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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


ANNO XI 


Dopo 10 anui di prospera vita, sorretta dalla 
costante benevolenza degli abbonati e dat favore 
del pubblico, sia per la importanza delle materie 
trattate, che per la serietà ed imparzialità della 
condotta, per le accreditate informazioni e cor- 
rispondenze, e per la scelta accurata- delle no- 
tizie, tornerebbe affatto superflua ed inoppor- 
tuna qualunque nuova ‘promessa per l'avvenire. 

Il Monitore continuerà ad attenersi, con tutto 
l'impegno e con piena fiducia, al suo programma,. 
cercando sempre, anche dal lato materiale, di 
corrispondere alla stima e benevolenza finora 
dimostrategli, e che spera rion gli mancheranno 
anche in appresso. 

Per mostrarsi poi grato a’ suoi associati del 
favore di. cui si vede onorato, invia loro in dono 
col presente numero la promessa Carta ufficiale 
delle strade ferratè italiane, secondo le nuove 
Convenzioni ferroviarie presentate dal Ministero 
al Parlamento, colla speciale indicazione in dif- 
ferenti colori delle due grandi Reti, delle Stàe 
zioni e tratte ad esse comuni, e delle nuove 
linee da costruirsi. 

Questo foglio, lieu con ogni cura 8 pre-, 
cisione sulle indicazioni ufficiali procurateci, 
serve di opportuno corredo alla serie dei do- 
cumenti già pubblicati e che verremo pubbli- 
cando sull’impòrtantissimo problema ferroviario, 


che da sì lungo tempo attende una definitiva 
soluzione. 


Gli abbonati che fossero in ritardo di paganienti, 
o quelli che volessero rinnovare l'associazione, sono 
invitati a farlo senza indugio, per non vedersi ritar- 
data la spedizione del giornale. I pagamenti devono 
esser fatti all'Amministrazione del Monitore can va- 
elia postali o biglietti della Banca Nazionale in let- 
tera raccomiandata. 


LE CONVENZIONI FERROVIA RIE 


Come necessario complemento delle Cia iesdioni ferro- 
viarie e del relativo, progetto di legge pubblicati nei pre- 
cedenti numeri, 'crediimo oggi opportuno di riferire i 
due Atti addizionali dle aptiche Convenzioni pel riscatto 
delle ferrovie Rumane e Meridionali, che interessano par- 
ticolarmente gli’ azionisti. ed obbligazionisti delle mede- 
sime; riserbandoci di dar principio alla pubblicazione del 
lunghissimo Capitolato per l'esercizio, appena si approssimi 
la discussione parlamentare dei suddetti documenti. 


Atto addizionale della Convenzione del 17 novembre 1873 tra 

il regio Governo e la Società delle Strade ferrate Romane 

. pel riscatto della rete ferroviaria concessa alla Società me- 
VL* 


L'anno milleottocentosettantasette, addi ventuno no- 
vembre, in Roma: 

Premesso che, dopo firmata, sotto il giorno 17 novembre 
18737 una Convenzione colla Società delie Ferrovie Romane 
pel fiscatto di tutte le linee a questa concesse, il regio 
Governo, per eccitamento ricevuto dalla Giunta parlamen- 
tare incaricata di riferire alla Camera dci deputati intorno 
al progetto di legge relativo alle Convenzioni ferroviarie. 
invitò, con dispaccio ufficiale del 22 marzo 1875, il Con- 
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siglio di amministrazione della Società ad emettere talune 
dichiarazioni sotto forma di schiarimenti alla suddetta 
Convenzione; . 

Che il Consiglio, attesa la gravità delle dichiarazioni ri- 
chieste, riconobbe indispensabile sottoporle al voto del- 
l’adungnza generalo dei soci, che fu tenuta in Firenze il 
giorno 10 maggio 1875; l 

Che, in seguito delle deliberazinni prese nella detta adu- 
nanza e Della successiva dei 25 giugno dello stesso anno 
1875, l’on. sig. comm. Silvio Spaventa, allora Ministro-dei 
lavori pubblici, presentava alla Camera dei deputati, nella 
tornata del 9 marzo 1876,-il progetto di legge sulle Con- 
venzioni colla Società delle Fetrovie Romane, Meridionali 
e dell'Alta Italia pel riscatto.gelle reti appartenenti a cia- 
scuna Società ; 

Che mell’articolo primo del citato progetto trovasi in- 
serta la clausola, che in un formale atto addizionale, da 
stipularsi tra il regio Governo e la Società delle Ferrovie 
Romane, avessero a stabilirsi alcune dichiarazioni, le mo- 
dificazioni ed aggiunte contenute negli incisi 4, è, c, d, 
rispondenti appunto alle deliberazioni prese dagli azionisti, 
a proposta del Governo medesimo, nelle soprammenzionate 
adunanze generali del 10 maggio e 25 giugno 1875; 

Che però all’inciso %) aggiungevasi un capoverso, non 
contemplato nelle proposte del Governo e non compreso 
nelle deliberazioni dell'Assemblea, così concepito: 

e Ze Azioni dovranno consegnarsi coi cuponi del semestre în 
« corso, e la rendita consolidata da darsi in cambio avrà la 
« medesima decorrenza >»; 

Che questo capoverso aggiunto non hu ragione di essere, 
perchè, a riguardo della consegna delle Azioni e dei rispet- 
tivi cuponi, è provvisto nella Convenzione di riscatto al- 
l'articolo 3, ove a riguardo delle Azioni privilegiate, tren- 
lennarie e comuni è pattuito che saranno consegnate con 
tutti i cuponi scaduti non soddisfatti e non estinti per 
prescrizione, e la rendita consolidata da darsi in sostitu- 
zione porterà il godimento dal 1° gennaio 1874, ed è im- 
posto alla Commissione liquidatrice , di cui all’art. 6, di 
dare sl Governo la prova delia sopraddetta prescrizione; 

Che, per quanto concerne le Azioni garantite !Igià Liver- 
nesi), è pattuito che saranno consegnate coi cuponi del se- 
mestre in corso, e la rendita consolidata da darsi in cambio 
avrà la medesima decorrenza; 

Che per conseguenza, se vuolsi riferire il suddetto ca- 
poverso alle Azioni garantite già Livornesi, esso è al tutto 


superfluo, essendovi il patto nel contratto; mentre non lo. 


si potrebbe applicare alle altre Azioni, perchè non hanno 
più staccato cuponi rispettivamente dal 1860 e dal 1866, 
e con tutti li scaduti non soddisfatti e non estinti per 
preserizione (che equivale allo stesso), le Azioni devono es- 
sere consegnate onde ricevere in sostituzione la rendita 
eopsolidata col godimento 1° gennaio 1874; 

Che, avendo ora il regio Governo deciso di presentare 
di nuovo al Parlamento il progetto di legge relativo al ri- 
scatto della rete delle Ferrovie Romane, si è riconosciuto 
opportuno completare sin d'ora la Convenzione del 17 no- 
vembre 1873, stipulando l'atto addizionale già richiesto dal 
Governo stesso, pretermesso, per le considerazioni che pre- 
cedono, il capoverso dell’inciso 5: del sovraindicato pro- 
getto di legge; 

Quindi è che tra S. E. il comm. Agostino Depretis, pre- 
sidente del Consiglio dei ministri, Ministro delle finanze e 
Ministro per interim dei lavori pubblici, nello interesse 
dello Stato; e i signori comm. Ubaldino Peruzzi, comm. 
Carlo Fenzi e cav. Giacomo Sacerdoti, componenti la Com- 
missione speciale nominata dall'adunanza generale degli 
azionisti della Società delle Strade Ferrate Romane, in se- 
duta atraordinaria del 10 maggio 1874 per stipulare il pre- 
sente atto; e il comm. Giacomo De Martino, nella sua qua- 
lità di Direttore generale della Società stessa e suo legit- 
timo rappresentante, rimane, in forza del presente atto ad- 
dizienale alla Convenzione pel riscatto della rete delle Fer- 
rovie Romane, firmata dalle parti sin dal 17 novembrs 1873, 
siabilito quanto appresso : 

1* Che nei rapporti tra la Società ed il Governo, la di- 
sposizione dell’art. 2 della Convenzione 17 novembre 1873 
non ha altro effetto che di servire a determinare l’ammon- 


tare della rendita consolidata che il Governo, nel modo 6 
nelle proporzioni stabilite nell’art. 7, dà in corrispettivo e 
come prezzo complessivo del riscatto delle Azioni comuni, 


trentennarie e privilegiate, fermi restando i diritti che pos- 


sono competere alle varie categorie degli azionisti nei rap- 
porti tra loro, quanto alle rispettive assegnazioni stabilite 
dalla detta Convenzione. 

2° Che ora per quando siano approvati per legwe la Con- 
venzione 17 novembre 1873 ed il presente atto addizionale, 
le Azioni garantite (già Livornesi) diventeranno debito dello 
Stato, e si farà luogo alla loro conversione in rendita 5 
per cento, in ragione di L. 23.10 per ciascuna Azione, in 
corrispettivo di ogni loro diritto, contro presentazione dei 
relativi titoli da farsi entro un anno dalla data dell’appro- 
vazione suddetta; e decorso l’anno, non saranno più dovute 
le rate semestrali scadute. 

3° Che ora per quando la Convenzione 17 novembre 1873 
ed il presente atto addizionale vengano approvati per legge, 
la Società intende e dichiara, come ha inteso di dichiarare 
nell'assemblea generale del 18 settembre 1873, lo sciogli- 
mento della Società e la sua messa in istato di Jiquida- 
zione, già presi in considerazione nell’assemblea del 30 
aprile 1873. 

La Società, consegnato l’esercizio della rete. ferroviaria 
al Governo, continuerà ad esistere come Società in liqui- 
dazione, ed a questo unico effetto, finchè questa non sia 
compiuta e distribuita la rendita alle Azioni. 

La liquidazione si eseguirà secondo le norme che, a for- 
ma dell’art. 74 dello Statuto della Società, verranno stabilite 
dall'assemblea generale. 

4° Che viene assegnato ai possessori delle Azioni co- 
muni, trentennarie e privilegiate il termine di tre anni 
dalla promulgazione della legge di approvazione della Con- 
venzione del 17 novembee 1873 e del presente atto addi- 
zionale, a presentare i loro titoli alla conversione; scorso 
il qual termine, rimarranno a tutti gli effetti estinte le 
Azioni non presentate. 

5° La presente Convenzione sarà registrata col dritto 
fisso di una lira. 


Il presidente del Consiglio dei ministri, Ministro delle finanze 
e Ministro ad interim dei lavori pubblici 
DEPRETIS. 


UpaLpINO PERUZZI 
CarLo FENZI 

(Gr. SACERDOTI 
Giacomo DE Martino. 


IppoLITO DOLCE, testimonio 
GiusEPPE BARILI, testimonso 


Il capo-sezione al Ministero dei lavori pubblici 
delegato alla stipulazione dei contratti — 


Mariano FRIGERI. 


Atto addizionale alla Convenzione del 15 febbraio 1876 tra il 
regio Governo e la Società italiana delle STRADE FERRATE 
MERIDIONALI pel riscatto della rete ferroviaria concessa alla 
Società medesima. 


Ritenuta la Convenzione del 15 febbraio 1876 stipulata 
tra S. E. il Presidente dei ministri, Ministro delle finanze 
cavaliere Marco Minghetti, e S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici comm. Silvio Spaventa, contraenti a nome dello 
Stato, e la Società concessionaria delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, avente per oggetto il riscatto puro e semplice, 
da parte dello Stato, delle strade ferrate spettanti alla So- 


‘cietà medesima, mercè i corrispettivi patti e condizioni che 


emergono dalla Convenzione medesima; 

Ritenuto che la Convenzione predetta non ebbe ancora 
l'approvazione del Parlamento, e che in oggi, pur mante- 
nendo fermo il riscatto, sarebbe intendimento del Governo 
del Re di concedere alla medesima Società delle Ferrovie 
Meridionali lo esercizio di una tra le due grandi reti con- 
tinentali in cui ha diviso le strade ferrate del regno, l’e- 
sercizio, cioè, della rete Adriatica; 

Ritenuto che ciò rende necessario di portare alcune mo- 
dificazioni alla precitata Convenzione di riscatto ; 
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Ritenuto inoltre che nel periodo di tempo trascorso dopo 
la sottoscrizione della Convenzione, ed in conformità del- 
l'articolo 2 della medesima, essendosi dal Consiglio di am- 
ministrazione della Società, colla vigilanza dei due ragio- 
nisri cavaliere Audiîredi e Castellari, compilato e trasmesso 
al Ministero dei lavori pubblici la liquidazione generale ed 
ilsbilancio dell’anno 1875, ne sarebbe risultato che l’utile 
netto di quest'anno (che la Società garantiva non sarebbe 
inferiore a quello di lire 3,923,411.41 ottenuto nel 1874) 
fu invece di lire 4,558 980.27, al lordo delle deduzioni sta- 
tutarie: in guisa che sovra questo punto non rimarrebbe, 
per la piena osservanza del detto articolo 2, che l’appro- 
vazione del Governo nei termini e per gli effetti. dei due 
eapoversi 3° e 4° dell’articolo medesimo ; 

Ritenuto infine che, in quanto concerne la gestione so- 
ciale pel 1876 tenuta dal Consiglio d’amministrazione, a 
termini della Convenzione stessa, per conto del Governo, 
sotto la sorveglianza di un Commissario regio e con l’ap- 
provazione ministeriale d’ogni atto e contratto, il relativo 
bilancio del 1876 avrebbe dato un risultato ancora più fa- 
vorevole di quello ottenuto per gli anni precedenti, essen- 
dosi verificato un utile netto di lire 4,719,484.56, e che solo 
occorrerebbe di provvedere per l’opportuno rendimento di 
conti ; 

Perciò, volendosi far constare delle modificazioni intese: 

Tra S. E. il presidente del Consiglio dei ministri, Miri- 
stro delle finanze e Ministro per sixterim dei lavori pubblici 
comm. Agostino Depretis, contraente nell’ interesse dello 
Stato, e la Società italiana per le Strade Ferrate Meridio- 
nali, rappresentata in quest’atto dai signori commendatore 
avvocato Tito Orsini e Gerolamo Bassi consiglieri di am- 
ministrazione, delegati alla stipulazione del presente atto 
con deliberazione del Consiglio d’amministraziane di detta 
Società del giorno 8 del corrente mese, unitamente al com- 
mendatore Secondo Borgnini, Direttore generale della stessa 
Società, si è convenuto quanto in appresso: 

1° La Convenzione del 15 febbraio 1876, che si allega 
all'atto presente, è mantenuta, ed ove d’uopo è confermata 
in ogni sua parte, tranne le modificazioni seguenti : 

Il Governo, dentro il termine dei due mesi, dichiarerà 
al Consiglio di amministrazione se accetta la liquidazione 
generale ed il bilancio del 1875, compilato dalla Società 
colla vigilanza dei ragionieri delegati cavaliere Audifredi e 
Castellari, oppure se ha osservazioni da fare sui medesimi. 

In quest’ultimo caso, quando il Governo ed il Consiglio 
di amministrazione della Società non riescano a mettersi 
d’accordo, le questioni verranno senza indugio deferite al 
giudizio di tre arbitri, cioè di uno eletto dal Governo, di 
un altro eletto dal Consiglio d’amministrazione della So- 
cietà, e del Direttore generale del Tesoro sin d'ora eletto 
da ambedue le parti, i quali saranno dispensati dalle forme 
di procedura, e dovranno giudicare inappellabilmente entro 
un mese dalla loro accettazione. Il loro giudizio stabilirà 
definitivamente i risultati del bilancio 1875 e della liqui- 
dazione generale. 

Qualora dalla decisione arbitrale risultasse che il bilan- 
cio del 1875 debba ridursi, e per effetto della riduzione 
riesca inferiore a quello del 1874, od in altri termini l'u- 
tile netto della liquidazione generale al 31 dicembre 1875 
risulti inferiore a lire 3,923,411.41, al lordo delle deduzioni 
statutarie, come fu nel 1874, il Governo si rimborserà di 
quella summa che risulterà inferiore con altrettanta somma 
sulle prime cedole semestrali della rendita consolidata, che 
dovrà essere data alla Società in esecuzione della presente, 
come all’articolo di detta Convenzione modificato come 
segue : 

2° In corrispettivo della cessione, di cui all’articolo 1, il 
Governo: 

a) Assume a suo carico, a partire dal 1° gennaio 1876, 
gl'interessi e l’ammortizzazione delle Obbligazioni e dei 
Buoni descritti, le une e gli altri nel prospetto allegato 
sotto il numero 3 alla Convenzione del 15 febbraio 1876, 
in appendice del quale si annette il prospetto delle Obbli- 
bligazioni e Buoni estratti; e quindi da doversi ammortiz- 
1ar6 a tutto il 31 dicembre 1877; 

bj Assegna in corrispettivo alle 199,070 Azioni’ sociali, 
the rimarrànnho in circolazione al 1° gennaio 1878, lire 4 


milioni settecento scttantasettemila seicento ottanta di 
rendita, con decorrenza dal 1° gennaio 1878. | 
‘ Alla Società saranno accreditati gli interessi sulla pre- 
detta rendita dal 1° gennaio 1876; di contro le sarà dato 
debito degli iuteressi pagati e da pagarsi sulle n° 199,070 
Azioni per gli esercizii 1876 e 1877. 

Gl’interessi e l’ammortamento delle 270 Azioni pagati e 
da pagarsi per gli esercizii 18760 e 1877 resteranno a ca- 
rico della gestione fatta per conto del Governo. 

3.° Le Azioni sociali saranno annullate dal Consiglio di 
amministrazione e sostituite con Azioni della Società d’e- 
sercizio della rete Adriatica, in cui si trasforma la Società 
delle Meridionali, entro il termine di dune mesi dal giorno 
in cui la trasformezione della Società e gli statuti della 
nuova saranno stati approvati. 

La predetta rendita di quattro milioni settecentosettan - 
tasettemila seicento ottanta sarà ripartita in eguale por- 
zione sovra tutte le Azioni, ma in pari tempo sara accre- 
ditata ed imputata come versamento fatto sulle Azioni 
nuove sostituite alle antiche ed in contraccambio delle me- 
desime. 

Le Azioni sessantamila a matrice sono considerate di 
niun valore, e saranno perciò annullate. 

4.° Approvata che sia per legge la presente Convenzione, 
la Società delle Strade Ferrate Meridionali dovrà trasfor- 
marsi in Società d’esercizio della rete Adriatica) a termini 
della relativa Convenzione ed annessovi Capitolato. 

iL'Assemblea generale degli azionisti della Società me- 
desima dovrà esser riunita, all'oggetto di spiegare e mo- 
dificare, occorrendo, gli Statuti, approvare la presente Con- 
venzione modificativa ed addizionale al riscatto, e prendere 
tutte quelle altre deliberazioni che occorreranno per la sua 
esecuzione. (V. Notizie ferroviarie italiane) 

5.° H Governo entrerà in possesso col 1° luglio 1878 di 
tutte le ferrovie ed altre cose a lui cedute, ed anche delle 
strade Calabro-Sicule. 

L'attuale Amministrazione delle Ferrovie Meridionali con- 
tinuerà fino al 1° luglio 1878 nei modi e termini stabiliti 
negli articoli 9 e 10 della Convenzione 15 febbraio 1876. 

6.° La presente Convenzione sarà registrata col diritto 
fisso dì una lira. 

7.° Nel resto è mantenuta la Convenzione del 15 feb- 
braio 1876. 

La presente non sarà valida ed efficace, se non intervenga 
l'apprevazione del Parlamento di questa, non che di quella 
di esercizio della rete Adriatica. 


Fatta a Roma in doppio originale quest'oggi 20 novem- 
bre dell’anno 1877. 


Il presidente del Consiglio dei ministri, Ministro delle fi- 
nanze e Ministro per interim dei lavori pubblici, DEPRETIS. 
Per la Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali, 


Tito ORSINI, én delta qualità. 
GiroLaMo BASSI, tn detta qualità. 
SECONDO BORGNINI. 


IPpoLITO DOLCE, testimonio. 
GIusErre BARILI, feslimonio. 


IL capo-sezione al Ministero dei lacori pubblici delegato alla 
stipulazione dei contratti MARIANO FRIGERI. 


LA TRANSAZIONE COLLA SOCIETÀ VITALI E CONP. 


per le ferrovie Calabro-Sicule 


CRONACA PARLAMENTARE 


Nella seduta del 29 dicembre p. p. il Senato prese n 
discutere il progetto di legge relativo alla transazione 
colla Società Vitali, Charles, Picard e C., già approvato 
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dalla Camera dei deputati. Ne riassumiamo la discussione 
dai giornali di Roma : 


Aperta la discussione generale, Brioschi (relatore) do- 
manda qualche schiarimento ali’onor. presidente del Con- 
siglio. 

Depretis (presidente del Consiglio) dice che questa tran- 
sazione non ha alcun legame che la unisca ai due contratti 
relativi alla costruzione del nuovo tronco Girgenti e Porto 
Empedocle ed alla Convenzione del 1868 per l’ esercizio 
delle ferrovie Calabro-Sicule. 

L’on. presidente del Consiglio dà quindi lettura di due 
articoli della Convenzione stessa, in sostegno del suo as- 
serto. 

Caccia spiega le ragioni per cui darà il voto favorevole 
a questo progetto di legge. Dimostra con molti argomenti 
la legalità dell’atto conchiuso dal Governo. Passando all’e- 
same della Convenzione, dice che amministrativamente e 
giuridicamente essa favorisce gl’interessi dello Stato. L’o- 
ratore conclude pregando il Senato a rendere giustizia al. 
l'operato del Governo coll’'approvare il progetto. 

Pepolî G. dichiara che non negherà il suo voto favore- 
vole a questa legge; però osserva, dopo alcune considera- 
zioni generali sul progetto, che le ferrovie, nel modo che 
sono state ‘costruite, concesse ed esercitate, hanno di molto 
danneggiato le finanze dello Stato. 

L'oratore desidererebbe, ed in ciò crede di avere an- 
nuente la grande maggioranza del paese :!!), un'inchiesta 
sulle condizioni generali delle ferrovie. 

Dichiarando di votare in favore del progetto, l’oratore 
conclude pregando il Governo di volere accettare la rac- 
comandazione da lui fatta per un'inchiesta ferroviaria. 

Gadda, accennando ad alcuni particolari relativi alle vi- 
cende che ha subìto questa Convenzione davanti alla Corte 
d'Appello e di Cassazione, rettifica alcune osservazioni fatte 
dall’onorevole Pepoli. 

Pepoli replica, dicendo che ha ponderato bene la Rela- 
zione, che lo ha tratto ad esporre le considerazioni svolte 
oggi. 

Depretis (presidente del Consiglio. Dopo poche parole di 
ringraziamento all'on. Pepoli per avere dichiarato di dare 
il voto favorevole alla legce, entra in alcuni dettagli per 
provare che la transazione è utile allo Stato. 

La Corte dei conti, così gelosa custode delle leggi, re- 
cistrò senza osservazioni e senza riserva il decreto che ap- 
provava quella transazione. F non fu che per deferenza alla 
Commissione del bilancio che io presentai il. progetto. La 
transazione ebbe il voto favotevole dal Consiglio di Stato, 
ha avuto il voto favorevole dall'avvocato generale erariale, 
e la Commissione generale del bilancio fu unanime nell’ap- 
provarla. 

1 L'on. Ministro fa la storia della Convenzione del 1£68. 

Rispondendo all’on. Pepoli circa l'inchiesta da lui voluta, 
.dice che non è nè il tempo, nè il luogo di trattarne; ed 
aggiunge che all’apertura della Camera, dimostrerà che le 
condizioni delle finanze dello Stato sono migliorate in tal 
modo da potersi riformare il nostro sistema tributario. 

Dichiara che non è qui il caso di emettere sentenze sulla 
necessità dell’inchiesta; perchè, sentenziando troppo presto, 
si corre pericolo di non sentenziare troppo bene. 

Parlando delle Convenzioni ferroviarie, dichiara di non 
voler ora sollevare tale discussione, ma desiderare che 
questa discussione venga presto. 

Sebbene non regga più il Ministero delle finanze e quello 
dei lavori pubblici, egli non diserterà il campo, non inten- 
dendo declinare la responsabilità di quello che ha fatto; 
anzi la rivendicherà intera sopra sè stesso. 

Pepoli G. insiste per dimostrare la necessità dell'inchiesta. 

L'on. Depretis ha parlato di riforma del nostro sistema 
tributario. In quanto alla riforma tributaria, essa potrà ef- 
fettuarsi soltanto diminuendo le imposte e le spese, le 
quali crescono ogni anno più! 

Depretis dice che ora non è il caso di pronunziarsi sul- 
l'inchiesta. Perchè nel 1876, quando si decretò l’esercizio 
privato delle ferrovie, non si riconobbe l’opportunità d’im- 
porre al Governo un’inchiesta? — 


Chiusa così la discussione generale, tutti gli articoli 


della transazione furono approvati senza osservazioni. 
Allo scrutinio segreto, si ebbero: 
Votanti 117 — Favorevoli 85 — Contrarii 32. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, l° gennaio. 

Beaucoup de bruit pour rien, come dicono i nostri vi- 
cini d'oltr'Alpi, fu il risultato finale della opposizione sorta 
nel Senato del Regno contro la transazione Vitali, Char- 
les, Picard e C.; la politica minacciò di consertire un 
bicchier d'acqua in un mare burrascoso, ma prevalsero nel- 
l'on. relatore e nell’autorevole Consesso il senno e la giu- 
stizia, e la transazione, largamente discussa, venne ap- 
provata con notevolissima maggioranza. (V. sopra la Cro- 
naca parlamentare). 

È confortevole il poter esclamare: una questione di meno! 
ogni volta che il Governo sa mettere fine a grossi e lun- 
ghi litigi, della specie della vertenza Vitali, con vantag- 
giosi compromessi. 

L'accessorio ebbe assai più importanza del principale 
nella seduta del 29 dicembre al Senato; perchè l’on. Gioa- 
chino Pepoli, precorrendo i tempi, ruppe una lancia in 
favore dell’inchiesta ferroviaria, e l'on. Presidente del 
Consiglio rispose all’invito colle più esplicite dichiarazioni 
di dovere e volere difendere strenuamente dinnanzi alle 
Camere le Convenzioni da lui firmate. Nè si può in al- 
cun modo dubitare che l'on. Depretis siasi limitato ad 
emettere la sua opinione personale; egli aveva presentato 
pochi momenti prima al Senato il nuovo Gabinetto, da 
lui nuovamente presieduto, e quindi nessun istante sa- 
rebbe stato meglio indicato per esprimere solennemente 
il concorde avviso dei suoi colleghi. — 

Contro alla soppressione del Ministero d'agricoltura, in- 
dustria e commercio, decretata inopinatamente a brevis- 
vissimo intervallo di tempo dalla votazione parlamentare 
del relativo bilancio, si sollevano da ogni parte molte ob- 
biezioni di illegalità, d’incostituzionalità, il cui esame mi 
porterebbe troppo lontano, e troppo fuori della carreggiata 
del Vonitore. Mi mostrerò, dal canto mio, più temperato 
e più modesto nei miei apprezzamenti, tassando la deli- 
berazione ministeriale di soverchia precipitazione, e so- 
prattutto d’intempestività. Ma ove, accettando il fatto 
compiuto, io scenda a considerarne i particolari, devo con- 
venire intorno alla maggiore razionalità, ed ammettere anzi 
i molteplici vantaggi che deriveranno all’Amministrazione 
dello Stato, col collocare al Ministero dei lavori pubblici, 
il quale ne è ad evidenza la più appropriata sede, il ser- 
vizio delle miniere, della meteorologia, della idrografia e 
delle foreste. 

Quali e quanti rapporti necessarii, immediati, non esi- 
stono tra quest'ultime e l'economia delle acque? E che 
altro poteva farsi dagli Ufficii meteorologici e .idrografici 
del Ministero d’agricoltura , se non raccogliere e pubbli- 
care in duplicato gli elementi attinti alla Direzione ge- 
nerale delle opere idrauliche al Ministero dei lavori pub- 
blici? E il Corpo degli ingegneri delle miniere non vivrà 
più prospero, così per riguardo a sè stesso, come per ri- 
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guardo al servizio pubblico, una volta restituito al suo 
naturale ambiente, e tornato all’antica convivenza col sno 
gemello il Corpo del Genio civile? Vero è che questo è 
affetto da profonda anemia, ma giova sperare non sia 
lontano il giorno in cui gli verranuo da pietoso ed abile 
medico somministrati gli opportuni farmaci ricostituenti ; 
e d'altronde la povertà di sangue non è, per fortuna, in- 
fermità contagiosa. — 

(Gli studii definitivi per i due tronchi delle nuove fer- 
rovie Sarde, la cui presentazione al Ministero da parte 
della Società io vi annunziai nella precedente miu, furono 
già dalla solerte Direzione generale delle strade ferrate 
trasmessi al Consiglio superiore, con preghiera del più sol- 
lecito esame. Per colpevole trascuranza, all'opposto, e per 
difetto di etica commerciale (utile, per lo meno, quanto la 
etica civile), l'ex Ministro Maiorana cadde sotto alle ro- 
vine del suo dicastero, senza avere approvato gli statuti 
della Società anuzidetta , colla strana pretesa di giudicare 
questioni, la cui attendibilità o meno non spetta in ogni 
caso se non ai competenti tribunali. 

« Poca gioia ha nell’urna chi nov lascia eredità d’af- 
fetti ». Renderà affrettatamente giustizia quel chiarissimo 
amministratore che è il nuovo Ministro del Tesoro, l'on. 
Bargoni. Intanto il personale tecnico della Compagnia 
Reale Sarda partì per l'isola, affine di dar tosto mano ai 
primi apprestamenti per la prossima iniziazione dei lavori. — 

Vennero anche dati in esame al Consiglio superiore gli 
studii governativi per la livea di Vallelunga, la quale, 
diramandosi dalla Stazione di Roccapalumba, della linea 
Palermo-Girgenti, va a ricoogiungersi alla ferrovia esi- 
stente alla Stazione di Santa Caterina. — 

L'on. senatore Perez fece ieri a sera alle sei una prima 
visita al Ministero dei lavori pubblici, e prenderà oggi 
possesso del suo ufficio, ricevendo i suoi funzionarii. Si as- 
sicura che egli confermerà nella carica di Segretario ge- 
nerale l’on. comm. Valsecchi ; nè potrebbe, a parer mio, 
pensare ad una scelta più opportuna, laddove si abbia 
solo di mira il fatto più saliente dell'attuale situazione 
parlamentare, le Convenzioni ferroviarie, al cui negozio 
ebbe tanta parte l'egregio funzionario anzidetto. B. 


DEL MOVIMENTO DELLE MERCI SULLE FERROVIE INGLESI. 


Londra, 25 dicembre. 


Che la prosperità d'un paese sia intimamente connessa 
con quella delle sue ferrovie, e che il trasporto delle merci 
costituisca il cespite principale dei prodotti ferroviarii, è 
cosa da esser posta ormai fuor di dubbio; ed ove sulla ve- 
rità di tale asserto potesse alcun dubbio rimanere ancora, 
basterà riferirci alle statistiche d'un paese che, come l’In- 
ghilterra, a niun altro è secondo per prosperità economica, 
perchè tal dubbio veuga del tutto dissipato. 

Vediamo, infatti, dalle statistiche ferroviarie inglesi, che 
mentre in tre periodi successivi, della durata di sei anni 
ciascuno, i prodotti dei viaggiatori aumentarono rispetti- 
vamente del 25, 31.6 e 33 per cento, quelli delle merci si 

acerebbero del 41, 41.4 e 47 per cento; ciò che fa vedere 
chiaramente la superiorità del traffico delle merci in con- 
fronto di quello dei passeggieri, in primo luogo, e l’uso 
sempre crescente che si fa colà delle ferrovie per i tras- 
porti mercaatili. 

Nè credasi che questo aumento sia soltanto relativo, im- 
perocchè anche la differenza tra gli introiti effettivi tro- 
vasi ad essere in favore delle merci. In prova di che, pren- 
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dendo a considerare l’ultimo dei tre periodi sovraccennati, 
vediamo i prodotti dei viaggiatori da lire sterl. 17,936,000 
essere saliti a 23,854,900; mentre quelli delle merci, du- 
rante lo stesso periodo, aumentarono da lire sterl. 21,544,000 
alla vistosa somma di 31,822,000. Rilevasi da ciò avere il 
traffico delle merci superato quello dei passeggieri di un 
terzo circa, tanto nell’aumento relativo, quanto negli in- 
troiti effettivi. E per ultimo si può aggiungere, che il nu- 
mero dei trerfi-merci per chilometro è pure di un terzo 
maggiore di quello dei treni-passeggieri. 

Avendo così toccato di volo l’importanza del traffico delle 
mercì nell’esercizio ferroviario in un paese prosperoso come 
l'Inghilterra , e stabilitane la superiorità su quello dei 
viaggiatori, mi proverò a dare un’idea del come un così 
enorme movimento venga speditamente ed economicamente 
disimpegnato. 

L'introito di lire sterline 31,822,000 sopraccitato è il 
prodotto delle merci nell’esercizio di chilometrì 24,000 circa 
durante il periodo di un anno. Ove questo grande traffico 
fosse egualmente distribuito su tutta la rete, l’esercizio di 
questa, quantunque abbastanza complicato, non earebbe 
poi di così difficile attugzione; ma, quando la preponde- 
ranza del traffico in certe località, e la concentrazione di 
esso in certe altre, sieno tenute nel debito conto, la que- 
stione del pronto e facile disbrigo di tale immenso traffico 
viene ad essere intricata in modo da porre in serie diffi- 
coltà, così i Direttori, come i loro più provetti Capi-traffico. 

Anzitutto i treni-merci vengono divisi in treni a gran 
velocità (ecpress-g00ds) ed in treni ordinarii: i primi corrono 
direttamente fra i centri di prim’ ordine con una velocità 
media di 60 chilometri all’ora, e si suddividono in treni- 
minerali e treni-merci, questi ultimi prendendo talvolta de- 
nominazioni particolari, come ad esempio nemspaper-irata, 
meat-train, fish-traîn, ale-traîn, ecc. ecc. Le Stazioni inter- 
medie vengono servite da treni locali, alcuni dei quali 
(pick-up-traîins) raccolgono il traffico, ed altri (delivery-lrains) 
lo distribuiscono, camminando con una velocità di 36 kil. 
all'incirca. Questi treni poi trasportano le merci da e per 
i centri summentovati, ove il lavoro più difficile della com- 
posizione dei treni, tanto celeri per merci destinate a grandi 
distanze, quanto di distribuzione per le linee locali, viene 
eseguito. l | 

Per dare un'idea dell’importanza e della vastità di queste 
operazioni, e dell'economia di tempo e di spesa derivante 
a seconda del sistema seguito per le medesime, basterà 
accennare alla Stazione di Chaddesden appartenente, alla 
Midland Itailway C., ove passano in media circa 3500 va- 
goni al giorno; dopo di che si capirà facilmente quanto 
complicato debba essere tale lavoro, e come da questi cen- 
tri dipenda in massima parte l'andamento del servizio fer- 
roviario. 

Quantunque la disposizione generale di tali località varii 
secondo l’importanza del traffico e delle circostanze di 
luogo, nondimeno il sistema adottato si riduce ad essere 
in pressochè tutti i casi lo stesso, se non nei dettagli, nelle 
sue generalità almeno. Abbiamo sempre, infatti, da uno 
dei lati della linea principale per passeggieri, una prima 
serie di binarii ricevitori in numero da 6 a 10, paralleli fra 
loro, e comunicanti ad una estremità colla linea prin- 
cipale d’arrivo delle merci e diramazioni: in questi i treni, 
composti di veicoli da e per destinazioni diverse, vengono 
a fermarsi aspettando di essere assortiti. Le altre estremità 
convergono verso un collo, comunicante con altri binarii, 
pure fra loro paralleli ed in numero variabile da 40 a 60, 
i quali vengono chiamati distributori. Dai binarii riceostori 
i veicoli passano in questi ultimi, ricevendo un primo as- 
sortimento per treno e per orario; e quindi, attraversando 
a tempo debito una seconda serie di distributori, vengono 
disposti, per ordine di Stazione, in uno dei diversi binarii 
di fronte, chiamati di partenza, I distributori della 2° serie 
sono minori in numero ed in lunghezza di quelli della l.a 
serie; ed è appunto in questi che si riscontrano le mag- 
giori discrepanze. Senza entrare in particolari sulle diverse 
disposizioni dei distributori della 2.a serie (cosa che, d’al- 
tronde, riescirebbe molto difficile senza l’aiuto di appositi 
disegni), dirò di quelli molto semplici ed efficaci adoperati 
dalla Zondon and North-Western Railway Company, chia- 
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mati distributori a graticola ‘9ridiroas, , e che pare incon- 
trino la generale approvazione. 

Questi gridirons consistono in due serie di binarii pa- 
ralieli e delia stessa lunghezza, formanti un certo anzolo 
col loro asse di figura, le cui estremità »i raccordano a bi- 
uarii di testa, che mettono su quello d’'asse /clie è par 
queio di figura', comunicante da una parte coi distributori 
della prima serie e coi binarii di partenza dall'altra. Que- 
ste comunicazion, rappresenterebbero i madfichi della gra- 
ticola, mentre quest’ uitima sarebbe composta dai b:inarii 
summentovati, incinati ad un certo angolo sulla direzione 
del prolungamento del manico; due di queste graticole col 
rispettivo manico, unit: per testa, e comunicanti coi di- 
atributori della la serie da una parte e col binarii di par- 
tenza dall'altra, formerebbero i distributori delia 2.a serie 
O quidirons. 

Con questa disposizione, i vagoni disposti per linea 
e per orario in uno dei b:narii distributori delia prima 
5e,i2, verranto con tutta ficilità a trovarsi suila linea di 
partenza anche per ordine di Stazione, passando sempli- 
cemente attraverso ai 9udirons di sopra descritti, se il nu- 
mero dei biuarii in ogni graticola ed il numero dei vaveni 
che ciascun binario deve poter contenere, sarà fatto esunie 
vlia radice quarlrata del numero dei veicoli che dovranno 
comporre il treno; e ciò nella suppo-izione che i vagoni com- 
ponenti quest'ultimo abbiano tutti una destinazione diversa 
e siauo comunque frammischiati nel binario distributore : 
cosa questa che, con ut po’ di riflessione, si prò facilmente 
intendere. Se le graticole, convenientemente dsiposte fra i 
distributori di l.a serie ed i binarii di partenza, saranno 
ip numero li quattro, formanti sistema a due a due, si po- 
tranno comporre due treni nello stesso tempo, presto e 
senza difticoltà, confusioni cd inconvenienti, e relative per- 
dite di tempo. 

Il moviwento dei vagoni, durante le precitate operazioni, 
vien fatto per gravitazione: cioe dal punto d'arrivo a quello 
di partenza, le diverse suecessioni di binario hanno pen- 
denze variabili da Lin 84al in 10 La maggior inelina- 
zione naturalmente è data nei punti in cui i vagoni, fermi 
in una serie di binarii qualsiasi, devono essere avviati, 
onde passare nella successiva, quali sarebbero i binarii ri- 
cevitori, e ln parte inferiore dei distributori d'eutrambe le 
serie, onde dare ai vazoni maggior velocità iniziale. La mi- 
nore inclinazione invece si darà in quei punti, in cui i va- 
goni in movimento stanno per passare allo stato di riposo, 
vale a dire ai binarii di collegamento delie diverse serie, 
alle parti superiori dei distributori, ed alle linee di par- 
tenza, queste ultime essendo talvolta affatto orizzontali. 
l'rattandosi di traffico misto, una maggior inclinazione è 
richiesta, stante le variabili circostanze del peso, della co- 
struzione e condizione dei vagoni. Ad Accrington si hanno 
pendenze di l in 47, e ciò non ostante furono rarissimi 
gli accidenti. 

Qunntunque con questo mezzo non si abbia bisogno, 
nè di macchine, nè di cavalli, pure vi hanno cause 
ritardanti il movimento dei veicoli, quali sarebbero il gelo 
ed i venti contrarii; però contro tali eventualità si prov- 
vede, facendo uno o due binarii centrali correnti da cima 
4 fondo, i quali vennero lasciati appositamente vuoti, onde 
‘essere percorsi da locomotive, 0, se vuolsi, da cavalli di 
manovra. Quattro sviatori, disposti su dt un fianco, coman- 
dano a tutti i deviatori, mentre altrettanti manovratori ad 
:lta voce fanno loro intendere il numero del binario in cui 
il vagone deve venir passato; in alcuni altri luoghi invece 
un uomo accompagna il vagone, e correndo in avanti, apre 
1 deviatori. 

l binarii d'arrivo comunicano con un altro, che passando 
esternamente, mette capo in testa a quelli di partenza; egli 
è passando su questo binario che le lucomotive, non ap- 
pena arrivate con un treno, vanno a rifornirsi d'acqua e 
vi carbone ed a prendere quindi un altro treno gii pronto in 
avanti. La stessa disposizione viene talvolta adottata per 
assortire i vagoni vuoti facepti ritorno ai luoghi di pro- 
venienza; la qual cosa accade appunto a Shilion, apnar- 
tenente alla Compagnia del North-Z'uslera Railway, ove ar- 
rivano vagoni carichi provenienti da oltre 120 miniere di- 
verse, e destinati a più di 200 differenti località. 
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Ove tutte le operazioni fin qui accennate sieno eseguite 
a dovere e sotto buona direzione e sorveglianza, se ne ot- 
tengono meravigliosi risultati. Rifer®@ndoci ancora alla Sta- 
zione di Chadde»den più avanti citata, vediamo, infatti, come 
sia possibile di assortire colà ll treni all'ora, composti io 
media di 35 a 40 carri cadauno; e, come viene constatato 
da apposite osservazioni, essere richiesti da 3° 30° a 4.030" 
minuti per l'assortimento di ciascun treno, cioè non più 
di quauto è richiesto per la rifornitura d’acqua e di car- 
bone, e pel passaggio della locomotiva in testa al nuovo 
treno. Altre osservazioni fatte a Shildon diedero il numero 
di #71 veicoli assortiti durante due ore di tempo, e dopo 
essere stati divisi in 123 parti, aventi in media 6 carri 
per ciascuna. 

Numerose sono le località nelle quali il traffico delie 
merci viene così disimpegnato; ed il lettore potrà facil- 
mente farsi un’ idea della loro estensione, quando sappia 
che lo sviluppo totale dei binarii, entranti nella formazione 
d'una sola di esse località, raggiunge talvolta la lunghezza 
di 25 chil., coprenti un’area totale di 10,000 m.q. Queste 
citre, che a molti sembreranno esagerate, attestano non 
pertanto la pura realtà delle cose, inquantochè questa gran 
lunghezza dei binarii ed estensione di terreni sono in molti 
casi appena suificienti ai bisogni del traffico. Valga a pro- 
varlo il fatto della London and North-Western C., che, con 
un esercizio di chil. 2263, aveva, prima dell’ introduzione 
di questo sistema, non meno di f7l locomotive costante- 
mente in manovra, coù un totale di 613,472 ore di mano- 
vra in un anno. 

I vantazzi che l'introduzione di questo sistema apporta, 
sotto il doppio aspetto dell'economia di tempo e di spesa, 
e della facilità nel disbrigo del traffico delle Stazion! prin- 
cipali e secondarie nei rapporti fra loro ed in relazione col 
movimento sulle linee, non occorre ch'io stia qui ad ac- 
cennarli, avvegnacchè quanti di queste cose s'intendono e 
s’interessano non avranno ditficoltà a comprenderli. 

Terno però che per la nostra Italia non sia ancora arrivato 
il tempo, in cui il traffico richiegga l’adozione di tali misure; 
ma se fortunatamente io andassi errato, nutro fiducia. che, 
se qualche cosa di simile non s'è fatto sinora, non si tar- 
derà troppo a farlo. 

È Ing. M. SCLAVERANI. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


L'Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia € 
venuta a conoscere che, da parte dell'Austria, si è 
deciso di costruire al confine della Pontebba, sul suo 
territorio, una Stazione ferroviaria e doganale, desti- 
nata esclusivamente al servizio proprio, abbandonando, 
a quanto pare, l’idea di una Stazione unica interna- 
zionale. 

In seguito di ciò, sappiamo che l’Amministrazione 
suddetta ha deliberato di far allestire un progetto 
per l'impianto di una consimile Stazione sul confine 


italiano: progelto che si sta già elaborando, e che, . 


appena compiuto, verra sottoposto all'approvazione 
covernaliva. | 
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IH Jownel des lravaua publics erede di poter ritor- 
nare con particolare insistenza sulla esattezza della no- 
tizia da esso data e smentita dalla Semaîne financiére, 
circa la rinnovazione per nn anno del contratto di 
esercizio provvisorio delle ferrovie dell'Alta Italia, da 
parte della Società del Sud dell’Austria e del Governo 
italiano. 

Dal canto nostro, non rinunciamo a credere quella 
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notizia per lo meno prematura, come dicemmo nel 
precedente numero: quantunque la presenza a Roma 
in questi giorni dei sigg. Cavallier e Landau, rappre- 
sentanti della suddetta Società, per la definizione di 
alle pendenze col nostro Governo, possa aver dato 
luogo a discorrere anche sull’accennato argomento. 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
approvato il progetto per la nuova galleria in curva 
pel raccordamento tra l'imbocco nord dell’attuale gal 
leria di S. Benigno e le nuove calate per la Stazione 
marittima di Genova. 

Si sta ora attendendo dall’Amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia alle pratiche necessarie per 
l'appalto di questo lavoro, che dovrà essere eseguito 
nel termine di sei mesi dal giorno che se ne farà la 
consegna. 


Sappiamo pure che il suddetto Ministero ha appro- 
vato il progetto pel fabbricato definitivo della Stazione 
di San Remo, ch'era veramente indispensabile per 
togliere l'attuale baracca provvisoria di legname, non 
corrispondente al decoro di quella località, frequentata 
da molti e distinti forestieri, ed alla comodita stessa 
del servizio. 

A questo fabbricato si dara mano quanto prima, 
affinchè possa essere aperto all'esercizio nell'autunno 
del corrente anno. 


suo Su 


I lavori per la costruzione del nuovo rivestimento 
in alcuni tratti non ancora rivestiti della galleria Sella, 
sulla linea Bra-Savona , lavori riconosciuti indispen- 
sabili dalla Commissione governativa di collaudo, sono 
gia altivati, e devono essere ultimati entro l'estate 
prossimo. 

I lavori dovendo essere eseguiti senza interruzione 
dell’ esercizio, i treni devono subire un rallenta- 
mento nel traversare la galleria per tutta la durata 
dei lavori stessi. 


ara Arp O O ETRE 


N Giornale dei lacori pubblici, riferendosi a quanto noi 
scrivemmo nel nostro N. 49 dell’ anno scorso, circa le 
conferenze tenutesi in Torino dalla Commissione per lo 
stadio sulla unificazione del materiale mobile ferruviario, 
dice che noi abbiamo voluto « togliere ogni carattere ed 
ingerenza ufficiale alla detta Commissione », ed abbiamo 
« tentato di menomare ogni importanza alle conferenze 
suaccennate >. 

O il nostro confratello ci ha male inteso, o noi ncu 
comprendamo come ci si possa accusare di non avere 
abbastanza apprezzato la importanza ed utilità delle sud- 
dette conferenze. i 

Noi fummo i primi a riconoscere in massima la grande 
utilità pratica di tali conferenze, e non possinmo che darne 
lode all’egregio Ispettore Billia, che se ne fece il promc- 
tore. Ed in vero, il riunire di quando in quando gli uo- 
mini tecnici che in Italia si occupano più specialmente di 
questa materia, fare profonde disamine e disquisizioni sulle 
migliori forme e dimensioni da dare al materiale mobile, 
e mettere così a profitto le idee di tutti per trarne uitli 
ammaestramenti, è senza dubbio una cosa assui lodevole 
e vantaggiosa. i i 

Ma ciò che noi dicevamo, e che possiamo ripetere, si è 
che bisogna evitare di cadere in un eccesso contrario: cioè 
che, in luogo di un'assoluta disuguaglianza e libertà nei 
progettisti e nelle norme in corso per le costruzioni fer- 
roviarie, si pretenda stabilire una completa uniformità 
ufficiale, che escluda qualsiasi iniziativa privata. 


Del resto, non intendemmo giammai di menomare l'im- 
portanza delle suddette conferenze, ma solo di constatare 
il prevalente loro carattere di studii ed opinioni indivi- 
duali. manifestate dai singoli membri della Commissione . 
per viemmeglio raggiungere lo scopo”propostosi dal Mi- 
uistero colla nomina della Commissione medesima. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Meridionali — Il 29 dicembre p. p. si 
adunava in Firenze l'Assemblea straordinaria degli azionisti 
delle l'errovie Meridionali per deliberare sulle nuove Con- 
venzioni stipulate il 20 novembre 1877. (V. al principio del 
giornale). 

Erano presenti 105 azionisti, rappresentanti 70,038 Azioni 
con 957 voti. 

Approvata la prima proposta del Consiglio, che riguarda 
una modificaziene agli Statuti, uno degli azionisti presenti, 
sulla seconda proposta, che era appunto per l’approvazione 
delle Convenzioni predette, ha osservato che gli azionisti 
furono chiamati un'altra volta, l'anno scorso, ad approvare 
una Convenzione di riscatto, colla quale gli azionisti pren- 
devano 25 lire per Azione e la Società cessava di esistere. 
I patti non erano larghi, non erano davvero vantaggiosi, 
ma finalmente erano definiti; gli azionisti si movevano 
sopra un terreno pratico e positivo, e si levavano ogni 
pensiero per l’avvenire. 

Colle nuove Convenzioniuon non si chiude più la porta alle 
eventualità future: non si cessa, ci si trasforma; si corrono 
dei rischi, e con tutto ciò si prende per il prezzo delle 
Azioni una lira di meno, perchè dalle 25 lire si scende 
alle 24, 

Vi soro almeno compensi ? vi sono possibilità favorevoli 
alla Società nelle Convenzioni nuove? L' oratore diceva di 
non saperlo, di non aver potuto in breve tempo studiare 
e farsi un’idea chiara di ciò che si contiene nel grosso 
volume delle Convenzioni; conchiudeva che, in questa con- 
dizione di cose, egli preferiva dare un voto di fiducia al 
Consiglio, anzichè approvare stipulazioni così ampie e così 
gravi, senza averne ancora potuto acquistare piena e ma- 
tura cognizione. 

Un altro azionista, convenendo nelle considerazioni onde 
moveva il precedente, osservava però che il voto di fidu- 
cia al Consiglio peccava, a suo avviso, dal punto di vista 
della convenienza e della legalità; e dimostrava ampiamente 
il suo assunto. 

Il preopinante allora dichiarava che, quando il voto di 
fiducia al Consiglio paresse inopportuno e illegale quanto 
ai suoi effetti, avrebbe preferito che l'Assemblea si pro- 
rogusse, per dar tempo agl’interessati di farsi una chiara 
ed adeguata idea delle stipulazioni. 

Il Consiglio, per bocca del suo Presidente, si dichiarava 
grato della fiducia che gli si voleva dimostrare, aggiungendo 
che per le ragioni svolte non avrebbe potuto accettarla. 
Consentiva però nella proroga , avvertendo in pari tempo 
che gli azionisti avrebbero potuto ritirare dalla segreteria 
della Società un esemplare delle Convenzioni per esami- 
parle. 

L'Assemblea deliberava ad unanimità di prorogarsi al 
17 gennaio corrente. 


Ferrovie provinciali venete. — Leggiamo nella 
Gazzetta di Venezia del 30 dicembre: 


Ieri si sono riunite, nelle sale del Municipio, le Com- 
missioni ferroviarie della nostra provincia e di quella di 
Rovigo, in un al Sindaco di Chioggia ed altri rappresen- 
tanti di quella città. L'oggetto principale della riunione era 
quello di determinare il contegno degli interessati nella 
ferrovia Adria-Chioggia, di fronte al progetto di legge che 
accompagna le Convenzioni ferroviarie. 

La seduta si è protratta per più ore; e noi speriamo che 
le conclusioni torneranno giovevoli ai comuni interessi , 
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specialmente se i propositi e gli sforzi delle due Commis- 
sioni saranno energicamente coadiuvati dai nostri rappre- 
sentanti nei due rami del Parlamento. 


— E nella stessa Gazse!ta del 31: 

La Commissione ferroviaria della nostra Provincia si è 
ieri riunita coi rappresentanti dei Comitati distrettuali per 
uno scambio di idee intorno alle disposizioni contenute 
nel progetto di legge ed alla loro applicazione al tronco 
Mestre-S. Donàù-Portogruaro. Vi fu accordo perfetto intorno 
al modo di condurre le pratiche; ed i rappresentanti dei 
Comitati s'impegnarono inoltre di sollecitare le delibera- 
zioni dei Consigli di quei pochi Comuni che non ancora 
assunsero la quota di concorso assegnata coi rispettivi ri- 
parti, nonchè di affrettare le deliberazioni di altri Comuni 
fuori della provincia di Venezia, che si mostrarono disposti 
a favorire quell’utile impresa. 


Ferrovie in Piemonte. — Il Consiglio comunale 
di Torino, nella seduta del 31 dicembre p. p., discusse la 
proposta di un sussidio per la ferrovia Bricherasio-Cam- 
piglione-Barolo-Barge. 

La Gianta municipale proponeva il sussidio di L. 70,000 
a fondo perduto, alle seguenti condizioni : 

)° Che si ottenga la concessione governativa non più 
tardi del 31 agosto prossimo. 

2° Che entro l'anno 1878 siano efficacemente intrapresi 
i lavori di costruzione della ferrovia. 

3° Che con tutto il 1850 al più tardi siano ultimati i 
lavori stessi ed aperto l'esercizio completo e definitivo in 
congiunzione colla linea di Pinerolo. . 

4° Infine che, qualora non venga adempiuta una qua- 
lunque delle condizioni avanti espresse, il Municipio di 
Torino resti sciolto da ogni impegno dipendente dalla pre- 
sente deliberazione. 

Dopo poche osservazioni, la deliberazione della Giunta 
venne approvata. 

Ora, riassumendo i sussidii deliberati dal Comune di 
Torino per nuove ferrovie in progetto, si ha: 


Ivrea-Aosta L. 500,000 
Giaveno-Mirafiori » 390,000 
Bra-Carignano > 300,000 
Torino-Superga » 300,000 
Settimo-Rivarolo » 200,000 
Pinerolo-l'orre Pellice . 100,000 
‘l'orino-Gassino . 90,000 
Rivarolo-Castellamonte ”» 06,000 
Torino-Casale » 1,000,000 
Airasca-Cuneo-Saluzzo » 320,000 
Bricherasio-Campiglione-Bagnolo-Barge » 70,000 


Totale L. 3,386,000 


Nuovo valico dell'Appennino ligure. — ll 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua seduta 
del 21 dicembre p. p., dopo avere esaminati varii progetti 
per una ferrovia succursale a quella dei Giovi, opinò che 
fra tutti siano preferibili quello dell'ing. comm. Amilhau 
e l’altro dell'ing. Navone, il quale ultimo è una variante 
del primo; ma che convenga intraprendere più accurati studii 
per determinare meglio quale sia il più conveniente trac- 
ciamento di quella succursale: ritenendo sempre però, che 
il punto di partenza debba essere S. Pier d'Arena, la mas- 
sima pendenza quella del lò per 1000, ed il raggio minimo 
delle curve quello di 400 metri. + 


Forrovia Forli-Arezz0. — Scrivono da Arezzo, 30 
dicembre, che fu tenuta venerdì sera, nella sala dell'Acca- 
demia di Badia, una riunione popolare, dietro invito di 
un Comitato promotore costituitosi in Arezzo, per propu- 
«pare il progetto della ferrovia Forlì-Arczzo ; e fu delibe- 
rata la nomina di una Commissione, che solleciti le ade- 
sioni delle altre Provincie e Comuni interessati, e diriga 
una petizione al Parlamento per l’adozione della ferrovia 
Forlì-Arezzo. 

Il 29 si adunò la Commissione stessa, insieme alla De- 
putazione provinciale, ed erano presenti anche i deputati 
avv. Puccioni, avv. Minucci e conte Fossombroni. 


Alienazione di rendita per spese straordi- 
narie di ferrovie - La Ga::. Uff. del 28 dicembre p. p. 
ha pubblicato il R. Decreto del 26 mese stesso, con cui 
è sanzionata e promulgata la legge, già approvata dal Par- 
lamento, relativa al bilancio di prima previsione delle en- 
trate pel 18,8, ed all’alienazione di rendita per far fronte 
alle spese straordinarie ferroviarie, comprese nel bilancio 
dei lavori pubblici (che abbiamo riferito nel nostro numero 
del 14 novembre scorso). 

Ecco l’articolo del suddetto Decreto che riguarda l’argo- 
mento : 

«.....Art. 5. Il Governo del Re è autorizzato ad inscrivere 
sul Gran Libro del Debito pubblico e ad alienare tanta ren- 
dita consolidata 5 per cento (5 p. O[o), quanta basti a ri- 
cavare la somma di 47,200,000 lire, occorrente per far fronte 
nel 1878: 

a) Alle spese pei lavori di compimento della ferrovia 
Ligure per L. 3,000,000; 

5) Alle spese per la continuazione dei lavori delle fer- 
rovie Calabro-Sicule fino a concorrenza di L. 25,000,000; 

c) Alle spese pei lavori delle ferrovie dell’Alta Italia, in 
conseguenza delle Convenzioni approvate colla legge 29 
giugno 1876, n. 3181, per L. 16,000,000; 

dì Al pagamento delle rate d'estinzione del mutuo 
contratto dalla Società delle ferrovie dell'Alta Italia colla 
Cassa di Risparmio di Milano, passato a carico dello Stato 
per effetto delle Convenzioni suddette per L. 3,200,000. 


Tramway Milano-Vaprio. — La Gaz. U/. del 
26 dicembee p. p. ha pubblicato il R. Decreto del 16 mese 
stesso, con cui la Società per la costruzione del (ram:0ay 
Milano-Gorgonzola-Vaprio, ed eventualmente pel compi- 
mento delle diramazioni per Cassano d’Adda e Trezzo, se- 
dente in Milano col titolo di Società del tramivay Milano- 
Gorgonzola- Vaprio, colla durata di 50 anni decorrendi dalla 
data del presente decreto, e col capitale nominale di lire 
1,r00,000, diviso in 4000 azioni da L. 250 ciascuna, è au- 
torizzata, e n’è approvato lo statuto con alcune modifica- 
zioni. 

Disastro ferroviario. — Scrivono alla Gazzella 
d’Italia, in data di ieri l’altro: 

A tre chilometri dalla Stazione di Monte Amiata, il treno 
che era partito dalla medesima a ore 1.30 pom. per essere 
& Siena alle 5, trovò ieri franato, per la lunghezza di circa 
15 metri, il muraglione che difende la via ferrata dalle 
insidie dell’Orcia; e la macchina col tender precipitò nel 
sottostante fiume. Due vagoni merci sono rimasti sull'orlo 
della frana, talchè da un momento all’altro essi pure pre- 
cipiteranno nell'Orcia. I vagoni passeggieri rimasero tutti 
sul binario, essendosi, per mirabil fortuna, spezzate le ca- 
tene che univano l'ultimo vagone merci col primo pas- 
seggieri. Cosiechè questi non ebboro a provare che dello 
spavento e molto. Due soli però, un conduttore e un fac- 
chino, riportarono qualche ferita alla testa, che sì percos- 
sero l’uno contro quella dell'altro. Sembra ora che, forte- 
mente spinto da un gigantesco smottamento della sopra- 
stante collina, minacci rompersi e cader nell’Orcia un più 
lungo tronco del muraglione, circa 100 metri. Precaria- 
mente si è disposto il trasbordo dei passeggieri, onde non 
sieno tolte le comunicazioni dell’Amiata con Asciauo et 
oltre. È già ordinato che con la sollecitudine maggiore 
venga riedificato il muraglione: ci occorrerà però più di 
un mese, forse tutto l’iuverno, per ritornar la via ferrata 
allo stato primiero. 

I danni che soffre la Società delle Romane non possono 


oygi esattamente caleolarsi: dicesi ascenderanno a due o 
trecento mila iirc. 


Corso ferroviario militare — Col giorno 31 di- 
cembre p. p. ebbe termine il Corso ferroviario di Stazione, 
che fu introdottu di recente per i militari, e col 1° gen- 
naio corrente gli ufficiali comandati al Corso stesso rien- 
trarono ai rispettivi Corpi ed Ufficii. 


e degli interessi materiali 9 


Notizie Ferroviarie Estere 


Yerrovia del Gottardo. — La Gaz:. Ticin. del 27 
dicembre ha pubblicato l’indirizzo della Commissione, co- 
sttuita dal Municipio di Como, al Governo del Cautone 
Ticino per riunire le forze onde sostenere la linea del Mon- 
teceneri, minacciata dal protocollo di Lucerna. 

Il Governo l'ha rimeasa alla Municipalità di Lugano, onde 
esprima il suo avviso. 

Il suddetto documento porta la data del 27 novembre 
1877, ed è sottoscritto dai signori: Gaetano Scalini, Ing. 
Antonio Monti, dott. G. Brambilla, senatore G. Gadda, e 
Pompeo Comoli. 


— La stessa Gazselta annuncia poi che il 30 dicembre 
l’Assembiea comunale di Lugano ha approvato, alla quasi 
unanimità, il seguente decreto: 

« Presa cognizione del protocollo finale di Lucerna, 1] 
giugno p. p.. della Conferenza degli Stati e Corpi contri- 
buenti all'impresa della ferrovia del Gottardo; 

« E volendo contribuire a che la linea ferroviaria Bel- 
linzona-Lugano per il Monteceneri sia eseguita in confor- 
mità del trattato internazionale di Berna 15 ottobre 1869, 


Decreta: 


« ]. Il Comune di Lugano si obbliga di contribuire del 
proprio un sussidio di 50,000 franchi alla impresa della 
ferrovia del Gottardo, a condizione che la linea del Mon- 
teceneri, da Bellinzona a Lugano, sia costruita e posta in 
esegcizio contemporaneamente all'apertura ed esercizio della 
galleria del Gottardo e del tronco Airolo-Biasca. 

« 2. La Municipalità è incaricata di assumere in nome 
dell'Assemblea, la relativa obbligazione in favore della So- 
cietà del Gottardo, determinando il tempo , le rate e gli 
altri modi di pagamento. Essu è pure autorizzatà ad in- 
traprendere e prosegnire tutte le pratiche opportune, affin- 
che la ferrovia del Monteceneri sia costruttu nei termini 
stabiliti dal trattato di Berna. 

« 3. Quando la obbligazione sia accettata e diventi ef- 
fsttiva, l'Assemblea si riserva di deliberare intorno alla 
provvista dei fondi necessarii, sopra di che la Municipalità 
dovrà fare la relativa proposta ». 

— Serivono da Berna, 27 dicembre, al Journal de Ge- 
néce: 

Il Governo di Zurigo ha deciso di proporre al Gran Con- 
siglio di concedere una nuova sovvenziono di fr.71,200,000 
per l'impresa del Gottardo. La Città di Zurigo ed i Co- 
mupi circostanti vi contribuirebbero per 200,000 fr. Secondo 
ogni probubilità, codesta sovvenzione non solo sarà votata 
dal Gran Consiglio, ma ratificata dal popolo. vero che 
il Cantone di Zurigo non si trova minacciato ne’ suoi in- 
teressi dal nuovo progetto della Conferenza di Lucerna, 
eom'è il caso per Berna e Lucerna, in seguito all’aggior- 
vamento della costruzione della linea Immensee-Lucerna. 

D'altra parte, i lavori del gran tunnel progrediscono in 
modo assai soddisfacente. Ogzgidì 9,600 m. su 14,900 sono 
già perforati, quantunque in quest. ultimi tempi siasi in- 
contrata una roccia durissima dal lato di Géòschenen, e dal 
lato di Airolo dello schisto friabilissimo, che richiede l’ar- 
matura. Inoltre l’allargamento della calotta si estenderà in 
breve a tutta la galleria di direzione , come pure i lavori 
ci mnratura. Tutto dunque fa sperare che quest'opera gi- 
gantesca sarà compiuta entro il termine legale, ed anche 
più presto. 

E dunque desiderabile che la Società possa, in un modo 
o nell’altro, ricostituirsi al più presto sopra una solida 
base, affinchè l'impresa generale non pericoli. 

— Il progresso dei lavori al tunnel del Gottardo nel pas- 
sito mese di novembre fu il seguente: 


Progresso Stato 
ai due imbocchi in alla fine di 


ottobre novembre ottobre novembre 
Galleria di direzione . m. 209.3 111.4  9436.9 9548.3 
Allargam. della stessa » 3572 3134 73204 81338 
Valotta. . . . » 175.7 152 00068 I = 9750.5 
Strozzo. . . +... » 170.9 160.7 4414 45797 


Volta . soy » 400.10 2855 54358 721.3 
Piedritti. . . . .. » 222.0 23011 40497 4280.8 
Tunnel completo senza Ì 
canale e nicchie . . » 3221 215 3425.1 = 3640.1 
Tunnel completo con 
canale di scolo e nic- 4 
chie. . . . » 3191 217 3396 3618 


Secondo il programma di costruzione del settembre 1875, 
furono costrutti 


in più in meno 
Galleria di direzione. ..... m. 150.7 
Allargamento della stessa... .° » 421.8 — 
Calotta: Gb PE e 1902.5 
SIPOZZO: ila o» & WR 1706.3 
Volta >» e anda. A i i 1068.8 
Piedi >: du & è di ® Li È 1989 8 
Tunne! completo senza canale e nicchie » — 2190.4 
Tunnel completo con canale e nicchia » — © 22175 


. Secondo il preventivo per il 6" anno di costruzione, che 
è incominciato col 1° ottobre 1877, devono eseguirsi nel 
tunnel per fr. 11,797,925, ossia mensilmente per fr. 983.160 
di Invori. Finora si eseguirono: i 

In ottobre . + Fr. 1,041,720 + Fr. 58,560 

In novembre . . ... » 848,925 — >» 134,235 

Per ottobre e novembre v'ha quindi un de ———_ 
ficit di L00000 40 Fr 75,675 
== ll progressogdel traforo della Galleria nella scorsa set- 
timana fu dal lato di Guschenen di m. 17.20 (serpentina) e 
dal lato di Airolo di m. 12 {armatura); quindi in totale 
m. 29.20, e in media giornaliera m. 4.20. 


Ferrovie svizzere. — Nella seduta del 21 dicembre 
del Consiglio Nazionale venne ratificato il contratto d’e- 
sercizio conchiuso tra la ferrovia di Wald-Ruti e l’Unione 
svizzera, e così pure il contratto d'esercizio della linea 
Berna-Lucerna; ed accordata una proroga per la sezione 
Loeche-Viege della ferrovia del Sempione. 


— Nella seduta serale del 20 dicembre, il Consiglio degli 
Stati accordò alla strada ferrata del Nord-Est una proroga 
di otto anni per la costruzione delle seguenti linee: Thal- 
weil-Zugo, Etzeweilen-Sciaffusa, Coblenz Stein, riva destra 
del lago di Zurigo, e Dielsdorf-Niederweningen. Vennero 
però fatte delle riserve per i diritti acquisiti. 

— 1 prodotti netti della Sorietà della ferrovia Vitznau- 


Righi si elevarono nello scorso anno a fr. 182,738. Gli ob- . 
bligazionisti riceveranno il 5 010, gli azionisti 1°8 O[0- 


Notizie Diverse 


Società industriali cd istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 22 novembre (Gazz U/. del 17 dicembre 
p. p.,, Ja Società cooperativa di credito, anonima per azioni 


«nominative, sedente in Corato prov. di Bari) col titolo di 


Banca cooperativa degli operaj in Corato, colla durata di 10 
anni decorrendi dal 3 giugno 1877 e col capitale nominale 
di LL 25,000, diviso in 1000 azioni da L. 25 ciascuna, è 
autorizzata, e n’è spprovato lo statuto modificato. 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gazs. sudc., è 
approvato l’anmento del capitale della Società cooperativa 
di credito, anonima per azioni nominative, sedente in Roma 
col titolo di Barca popolare di Roma, portandolo da lire 
70,000 a 200,000, mediante l’emissione di 2600 azioni nuove 
da L. 50 ciascuna; con opportune modificazioni allo statuto 
sociale. 

— Con R. Decreto del 2 dicembre (Gazz.del 19), la Società 
anonima per azioni al portatore, sedente in Pisa col titolo 
di Società nazionale del gas, è uutorizzata a mutare il titoio 
di Società nazionale per gasometri ed acquedotti, col capitale 
nominale di L. 1,500,000, diviso in 3000 azioni da L. 500 
ciascuna; e con opportune modificazioni allo statuto sociale. 
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Canale della Ceronda. — Di questo canale, le cui 
acque danno moto a molti opificii, e di cui si è più volte 
parlato, anche per recenti scioperi in causa d’improvvisa 
mancanza dell’acqua, ebbe ad occuparsi il Consiglio comu- 
nale di Torino nella seduta del 28 dicembre p p. 

La Giunta municipale diceva nella sua relazione che, 
in cpnseguenza delle note sentenze dei tribunali, il Muni- 
cipio dovendo fornire al ramo sinistro del canale della Ce- 
ronda la competenza fissa di litri duemila, senza riguardo 
allo stato dell’acqua nel ramo principale, ne avviene che, 
nei casi di magra, la deficienza d’acqua riesce a tutto dan- 
no del ramo destro. 

Ora, essendo impossibile aver compiuta prima del 1880 
una nuova condotta d’acqua a sussidio del Canale della 
Ceronda, ed essendo quindi urgente di cercare un rimedio 
provvisorio allo stato di attuale magrezza, si è pensato di 
fruire, nella stagione iemale, delle acque del canale di Bor- 
garo. 

I] progetto consiste nell’immettere, a valle della cartiera 
a sega Schumiaker, le acque del canale di Borgaro nell’e- 
sistente scaricatore detto anche il Giaper. 

Non appena ottenuto dal Governo il permesso per il pas- 
saggio del torrente Stura, a traverso al quale con appo- 
sito canale si condurrebbero le acque, si potrà dar prin- 
cipio all’opera, la quale, terminata in tre settimane al più, 
servirà in questo stesso inverno a diminuire ln magra del 
canale della Ceronda. La spesa delle opere sarebbe ‘di lire 
12.000, e di L. 3000 quella delle varie indennità occorrenti 
per avere la libera disponibilità dell’acqua. 

Quindi la Giunta : PS 

« Riconoscendo l’urgenza di un provvedimento atto a 
rimediare in modo immediato alla mancanza d’acqua nel 
canale della Ceronda, adottò il progetto proposto dall’uf- 
ficio d’arte, mandandolo rassegnare all'approvazione del 
Consiglio comunale, e chiedendogli l'autorizzazione della 
relativa spesa di L. 15 ,000 complessivamente, da stanziarsi 
nel bilancio del 1878 ». 

Il Consiglio approvò, sanza discussione, la deliberazione 
della Giunta. 


Palazzo dell'Esposizione nazionale di belle 
arti in Roma. — ll Consiglio comunale di Roma, nella 
seduta del 28 dicembre p. p., sulla proposta della Giunta, 
e dopo viva discussione , approvò il seguente ordine del 
giorno: 

« Il Consiglio delibera di concorrere, per la metà nella 
spesa presunta di un milione di lire, alla costruzione di 
un palazzo per la Esposizione nazionale permanente di 
belle arti in Roma, a condizione: 

« ]. Che l'area, su cui tale edificio dovrà erigersi, sia dal 
R. Governo ceduta gratuitamente al Comune, il quale vi 
aggiungerà l’area di sua proprietà, di cui è fatta menzione 
nella deliberazione del 13 aprile 1877. 

« 2. Che il Comune sia assoluto proprietario dell’edificio, 
è ne sia incaricato della costruzione. » 

Quest'ordine del giorno fu approvato all’unanimità, e 
salutato da fragorosi applausi nella sala. 


Monorificenze. — La Gazz. Uff. del 26 dicembre p. p. 
annunciava che S. M., sulla proposta del Ministro dei la- 
vori pubblici, con decreti in data 14 novembre scorso, ha 
fatto le seguenti nomine nell’Ordine della Corona d’Italia: 

Commendatori: Masino cav. avv. Giaciuto, capo di divi- 
sione di 1* classe nel Ministero dei lavori pubblici al ritiro; 

Imperatori cav. Gioacchino, ispettore di 2% classe nel 
Corpo Reale del Genio civile; 

Loro dott. Gio. Battista, ex-deputato di Castelfranco. 
Ma Ufiziale: De Grandis cav. Ferdinando, ingegnere-capo di 
1* classe nel Corpo Reale del Genio civile. 

Cavaliere: Biahchi Paolo, ingegnere di 1% classe nel Ge- 
nio civile in ritiro. 


Necrologia. — Registriamo noi pure con vero dolore 
la tristissima notizia che ci recano 1 giornali di Milano. 

Il comm. Mengoni. l’autore del progetto per la piazza 
del Duomo e della Galleria Vittorio Emanuele, mentre il 
0 dicembre, verso le 5 pom., ispezionava gli ultimi lavori 
dell’arco, che doveva venire scoperto al pubblico nei primi 


giorni del nuovo anno, posto un piede in fallo, cadde sul 
selciato della piazza, e rimase cadaverefquasi sull’ istante. 

Tale disgrazia non può non fare grande impressione 
suil'animo di tutti coloro che in Italia hanno dedicato al- 
l’arte le loro fatiche e i loro studi. 

Giuseppe Mengoni nacque il 25 novembre 1829 in Fon- 
tana Elice, circondario di Faenza, provincia di Ravenna. 
Studiò le matematiche nell'Università di Bologna. Fu im- 
piegato nell’Ufficio tecnico delle Ferrovie dell’Italia cen- 
trale. Era dal 1864 a Milano, e le sue opere architettoniche 
in quella città sono ben conosciute; quelle fuori di Milano 
sono la Cassa di risparmio di Bologna e il Mercato di Fi- 
renze. 

Ma l’opera che più di tutte lo pose in alto, fu il gran- 
dioso progetto e la esecuzione della nuova piazza del 
Duomo e della Galleria Vittorio Emanuele in Milano. A 
questo lavoro egli pose un grande amore ed una cura spe- 
ciale. 

i.a Galleria venne terminata, com'è noto, parecchi anni 
sono; ma l'ingresso dal lato della piazza, stante la grande 
spesa e la quantità di materiale lavorato occorrente, non 
potè finirsi e venire scoperta al pubblico che in questi ul- 
timi giorni. 

L’architetto Mengoni, pieno di vita e di speranze, morì 
proprio alla vigilia di veder compiuto uno dei più grandi 
monumenti pubblici, che in Italia sieno stati eretti in questi 
ultimi anni; ed il suo nome rimarrà sempre legato a quel 
monumepto, destando jin tutti ammirazione e compianto. 


Memoriale tecnico. -- Crediamo opportuno ripe- 
tete l'annuncio e la raccomandazione di questo utilissimo 
Manuale, pubblicato testè in Milano dal solerte editore sig. 
Francesco Manini, e compilato con ogni cura e diligenza 
dall’egregio ing. Mazzocchi ad uso degli ingegneri, archi- 
tetti, periti, appaltatori, agenti di campagna e persone tec- 
niche in generale, compresi gli ufficiali dell'esercito; tro- 
vandovisi condensate in 250 paginette in 32”, interessanti 
nozioni, formole, tavole e figure di algebra, geometria, fi- 
sica, chimica, mineralogia, meccanica, costruzioni d'ogni 
genere, pesi, misure, distanze, ecc. 

Tutta questa materia, esposta con ordine e chiarezza, e 
riassunta con apposito indice, offre poi il notevolissimo van- 
taggio di un formato veramente fascabile ed eccezionale, 
che non può non riescire della massima comodità a tutte 
le persone tecniche a cui è destinato. 

Sì spedisce fraxco a chi ne faccia ricerca, con vaglia po- 
stale di L. 5, dall'editore sig. F. Manini di Milano !via 
Durini, N. 31). 


Esposizione di Parigi. — Leggiamo nel Diritto 
del 27 dicembre: 


leri si riunì al Ministero di agricoltura e commercio la 
Commissione Reale per l’Esposizione di Parigi, e udì la re- 
lazione che le varie Sotto-Commissioni fecero intorno ai 
lavori da esse compiuti. 

Sì incominciò pure lo spoglio delle domande dei con- 
correnti italiani all'Esposizione. 

La Commissione reale si è ora posta al lavoro con grande 
alacrità, dovendo essa prima del 15 gennaio 1878 riferire 
al Governo sul numero preciso dei concorrenti italiani. 

Nella seconda quindicina del prossimo gennaio, il Mini. 
stero del commercio annunzierà al Governo francese quanti 
sono gli espositori italiani, dei quali per l’ epoca indicata 
si è già richiesto l’elenco. 

— Leggesi poi nello stesso giornale del 29: 

La Commissione Reale per l’Esposizione di Parizi, in se- 
guito allo straordinario numero di domande, che nella parte 
artistica le sono pervenute, per l’ammissione alla mostra 
internazionale, ha deliberato che la Sotto-Commissione iu- 
caricata della scelta di opere d’ arte, si rechi nelle princi - 
pali città italiane per scegliere quei lavori, che stimerà più 
degni di comparire all'Esposizione. 

I commissarii, che faranno questo giro per l’Italia, sono: 
il sig. Monteverde per la scultura, il sig. Basile per l’ar- 
chitettura, ed il sig. Eleugerio Pagliano per la pittura. 

Per cura del Ministero del commercio sono stati pubbli- 
cati due volumi, che contengono tutte le domande indiriz- 
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zate alla Commissione Reale, colla indicazione del nome del 
richiedente, della città ov’egli esercita la sua arte, indu- 
stria o mestiere, e con Lrevi notizie circa gli oggetti o i 
prodotti da esporsi ed il loro approssimativo valore. 


UMeii telegrafici. — Il 23 dicembre p. p. in Troina 
‘provincia di Catania), è stato”aperto un Ufficio telegrafico 
governativo al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 


Il telefono in Germania. — Le esperienze fatte 
2 Berlino col telefono non sono ancora terminate; ma, stando 
ai giornali tedeschi, esse condussero già a questa conclu- 
sione, che il telefono può adoperarsi ottimamente per gli 
usì militari. S'aggiunge che unniCasa di Berlino, nota per 
la fabbricazione d'apparecchi telegrafici, pensa di munire 
di telefoni i telegrafi da essa costruiti negli ultimi tempi, 
in guisa da potere, cogli apparecchi cosi disposti, corri- 
spondere, tanto in iscritto, quanto a viva voce. Vuolsi che 
di tali apparecchi, mandati iu Russia, ne siano giù in uso 
parecchi sul teatro della guerra. 

— Scrivono da Rerlino all’Zronomist di Londra, che in 
Prussia furono giù aperte dodici stazioni telefoniche, e che 
l’Ammipistrazione dei telegrafi si occupa di aprirne delle 
altre. 

— Alla Gazzetta di Augusta scrivono da Dresda, in Sas- 
sonia, che il telefono fu applicato nelle miniere di carbon 
fossile situate in quei dintorni. Due fili conduttori:furono 
tesi lungo il pozzo detto Segengott, a N®ederhasslich; i 
quali fili partivano dagli Ufficii di amministrazione, face- 
vano capo alla galleria di deposito, ed erano muniti di tubi 
telefonici. A quanto pare, l’esperienza riuscì benissimo. 


Il telefono in Svizzera. — Considerando che l’ap- 
plicazione della nuova scoperta del Telefono è chiamata a 
prendere un rapido sviluppo, la Direzione dei telegrafi sviz- 
zeri ha diramato alle Ispezioni di circondario una circolare, 
in cui fa osservare che, qualunque impianto di apparati 
telefonici, in quanto che tocchi la proprietà di un terzo, 
fa parte della regìa della Confederuziono, e deve, in con- 
seguenza, essere solloposto all’autorizzazione dello Stato; e 
quindi eccita le Ispezioni e gli Uffici telegrafici, in quanto 
li concerne, a darne avviso al pubblico ed a fare imme- 
diatamente rapporto all’Autorità superiore dell'impianto di 
linee telefoniche, tanto aeree, quanto sotterranee , di cui 
avessero conoscenza. 


N vetro compresso. — Da parecchio tempo si fab- 
brica a Dresda, nella vetreria Siemens, un vetro compresso, 
che avrebbe, pare, le medesime proprietà resistenti del 
vetro temprato. 

La pressione essendo data per mezzo di laminatoj, si pos- 
sono vttenere con questo metodo .delle lastre di vetro di 
grandi dimensioni, d’un hell’aspetto e suscettibili di rice- 
vere i più complicati disegni. i 

Il sig. Siemens attribuisce al suo vetro compresso una 
resistenza alla rottura, che sarebbe, a quella del vetro tem- 
prato, nel rapporto di o a 3; la frattura del primo è fibrosa, 
mentre quella del secondo è cristallina. 

A eguale spessore, la resistenza d’una lastra compressa 
è da 7 a 10 volte superiore a quella d’una lastra di vetro 
ordinario. 

Delle esperienze sono state fatte innanzi alla Società po- 
litecnica di Berlino sopra due lastre di vetro compresso e 
ordinario,delle stesse dimensioni e disposte orizontalmente, 
in modo da non essere appoggiate che ai quattro angoli. 
La lastra ordinaria è stata spezzata da una palla di piombo 
del peso di 120 grammi cadente da una altezza di 3 de- 
cimetri, mentrecchè per spezzare quella di vetro compresso 
è bisognato lasciar cadere la palla da un'altezza di 3 metri, 
ed anche in queste condizioni la frattura non s’è fatta a 
primo tratto, 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Avviso 
Servizio cumulatico colle Poste federali Scizzere. 


Dietro partecipazione avutane dall’ Amministrazione delle 
Poste Svizzere, si previene il pubblico che, in conseguenza di 
tina decisione dell'Assemblea federale, a cominciare dal 1° gen- 
naio 1878 p. v., tutte le spedizioni non affrancate diretto a 
località interne della Svizzera, in servizio cumulativo colle pre- 
dette Poste, andranno soggette ad una sovratassa fissa di cen- 
tesimi 10 per ogni pacco o collo. 

Da questa sovratassa saranno quindi esentiZtultte le spedi- 


. zioni affrancate, nonchè quelle in transito per la Svizzera e 


destinate ad altre località. 
Milano, 29 dicembre 1877. 
LA DIREZIONE GENERALE DELI.'EsERCIZIO. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il Mobiliare italiano oscillò a stento, nella scorsa settimana, 
tra il 681 al 688. Il fermo proposito dell’on. Depretis di in- 
durre la Camera a discutere le Convenzioni ferroviarie, lascia 
aì detentori del titolo la speranza, che egli riesca anche a 
farle approvare, e ciò basta perchè la speculazione non azzardi 
a volgersi al ribasso. 

Mercato inerte e svogliato pei valori ferroviarii, ed è inu- 
tile il dirne le causa. 

Le Azioni Meridionali da 357 scesero a 359, e risalirono a 
357; le Obbligazioni relative si tennero tra il 236.25 al 237; 
i Boni trovarono il prezzo di 576.50 contanti. — Le Sarde, 
della serie A, s'aggirarono sul 233.50; quelle della serie B, 
5; pr — Le Pontebbane sul 375.25. — L’Alta Italia sul 


Del pari fredda è stata la Borsa di Parigi rispetto alle Lom- 
barde, quotate intorno al 160, ed alle Obbligazioni relative a 
239 e 234. — Le Vittorio Emanuele nella stessa Borsa si ten- 
nero tra il 228 al 229. — Le Azioni Ferrovie Romane a 75 
© 77; le Obbligazioni a 251 e 250. 
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ESTRAZIONI 


Ferrovia Mantova-Cremona — Nel sorteggio 
praticatosi il 27 del p. p. dicembre, vennero estratte pel rim- 
borso le Azioni N. 2292 — 8959 — 496 — 6296. 

Obbligazioni serie A. N. 6229 — 1799 
» » B. » 1284. 

Tale rimborso verrà effettuato presso la sede della? Società 

in Milano (via Silvio Pellico, 12), a datare dal 12 corrente. 
LENTE 


CONVOCAZIONI 


Società anonima della Fonderia del iPigno- 
me presso Wirenze — Gli azionisti sono/convocati in adu- 
nanza generale pel giorno 16 corr. in Firenze (sale della Banca 
Toscana), per udire la Relazione del Direttore, per la presen- 
tazione del bilancio 1876-77, per relazione dei sindaci e deli- 
berazione sul medesimo, per la nomina di consiglieri e sindaci 
pel 1877-72. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 
Consorzio ferroviario Padova-Treviso-Vi- 
cemza — Dal I° corr: si paga la cedola semestrale del pre- 
stito ferroviario, scadente nel deito giorno, nonchè l'importo 
delle Obbligazioni serie XXXI, estratta il 1° luglio scorso. I 
pagamenti si fanno presso la Banca Veneta in Venezia e Pa- 
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dova, presso la Banca popolare di Vicenza, e presso la Banca 
Trevigiana del credito unito in Treviso. 


Ferrovia Mantova-Cremona — Dal 1° corrente 
verrà effettuato ìl pagamento della cedola n. ©, in ragione di 
L. 15.— per le Obbligazioni serie A 
» 12.50 » » 
» 12.50 per le Azioni. 
Tale pagamento verrà eseguito in Milano, presso la sede 
della Società; in Mantova dal banchiere Gaetano Bonoris; ed 
in Cremona dal banchiere Wenceslao Anselmi d'Alessandro. 


Cotonificio Cantoni — Dal 2 corrente, alla Cassa 
della Società in Milano (via Brera, 12), sono esigibiti, in ra- 
gione di L. 7.50 per Azione, gl’interessi del 2" semestre 1877 
portati dalla cedola n. 12. 


Avvisi d’Asta 


L'8 corr., presso il Municipio di Genova, si procederà al 
definitivo deliberamento dell’appalto della sistemazione ed am- 
pliamento della piazza davanti la Stazione orientale della fer- 
rovia ed apertura di unn nuova strada di accesso da via San 
Vincenzo alla Stazione medesima, in diminuzione dell’importo 
di L. 38,604.36, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Deposito L. GGUO in numerario o rendita 
D. P. 


— Nellu stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Catanzaro, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l'appalto 
della costruzione del ponte sul tiume Tridattola ed opere di 
difesa del ponte stesso, per l’importo di L. 41,100. Deposito 
L.'1000 in numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Cuneo, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della costruzione del 5° tronco della 
strada nazionale da Cuneo in Francia pel colle dell’Argentera, 
sul dato di L. 69,162.25, così ridotte in seguito al ribasso of- 
ferto nel precedente incanto. Le condizioni d'asta sono le stesse 
dell’incanto primitivo. 

— Il 9 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Potenza, si terrà un'asta per l’ap- 
alto della costruzione del tronco della strada nazionale di 

alle d'Agri, compreso tra la collata di Guardia Perticara ed 
il torrente Borrenza, della lunghezza di m. 7,346.62, per la 
presuata somma di L. 267,540. Lavori da eseguire entro 2 
annì. Deposito interinale L. 15,000; cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Il 10 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del tronco della strada provinciale dalle Saline di 
Lungro a Belvedere Marittimo, compreso fra Sant'Agata d’E. 
saro e la Serra di Massapollo, della lunghezza di m. 6853.14, 
per la presunta somma di L. 182,500. Lavori da eseguire entro 
2 anni. Depesito interinale L. 7500; cauzione definitiva eguale 
" pre della somma di delibera, in numerario o rendita 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Chieti, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione del 2° tronco della 
strada provinciale da Guilmi alla Stazione di Casalbordino, 
compreso tra l’abitato di Casalbordino e l'innesto colla tra- 
versa di Scerni, della lunghezza di m. 9508.72, per la presunta 
somma di L. 84,699. Lavori da eseguire entro 18 mesi. Deposito 
interinale L. 4500; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Campobasso, 
sì terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 4° tronco 
della strada provinciale da Campobasso per Castropignano a 
Trivento, compreso fra la Crocetta di Pietracapa e l’innesto 
colla strada provinciale lungo la valle del Trigno, della lun- 
gheaza di m. 7265.65, per la presunta somma di L. 69,720. 
Lavori da eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 3000; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera in 
nvumerario o rendita D. P. 


— Il 12 detto mese, presso il suddetto Ministero e la Pre- 
fettura di Cosenza, si terrà un’asta per l'appalto della sessen- 
na;e manutenzione del tronco della strada nazionale delle Ca- 
labrie, compreso fra il ponte sul fiume Lao ed il ponte detto 
Virtù, della lunghezza di m. 43,43], per la presuuta annua 
somma di L. 18,640. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 3i 


--- 


marzo 1884. Deposito interinale L. 2000: cauzione definitiva 
eguale a mezz'annata del canone deliberato. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Sanseverino- 
Marche (prov. di Micsali. si terrà un’asta per l'appalto della 
costruzione della strada comunale obbligatoria detta di Palaz- 
zata, dalla fine del 3° tronco al confine sul territorio di Frontal 
in Comune di Ficanò, per l'importo di L. 48,986.16. Deposito 
interinale L. 2000; cauzione definitiva eguale ad un decimo 
del prezzo di delibera, in valuta legale o rendita D. P. 


— ]l 13 detto mese, presso il Municipio di Montenero di 
Bisacca (prov. di Molise), si terrà un’asta per lo appalto della 
costruzione di una condotta d’acqua e relativi manufatti, per 
la presunta somma di L. 57,949.ì5. Deposito interinale L* 1500; 
cauzione definitiva L. 3000, in numerario o rendita D. P. 


— Il 14 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 5° tronco della strada provinciale dalla nazio- 
nals Silana per Longobucco a Rossano, compreso fra ll Val- 
lone delle Marche sotto Paludi ed il torrente Otturi, della 
lunghezza di m. 9838.06, per la presunta somma di L. 134,700. 
Lavori da eseguire entro 24 mesi. Deposito interinale L. 50U0; 
cauzione definitiva eguale al decimo della somma di delibera, 
in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Sottoprefettura di Borgo- 
taro, sì terrà un'asta per l’appalto della costruzione della strada 
comunale obbligatoria da Compiano al confine col Comune di 
Bardi, della lunghezza di m. 10,126.05, per il presunto im- 
porto di L. 123,515.65. Lavori da eseguire entro 25 anni. Do- 

osito interinaje L. 500; cauzione definitiva L. 1250 in valuta 
egale o rendità D. P. 


— Il li detto mese, presso il Municipio di Bassiano (prov. 
di Roma), si terrà un'asta per l'appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria da Bassiano all’Abadia di Valvi- 
sciola, della lunghezza di m. 7539.77, per la presunta somma 
di L. 79,763.56. Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito in- 
terinale L. 250 in valuta legale; cauzione definitiva L. 800, 
idem o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un'asta per l’appalto della 
sessennale manutenzione del tronco della strada nazionale delle 
Calabrie, compreso fra Cosenza ed i Coraci, della lunghezza di 
m. 42,597, per la presunta annua somma di L. 18,360. Ma- 
nutenzione dal 1° aprile i878 al 31 marzo 1884. Deposito in- 
terinale L. 1500; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del 
canone deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso ìl Ministero e la Prefettura 
di Potenza, si terrà un’asta per l’appalto della novennale ma- 
nutenzione del 3° tratto della strada nazionale Appulo-Lucana, 
compreso fra Grottole ed il confine della provincia di Bari, 
della lunghezza di m. 50,666, per la presunta annua somma di 
L. 27,750. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 1884. 
Deposito interinale L. 2000; cauzione definitiva eguale a mezza 
annata del canone deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Il 20 detto mese, presso il Municipio di Salemi (prov. di 
Trapani), si terrà un’asta per l'appalto della sistemazione della 
strada vicinale Settesoldi, primo tratto, della lunghezza di metri 
6697.83, per il presunto importo di L. 60,000. Deposito interi- 
nale L. 3000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
L. 4000 idem. 
CIRIE AZIZ EIN IE 
Due o tre capsule del catrame di (ruyot, prese al momento 
dei pasti, danno un sollievo rapido, e bastano spesso a guarire 
in poco tempo l’infreddatura più ostinata e la bronchitide. Si 
può anche così giungere ad arrestare ed a guarire la tisì già 
ben dichiarata: in questo caso, il catrame impedisce la decom- 
posizione dei tubercoli, e, colla natura che aiuta, la guarigione 
e più rapida che non si avrebbe osato sperare. 

on si saprebbe abbastanza raccomandare questo rimedio 
divenuto popolare, e ciò, tanto per la sua efficacia, quanto per 
il suo buon mercato. Infatti, ogni boccetta di capsule di catrame 
contiene 60 capsule, e la cura non costa che un prezzo insi- 
gnificante di alcuni centesimi al giorno, e dispensa dall’adope- 
rare i decotti, le pastiglie e gli sciroppi. 

Per essere ben certi di avere le vere eapsule di catrame di 
Guyot, esigere sul cartellino apposto alla boccetta la firina 
Guyot stampata in tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cat. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Giuseppe. (Comunicato). 
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CESARE ROSSI, Gerente. 


SOCIETÀ DELLE STRADE FERRATE © 
DEL SUD DELL AUSTRIA 


® * 
- 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Obbligazioni c di Azioni cmesse dalla So- 
cietà delle strade ferrate del Sud dell’ Austria e della Venezia, della Lombardia c dell'Italia 
Centrale, il risultato dell'estrazione a sorte che ehbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a 
Vienna il giorno 15 diccinbre 1877, 


Serie di Obbligazioni rimborsabili il 2 sennaio 1878. 


Serie A. Serie I. Serie S. 

3,301 al 3,400 100 303,501 al 303,600 100 1,103,301 al 1,105,400 100 
63,50) » 63,600 100 380,701 » 380,800 100 1,125,301 » 1,125,400 100 
70,191 » 70,200 100 393,501 a 393,600) 100 1,215,101 » 1,215,200 100 
90,501 v 90,600 100 401,001. » 401,100 100 1,245,701 » 1,24:,800 100 

104,619 » 104,700 82 424,501 » 424,660 100 1,250,101 » 1,250,200 100 
132,701 » 132,800 100 508,001 » 508,100 160 1,320,5]4 ». 1,320,600 &7 
—— 529,501 I) 529,600 100 1.376,501 » 1,376,600 160 

582 560,011 » 360,097 87 1,378,101 » 1,378,200 100 

Serie C. 582,401 n». 582,500 100) 1,429,301 » 1,429,400 100 

620,001 » 620,100 100 1,448,301 » 1,448,400 100 

4,901 al 5,000 100 670,301 » 670,400 100 1,464,001 » 1,464,100 10.) 
14,301 » 14,347 47 679,701 » 679,800 100 1,474,001 » 1,474,100 100 
32,485 » 32,500 16 692,301 » 692,400, 100 1,498,301 » 1,498,400 100 

163 Serie H. 1,287 1,287 
Serie D. 
24,601 al 24,700 100) Serie T 
715,201 al 715,300 100 75,936 » 76,000 65 
770,601 » ‘770,700 100 105,201 » 105,300 100 
787,301 » 787,400 -100 113,901 » 114,000 100 1,554,201 al 1,554,300 100 
790,601 » 790,700 100 119,701 » 119,800 100 1,557,801 » 1,557,900 100 
842,201 » 842,300 100 176,101 » 176,200 100 1,562,801 » 1,562,900 1006 
909,801 » 909,900 100 179,701 » 179,800 100 1,624,501 - » 1,624,600 100 
919,401 » 919,500 100 199,501, » 199,600 100 1,659,101 » 1,609,200 i00 
985,301 » 985,409 100 243,001 » 243,100 100 1,661,021 » -1,661,068 4% 
1,012,701 » 1,012,800 100 283,401 » 283,500 100 1,695,401 » 1,695,500 100 
1,068,201 » 1,068,300 100 _— —-- 
1,070,701 » 1,070,800 100 Serie M. 965 645 
1,074,001 »  1,074,100 100 
1,090,014 » 1,090,100 87 3,158,001 ul 3,156,100 100 Serie V. 
—_— 3,232,701 » 3,232,800 100) 
1,287 3,246,071 » 3,246,080 10 | 
Serie F. i _—— 2,797,901 al 2,798,000 100 
Serie O. 210 2,799,931 » 2,799,950 2) 
2,968,101 al 2,968,200 100 2,871,101 » 2,871,200 100 
2,995,601 » 2995.700 100 82,001 al 82,100 190 2,919,801 >» 2.,919,900 100 
3,009,701 » 3,009,800 100 119,301 » 119,400 100 2,945,501 » 2,940,600 100 
3,026,501 >» 3,026,600 100 141,083 » 141,100 18 —_— 
3,114,271 » 3,114,291 21 159,401 » 159,500 100 420 
| _ 178,901 » 179,000 100 
Serie H. 421 184,20) » 184,300 100 Serie 7 
188,90] » 188,100 100 

28,721 al 28,784 65 _— 

69,201 » 69,300 100 Serie P. 618 1,744,711 al 1,744,736 26 
109,701 » 109,800 100 1,758,201 » 1,758,300 100 
119,701 » 119,800 100 701 al 800 100 1,843,401 » 1,843,509 100 
123,101 » 123,200 100 45,101 » 45,200 100 1,884,501 » 1,884,600 100 
129,701 » 129,800 100 58,601 » 58,700 100 1,920,401 » 1,920,500 100 
209,601 » 209,700 100 116,801 » 116,900 100 1,926,501 » 1,926,600 100 
224,501 >» 224,600) 100 134,701 » 134,800 100 1,958,701 » 1,958, 800 100 
297,201 >» 297,300 100 161,701 » 161,800 100 —_— 
297,801 » 297,900 100 183,051 » 183,100 50 626 

965 650 (Segue) 


I I e" iroetedililiià.diba — Adi e » n iii Sonia " i nai 
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pregrecnna e 0 me porti i n 


Serie di Obbligazioni rimborsabili il 1°’ aprile 18758. 
Serie IX. 
Riporto 300 


* — 2,042,501 al 2,042,600 100 2,323,201 al = 2,323,300 100 
2,049,001 » = 2,049,100 100 2,402,501 » 2402600 100 
2,053,001 » = 2,053,100 100 2,412,931 » = 2413,000 70 
2,087,001 » 2,087,100 100 2.414,00) » 2,414,100 100 
2,]29,801 » 2,129,900 100 2,549,301 » 2,5549400 100 
2,249,001.  » = 2,249,100 100 2,728,301 » 2728400 100 
2,281,601 » 2,281,700 100 2,748,901 » 2749000 100 
2,303,501 » 2,303,600 100 2,749,301 » 2749400 100 

Da riportarsi 800 1,570 


Azioni rimborsabili il 1°‘ massio 1875. 
46,901 al 47,000 100 
132,701 » 132,800 100 
224301 =» = 224400 100 
644,051 644,076 26 
687,601 687,700 100 


Is I 


426 

TI rimborso delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna in valuta 
metallica a cominciare dal giorno 2 gennaio 1878 per quelle appartenenti alle serie 4, €, 
D, F, H, I, K, M, 0, P, S, T, V, Z, ed a partire dal giorno 4° aprile 1878 per quelle 
appartenenti alla serie Y. 

Il rimborso delle Azioni estratte avrà luogo a cominciare dal 1° maggio 1878, pure in 
ragione di L. 500 cadauna in valuta metallica. 

Il rimborso delle Obbligazioni sarà eseguito mediante il ritiro del titolo originale, mu- 
nito di tutti gli stacchi non scaduti. 

Il rimborso delle Azioni avrà pure duogo mediante il ritiro del titolo originate, ma mu- 
nito di tutti gli stacchi non pagati, incominciando dal 2° coupon 1874. 

Sulle Obbligazioni cessa ogni decorrenza di interesse dalla data nominale del rimborso. 

Per le Azioni in un col rimborso, sarà consegnato al portatore un certificato interinale di 
godimento. 

I pagamenti, richiesti entro il periodo dal 4° gennaio al 30 giugno 1878, avranno luogo : 
come di consuetudine, 


a MILANO, esclusivamente presso la Cassa della Socictà (palazzo gia Litta, corso Magenta, N. 24); 
a ROMA, presso la Banca Good, Padoa e Comp. (via in Aquiro, N. 109); 
a TORINO, presso la Banca di Torino (via Santa Teresa, N. 2). 


E nelle seguenti Stazioni : 

Acqui, Alessandria, Arona, Asti, Bergamo, Biella, Bologna, Brescia (Agenzia di città), Carrara, Casale, Chiavari, 
Chivasso, Codogno, Cremona, Cuneo, Ferrara, Firenze (Cassa gestione del Traffico), Genova P. P., Genova (Agenzia 
di città), Ivrea, Lodi, Lucca, Mantova, Modena, Novara, Novi, Padova, Parma, Pavia, Pescia, Piacenza, Pinerolo, 
‘ Pisa’ Centrale, ‘Pistoia, Prato, Reggio, Rovigo, Savigliano, Savona, Spezia, Tortona, Treviso, Udine, Valenza, Ve- 
nezia, Venezia (Agenzia di città), Vercelli, Verona P. V., Vicenza, Viareggio, Voghera e Voltri. 

Ulteriori disposizioni saranno emanate a tempo opportuno per i pagamenti che fossero 


richiesti dai alli 30 giugno 1878. 
Milano, 22 dicembre 1877. LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Ferrovie aAel Monferrato, il giorno 30 gennaio 
1878, alle ore 2 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di 
Torino, Porta Nuova, si procederà alla quarta estrazione a sorte delle azioni privilegiate 
della linea Cavallermassiore-Bra cd alla dodicesima estrazione a sorte 
delle Obbligazioni della linca Cavallermassiore-Alessanaria. 

Le quantità da ammortizzarsi nell’anno 1878gsono di 24 Azioni c di 75 Obbligazioni , ed 
il relativo rimborso avrà luogo alla pari in valuta legale, a cominciare dal ciorno 10 lu- 
glio 1878. 

Milano, 27 dicembre 41877. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL’ESERCIZIO. 


‘ 


e degli interessi maleriali 15 


VISPEOST INR = 


SOCIETÀ ANONIMA —— | 
per la vendita di Beni del Regno d'Italia 


AVIUISO 


si prevengono gl'interessati che, a seguito di deliberazione del Consiglio d'Amministrazione, in 
relazione al prescritto degli articoli 11 e 15 della Convenzione 81 ottobre 1864, approvata con 
lsge 24 novembre successivo, n. 2006, e dell'art. 30 del regolamento approvato con R. Decreto 
29 marzo 1865, n. 2246, il giorno 5 gennaio p. v., ad ore 11 antimeridiane, con intervento del 
delegato governativo e alla presenza del Consiglio d’Amministrazione di questa Società in adu- 
nanza pubblica, nella sede della Socictà stessa in Roma, via dei Due Macelli, n. 79, avrà luogo 
la tredicesima estrazione di una delle serie delle Obbligazioni demaniali, onde effettuarne il rim- 


horso a cominciare dal 1° aprile p. v. 


Roma, 27 dicembre 1877. 
Tua HWirezione. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei Fabacchi 


AI seguito di analoga deliberazione deljConsiglio d'Amministrazione di questa Società, si porta 
a pubblica notizia che ai sensi dell’articolo 41 del regolamento 4 giugno 1869 per Y esecuzione 
della Convenzione 25 luglio 1868, nel”giorno 12 gennaio prossimo, alle ore 10 antimeridiane, sarò 
proceduto in Roma, in luogo ape:to al&pubblico, e precisamente nell’officina del gazometro, posta 
fuori della Porta del Popolo, al n. 93, all’abbruciamento delle Obbligazioni dei tabacchi rimbor- 
sate, appartenenti alle serie C. T. D. CC. K.Fe residui delle scrit N. V. IL EE. Q. X. G. F. già in 
gran parte distrutte, nonchè all'abbruciamento dei residui dei certificati provvisori delle Azioni di 
questa Società. 

Detto abbruciamento sarà eseguito coll’intervento dei rappresentanti della Delegazione gover- 
nativa e di questa Amministrazione. 

Roma, 26 dicembre 1877. 
Il Consighere d’Amministrazione Il Direttore Generale 
A. BERETTA. GOUPIL. 


SOCIETA GENHZEZRA.ILLE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Consiglio d'amministrazione ha l'onore di rammentare ai signori azionisti che, conforme agli 
statuti sociali, l'assemblea generale ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese 
di febbraio prossimo, i possessori di almeno cinquanta azioni che desiderano intervenirvi me de- 
vono fare il deposito dal 15 dicembre corrente al 5 gennaio 1878. 

Per conseguenza i signori azionisti sono invitati a depositare le loro azioni nell'epoca predetta 
dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pomeridiane : 

in” IRENZE, presso le Sedi della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


in JE. NO, id. id. 
in 1.)MA, id. id. 
in ( NOVA, id. id. 
(i; presso la Cassa Generale; 
LI. presso Ja Cassa di Sconto: 


in PARP.It4I, presso la Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi 
, Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno ucl quale sarà convocata 
l'assemblea a Firenze. 

Firenze, 20 dicembre 1877. 


i a i ae 


AGLI ASSOCIATI 


ORE RICREATIVE 


PERIODICO MENSBUALE 


Questo periodico, che ha per iscopo 
a’ istruire dilettando e di dilettare 
istruendo, vede la luce una volta al! 
mese in un bel fascicolo di 24 pagine 

‘ |a due colonne, e contiene: Romanzi, 
storie, viaggi, commedie, novelle, < 

favole, storia naturale, proverbi, |> 

«sentenze, ecc. Giuochi di conversa-|t 

zione, sciarade, indovinelli, sorpre- 
se, scacchi, rebus, ecc. Il ne an- 
nuo di associazione è di L. 2 i 

O| Agli Associati sono stati destinati 


î — 0 


Valdocco) Torin 
21800 regali del valore di circa 10|= ( occo) Torino 


mila lire da estrarsi a sorte. — Chi 
Ziprocura 15 associati riceve una co- 
Qlpia del giornale in dono e 10 numeri D 
gratuiti per l'estrazione; e al Col- 
lettore di 15 associati, unitamente[» 
ai suoi 15 associati, è assicurato 
uno dei premi. Chi prima di asso-|2 
ciarsi desidera ricevere il primo nu-|® 
mero del giornale col Programma 
e coll’Elenco dei Premii, lo domandi 
per cartolina postale da cent. 15, 
diretta: Al periodico Ore Ricrea- 
TIve, viaiMazzini, 206, BoLogna. 


Stabilimento 
di 
COSTRUZIONI IN FERRO 
E FONDERIA 


OCCASIONE FAVOREVOLE 


Tre slocomotive, Pompe cen- 
trifighe, Pompe Letestu, Ven- 


ROMA ___ |{tilatori, ecc. 
’ : ° o_o 
I’ Ufficio di Pubblicità PERRIN 
A. TABOGA 


di Materiali per Ferrovie 
© Imprese... 


da via dei Prefetti, 12, p. p., per mag- 
gior comodo della propria clientela si 
è trasferito in Piazza S. Claudio, 94, 
piano terreno. 


SOCIETA ANONIMA. 
della Strada Ferrata da Mortara a Vigevano 


La Direzione della Società essendo proceduta alla pubblica estrazione di nu- 
mero diciotto obbligazioni del Prestito della Società stessa, approvato con Regio 
Decretog18 febbraio 1856, per la quaraniesima lersa semestrale ammortizzazione in 
base allo deliberazioni 30 gennaio e 4 luglio 1856 dall’assemblea generale degli 
azionisti, 


Notifica 

che li numeri designativi delle Obbligazioni state favorite dalla sorte sono li 
seguenti : 

1. Estratto N. 1175 | 7. Estratto N. 1816 | 13. Estratto N. 522 
2. ” » 1735 | 8. ” » 945 | 14. » » 824 
3. 5) » 939 Î 9. ” » 2285 | 15. so » 155 
4. [}) ” 1590 I 10. ”» ” 2378 | 16. ” »” 1378 
5 ”» » 2185 | 11. » » 289) I7. ”» » 1911 
6. si » 1017 | 12. » » 1385 | 18.. » » 1624 


Che a partire dal giorno 7 del prossimo mese di gennaio 1878, presso la 
Cassa della Società in Vigevano e presso la Banca delli signori ) Musso e Guillot 
in Torino, sarà aperto il pagamento o rimborso del capitale nominale delle 
Obbligazioni portanti li surriferiti numeri in ragione di lire 250 caduna, me- 
diante remissione delli corrispondenti titoli; 

Che a partire da detto giorno 7 gennaio, presso la Cassa e Banca suddette 
sarà pure pagato alle Obbligazioni del detto Prestito , contro rimessione del 
relativo vaglia n. 44, il semestre interesse, scadente al 1° gennaio suddetto, 
in ragione di lire 5.40 cadun vaglia, così ridotto dietro deduzione di cent. 35, 
tangente di ritenuta per la imposta di ricchezza mobile. 


Vigevano, addì 23 dicembre 1877. 
LA DIREZIONE. 


TAI en nt N 


Monitorce delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 


piana: 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de decembre: 


Histoiro - Riographie - Olillon 
Barrot. — Mémoires d’un parlamen- 
taire. 


Instruetion publique - Péda. 
gogio. — Le collége d’Eton. 

Voyages. — Etnegraphie. — 
Niceurs — La Nouvelle-Guinée, les 
Papous et les Polynésiens. 


Miscellanées. — Nouvelle. — 
L’Espionne. - Récit d’un prétre po 
lonais. 


Politiquo contomporaine. — 
Question d’Orient. — L’Helle- 
nisme. — Le ròle de la Grèce en O- 
rient. 


Finances. — Administration. 
— Le Khèdive et le protéctorat de 
l’Angleterre. — Pensèes diverses — 
Poésie. — Le Joueur d’orgue. 


Correspondanees de la Revue 
Britannique. — Nouvelles des 
sciences, de la littérature, des beaux- 

arts, du commerce, etc., etc. 


Correspondance d’Allemagno 
- Les fondes du roi de Hanovre. - La 
justice prussienne - Le Panzer canone 
de M. Krupp. - Les futurs embellisse- 
ments de Berlin. — La question de 
l’enseignement religieux dans les éco- 
les - Nouvelles musicales. - Une fete 
du solstaire couronnè. — Nécrologie: 
l'’architecte Richard Luce. 


Correspondance d’Amérique 
— Situation du président. - Le con- 
grès et ses travaux. - Relations avec 
le Mexique. — L’envoyè extraordi- 
naire en Angleterre. — L° esprit de 
partì, etc. — Abrégé du message. 


Correspondanco d° Orient — 
Les Roumains. — Leur origine. — 
Pierre le Grand et les bottes de De- 
métrius Cantemir. — Les fanariotes 
— Un prince automate. — De l'em- 
ploi de l’etrille dans la bonne s0- 
ciétò. — Une capitaine, un àne et 
un parapapluie. — Martyrologie. 

Correospondanee d° Italio. — 
L’Italie des morts et l’Italie des vi- 
vants. — Le Sphinx. — CAtesa e Stato, 
par le commandeur Marco Minghetti. 


Correspondance de Londrea 
— Le lion se réveille-t-il enfin? - 


Les grèves. — La biographie d’un 
prince. — Le prince Albert homme 
d'Etat. — La reine Victoria et la 


guarre de Crimèe. — Les livres de 
voyages: La Bulgarte. - Romans nou- 
veaux. — Théatres — Tableaux et 
mustes. — Musique. 
Chroniquo scientifique. 


Chroniquoe et bulletin biblio- 
graphique. — Le mois des dupes. 


— L'àge d’or..... constitutionnel. — 
Capitulations. — Livres d°’ étrennes. 
— Théàtres. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anxo XI. Me cole di Ù 
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NONTORE DELLE 
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E DEGLI INTERESSI 


IZuaadustria -» 


Luoavori PUPERIDIiIci » 


Genn: O 1878 
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MATERIALI 


Ciosnma:mercio =» 


FCiIMAINZA, 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


er 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Anz 


Prex 
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siena zi Fsadesstriali ec Commereiali. 


zionied Annunzi 


Prezzo Gi enne 


zo delle Associazioni : 
Pi AR ART RIPIA E CAPENA SR i 
Anno Sem, Trim). 5 20 dana | iam Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
> , n s 
Per L’ITALIA 0.00 0 0 0. L. 20 1} 6 SAT an fica A Annunzi e Cent. 90 » 
Per l'EstERO î > î A a » hai 15 8 St a 1 | ran i ) i = 
s- sia = MISS O sd a i E Da n . . ni . 
=== D gi dl si - pe: 0 iui RESO a, Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
e) de, da der i. PARC P. . . . . 
Un numero separato centesimi 50 cip oa ni rifivtati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato D 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


—_- 


Le Associazioni c gli Annunzi 


i si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 
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Sommario peLLE MaterIR — Za Ferrotia Conegliano-Vittorio (Convenzione e Capitolato) — Prodotti ferroviario 
mensili (Settembre 1877) — Giurisprudenza ferroriaria — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del 
° MonitoRE — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Aczio- 


nisti — Prodotti settimanali delle strade ferrale — Annunzi. 
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LA FERROVIA CONEGLIANO-VITTORIO 


Nel nostro numero del 26 dicembre p. p. abbiamo pub- 
blicato il R. Decreto, ‘con cui venne approvata la Con- 
venzione per la coticessione della ferrovia Conegliano-Vit- 
torio, riservandoci di pubblicare in altro numero il testo 
della Convenzione medesima, Sciogliamo oggi la nostra 
promessa, riferendo integralmente quel documento e gli 
articoli principali del relativo Capitolato : 


CoxveNnZzIONE per la concessione della costruzione ec dell’e- 
sercizio di una strada ferrata da Conegliano a Vittorio, 
annessa al R. Decreto 9 dicembre 1877, n. 4199 (serie 
22), pubblicato nella Gazzetta UP. del 22 mese slesso. 


Fra S. E. il comm. Agostino Depretis, presidente del 
Consiglio dei ministri, Ministro delle finanze, ed incaricato 
dell’interim del Ministero dei lavori pubblici, per conto del- 
l'Amministrazione dello Stato, c la Società Veneta per im- 
prese e costruzioni pubbliche, rappresentata dal signor ca- 
valiere ing. Federico Gabelli, deputato al Parlamento na- 
zionale, come da mandato speciale qui allegato sotto il n. 
l, si è convenuto e si conviene quanto appresso: 

Art. 1. Il Governo concede alla Società Veneta per im- 
prese e costruzioni pubbliche la costruzione e l'esercizio 
di una strada ferrata pubblica a vapore dalla Stazione di 
Conegliano, sulla ferrovia Venezia-Udine, a Vittorio, e la 
Società predetta si obbliga di costruire ced esercitare la 
linea concessa a sue spese, suo rischio e pericolo. 

La concessione è fatta ed accettata sotto la osservanza 
delle condizioni generali della legge 20 marzo 1865, n. 
2248, allegato 7, sui lavori pubblici, e di quelle speciali 
dell’altra legge 29 giugno 1873, n. 1475, non che di quelle 
della presente Convenzione e del Capitolato alla medesima 
annesso sotto il numero 2. 

Art. 2. La durata della concessione sarà di anni 90, a 
decorrere dalla data del Decreto Reale di approvazione 
della concessione medesima, ed il relativo privilegio sarà 
goduto dalla Società concessionaria per tutto il tempo in 
cui essa è duratura, ai termini del suo statuto. 


La Società concessionaria, prima che spiri la sua esi- 
stenza legale, dovrà sostituire nella concessione una nuova 
Società anonima da costituirsi ai termini dell’articolo 295 
della legge sui lavori pubblici, alla quale Società sara tras- 
ferito il privilegio della concessione con tutti gli oneri c 
i diritti relativi per il tempo che rimarrà a completare gli 
anni 90. 

Art. 3. Il Governo, valendosi della facoltà concessngli 
dalla citata leege del 29 giugno 1873, n. 1475 serie 2.0), 
accorda alla ferrovia Conegliano-Vittorio un sussidio an- 
nuo di lire mille per chilometro e per la durata di anni 
35, da cominciare dal giorno in cui la ferrovia sarà aperta 
all'esercizio regolarmente autorizzato, e da computarsi per 
la lunghezza dal centro del fabbricato viaggiatori della 
Stazione di Conegliano fino all'estremità della linca. 

E inoltre accordata, per lo stesso periodo d’anni 359,'una 
sovvenzione annua uguale alia media spesa annua, che lo 
Stato avrà sostenuto ‘nell'ultimo decennio per la manuten= 
zione di quella parte della strada pnzionale detta di Ale- 
magna, n. 47, in provincia di Treviso, che, per efistto del- 
l'apertura all’esercizio della ferrovia concessa, passerà nella 
classe delle strade provinciali. 

Detta sovvenzione comincierà a decorrere dal giorno del- 
l'effettivo cambiamento di classe di detta parte di strada 
nazionale. 

Art. 4. Il Governo rinunzia sin da ora al canone di pe- 
daggio, che dovrebbe esser pagato dalla Società concessio- 
naria pel passaggio sul binario csistente della ferrovia 
Udine-Venezia, nel tratto dal ponte sulla Cervada fino alla 
Stazione di Conegliano, salvo il disposto del’art.519 del 
Capitolato annesso alla presente Convenzione. 

Art. 5. Il Governo concede, nei limiti della sua proprietà, 
l'occupazione gratuita della ‘scarpa sinistra dell'argine fra 
i due cavalcavia fuori della Stazione di Conegliano pel col- 
locamento dei binarii di passazgio, com'è stabilito nel tipo 
allegato alle modificazioni del progetto fatto dall' inge- 
gnerc Gabelli. 

Art. 6. Avvenendo il caso di armare il secondo binario 
sulla linea Udine-Venezia, il concessionario avrà l'uso del 
binario che fosse costruito in raddoppiamento, ritirando 
conseguentemente il suo binario di manovra. 

Art. 7. In conto del deposito definitivo previsto dall’art. 
2 del Capitolato, ed a titolo di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell’art. 247 della legge sui lavori pubblici, è 


stato dalla Società concessionaria eseguito il deposito di 
lire 30,000), come risulta da quietanza della Tesoreria pro- 
vinciale di Padova&del 28 novembre 1877, n. 170. 

Art. 8. La Società concessionaria, per gli effetti della 
presente Convenzione, elegge domicilio in Roma presso l'Uf- 
ticiv della stessa Società, in piazza Barberini, n. 60. 

Fatta a Roma, quest'oggi tre del mese di dicembre del- 
l’anno milleottocentosettantasette. 


Il Presidente del Consiglio dei ministri, Ministro delle finanze 
incaricato dell’interim del Ministero dei lavori pubblici 
DEPRETIS. 

Il vappresentante della Società concessionaria 
FEDERICO GABELLI. 


FiLippo SCARLATA, lestimonio — IproLiTto DOLCE, id. 


JI Capo-sezione del Ministero dei lavori pubblici, 
delegato alla stipulazione der contratti, 
MARIANO Tl'RIGERI. 


Segue il CaprroLato, da cui togliamo gli articoli spe- 
ciali, omettendo quelli d’ordine generale e comuni a tutte 
le concessioni consimili : 


Art. 1. Il concessionario si obbliga di eseguire, a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, la costruzione e l'esercizio di 
una strada ferrata da Conegliano a Vittorio, secondo il 
progetto dell'ing. Federico Gabelli in data 18 marzo 1877. 

Art. 2. Emanato il decreto di approvazione, dovrà il con- 
cessionario, entro un mese dalla pubblicazione di esso de- 
creto nella Gazzetta Ufficiale del Regno, depositare una cau- 
zione di lire centomila {L. 100,000) in contanti o in titoli 
al portatore del Consolidato italiano, al corso della Borsa 
di Roma nel giorno in cui avrà luogo il{deposito, impu- 
tando in detta cauzione il depasito primordiale fatto a ga- 
ranzia dell'atto di concessione. 

Art. 3. Se nel termine stabilito dall’articolo precedente 
non nvrà il concessionario depositato la cauzione definitiva, 
s’intenderà aver egli rinunziato alla concessione, ed in- 
correrà nella perdita della cauzione preliminare, senza al- 
cun bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti 
dell'Autorità giudiziaria. 

Art. 4. Il concessionario dovrà presentare all’approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici gli studii particolareggiati 
della intera linea da Conegliano a Vittorio entro sei mesi 
dalla pubblicazione del Decreto Realo di approvazione della 
presente Convenzione nella Gazzetta Ufficiale del Regno. 

(Omissis). 

Art. 6. Il concessionario è tenuto ad incominciare i la- 
vori entro un mese dalla data della notificazione dell’ap- 
provazione del progetto definitivo, e a darli ultimati entro 
diciotto mesi dalla detta notificazione. ° 

Dovrà pure aver fatte tutte le provviste di materiali oc- 
correnti perchè, entro i detti termini, la strada ferrata sia 
aperta all’esercizio per i trasporti a grande e piccola vce- 
locità. 

Art. 7. Le curve del tracciato non potranno avere raggio 
minore di metrì 400. 

Gli intervalli rettilinei fra due curve-dì flesso contrario 
non saranno mai minori di metri 60. Le pendenze non ol- 
trepasseranno il 13 per mille. 

Art. 8. Il corpo stradale, con le opere d’arte d’ogni ge- 
nere, sarà preparato per un solo binario di rotaie, dello 
scartamento di metri 1.445, coi radldoppiamenti che sa- 
ranno riconosciuti necessarii nelle Stazioni per lo scambio 
dei convogli, ed il pronto, sicuro e completo servizio dei 
viaggiatori e delle merci. 

Art. 9. La larghezza normale del piano stradale in cui 
poserà la massicciata non sarà mai minore di metri 5.00. 

Tra le faccie interne dei ponti, viadotti, sottovia, sifoni, 
ecc., detta larghezza non sarà mai al disotto di metri 4.50. 

(Omissis) 

Art. 17. Le case cantonicre, sia che facciano servizio 
esclusivo, sia che possano conciliarsi col servizio di cu- 
stodia di un passaggio a livello, dovranno essere in tal 
numero e così collocate, che la distanza fra due successive 
non ecceda i metri 1.200. 


Art. 18, La Staaione di Vittorio sarà provveduta di tutte 
le fabbriche e stabilimenti accessorii richiesti dalla pron- 
tezza e regolarità del servizio della strada ferrata, e corre- 
data dei necessarii binarii di percorso, di recesso e di de- 
posito. 

Il piano della via ferrata nella Stazione dovrà, per quant» 
sia possibile, essere disposto orizzontalmente. Le sale di 
aspetto avranno l'ampiezza proporzionata al concorso dci 
viaggiatori, ed il loro corredo sarà conveniente, a seconda 
delle diverse classi cui vengono destinate. 

Oltre agli altri mobili, dovrà la Stazione essere provve - 
duta di un orologio collocato in modo visibile al pubblico. 

Art. 19. Il concessionario dovrà prendere con chi ha l’e- 
sercizio delle ferrovie dell'Alta Italia (Liete Veneta) gli op- 
portuni concerti per l'uso comune della Stazione di Conc- 
gliano e del tronco della ferrovia Udine-Venezia, fra il ponte 
della Cervara e la Stazione di Conegliano. 

Il detto concessionario sarà obbligato al rimborso delle 
spese pel servizio della Stazione di Conegliano, e di quelle 
della manutenzione della Stazione medesima, nonchè del 
detto tronco comune, da determinarsi in proporzione del 
traffico rispettivo delle linee d'accordo fra le parti o per 
mezzo di arbitri. 

Gli ampliamenti e le innovazioni occorrenti nella Sta- 
zione di Conegliano e nel tronen comune, saranno a ca- 
rico del concessionario, in quanto siano assolutamente ne- 
cessarie al servizio della linea concessa. 

(Omissis. 

Art. 23. Le vetture d’ogni classe dovranno essere co- 
perte. Quelle di 1° e 2* classe saranno chiuse lateralmente 
da vetriate. Quelle di 3* classe dovranno essere munite 
lateralmente di cortine di cuoio. 

. (Omissis. 

Art. 25. E concessa l’introduzione dull'estero in fran- 
chigia di Dogana delle rotaie ed altri ferri necessarii al- 
l'armamento della strada, nonchè delle macchine, locomo- 
tive, vetture, vagoni, utensili e ferramenta per la prima 
provvista necessaria alla costruzione ed all'esercizio della 
strada, nella qualità e quantità indicata nella tabella an- 
nessa al presente Capitolato, per quanto però tali oggetti 
non si possano trovare nello Stato ad uguali condizioni di 
bontà e di prezzo. 

Il concessionario «dovrà assoggettarsi a tutte le cautela, 
che a tale riguardo fossero prescritte dal Ministero delle 
finanze. (Omissis. 

Art. 28. Dalla data del decreto che approva la presente 
concessione sino al termine della concessione medesima, 
sarà pagata dal concessionario annualmente al pubblico Te. 
soro la somma di lire sessanta per chilometro sopra la 
lunghezza chilometrica dell'intiera linea, compreso il tratto 
comune, in corrispettivo delle spese sostenute dal Governo 
per la sorveglianza della costruzione e dell’esercizio. 

Art. 29. Il servizio della strada ferrata per i viaggiatori 
e per le merci sarà fatto col numero dei convogli e cogli 
orarii che, sentito il concessionario, saranno dal Ministero 
dei lavori pubblici determinati — Questi convogli però non 
potranno essere, in nessun caso, meno di due al giorno, e 
ciascuno per andata e ritorno. 

Art. 30. Per i trasporti, tanto dei viaggiatori che delle 
merci, saranno applicate le tariffe che sono in vigore per 
le strade ferrate dell'Alta Italia ‘Rete Veneta), salve le mo- 
dificazioni che, per posteriori provvedimenti, potranno ve- 
nire adottate per le strade medesime e che il concessio- 
nario si obbliga di accettare. Altrettanto dicasi per i diritti 
da percepirsi per spese accessorie di caricamento, scarica- 
mento, deposito e magazzinagrtio. Al trasporto di persone 
e di oggetti per conto del Governo sarà applicata la ta- 
riffa speciale in vigore per le linee dell'Alta Italia. I prezzi 
delle predette tariffe seno considerati come prezzi massimi. 

Il concessionario dovrà ottenere il consenso del Governo, 
tanto per ribassare i prezzi delle suddette tariffe ed ì di- 
ritti per spese accessorie, quanto per rialzarli una volta che 
sinno stati ribassati. 

Art. 31. I funzionarii incaricati di sorvegliare l'esercizio 
delle ferrovie del Regno e di controllare la gestione del 
concessionario, verranno trasportati gratuitamente, del pari 
che i loro bagagli. 
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A tale effetto il concessionario riceverà dal Ministero dei 
lavori pubblici apposita richiesta di biglietti di libera cir- 
colazione permanente sulla ferrovia concessa, o dei biglietti 
per una determinata corsa; nella quale richiesta sarà indi- 
cata la classe della vettura, di cui il funzionario potrà va- 
lersi. 

Art. 32. Il servizio di posta per tutte le lettere, stampe 
e dispacci del Governo, ed in genere di ogni oggetto car. 
taceo relativo al pubblico servizio, da unn estremità all’al- 
tri delle lince o da punto a puuto delle medesime, sari 
fatto gratuitamente dal concessionario nei modi indicati. 

(Omissis, 

Art. 34. Il Governo avrà il diritto di stabilire gratuita- 
mente le sue linee telegrafiche lungo la ferrovia concessa, 
ovvero di appoggiare i fili delle sue linec sui pali della 
linea costrutta dal concessionario. 

(Omissis). 

Art. 37. Dietro richiesta iddel Governo, il concessionario 
dovrà fare anche il servizio dei dispacci telegratici gover. 
nativi e dei privati; e questo servizio sarà fatto a norma 
dei regolamenti che saranno approvati dal Ministero dei 
lavori pubblici, e delle istruzioni della Direzione generale dei 
telegrafi dello Stato. 

In compenso del suddetto servizio, il concessionario ri- 
tirerà per sè il 50/ciuquanta} per cento delle tasse interne 
riscosse per la trasmissione dei telegrammi privati, ver- 
sando il rimanente nelle Casse dello Stato. 

(Cmissis). 

Art. 39. Salvi, e mediante concerti da prendersi iu ogni 
caso perchè nen sia danneggiato il servizio, il concessio- 
nario dovrà ammettere sulla sua linea gli ulliciali ed altri 
militari, che vi fossero mandati dal Ministero della guerra 
per impratichirsi nell’esercizio ferroviario pel servizio del- 
l’esercito in caso di guerra, e concedere l’uso ai medesimi 
di alcune vetture e carri per esercitare le truppe nel ca- 
rico e scarico sulle ferrovie. 

Art. 40. Quando per rapide concentrazioni di truppe, sia 
per servizio di ordiue pubblico, sia per mobilizzazione del. 
l’esercito, sia necessario di sospendere i treni ordinarii di 
viaggiatori e di merci per eseguire i trasporti militari, il 
concessionario non avrà diritto per questo ad alcuna spe- 
ciale indennità. 

Se, per causa di guerra, il Governo farà rimuovere le 
ruotaie od intercettare in qualunque modo la ferrovia, ne 
sopporterà egli le spese; ma il concessionario non potrà 
opporsi, uè avrà diritto ad alcuna indennità pel sospeso 
esercizio. 

Cessate le circostanze di questa interruzione, la strada 
ferrata sarà ristabilita nelle pristine condizioni, a spese 
dello Stato. 

Art. 42. Dopo venti anni dalla data dell'apertura totale 
della ferrovia all’esercizio, il Governo avrà la facoltà di ri- 
scattare la concessione, semprecchè abbia precedentemente 
dato diffidamento di un anno al concessionario, e medianic 
il pagamento di una rendita annua, da corrispondersi se- 
mestralmente al concessionario stesso per tutto il tempo 
che rimarrà a trascorrere ancora fino all’estinzione del suo 
privilegio. 

Detta rendita annua verrà determinata, prendendo gli 
iptroiti netti annui ottenuti durante i sette anni che pre- 
cedettero quello in cui il Governo avrà notificato l’inten- 
zione di riscattare la ferrovia, deducendone gli introiti netti 
dei due anni meno proficui, e prendendo la media degli in- 
troiti netti degli altri cinque anni. ” 

Viene derogato, per consenso delle Parti, alla facoltà data 
al concessionario dall’ultimo paragrafo dell'art. 284 della 
legge dei lavori pubblici di pretendere che l’annmualità sia 
convertita in un capitale da pagarsi all'atto del riscatto. 

Art. 43. Gli oggetti mubili e le provviste indicate all'art. 
249 della legge sui lavori pubblici, verranno rilevati dal 
(Governo, purchè riconosciuti servibili all’esercizio ed alla 
mauutenzione della strada, al prezzo risultante da stima 
fissata d'accordo, ed in caso di dissenso, determinato a 
giudizio di arbitri. 

Art. 44. Il concessionario rinunzia volontariamente ai 
privilegi, che per le diramazioni, intersezioni e prolunga- 
menti di linea, nonchè per le linee laterali, gli potessero 


competere a senso degli articoli 259 e 270 della legge sui 
lavori pubblici 20 marzo 1565. 

Art. 45. Il concessionario sarà tenuto di concedere al 
Governo ed a Società concessionarie, che fossero autoriz- 
zate a costrurre ed esercitare nuova linee, l’uso delle Sta- 
zioni o dei tronchi parzizii che potessero rendersi comuni 
a dette nuove linee, mediante però i compensi e sotto le 
condizioni che verranno d'accordo convenute, ed in caso 
di dissenso stabilite da arbitri. 

Art, 46. Tutte le questioni, che potranno insorgere tra 
l’Ammiuvistrazione governativa ed il concessionario per la 
esecuzione ed interpretazione della presente Convenzione, 
saranuo deferite al giudizio dei tribunali ordinarii. Però, 
verificandosi il caso di applicare gli articoli 252, 204, 270 
e 254 della leyge 20 marzo 18605 fallegato /) sui lavori 
pubblici, l'atto di compromesso stabilirà il procedimento ed 
i termini che dovranno osservarsi dagli arbitri. 

Art. 47. Il concessionario dovrà impiegare esclusivamente 
degii Italiaui, salve le cesezioni che, dietro giustificati mo- 
tivi, venissero approvate dal Governo. 

Nel personale uon tecnico addetto alla ferrovia dovranno 
impietgarsi, por un terzo almeno, i militari e volontarii con- 
gedati, purchè abbiano i requisiti morali, Vattitudine fisica 
e l'età conveniente al disimpegno dei servizii cui potrauno 
venir chiamati. 

(rtt8s15). 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Sottombro 1877) 


Dalla Direzione speciale delle Strade ferrate presso il 
Ministero dei lavori pubblici è stato or ora pubblicato il su- 
lito prospetto dei prodotti delle ferrovie riferibili al mese di 
settembre 1877, confrontati con quelli dell'agosto 1876, ed 
in relazione a quelli dei mesi precedenti (*). 

Il prodotto generale lordo (dedotta la navigazione sui 
laghi” ascese a L. 13,770,449, ed è composto come segue: 


Viaseratori = e 3 e wi «o e» & a La 0,122,901 
Bagagli 6060606060606 eee 204,036 
Merei a grande velocitiv . . +. + +.» 1,2537,268 
Id. a piccola velocità . +. +0. è.» 5,013,621 
Prodotti diversi. 0.0.0... +.» 33,187 
Totale L. 13,7709,440 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 
18977 18976 

l'errovie dello Stato . LL 8,183,895 L. 8,429,921 

» esercite dalla Società 
Sud-Austriaca . . >» 1,391,8110 » 1,424,896 
» Romane. è... »  2,214,306 » 2,442,814 
> Meridionali +. . » 1,807,798. » 2,093,158 
” Sarde. . è...» 83,800 » 85,001 
l'errovia ‘Torinn-Lanzo . . » 146,561 » 00,100 
» Torino-Rivoli . . » 14,893» 13,803 
» Vicenza-Thiene-Schio » 19,607 » 16,772 

» Vicenza-"l'reviso e Pa- 


dova-Bassano . . >» 17,708 » Ù 


Totale L. 13,775,449 LD. 14,556,090 

Si ebbe dunque nel settembre 1877 una diminuzione di 
LL. 780,641. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 215,686; le fer- 
rovie esercìte dalla Società del Sud dell'Austria di L. 93,025; 
le Romane di L. 228,508; le Meridionali di BL. 235,450; e la 
Torino-Lanzo di L. 3,344. 

Aumentarono le Sarde di L. 3,799; la Torino-Rivoli di 
L.. 1,020; la Vicenza-Thiene-Schio di L. 2,835; e sì ebbero 
inoltre Lu. 17,708 delle Jince Vicenza-"l'reviso e Padova- 
Bassano, che nel settembre 1876 non erano in esercizio. 

Notisi che la lunghezza totale delle linee in esercizio, 
che nel settembre 1876 era di chil. 7846, nel scttembre 


(*) Vedi Monitore N. 44 del 1877. 
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1877 ascese invece a chilom. 8127, essendosi nel mese 
stesso aggiunti altri chil. 24 agli 8103 del mese precedente, 
per l'apertura del tronco Cittadella-Vicenza della linca Vi- 
cenza-Treviso. 

I prodotti poi dal 1° gennain a tutto settembre 1877, in 
confronto con quelli dello stesso periodo del 1876, furono i 
seguenti: 


1877 1976 
Ferrovie dello Stato. . L. 63,989,774 L. 63,139,044 
» esercìte dalla Società 
Sud-Austriaca . » 10,382,736 » 10,319,9€2 
» lkomane . 20,695,722 »  19,013,004 
» Meridionali o» 16,905,402  » 15,446,628 
. Sarde . . » 152,477» 773,018 
Ferrovia Torino-Lanzo . » 335,251» 303,878 
» Torino-Rivoli . » 106,819 » 94,938 
» Vicenza-Thiene- 
Schio °°. 0.00. 153,906 » 10,772 
» Vicenza-Treviso e 
Padova-Bassano. » 27,271 » . 


Totale L. 112,045,418 L. 109,608,394 
Si ebbe pertanto nel 1877 un aumento di L. 3,337,024. 
Aumentarono tutte le lince, fuorchè Je Sarde, ch’ebbero una 
diminuzione di L. 21,041. 
Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di settembre 1877, confrontato con quello del 
settembre 1876, presenta le cifre seguenti: 


7 4937 18996 
Ferrovie dello Stato. . . . . .L. 2,217 L. 2,456 
» esercite dalla Società Sud- 
Austriaca. . . . . 0, >» 1,424 » 1,523 
v Romane . è... . 0... » 1,344 » 1,483 
«=== Meridionali . . . . . . » 1,281 » 1,443 
» Sarde . . ; » 446 » 427 
Ferrovia Torino-Lanzo «0.000» 1461 » 1,505 
» Torino-Rivoli . . . . . » 1,240 è» 1,154 
”» Vicenza-Thiene-Schio . . » 693  » 670 
”» Vicenza-l'reviso e Padova-Bas- 
SANO d/ e we 340  » ”» 


Media complessiva L. 1,711 L. 1,882 

Si ebbe dunque una diminuzione nel 1877 di DL. 171. 
Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 239; le ferrovie 
esercìte dalla Società Austriaca di L. 99; le Romane di 
L. 139; le Meridionali di L. 162; la Torino-Lanzo di lire 
104; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 17. 
Aumentarono le Sarde di L. 19; e la Toriuo Rivoli di 
i. 86. 

Il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto settembre 
1877, in confronto con quello dello stesso periodo del 1876, 
presenta le cifre seguenti: 


18977 1876 

Ferrovie dello Stato «00. L 17,695 L. 18,526 
” esercite dalla Società Sud- 

Austriaca . . . . . 0. . » 11,104 » 11,144 

» Romane... .0.0 0.» 12,565 » 11,847 


» Meridionali . . . . +. . » 11,383 » 10,652 


» Sarde . . . . .. +. . » 83,781 » 3,887 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . . » 10,476 » 12,601 
» Torino-Rivoli . . . . . » 8,901 » 7,913 
» Vicenza-Thiene-Schio » 5,130 » 5,590 
» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
SANO... 00.0... > 2,479 » » 


Media complessiva L. 14,289 L. 14,292 
Si ebbe dunque una diminuzione nel 1877 di L. 03. Di- 
minuirono le ferrovie dello Stato di L. 831; le ferrovie 
esercite dalla Società del Sud dell’ Austria di L. 40; le 
Sarde di L. 106; la Torino-Lanzo di L. 2,185; la Vicenza- 
Thiene-Schio di L. 460. 
Aumentarono le Romane di L. 718; le Meridionali di 
L. 731; la Torino-Rivoli di L. 988. — 
La navigazione sui laghi diede poi nel mese di settem- 
bre 1877 il prodotto generale di L. 129,029, cioè con di- 
minuzione di L. 6,343 in confronto del 1876; e il prodotto 
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generale del periodo dal 1° gennain al 30 settembre 1877 
ascese a L. 691.631, cioè con una diminazione di L, 42,827 
in confronto dell’eguale periodo del 1870. 


GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


Espropriuzione per sede di ferrocia — auineuto succes- 
sito di opere sul terreno espropriato — percorso sullo 
stesso di una nuora linca — danni e servitù legali del 
fondo limitrofa, dal quale fu stralcinta Parea ferro- 
riaria. 


Dapprima avanti il Tribunale civile di Padova, e quindi 
alla Corte d’Appello di Venezia, si è prodotta una que- 
stione interessanutissima, soprattutto oggidì che vediamo 
nel nostro paese la retc ferroviaria rapidamente estendersi 
e completarsi. 

Trattasi di vedere sc, acquistata un’area per uso di fer- 
rovia pubblica, il proprietario limitrofo, che a tal’uopo ce- 
dette parte del suo fondo, possg pretendere che venga li- 
mitato l’impiego di detta arca, tenuto per base il progetto 
approvato all’epoca dell’esproprio; o se invece non sia li- 
bero ed impregiudicato l’uso di siffatta area per l'ulteriore 
sviluppo, qualunque sia, della strada ferrata. 

Il suddetto Tribunale civile, con elaborata sentenza 12 
novembre 1876, e dopo di lui la Corte d’Appello di Ve- 
nezia il 21 settembre 1877, risposero in favore delle Fer- 
rovie; e, secondo noi, sentenzinrono saviamente in questa 
importante materia, che aveva pochi precedenti. Ecco i 
fatti: 

Nel 1844, S. fu espropriato per la costruzione della strada 
ferrata Milano-Venezia di alcune parti di un suo stabile 
presso Padova, mediante l’indennità di L. 20,642. 

Divenuta più tardi quella, linea per un tratto, comune 
all’altra aggiuntasi Padova-Bologna, occorse sul terreno 
ceduto un aumento di binarii, che aggravava le servitù 
legali del fondo limitrofo, previste dall'art. 234 e seguenti 
della legge sulle opere pubbliche. 

Quindi B., successore di S., evocava l’Amministrazione 
delle ferrovie dell’Alta Italia in giudizio, dicendo non es- 
sere tutto ciò preveduto dal contratto d'espropriazione, non 
potere egli essere vincolato a nuove servitù di distanze 
per binarii aggiunti o soitanto in progetto, e spettargli 
cquo maggiore compenso per la consolidazione dei fabbri- 
cati e sistemazione dei fondi e piuntamenti, in seguito alle 
nuove opere della ferrovia ed al notevole aumentato mo- 
vimento della medesima. 

La Corte d’Appello, respingendo tutte siffatte domande, 
ha ragionato in diritto in questo senso: 


Opportunamente il Tribunale civile fece richiamo alla 
pienezza dei diritti che sono inerenti alla proprietà, sia 
desumendone il concetto dui S$ 354, 362, 3604 del Codice 
civile austriaco, sotto l'impero del quale seguì il contratto, 
sia ponendola in relazione agli articoli 436 e seguenti del 
Codice patrio, per quindi derivare la conseguenza, che la 
estensione e la vasta linca di confine, che circonda e pro- 
tegge questo essenzialissimo fra i diritti, non fu punto vio- 
lata dalla Società ferroviaria. — Con questa idea della li- 
bera disponibilità della roba propria, è naturale che colui 
il quale voglia opporsi all'uso che ne faccia il proprietario, 
debba anche a sua volta comprovare, o che per esso siansi 
invasi i diritti altrui, o che una limitazione qualsiasi sia 
stata imposta o dalla legge o dal contratto. Ora tutto ciò 
manca assolutamente nel caso concreto. — S., che vendeva 
nel 1547 alla Società, non poteva ignorare quale uso questa 
sarebbe per fare dei fondi che acquistava: indubbiamente 
quello ch’era conforme al suo scopo ed al suo indirizzo. — 
Egli può anche aver creduto che tutto si sarebbe limitato alla 
linea Padova-Verona, della quale si sarà, vogliasi pure, im- 
maginato di misurare le conseguenze; ma nulia lo auto- 
rizzava, per parte della Società, a ridurlo a così ristretta 
idea delle intenzioni di lei: anzi l'obbiettivo stesso di 
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questa doveva persunderlo che, non appena avesse potuto, 
avrebbe sviluppato nella più larga scala possibile il suo 
esercizio, perchè stava in ciò l’ottenimento dei suoi fini, 
sia nell’intererse sociale, sia in quello del pubblico e del 
Commercio. 

importante e decisivo rilevare che nel contratto si parla 
di fondi occupati per la strada ferrata ; e dopo aver enu- 
merati diversi titoli a risarcimento, che si volevano com- 
presi nel prezzo della vendita, all'articolo 3° il venditore 
sggiunge: « e per qualunque altro articolo di danno, nes- 
suno eccettuato »; ed al d°, nell’attestare il ricevimento del 
prezzo, si dichiarava « che ciò seguiva a pieno saldo e 
quietanza, mentre intendevasi così tacitata ogni e qualun- 
ine pretesa, con rinuncia a xu//a più dorvandare e preten- 
dere per qualsiasi causa, non solo, ma inoltre in qualunque 
leinp9 ». Se con ciò non si intendeva prevedere anche il fu- 
turo ed assicurare un'assoluta indipendenza nell'acquirente 
sul terreno comperato (indipendenza da mantenersi seuza 
limite, nell'esercizio del suo scopo}, non saprebbesi dav- 
vero immaginare qual altro ufticio fossero destinate a fun- 
gere quelle” espressioni. 

Nel contratto, uon una parola che limiti i diritti, che si 
comperavano, alla sola linea Venezia-Milano, alla colloca. 
zivne di uno o più binarii, all'uso di un numero determi- 
nato di treni che dovessero. percorrerla; che aceenni ad una 
restrizione nel destinare quel terreno, piuttosto per l'ere- 
zione di una fabbrica, che non a sede stradale per in po- 
sizione degli stessi binarii; alla maggiore o minore velo- 
cità nel passaggio dei treni; a norma alcuna, insomma, che 
non lasci indefinitu l'assoluto uso della proprictà, e costi- 
tuisca quasi una servitù altiva pel venditore e per quanto 
a lui residuava. 

Questo silenzio trascina ulla conclusione, che tutto dun- 
que era implicitamente preveduto in quelle latissime Cspres. 
sioni. Nè vale opporre che allo espropriato e venditore 
furono allora fatti vedere i tipi e disegni della sola linea 
Venezia-Milano, e che necessariamente perciò a questa sola 
era e poteva essere diretta lu sua intenzione nel contrat- 
tare. Non dovrebbesi, innanzi tutto, che ripetere: ciò poco 
importare alla Società, che non prese ib proposito impegni 
di sorta alcuna; ma, anche senza ciò, è troppo evidente che 
la ostensione dei tipi e disegni occorreva per far conoscere 
al venditore quanta e quale fosse la proprietà che si voleva 
devolvere ad uso della ferrovia, perchè egli potesse farci 
sopra i suoi conti e misurare l'entità dei danni per occu- 
pazione, per dissesti, per rifabbriche, ed insomma pei tanti 
titoli che in questi affari ordinariamente si ripetono, ed 
acchè egli potesse così, non solo far udire le sue pretese, 
ma regolare in seguito anche le sue cose e lc sue terre. 

Tutto questo esame non era, nè poteva ragionevolmente 
essere diretto ad altro; o se pur lo fosse stato, non si 
avrebbe che un argomento di più contro l’appellante, se il 
suo autore S. non formò sopra questo alcuna intelligenza 
pel futuro. È chiaro, infatti, che se anche si fosse limitato 
tutto alla sola linea Venezia-Milano, la Società non era 
interdetta di porre nel terreno occupato quanti binarii m6- 
glio le aggradivano e vi cavivano, moitiplicando i treni a 
suo talento, senza giusto motivo di opposizione nel vicino. 
Or, così essendo, è pur difficile comprendere come e perchè 
il maggiore sviluppo e movimento avvenuto possa attirare 
a carico della Società una responsabilità, perchè l’abbia 
operato pinttosto per la congiunzione di due linee, che per 
una sola, se pur per questa poteva fare ciò che meglio 
credeva utile ai suoi fini. 

Del resto, è pur palese che ad ogni men avveduto pro- 
prietario non occorreva allora una straordinaria forza di 
previsione per presagire possibile in progresso quanto più 
tardi è succeduto; c tuttavia nulla si è detto per provve- 
dere a questo evento. 

dunque, per quella parità di trattamento che deve esi- 
stere per tutte e due le parti, che anche alla Società non 
può negarsi l’applicazione del canone, che nelle sue con- 
clusioni }’appellante reclama per sè: che cioè non si possa 
confondere la proprietà coll’uso e colla servitù. 

Che se si generale ed assoluta rimase la condizione 
aa parti, e sc anche nelle prime circostanze di fatto, 

S., od altri nei lui, avesse pur creduto di provvedere a 
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sufficienza nel 1844 pel suo interesse, giusta quanto allora 
‘operò, di questo suo unilaterale apprezzamento non può 
r.cadere la rispondenza sulla Società, cho all’insorgere dei 
nuovi suoi bisogni non aveva altro dovere che di ricono- 
scere ciò che fosse: ‘in diritto di fare, senza curarsi del vi- 
cino, se anche questo avesse sbagliato i suoi calcoli. 

Questi riflessi fnonfisono poifsuperati dall’ ammessa ed 
eseguita perizia. Per le parti che l’hanno letta e discussa, 
non occorre una lunga analisi della stessa per capacitarsi 
che quanto vi può essere di favorevole all'attore non si basa 
a circostanze vere o provate, ma a sole supposizioni: fin là 
dove si liquidano somme, per cui avrebbe sempre occorso 
una previa constatazione dci fatti, donde le supposizioni 
partivano. Riandando poi le singole domande dell’attore, 
se tutte esse, in generale, si rompono innanzi al soprad- 
detto, si va ad eguale conseguenza specializzandole. 

Una volta che la Società non abbia dovere di limitare i 
suci progetti, dipendenti dal suo fine e già nuti, pel ter- 
reno acquistato, dal quale non uscì d’un palmo, l’appel- 
lante deve rispettarne i diritti ed osservare le privilegiate 
disposizioni di legge, che'prot2egono quella e le consimili 
istituzioni di tanto interesse pel pubblico bene; perchè è 
appunto egli, e non la Società, che per questo è soggetto 
ad una servitù conttiva, che restringe l’uso illimitato della 
sua proprietà. Gli articoli 235, 239, 240 della legge 20 
marzo ]865 impongono appunto ui rettamente dispose 
il suddetto ‘Tribunnle, che non avrebbe potuto seguire l'in- 
dirizzo preteso dall’attore senza violarla. — 


Derivano pertanto da questo giudicato i seguenti prin- 
cipii: 

1° Nel prezzo di esproprio per lo stabilimento d’una fer- 
rovia s'intendono compenetrati, insieme al valore del fondo, 
tutti indistintamente i danni attribuibili alla;ferrovia. 

2° Conseguentemente, qualunque aumento di binarii”0 
di lavori per l'esercizio ferroviario sul terreno espropriato, 
o il moltiplicarsi del movimento dei treni, non può dar 
fondamento ad indennità suppletive. 

5° Infine, le servitù legali a fuvore delle Ferrovie riflet- 
tono, non solo l’uso ed impiego attuale della sede ferro- 
viaria, ma quelle asgiunte e nuovifimpianti che sono pre- 
sumibili ed indicati per l’uso, non mai pregiudicabile, a 
cui è destinato il terreno della ferrovia. 


Avo. G, E. G. 


‘Nostre Corrispondenze 


Roma, 8 gennaio. 


Le mie particolari informazioni concordano perfetta- 
mente con quelle della Semaize Financière e colle vostre, 
nel reputare affatto insussistente la notizia data e ridata 
dal Journal des travaua publics, non si saprebbe in base 
o in vista di che, circa la rinnovazione per un anno del 
contratto d’esercizio provvisorio delle ferrovie dell'Alta 
Italia, tra il Governo italiano e la Società del Sud del- 
l'Austria. Non vi è stato mai nulla, proprio nulla di tali 
negoziazioni, potrei quasi asserire nemmanco nella mente 
di alcuno dei duc contraenti; perchè da ambe le parti, sc 
nom sì giunge sino a sentire ripugnanza per un contratto 
consimile, certo se ne pesano le quasi insuperabili diffi- 
coltà d'ogni natura. E il tomporaneo soggiorno tuttora 
permanente in Roma dei signori Cavallier e Landau, rap- 
presentanti la suddetta Società, sì riferisce puramente € 
semplicemente, come voi appunto avete asserito, alla de- 
finizione dei conti col nostro Governo, anzi specialmente, 
io posso aggiungervi con maggiore precisione , alla ri- 
scossione di L. 9 ,500,000 dovute dallo Stato alla Società 
medesima , quale” acconto di quei tali 32 milioni, di cui 
venne futta particolare menzione nell’ ultima discussione 
parlamentare del bilancio dei lavori pubblici. 

D'altronde, sembra a me la cosa più naturale del mondo, 
anzi la sola naturale, che un Gabinetto Depretis non possa 
avere altri intendimenti, altro codice ferroviario all'infuori 
delle Convenzioni; là soltanto lo conduce l'onore delle pro- 
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del proprio partito, a cercare o la salvezza, o la morte. 

Intanto però convien notare, come segno spiccatamente 
caratteristico del tempo, e per me con profondissimo ram- 
inarico, il cospirato silenzio che si serba dalla stampa 
magna di destra ce di sinistra sulle Convenzioni dianzi 
citate. Chi e dove iniziò ancora intorno alle medesime 
una discussione ampia, assennata, leale, ccime com- 
porta e richiede l’incommensurabile interesse della pro- 
posta soluzione del nostro problema ferroviario? Gli stessi 
giornali tecnici, sino ad oggi, non aprirono bocca pro 0 
contro al soggetto. Eppure codesta condotta non ci pro- 
curerà certo all’estero, e nemmanco presso le grandi masse 
all'interno, reputazione di serietà, di lealtà, quando è 
chiaro che si vuol dare ad intendere di discatere questioni 
economiche vitali pel paese, e non si fa che della politie: 
partigiana o personale. — Battete, ma ascoltate, — escla- 
mava, compreso da sincera fede nella sue massime, il 
filosofo greco; ebbene, il Gabinetto Depretis, se ha fede 
sincera nelle Convenzioni da lui create e dui colleghi bene 
accettate, gridi e gridi alla sua maggioranza: Disap- 
provate, ma discutete; respingete, ma esaminate, — 
Chieda ai suoi che cosa vogliono e dove vogliono andare, 
ed esiga da lero che si conformino una buona volta a te- 
uere il linguaggio predicato dall'evaugelo: si, si, no, no! — 

Il nuovo Mivistro dei lavori pubblici presiedette sabato 
il Consiglio superiore, premuroso di conoscere personal 
mente l'eletta degli ingegueri che lo compongono; e pro- 
nunziò poche parole, che produssero graditissima im- 
pressione, dando poi notizia dell'Ufficio presidenziale da 
lui costituito per il corrente anno 1878, e di alcune ono- 
rificenze conferite. Delle quali e del quale io sono iu grado 
d'offrirvi i più precisi regguagli. Ia luogo del comm, 
Baggiani, venne richiamato alla vice-presidenza del Con- 
siglio superiore il comm. Barillari, che coprì già tale ca- 
rica parecchi anni; e quello ridiventa il presidente della 
1* sezione, posto lasciato vacante dal com. Brauzzi nel- 
l’assumere le funzioni di Direttore generale di ponti e 
strade; il comm. Belluomo fu riconfermato presidente 
della 24 sezione; e furono decorati di commenda i prelo- 
dati ispettori Barillari e Baggiani, oltre agli ultimi due 
ispettori promossi alta 1* classe, signori Bompiani e Ponzo, 

fuispose brevernente al Ministro, in nome collettivo , il 
comm. Rappaccioli; e sì occupò quindi il Consiglio a lungo, 
interloguendo altresi l'on. Perez, intorno alle massime da 
stubilirsi relativamente alla fissazione dvi perimetri idrau- 
lici consorziali per il contributo nelle spese delle opere 
idrauliche di 2° categoria. — 

Giusta le mie razionali previsioni, l'on. deputato Val- 
secchi fa pregato di continuare nel disimpegno delle fun- 
zioni di segretario generale, conservando, ben inteso, la 
propria Direzione gencrale delle strade ferrate: doppia ca- 
rica, che deve in realtà produrre occupazioni e preeceu- 
pazioni talmente soverchie, da richiedere uuv’attività ed 
una energia di lavoro non ordinarie. 'l'anto più che bi- 
sogna ancora trovare il tempo per presiedere varie Com- 
missioni, come per esempio quella per l'ordinamento del 
Corpo del Genio civile, e l'altra per la manutenzione delle 
Strade comunali, che tennero entrambe di recente parec- 
chie sedute. 

La prima di tali Commissioni incoutra. serie difficoltà 
uei suoi studi, e riconobbe l'utilità di avgrezarsi due 
nuovi membri nelle persone degli ispettori. Bompiani e 
Billia, tauto per eccrescere le woci in capitolo, quanto per 
aflrettare il lavoro. 

La seconda invece si può dire oramni giunta al termine 
del suo mandato, c presenterà di certo fra pochi wiorni 
Je proprie proposte, mediante una elaborata relazione al 
Ministro — 

I} torno a quest'ultimo per annunziarvi pure la nomina 
dell'ingegnere Damiani a di lui segretario particolare, e 
non gia generale, come erroncamente si scrisse in paree- 
chi gioraali di Roma, — 


Chiudo col comunicarvi la circoscrizione dei dodici Cir- 
coli d'ispezione pel 1878, novità fresca, fresca. 

Gli ispettori furono destinati come segue : 

1° Il cav. prof. Ferrucci Antonio, per le provincie di 
Alessandria, Cuneo, (renova (esclusi i lavori marittimi), 
Novara, Porto Maurizio e Torino. 

2° Il comm. Baggiani per le provincie di Bergamo, 
Brescia, Como, Cremona, Milano, Pavia, Piacenza, Sondrio. 

3’ Il conm. Bompiani per le provincie di Bologna, Fer- 
rara, Modena, Parma, Ravenna, e Reggio Emilia. 

4° Il prof. Betocchi per le provincie di Belluno, Tre- 
viso, Udine e Venezia. 

5° Il comm. Rappaccioli per le provincie di Mantova, 
Padova, Rovigo, Verona e Vicenza. 

6° Il comm. Imperatori per le provincie di Aquila, 
Ascoli, Chieti, Perugia e "Teramo. 

7° Il cav. Correnti per le provivucie di Cagliari, Li- 
vorno, Lucca, Massa Carrara, Pisa, Sassari e Siena, 

S'Il comm. Belluomo per le provincie di Ancona, Arezzo, 
Firenze, Forlì. Macerata e Pesaro. 

9° Il comm. Palmieri per le provincie di Avellino, Bari, 
Benevento, Campobasso, Foggia e Lecce. 

10. Il comm. Punzo per le provincie di Catanzaro, Co- 
senza, Potenza, Reggio Calabria e Salerno. 

11. Il cav. Brizio per le provincie di Catania, Caltanis- 
setta, Girgenti, Messina, Palermo, Siracusa e Trapani. 

12. Il comm. Baccarini per le provincie di Caserta, 
Grosseto, Napoli e Ronia. 

La quale ripartizione di Circoli è identica alla prece- 
dente del 1877, tanto per rispetto al nunero, che per ri- 
spetto al modo di costituzione; ed altresi tutti gli ispet. 
tori conservano il proprio Circolo, salvo il comm. Cor- 
vetto, che abbandona il suo, ullidato quest'anno al comin. 
Baggiani. B. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


I lavori per l'ultimazione del tronco della ferrovia 
Treviglio-Rovato vengono spinti colla massima ala- 
crità, e si fa tutto il possibile per giungere ad aprirla 
al pubblico entro il corrente mese, od al più tardi 
verso la meta di febbraio. 

Sfortunatamente siamo entrati nella cattiva stagione, 
che limita Ta quantità di lavoro che si può fare, sia per 
la brevità delle giornate, che pei geli e le nevi; per 
cui non è dato assicurare se gli sforzi dell'’Amimmi- 
strazione ferroviaria per aprire la linea all’epoca su- 
accennata potranno pienamente riuscire. 


Lama 


Il 51 dicembre scorso, alle 3 pom., venne com- 
piuto il perforamento dell'ultimo nucleo della galleria 
di S. Rocco nel tronco Chiusaforte-Pontebba, per cui 
l'avanzala trovasi ora interamente aperta. 

Giova notare che la detta galleria © la più lunga 
tra quelle del tronco Chiusaforte-Pontebba, e quella 
in cui sì fenieva d'incontrare 1 maggiori ostacoli in 
causa della cattiva natura del terreno e delle grandi 
liltrazioni d'acqua. i 

I lavori procedettero finora regolarmente, senza serti 
Inconvenienti; e si ha speranza. che tale andamento 
continui sino alla fine dell'opera, al cui compimento 
si attende con ogni sollecitudine. 


[= orse dini] 


Sappiamo che venne definitivamente fissata per do- 
imani, 10, l'attivazione del servizio cumulativo delle 
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ferrovie consorziali venete con quelle dell’Alta Italia, 
di cui abbiamo già dato notizia ai nostri lettori. 


Sulla ferrovia Settimo-Rivarolo, ora trasformata per 
la trazione a vapore, ebbe luogo il 4 corr. una visita 
di ricognizione per parte dei Commissarii governativi 
cav. Bussi, comm. Valvassori e cav. Crosa, in con- 
traddittorio del Concessionario. Visitati diligentemente 
i lavori della linea, i Commissarii dichiararono potersi 
aprire al pubblico il primo tronco da Settimo a San 
Benigno, cioè chilometri 10, continuando il servizio 
al cavalli, senza trasbordo, sino a Rivarolo. 

Essendo poi quasi ultimato l'armamento della in- 
tera linea, i suddetti Commissarii, accompagnati da- 
el'ingegneri della ferrovia, la percorsero colla loco- 
motiva” lino presso Rivarolo ; e furono date le occor- 
renti disposizioni per potere alla mela del corr. mese 
aprire tutta la linea al pubblico servizio, osservando 
l'orario in vigore. 

Sino dallo scorso lunedi venne gia ripreso il ser- 
vizio delle merci, che pei lavori di trasformazione 
della ferrovia era stato temporaneamente sospeso. 


Da un prospetto gentilmente comunicatoc: ci ca il no- 


vimento della Valigia delle Indie durant: l'a ino 1877, 
rileviamo i dati seguenti 
Partenze. — I viaggiatori imbarcati a Brindisi som- 


marono ad 894, di cui il massimo numero (148) nel mese 
di ottobre, ed il minimo (36) nei due mesi di msggio e 
giugno. 

Il numero dei colli delle Valigie | ostali ascese a 12,351, 
di cui il massimo numero (1378) nel mese di ottobre red 
il minimo (921) nel mese di Inglio, 

I bagagli pesarouo in complesso chil. 33,461, -di cui il 
massimo (3733) nel mese di ottobre, ed il minimo (1192) 
nel mese di giugno. 

Nessuna spedizione di mercì a grande o piccola velocità, 
vè di valori dichiarati. 

Arrivi. — I viaggiatori sbarcati a Brindisi sommarono 
a 1093, di cui il massimo numero (207) nel mese di 
aprile, ‘ed il miuimo (36) nel mese dì novembre. 

Il numero dei colli delle Valigie postali ascese a 4897, 
di cui il massimo numero (564) nel mese di ottobre, ed 
il minimo (344) nel mese di luglio. 

I bagagli pesarono in complesso chil. 39,436, di cui il 
massimo (6074) nel mese di aprile, ed il minimo (1907) 
nel mese di novembre. 

Nelle merci a grande velocità si ebbero in complesso 
chil. 11,351, di cui il massimo (3345) nel mese di aprile, 
ed il minimo (80) nel mese di giugno, e nulla nel mese 
di ottobre. 

Nelle merci a piccola velocità si ebbero 10 complesso 
chil. 107,135, di cui il massimo (51,175) nel mese di set- 
tewbre, ed il minimo (1150) nel mese di giugno, e nulla 
nel mese di luglio. 

Nessun arrivo di valori dichiarati. 


Quest'oggi ebbe luogo in Torino l'assemblea generale 
degli azionisti della Società italiana di lavori pubblici. 

Le Azioni depositate erano 22,547, rappresentate da 83 
Azionisti. Essendosi trovata in numero legale, l'Assemblea, 
lopo udita la Relazione del Consiglio e quella dei Resvi- 
sori, ha approvato all'unanimità il’bilancio del 1877, com- 
preso un dividendo di L. 10 per azione. 

Procedutosi alla votazione per la sostituzione dei Con- 
siglieri dimissionarii e scadenti, confermo i siguori Vogel, 
Copello, Balbo, Hebert, Di Cinzano, Pariani e Borella” ed 
i barone D’Auvare in sostituzione del dimissionario sio, 
Geisser. A Censori ha riconfermato i signori Bertetti, M: al- 
vano e Grossi. 
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Transazione colla Società Vitali e C. per le 
Calabro-Sicule. — La Ga:z. Uff. del 4 corr. ha pub- 
blicato il R. Decreto del 31 dicembre p. p, con cui è san- 
zionata e promulgata la legge, votata dal Parlamento, che 
approva la transazione colla Società Vitali, Charles. , Pi- 
card e C., già più volte da noi acceunata. Questo R. Decreto 
è controfirmato dal nuovo Ministro dei lavori pubblici, 
comm. F. Perez. 


Ferrovie Romane. — Leggiamo nell’Opinione : 

L’egregio presidente del Comizio agrario di IRoma, cav. 
Alessandro Ramelli, per mezzo di una “circolare invita tutti 
i proprietarii ed affittnarii di tenute nell’Agro romano a vo- 
lersi riunire il giorno 13 gennaio corrente, nella sala del 
palazzo dei Conservatori in Campidoglio, per appoggiare, 
con il loro voto, una protesta, che ha lo scopo di dichia- 
rare insussistente la pretensione della Direzione delle l'er- 
rovie Romane di proibire il pascolo al bestiame grosso nei 
terreni posti lungo le linee ferroviarie, benchè recinte da 
steccionata, ove non sia guardato e permaneutemante cu- 
stodito da un pastore. 

I proprietarii ed sflittuarii pretendono invece che spetti 
alla Direzione di costruire dei ripari lungo le ferrovie, con 
staccionate o, meglio-con materie che validamente impe- 
discano in quelle l'ingresso del bestiame suddetto. 

Si è più volte tentato dai proprietarii ed affittuarii di ve- 
nire ad un accordo con la Direzione delle Ferrovie Ro- 
mane, e si sono all’uopo rivolti alle Autorità per ottenere 
gl'invocati provvedimenti; ma continuando essi ad essere 
danneggiati, hanno risoluto di riunirsi e di discutere sul- 
l'argomento nella riunione che sopra abbiamo indicata. 


Ferrovia di Fiumicino. — Siamo assicurati (dice 
la Ziberlà del 3) che i lavori per la costruzione della fer- 
rovia tra Roma e Fiumicino sono stati condotti innanzi con 
grande alacrità. L'armamento della linea è quasi ultimato. 

Si calcola che pel mese di marzo la linca possa essere 
messa in esercizio. Vogliamo sperare e ci auguriamo che 
almeno questa volta il calcolo non sia sbagliato, e che al- 
meno nell’estate prossima sia possibile raggiungere in pochi 
minuti la spiaggia del mare. 


l'errovia Chiavari-Cicagna. — Il Commercio di 
Genova, del 7, dice che è stata eletta dal Consiglio comu- 
nale di Chiavari una Commissione relativa al progetto di 
ferrovia a binario ridotto da Chiavari a Cicagna. La com- 
dongono i signori: Costa Zenoglio cav. avv. Antonio — 
Podestà notaio Luigi — Lagomaggiore dott. Francesco — 
Solari cav. notaio Michele. 


Tramway a Genova. — La Gazzetta di Genova dice 
che i carrozzoni del Tramway sono già arrivati in Genova, 
e si spera coi primi del prossimo venturo febbraio di aprire 
ai passeggieri almeno la linea Genova-Sampierdarena. 

A questo effetto, il lavoro d’impianto dei ra:ls e del ri- 
vestimento della galleria di San Benigno è spinto avanti 
colla massima attività; e tutto fa credere che le speranze 
non saranno deluse, e che a quell’epoca questo nuovo mezzo 
di locomozione sarà posto a disposizione del pubblico. 

Le carrozze, dice la Gazzelta, sono leggiere ed eleganti, 
e quali occorrono a Genova, dove le curve sono frequenti 
e più frequenti ancora le salite e le discese. 


Tramway a Milano. — Fra il Municipio, la De- 
putazione provinciale e la Società dei ram:ays Milano- 
Monza e Milano-Vaprio si stanno prendendo concreti prov- 
vedimenti per regolare, con selciatura e binari di granito, 
la grande via che corre tra la porta Venezia e la frazione 
di Loreto. 


Caussa-Soccorso delle Ferrovio dell’ Alta 
Italia. — Invitati dal Consorzio di mutuo soccorso pegli 
impiegati ferroviarii dell’Alta Italia, ed in conformità a 
quanto fu fatto nello scorso anno, i varii Capi-servizio e 
Divisione dell'economato, residenti a Milano, stabilirono 
che gli Agenti ferroviarii, i quali volessero esimersi dallo ‘ 


scanibio delle carte di visita pel Capo d'anno, potessero 
prender parte ad una volontaria oblazione a favore del sud- 
detto Consorzio di mutuo soccorso pubblicando col mezzo 
della stampa i nomi degli oblatori e le rispettive offerte. 

li noi rimandinno di buon grado i nostri lettori al primo 
ilenco che trovasi inserito alla pagina 28, in riserva di 
far luogo) ai successivi, come ci verranno comunicati. 
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“cerrovia del Gottardo. — lu relazione alla no- 
tizia data nel precedente nostro numero, riferiamo oggi le 
istruzioni che il Governo del Cantone di Zurigo propose 
al Gran Consiglio di dare ai delegati del Cantone per la 
conferenza del Gottardo, che si teneva in berna il © corr.: 

I delegati snranno autorizzati ad assicurare all’ impresa 
del Gottardo, in nome del Cantone di Zurigo, una quota 
della sovvenzione suppletoria per l'importo di fr. 1,200,090 
alle seguenti condizioni: a/ 1 riservata la riscluzione del 
Grun Consiglio e rispettiva sanzione del popolo zurigano; 
D Va città di Zurigo e le Comuni suburbane duvranno as- 
cumersi di detta scinma una parte per l'importo di 200,000 
fr; e) Il rimanente della sovvenzione suppletoria dovrà es. 
sere assunto dagli altri Cantoni e Società ferroviarie in- 
teressati; dì Lo stato finanziario della Società del Gottardo 
dovrà essere constatato ed approvato dal Consiglio fede- 
rale; €, Sulla ferrovia del Gottardo non sarà introdotta al. 
cona tassa differenziale n discapito delle Stazioni svizzere: 
speciilmente peri passeggieri e le merci transitanti entro 
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il territorio svizzero, oppure provenienti dall'estero, oppure 
recantisi all'estero, saranno usate tutte le fueilitazioni © 
favori portati dalle tariife e colla massima sollecitudine, 7, 
Il Consiglio federale dovrà procedere alla riorpa nizzazione 
di tutta V Amministrazione della ferrovia del Gottardo, in 
modo da assicurare. l'esecuzione dell'impresa in base al 
programma di Lucceina, 

-—- La Guiscetta Ticinese lia poi il seguente telegramma da 
berna. Di 

ll Gran Cansiglio di Zuriiro ha rimesso ad una Comiis- 
sione di undici menibri la questione della muova sevven- 
zione alla ferrovia dul Gottardo, perehè presenti il sto rap- 
porto nella sessione di fl bbralo. 

— (Questa mattina si è riunita la Conferenza intereaa- 
tonale del Gottardo, sotto la presidenza del sig. Schenk, 
presidente della Confederazione, per la ripartizione della 
nuova sovvenzione di 8 inilioni. 

— A questo proposito lesziamo nel Jos. de Cerere di ieri, 
chie nella conferenza intorcantonale del 5, teuuta » Berna 
per la ripartizione della nuova sovrenzione per l'impresa 
del Uottardo, non furono assieurati che 3,105,000 fr., ciuè 
1 milione per Berna, 1,200,090 per Zurigo, 500,000 fr. per 
Basilea-Città, 100,000 per Basilea-Campagna, 19,000 per 
Sciaifusa, e 40,000 per Turgovia. I rappresentanti degli al. 
tri Cantoni erano assenti. 

L'assemblea si è pronunciata in maggioranza nel senso 
di una sovvenzione della Confederazione ; soltanto la de- 
legazione bernese si pronunciò energicamente contro questa 
idea: Soletta e Ticino si sono astenuti. Finnaimente fu de- 
eiso che la Commissione di riparto, rinforzata da un rap 
presentante di ciascuna delle due Compagnie interessate 
‘Centrale e Nord-Est), formulerebbe nuove proposte per una 
combinazione nella quale si farebbe entrare una conve- 
niente partecipazione della Confederazione. Queste proposte 
verranno poi sottoposte ai Gioverni e ad una nuova Con- 
ferenza: l'epoca per la rivnione di questa sarà fissità in 
appresso. 

-- Il progresso del traforo della Galleria nella scorsa set- 
timama fu dal lato di Goschenen di m. 18.50 (serpentina; e 
dal lato di Airolo di m. 19,80 (armatura); quindi in totale 
m. 32.60, e in media giornaliera m. 4.60. 


berrovie fearneesi — Il Ministro dei lavori pubblici, 
sig. De Lreycinet, presento al generale Mac-Mahon una re- 
lazione intorno al progetto di compimento della rete fer- 
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roviaria d'interesse generale. Si costruiccbbero 16,600 chi- 
lometri di ferrovia, spendendo oltre 3 miliardi. 

Il decreto annesso stabilisce che si eleggano sei Com- 
missioni, le quali corrispondono appunto alle sei grandi 
regioni, in cui è divisa la Francia. Tali Commissioni hanno 
l'incarico di studiare il progetto c di formulare le rela- 
tive proposte. 

Ne parleremo più dilfusamente nel prossimo numero. 


Ferrovie tedesche. — Scrivono da Monaco, 29 di -. 
cembre, alla Persereranza ; 

Il Governo centrale di Berlino si occupa con grande ca- 
lore a far sì che le linee ferroviario dell'impero abbiano ad 
unirsi in ogni senso con quelle degli altri Stati tedeschi. 
Si cominciò colle lince Badesi, giacchè si può dire che il 
Governo di quello Stato sia retto esclusivamente, in tutto 
e per tutto, secondo le idee dell’Imperatore; e così nei primi 
del prossimo anno saranno aperte le linee Breisach-Kolmar, 
Nilleim-Neuenburg, e Leopoldshohe-Saint Ludwig. Sul 
Ikeno nel ]871, tra Strasburgo e Basilea, eravi un solo 
ponte di ferruvia, che lo attraversava precisamente tra 
Strasburgo e Kell; ma è tanto il valore che il Genio mi- 
liture tedesco attribuisce a quelle posizioni, che in oggi 
esso è attraversato, su quella linea, da sci ponti, i quali 
uniscono la Germania ai confini franco-svizzeri. -- Non avete 
idea dell'importanza che si da in Germania all’ incrocia- 
niento ce all'estensione delle ferrovie; è per questo appunto 
che tutti i nostii Stati non pensano che a costruire nuove 
lince per assecondare i comandi del militare. Ne verrà poi 
la conseguenza, che molte linee, col tempo, non solo sa- 
rinno passive, ma se ne dovrà limitare l'esercizio. 


Rerrovie spaguanele — Suila fino dello scorso anno, 
sì è costituita una Sucicetà, allo scopo di rinnire setto una 
amministrazione comune ie diverse ferrovie dell’Apdalusin. 

Come primo passo, un'assembiea generale degli aziqnisti 
era couvoeata pel giorno 8 corr, per l'acquisto, riscatto , 
v piuttosto regolazione dell'acquisto: 

1° Della forrovia Siviglia-Neres-Cadice, acquistata psr li- 
citazione pubblica dal sig. d. Losing in proprio nome; 

2° D-IHa sezione da Utrera, per Ossuna, alla Roda (Sta. 
zione verso Moron? questa linea è già terminata; 

5” Della sezione da costruirsi da XNeres a San Lnear, 
porto di marc situato all'imboccatura del Gualalquivir. 

Queste due ultime linee furono concesse al sig. Della 
Gandaora. 

Si attribuisce ai fondatori della Società per le ferrovie 
dell'Andalusia l'intenzione di completare la rete con l'ag- 
giunta: 

1° Della linca Cordova-Malaza, con diramazione a Gra- 
nata, appartenente ad una Società speciale; 

2° Delia linea in esercizio da Cordova alle miniere di 
Belmez, la quale devessere in breve posta all'asta; 

3° Della concessione dalla Roda a Puente-Genil (Stazione 
della Cordova-Malaga} per Jacn a Linares {Stazione della 
ferrovia Madrid-Alicante), concessi al sig. Loriag. 


Ferrovie in America. — Ilavori del traforo della 
galleria che deve passare sotto il fiume Hudson e riunire 
Nuova York a Jersey-City sono stati ripresi il 1° dicem- 
bre, dopo una lupa interruzione, motivata da un processo 
con delie Compaguie di strads ferrate. 

Quella galleria, scrive il Journal des Dedats, sarà lunga 
2 miglia, alta 24 e larga 26 piedi; sarà illuminata a gaz, 
e percorsa da un doppio binario; ma non potrà essere ter- 
minata che fra tre anni. 


l'errovie nel Giappome. — L’Osser. Triesl. scrive: 

Il Governo giapponese intende far costruire una nnova 
ferrovia fra Kobe ed il porto di Kusciva, nella provincia di 
Tanba. Lo scopo di questa ferrovia sarebbe di facilitare il 
trasporto dei prodotti dalle provincie del nord di quella 
iscla cdi quella di Yezo. 
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Socidtà industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 9 dicembre p. p. (Gazz. V/. del 2 corr.), 
sono approvate alcune modificazioni allo statuto della Cassa 
di risparmio di Fabriano, ed al relativo decreto di appro- 
vazione dol 21 gennaio 1877, 

— Con R. Decreto del 13 detto mese (Gazz. sudd) è ap- 
provato il camliamento delle 201 azioni da L. 5000 cia- 
scuna, componenti il capitale della Società in accomandita 
per la fabbricazione e vendita di carta, sedente in Milano, 
colla ragione sociale Antonio Bellardi e Compagni, cambiando 
le dette azioni in altre 400 da L. 2500 ciascuna; con o0p- 
portune modificazioni allo statuto sociale. 

— Con R. Decreto del 9 detto mese (Gazz. del 3 corr.) 
sono approvate alcune modificazioni allo statuto della So- 
cietà per nperazioni di credito popolare, di risparmio ced 
altre, sedente in Bisceglie (provincia di Bari), col titolo di 
Banca cooperativa degli operaj in Bisceglie, colla durata di 
10 anni decorrendi dal 19 dicembre 1875, e col capitale 
nominale di L. 25,000 diviso in 1000 azioni da L. 25 cia- 
SCuna. 

— Con altro R. Decreto della stessa data |Ga::. sudd. 
sono approvate alcune moditicazioni allo statuto della So- 
cietà di credito e assicurazione, anonima per azioni al por- 
tatore, sedente in Genova, col titolo di Cassa Marillima. 

— Con altro R. Decreto della stessa data (Gazz. del 5, 
la Società cooperativa di credito e risparmio, sedente in 
Piove di Sacco ‘prov. di Padova), col titolo di Basca mu- 
tua popolare di Piore, colla durata di 50 anni decorrendi 
dalla data del presente decreto, e col capitale nominale di 
1,. 19,000, diviso in 380 azioni da LL. #0 ciascuna, è auto- 
rizzata, e n'è approvato lo statuto con modificazioni. 


Esposizione artistica nazionale in Torino. 
— Neli’adunanza, tenutasi qui la sera del 28 scorso di- 
cembre dai signori sottoscrittori di una petizione al Mu- 
nicipio, colla quale si chiedeva che, invece di un edificio 
provvisorio per l’Esposizione nazionale di Belle Arti, da 
tenersi in Torino nel 1879, si costruisse un edificio almeno 
in parte stabile ed in seguito servibile ad altri usi, si de- 
liberò la nomina di un Comitato composto di artisti, 
ingegneri ed industriali, coll’incarico di studiare la scelta 
del Inogo e le condizioni alle quali dovrebbero informarsi 
i varii progetti da presentarsi al Municipio col 1" feb- 
braio p. v. 

Questo Comitato ha creduto di dover pubblicare le se- 
guenti condizioni principali, all: quali devono ispirarsi i 
suddetti progetti: 

1° È fatto invito ai sigrori architetti di studiare i pro- 
getti per Ia costruzione di un edificio, stabile almeno in 
parte, per uso di Esposizione artistica nazionale; 

2° Riferendosi alle località giù accennate, senza escludere 
quelle altre che ai singoli progettisti potessero parere più 
convenienti, il Comitato ritiene che per l’edificio si potrà 
disporre di un'area compresa in un rettangolo, i cui lati 
maggiori prospettano a levante e ponente, e misurano una 
lunghezza di metri 2600, ed i lati minori hanno una lun- 
ghezza di metri 50; 

3° Si dovranno avere 2000 metri lineari di parete utile 
per la Esposiziong; 

4” Dovrà contenere locali per ammivistrazione e segre- 
teria, buffet, ed altri ambienti richiesti per i servizi dell'E- 
sposizione, e segnatamente ampii sotterranei di facile ac- 
cesso pel deposito delle casse ; 

5° La luce per le sale di pittura e scultura dovrà essere 
fornita preferibilmente da tramontana, ed in modo da sod- 
disfare alle esigenze dell’arte; 

6° Nel progetto si dovrà tener conto di ciò, che il detto 
edificio, o tutto od in parte, dopo d'aver soddisfatto allo 
seopo transitorio dell'Esposizione di Belle Arti, possa cs- 
sere facilmente adattato per giardino d'inverno, per la Pi- 
nacoteca civica, per Esposizioni industriali cd orto-agricole, 
per distribuzioni di premii, per assemblce, pubblici trattee 
nimenti, cce., ed ordinato in modo da potersi prestare ad 
ulteriori ampliazioni; 
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7° I progetti dovranno essere presentati entro”il giorno 
26 corrente alla Segreteria della Società promotrice dell’In- 
dustria nazionale in ‘l'orino, piazza Castello, 25, per essere 
esposti al pubblico nei giorni successivi e trasmessi quindi, 
per cura del Comitato, al Municipio prima del l.0 febbraio. 
Firmati: V. Avondo —- Enrico Benazzo — Carlo Ceppi — 

P. Della-Vedova — Camillo Doyen — Alessandro Maz- 

zucchetti — I Pastoris — Giovanni Plana — Casimiro 

Teja. 

Galleria V. E. in Milano. — La Giunta munici - 
pale di Milano ha disposto pel compimento dei lavori 
accessorii del grand'Arco della Galleria Vittorio Emanuele. 
I lavori saranno continuati per conto della vedova Man- 
goni, coadiuvata da persona di fiducia, che fu scelta nel 
di lei cognato, l'ing. architetto Pietro Maestri. 

Venerdì la civica Commissione edile fece una generale 
visita ai lavori, che trovò giunti a buon porto, non man- 
cando che alcuni accessorii ornamentali, fra cui quella sa- 
goma di una gola dell'Arco, che l'architetto Mengoni aveva 
pensato di porre sul mascherone, e che fu causa della di 
lul morte. 

Quest'idea dell'estiuto sarà studiata dalla Commissione 
edile, che deciderà sulla sua convenienza. 


Lavori edilizii in Koma. — Lesgesi nella Libertà 
del 3 corr. 

Ieri mattina, sotto la presidenza del ff. di Sindaco, si è 
riunita la Commissione edilizia. Si è trattato della via Venti 
Settembre; quest'argomento è vennto in discussione, poi- 
chè ia Commissione ha dovuto esaminare la domanda di 
un proprietario per fabbricare su questa strada. La Com- 
missione, nel concedere il permesso, ha stabilito la nuova 
linea che segnerà l'allargamento della via Venti Settem- 
bre, ed ha cercato, insietne col Sindaco, il modo di mettere 
quanto prima in esecuzione il progetto d'allarzamento della 
suddetta via, allargamento che si potrà compiere senza 
urave dispendio, 

Anche la Commissione dei mercati si è riunita ieri per 
esaminare il progette del gran:ile Mercato d’approvvigiona- 
mento da costruirsi presso la Stazione centrale. 

La Commissione crede che, introducenilo qualche eco- 
nomia nel progetto, si possa, colle somme che si hanno 
disponibili, raggiungere l'intento. La Commissione fu una- 
nime nel raccomandare al ff di sindaco l'esecuzione del 
progetto, affinchè anche questo bisogno Cella città sia 
presto sodilisfatto. 


Le fortificazioni di Roma. — Leggiamo pure 
nella Zibertà : 

Senza mancare alle cautele che si devono osservare in 
un argomento così delicato, diamo oggi alcune notizie sni 
lavori deli varii forti, che si stanno eseguendo intorno alla 
nostra città, le quali non sono prive d'un certo interesse. 

In quasi tutti i forti sono spinti alacremente i lavori di 
terra. Consistono nella formazione dei fussati, erezione dci 
baluardi a grandi scarpate, costruzione incipiente di forti 
bastionate, strade entro la cinta delle fortificazioni, esca- 
vazione di pozzi per l'acqua, e demolizione di grandi cu- 
rooli di terra, che impediscono più o meno la visuale al- 
l’ingiro dei forti. 

Varie sono le forme dei nuovi fortini, a seconda dell'uso 
al quale sono destinati; generalmente però, essendo i forti 
situati a cavaliere di più strade che mettono capo alla città, 
l’opera di difesa più importante è rivolta contro la cam- 
pagna, e consiste in una fronte bastionata, che costituisce 
la parte principale del forte, in forma di un pentazono o di 
un polisono irregolare. 

I movimenti di terra sono rilevanti, ed in qualche forte 
superano i J0V mila metri cubi. Vi sono impiegati dove 
700, dove 800, e dove fino a 1000 operaj terrazzieri, 

Gli opera) sono organizzati in squadre. Hanno caporali 
e uomini addetti al rancio, che si fa in comune all'aperta 
campagna. Lavorano tutti i giorni della settimana, meno 
la domenica. 

E ammirabile la disciplina e l'ordine, che regnano in 
tutta l’organizzazione del lavoro. Alla sera del sabato gli 
operaj ricevono la paga, dalla quale si sottrae la spesa del 
vitto consumato nella settimana. 
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I lavori di muratura sono cominciati da pochissimi gior- 
ni; finora uon si tratta che della fondazione di qnalebe ca- 
samatta e di qualehe cappoutera; più tardi si costruiranno 
le caserme ed i locali necessarii per la guarnigione dei 
forli. 

Per ogni forte è stato chiamato un capitano del Geniv 
militare a dirigere i lavori. Egli ha con sè alcuni aiutanti 
ed alcuni soldati. Vi sono poi gl'ingegneri e gli assistenti 
delle Imprese. Ogni forte è posto in comunicazione diretta 
col Comando della Divisione, mediante il telegrafo militare 
da campo 

‘lutti i forti poi, col tempo, comunicheranno anche te- 
legraficamente tra loro. Il servizio telegratico è disimpe- 
snato dai sott'ufficiali e caporali del Genio. 

ll generale Bruzzo, comandante la nostra Divisione, ha 
la direzione suprema dei laveri: ma essi più direttamente 
sono sorvegliati dal generale Garneri, dal colonnello del 
(ienio comm. Garavaglia, dal tenente colonnello De la Penne, 
e dagli altri ufficiali superiori aJdetti alla Direzione terri- 
toriale del Genio militare. 

In media, si calcola che sieno trascorsi circa 00 giorni, 
dal principio dei lavori, e per questo tempo si è lavorato 
assai. Le varie Imprese hanno l'ubbligo di consegnare i 
forti, chi fra cinque e chi fra sei mesi É vero che restano 
ancora i lavori più interessanti, quelli di muratura; ma 
finora si può essere contenti del lavoro fatto. . 

1 lavori per la costruzioue delle batterie, armamento 
delle casematte, collocamento dei cannoni, ecc. ece. saranno 
fatti esclusivamente dai soldati del Genio e dall'artizlieria 
da piazza. l forti sono situati in modo che cinscuno può 
inerociare i suoi tiri cogli altri più vieini. 

Allorquando poi il Parlamento avrà accolato le moy- 
siori somme richieste dall'on. Ministro delia suerra, si pro 
coderà alla costruzione di altri tre o quattro fortini, i quali 
completeranno il sistema di difesa esterna della nostra 
città, 


Stabilimento industriale di Pictrarsa — 
La Gazz. di Napoli, del 2, scrive: 

Una buona notizia. Le sorti dello Stabilimento di Pie- 
frarsa sono assicurate. 

Il Governo ha finalmente consentito ad inviare un regio 
(‘ommissaric, che assuma l'amministrazione del nostro 
grande Stabilimento ipdustriale, che gli azionisti mettono 
in liquidazione. i 

Il Banco di Napoli provvederà i foudi necessarii per l'c- 
sercizio dello Stabilimento, fino all'approvazione delle Con- 
venzioni, in forza delle quali lo Stabilimento di Pietrarsa 
dovrà acquistarsi dalla Società che assume Vesere.zio fer- 
roviario. Nel caso poi le Convenzioni nou sieno votate, 
nessun Mipistero potrà certo permettere che le porte dello 
Stabilimento di Pietrarsa siano chiuse da un Commissario 
del Governo. 


AMMievi-ingegneri. — Li (Gar: 7. del 3I dicembre 
p. p. annuncia che con R. Decreti del 16 detto mese: Mi. 
isliardi Giacomo, Cuniberti Vittorio, Bracciali Aurelio, e Pe- 
trini Gincomo vennero nominati allievi-ingegneri nel Corpo 
del Genio navale, coll’annna paga di L. 2000, a datare dal 
1° gennaio 1878. 


1 telefono in Italia. — Il 31 dicembre p. p Ping. 
Maroni ha esperimentato fra Gallarate e Varese {chilometri 
10 circa) il telefono di Bell da Ini costrutto, e che i risul. 
tati furono soddisfacentissimi. La conversazione fra quelle 
due Stazioni ebbe luogo in modo, che sembrava i cor- 
rispondenti si trovassero in una medesima stanza ; e ciò 
malgrado che, mentre si esperimentava, piovesse, e la linea 
telegrafica, che congiunge Gallarate con Varese, sia soste- 
nuta da pali di ferro, e quindi l'isolameuto del filo fosse 
imperfetto. 

Sappiamo che ieri si ripeterono gli esperimenti di Asti 
a Casale (chilometri 46 circa) con esito soddisfacentissimo. 


socictà telefonica in Italia. — Il signor Rev- 
nuold, rappresentante del signor Bell, inventore del tele- 
fono, avendo ottenuto il brevetto di esclusività per Italia, 
si propone di formare una Socdeld lelefonica italiana al priv- 


cipio di quest'anno. ll colonnello W. H. Reynolds ‘n. llò, 
Cannon-Street, Londra) ha stipulato col Guverno inglese 
un coutratto per l'introduzione del telefono nell’UfMicio po- 
stale, come parte del sistema telegrafico, e già sono state 
prese tutte le disposizioni per congiungere telefonicamente 
Gibilterra e Malta. » 

1] telefono fu appiicato con successo nelle comunicazioni 
tra i palombari e i minatori col mondo superiore. l'ra Ca- 
lais e Dover ebbe luogo una conversazione di due ore per 
mezzo del cordone sottomarino, e le voci erano perfetta- 
mente riconoscibili sulle dae sponde della Manica. Il sig. 
W. H. Preece, addetto al Post- Office di Londra, converso 
con successo, per mezzo del cordone sottomarino, tra l’In- 
ehilterra e TIrlanda. Da nua parte è dall'altra si udiva il 
canto e persino la respirazione, cosìechè un distinto me- 
dicon erede ele il telefono possa divenire un pregevole 
strumento per conoscere le malattie delle vie respiratorie. 
Lo stetoscopo avrebbe così un potente ausiliario. Agli eser- 
citi poi il telefono è destinato a rendere sesnalati servizi, 
Utilissimo sArà pure sulle navi e negli Ufticii pubblici c 
privati. . 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


ce 


nei 


Il Mobiliare italiamo, favorito sempre dalla speculazione, 
ebbe nella sceirsa settimana richieste a 600 e 003 fine corrente. 
In questo mese verrà fissato il dividendo delle sue Azioni, e 
credesi abb istanza importante per dare al titolo un pregio in- 
triuseco, indipendentemeute da quello che potrsbbe recargli il 
fatto eventuale delle Convenzioni ferroviarie, 

Languide le contrattazioni nei valori ferroviarii. Le Azioni 
della Società delle Meridionali, negoziate al principio a 307 
per liquidazione ed a 359 per fine gennaio, fecero per ultimo 
316 62: coupon. Le Obbligazioni relative si tennero a 237 e 
236.25, I Boni a 562, 

Le Sarde, serie 4, si quotarono a 222; quella della serie 2 
ewm-covporn, a 220,50. — Le Pontebbane pure ew-coupor a 
306.00. -- Le Alta Italia a 247.39 ew-corpon anche esse. 

A_ Parigi, le Lombarde oscillarono cono pochi affari tra il 
155 al 100; le ObUligazioni relative negoziate a 233 ed a 225 
e 227 ee covpon. — Le Vittorio Emanuele a 228 eirca, —- Le 
Azioni delle Ferrovie Romane si tennero tra il 706 e il 75; le 
ObDligazioni a 200). 

RATTI IA IA 

ESTRAZIONI 
Societa anonima per la vendita dei heni 
del Rtegno d'italia — Nell'estrazione eseguitasi in Roma 
delle Obbligazioni della Società per la vendita dei beni del 
Regno d'Italia, venne estratta la serie O. 


Prestito a premii della Città di Milano 


1868 — 63* estrazione eseguita il 2 gennaio 1875. 
Serie estratte: 
1DI7 320 2390 7000 705 893 1055 Ili3 1I1)8 
1193 1247 1266 1294 16523 1749 1868 1IS78 1937 
1945 24605 21595 2657 2702 2758 28147 3217 3250 
32783372 3425 5073 3537 3574 3893 39906 4092 
4127 4173 4244 4297 4075 4182 45,609 46584 4730 
4737 47938 4925 5015 dlbi 5182 52/9 5280 315 
DOT 5769 60860 6202 6393. 65180 65419 6567 6960 
71300 71310 783670 7309 74200 74550 7592 7068 7932. 
(bhbhligasioni premiate: 
Serio N. Pr. Serie N. Pr. Serie N. Pr. 
71500 73 70,000 1749 12 150 DS47 5) 100 
700 24 1,000 Q2TUSO dA 150 3425 15 100 
1937 536 1,000 odo 243 130 STA ì 100) 
19to 6 500 1054 20 loi) 5900 55 100 
53150 20 200 do84 7 170 4009 24 100 
7068 15 200) 5407 7 150) 4138 IO 101 
9253) 2 501) 0505 42 3100) 91S2 di Jo 
2709 dl 300 7569 18 150 (5202 6 1luU 
60292938 300 1695 E) 100 bos 27 100 
e 7 O 11) 300 Q798 27 100 7935 10 100 


e degli interessi materiali 27 
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Vinsero L. 60 i numeri: 


Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. 
117 37 45841 3 4092 12 765 12 6969 | 4297 38 
221 40 6036 33 € 642441 13 1878 45 7369 50 4569 25 
1193 32 7369 47 4482 37 23673 20 321 33 <= F£015 43 
9657 37 117 460 4584 35 4127 15 1113 50 7130 2 
3906 45 539 36 6393 dl 4244 41 2465 26 7933 55 
4)73 480 1206 40 7369 48 € 4569 18 3874 29 

4375 23 3278 43 321 3 47390 8 4173 27 


Tutte le altre Obbligazioni, contenute nelle 72 Serie come 
sopra estratte, suono rimborsabili con L. 47. 

Il rimborso si fa a datare dal 1” luglio 1878, salvo la com- 
petente ritenuta: a Milano, presso la Cassa comunale; Brus- 
selle, presso J. Errera Oppenheim; Francoforte sul Meno, 
presso A. Reinach; Parigi, presso Kohn Reinach e C. 

La prossima estrazione avrà luogo il 1° luglio 1878. 


Prestito a premii della Città di Venezia. 
— 36" estrazione eseguita il 31 dicembre 1877. 


Serie estratte : 


219 401 478 DUI 509 376 1296 1387 
1581 16700 1711 1941 1955 2186 2969 — 3199 
3324 3540 3734 4180 4302 4361 4537 4692 
1637 48110 4873 5I01 5]88. < S199 85297 5799 
09250 GI8ÌO 6437 6551 65730 7026 7112 7200. 
5017 7593 7706 7770 7863 8026 8047 8153 
sia5 o 8265 8511 8662 8821 8539 8864 8974 
9369 9593 9443 9493 9006. 9725 9893 9905 
4992 10229 10590 10666 10875 10979 11104 11192 
11244 11312 11783 11860 1i088 12003 12047 12059 
12116 12198 12243 12244 12259 12322 12467 12474 
12777 12857 13104 3136 138391 13552 13635 15649 
13665 13683 13720 14125 14213 14389 14423 1443; 
14743. 141821 15094 15156 10228 15271. 


Obbligazioni premiata: 
Serio N. Pr. 
3540 8 100 
4037 6 100 


Serie N. Pr. 
882] 21) 100 
88604 10 100 


Serie N. Pr. 
1044 2 
13104 4 500 


8026 21 250 9709 14 100) 9903 22 100 
S864 3 250 6181 3 100 12243 10 100 
14213 23 200 7706 19 100 


10228 21 100 
33241 22 100 8153 16 100 : 
Vinscro L. 50 i numeri: 
Serie N. Sorie N. Serie N. Serie N. Scrie N. 
478 6 12243 80 9393 22 4961 I 13891 8 


Serie N. 
12116 15 


3324 7 12322 15 jl660 180 8026 12 339241 5 12322 4 
6551] 876 8 12243 23 94143. 23. 6101 Il 13991 12 
8821 13 4186 23 13136 22 12003 14 8662 20 


11104 100 7517 170 876 20 12522 Ì 2903 Il 

Le altre Obbligazioni appartenenti alle Serie estratte, non 
comprese nella Tabella dei premii, sono rimborsabili alla pari, 
cio con L. 30 (trenta). — Il pagamento dei premii e rimborsi 
avrà principio dal 1.0 maggio ]©78 in avanti. 


fi 


CONVOCAZIONI 


La Nazioni — Società di assicurazioni ma- 
rittime (in liquidazione, — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 19 corr. in Roma (via del Corso, 
331}, per l'approvazione dei conti della liquidazione, chiusi al 
15 ditembre p. p., e per la fissazione del termine della liqui- 
dizione medesima. 


Bauca di Ferrara. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 20 corr. in Ferrara 
‘sede della Banca), per udire la relazione del Consiglio d'am- 
ministrazione ed il rapporto dei censori, per l'approvazione del 
bilancio 1877 e relativo dividendo, e per la nomina di consi- 
glieri e sindaci pel 1878. : 

Banca Industriale Subalpisa. — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 23 
corr. in Torino (piazza Castello, 2%), per udire la relazione del 
Consiglio d'amministrazione e dei censori, per la fissazione del 


[nd 


dividendo, e per la elezione di 5 amministratori. 


Banea di Torino. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 24 corr. in Torino 
‘sale della Borsa), per udire la relazione del Consiglio e dei 
censori, per deliberare sul rendiconto 1877, e per la nomina 
di amministratori e censori. 


Avvisi d’Asta 


Il i6 corr., presso la Prefettura di Genova,.si terrà un'asta 
per l'appalto della costruzione della strada obbligatoria del 
Comune di Borzoli, detta delle Roveri, che dalla strada pro- 
vincecia di Ponente mette al cimitero ed alla chiesa parroc- 
chiale, della lunghezza di m. 2040, per il presunto importo di 
L. 62,725.84. Lavori da eseguire entro 7 anni. Deposito inte- 
rinale L. 5000 o L. 350 di rendita D. P.; cauzione definitiva 
L. 10,000 o L. 700 di rendita come sopra. 

— Il 17 detto mese, presso il Municipio di Cori (provincia 
di Roma), sì terrà un’asta per l’appalto della costruzione della 
strada consorziale obbligatoria Cori-Roma-Cisterna, per la pre- 
sunta somma di L. 58,6032.18. Deposito interinale L. ]5300 in 
valuta legale; cauzione definitiva L. 3000 idem o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un'asta per l'appalto della manutenzione ses- 
sennale della strada provinciale Tiburtina.Valeria-Sublacense, 
tronco 4%, dall’osteria dell’Arcinazzo alla Casilina sotto Frosi- 
note, per l'annua somma di L. 5000. Manutenzione dal 1% 
aprile 1878 al 31 dicembre 1852. Deposito interinale L. #00 in 
moneta o biglietti di Banca; cauzione definitiva L. 300 idem 
o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà pure un'asta per l'appalto della manutenzione sessennale 
della strada provinciale Fluminia- Viterbese dalla Colonnetta di 
Nopi sulla Cuscina Ponte Felice, per l’annuo canone di lire 
3000, Manutenzione come sopra. Deposito L. 700; cauzione de- 
finitiva L. 890, come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Cagliari, si 
procederà al definitivo deliberamento deil’appalto della trien- 
nale manutenzione del tronco di strada nazionale orientale Ca- 
gliari-Terranova, compreso tra l'estremità di Baunei ed il con- 
tine della provincia di Sassari, della lunghezza di m. 37,520, 
per la presunta annua somma di L. 14,468.5!), così ridotta in 
seguito al ribasso ofterto nel precedente incanto. Manutenzione 
dal 1° aprile 1878 ul 31 marzo 1881. Deposito interinale lire 
3000 in numerario o biglietti consorziali ; cauzione definitiva 
eguale ad una mezz’'annata del canone deliberato. 

— Il 19 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la suddetta Prefettura, sì terrà un’asta per 
l'appalto della sessennale manutenzione dal tronco della me- 
desima strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova, com - 
preso fra lo spigolo del Casino Teulada e la Cantoniera detta 
Ovile Cannas, della lunghezza di m. 35,347.15, per la presunta 
annua somma di L, 19,200. Manutenzione dal 1" aprile 1878 
al 31 marzo 1884. Deposito interinale L. 2000; cauzione defi- 
nitiva L. 620 di rendita D. P. 


— Il 21 detto mese, presso il Ministero e la Prefettura sud. 
detti, si terrà un'asta per l’appalto della sessennalo manuten- 
zione dell'altro tronco della stessa strada nazionale orientale 
da Cagliari a 'lerranova, compreso fra la Cantoniera detta 
Ovile Cannas e l’abitato di Tertenia, della lunghezza di metri 
63,943, per la presunta annua somma di |. 31,380. Manuten- 
zione come sopra. Deposito interinale L. 3000; cauzione defi - 
nitiva L. 1000 di rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Mantova, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavorì di rimonta di due tratti 
del Froldo Bugno-Freddi nell’argine sinistro dell’Oglio, per la 
estesa di m. 334.50, per la presunta somma di L. 52,705. La- 
vori da eseguire entro 60 giorni. Deposito interinale L. 2000 
in contanti o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 8200 iden.. 


— Nello stesso giorno, presso la Direziono della Fabbrica di 
armi di Torino, si terrà un’asta per l’appalto della fornitura 
di 10,065 sbarre in acciaio fucinate per canne da fucili (mo- 
dello 1870), per il complessivo importo di L.. 50,000. Consegna 
entro 60 giorni. Deposito L. 5000 in contanti 6 rendita D. 1. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si terrà 
pure l'asta per la fornitura di 16,000 aste da casse di fucili 
(modello 1870), per la complessiva somma di L. 19,800. Conse- 
gna entro 60 giorni. Deposito L. 6000 in contanti o rendita 
D. P 

— Il 22 detto meso, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catania, si terrà un’ asta per Vappalto della 
sessennale manutenzione del tronco della strada nazionale Ter- 
mini-Taormina, compreso fra Randazzo e il ponte Minissule, 
della lunghezza di m. 27,200, per la presunta annua somma 
di L. 23,370. Manutenzione dal 1% aprile 1875 al 31 marzo 
1884. Deposito interinale L. 2500; cauzione defialtiva eguale 
a mezziannata del canone deliberato, in pumeravrio o rendita 
D. P 


— Il 24 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Foggia, si terrà un'asta per l’appalto della 
costruzione della strada provinciale da Cerignola a Lavello, 
compreso tra l’estremità del tronco già in esercizio e la na- 
zionale detta di Matera, traversando il fiume Ofanto, della 
lunghezza di m. 6942.40, per la presunta somma di L. 326,750. 
Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale IL. 20,000; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, in 
numerario o rendita D. P. 
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Molte persone, che per le loro occupazioni sono trattenute 
tutto il giorno fuori di casa, non possono curarsi quando sono 
affette da infreddature, bronchitidi , catarri o altre affezioni 
dei bronchi o dei polmoni. 

Niente di più facile ora la guarigione colle capsule di ca- 
trame dî Guyot, che sostituisccno i decotti , gli sciroppi, i 
loc e le pastiglie pettorali. Basta prendere due capsule al mo- 
mento di ogni pasto. La boccetta contiene 60 capsule. Questa 
Cura così efficace non costa che alcuni centesimi al giorno, e 
dispensa da ogni altro medicamento. Per evitare le numerose 
imitazioni, esigere sopra ogni boccetta la firma Guryot, stam- 
puta in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mori e nelle forinacie 
Jaricco cav. Francesco, Masino cov. (3. L., Avvieana (iiv- 
vanni ed Arglesio Giuseppe, (Comunicato). 


SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delle Ferrovie dell'Alta Italia per l'esenzione 
dall'invio dei biglietti di visita pel 1°. dell’anno 
1878. 


(Primo elenco), 


Controllo Generale e Contabititi: Centrale. 


Comm. Devaux Adelfo, Capo, Milano Lo 20. » 
Cav. Magnani Giovanni, Aggiunto, id. > by D. 9 
Cuv. Allievi Cesare, Ispettore priucipile, id. » 3. » 
Cav. Bondimai Agostino, id. id. ” 3.0 
Ing. Ottolenghi, id. id. » 3. » 
Molisurgo Nicola, id. id. » LO 
Duci Gio. Battista, id. id. » 3. d 
Trazione e Materiale, 
Cav. Kossuth, ff. Ingegnere Capo, Torino I. 10. » 
Cav. Frescot Cesare, Capo del Materiale id. » 10. » 
L'icis'one Economato. 
Cav. Lavison Pier Amato, Capo-Divisione, Milano » 10. » 
Cav. Zino Bartolomeo, Ispettore principale, id. » 5. n 
Cav. Negretti ing. Cesare, Ispettore, id. x PIV43 
Cav. Oppizio Ugo, id. id. » 250 
Lualdi Giovanni, id. id. » 2. » 
Tiboldi Carlo, id. id. » 2. n 
Dal Broi Giacinto, Capo Ufficio, id. » 2.20 
Frisotti Giuseppe, id. id. » 2.10) 
Levati Natale, Sotto-Capo Ufficio, id. » 1.8C 
Gerosa Ferdinando, id. id. - » 2. n 
Varisco Edoardo, Contabile, id. ” 1.40 
Rapazzini Giuseppe, id. id. » 1.50 
Helmsdorf Federico, id. id. ” 1.10 
Morassutti Leopoldo, id. id. ” 1.20 
Alby Eugenio, id. il, » 1.20 
Ternavasio Francesco, id. id. ”» 1.20 
be Maestri Antonio, Applicato, id. id. » (0.80 
Albertini Angelo, id. id. ” 1.20 
Cettuzzi Luigi, id. id. D l. » 
Conconi Filippo, id. id. » l. » 
Sicbaldi Carlo, id. id. » l. » 


Magazzino di Milano. 


Rimoldi Luigi, Economo, id. » 2. » 
Magazzino Stipe di Milani. 
Miretti Tommaso, id. id. L. 1.50 


Monitore delle Strade Ferrate 


—— — 
—_——— om 


Magazzino Stampe Torino P., S. 


Papa Gregorio, id. Torino P. S. 
Valle Claudio, id. id. 
Pellai Pietro, id. id. 
Chiafrino Cesare, Applicato, id. 
Malatesta Francesco, id. 
Deposito di Alessandria. 
Pavia Francesco, Applicato, Alessandria 
Boeri Luigi, sorvegliante, id. 
Alino Aristide, manovale, id. 
Alessio Antonio, id. id. 
Maldini Giuseppe, id. id. 
Consorzio di Mutuo Succor 
Baroni Luigi, Capo Utticio, Milano 
Pespina Giovanni, Applicato, id. 
Rivoli Enrico, id. id. 
Ispetlorati sanitarti. 


SO 


Cav. Schina DD. Cesare, Ispet. 1° riparto, Torino LL. 


Cav. Bergéen D. Agenore, id. id. 

Comm. Majoni professore Lodovico, 
riparto, Vercelli. 

Valvassori D. Cesare, Ispet. 

Pozzi D. Enrico, Ispet. i 

Biagi D. Antonio, 


Ispe 


riparto, id. 


t}) 


t. DI 


d 
4° riparto, Milano  » 


D 


Ispet. 7° riparto, Bologna » 


Cav. Ponzone D. Domenico, Ispet. 9° riparto, Savona » 


Cav. Galli prof. Leonardo, Ispet. 8° riparto 


, Lucca » 


Cav. Ghelfi D. Domenico, Ispet. supplente, Piacenza » 


Marchi D. Antonio, id. Udine 


|) 


Consorzio di Mutuo Soccorso. 
Griletti Giulio, Sotto-Capo Uflicio, Milano L. 
Servizio della Trazione e Materiale, 


Cornetti cav. Fortunato, 
tvali, Torino 

Solito cav. G. Battista, Ispet. princip. Capo- 

Stanzani Francesco, Ing. Capo-Sezione, Ales 

Baralla Giovanni, Ing. Capo-Sezione, Savo 

Brivio Luigi, Capo-Sezione, Torino 

Barava:le Giuseppe, Cipo-Deposito, id. 

Dagna Carlo, id. Suvona 

Assum Giacomo, id. id. 

Ghione Carlo, Sotto Capo Deposito, Torin 

Brida Giovanni id. id. 

Vaechina Giovanni id., Ventimiglia 

Borgarello Luigi id., Alessandria 

Baj Carlo id. Savona 

Cernusco Gioachino id., Ceva 

Vesin Pietro, Applicato, Savona 

Dagna Leopoldo, id. id. 

Machetti Fedele, macchinista, id. 

Bellali Carlo, id. id. 

Davico Giuseppe, id. id. 

Abbate Gio. Battista, id, Torino 

Baccheita Giuseppe, ld., Ventimiglia 

Somalia Domenico, Capo-Verificatore, id. 


Sercizio della Trezione e Adlat 
2° Divisione delle Oficine in 


Fusarini Aurelio. Ing. Capo-Divisione, Verona  L. 


Mondino Paolo, Sotto-Capo d'Utticio, id. 
Rortolotto Carlo, Ing. Capo-Opificio, id, 
Cappelletto Pietro, id. id. 

Doux Edoardo, Ing. Applicato id. 
Goldbacher Ignazio, id. id. 

Carolo Giusto, Capo-Mastro, id. 

Zanini Secondo, Capo-Squadra, 1d. 
Reati Pietro, Sotto Capo-Mastro, id. 
Viviani Gio. Battista, lattajo, id. - 
Alessio Giacomo, Capo-Mastro, id. 
Molesini Gio. Battista, Capo-Squadra, ld. 
Baldassin Giovanni, Capo-Mastro 

De Micheli Fabio, id. id. 

Pozzi Giacomo, ff. Capo-Mastro, id. 


Bonassuti Giacomo, Sotto Capo-Mastro, id. 


Rusconi Gio. Battista, Capo-Mastro, id. 
Spravill Eugenio, Capc-Squadra, id. 

Poli Alessandro, id. id. 

Morgari Giuseppe, Sotto Capo-Mustro, id. 
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‘sercizio 1877 — 


—_- nti 


FERROVIE DELL’ ALTA ITALIA — 52% Sc 


ttimana. 


sa Cio 
| PRODOTTI. dal 24 al 30 Diana e della giornata 3 dan 187 7. = lì È | 
SE E l capi 
| I Ta Ta T_crrrcTc_u, è |È | 
| 1877 1876 AUMENTO | DIMINUZIONE & io It] | 
ATE ct: sata: narra “ alii‘) SI ET x Ni 
Chilometri in esercizio, 3403 3423 70 » "> Sea | ci 
ini il 19008 D » = |E88|[® | 
Viaggiatori i 624,807.00! ——645,961.50 opipasj SO (FEST LIL 
j Merci a grande velocità — 79,5 18.70 30,970,50 28,748.40 D | 3 ea: 
Merci a piccola velocità , 600,261.00 048,329.60 » | 08,068.!10f è n & {5 
| |--I —— — n ___ x "ei ali 2 
i Totale dei prodotti ferroviari 1,894,787.20 1,915,201.40 » 50,474.201  — —— 3" 
Navigazione sui laghi . 13,491.45 15,100.45 P) } 609, "00! S PI * oi 
cross) etti A PIREO) <= e |o|s: 
, | Totale della settimana. 1,908,278.05] = 1,960,361.85 » 32 083.20 3 ® io 
‘| Giornata 31 dicembre . 261,483.20| d02,700.90 » | 201,307.70 S MT Ta 
A J È e 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 31 dicembre 1877 5 È 
di i So È 
! Viaggiatori. . . "e | 39,883,180.50|  39,945,033.99 ” | 62,453,40) 2 Fi 
Merci a grande velocità , 12,032,082.00| 11,592,130.40 439,931.60| a fa 2, 
| Merei a piccola velocità . 43,981,886.43]  43,396,640.30 085,246. 13) % fa VCO 
| de: ra -—_ e. © = E 
, Totale dei prodotti ferroviari 95,897, 149.02] 94,934,424.69 962,724,33 . sa 3° £ 
‘ Navigazione sui laghi , |. 984,251.81 821,222.96 143,098,85 » S = = 
—__i__y e - ce 
[Totali LL... 96,861,400.83] 95,735,647.65| 1,105,753. 18] ; ca È È 


Ù 


———————»— 


Introiti del 1° gennaio 1877]1,446.-- 


‘Introiti corrisp. nel 1876 


: Differenze nei prodotti dal 


13 ————m——_m n 


1,141. 


KeTE CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 1877. 
Settimuna corrisp. nel 1876.|1,063.— 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1877. 


Introiti dal 1° gennaio 1877./1,103.28 


, Introiti corrisp. nel 1876 , 


999.45 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1877 . 


1° gennaio 1877 . . . » DE 421,50).79 


113,912.27 
125,361.08 


= n recu > vet arte 


6,802, 296.63 6,165.52 
5,745,312.2] 


L, î € ; n Chil. 

49* Settimana. — Dal 3 al 9 dicembre 1877 Pagionziot totali chio 
Prodotti della settimana, . — 1,646 515,617 7.35/16,333.75, 
Chil. | PRODOTTI |PRoporti} A i 
eserciti totali chilom. {f Settimana corrisp. del 1876. 1,516)  591,934.66/18,753.18 

‘ RETE ADRIATICA E TIRKENA REFER (a) 
| Prodottisettimanali 1877 |1,446.— 369,688.97) 253.661 (inpiù , i nn a | 
| i (RAMGRPAZA e in 2 76,367.31| 2,410.45 
| Settimana corrisp. nel 1876.|1,446.— 400,880. du 77.23 ii i n 
| RIA Ammontare dell’Esercizio dal i | 
‘ Differenze nei prodotti della | l° gennaio al 21 8.bre 1877 .| 1,646[22,046,8£6.76 16,560.851 
settimana 1877. . . . » i 31, 191.72! — 21.57, Periodo corr. 1876 . 1,646/21,248,237.02/15,070.91 


| 


20 942 486, 08 14483.05 | Aumento 
| I o . 


+ 291.50 


00.84 
117.93 


===== | Viaggiatori i0,411 | 12,837.62] 10,934 | 17,272.24 
Bagagli e cani . 283 78.97 373 420.05, 
Merci a G. velocità 716 631,08 » » 

5,748.47 | Merci a P. velocità! 1,187 5,901.69 » » 
Introiti diversi . . » 91.12 » 17.607 
Totale L.l 12.597 19,710.48| 11,307 i 


-[-4-10:3.831+-1,056,984.42/-+ 417.05 


dui ——————r É}{i,iiiii{.;{..i ii ELLI 


Esercilte dulla Società Veneta per Imprese e. 


DEI PRODOTTI 


Strade Ferrate Romane 
42' Settimana — Da! 15 al 21 ottobre 1877. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa; 


PRODOTTI PRODOTTI 


883,91 


798,610.74 


FERROVIE VENETE 


Costruzioni pubbliche. 
Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1277. 


LINEA 
TrREVISO- VICENZA 


LINEA 


QUA LITÀ Vicenza-ScHIO 


Quantità | Importo Quantità | Importo 


i 
AI IRA 


30 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ DELLE STRADE FERRATE. 
DEL SUD DELILI’AUSTRIA 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Obbligazioni e di Azioni emesse. dalla. So- 
cietà delle strade ferrate del Sud dell’ Austria e della Venezia, della Lombardia ce dell'Halia 
Centrale, il risultato dell'estrazione a sorte che ebbe tuogo nella seduta pubblica tenutasi a 
Vienna il giorno 15 dicembre 1877. 


serie di Obblisazioni rimborsabili il 2 sennaio 1875... 


Serie A. Scric I. Serie S. 
3,301 ul 3,400 100 303,501 al 303,600 100 1,103,301 al 1,1055,-400 100 

63,50) » 63,600 100 380,701 » 380,800 100 1,125,301 » | 125, 400 100 

70,101 » 70,200 100 393,501 d 393,600 100 1,215,101 » ll, 2)5 ,200 100 

90/501 v 90,600 100 401,001 » 401,100 100 1,245,701 » 1245800 100 
104,619 » 104,700 SQ 424,501 ) 424,600 100 1,250,101 » 1,250,200 100 
132,701 » 132,800 100 508,001 » 508,100 160 1,320,514 n 1,320,600 87 

—— 529,501 » 529,600 100 1,:3376,501 » 1,376,600 100 
582 560,011 » 560,097 87 1,378,101 » 1,378,200 100 
Serie C. 582,401 » 582,500 100 1,429,301 » 1,429,400 100 
620,001 » 620,100 100 1,448,301 » 1,448,400 100 
4,901 al 5,000 100 670,301 » 670,400 100 1,464,001 » 1,464,100 10) 
14,301 » 14,347 47 679,701 » 679,800 100 1,474,001 » 1,474,100 100 
332,485 » 332,500 16 692,301 ) (592,400 100 1,498,301 » 1,498 100 100 
163 Serie Ii. 1,287 1,287 
Serie D. 
24,601 al 24,700 100 Serie T. 
715,201 ul 715,300 100 75,936 » 76,000 65 
_770,601 » 770,700 100 105,201 » 105,300 100 
787,301 » 787,400 100 113,901 D) 114,000 100 1,554,201 al 1,554,300 100 
790,601 » 790,700 100 119,701 » 119,800 100 1,507,801 » 1,907,900 100 
842,201 » 842,300 100 176,101 » 176,200 100 1,562,801 » 1,062,900 100 
909,80] » 909,900 100 179,701 » 179,800 100 | ‘624, "501 » 1,624,600 100 
919,401 ) 919,500 100 199,501 » 199,600 100 1 659, 101 » 1,659,200 100 
985,301 » 983,409 100 243,001 » 243,100 100 I ‘661 ‘021 » 1,661,068 48 
1,012,701 » 1,012,800 100 283,401 » 283,500 100 ] "695,401 » 1,695,500 100 
1,068,201 n 1,068,300 100 —_ — —— 
1,070,701 » 1,070,800 100 Serie M. 965 64 
1,074,001 » 1,074,100 100 
1,090,014 » 1,090,100 87 3,158,001 al 3,158,100 100 Scric V. 
—— | 33,232,701 » o 3,232,800 100 
1,287 3,246, 071 » 3,246,080 10 
Seric F. —_— 2,797,901 al 2,798,000 100 
Serie 0. 210 2. ,79 9, 931 no 2,799,9590 20 
2,968, 101 al 2,968,200 100 2° 871,101 »  2,871,200 100 
2,995,601 2,995,700 100 82,001 ul 82,100 190 2, 919, 80] 2,9]19,900 100 
:,009,701 » 33,009, 800 100 119,501 ) 119,400 100 2 ‘945, 50] » 2,945,600 100 
3,026,501 » 3,026,600 100 141,083 » 141,100 18 —_— 
3,114,27] » o 3,114,291 21 159,401 ) 159,500 100 420 
—_— 178,901 » 179,000 100 
Serie HI. 421 184,201) » 184,300 100 seric Z. 
188,001 » 188,100 100 

28,721 al 28,785 65 —— 

69,201 » 69,300 100 Serie P. 618 1,744,711 al 1,744,736 26 
109,701 » 109,800 100 1.758,201 » 1,758,300 100 
119,701 » 119,800 100 701 al 800 100 1,843,401 » 1,843, 509 100 
123,101 » 123,200 100 45,101 » 45,200 100 1,884,501 » 1,884,600 100 
129,701 » 129,800 100 58.601 » 58,700 100) 1,920,401 »  1,920.500 100 
209,601 I) 209,700 100 116,801 -» 116,900 100 1,926,501 » ll ‘996 ,600 100 
224,501 D 224,600 100 134,701 » 134,800 100 1,908,701 » |] ‘958, 800 100 
297,201 » 297,300 100 161,701 » 161,800 100 —— 
297,801 > 297,900 100 183,051 » 183,100 50 626 

965 600 (Segue) 


degli Interessi materiali 


Serie di Obbilisazioni rirnrborsabili il 1’ aprile 185878. 


Serie X. 

i Riporto 300 
2,042,501 al 2,042,600 160 2,323,201 il 2,3233300 100 
2,049,001 ) 2,049,100 100 2,4% }2/501 » 2,402 600 100 
2,053,001 » 2,0533,100 100 2:412,931 » 2,-413,000 70 
2,087,001 i) 2,087,100 100- | 2,414,00) » 2,414,100 100 
2,129,801 » 2,120,900 100 2,549,301 » 2,549,400 100 
2,249,00] ) 2,2401600 100) 2,728,301 n 2,728,400 100 
2,281,601 » 2,281,700 100 2,748,90] » 2,749,000 100 
2,5303,501 ) 2,5303,600 100 2,749,301 D 2,749,400 100 

Da riportarsi 800 1,570 


Azioni rimborsabili il 1°'rniassio 1878. 
46,991 al 47,000. 100 
132,701 » 132,800 100 
224,901 » 224,400 100 
644,051 » 644,070 20 
687,601 » (587,700 100 


4926 

Il rimborso delle Obbligazioni estratte avra luogo in ragione di L. 
metallica a cominciare dal giorno 2 gennaio 1878 per 
D, F, HH, 1, K, IM, 0, P, ST, V,Z,0da 
appartenenti alla serie .V. 

Il rimborso delle Azioni estratte avrà luogo a cominciare dal 1° maggio 1878, 
ragione di L. 500 cadauna in valuta metallica. 

Il rimborso delle Obbligazioni sara eseguito mediante il ritiro del fitolo originale, 
nito di tutti gli stacchi non scaduti. 

Il rimborso delle Azioni avrà pure luogo mediante 1 ritiro del titolo originate, 
nito di tutti gli stacchi non pagati, incominciando dal 2° coupon 1874. 

Sulle ODDlig gazioni cessa ogni decorrenza di interesse dalla data nominale del rimborso. 

Per lc Azioni in un col rimborso, sarà consegnato al portatore un certificato interinale di 
sodimento. 

I pagamenti, richiesti entro il periodo dal 1° gennaio al 30/giugno 1878, avranno luogo : 
come di consuctudinc, 
a MILANO, esclusivamente presso la Cassa della società (palazzo gia Litta, corso Magenta, N. 24;; 
ia ROMA, presso la Banca Good, Padoa ec Comp. (via in Aquiro, N. 109); 
a TORINO, presso la Banca di Torino (via Santa Teresa, N. 2 

E nelle seguenti Stazioni : 

Acqui, Alessandria, Arona, Asti, Bergamo, Biella, Bologna, Brescia (Agenzia di città), Carrara, 
Chivasso, Codogno, Cremona, Cunego, Ferrara, Firenze (Cassa gestione del Traffico), Genova P. P., Genova (Agenzia 
di città), Ivrea, Lodi, Lucca, Mantova, Modena, Novara, Novi, Padova, Parma, Pavia, Pescia, Di: acenza, Pinerolo, 


Pisa Centrale, Pistoia, Prato, Reggio, Rovizo, Savigliano, Savona, Spezia, Tortona, Treviso, Udine, Valenza, Ve 
uezia, Venezia” (Ageuzia di città), Vercelli, Verona P. V, Vicenza, Viareggio, Voghera e Voltri, 


Ulteriori disposizioni saranno emanate a {empo opporluno per i pagamenti che 
richiesti successivamente alli 39 giugno 1878. 
Milano, 22 dicembre 1877. LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 ce 5) dello 
Statuto della Società per le Ferrovie aAel Monferrato, il giorno 30) gennaio 
1878, alle ore 2 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di 
Torino, Porta Nuova, si procederà alla quarta estrazione a sorte delle azioni privilegiate 
della linca Cavallermassiore-Bra cd alla dodicesima estrazione i sorte 
delle Obbligazioni della linca Cavallernassiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi nell’anno 418783sono di#21 Azioni e di 75 Obbligazioni , cd 
il relativo rimborso avrà luogo alla pari in valuta legale, a cominciare dal giorno 1° lu- 
glio 4878. 

Milano, 27 dicembre 1877. 


500 cadauna in valuta 
quelle appartenenti alle serie A, €, 
partire dal giorno 1° aprile 1878 per quelle 
pure in 


InU- 


Ma mu - 


Casale, Chiavari, 


fossero 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


SPACE BIANI LEAIERA + TI. e dd fisnadzà: 
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era 1 0: ORALI APRI PARIMENTI I SIITUAE:* 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittsrio Einamuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


| Verri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual. 
fi siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best. Best- 
fi Dest, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
i — Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
i per Gas ced Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac: 
“chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciui, Morsa, Incudini, 
F'orgie portatili, Puleggie dilivrenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ece., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere, 


OO: PL PIRA TITO 


1 
(d 
| 
| 


nhAateriali d'Occasione 7 


i Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
| goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
j Ruotaie e ferri vecchi. 

i 

| 


a | 
IDE P9dI SITI 
:- 1° Via Vittorio Emanuele, 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. de Da de? quart. SG. R. 


TARDY BENECH 


acacia 


Fabbricazione di fan RESI 8 Cala di Costruzione 


. Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Po- 

! orelles), Ferrì ad angolo, RLarnsiere. 

i Ponti e Trttoic in ferro, Fubi in Ghisa, Materiali per 
Bemrovie, Framumays e Wine, Varoni e Euotaie domni 

| forma c dimensione, nuovi c usati, Ganasece, Piastre, 

O Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro c acciaio. || 


i Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca È 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 8 
| termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle oflicine estere. 

i DS: TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


SOCIETÀ DI MONTEPONI 


Assemblea generale rale ordinaria degli azionisti 


deriso di seconda cuntOCaLibhe 


L'Assemblea generale degli Azionisti, ch'era « stuta convocata per ogzi, non 
potè aver luogo per mancanza del numero voluto di Azioni depositate e di socil 
presenti come portato daiVart. XVIII dello Statuto. 

A termini del predetto articolo, è quindi indetta una nuova adunanza per il 
giorno 16 febbraio 1878. alle ore 2 pomeridiane, nei locali deli’ Ufficio d'Ammi- 
nistrazione, via Cavour, N. 41, con diffidamento che in questa le deliberazioni 
sarapno$ valide qualunque sia il numero di sccii intervenuti e la somma totale 
dello Azioni che rappresentano. 

Il deposito delle Azioni va fatto : 

n Torino alla Sede della Società, via Cavour, dl. 
a Gemova presso i signori I Tedeschi e Comp., via Orefici, 7. 
Torino, 29 dicembre 1877. 


Il Direttore A CATT ANKE (). 


CAGLIO ASSOGIL ATI 


ORE RICREATIVE 


ana 7 | 
| Ì | 
{] 
i 
| PERIDIEICO MESSUALE | 
} 
pRuesto periodico, che ha per iscopu, 
d'istruire diletiando e di dilelture: I 
‘istruendo, vede la luce una volta al. PA 
} 


a due colonne, e conticue: Ltoma:rs:, 


mese in un bel fascicolo di 21 pagine 


Do 

storie, vingii, cominedìe, nor elle, 
Si favole, storia natvrole, proverbi, 
Tosi ntenze, ecc. (iivochi di coitterse- 


m'sione, sciarude, iudovinelli, sorpre- 


: 21 ir 


iso, scacchi, rebus, ecc. Il prezzo un- 
rase eg 

[nuo di associazione è di L. 3. 

Ci Agli Associati sone stali dia: 


I 
| 
È 
500 r. zgali del valore di circa ; 


ui 


mila lire da estrarsi a sorte. — Chi 
procura 15 associati riceve una co- 
pia del giornale in dono e 10 numeri 
gratuiti per l’estrazione; e al Col- 
lettore di 15 associati, unitamente 
ai suoi 15 associati, è assicurato 
uno dei premi. Chi prima di asso- 
ciarsi desidera ricevere il primo nu- 
mero del giornale col Programma 
e coll'Elenco dei Premii, lo domandi 
per cartolina postale da cent. 15, 
diretta: A/periodico ORE RicrEA- 
tive, via Mazzini, 206, BoLogNa. 


AUTI Lu 


CON 


NAS Ot 


DI Sii 

FEtO MA 

9 ® ld ° ® o n 

I Ufficio di Pubblicità 
A. TABOGA 

da via dei Prefetti, 12, p. p., per Mmag- 

gior comodo della propria clientela si 


è trasferito in Piazza S. Clandio, 94, 
piano terreno. 


“Taro O; PERO: 
ia Mt SUI 0 Tenia ttt - VERERE, tie . N 


“HA Vo DIS d” 
|G. ROCHETTE 


( Vaidoeco) Tonixo 


4stabilimento 
di 
c0s TRUZIONHI IR FESRO 
E EGNESZSALEA 


OCCASIONE FAVOREVOLE 
Tre locomotive, Pompe cen- 
trifughe, Pompe Letestu, Ven- 
tilatori, ecc. 


I SPECIALITÀ 
| 
| di Materiali per Ferrovie 


c Tmprese. 


ee 


Torino -- Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, vi via Finanze, 13. 


anno XI. Mercoledì 16 Gennaio 1878 N° 3. 
———_———_—_—"— é tTtt ÈÉÈéE..FPF_—-—ywu—xXx]\]—x—x—x—x—x«x«x«x«x<—=—=<x<« «=x<«<|«|]|@—@—@—@—l|l—l|l|(—(—— **—é!é_tr —__cpueseer 


I DNITORE DELLA STRADE ERRATE, 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI TA: 


Kuavori Pubblici .- Industria - Commercio - iui nd 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP?. , 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


» 


Prezzo delle Associazioni : | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem. Trirh. f&( f AS e 

Per l’IraLia è. è». . . . L. 20 11 6 ; 

Per l'Estero . . . . . » 28 15 8 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea È 5 
Apnunzi o . . ® e. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 5° 2 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si È 
» arretrato » 60 dovranno spedire în lettera raccomandata. 


Le Associazioni c.gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 
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“ SommarIO DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Relazione ministeriale — IL compimento della rete fer. È 
roviaria francese — Informazioni particolari del Monitore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferro- 
viarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — An- 
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Nella immensa sciagura che ha colpito im-. 
proyvisamente l’Italia, noi non possiamo aste - 
nerci dall’associare la nostra voce all’univer- 
sale rimpianto per la perdita del Re prode, 
leale, magnanimo , che ha liberato ed unifi- 
cato la patria, e ne ha compiuto gli alti 
destini in' Roma. I 


VITTORIO EMANUELE, 


coi più radicati sentimenti di devozione, di 5 

| riverenza e di gratitudine | Giammai più saldo = 
legame di affetto strinse insieme popolo é Re! È - 
La sua memoria vivrà perennemente sacrà fi 
nel cuore degli Italiani ; e sarà questo il'più A 
durevole ed il più degno dei monumenti che È 
innalzar si possa al vero Padre ‘della patria | s 


In tanto lutto nazionale, ci conforta’ però La 
la fiducia che il legittimo di lui sugcessore, È# 
il Re UMBERTO I, saprà in tutto ed in qua- È 
lunque circostanza seguire le°orme dell’ im- È 
mortale suo Genitore, come ha già solenne- Sa 
mente promesso di fare, salendo al Trono ; "i 
e che l’Italia vorrà continuare a mostrarsi Lo 
degna de’ suoi magnanimi Principi, e del po- $ 
sto per essi conquistato trade nazioni più avan- A 
zate nelle vie del vero progresso -c nella 2 
esplicazione di tutte le forze vitali del paesel s 


inspirato dalle grandi virtù de’ suoi Maggiori, 
guidato dal suo profondo senno politico e 
dal suo buon genio, seppe con rara fermezza 
I ed abnegazione, in mezzo a pericoli ed osta- 
coli d'ogni sorte, promuovere lo sviluppo 
delle libere istituzioni, favorire ogni civile 
progresso, mirare costantemente al bene ma- 
teriale e morale del suo popolo, ch'egli amava 
d'immenso amore, e da cui era ricambiato 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


[dee enna e] 
RELAZIONE MINISTERIALE. 


Essendo ragionevale e giusto (come faceva notare da 
ultimo il nostro corrispondente di Roma) che il pubblico 
conosca una buona volta i criterii che hanno guidato il 
Mipistero Depretis nello stipulare le Convenzioni ferro- 
viarie da esso presentate al Parlamento; e con lo intento 
«che le medesime possano essere meglio apprezzate, e giu- 
dicate senza prevenzione, e con piena cognizione di causa, 
da quauti s'interessano veramente alla soluzione dell’ar- 
duo problema della sistemazione e dell’esercizio delle fer- 
rovie del Regno, crediamo ora opportuno di far luogo ad 
alcudi brani della Relazione ministeriale, che precede il 
progetto di legge sulle dette Convenzioni già pubblicato 
nel nostro numero del 26 dicembre scorso. Trattasi, ad 
ogni modo, di un documento importantissimo, che merita 
seria considerazione’, e che serve a sparger luce sopra 
molte delle questioni connesse col suaccennato problema. 

Premessi alcuni cenni storici sulle ferrovie italiane, la 
Relazione prende a discorrere nel seguente modo sui due 
primi quesiti, che si presentavano alla soluzione del Go- 
verno, rispetto all'esercizio ferroviario : 


.»..Prima di por mano a qualsiasi contrattazione particolare 
e concreta, il Governo aveva due quesiti supremi a risol- 
vere: quale sarebbe il migliore aggruppamento delle linee, 
ossia quale doveva essere la loro ripartizione, tenendosi 
conto delle condizioni geografiche, degli interessi commer- 
ciali e della rapidità ed unità del servizio ? Quale sarebbe 
il criterio fondamentale, il principio superiore e direttivo, 
a cui informare il nupvo contratto di esercizio? 

Questi due quesiti ba voluto il Governo proporsi e ri- 


solvere, considerandoli in sè stessi, nelle loro condizioni. 


logiche, astrattamente ed anteriormente ad ogni trattativa, 
valendosi di quella libertà di giudizio e di azione che gli 
era consetitita dalle circostanze. 

Hl problema délla migliote +ipartizione delle linee ita- 
liane fra diverse Società private cui fosseto date ad eser- 
Gitare, non ci veniva inoanzi per la prima volta. Già nella 
stessa Relazione ministeriale che presentò le Convenzioni 
del 1864, e nella Relazione parlamentare dell’on. Correnti 
che ne faceva l’analisi e il commepvto, il problema era stato, 
se non discusso ‘a fondo, pure con chiari tocchi delineato. 
La ripartizione delle ferrovie italiane in due grandi zone, 
appoggiato ai versanti del Tirreno e dell’Adriatico, vi era 
più volte richiamata, ma in termini assai geuciuli, è piut- 

‘ tosto come un ‘ideale desiderato che pratico e possibile. Le 
| Convenzioni esistenti, gli organismi della Società tuttora 
in possesso ‘delle linee, tutti i precedenti storici compri- 
mevano allora di tutto il loro peso, e forzavano l’Ammi- 
nistrazione dello Stato a star dentro certi confini. D’al- 
tronde, molti elementi del problema rimanevano tuttora 
avvolti nell’oscurità, e la loro proporzione e valore non 
avevano rncora ricevuta luce e definizione dalla grande 
inaestra delle cose umane, dall’esperienza. E, per non dir 
altro, ancora non era determinata la via che si sarebbe 
prescelta per un varco centrale rella catena delle Alpi; 6 
appena alcuni frammenti avevamo di quella via, che lun- 
'ghesso le'sponde del Mediterraneo conduce dal confine fran- 
cese e dall’alta valle del Po, per il cammino più rapido, alle 
‘maggiori città dell'Italia peninsulare. 
_ La ripartizione che noi proponiamo non è in tutto quella 
‘Hei versanti; nè coincide in tutto colla direzione delle ac- 
que verso i due mari d’Italia. Essa divide in due l’Italia 
per tutta la sua lunghezza, riunendo in una Impresa tutte 
le strade che si trovano dal lato di occidente, ed in un’al- 
tra tutte quelle che si trovano dal lato d’oriente, tanto che 
le due Imprese avrebbero anche potuto denominarsi una 
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orientale e l'altra occidentale; poichè , come è partita la 
parte peniusulare, così pure viene ad esser divisa la parte 
continentale della gran valle del Po. Spettano all’un gruppo 
esclusivamente le comunicazioni colla Francia per Nizza e 
per il passo del Cenisio; spettauo esclusivamente all'altro le 
comunicazioni colla Germania e coll’Austria per i passi 
del Brennero, della Pontebba e del Carso; sono tra i due 
equamente distribuite le relazioni per la grande via mediana 
del Gottardo, destinata appuuto a mettere l’Italia in più 
diretto rapporto coll’Europa centrale, colla Svizzera, colla. 
valle del Reno e col Belgio. 

L’un gruppo arriva a Milano, venendo da occidente; l’al- - 
tro vi giunge da oriente: a Milano, dove è la Stazione in- 
terna e il recapito del commercio internazionale per la via 
del Gottardo; e l’uno e l’altro, ciascheduno per propria via, 
conduce a Firenze, a Roma e Napoli, nelle quali grandi 
città i due gruppi si incontrano, e nel tempo stesso si di- 
vidono. 

Quali sono le ragioni di tale ripartizione? 

Prima di tutto, noi abbiamo bisogno di supporre messa 
fuori di dubbio la convenienza di avere organizzazioni fer- 
roviarie poderose per rispondere alle esigenze dell’industria 
moderna. Solamente con simili organizzazioni ferroviarie si 
può assicurare il servizio delle linee di'grande percorrenza 
e di gran traffico, e provvedere al movimento vario ed ur- 
gente delle maggiori città marittime e dei centri d’indu- 
stria. Esse soltanto possono concentrare sopra un punto, 
a un momento dato, una grandissima quantità di materiale, 
e colla sollocitudine voluta rispondere ai bisogni, bene 
spesso inaspettati, del commercio. Senza ciò, non è imma- 
ginabile che le nostre strade ferrate potessero reggere alla 
concorrenza delle potenti Società estere, che stanno sui 
nostri confini, e ci disputano colla più leale delle concor- 
renze, quella del servizio puntuale, sicuro e pronto, il traf- 
fico internazionale e di transito. I copiosi approvvigiona- 
menti, le grandi officine di riparazione, il materiale mol- 
tiforms ed adattato alle varie pendenze, non gi possono 


‘avere senza un vasto insieme di linee da esercitare, come 


non si arriva all’intelligenza dei bisogni del graude traf- 
fico, se non si può raccoglierlo , RISO OPESOSTO servirlo 
per una buona parte del cammino che fa. 

La tendenza all'aggruppamento delle linee, alla loro fu- 
sione, è stata ed è pressochè irresistibile in' tutta l'Eu- 
ropa. Nell’Inghilterra, dove l’industria ferroviaria si è svolta 
con pienezza di libertà, le fusioni di più ferrovie in una 
sola intrapresa industriule si sono compiute con tutta la 
spontaneità di un vero bisogno. E dove le fusioni non 
sono potute arrivare, si supplisco con gli accordi, con le 
prestazioni imutue, con i servizii cumulativi. L’impazienza 
del correre sdegna oggi di essere arrestata dalle fittizie 
barriere che volessero opporre i particolari interessi, e co- 
stringe le Imprese ferroviarie ad una ‘sempre crescente 30- 
lidarietà. 

Da queste premesse scenturiscono in gran parte le ragioni 
del nostro riparto. Ma vi ha un’altra considerazione gene- 
rale, che non si può mettere da lato. La industria ferro- 
viaria si svolge in condizioni che non sono del tutto con- 
formi alle condizioni delle altre industrie. Si è detto che 
essa costituisce un monopolio; e fino a un certo punto è 
vero, senza che debba perciò attribuirsi alla parola alcun 
senso odioso e malefico. Nelle ferrovie non si applica util- 
mente, come altrove, la concorrenza per moderare i prezzi. 
La concorrenza ha fatto le sue provo in materia di fer- 
rovie: esse ha dappertutto prodotto il rincaro, anzichè il 
buon mercato dei trasporti. Il suo ultimo risultato è, che 
le linee rivali si fondono, e che il pubblico deve ‘pagare 
l'interesse di due grossi capitali immobilizzati per fare uno 
stesso servizio, ossia pagare esso le spese della guerra. 

Ciò che importa al pubblico non è di avere duezloco—- 
motive che corrano alla medesima ora, nella medesima di- 
rezione, ma sibbene di avere un servizio ben fatto e con 
il minore dispendio possibile. L’utile stimolo al meglio 
nelle Imprese ferroviarie nasce dall’emulazione e non dalla 
concorrenza; e l'emulazione è tanto più viva, quanto più 
le Società si credono pari di grado, di fortuna e di im- 
portanza. 3° 

Altro riflesso: buon servizio non può aversi, se non 
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quando le Società versano in buone condizioni, e posse- 
dono, cioè, condizioni intrinseche di prosperità attuale e 
fitura. Senza ciò, è vano che si inscrivano obblighi nei 
Capitolati: non c'è buona volontà che valga contro l’im- 
potenza. E sarebbe stata opera veramente disastrosa creare 
nuove Società, se non dovevano essere vitali, e perciò pos- 
sedere elementi di fortuna propria, risorse sicure per il 
presente, ragionevoli aspettative. per il futuro. 

La ripartizione longitudinale-proposta ha questo appunto 
di proprio, che assicura ad ogni Società urna sua parte 
congrua di commercio internazionale e di transito, di com- 
mercio nazionale e di cominercio locale. Ognuna potrà met- 
tere sua cura a svolgere quegli elementi di prosperità, di 
cui si trova in possesso. Già abbiamo detto come l’una So- 


cietà, quella di occidente, sia esclusivamente interessata. 


alle comunicazioni dell’Italia colla Francia. Esercitando in- 
torno a questo obbietto esclusivamente le sue cure, essa 
potrà studiare e favorire le buone e facili relazioni con le 
linee francesi, e nel tempo stesso, se occorre, bilanciarne 
la rivalità con opportune agevolezze e convenienti tariffe, 
snprattutto pel commercio di transito. Le percorrenze lon- 
gitudinali, che dalla periferia vanno al centro od ai centri, 
costituiscono le arterie vitali, per cui la merce e il viag- 
giatore amano trascorrere senza intoppi, senza discarichi, 
senza ritardi. Questa necessità è sì bene intesa, che nel- 
l'Inghilterra stessa la spontanea emulazione degli interessi 
ha fatto appuntare ben nove fe sono le maggiori) Società 
ferroviarie verso Loudra, dipartendosi ognuna dai più lon- 
tani punti del territorio inglese. Il viaggiatore, che entra 
in Italia da Nizza e dal Cenisio, o che dall’alta valle del Po 
si dirige a Firenze, a Roma, a Napoli, correrà per tutto il 
lungo del cammino col treno della stessa Compagnia; e 
così accadrà a quello che viene dal Brennero, dalla Pon- 
tebba o da Cormons. Le linee longitudinali hanno un’im- 
portanza ancora maggiore per l’Italia che non per qualsiasi 
altro paese: la comodità di loro percorrenza, che si traduce 
in brevità, riavvicinando, per così dire, le parti estreme, 
vale a correggere la figura geografica e dare compattezza 
al territorio della penisola, troppo assottigliato nella sua 
lunghezza. 

Oltrecchè gli scambii nazionali o interni nascono più 
vivi naturalmente tra il setteutrione e il mezzodì dell’Italia, 
la differenza del clima e delle produzioni, il differente stato 
economico e industriale crea nella direzione longitudinale 
della penisola le correnti naturali e reciproche del traffico. 
Ciò diminuisce, per quanto è possibile, il lavoro inutile 
dei ritorni a vuoto, e produce un’economia nelle spese della 
trazione. I prodotti della Basilicata, delle Calabrie, di Terra 
di Lavoro forniranno largo alimento di traffico ascendente 
sulla gran linea Mediterranea. Le granaglie, le lane di Ca- 
pitanata e gli olii di Puglia saranno direttamente traspor- 
tati sulle linee dell’Adriatico ai centri di consumo o dim- 
barco, t. Napoli, a Roma, a Firenze, a Bologna, a Livorno 
e Milano. In cambio di questi prodotti si avranno, per ali- 
mentare il movimento di discesa, le manifatture dell’estero, 
della Lombardia, del Veneto e del Piemonte. 

Il traffico locale delle grandi città è una delle più at- 
tive risorse del movimento ferroviario. Tutto all’intorno 
deile grandi città c'è un moto grande ed incessante di per- 
ai e di cose. La nostra ripartizione permette che l’una 
e l’altra delle due Società prendano giusta parte a questi 
centri di moto ed a queste sorgenti di traffico. 

Le linee, di cui si concede l’esercizio, sommano, suppo- 
nendo ‘compiuta la congiunzione colla Basilicata, a 7,407 
chilometri, di cui: 

alla rete Mediterranea . . . . . . 3,680 
alla rete Adriatica . . . . . . e 9,727 

Tre passi alpini spettano alla Mediterranea, quelli di 
Nizza, del Cenisio e del Gottardo; tre all’Adriatica, quelli 
del Brennero, della l’ontebba e del Carso. Tre valichi ap- 


penninici entrano nella rete Mediterranca, quelli di Savona, 


di Genova e di Potenza; tre nell'Adriatica , quelli di Bo- 
legna, di Ancona e di Foggia. i 

Sulla linea Mediterranea, Torino ed il Piemonte arrivano 
per la via più breve a Firenze, a Roma e Napoli; sulla 
Adriatica, il Veneto, la Lombardia orientale e le provincie 
dell'Emilia giungono per la via più breve a questi stessi 


. 


e degli interessi materiali 
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grandi centri, sempre percorrendo la rete d’una sola So- 
cietà. Da Milano a Roma ed a Napoli, le distanze sono pres» 
socchè eguali sull’una e sull’altra rete. 

Un compromesso speciale, stipulato fra le due Società 
per iniziativa del Governo, regola la direzione delle Sta- 
zioni comuni, affidando alla Mediterranea le Stazioni di 
Milano, Livorno, Pisa, Roma, Napoli, Pavia, Caserta, Em- 
poli; ed all'Adriatica le Stazioni di Lecce, Calolzio, Rogo- 
redo, Piacenza, Firenze, Asciano e Taranto. Lo stesso com- 
promesso stabilisce di massima la divisione dei servizii s0- 
ciali nelle Stazioni comuni, ed ordina che una Commissione 
arbitramentale detterà le norme per l’istradamento delle 
merci. 

Noi non lo dissimuliamo : la ripartizione ordinata ha 
avuto in vista, se non di togliere, almeno di limitare le 
concorrenze rovinose. Essa però, non solo nen toglie, ma 
sollecita spontaneamente la utile emulazione. Come po- 
trebbe l’una Società negare, per esempio, al porto di Ve- 
nezia quelle facilitazioni che l’altra avesse introdotte per 
il porto di Genova? Come potrebbe l’una Società rifiutarsi 
a concedere quei comodi, quelle agevolezze pei viaggiatori 
che l’altra avesse accordati? Come in presenza l’uga del- 
l’altra, a Napoli, a Roma, a Firenze, a Milano, potrebbe 
reggere l’una Società e fare un servizio che scapitasse quo- 
tidianamente e sul medesimo posto, al confronto di quello 
dell’altra ? 

E vi ha un’ultima considerazione. Nella divisione delle 
preesistenti Società c’era sempre pur quaicosa delle vecchie 
regioni: se non fosse altro, c’era un'alta Italia, un’Italia di 
mezzo, ed una del mezzodì. Ora, nulla di tutto ciò. Le fer- 
rovie, senza cui forse l’unità spirituale dell'Italia avrebbe 
durato maggior fatica a vincere la ragione della geografia, 
cancellerà fino all’ultimo le vestigia d’ogni antagonismo. 
Le due Improse ferroviarie, allungate dall’una all’altra estre- 
mità, saranno quasi travi inflessibili a rinsaldare la unità 
della patria. | 

Altri progetti di ripartizione si sono ideati e proposti: 
nessuno che ci paresse, pur da lontano, gareggiare con 
quello cho noi proponiamo. Ogni altra ripartizione avrebbe 
sempre questo inconveniente, di mettere l’una Società nella 
dipendenza dell’altra : ciò spicca più chiaro in quei pro- 
getti, i quali danno ad una Società sola tutta la valle del 


Po e quindi tutti i valichi alpini. 


La divisione in due della valle del Po non ha inconve- 
nienti per la percorrenza da est ad ovest o viceversa, af- 
tesa l’addizione del percorso dell’unu e dell'altra rete per 
l'applicazione delle tariffe differenziali, come spiegheremo 
più tardi. 

La separazione poi non poteva non cadere a Milano. Se 
portata più ad oriente, l’Adriatica perdeva quasi ogni parte 
al traffico col Gottardo. E si noti che dalle tabelle del com- 
mercio esterno ci risulta cha il nostro commercio coll’A u- 
stria e colla Germania unitamente non arriva al terzo di 
quello che.si ha in complesso colla Francia, coll’ In- 
ghilterra, colla Svizzera e col Reno. ll principio dell’e- 
quilibrio delle forze sarebbe stato profondamente offeso 
da una ripartizione che non avesse avuto la sua coinci- 
denza a Milano, dove, è pur d’uopo dirlo, in gran parte si 
devide e si rinnova anche il movimento della grande tras- 
versale Torino-Milano-Venezia. Proposero alcuni un riparto 
in quattro, spezzando in due le due reti da noi immagi- 
nate, ripartendo ciascheduna di esse in settentrionalo e 
meridionale. Sarebbe stata una divisione vana. L’interesse 
avrebbe abbinate, due per due, le quattro Imprese con questo 
svantaggio, che si sarebbe avuta contraddizione flagrante 
tra la unità degli interessi e la divisioue dei contratti. 

Se non che ci si dice: oltre una certa ampiezza di am- 
ministrazione, una privata azienda non va, e per necessità 
si trasforma in ordinamento burocratico; è cauone che, ol- 
tre due o tre mila chilometri non possono utilmente essere 
amministrati da una Direzione medesima. Noi non staremo 
qui a citare l’esempio di aziende ferroviarie come quella 
della Paris-Lyon-Méditerranée, che varca fin d'ora i sei 
mila chilometri, e col tempò oltrepasserà gli otto mila. Ma, 
tenendoci pure agli esempii dell’Inghilterra, dove non sono 
Società oltre i 2500 chilometri, ci permettiamo osservare 
che non è la lunghezza in chilometri che misura la pos- 
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sibilità di una buona Amministrazione, ma la quantità del 
lavoro. Ora, il traffico che si fa sopra le linee di una delle 
Società inglesi, che ha 2500 chilometri, sorpassa tutto 
quanto il traffico che si fa sulle linee italiane, che dùnno 
150 milioni di prodotti. Il cumulo di traifico, condensato 
in breve sviluppo chilometrico, aumenta anzi a mille doppi 
la difficoltà, rende più urgeuti le precauzioni a prendere, 
più intensa la responsabilità. Una Direzione attiva, aiutata 
da un bnon ordinamento amministrativo, appoggiata alln 
seria responsabilità dei fnnzionarii dirigenti, può larga- 
mente bastare e per molto tempo all’esigenza di servizio 
delle nuove Società ferroviarie italiane, 
(Continua). 


IL COMPIMENTO 


della rete ferroviaria francese 


Nel precedente numero annunciammo la Relazione teste 
presentata al Presidente della Repubblica francese dal 
nuovo Ministro dei lavori pubblici, C. De Freycinet, per 
il compimento della rete ferroviaria in Francia. Sciogliendo 
la promessa fatta di parlare più diffusamente di quell’im- 
portante documento, ne traduciamo qui appresso i brani 
priucipali. 

La Relazione, che porta la data del 2 geunaio, inco- 
mincia come segue: 


Signor Presidente, 


Il Governo, dichiarando nel suo messaggio del 14 di- 
cembre scorso, che una nuova èra di prosperità stava per 
aprirsi al paese, ha preso l’implicito impegno di dare un 
forte impulso ai lavori pubblici. 

In prima linea di questi lavori sta il compimento della 
nostra rete ferroviaria. L'opinione pubblica lo domanda istan- 
temente; le Camere hanno più volte manifestato la loro 
so.lecitudine per tale oggetto; i miei predecessori si sono co- 
stantemente occupati a facilitarne la realizzazione. Io non 
fo dunque che conformarmi ad una tradizione bene stabi- 
lita, preparando dei progetti di legge, che varranno, spero, 
ad avvicinarci allo scopo, e ch’io avrò l’onore di presen- 
tarvi entro un breve termine. i 

Ma una misura essenziale da prendersi sino da ogei, e 
senza la quale tutti codesti progetti si troverebbero ritar- 
dati ed anzi incagliati, si è quella di separare nettamente 
la rete nazionale in rete d'interesse generale e rele d'interesse 
locale. La“massima di questa divisione è sempre stata am- 
messa, ma una giande indecisivue è regnauta sinora nella 
pratica...... 

Ogni inconveniente sparirà il giorno in cui una clagsi- 
ficazione generale e resa pubblica avrà fatto conoscere a 
ciascuno i limiti precisi del suo dominio. Lo Stato e i di- 
partimenti, bene istrutti di ciò che loro appartiene, po- 
tranno attendere risolutamente al proprio còmpito, senza 
timore di conflitti o di reclami intempestivi. 

1] progetto che ho l’onore di sottoporvi ha per iscopo 
di effettuare la delimitazione delle due reti. 


Dopo aver definito il vero significato da darsì alla for- 
mula : « ferrovie d'interesse generale, e ferrovie d'inte- 
resse locale », secondo le opinioni degli economisti e degli 
ingegneri, il Ministro continua: 


La questione della classificazione delle ferrovie è anzi- 
tutto una questione di specie. Essa non può esser trattata 
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e risolta se non per ogni singolo caso. Egli è, studiando 
oeni volta la ferrovia progettata, esaminando tutte le cir- 
eostanze nelle quali essa si presenta, il carattere complesso 
della regione che traversa, degli elementi economici o mili- 
tari a cui corrisponde, che si ha il diritto di pronunciarsi se 
codesta ferrovia è veramente d'interesse generale o d’in- 
teresse locale. 

Il problema complessivo trovandosi così ridotto ad una 
scrie di problemi particolari, il mezzo per giungere rapi- 
damente alla soluzione, è quello di ricercarla su tutti i puuti 
del territorio. Per conseguenza, io propongo di istituire pa- 
recchie Commissioni regionali, incaricate ciascuna di stu- 
diare la questicne in un certo numero di dipartimenti. Mi 
parve che la divisione più naturale fosse quella che cor- 
risponde ulla costituzione delle nostre grandi Compagnie 
ferroviarie. Si ba così il vantaggio di entrare immediata- 
mente in rapporti con un complesso amministrativo ben 
determinato, d’incongrare correnti commerciali già desi 
gnate, ed infine di approfittare di studii fatti ed ere:litare 
materiali già accumulati da lunghi anni. 

Le Commissioni progettate sarebbero sei, e prendereb- 
bero rispettivamente il nome di: Commissione del Nord, 
Commissione dell'Ovest, Commissione del Centro e del Sud- 
Ovest, Commissione dell'Est, Commissione del Centro e del 
Sud-Est, e Commissione dei Mezzodì. Esse abbraccerebbero 
le regioni principalmente servite dalle Compagnie del Nord, 
dell'Ovest, di Parigi-Orléans, dell'Est, di Parigi-Lione-Me- 
diterraneo, e del Mezzodì. Le Commissioni del Centro e del 
Sud-Est, a causa dell'estensione del loro territorio, dovreb- 
bero poi suddividersi in due Sotto-Commissioni........ ” 

Lo scopo del loro lavoro sarebbe, come ho detto, di de- 
sivnare nominativamente tutte le linee che, secondo la loro 
importanza economica o militare, sembrassero dover en- 
trere nella rete d’interesse generale. Il Consiglio generale 
dei ponti e strade accentrerebbc tutti i risultati, ed ese- 
guirebbe una classificazione per ordine di priorità di ese- 
cuzione. Dopo essermi concertato, per ciò che riguarda le 
linee d'interesse strategico, col mio collega del Ministéro 
della guerra, io convertirei il lavoro definitivo in un pro- 
getto di legge, che verrebbe sottoposto alle Camere..... 

Io credo che tutto codesto lavoro potrebl’esser compiuto 
tra qualche mese, e che le Cumere potrebbero votare la 
legge entro il corrente anno. 

Non è impossibile, nè privo d’interesse il prevedere lo 
sviluppo che con siffatto studio si potrà assegnare alla 
rete compicuicucare d'interesse generale. 

Questa rete complementare comprenderà: 

1° Parecchie linee decise in massima (leggi del 3 luglio, 
del 16 e 31 dicembre 1875), ma non ancora concesse, in 
complesso 2397 chilometri. . 

2° Un certo numero di linee oggidì concesse a titolo di 
interesse locale, e che figurerebbero più giustamente nella 
rete d’interesse generale. A mio avviso, Queste linee do— 
vranno essere riscattate dallo Stato ed incorporate nella 
progettata classificazione. Secondo un piano fatto cou cura 
per la regione del eentro e del sud-ovest, ed esteso poi, 
per previsione corgetturale sulle stesse basi, al resto della 
Francia, il totale sarebbe di circa 2,100 chil. (1). 


(1) Un telegramma da Versailles, 12, annuncia che il mi- 
nistro De Frevcinet presentò alla Camera il progetto di legge 
pel riscatto di 2515 chil. delle suddette ferrovie, colla spesa 
di 500 milioni di frauchi. Ne riparleremo. La RED. 


parti elia 


si 


e degli degli imero» si 


3° Finalmente, delle linee affatto nuove e che finora non 
fisurarono in alcun decumento ufficiale. Esse si trovanò 
principalmente nelle regioni povere e diseredate, per le 
quali sembra giunto il momento di compiere un atto no- 
tevole di giustizia distributiva. I calcoli variano, a tale 
riguardo, da 4000 a 6000 chil. Io credo di non ion sini 
dal vero, prendendo la media, cioè 5000 chil. 

Il totale dei tre gruppi i: in cifra rotonda a 10,000 
chilometri. 

Questa cifra non rappresenta la totalità dello sforzo che 
s impone all'attività del paese per completare la sua rete 
d'interesse, generale. Bisogna inoltre tener conto delle linee 
già concesse, ma che restano da costruire, sia dalle sei 
grandi Compagnie, sia da So secondarie. Queste 
linee hanno una lunghezza di 5,751 chil. (2). 

Rimarrebbero ancora circa 16. ,000 clil. da costruire per 
completare la rete d’interesse generale, che si troverebbe 
così portata alla cifra di 37,000 chil. È a notarsi che 
questa cifra è di poco superiore & quella delle strade 
nazionali (36,000 chil.) della Fraucia continentale, e poco 
si allontana da queila che fu più volte esposta alla tribuna 
(38,000 chil.) come rappresentante il termine finale di sif- 
fatta impresa. 

Non si può calcolare a meno di 200,000 fr. in media il 
costo totale chilometrico di queste nuove linee. La spesa 
totale sarebbe quindi un po’ superiore ai 3 miliardi. Quale 
sarà il termine necessario per realizzare le risorse corri- 
spondenti, e quali saranno i mezzi ed i modi? Io non po- 
trei dirlo adesso. La legge per la classificazione non pre- 
giudicherà nulla; poichè questa lewge non farà che fissare 
il carattere delle linee senza nulla determinare in quanto 
alla dichiarazione d’utilità pubblica del tracciato, al modo 
ed alla data dell’esecuzione, all’esercizio, e, se occorre, alla 
concessione, che formeranno l’oggetto di oa ulteriori da 
sancire, secondo se ne farà sentire l'opportunità. 

Questo grande piano uon deve far perder di vista la 
seconda parte della rete nazionale , cioè quella delle fer- 
rovie d’interesse locale, la quale è appena abbozzata (3). Non- 
dimeno questa rete è destinata a PIEB-Ore uno sviluppo 
considerevole, e ni forse un po’ arrischiati, non te- 
mono di porre innanzi la cifra di 40,000 chil. Checechè ne 
sia, non si potrebbe dissimularsi se codesto è un còm- 
pito importante da eseguire, e che il paese deve prepa- 
rarvisi risolutamente... 


Alla suddetta Relazione segue il decreto firmato dal 
Presidente della Repubblica, con cui vengono nominate 
le sei Commissioni proposte, e ne sono determinate le 
attribuzioni e le modalità. Un posteriore decreto mini- 
steriale, in data del 7 corr., nomina i membri delle me- 


{2} Una nota della Relazione ministeriale dice che lo svi- 
luppo delle ferrovie d’interesse generale, regolarmente concesse 
alle esei grandi COIRBIGRO od a Compagnie secondarie, è 
di . «+. Chilom. 26, mr 

Sono. attualmente in esercizio ela Si ‘022. — 


Restano da aprire all’esercizio . chilom. 5,75Ì.— 


(La RxD.) 


13) Un'altra nota della Relazione dice che la rete d'interosse 


ale concessa finora misura. . . . + ; chil. 5,251 
E quella delle ferrovie industriali . . . . . > ‘255 
Totale chil. 5,506 


‘La Rep.) 
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(E ed il rispettivo presideute ; definisce i limiti pre- 
cisi del territorio assegnato al loro studio, mediante una 
carta planimetrica annessa al decreto; e viene fissato il 
termine del 31 marzo p. v., entro il quale ciascuna di 
essé dovrà dar compiuto il dio lavoro. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


era CETRA 


Il Direttore generale delle Ferrovie dell'Alta Italia 
comm. Massa, ha scortato il treno reale della regina 
di Portogallo sino a Roma. 


Le Societa ferroviarie saranno rappresentate ai so- 
lenni funerali di Vittorio Emanuele dai loro rispet-. 
tivi alti funzionarii e da parecchi impiegati dei di. 
versi servizii. 


La Societa dell'Alta Italia ha disposto che tutto il 
personale ferroviario delle Stazioni e quello viag- 
giante porti per un mese una fascia di velo nero al 
braccio sinistro in segno di lutto per la morte di Vit- 
torio Emanuele. 

Crediamo ‘che altrettanto sara fatto dalle Società 
delle Romane e delle Meridionali. 


E TACTI P 


La riunione della Commissione pegli studii sul 
materiale ferroviario, che doveva aver luogo in Torino 
il ib coruie, venne rinviata per ordine ministe- 
riale sino a nuovo avviso. 


eve Lelchi i. Ameno 


Per la immensa affluenza di viuggiatori, tutti i treni 
forroviarii sono in ritardo, Questa mattina non è arrivato 
il corriere di Roma, e perciò ci manca la solita nostra 
corrispondenza. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Facilitazioni ferroviarie. — La Direzione delle 
Ferrovie hanno accordato, per l'occasione dei solenni fune- 
rali «li 3. M. Vittorio Emanuele Il iu Roma, un ribasso 
del 50 per cento sui biglieiti d’andata e ritorno di 1°, 2* 
e 3* classe, che si distribuiranno in tutte le Stazioni d'I- 
talia. 

La distribuzione di tali biglietti è cominciata la sera del 
12, e continuerà sino a tutt'oggi; ed ì biglietti stessi sa- 
rano validi pel ritorno da Roma a tutto il giorno 23. 

Il movimento dei viaggiatori sulle nostre ferrovie ha 
preso, in tale circostanza, uno sviluppo così straordinario, 
che non ha riscontro in vessuna epoca. La Società dell’Alta 
Italia ha già imprestato a quella delle Romane oltre 80 
vetture. 


Ferrovia Orte-Viterbo — Leggiamo nella Zibertà 
del 9: 

Questa mattina, alle ore 10, il Ministro ‘dei lavori pub- 
blici ha ricevuto una deputazione della città di Viterbo, 
veuuta espressamente a presentargli gli studii per la fer- 
rovia Orte-Viterbo. 
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La Commissione è composta dei signori Borgassi, Sal- 
vatori, Signorelli e Cassoni, assessori del Municipio. 

La Commissione fu presentata al Ministro dai deputati 
Cencelli e Zeppa e dal consigliere provinciale Grispigni. 


Tramway a Roma — ll Dir:(/0 del 9 scrive: 

Abbiamo già detto che l’ottimo risultato del primo (ram- 
way fuori di porta del Popolo ha incoraggiato la Società 
costruttrice a fondarne altri. 

Tra le varie linee progettate in città e fuori, una verrà 
eseguita prestissimo, e sarà quella di Roma-T'ivoli. 

I lavori comincieranneo fra qualche giorno. 


Carta ferroviaria. — Venne testè pubblicata in 
Milano, dallo Stabilimento Civelli, una grande Carta spe- 
ciale delle Stazioni ferroviarie e lacuali del Regno d'Italia, 
colle distanze chilometriche e colla nuova divisione delle Am- 
ministrazioni ferroviarie, compilata con molta diligenza 
dai signori P. Vismara ed O. Mayr. 

Vi sì veggono distinte a varii colori le diverse reti in 
esercizio e le nuove linee da costruirsi, a tenore delle Con- 
venzioni ferroviarie da ultimo pubblicate, con utilissime 
indicazioni di lunghezza, distanza ecc, e colla planimetria 
dei laghi toccati dalle suddette linee. 

Codesta Carta speciale, veramente commendevole sotto 
ogni rapporto, trovasi in vendita presso il suddetto edi- 
tore Civelli, al prezzo dì sole L. 1.50 per esemplare. 


Ferrovioc Meridionali. — La Nazione racconta che 
un’ingente sottrazione fn commessa negli scorsi giorui dalla 
cassa delle ferrovie Meridionali per opera del cassiere cav. 
Giovanni Bottero, che si è reso latitante asportando 80,000 
lire in fogli di Banca, 4000 lire in oro, e tante cartelle 
di Consolidato della complessiva rendita di L 38,000. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — La Guz:ella Ticinese ha 
il seguente telegramma da Berna, ll: 

Il Consiglio federale ha nominato la Commissione per 
studiare una nuova ripartizione degli 8 milioni assegnati 
alla Svizzera come nuova sovvenzione ulla ferrovia del Got- 
tardo, a seconda delle risoluzioni della Conferenza del 5 
corr. Essa è composta dei signori: Landamano Lusser, con- 
siglieri di Governo Hettlinger e Klein; gran consiglieri 
Moser e Frei e dott. Vischer — Que:ta Commissione do- 
vrà radunarsi ii 17 gennaio. 

Da parte del Consiglio federale furono delegati Schenk, 
Welti ed Heer, 


— Scrivesi poi da Berna, 1l, al Journal de Gentce: 

Come vi ha di già annunciato il telexrafo , il Consiglio 
federale ha convocato, pel 17 corrente, i Cantoni e le Com- 
pagnie interessate all’impresa del Gottardo ad una terza 
conferenza per discutere la questione della nuova riparti- 
zione del sussidio a carico della Svizzera. 

Voi sapeto che nella conferenza del 5 gennaio, sopra 
13 Cantoni, 6 hanne dichiarato d’essere disposti a fare un 
nuovo sagrificio, che Obwalden non si è pronunciato, e gli 
altri sei avevano per istruzione di rifiutarsi a qualsiasi 
ulteriore sussidio. l e nuuve sovvenzioni in prospettiva non 
si elevano uunque complessivamente che a 5,465,000 fr.; 
e per di più, nou bisogna calcolare sulla partecipazione di 
Berna, che figura iu questa cifra per un milione, atteso 
che questo Cantone truvasi csso medesimo in imbarazzi 
finanziarii, dai quali cerca d'uscire, e, per conseguenza, il 
momento è poco propizio per far votare al ponvolo una 
somma tanto forte. Quanto alle Compa:ziiio, esse non pos- 
sono far nulla (cosa che è sveaturatamente vera; e si sarà 
molto fortunati, se esse giungono sino alla li: a so ivisfare 
ai loro impegni. 

Certamente lintrapresa si comjiià To stesso, in una guisa 
o nell’altra; ma si converrà tuttavia che la situazione non 
è delle più rassicuranti. 

Di fronte a questo risultato, il sig. residente della Con- 


ionitore delle Strade Ferrate 


| federazione, Schenk, ha posto in discussione la questione 


di srpera ciò che doveva farsi. La Conferenza ha deciso 
che sarebbe stabilito un nuovo quadro di ripartizione, nel 
quale la Confederazione entrerebbe per una parte, ciò che 
significa che nella sessione di febbraio, sarà direttamente o 
indirettamente presentata alle Camere una domanda di 
sovvenzione a favore dell'impresa del Gottardo, e ciò in 
virtù dell’art. 23 della Costituzione federale. Che cosa de- 
cideranuo esse? Ciò è quanto sapremo in breve. 


— Un telegramma da Berna, 14, allo stesso Journal de 
Genéce reca : 

In seguito alle trattative ch’ebbero lungo a Francoforte, 
il Consorzio s'impegna ad effettuare l'nitimo versamento 
sul capitale-Obbligazioni, appena gli ultimi versamenti sul 
capitale-Azioni avranno avuto luogo e le sovvenzioni com- 
plementari saranno assicurate. 

La Direzione del Gottardo prolungherà quindi il termine 
accordato al Consorzio pel suddetto versamento. 


-- Il progresso del traforo della Galleria nella scorsa set- 
timana fu: dal lato di Gòschenen di m. 16.90 (serpentina), 
dal lato di Airolo di m. 14,50 (armatura); quindi in totale 
m. 3040, e in media giornaliera m. 4.50. 


Ferrovie francesi. — Per decreto del Ministro dei 
lavori pubblici dell’li corr, il sig. Béral ingegnere delle 
miniere, ed il sig. De Basire ingegnere dei ponti e strade 
vennero incaricati di studiare d’accordo, iu Francia ed al- 
l'estero, le condizioni più economiche per la costruzione e 
l'esercizio delle ferrovie d'interesse locale. 


l'errovie austriache. — Durante l’anno 1877, la 
rete austro-unyherese si è accresciuta di chil. 550.02, in 
confronto di 72487 durante il 1876 Tra le nuove linee si 
trovano due raccordamenti con l’estero: sono le sezioni 
Halbs:adt-Neusorge, delle ferrovie dello Stato, e Neuern- 
Fisenstein, delia Compagnia Pilsen-Priesen (Komotau). Nella 
cifra totale delle nuove linec, l’Austria entra per 48.101 e 
l'Ungheria per 72 chil. 


Ferrovio rumane. — Un telegramma da Bucarest, 
in data & corr., annuuciava per venerdì scorso la consegna 
alle Autorità russe e l'apertura all'esercizio della nuova 
linea Fratesti-sSimpitza. 


Ferrovie in Bulgaria. — ll Governo russo ha 
stretto un contratto per la costruzione di altri 200 chilometri 
di ferrovia in Bulgaria. 


Ferrovie della China — All’Csservalore Triestino 
del 4 corrente scrivonò: 

La prima ferrovia costruita nella China sembra non cor- 
rispondere alle speranze che si avevano il 20 di ottobre, 
giorno in cui spirava la concessicue della Compagnia in- 
glese. Il Governo chinese versò l’ultima rata delia somma, 
colla quale aveva acquistato la ferrovia, e gli venne con- 
segnato tutto il materiale dall’Impresa ; ma il primo passo 
del Governo fu quello di chiudere la ferrovia. Non sì co- 
Doscevano ancora le ulteriori intenzioni del Governo , ma 
sì riteneva in generale che tutto il materiale ferroviario 
snrà trasportato nell’isola Hermosa. In tal caso, si potrebbe 
supporre che il Governo non intenda tollerare delle strade 
ferrate sulla terraferma dell'Impero, per tema che i fora- 
stieei possano trarne vantaggio quando che sia. 


Notizie Diverse 


Ministero dei Darori pubblici — L'on. Perez, 
Ministro dei lavori pubblici, ha diretto una circolare ai 
signori Prefetti delle provincie del Regno, agli Ispettori 
di circolo, agii Inzegneri-capi pel servizio generale e spe- 
ciale del Genio civile ed agli Ingegneri-capi direttori delle 
ferrovie costruite per conto dello Stato, per raccomandar 
loro di vegliare rispettivamente e di porre oeni cura per- 
chè il compivinnto delle opere appaltite abbia luogo nei 


termini stabiliti, e perchè si possa liquidare le spese 
dei lavori con tutta la voluta alacrità, secondo gli obbli- 
ghi dei contratti, e nella misura delle somme a tal uopo 
assegnate nel bilancio. I 

Per tal modo , non solo si eviteranno inconvenienti e 
danni più volte deplorati, ma si verrà 8 togliere anche, o 
quanto meno a ridurre a giusti limiti il bisogno di far 
trasporti di notevoli somme da uno ad altro esercizio, co- 
me talvolta si è verificato al chiudersì delle contabilità 
annuali. 

Dal canto suo, egli promette di provvedere perchè lc 
approvazioni dei progetti non si facciano lungamente aspet- 
tare, e perchè le disposizioni di competenza dell’Ammini- 
strazioue centrale si compiano colla maggior possibile sol- 
lecitudine; ma in pari tempo intende che gli Ufticii locali 
provvedano con egual solerzia al compito che loro spetta 
per la ditazione e la liquidazioue dei lavori. 

« Il Torpo del Genio civile, conclude .il Ministro, si è 
già reso benemerito dell'Italia per i grandi lavori di pub- 
blica utilità che asso ha progettati e diretti; ed il Governo 
del Re, il quale apprezza altamente i servigi che esso pre- 
sta alto Stato, intende meglio regolare ed estendere le sue 
attribuzioni, e rialzarne il prestigio e l'autorità: aicuro che 
i componenti di esso raddoppieranno di attività e di abne- 
gazivue per corrispondere a tutte le esigenze del loro ser- 
vizio e per far sì che le opere pubbliche alle loro cure af- 
fidate riescano in tempo e lodevolmente eseguite ». 


— L’on. Ministro dei lavori pubblici ha nominato suo 
capo di Gabinetto l’ingegnere signor Gius:ppe Almeyda, 
professore dell’Istituto tecnico di l’alermo. Il siguor Al- 
meyda ha già preso possesso del suo ufficio. 


I preparativi al Panuteou — Leggesi nella Zi- 
bertà del 15: 

Appena si seppe ieri per la città in modo positivo che la 
salma del compianto ed amato Monarca sarebbe stata se- 
polta al Pauteon, è cominciato un vero e proprio pellegri- 
naggio nella chiesa detta della Rotonda. 

Chi vi entrava per vedere se erano cominciati i lavori 
del gran sepolcro, chi per assicurarsi se la chiesa fosse 
vasta abbastanza, chi finalmente per accertarsi che il Pan- 
teon era degnu e conveniente sepoltura al primo Re d’I- 
talia. Questa mattina la chiesa è rimasta chiuza, ed è stata 
consegnata ugli architetti, agli operaj del Municipio ed ai 
vigili. E cominciato subito il trasporto delle travi, delle 
scale e del legname cccessurio alli: costruzione del catalalco, 
dei banchi e dei recinti. 

ll grande lucernario circolare, dal quale tutto il tempio 
prende luce, sarà ricoperto, per cura dell'ingegnere Viviani, 
con un reticolato di ferro e cristalli. Il lucernario Diisura 
nove metri di diametro. 

Nel centro della chiesa, sopra una piattaforma elevatis- 
‘sima, sorgerà il grande catafilco, sopra il quale verrà 
deposta la salma del Re. Il catafalco si troverà sotto una 
grande corona reale, dalla quale si dipartiranno quattro 
ricchi panneggi di vellnto*nero e di raso biancu con code 
di ermellino. All’iotorno del catafalco si stabilirà un re- 
cinto riservato esclusivamente ai Principi del sangne, ai 
Principi esteri e personaggi ragguardevoli rappresentanti 
di Sovrani, ed ai grandi dignitarii dello Statc. Tutte le al. 
tre Autorità minori, associazioni, rappresentanze ecc. pren- 
deranno posto fuori del recinto 

Al di fuori del tempio, sotto il grande portico, sarà sta- 
bilita una colossale aquila di Savoia. 

L’architetto del Comune, sig. Erzoch, ideò il disegno del 
catafalco e di tutti gli addobbi della chiesa; egli è condiu” 
vato dall'ing. Bongiovannini del Ministero della pubblica 
istruzione. Per poter compiere i lavori per giovedi, gli 
operaj dovranno lavorare anche la notte. 


Uffiecii telegrafici — ll 25 dicemb p. p, in S. Chirico 
Raparo {provincia di Potenza) è stato aperto un Ufficio te- 
legrafico governativo al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno. 

Un cousimile Ufficio è stato aperto il 1° corr. in Moute- 
sino sulla Marcellana (prov. di Salerno), il 3 in Montesar- 
elio {prov. di Benevento), ed il 10 in Geraci Siculo (prov. 
di Palermo). 


e degli interessi materiali 


Il 1° corrente nella Stazione ferroviaria di Ponte di Be- 
nevento (prov. di Benevento), e il 10 in quella di S. Pietro 
Vernotico (prov. di Lecce) è stato pure attivato al pubblico 
servizio l’Ufficio telegrafico. e 0 


Il telefono in Italia. — Il padre Denza, in una 
sua lettera da Moncalieri, 8, alla Gaszetta Piemontese, dice 
che una serie di esperlmenti col telefono fu eseguita 
sulle linee telegrafiche, sia attraverso - il filo che unisce 
quell’Osservatorio coll’Utficio centrale dei telegrafi dello 
Stato a Torino, per una langhezza di oltre 9 chilometri, 
sia sull’altro che congiunge le due Stazioni ferroviarie di 
Torino e di Rivoli (12 chil.'; grazie alla gentile condiscen- 
denza della Direzione dei telegrafi ed alla premurosa coo-. 
perazione del cav. Borla, capo dell'Ufficio telegrafico di 
Torino, e dell’ing. lRaimondo, direttore deila ferrovia di 
Rivoli. 

I risultati furono soddisfacentissimi; benchè la principale 
difficoltà che si opponeva all’operazione era la vicinanza 
delle correnti che passavano sui fili, che si trovano sulle 
linee stesse del telefono. Si distinguevano tatti i segnali 
Morse, e più ancora quelli dell’Hugues, che generàvano 
correnti più intense e disturbavano assai. | 

Questo difetto dell'invenzione di Bell è riconosciuto da 
tutti coloro che sperimentarono su lunghe linee telegrafiche, 
ed è uno dei gravi ostacoli che si oppongono all’applica- 
zione del telefono per grandi distanze. NE 


Il telefono nella Svizzera — Scrivono da Bul- 
linzona alla Gazz. Ticin., che le esperienze telefoniche fu- 
rono ripetute con Lucerna eon sufticiente buon successo, 
malgrado la distanza di 165 chilometri e le condizioni sfa- 
vorevoli in questa stagione, inerenti ad una linea aerea, 
che passa all’altezza di 2000 metri sul livello del mare. 

Ottimi risultati si ebbero da prove fatte tra Locarno e 
Loco, distanza 14 chilometri. l'inalmente la sera del 6 cur- 
rente si conversò abbastanza bene tra Bellinzona e Milano, 
distanza circa 117 chilometri. 1 signori impiegati dell’Uf- 
ficio telegrafico di Milano con entusiastica cortesia. salu- 
tarono di viva voce i loro colleghi dell’Ufficio di Bellin- 
zona, e di rimando quelli di Bellinzona diedero tantosto un 
evviva di cuore alla simpatica metropoli lombarda. 


Avvisatore telegrafico — Il Journa/ des Débats del 
3 annunzia che nei varii Ufficii di polizia a Parigi s’in- 
cominriò 04 noelicare Tavvisatore telegrafico, Cs;:rimentato 
di recente, e che si compone: 

1° Di linee telegrafiche a corrente continua, che percor- 
rono un certo numero di strade; . 

2° Di apparecchi racchiusi in vetrine, messi in comuni- 
cazione con dei fili telegrafici, e situati in- varie località 
pubbliche. | 

Gli annunzii d’incendio si trasmetteranno istantaneamente 
a tutti gli Ufficii di polizia, alle caserme dei zappatori- 
pompieri, alla Prefettura di polizia ed alla Direzione delle 
acque. 

Alla destra dell’apparecchio trovasi un piccolo vetro, che 
deve essere rotto perchè si possa tirare il cordone, che fa 
agire il meccanismo destinato a trasmettere contempora- 
neamente il segnale in tutte le località. Questo segnale si 
inscrive sugli apparecchi telegrafici delle varie località, e 
sarà ripetuto parecchie volte. 

A sinistra dell'apparecchio, un galvanometro, situato nel 
segnale di allarme, mediante le sue oscillazioni indica 
l’arrivo dei soccorsi. 


Museo commerciale di Brema — Il Journa!) 0/- 


fictel del 68 annunzia che a Brema, in Germania, per cura 


della Società dei negozianti di quella città, fu teatè aperto 
un MuseB commerciale, in cui tutte le merci commerciabili 
sono messe sotto gli occhi dei visitatori, modiante campioni 
atti a farne apprezzare la qualità. 

Il Museo commerciale fu fondato allo scopo di fornire ai 
commercianti uu mezzo d’informarsi esattamente sulla na- 
tura e la provenienza dei difersi articoli, e di favorire 
perciò lo sviluppo. di quel ramo di cognizioni necessarie 
alla professione commerciale. 


Cocca ae] 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana passata, una tremenda, una inaspettata scia- 
gura incolse l’Italia; e sotto tali influssi, gli affari non ebbero 
certo campo a comporsi, od i pochi che si composero non pos- 
sono meritare una particolare menzione. 

Le Borse rimasero chiuse per più giorni; e negli abituali 
ritrovi degli speculatori non consta che alcuno di essi, o fu- 
rouo pochi, pensasse minimamente a far suo pro del male di 
tutti; e se vi fu chi lo tentò, non ne fu certo rimeritato. 
Poichè la Borsa di Parigi, pur penetrata dolorosamente della 
gran perdita toccata all'Italia, fu tratta presto a ritenere 
questa salva da ogni pericolo, poichè vide l'unanime accordo 
con cui dagli Italiani veniva deplorata. In quell’accordo essa 
ebbe la più valida garanzia che l’opera del gran Re soprav- 
viverebbe a lui e sarebbe duratura. Epperò si rifece benigna 
alla Rendita italiana, per un momento abbandonata, spingen- 
dola di conserva alla Rendita francese. 

Il Mobiliare italiano oscillò tra il 678 al 685 ex-coupon. 


Incerti i valori ferroviarii: le Azioni Meridionali quotate a 
345 e 348. ‘ 


CONVOCAZIONI 


Carticra d'Arsicro in Venezia. — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale Ardinaria pel giorno 27 
corr. in Venezia (S. Benedetto, palazzo Martinengo), per l’'ap- 
provazione del bilancio, per la Relazione del Consiglio d'am- 
ministrazione, per modificazioni allo statuto sociale, per auto- 
rizzazioni diverse al Consiglio di amministrazione, e per la 
nomina di consiglieri e revisori. 


Hanco di sconto e di Sete in Torino — Gili 
azionisti sono convocati in adunavza generale pel giorno 28 
corr. in Torino (via Ospedale, 28) per udire la relazione del 
Consiglio d'amministrazione e dei censori, per l'approvazione 
del consuntivo 1877 e relativo dividendo, e per la elezione di 
6 amministratori e di ? censori. 


Banca provinciale (Genova). — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel giorno 31 corr. in Genova 
(piazza Campetto, 4), per udire la relazione del Consiglio di 
amministrazione, per la presentazione del bilancio 1877, e per 
la nomina di consiglieri scaduti. 


Socictà anonima delle minicro di Monte- 
santo. — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria pel giorno 31 corr. in Genova (piazza Vigne, 4), per 
provvedimenti finanziarii, per udire la relazione del Consiglio, 
Dr la presentazione del rendiconto a tutto giugno 1877, e per 
a nomina di revisori e consiglieri pel 1878. 


Hanca di Credito Venete. — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 3 feb- 
braio p. v. in Venezia (S. Benedetto, palazzo Martinengo), per 
udire il rapporto del Consiglio d'amministrazione e dei revi- 
sori dei conti, per l'approvazione del bilancio, e per la nomina 
di consiglieri e revisori. 


Società gencrale di Credito mobiliare ita- 
liano. — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria pel giorno 14 febbraio p. v. in Firenze (via Bufalini, 
24), per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione, per 
l'approvazione del resoconto 1877, e per la rinnovazione par- 
ziale del Consiglio d'amministrazione. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca provinciale 'Gerora). — Dal 15 corr. si pa- 
gano agli azionisti (presso la sede sociale in Genova) pel se- 

condo semestre 1877 L. 6.12 ][{2 per azione, cioò L. 3.12 12 
‘ per interessi 5 8[q e L. 3 per maggiori utili. | 


Alpo _d 


Avvisi d’Asta 


Il 21 corr., presso il Municipio di Sestri Ponente, si terrà 


Monitore delle Strade Ferrate 


versa provinciale, per il complessivo importo di L. 75,000. 
Lavori da eseguire entro 5 mesi. Deposito L. 5000 in denaro. 


— Nello stesso giorno, preeso la Prefettura di Grosseto, si 
terrà un’asta per l'appalto dei lavori di escavazione del 1° Ca- 
nale diversivo di Ombrone, dallo incile al Ponte Turo, per la 
presunta somma di L. 29,197.87. Lavori da eseguire entro 4 
mesi. Deposito interinale L. 2000; cauzione definitiva L. 4100 
in denaro o rendita D. P. 


— Il 24 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Ravenna, si procederà al definitivo 
deliberamento dell'appalto della manutenzione delle palafitte 
del porto-canale Corsini, per il presunto importo di L. 146,130.69, 
a cui venne ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente 
incanto. Manutenzione dal 1° gennaio 1878 al 31 dicembre 1880. 
Deposito interinale L. 2600; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo della somma di delibera , in numerario o rendita® D. P. 


— Il 25 detto mese, presso la Prefettura di Catanzaro, si 
terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l'appalto della costruzione 
delle strade obbligatorie di Squillace, distinte nei tronchi se- 
guenti: 1° dalla provinciale Chiarava!lle-Catanzaro ai confini del 
Comune verso Borgia, e dalla provinciale Chiaravalle-Soverato 
colla ferrovia, della lunghezza di_m. 4341.26, per L. 22,659.56; 
2° da Squillace alla provinciale Catanzaro-Chiaravalle, della 
lunghezza di m. 3353.53, per L. 22,839.27. Le condizioni d’a- 
sta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura suddetta, si terrà 
pure una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione 
della strada obbligatoria Zagarise-Soverìa, per l’importo di 
L. 74,028.25. Le condizioni d’asta sono quelle stesse del pri- 
mitivo incanto. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura medesima, si terrà una 2° asta (deserta la I°) 
per l’appalto della costruzione del 3° tronco della strada 
nazionale Silana, compreso fra la Sella del Soccorso presso S. 
Mauro e l’abitato di Cutro, della lunghezza dî m. 15,027.95, 
per la presunta somma di L. 297,340. Lavori da eseguire entro 
20 mesi. Deposito interinale L. 12,000; cauzione definitiva lire 
50,000 in numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputa- 
zione provinciale di Sassari, si accettano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l'appalto deila costruzione e 
sistemazione della strada provinciale di Curadori nel tratto 
compreso tra l'abitato di Oschiri e quello di Tempio , ripar- 
tito in 2 tronchi: il 1° di m. 11,926.90 per l’importo ridotto di 
L. 184,992.45; il 2° di m. 20,479.60 per l’importo ridotto 
L. 367.367.22. Deposito pel 1° tronco L. 10,750; pel 2° tronco 
L. 22,150, in denaro o biglietti consorziali. 


— Il 26 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1"), per l’appalto della costruzione di 
varii tronchi di strade comunali obbligatorie, della comples- 
siva lunghezza di m. 16,413.05 e per la somma totale di lire 
165,885.07. Totale deposito interinale L. 8200: cauzicne defi-. 
nitiva L. 16,400, in valuta legale o rendita D. P. 


.— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Apecchio 
(prov. di Pesaro), si terrà un'asta per l'appalto della costru- 
zione del 2° e 3° tronco della strada comunale obbligatoria che 
da Apecchio va al confine territoriale di Città di Castello, per 
il complessivo importo di L. 46,045.99. Lavori da eseguire in 
18 mesi. Deposito interinale L. 1600 iu numerario o biglietti 
B. N., cauzione definitiva L. 4700 in numerario, o biglietti 
della B. N. o rendita D. P. ‘* 


— Il 27 detto mese, presso il Municipio di Anagni (pro. 
di Roma), si terrà una 2" asta (deserta la 1") per l'appalto 
della costruzione della atrada comunale obbligatoria Anagni- 
Paliano, per il presunto importo di L. 33,423.31. Deposito in - 
*‘terinale L. 800; cauzione definitiva L. 1600, in valuta legale. 


— Il 28 detto mese, presso l’Amministrazione dei Canali di 
irrigazione (Canale Cavour) in Torino, si terrà un’asta per 
l'appalto delle opere di sessennale manutenzione ordinaria e 
straordinaria del Canale Cavour e dei canali demaniali deri - 
vati dalla Dora Baltea, Elvo, Cervo e Sesia, e rispettive at- 
tinenze e dipendenze, ripartitamente in 4 lotti. L'ammontare 
annuo delle opere per ciascun lotto si calcola in via appros- 
simatjva; 1° lotto L. 100,000; 2° lotto L. 60,000; 3° lotto lire 
30,000; 4° lotto 20,000. Manutenzione dal 1° gennaio 1878 al 
3) dicembre 1883. Deposito per ciascun lotto rispettivamente: 
I, 10,000, L. 6050, L. 3000, L. 2000, in denaro o rendita D. 
P. od Obbligazioni Canaie Cavuur. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Messina, si 


un'asta per l'appalto dei lavori del nuovo lastricato della Tra- * terrà ua 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della costruzione 


fia 


e degli interessi materiali 


della strada obbligatoria, che «da Galati va al confine San Sal- 
vatore, della lunghezza di m. 6179.70, per la complessiva somma 
di L. 64,012.55. Deposito interinale A 1600 in valuta legale; 
cauzione definitiva L. 8000, idem o rendita D. P. 


=— 1) 31 corr., presso il Municipio di Savona, si terrà un'asta 
per l'appalto dei lavori d’ampliamento della caserma di Santa 
Teresa, per il presunto importo di L. 122,500. Lavori da ese- 
guire entro 6 mesi. Deposito L. 12,250 in valuta legale. 
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Ognuno sa quanto il catrame sia un prezioso farmaco nei 
casi di bronchitide, tisi, catarro, infreddature, ed in generale 
coutro le affezioni dei bronchi e dei polmoni. 

Disgraziatamente molti malati, ai quali questo prodotto sa- 
rebbe utile, non lo adoperano, sia a causa del suo sapore che 
non piace a tutti, sia a causa della noia che loro dà la pre- 
parazione dell’acqua di catrame. 

Oggi, mercè l'ingegnosa idea del sig. Guyot. farmacista a 
Parigi, tutte le ripugnanze. più o meno giustificate dell’am- 
malato sono cessate di esistere. 

ll sig. Guyot è giunto a racchiudere il catrame solto un 
sottile strato dì gelatina trasparente, e formarne capsule ru- 


tonde della grossezza di una pillola. Queste capsule sì pren-' 


dono al momento del pasto, e si inghiottiscono facilmente senza 
lasciare ulcun sapore. Subito nello stomaco, l’involucro sì dis- 
solve, il catrame sì fa emuisione, e si assorbe rapidamente. 

Le capsule di catrame di Guyot offrono un modo di cura 
razionale, e che non costa che il prezzo insignificante di alcuni 
centesimi al giorno, e dispensa dall'impiego di ogni specie di 
decotto. 

Come tutti i buoni prodotti, le capsule di catrame di Guyot 
hanno suscitato numerose concorrenze. Il sig. Guvot non può 
garantire che le boccette che portano sul cartellino la sua 
firma stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Giuseppe. (Comunicato). 
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CESAR: RUSSI. (rerente 


SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delle Ferrovie dell'Alta Italia per | esenzione 
se dei biglietti di visita pel 1° dell’anno 


(Continuazione, vedi numero precedente). 


Servizio del T'rafico — 3° Divisione 
Boselli comm. Leopoldo, Capo Divisione, Ufficio Cen- 


trale i L. 7.50 
Confalonieri cav. Giuseppe, Ispettore p.le n» 3,7C 
Medici Giuseppe, Ispettore » 2,40 
Fiozi Giuseppe, id. o 2,25 
Bruschini Annibale, S. C. Ufficio » 1,76 
Ballarelli Giuseppe, Contabile ov l,» 
Sassi Virginio, id. » 1,50 
Gardelin Napoleone, id. id. » 1,10 
Lefiv:e Luigi, id id. » 1,50 
M. rtini Giuseppe, Control. Teleg. id. id. » 1.60 
Della Nave Alfredo, Applicato, Jd. id. » 1,50 
Anserini Attilio, id. id. » 0,90 
Danesi Antonio, id. id. » l, 
Nelli Plinio, id. id. » l, 
Matteucci Dario, id. id. }, 


Corridi G. Battista, id. id. 

Gardelin Boemondo, id. id. 

Masini Cesare, Gestore, id. 

Giuliani Napoleone, Impiegato, id. 
Orlandi Riccardo, id. id. 

Rossotto G. Battista, Capo Stazione, Firenze 
Curti Mansueto, Sotto Capo Stazione, id. 
Gardelin G. Battista, Gestore, id. 

Bandi Dante, Impiegato, id. 

Taddei Giovanvi, id. id. 

Gigliosi Emilio, id. id. 

Semplicini Guglielmo, id. id. 

Farcilli Ettore, Impiegato, id. 

Pezzatini Folco, id. id. 

Carli Alberto, id. id. 

Cappelli Antonio, id. id. 
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Landini Achille, id. id. 

Sacchi Torquato, Gestore, id. 

Calabi Silvio, Impiegato, id. 

Pellegrini Carlo, id. id. 

Berni Raffaello, id. id. 

Tavellini Francesco, id. id. i 
Bellio Daniele, Cupo Stazione di Castello 
Mazzi Ferdinando, id. di Sesto T.0 
Trallori Attilio, Impiegato, id. 
Baldinotti Pilade, id. id. 

Giannini Carlo, id. id. 

Giorgi Archimede, Impiegato, Calenzano 
Mannelli Egisto, Assistente, id. 
Landucci Pasquale, Manovale, id. 
Strazza Achille, Capo Stazione di Prato 
Rumi Ferdinando, Sotto Capo Stazione, id. 
Cipollini Leopoldo, Gestore, id. 

Cantini Cesare, Impiegato, id. 


Cecchini Francesco, Capo Stazione di S. Piero 


Piana Augusto, Impiegato, id. 

Miccoli Giovanni, G. Ecceatrica, id. 
Savigni Francesco, id. id. 

Cappellini Giovanni, id. id. 

Ciardi Pietro, id. id. 

Pacinotti Orlando, Manovale, id. 
Pezzoli Giovanni, Capo Stazione Pistoia 
Baconcini Oreste, S. C. Stazione, id. 
Morpurgo Antigono, id. id. 1 
Taddei Pietro, id. id. 

Beuelli Giuseppe, Gestore id. 

Giannini Antonio, C. Stazione, Serravalle 


Broccardi-Schelmi Filippo, id. Pieve a Nievole 


Marzano Domenico, Impiegato, Montecatini 
Piccoli Giacomo, C. Stazione, 14. 

Baldi Pietro, Manovale, id. 

Baldi Valente, G. Eccentrica, id. 

Paolini Costantino, ìd. id. 


© Zanuso Candido, C. Stazione, B. Buggiano 


Disperati Emilio, Impiegato, id. 
Bianchini Carlo, id. id. 

Valentini Paolo, C. Stazione, Pescia 
Manzini Alfonso, Impiegato, id. 

Tori Giuliano, id. id. 

Morosi Benedetto, C. Stazione, S. Salvatore 
Cioni Luigi, Assistente, id. 

Uarina Odoardo, C. Stazione, Lucca 
Jacobi G. Battista, S. C. Stazione, id. 
Veneziani Francesco, Gestore, id. 
Bicchielli Giuseppe, id. id. 

Serra Edoardo, Impiegato, id. 

Fornasari Vincenzo. id. id. 

Puccetti Stefano, id. id. 

Mnestri Ulisse, id. id. 

Turri Tiberio, id. id. 

Pardini Gualberto, id. id. 

Margherini Giuseppe, id. id. i 
Borgognoni Ferdinando, Assistente, id. 
Ricchi Raffaele, C. squadra, id. 

Lazzeri Giuseppe, id. id 

Pelli Antonio, id. id. 

Boscolo Marco, C. manovra, id. 4 
Romani Francesco, G. magazzino, id. 
Dinelli Gervasio, id. id. 

Tiribocchi Leopoldo, C. Stazione, Ripafratta 
Calvetti Folchino, Impiegato, id. 
Scarpellini Ranieri, Impiegato, Rigoli 
Sambi Enrico, C. Stazione, S. Giuliano T 
Donati Gesnaldo, Impiegato, id. 

Veneziani Timoleone, Assistente, id. 
Noghera Cav. Giuseppe, Ispettore, Pisa C.e 
Tugnoli Francesco, C. Stazione, 1d. 
Baracchi Oreste, C. Stazione, Torre del Lago 
Fortunati Luigi, Impiegato, id. l 
Chiovato Riccardo, C. Stazione, Viareggio 
Leoni Antonio, Gestore, id. 

Romanelli Enrico, Impiegato, id. 

Mazzi Luciano, id. id. 

Casentini Adolfo, assistente, id. 

Piccinini Sebastiano, id. id. i 
Antongiovanni Giovanni, C. Squadra, id. 
Gianni Jacopo, id. id. 

Perlot Narciso, C. Stazione, Pietrasanta 
lRomanini Dagoberto, Impiegato, id. 
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Ferrari Paolo, id. id. 

D'Ormea Domenico, C. Stazione, Massa 
Facchin Domenico, Impiegato, id. 
Sacchetti Massimiliano, Gestore, id. 
Ricci Francesco, Assistente, id. 
Barella Francesco, Impiegato, id. 
Atti Raffaele, C. Stazione, Avenza 
Rusticoni Antonio, Assistente id. 
Borsò Angelo, C. Stazione, Arcola 
Lugano Paolo, C. Stazione, Spezia 
Faccioli Edoardo, S. C. Stazione, id. - 
Dazzi Giovanni, Gestore, id. 

Golfieri Vincenzo, Impiegato, id. 
Speciale Giovanni, id. id. - 

Patrizzi Giovanni, id. id. 

Orselli Raffaele, id. id. 

Torselli Alceste, id. id. 

Cagnani Francesco, assistente, ld. 
Frangini Luigi, G. Magazzini, id. 
Donati Lodovico, C. Stazione, Carrara 
Casini Francesco, S. C. Stazione, id. 
Giuliani Cico, Impiegato, id. 
Toccafondi Luigi, assistente, id. 
Tugnoli Federico, id. id. 

Taddei Ulisse, C. squadra, id. 


De Lorenzi G. Battista, C. Stazione, Manarola 


Salvi Angelo, assistente, id. e 
Borgna ang dia C. Stazione, Corniglia 
Mosti Pilade, Impiegato, id. 


Malatesta D" Alessandro, Medico Consorzio, Vernazza 


Montecucchi Giuseppe, C. Stazione, id. 
Orsi Giovanni, assistente, id. 


Passerini Emilio, S. C. Stazione, Monterosso 


Vedovi Gracco, C. Stazione, Levante 
Griffini Venturino, Impiegato, id. 
Cerretti Gustavo, S. C. Stazione, Bonassola 
Medici Francesco, Impiegato 

Collina Luigi, C. Stazione, Framura 
Banchetti Adolfo, C. Stazione, Moneglia 
Giorgini Gioaechino, Impiegato, id. 
Furlanetto Pietro, id. id, 

Guidetti Vincenzo, C. Stazione, Sestri L. 
Medri Romeo, S. C. Stazione, id. 

Galli Augusto, Gestore, id. 

Martinotti Michele, Impiègato, id. 
Lollini Antonio, id. id. 

Alexandre Enrico, assistente, id. 
Cottone Giovanni, C. Stazione, Lavagna 
Pescarini Luigi, Impiegato, id. 

Bellio Edoardo, Ispettore, Chiavari 
Rota Mandonio, Teleg.ta Viag.te, id. 
Grientini G. Battista, C. Stazione, id. 
Dorio Fausto, S. C. Stazione, id. 
Filippini Domenico, id. id. 

Perotti Giuseppe, Gestore, id. 
Marianni Antonio, id. id. 

Dalli Santo, C. Stazione, Zoagli 
Francini Virginio, assistente, id. 
Ticineto Antonio, manovale, id. 

. Renieri Lodovico, id. id. 


Bendoni Augusto, C. Stazione, S. Margherita 


Gianolio Camillo, Impiegato, id. 
Kolando Domenico, id. id. 

Mosca Emilio, id. id. 

Macciò Severo, id. id. 

Barla Francesco, C. Stazione, Camogli 
Bolognesi Alfonso, Impiegato, id. 
Gentili Alfredo, id. id. 

Oppi Pietro. C. Stazione, Recco 
Fiorentini Pirro, S. C. Stazione id. 
Rapi Cesare, Impiegato, id. 

Giondini Serse, id. id. 

Saggetti Giovanni, C. Stazione, Sori 
Orsi Orazio, S. C. Stazione, Pieve di Sori 
Valentini Giovanni, C. Stazione. Bogliasco 
Oberty Felice, S. C. Stazione, Nervi 
Stefanini Tito, Gestore, id. 

Vichy Augusto, .Impiegato, id. 
Corletto Giuseppe, id. id. 

Casirola Giuseppe, assistente, id. 
Marchetti Pliu:o, assistente, Quinto 
Viotti Giuseppe, C. Stazione, Quarto 
B-rgoni Omobono, C. Stazione, Sturla 
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Barbisan Antonio, Impiegato, id. 


Ascani Enrico, assistente, Vajoni 
Rossi Gaetano, C. Stazione, Piteccio 
Aldrovandi Melchiorre, Impiegato, id. 
Meneguzzo Enrico, assistente, Corbezzi 
Musiani Carlo, C. Stazione, M. Pallone 
Bortolani Giuseppe, Impiegato, id. 
Ballerini Alfonso, G. Eccentrica, id. 
Mazzoni Luigi, id. id. 
Signorini Bernardino, id. id. 
Chiostri Luigi, C. Stazione, Porretta 
Bevilacqua Antonio, Gestore, id. 
Venturi Arsace, Impiegato, id. 
Pasqua Raffaele. id. id. 
Lascialfare Vincenzo, id. id. 
Mor Giacomo, id. id. 
Pozzi Giorgio, id. id. 
Contardi Virgilio, C. Stazione. Riola 
Dondi Francesco, Impiegato, id. 
Binaghi Giovanni, C. Stazione, Vergato 
Massari Emilio, Impiegato, id. 
Binassi Rodolfo, id. id. 
Tartaglia Cesare, id. id. 
Paglia Adolfo, C. Stazione, Sasso 
Gauteri Carlo, Impiegato, id. 
Capecchi Lelio, C. Stazione, Casalecchio 
Feroldi Annibale, Impiegato, id. 
Zara Pietro, C. Stazione, Borgo Panigale 
Orlandi cav. Venanzio, Ispettore, Bologna 
Fascinella Riccardo, id. id. 
Zoccoli Celestino, C. Stazione, id. 
Zambonelli Raffaele, S. C. Stazione, id. 
Vallini Tito, id. id. 
Monti Giacomo, id. id. 
Lamma Aristide, id. id. 
Petracco Andrea, id. id. 
Bonelli Nicola, id. id. 
Rossi Luigi, Gestore, id. 
Tugnoli Eugenio, id. id. 
Pulga Pietro, id. id. 
Giordani G. Battista, id. id. 
Gindre Pietro, Impiegato, id. 
Ambrogi Gaetano, id. id. 
Palagi Giuseppe, id. id. 
Padoa Adolfo, id. id. 
Aldrovaudi Augusto, id. id. 
Bononcini Rocco, id. id. 
Fanelli antonio, id. id. 
Stanzani Eugenio, id. id. 
Giordani Bernardo, id. id. 
Tartarini Francesco, id. id. 
Ghedini Federico, id. id. 
Sandri Adolfo, id. id. 
Lena Giuseppe, id. id. 
Malaguti Demetrio, id. id. 
Monti Giuseppe, id. di. 
Bartoli Filippo, id. id. 
Spiga Serafino, id. id. 
pa Ciro, id. id. 

aldisserra Raffaele, assistente, id. 
Bertolazzi Cesare, S.. C. Stazione, Lavino 
Peroni Nicolo, Impiegato, id. 
Menopi Giovanni, C. Stazione, Samoggia 
Bedogni Giacomo, impiegato, id. 
Roncagli G. Battista, C. Stazione. C. Franco 
Cerrati Luigi, C. Stazione, Modena 
Bernaroli Luigi, Gestore, id. 
Gentili Nabone, id. id. 
Rimondini Cesare, impiegato, id. 
Casali Luigi, id. id. 
Niccolini Cesare, id. id. 
Carandipi Giorgio, id. id. 
Silvestri Francesco, id. id. 
Marchiò Federico, id. id. 
Righi Giuseppe, assistente, id. 
Giovetti Riccardo, id. id. 
Beltramelli Carlo, C. Squadra 


Correzione. — Nel i° elenco pubblicato nel 


parto, Vercelli — L. 4,25 e non L. 2,45. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL ALTA ITALIA — 1° DE SCtumana: 


pot e IE 5 = n: 
| PRODOTTI del 1° al 7 gennaio 1878. _ |8}3 | 
® fr) sa 
. S soi | ! 
| 18937 18378 AUMENTO | DIMINUZIONE & a 
I 2 «ici t= 
P A n 3 i toi sante e e en] gno een SS riS55 [Tei [Tei 
| Chilometri in esercizio. . + | 3493 3423 = scola | 
| Viaggiatori . . va 595,630,25 595,646.05 ao S ss 2 di 
Mercì a grande velocità . |. 184,845. 16 200,325.05 sà, 5, 480.45 S e i- |-: 
Merci a piccola velocità . . 7i2,933.05 633, (85.05 29, 747. i È al EI 
: Totale dei prodotti ferroviari 1,493,428.40 1,479,157.25 4,27:.15 » e SET 
, Navigazione sui laghi . . . 11,133.25 11,444.20 » 310,95 a ao (a 
|__| $ |9|8]|8 
Totale della settimana. . . },504,561.05/ 1,490,601.45 13,960.20| . S ù 
Pere ripe = pp 
PRODOTTI dal 1° al 7 gennaio 1878 SD È 
& 
È; Dd pine o 
Viaggiatori. . 505,630.25 595,646.05, 4,20 » . ® 1 
Merci a grande velocità Ù 1854,845.10 200,525.55 » 15,480.45 fui «_ 
| Merci a piccola velocità . . 712,933.05 683, 185.65 20,747.40 » a Cn 
I , AR IAA —TTTTT_OqVuOPOQgQOuOuquq tw.___ © ( S 
: Totale dei prodotti ferroviari | 1,493,428.40 1,479,157.25 14,271.35 » sai 2 Bo: 
Navigazione sui laghi . 11,133.25 11,444.20 » 310.9î © 3 3 
| | -- Ss © 
(Totali: do e so # a a | I ,504,561.0 65 ] 490. 601.45 13,960.20 ; a È 


- Strade Ferrate Romane 
43" Settimana — Dal 22 al 28 ottobre 1877. 


(colla deduzione (lell'Imposta Guvernativa,; 


Strade Ferrate Meridionali 


cs Chil. | PRODOT 
50* Settimana. — Dal 10 al 16 dicembre 1877 RESTA totali di chilo 
Prodotti della settimana. .| 1,646] — 525,831.76|16,657.0t 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI . 
i eserciti totali chilom. f Settimana corrisp. del 1876. 1,546/  584,734.10]18,523.23 
IRUETE ADRIATICA E TIRKENA dI E (a) 


n — ce 


Li settimanali 1877 |1,446.—] = 307,053.00, 212.35f Differenza ( iN PIù +. . | — 3 = 
i Prodotti settimana il l, 307, Differenza ( in meno, . . i 58,902.34 1,866.20 
320.70 SG cron rio 
Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 28 8.bre 1877. ),646|22,572,718.52/16,629.54 


Settimana corrisp. nel 1876.|1,4{68.— 463,723.41 


L'E 


| Differenze nei prodotti della 


«settimana l877. . . . A Le 156,675.41 —-108.35 Periodo corr. 1876. . . . 1,646/21,832,971.12 16,075.21 
‘ Introiti dal 1" gennaio 1877/1,446.-- 21,249,539.08 14695.39] Aumento . . .. . | — 739,747.40] 554.33 


Diminuzione . . .. . dd — - 
' Introiti corrisp. nel 1876 1,446.—, 20,984,712.70; 14512.25f (a)I prodotti del 1876 sono defiuitivi. 


: Differenze nei prodotti dal | CA 
i 1° gennaio 1877 . . . » 2h 2104,826.38 + 183.14 


E E E Ferrovie diverse 


RETE CALABRO-SICULA | 


gi 3 ai 


Prodotti dei mesi di ollobre e novembre 1877 


Prodotti settimanali 1877. |1,14l1.— 135,158.24] 195.98 
, TORINO- | TORINO- | SETTIMO -l 
- Settimana corrisp. nel 1876. 1,063. — 136,039.16| 127.98 LANZO RIVOLI |RIVAROLO 
i NON e E chi). 32 chit. 12 chil, 23 
i Differenze nei prodotti della . Prodotti letale 5 È 
olo grande velocità 36,101.15 14,983.920 — 
PA si 
settimana 1877. . . |T 18. ud LOI SlO Roe 8.00 dal mese di ottobro Dia velocità 5, 111.73 263.605 73741.05 
Intreoitidal 1° gennaio 1877.11,104.03]  6,937,454.97| 6,301.97 Prodo:ti totali 41,2i2.93[ 14,95Î.35 7,741.05! 
' . È ran “72 300.65 en i 
Pr é = ì Prodotti grande velocità 32,162.65 2,300.65 — 
I Introiti cori le: nel 1876 .|1 000. 72 Ai 3301. 37 9, 877. se del mese di sai velocità 4,469.87 211.05 5,075.03 
Differenze nei prodotti «al Prodotti totalif = 36,631.5%| = 12,S01.70 5,075,05 
1° gennaio 1877... .]4103.31[41,076,103.60/4- 424. 79! i 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


>. S7 SV I SO. 
Vendila di Materiali fuori d’uso 


e o cm. —. 0. — e- .---0. -, -_——_ 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Talia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TONINO, MILANO e VERONA. 


ACCIAIO vecchio in gsenere, in linee di 


rifiuto . R a ì A î i é è - Chilogr. 26,000 circa 

BRONZO in limatura e tornitura °- © n 241,000 » 
CIERCKXII di ferro. o A A » - = 3 » TA,OOO » 
CERARrRCEI d’acciaio & A A ° é Ò È » ST7,000 » 
TTELEKRERO vecchio in pezzi srossi e miri- 

nuti, ]amerino, gsratelle ecc... % % 3 nZA4A.,000 » 
TFETISGS A da rifondere ù F A . 2 A » 200,000 » 
YSTTOTNIE id. A - A - s è s DD 22,000 » 
FRAME da'rifondere e in limatura e 

tornitura è PI è è A e 5 s ° A » 8,000 » 
MINGO: è. & è & d # » a de a » 6,000 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all'Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIYO del valore dei 
immateriali per cui offre, se esso valore uon eccede L. 0000, cd al VENVNTESTIHO se è superiore a 
tale somma. 

i.e offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale del. 
1° Esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portate la dicitura: Soltomissione per l'acquisto di Ifalteriali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno 259 @iennaio andante. Le schede d'offerta 
saranno dissuggellate il giorno 81 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità doi medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
ta 10 da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dui Ma- 
sazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 11 gennaio 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 
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TENENTE 


CON PROCESSI MECCANICI 
G. BR GILCLLEZTIT 
PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 187! 


SESTRI PONENTE 


con Succursale Lucca-Marlia 


Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, [TAI 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaic,: “È 
Ponti e Tettoie. 


= uo ET 


PER L'INGEGNERE 


f 
{ 


re 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 


Tipografia del A/onitore delle Strade Ferrate 
Un volume in 8° di paz. 204, al prezzo di L.. 2. SO. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monitore delle Strade ‘Ferrate, che ne'farà la trasmis- 
sione ad ogui richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LoescHER, B£ur, ed altri principali libraj d’Italia. 
_ ‘@nce pure presso 1 Ubra) Bocca, Lorscner, BEUF, ed altr princi] 


TA. 


DONNA E LA FAMIGLIA 


Questo giornale è destinato ad offrire 
tanto alle donne quanto alla gioventù 
ed alle famiglie italiane, una serie di 
letture istruttive e dilettevoli, conformi 
sempre ai principii della morale, det- 
tate in buona lingua; alternando agli 
articoli di educazione e d’istruzione, 
dilettevoli racconti, commediole. per fa- 
miglie e. eollegi, gentili poesie, fatti 
curiosi e piacevoli anediloti. - 

Annunzia i migliori libri che si pub- 
blicano in Italia ed all’estero e dà un 
cenno del loro contenuto. 

Si occupa eziandio di utili ricrea- 
zioni, di belle arti; della coltura dei 
fori, degli abbellimenti della casa, dei 
giuochi di società, ecc. Offre iu pari 
tempo utili nozioni sull'igiene e l’eco- 
nomia domestica, sulle innovazioni e 
scoperte atte ad ammigliorare il vivere 
casalingo; sul vestire; sui mobili e su 
quanto riguarda la tenuta o il buon 
governo della casa. 

Offre da ultimo a chi lo desidera 
quanto riguarda la Moda e i lavori 
femminili; evitando le esagerazioni, 
proponendosi sempre la novità, ]n gen- 
tilezza ed il buon gusto; facendo in- 
somma che le signore abbonate abbiano 
quanto esce di meglio, sia nei figurini 
di Moda, che nei lavori d’ogni genere, 
come tapezzeria, ricami in bianco, la- 
vori di fantasia, seste di grandezza na- 
turale, per fare esse medesime i loro 
vestiti e quelli della famiglia ecc.; — 
ose tutte che arrecano, oltre al diletto, 
la più grande economia nelle spese. 


Dà ragguagli anche sugli abiti da 
uomo e modelli di vestiti d’ogni genere. 

Da diciasett’anni che esiste, questo 
Periodico fu sempre onorato del con- 
corso e dell’assidua cooperazione delle 
donne più illustri e de’ più valenti 
scrittori, e delle approvazioni più au- 
torevoli e lusinghiere. 

Il giornale si pubblica in Genova, il 
giorno 10 di ogni mese, in fascicoli di 
32 pagine, a due colonne, gran for- 
mato; che formano ogni anno un bel- 


‘lissimo volume, con indice e fronti- 


spizio. Ciascun fascicolo contiene pure: 
Un figurino di mode a colori —- Una 
gran tavola di ricami, lavori all’unci- 
netto, al filet, e in ogni altro nuovo 
genere ecc. — Tappezzerie a colori, e 
segni, musica, incisioni, ecc. — Una 
Rassegna di Mode con spiegazioni a 
consigli sul miglior modo di far da sè 
bene ed economicamente. 

Le abbonate ricevono iu dono ogni 
anno, un oggettino elegaute per casa 
o per toeletta. 

Si pubblica inoltre ogni anno un vo: 
lume di letture femminili col titolo di 
Strenna pel capo d’anno, edizione ele- 
gantee illustrata con copertina di lusso. 

Il mezzo più comodo, più sicuro ed 
economico per spedire la quota d’ab- 
buonamento, è un vaglia postale alla 
Direzione del Periodico La Donna'ec 
la Famiglia, in Genova. 


Prezzi di abbuonamento annuale franco 
di Posta per tutta l’Italia. 


Giornale, strenna, figurini, mode, 
ricami, seste ecc. . . . . .L. 13 

Giornale e Strenna . » 10 

Giornale solo . . . .. . » 8 

Abbuonandosi subito si gode di van- 
taggi eccezionali. 


LES MODES PARISIENNES 


25, Rue DE LiLLE, Panis 


Au n:oment où les dames commencent 
à se prcéoccuper des modes nouvelles 
qu’on portera cette année, nous crovons 
devoir signaler è nos lectrices une char- 
mante et utile pubblicaticn; Les Mopes 
PARISIENNES, où elles trouveront les ren- 
seignements les plus variés et les plus 
complets. 


Tandis que la plupart des journaux 
analogues attendent, pour donzer les 
inodes nouvelles de chaque saison, que 
cette saison soit commencéce, Les MopEs 
PARISIENNES, prenantles devants, publient, 
dès è présent, un choix considérable de 
modèles d’automne et d’hiver, accompa- 
gnés de descriptions détaillées, d’indica- 
tions pratiques et do patrons permettant 
de les exccuter ‘soi meme. 

Ajoutons que les dessins de Moprs Pa- 
RISIENNES, sont tous exccutés par de ve. . 
ritables artistes, d’après des modòles four- 
nis par les premicres maisons de Paris, 
et que ce journal est ainsi l'image fidél, 
de toutes les nouveautés, de toutea les élé- 
gances pour lesquelles la capitale de e] 
France donne le ton au monde entier et 
qui se résument dans ces mots qu'il a si 
heureusement pris pour titre: Les Mo- 
DES PARISIENNES. 


Les Mopks PARISIENNES paraissent tous 
les huit jours. 

Pour tous les'pays faisant partie de 
Union postale, le prix d’un trimestre 
d’abonnement est de 5 francs, et de 8 
fr. DO pour l’édition avec gravures co- 
loriées. 

Un numéro spécimen est envoyé à toute 
personne qui en fait le demande par let- 
tre cffranchi: ou par carte postale. 
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SOCIEHTÀAÀ GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Corsiglio di Amministrazione ha l'onore di prevenire i siguori Azionisti che conforme agli 
articoli 35 e 36 degli statuti sociali, l'Assemblea generale ordinaria è stata fissata pel giorno 14 
del mesc di febbraio prossimo. 

L'assemblea avrà luogo alle ore 12 meridiane presso la sede della Società in Firenze, via Bu- 
falini, N. 24, cd avranno diritto d’intervenirvi tutti quegli Azionisti che hanno fatto il La 
delle loro azioni ai termini dell’articolo 32 degli statuti sociali. 


Ordine del giorno; 


1. Relazione del Consiglio d'Amministrazione ; 
2. Presentazione ed approvazione del resoconto dell'esercizio 1877; 
3. Rinnovazione parziale del Consiglio d'Amministrazione a tenore dell'articolo 23 degli statuti. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Il Consiglio d’Amministrazione, di conformità all’articolo 43 degli statuti sociali, ha l'onore di 
convocare 1 signori azionisti in Assemblea generale straordinaria per il gioruo 22 del corrente 
mese di gennaio, alle ore 12 meridiane, negli Ufficii della Società in Roma, via Due Macelli, n. 78. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di trenta azioni, i quali ne avrauuo fatto il deposito 
cinque giorni prima di quello fissato per la riunione della Assemblea, avranno diritto ai assistervi. 

Conseguentemente quei signori azionisti che vorranno intervenire all'Assemblea dovranno aver 
depositate le loro’ azioni .non più tardi delle ore 3 pomeridiane del giorno 17 del corrente mese, 
di gennaio presso i seguenti stabilimenti: 


In Ztrenze, presso la Società Generale di Crediio Mobiliare Italiano ; 
p 


» Z'orino, id. id. 

» Genova, id. id. 

» Roma, id. id. 

» Napoli, presso lc Casse della Banca Nazionale nel Reguo d'Italia ; 
. » Palermo, © id. id. 

» Milano, id. | id. 

» Venezia, id. id. 

» Bologna, | id. id. 


» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C.à, Rue Chatcaudun, bè: 
» Londra, presso i signori Stern Brothers; 

» francoforte s1M, presso i signori Jacob S. H. Stern; 

» Berlino, presso il signor Robert Warschauer e C.3; 

» Ginevra, presso i signori Bonua e C.* 


Ordine del Giorno: 


Comunicazioni del Consiglio per provvedimenti generali relativi all'esercizio del monopolio dei 
tabacchi ed approvazione delle analoghe proposte. 
Rown, 6 gennaio 1878. 
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; "ICOO —.- i | Le LIVRET-CHAIX s- 
ANIFATTURA DI LANA IN BORGOSESIA Page les Services Lui 
de fer de toute l’ Europe, — douze 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 


Per deliberazione del Consiglio d’Araministrazione in data 29 dicembre, gli | Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
Azionisti della Manifattura di Lane in Borgosesia, sono convocati in Assemblea | mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 
generale ordinaria e straordinaria pel giorno 22 febbraio 1878, ad un'ora po- des Bords du Rbin, de la Russie, de 
meridiana precisa nel tocale della Borsa di Torino, via dell'Ospedale n. 28. l’Espagne, — une Table et un Itiné- 
raire alphabéliques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 


Ordine del giorne 


1° Relazione del Consiglio ; | mois se trouve dans toutes les Gares, 
2° Rapporto dei Revisori dei Conti ; et les Librairies. Prix: ® francs. 
3° Approvazione del Bilancio, e ripartizione degli utili risultanti ; 

4° Nomina di Amministratori a termine dell’art. 17 dello Statuto ; ROMA. 

5° Nomina dei Revisori dei conti; e ° e_ogs 
6° Modificazioni allo Statuto ; l’ Ufficio di p ubblicità 
7° Dimissioni del Direttore Generale. A TABOGA 


In conformità dell'articolo 25 dello Statuto, hanno diritto di intervenire al- | da via dei Prefetti, 12, p. p., per mag - 
l'Assemblea gli Azionisti possessori di almeno 10 azioni, che abbiano depositati | gior comodo della-propria clientela si 
i loro titoli. è trasferito in Piazza S. Claudio , 94, 
piano terreno. 


. Il deposito si farà non più tardi del 12 febbraio 1878 in Torino, alla Sede 
della Società, via Alfieri n. 9. 

A tenore dell’art. 29 dello Statuto, per deliberare validamente è necessario 
l'intervento di almeno 15 Azionisti, che rappresentino un quarto del capitale 
sociale. 


Torino, 2 gennaio 1878. 
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La Direzione. 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 c 59 dello 
Statuto della Società per le Ferrovie del Monferrato, il giorno 30 gennaio 
1878, alle ore 2 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di 
Torino, Porta Nuova, si procederà alla quarta estrazione a sorte delle azioni privilegiate 
della linea CavallIermaszsiore-Bra ed alla dodicesima estrazione a sorte 
delle Obbligazioni della linea Cavallermaszgiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi nell’anno 1878 sono di 24 Azioni c di 75 Obbligazioni , ed 
n relativo rimborso avrà luogo alla pari in valuta legale, a cominciare dal giorno 41° lu- 
glio 1878. 

Milano, 27 dicembre 1877. 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d'Italia 


ASVTIVTISO 


Si fa noto al pubblico che oggi ebbe luogo, colle formalità prescritte dal Regolamento, appro- 
vato con R. Decreto 20 marzo 1865, n. 2246, l’annuale estrazione delle Obbligazioni di questa 
| Società, da rimborsarsi a cominciare dal 1° aprile p. v., e che questa tredicesima serie estratta 

porta la lettera O. 

Roma, 5 gennato 1878, 
T.a Direzione. 


48 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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AGLI ASSOCIATI 


ORE RICREATIVE 


PERIODICO MENSUALE 


_ GENOVA | 
Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


| BAGHINO: GIUSEPPE e FIGLI 


Questo periodico, che ha per istopu 
d’ istruire dilettando e di dilettare 
istruendo, vede la luce una volta. all 


’ 


qHUOTVA TAA: 


mese in un bel fascicolo di 24 pagine 
a due colonne, e contiene: Romanzi, 
storie, viaggi, commedte, novelle, 
favole, storia naturale, proverbi, 
rilsentenze, ecc. Giuorhi di conversa- 


zione, sciarade, indovinelli, sorpre- 
ni 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual. | 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 


| 
| 
| 
' post, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. | 
‘ — Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi i 
| 
| 


se, scacchi, rebus, ecc. ]l prezzo an- 
nun di associazione è di L. 3. 


Agli Associati sono stati destinati/ty; 


per Gas ed Acqua; di Ferro ec di Piombo. — Feltri per Mac- c i de © 
800 regali del valore di circa 10 


i chine. Ingrassatofi di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, | 
i Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
5 Arganelli, cecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

d Materiali d' Occasione 


mila lire da estrarsi a sorte; — Chip 
Z|procura 15 associati riceve una co- | 
O pia del giornale in dono e 10 numeri © 
gratuiti per l’estrazione; e al Col- 
lettore di 15 associati, Unitaniente|r= 
ai suoi 15 associati, è assicurato 
uno dei premi. Chi prima di asso-|3 
ciarsi desidera ricevere il primo nu-|5 
mero del giornale col Programma 
e coll'Elenco dei Premii, lo domandi 
per cartolina postale da cent. 15, 
diretta: Alperiodico ORE RiorEa- 
tive, via Mazzini, 206, BoLoGNA. 


i Macchine a Vapore, Locomobili ce fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaic, 
Ruotaic e ferri vecchi. 


| DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S. G. B. 


F gÈ .a 4 


SOCIETÀ DI MONTEPONI 
Assemblea generale ordinaria degli azionisti 


Atviso di seconda conctocazione 


L'Assemblea generale degli Azionisti, ch'era stata convocata per oggi, non 
potè aver luogo per mancanza del numero voluto di Azioni depositate e di socii 
presenti come portato dall’art. XVIII dello Statuto. 

A termini del preeletto articolo, è quindi indetta una nuova adunanza per il 
giorno 16 febbraio 1878, alle ore 2 pomeridiane, nei locali dell'Ufficio d’Ammi- 
nistrazione, via Cavour, N. 41, con diffidumento che in questa le deliberazioni 
saranno valide qualunque sia il numero di socii intervenuti e la somma totale 
delle Azioni che rappresentano. 

Il deposito delle Azioni va fatto: 

a Torino alla Sede della Società, via Cavour, 4l. 
a Genova presso i signori I. Tedeschi e Comp., via Orefici, 7. 
Torino, 29 dicembre 1877. 


ILa IDirezione. 


Il Direttore A. CATTANEO. 
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TARDY E BENECH 


hu 


| 
Ì SAVONA 
i a 


NA DI LAVORI PUBBLICI 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


i 

| 

Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamicre. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per || 
‘ Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d'ogni | 
i; forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, | 
” Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


gato il riparto di L, 10 per azione, deliberato dall'Assemblea ge- 


| Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
i per la produzione dei detti articoli, permette di sommiuistrarli in brevi 
| termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle oflicine estere. 


SOCIETÀ ITALIA 


A partire dal 25 gennaio corrente presso la Cassa della Società, via Lagrange, 


N. 7 


Torino, 14 gennaio 1878. 


, sara pa 
nerale, contro il rilascio dei vaglia scaduti a tutto il 1° gennaio 1878. 


È Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Geuova. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finance, 18. 


Anvo XI. 


Mercoledì 23 Gennaio 1878 


N.° 4. 


ILORE DELLE 


E DEGLI 
ILavori Pulbbblilici - 


Prezzo delle Associazioni : 


Auno Sen. LL SA 


L. 20 11 
» 28 15 i 


Per D'ITALIA . è. 0... 
Per l’EstERO è. +... è. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


INTERESSI 


Industria »- 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


STRADE FERMATE — 


MATERIALI gol 


Ciooramercio e» 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annuuzi . . . +. Cent. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni Ci gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SoumaRrio DELLE MatERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Continuazione) — Il riscatto delle 


ferrovie secondarie francesi — Informazioni particolari del MonitoreE — Notizie ferroviarie italiane — No- 
lizie ferroviarie sali — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle strade dit 


— Annunti. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


RELAZIONE MINISTERIALE 
(Continuazione tu Ma3/,.. 


La Relazione così discorre sul secondo ed importante 
quesito propostosi dal Governo, civè sui diversi sistemi 
pel contratto di esercizio: Lu: 


Quale il patto fondamentale per, l'esercizio? — Era il sc- 
condo problema. 

Potevamo noi rinnovare, nella sostanza, i patti delle vec- 
chie eoncessioni? 

Le concessioni in passato avevano ;un triplice scopo: co- 

struire le linec, esercitarle, procacciare il denaro per la co- 
struzione e per ‘l’esercizio. Ora, ì questi scopi l’ultimo è 
mancato affatto: le Società sono venute a tale, che, anche 
prospere, difficilmente trovano denaro a condizioni più van- 
taggiose del Governo. Le Società costruiscono bene quanto 
Il Governo; ma, quando non mettano più denaro proprio, il 
Governo potrà ben valersi dell’ opera. loro, ma non dispen- 
sarsi dall’invigilare sulla costruzione e sul modo col quale 
sì spende il denaro pubblico. Nelle” presenti Convenzioni 
noi ci manteniamo aperte la via ad usufruttuare, fin dove 
È possibile, la buona attitudine delle Società a costruire le 
linee, ch’esse medesime devono poi mantenere ed eser- 
citare; ma non crediamo che si, possa ‘andare più in là. 
Non crediamo che in niun caso si possano dare le linee 
in proprietà alle Società stesse, come nelle precedenti con- 
cessioni. Non si dimentichi che si tratta di linee già co- 
struite ; e sarebbe improvvido consiglio rientrare nelle dif- 
ficc]Ità passate, affrontando di nuovo il pericolo di ammi- 
pistrazioni disordinate, colla prospettiva più o meno ma- 
scherata del fallimento. Nè potevasi sperare la formazione 
di Società nazionali abbastanza solide per assumere l’im- 
fegno colossale della concessione, cioè dell’acquisto del- 
sincera rete ferroviaria italiana. 

Si pofeva, forse, conservare .con l'antica concessione, ri- 
Wrmata e ‘corr ctta, la Società delle Metidionali. Ma, prima 
di tatto, UDa ripartizione normale e razionale non poteva 
più ottenersi; poi male avrebbero ‘potuto convivere Società 
di esercizio e Società concessionarie, con patti e condizioni 


_per tutti questi casi, e che, ben definito, 


e vedute spesso divergenti, talora opposte. D'altronde, solo 
un ordinamento generale poteva darci il benefizio delle ta- 
riffe normali, della tariffa differenziale unica, degli esercizii 
a base uniforme per le linee locali, e infine tutti i grandi 
vantaggi della coerenza e dell'armonia nell’unità del si- 
stema. E poi la legge già implicitamente aveva risposto 
alla domanda: a chi dare l'esercizio delle ferrovie ? essa ri- 
spose: l’esercizio, e non altro, ulla industria privata. A questo 
concetto noi avevamo debito di attenerci, e non potevamo 
scostarcene. 
Quale adunque il patto fondamentale per l’esercizio ? 
Molti sistemi furono messi alla prova in Italia ed all’e- 
stero per determinare i corrispettivi dell’esercizio. Il più 
vecchio di data è quello che consiste nel pagare alle So- 


. cietà il servizio della trazione, mediante un compenso fisso 


per ogni chilometro percorso dai treni. 

Nelle statistiche ferroviarie, il treno-chilometro è la più 
universale unità di confronto. Si ragguagliano al treno-chi- 
Jometro le spese generali, quelle di sorveglianza, di manu- 
tenzione, di riparazione del materiale, di trazione, ecc. Ma 
se la unità del treno-chilometro può fornire un criterio 
utile alle Amministrazioni ferroviarie. per conoscere come 
si comportano i servizii e come si ripartiscono i diversi 
elementi di spesa, altro è quando dovesse diventare base 
di contratto e norma di corrispettivo. 

Il treno-chilometro è un elemento esso stesso variabilis- 
simo seconuò”le circostanze. E per correggere appunto le 
variazioni molteplici, si sarebbe dovuto, avanti tutto, fissare 
il chilometro-treno normale. Ora, la determinazione del 
chilometro-treno normale incontra le più gravi difficoltà. 
Esistono, infatti, sulle strade ferrate italiane i più svariati 
tipi di macchine; e ciascun tipo ha la sua tabella speciale 
di prestazione, che comprende fa designazione del numero 
delle carrozze e dei carri che può trasportare nella condi- 
zione di un regolare orario; e questa tabella varia secondo 
la velocità e secondo le pendenze, epperciò è diversa per 
i diversi servizii e per le diverse linec. Per lo stesso tipo 
di macchine poi e per la stessa linea, essa è ancora mo- 


‘ dificata secondo lo stato igrometrico dell’atmosfera. 


Ammettasi pure che un regolamento preveda e provveda 
il treno-chilo- 
metro normale fissi il corrispettivo dovuto all'esercente per 
tutte le spese proporzionali al traffico. Appena entrati nel- 
l'attuazione del sistema, sorgeranno le contestazioni sulla 
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velocità dei treni, sul carico dei veicoli, sulla distribuzione 
del materiale mobile, sul trasporto dei carri vuoti, sulla 
doppia trazione, insomma sovra ogni minima disposizione 
di servizio relativa al movimento dei treni. È inevitabile 
la lotta fra le parti contraenti, perchè opposti sono gli in- 
teressi. Le difficoltà del sistema giunsero a tale, che le 
strade ferrate francesi, dove prima fu sperimentato, do- 
vettero interamente abbandonarlo. 

Vi ha di più:il treno-chilometro ha oggi un certo va- 
lore di riscontro, di comparazione, per il fatto che il nu- 
mero e la composizione dei treni è stabilita unicamente 
sulle convenienze del servizio. Fatene la base dei corri- 
spettivi, e anche il suo valore come dato statistico svanirà: 
si crederà sempre che l’interesse abbia prodotto la molti- 
plicazione dei treni. 

Un secondo sistema consiste nell’appalto dell'esercizio 
mediante rimborso delle spese; aggiungendosi per l’eser- 
cente, cra una compartecipazione nel prodotto lordo, ora 
una quota degli utili netti, ora l’una e l’altra riunite. 

Un contratto di questa natura espone il Governo al pe- 
ricolo di un esercizio troppo costoso, e però lo costringe 
ad un minuto riscontro delle spese con tali e tante for- 
malità. da rendere quasi impossibile l’amministrazione. Un 
esempio di contratto abbastanza buono si ha nella Con- 
venzione 28 ottobre 1871, stipulata fra il Governo e la 
Secietà delie Meridionali per l'esercizio Celle lince Culubro- 
Sicule. La base di quel contratto è appunto il rimborso 
delle spese. Si è stabilito che, messe a confronto le spese 
ordinarie delle Meridionali e quelle delle Calabro-Sicule per 
chilometro di via, e prelevata dalle une e dalle altre la 
somma fissa di L. 3,200, che rappresenta la spesa fissa 
dell'esercizio, la spesa residua sia divisa sul numero medio 
dei treni-chilometro, che nell’anno percorsero la via; in niun 
caso però la spesa sulle linee Calabro-Sieule può eccedere 
per treno-chilometro la spesa analoga fatta sulle Meridionali. 

È mapifesto che il sistema delle Calabro-Sicule non può 
stare da sè. Esso suppone l’esercizio contiguo di un’altra 
rete, che si trovi in condizioni analoghe. Quindi il con- 
tratto per le Calabro-Sicule non sarebbe mai applicabile a 
grandi Società autonome, le quali necessariamente devono 
essere tipo a sè stesse. 

Un terzo sistema è quello che fu adottato nella Conven- 
zione del 22 aprile 1874, presentata al Parlamento dal pre- 
cedente Ministero, e che consiste nel dividere le spese in due 
categorie: spese fisse e spese proporzionali al traffico. De- 
terminate le prime in una somma fissa per chilometro di 
via in esercizio, il correspettivo per le seconde viene pa- 
gato all’esercente in ragione del trasporto ch’esso fa di 
viaggiatori e di merci. A tal effetto, tutti i trasporti si di- 
vidono in poche categorie, ed a ciascuna categoria si ap- 
plica un prezzo elementare per viaggiatore chilometro , se 
trattasi di passeggieri, e per tonnellata-chilometro, se trat- 
tasi di mercanzie; ad esempio, 4 centesimi per un viag- 
giatore di prima classe, 2, 5 centesimi per uno di seconda, 
e così via. Addizionate le percorrenze speciali a ciascuna 
categoria di traffico, ed applicato ad esse il loro prezzo 
elementare di trasporto, sì ottiene la somma totale del 
compenso proporzionale al traffico. 

La Convenzione del 1874, non ci costa, riconoscerlo, è 
frutto di studii accurati. In pratica però la sua attuazione 
sarebbe riuscita laboriosissima. È cosa facile tener eonto delle 
percorrenze delle unità di traffico, quando trattasi di un 
piccolo esercizio; ma, a misnra che si estende la rete e 
cresce il traffico, diventa sempre più difficile di commisn- 
rare il correspettivo dovuto sopra migliaia di milioni di 
unità di traffico trasportate ad un chilometro. Un conteg- 
gio di tale natura non può essere compiuto senza che in- 
tervengano gravi discussioni, ovvero senza che una delle 
parti riponga nell’altra una illimitata fiducia. 

Ma il sistema è poi in sè assolutamente più giusto e 
più vero? Non lo crediamo: i compensi speciali per ogni 
unità di traffico non sono, e non possono essere egualmente 
proporzionali al costo effettivo. Essi non sono dati origi- 
narii, ma sibbene dedotti e trovati con criterio di appros- 
simazione. Le spese di un esercizio sono per molta parte 
complesse. Non essendo ben certo che i corrispettivi sieno 
tutti in eguale proporzione colla spesa, avverrebbe che, 
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variando le proporzioni tra le diverse categorie di traffico, 
possono nascerne differenze enormi a danno, o a beneficio 
delle Società. Se i viaggiatori di prima classe, o le merci 
a grande velocità aumentano in una proporzione maggiore 
di quella totale del traffico, e se la tariffa relativa a questi 
cespiti lascia un abbuono maggiore all’esercente, quest’ul- 
timo aumenta il proprio guadagno. E può essere anche il 
caso inverso; poichè, ripetesi, i corrispettivi di ciascuna 
categoria sono più o meno ipotetici e trovati mediante una 
certa analisi della spesa complessiva; la quale poi è la sola 
vera, la sola che riassume e compensa in sè tutte le cir- 
costanze infinitamente mutabili di un esercizio. 


Il concetto delle Convenzioni, che mi pregio di presen- 
tarvi, non è sostanzialmente diverso da quello della Con- 
venzione dell’aprile 1874; ma la formola attuale parve al 
Governo più semplice, più chiara e di più facile attuazione. 

Il Governo, nelle Convenzioni attuali, accorda, non 
una somma di comoensi parziali, ma un compenso com- 
plessivo coadeguato alla spesa necessaria per creare un 
dato prodotto con una data tariffa: si vuol pagare all’eser- 
cente quella che è spesa d'esercizio accertata; assicurare il 
prodotto netto residuo per intero allo Stato sotto forma di 
canone; dividere neil’avvenire gli aumenti di prodotto, as- 
seenendo alle Società une onctità presunta, ia corrispon- 
denza colla. spesa, ed al Governo il resto come presunto 
prodotto netto: ecco il sistema. 

Il prodotto lordo attuale fu calcolato su 150 milioni, ed 

il canone dovuto allo Stato fu stabilito nella somma di 45 
milioni. Questo canone è fisso, intangibile, e dovuto anche 
quando le Società esercenti non raggiungano il prodotto 
lordo sul quale è stato fissato. Aumentando i prodotti lordi, 
di quest’aumento si farà un riparto fra lo Stato e l’eser— 
cente nella proporzione del 42 per cento al primo e del 58 
per cento al secondo. La giustificazione dei 45 milioni di 
canone e della ripartizione dei prodotti lordi che eccedono 
i 150 milioni sarà data più avanti. 
Il sistema del canone ha per il Governo il vantaggio 
della invariabilità della spesa. E ciò non è poco, perchè le 
spese hanno una fatale tendenza a crescere. Ma la propor- 
zione tra il prodotto e la spesa è basata sull'applicazione 
di una data tariffa. Il Governo ha libertà di mutare la ta - 
riffa pel pubblico, ma nei rapporti colle Società deve sempre 
rimborsare, a titolo di spesa, una eguale somma propor— 
zionale; il che significa che il mutamento della tariffa non 
modifica, geueralmente parlando, i corrispettivi dovuti alle 
Società. Ciò sarà dimostrato nell’analisi che faremo più 
avanti del Capitolato. Il sistema ha questo di particolare, 
che, mentre lascia sussistere per la Società tutti gli sti—- 
moli industriali per la riduzione della spesa e per gli au- 
menti del traffico, lascia sussistere altresì piena nel Go- 
verno la libertà delle tariffe. 

Facile quindi sarà di riconoscere dove risiedono le ana- 
logie, e dove le differenze tra il sistema della Convenzione 
del 1874 e quello delle Convenzioni odierne. 

Secondo la Convenzione del 1874, come secondo le nuove, 
l’esercente è pagato in proporzione del lavoro da esso ese- 
guito. Ma nella prima, per ogni categoria di traffico e di 
lavoro c'è an prezzo assoluto, cioè indipendente dal pro- 
dotto; nelle seconde, il compenso alle Società è una quota-. 
parte dei prodotti derivante dall’applicazione delle tariffe 
contrattuali. Supponendo quindi invariate le tariffe di tras- 
porto e le proporzioni rispettive delle varie unità di traf- 
fico, i due sistemi condurrebbero agli stessi risultati. 

Noi abbiamo sostituito oggi alla proporzione risultante 
da una addizione di tante unità di traffico, moltiplicate per 
il loro prezzo rispettivo, una proporzione costante e com- 
plessiva sulla totalità del prodotto lordo: con ciò crediamo 
di essere rimasti egualmente nel vero e di avere nel tempo 
stesso impresso al sistema una maggiore chiarezza e sem- 

licità. 

i Fissato così il principio direttivo del contratto, vediamo 
come si svolge il Capitolato, il quale è identico per le due 
Società: Capitolato che regola i diritti ed obblighi tra So- 
cietà e Governo, e fissa le norme e guarentigie per il ser- 
vizio del pubblico. 
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La Relazione passa quindi all'aralisi del Capitolato, re- 
golaote i rapporti fra il (roverno e le Società esercenti : 


Il Capitolato contiene nel primo capo le condizioni ge- 
nerali dell’appalto, e l’allegato A, citato nell’art. 1, specifica 
le linee di cui è composta ogni rete. 

L'appalto è stabilito per sessanta anni (art. 2:, ma per 
potere, dopo trascorso un conveniente lasso di tempo, in- 
trodurre nel contratto le modificazioni consigliate dalla 
esperienza, la durata dell'appalto è stata divisa in tre pe- 
riodi, di venti anni ciascuno. 

Nello intento di agevolare, coll’assicurarne fin d’ora l'e- 
sercizio a convenienti condizioni, la costruzione di nuove 
linee, si è imposto cogli art. 3 e 4 l’obbligo alle Società 
di esercitarle. Fermo tale obbligo per le Società, ogniqual- 
volta ne siano richieste dal Governo, è stato loro riser- 
vato dall’art. 5 il diritlo di prelazione per l’esercizio delle 
linee trasversali o di concorrenza concesse ai terzi, che si 
costruissero durante l’appalto. 

Essendosi dovuto stabilire delle condizioni speciali per 
le linee di concorrenza in vista del danno che possono ar- 
recare alle esistenti, il Governo ha avuto cura di escludere, 
nel proprio interesse, dal novero di dette linee quelle che 
devono considerarsi come un necessario complemento della 
rete continentale del regno (art 6). 

Prevedendo poi il caso che le Società non assumano l’e- 
sercizio, delle nuove linee, è stato riservato ai concessio- 
narii delle medesime (art. 8) l’uso delle Stazioni e dei tron- 
chi della rete appaltata, che potessero rendersi comuni, 
sotto l'osservanza delle condizioni da determinarsi d’ac- 
cordo o col mezzo di arbitri. 

Iafine, coll’art. 10 è imposto alle Società l’obbligo di 
assumere, per conto del Governo, la costruzione delle nuove 
linee, ai patti che saranno in seguito indicati. 

L'art. 11 del Capitolato stabilisce le modalità per la con- 
segna delle linee alle Società esercenti. La consegna sarà 
fatta per mezzo di Commissioni peritali; e le linee, colle 
loro dipendenze ed accessorii, saranno accettate dalle So- 
cietà nello stato in cui si troveranno all’atto della presa 
di possesso, salvo al Governo l'obbligo di eseguire quelle 
riparazioni od opere nuove di difesa, che le Commissioni 
stesse giudicassero necessarie alla sicurezza dell’esercizio. 

La ragionevolezza di questa eccezione è evidente, se si 
considera che, a termini anche del diritto comune, il pro- 
prietario deve cedere in buone condizioni la cosa locata, e 
che all’ affittuario spetta l'obbligo di mantenerla in buono 
stato, e non quello di sostenere delle spese la cui necessità 
dipenda da fatti ‘anteriori alla sua gestione. 

Ma questa eccezione non è applicabile alla Società di 
esercizio della rete Adriatica in quanto concerne le fer- 
rovie Meridionali, perchè questa Società è la'stessa che 
sino ad ora fu concessionaria di tali linee. Il Governo non 
deve quindi sostenere per esse veruna spesa di riparazione 
o di difesa, dovendosi intendere che col prezzo del riscatto 
le linee gli siano cedute in buono stato. 

Perciò nell’art. 24 della Convenzione stipulata colla detta 
Società per l’esercizio della rete Adriutica si è stabilito 
in conformità a quanto venne pattuito nella Convenzione 
precedente), che la Società sarà sostituita al Governo per 
l’esecuzione delle opere, che all’atto della presa di pos- 
sesso si giudicassero dalle Commissioni peritali necessarie 
alla sicurezza delle linee appartenenti alla Società delle 
ferrovie Meridionali e da essa esercitate, restando in questa 
parte derogato agli art. ]l, 18 e 21 del Capitolato. 

Stabilite così le condizioni per la consegna delle linee 
alle Società esercenti, il Governo ba voluto assicurarsi che 
siano riconsegnate in buone stato alla scadenza dell’ap- 
palto; a questo scopo si è stabilito nell’art. 76 del Capi- 
tolato, che saranno addebitate alle Società esercenti le spese 
dei lavori, che per avventura occorressero a mettere le 
linee in istato di sicuro e regolare esercizio all’epoca della 
loro riconsegna per parte delle Società medesime. 

Cautele anche maggiori erano necessarie in quanto con- 
cerne il materiale mobile, le macchine, i meccanismi, gli 
utensili ed attrezzi d’esercizio, che costituiscono un cospi- 
cuo capitale. 

Il materiale deperisce naturalmente, ed il suo deperi- 
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mento si accresce in modo più rapido per la cattiva ma- 
nutenzfone. Quindi il Governo non poteva accontentarsi di 
convenire in termini generali, che il materiale fosse con- 
segnato iu istato di buona manutenzione. Maggiori e più 
speciali garanzie erano indispensabili, perchè il Governo 
potesse affidare a private Società un capitale così ingente, 
senza tema per la sua conservazione. 

Gli articoli 12, 13 e 80 del Capitolato trattano di questo 
argomento, e rimettono il còmpito della consegna e ricon- 
segna del materiale a Commissioni peritali Da questi ar- 
ticoli risulta che il materiale esistente al cominciamento 
dello appalto viene ceduto pel valore di stima, e che alla 
scadenza sarà ripreso dal Governo pure a prezzo di stima. 

La determinazione di questo valore,tanto all’atto della 
consegna, quanto all’epoca della riconsegna, sarà fatta in 


base alle istruzioni contenute nello allegato £ del Capi- 


tolato. 

Invece il materiale nuovo, fornito dal Governo a misura 
dei nuovi bisogni del traffico e nei limiti del Capitolato, 
sarà consegnato al prezzo di acquisto, e le Società dovranno 
rappresentarne l’intero valore alla scadenza dell’appalto. 


Seguono qui le istruzioni particolari per la valutazione 
del materiale mobile; e quindi si passa a trattare delle 
spese di esercizio a carico delle Società e del Governo : 


Gli articoli 18 a 23 determinano le spese di esercizio a 
carieo delle Società e quelle a carico dello Stato. 

Dopo la presa di possesso delle linee, le Società dovranno 
fare tutte le spese ordinarie e straordinarie dell'esercizio, 
quali trovansi enumerate nella prima parte dell'articolo 18 
del Capitolato. 

Sonovi però alcune categorie di spese, che assolutamente 
dovevansi tenere riservate al Governo, e queste sono par- 
titamente indicate neHo articolo 18. Attesa la natura di- 
versa di dette spese, sarà necessario di dare sovra cia- 
scuna categgria di esse qualche breve schiarimento. 

Vengono per le prime: le spese per ampliamento di 
nuove Stazioni, per raddoppiamento ed aggiunte di binarii, 
per aumento di meccanismi fissi pel servizio delle Stazioni 
e per costruzioni nuove di manufatti, compresi i fabbricati 
d'ogni genere e le chiusure, e per la sostituzione di opere 
definitive alle provvisorie esistenti. 

Tutte queste spese non si possono comprendere hella 
categoria delle spese d’esercizio, ma sono spese che hanno 
per risultato di accrescere con opere nuove la proprietà 
del Governo e di aumentarne il valore. Esse d’altronde non 
si fanno, se non quando sono rese necessarie dai crescenti 
bisogni del traffico. Epperciò il Governo ne ritrarrà un giu- 
sto compenso nella parte dei maggiori prodotti lordi che 
gli è assegnata. 

Lo stesso ragionamento è applicabile alle spese enun- 
ciate al n. 3 dello stesso articolo 18 per l’aumento del ma- 
teriale mobile, cioè locomotive, carrozze e carri e loro ac- 
cessorii, che occorressero per l’esercizio delle linee, come 
necessaria conseguenza dell’aumento del traffico. Anche qui 
trattasi di aumentare il patrimonio dello Stato; epperò si 
è stabilito che tale spesa, resa inevitabile per l’incremento 
del traffico, resti a carico dello Stato, il quale ne ritrarrà 
il dovuto compènso nella sua compartecipazione ai mag- 
giori prodotti lordi. 

Ma non basta l’incremento del traffico per obbligare il 
Governo ad accrescere i materiale mobile: occorre ezian- 
dio che le Società abbiano bene utilizzato quello esistente. 
Perciò nell’ articolo 23 si sono determinate le percorrenze 
annuali, che dovranno essere raggiunte dalle diverse cate- 
gorie di locomotive, dalle carrozze e dai carri, per dare 
diritto alle Società di chiedere l’aumento del materiale mo- 
bile. i 

Nè basta ancora. Affinchè il Governo non sia obbligato 
a sostenere le spese per lo aumento del materiale mobile, 
se non è assolutamente necessario, col predetto articolo 18 
è fatto obbligo alle Società di dimostrare la evidente in- 
suffieienza del materiale esistente. 

La configurazione delle nuove reti renderà possibile una 
migliore utilizzazione del materiale e sovrattutto dei vei- 
coli, perchè il traffico ha luogo in massima parte nel senso 


. 
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longitudinale. In vista di ciò, i limiti di percorrenza, al di 
là dei quali il Governo è obbligato ad accrescere la dota- 
zione del materiale, sono stati fissati in cifre piuttosto 
elevate, senza tuttavia discostarsi troppo dalle medie at- 
tuali delle percorrenze sulle varie linee in esercizio. Così 
le Società saranno interessate alla migliore utilizzazione 
del materiale mobile, e il Governo potrà contenere i nuovi 
acquisti nei limiti delle necessità del servizio. 

Nell’articolo 18 del Capitolato è stabilito che siano a 
carico dello Stato i rifacimenti in acciaio sulle linee non 
ancora armate con ruotaie di tipo normale, compreso il 
ricambio dei deviatoi e delle piattaforme, secondo il pro- 
gramma e nei limiti da stabilirsi nel contratto. 

Le sempre crescenti esigenze del pubblico servizio ri- 
chiedono che tutte le linee sieno provviste di un perfetto 
materiale d'armamento, e che perciò sieno rinnovati i bi- 
narii formati con ruotaie di forme cadute in disuso o di 
peso inferiore al peso normale. Inutile esaminare se questa 
possa dirsi una vera spesa di ricostruzione, ovvero se in 
tutto o in parte possa annoverarsi fra le spese di eserci- 
zio: certo è che con essa si viene ad aumentare notevol- 
mente il valore capitale d’impianto. Le linee, che richiedono 
la rinnovazione dei binarii, sono classificate nel programma 
dei rifacimenti annesso al contratto; ed i lavori da farsi 
sovra esse vi sono ripartiti per ordine di urgenza, ed in 
modo che lo Stato non sia obbligato a spendere cumula- 
tivamente, per le due reti, una somma annua maggiore di 
4 milioni di lire. Su tale somma le Società esercenti pa- 
gheranno l’annuo compenso del 4 1|2 per cento, in corri- 
spettivo delle economie che lo Stato loro procura sulle 
spese di manutenzione. A giustificare questo compenso 
sono necessarie alcune spiegazioni. 

Il costo d’un chilometro di nuovo binario con-rotaie di 
acciaio fu valutato nel modo seguente: 


Provvista di ruotaie . . .. ..-: . . +. L. 19,320 
o di piccolo materiale . . . .. » 3,230 

» di traverse. . . . .... » 7,450 

» di ghiaia di Sell Se. i a « 1,750 
Mano d’opera straordinaria . . . . . . » 1,500 
Trasporti di materiali a piò d'opera . . » 250 
L. 33,500 

» 12,000 


fatta deduzione dei materiali vecchi in . . 
Restano L. 21,500 


Siccome però queste rifazioni si compieranno gradata- 
mente, così continua a carico delle Società l’ annua spesa 
di manutenzione dei binarii non rifatti, la quale non è 
minore in media di lire 1500 per chilometro (1). Per ogni 
chilometro rifatto le Società risparmieranno la somma di 
lire 1000 sulla spesa suddetta; e questo risparmîo corri- 
sponde appunto al compenso del 4 1j2 per cento sulla 
spesa dei rifacimenti, che è dovuto al Governo. 

Le altre spese riservate allo Stato sono quelle contem- 
plate nei numeri 4 e 5 dell’articolo 18, cioè: 

« Le spese per riparazioni ai guasti prodotti alle linee 
« è loro dipendenze dai terremoti, e quelle pei guasti ca- 
s gionati da inondazioni , da mareggiate e da frabamenti 


(1) Spesa annua di materiale d’armamento per manutenzions 
di un chilometro di via: 

Provvista di rotaie, piccolo materiale e ghiaia, dedotto il 
valore dei matsriale vecchio . . . . .... L. 13,185 


Provvista di traverse, dedotto il valore delle tra- 


verse fuori d’uso . +... 00 0 0 6 6,450 
Durata dei'ferri d’armamento, lò anni. 
Spesa annua i DI we ae e a 890 
Durata delle traverse, 10 anni. 
Spesa annua ica e 00.0 0 0. 0 + + +». L. 645 


Spesa totale annua L. 1,525 


ossia in cifra tonda lire 1500, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


« di terreni, i quali guasti abbiano per effetto di sconvol- 
« gere il piano stradale e di spostarne i binarii, per modu 
« da interrompere il servizio delle linee, semprecchè i detti 
« guasti non sieno imputabili a colpa del concessionario 
« od a negligenza nella manutenzione. 

« Le spess per consolidamento o ricostruzione di opere, 
« che per vizio di costruzione non presentino sufficiente 
a solidità, e siano in tali condizioni da compromettere la 
sicurezza dell'esercizio ». 

Tali oneri sono di loro natura a carico del proprietario, 
siccome quello che ha l’obbligo di mantenere e ricostituire 
la cosa locata, quando sia parzialmente o totalmente di- 
strutta per le cause di forza maggiore tassativamente in- 
dicate nel predetto articolo. 

Se si fosse accollato quest’obbligo alle Società esercenti, 
il Governe ne avrebbe risentito un maggiore aggravio , 
perchè le Società avrebbero voluto mettersi al riparo delle 
conseguenze dei danni maggiori, ed avrebbero calcolato più 
largamente la loro indennità annua, diminuendo d’altret- 
tanto il canone. Trattandosi, pertanto, di spese affatto even- 
tuali, è preferibile il sistema di addossarle al Governo, che 
le sosterrà soltanto quando siano necessarie. 

In questa parte del Capitolato, che tratta degli oneri 
dello Stato dipendenti da casi di forza maggiore, il Go- 
verno si è sovrattutto preoccupato di ben definire gli ob- 
blighi reciproci, onde evitare nell'esecuzione del contratto 
liti e contestazioni. Egli ha fiducia di avere de Liteglra il 
suo scopo, limitando l’intervento dello Stato al caso di in- 
terruzione della linea per lo sconvolgimento del piano stra- 
dale e spostamento dei binarii o di ricostruzione delle 
opere che, per vizio di costruzione, sieno in tali condi- 
zioni da compromettere la sicurezza dell’esercizio. 

Finalmente l’ultimo degli oneri principali che si assume 
lo Stato è quello previsto dall'articolo 53 del Capitolato, 
giusta il quale lo Stato dovrà provvedere a sue spese ai 
nuovi fabbricati per le officine ed agli oggetti immobili 
per destinazione, come macchine, meccanismi fissi e simili. 

Le officine costituiscono una parte inseparabile dell’ a- 
zienda ferroviaria; è quindi naturale che sieno a carico del 
Governo la costruzione degli edifizii e la provvista degli 
oggetti indispensabili per la manutenzione del materiale 
fisso e mobile. 

Però, anche questi oggetti essendo ceduti a prezzo di 
perizia e ripresi alla scadenza dell’appalto a prezzo pure 
di perizia , la Società esercente sarà responsabile verso lo 
Stato del degradamento che il materiale anzidetto avrà su- 
bito per l'età e per l’uso. 

Diviso in due reti l’esercizio delle ferrovie continentali, 
il Governo ha dovuto pensare anche al riparto delle offi- 
cine, affinchè ognuna di esse si trovasse dotata, sin dalla 
presa di possesso, dei mezzi necessarii per la riparazione 
del materiale mobile e fisso. Ed avendo riconosciuto che 
alla Società di esercizio della rete Mediterranea manche- 
rebbe una grande officina per le linee del mezzogiorno, e 
che non converrebbe di addivenire ad un nuovo impianto 
dal momento che a Napoli già esiste lo Stabilimento di 
Pietrarsa, capace di prestare utili servigi, il Governo ha 
stabilito che la Società Mediterranea dovesse acquistare , 
se così verrà deliberato dal Governo stesso, lo Stabilimeto, 
e che sul relativo prezzo di acquisto le fosse pagata un 
congruo interesse durante l’ appalto e il rimborso del ca- 
pitale alla scadenza del medesimo. (Continua) 


IL RISCATTO 


delle ferrovie secondarie francesi 


In seguito alla relazione ed ai decreti riassunti nel pre- 
cedente numero circa il compimento della rete ferroviaria 
francese, il Ministro dei lavori pubblici, De Freycinet, ha 
presentato alla Camera dei deputati (come già annunciammo) 
un progetto di legge avente per iscopo: 

1° L’incorporazione di parecchie strade di ferro d’inte- 
resse locale nella rete d’interesse generale; 

(2° L'approvazione delle Convenzioni conchiuse tra il Mi- 
nitsro dei lavori pubblici e le Compagnie delle ferrovie 
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della Vandea, da Bressuire a Poitiers, da Saint-Nazaire al 

Croisie, da Orléans a Chàlons, da Clermont a Tulle, da 

Orléans a Rouen, da Poitiers a Saumur, da Maine-et-Loire 

a Nantes e linee nantesi. 

Secondo il progetto di legge, l'ammontare delle somme 
recessario pel riscatto delle dette linee, nonchè per far 
fronte alle spese che richiederà l'apertura all’esercizio della 
rete secondaria, sarebbe di 500 milioni. Lo sviluppo totale 

di questa rete essendo di 2,615 chil., la spesa sarà di circa 
200,000 fr. per chil. 

L'esposizione dei mutivi di questo progetto di legge con- 
tiene la seguente dichiarazione: 

= Noi non siamo qui nel caso di un riscatto imposto 
dallo Stato pel suo proprio interesse, ma di un riscatto ac- 
cordato a Compagnie pericolanti, come un atto di bene- 
valenza, motivato pure dall'interesse delle popolazioni. 

« Il pagamento delle spese utili di costruzione non è 
pel caso presente un obbligo per lo Stato, e non può co- 
stitoire un precedente, che potesse più tardi invocarsi con- 
tro di esso in circostanze analoghe. » 

È noto che in una precedente seduta della Camera, il sig. 
Bethmont aveva presentato una proposta di legge tendente 
al riscatto d’una parte delle Compagnie ora enumerate nel 
progetto del Governo; laonde il sig. Bethmont bha ritirato 
senz'altro la sua proposta.’ 

Il Ministro ha domandato l’urgenza pel suo progetto, 
facendo notare che si tratta di approvare delle Convenzioni 
già passate colle dette Compagnie e che spirano col mese 
di marzo prossimo. 

La Camera ha dichiarato l'urgenza. Parecchi deputati chie- 
sero poi che il progetto governativo venisse rinviato ad 
una Commissione speciale, che esaminerebbe nello stesso 
tempo la questione, dei modi e mezzi, ed il sistema se- 
condo il quale convenga esercire le linee riscattate. 

Ma il Ministro ha fatto osservare che il progetto del Go- 
verno non pregiudica il sistema di esercizio, che verrà in 
seguito adottato: questa grave questione formerà l’oggetto 
d’un altro progetto di legge, che sarà presentato alle Ca- 
mere, appena il Governo avrà preso una decisione defini- 
tiva in proposito. Ora si tratta soltanto di ricercare se le 
risorse normali del bilancio sieno sufficienti, o se sia d’uopo 
di crearne altre pel riscatto delle linee indicate nel pros 
getto; trattasi inoltre di autorizzare il Ministro dei lavori 
pubblici ad assicurarne l’esercizio con mezzi provvisorii nel 
modo che sarà giudicato il meno oneroso per lo Stato. 

La Camera, aderendo alle spiegazioni del Ministro , ba 
deliberato di rinviare il progetto alla Commissione del bi- 
lancio, il che implica un’approvazione dei progetti del Mi- 
nistro e la loro prossima attuazione. 


— 1 Journal des travaua publics , da cui togliemmo il 
sunto sovrariferito, si riserva di ritornare sull’argomento, 
e frattanto soggiunge : i 

« Come l'ha fatto benissimo notare il Ministro, la que- 
stione dell'esercizio rimane riservata. Le trattative impe- 
gnate colle grandi Compagnie avranno, speriamo, il felice 
risultato di non mettere lo Stato nella necessità di far a 


meno del loro concorso. l 
« Sinora l'interesse dello Stato e quello delle grandi Com- 


pagnie si sono sempre confusi insieme; essi coutinueranno, 


pel grande vantaggio del paese, a confondersi. 
« | tentativi, che si fanno in alcuni gruppi, per produrre 
una speciale disunione o per turbare un probabile accordo, 


resteranno senza effetto. Aggiungiamo che nei progetti del 
Governo non v'ha posto per gl’intermediarii inutili, che si 


agitano in vista di possibili concessioni ». 
—ecerei SZ ZA 


Informazioni Particolari 
Dei. MONITORE 


Sappiamo che ai solenni funerali, celebrati in Roma 
il giorno 17 in onore del tanto compianto Re Vitto- 
rio Emanuele, la Società ferroviaria dell'Alta Ilalia è 
stata rappresentata dal presidente del Comitato, sg. 
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marchese D'Adda, e dal Direttore generale commen- 
datore Massa. 

Sappiamo pure che il medesimo Direttore generale, 
dietro spontanea richiesta del personale appartenente 
ai diversi servizii della suddetta Società, in nome 
proprio e dello stesso personale indirizzava, sino dal 
giorno 12, al Segretario particolare di S. M. il Re 
Umberto un telegramma, nel quale si esprimevano ì 
sensi di profondo cordoglio per la morte di Vittorio 
Emanuele e di devozione al suo degno successore. 

A tale dispaccio venne immediatamente risposto 
col seguente: 

« Comm. Massa Direttore generale Ferrovie Alta 
Italia, Milano. 

« Mi affrettai esprimere a S. M. sentimenti di cor- 
doglio manifestati da V. S., anche in nome di code- 
sta Amministrazione, in lutto così profondo. Il Re li 
accolse con animo assai grato. 

« D'ordine di S. M. 
TORRIANI. » 


Ci scrivono da Roma: i 

Taluni dei nostri giornali hanno in questi giorni 
affermato, ed altri hanno recisamente smentito , che 
il Governo avesse conchiuso colla Società ferroviaria 
del Sud dell'Austria una proroga di un anno dell’at- 
tuale esercizio provvisorio delle linee dell’Alta Italia. 

Questa polemica non è che la ripetizione di quella 
gia sorta tra alcuni giornali francesi, che affermarono 
e smentirono la stessa cosa: polemica che voi avete 
benissimo rilevato, dichiarando quella notizia infon- 
data, o per lo meno prematura. 

Io non posso ora riconfermare pienamente le vostre 
asserzioni. | 

Però le condizioni politiche attuali, il prolungato 
ritardo nella riapertura del Parlamento, il nuovo ri- 
mestio dei partiti nella Camera, e soprattutto la ma- 
nifesta angustia* del tempo per porre in esecuzione le 
Convenzioni, dato che vengano approvate (essendo ma- 
terialmente impossibile organizzare le due nuove 
grandi Amministrazioni pel 1° luglio p, v.), lasciano 
luogo a credere che una proroga dell’attuale eser- 
cizio provvisorio possa entrare nell'ordine dei fatti 
probabili. Quanto alla Sidbahn, vi ha pur luogo a sup- 
porre ch’essa non si rifiuterebbe a continuare l’eser- 
cizio, qualora le venissero fatte condizioni eque per 
lei, come’ convenienti per lo Stato. 


Nella 4* Conferenza generale della Lega ferroviaria 
Austro-Ungarico-Russa, tenutasi in Milano dal 22 al 
24 maggio 1877 coll’intervento del rappresentanti 
delle diverse Amministrazioni ferroviarie italiane (e 
della quale abbiamo a suo tempo fatto conoscere ì 
risultati), era stato deciso che la 5* Conferenza avrebbe 
luogo il 27 corr. a Mosca. 

Siamo però informati che, in seguito al desiderio 
espresso da parecchie Amministrazioni della Lega in 
vista delle attuali condizioni politiche, la nuova con- 
ferenza venne rimandata ad altra epoca da stabilire 
e che noi non mancheremo di far conoscere ai nostri 
lettori, pubblicando nel tempo stesso l’ordine del 
giorno delle materie che verranno trattate, alcune 
delle quali interessano anche la nostra rete ferroviaria. 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si pro- 
nunziò favorevole all'approvazione dei due primi 
tronchi della progettata ferrovia sicula di Vallelunga; 
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e si compleleranno con ulteriori studii i disegni dei 
rimanenti due tronchi, per trovare modo di vincere 
talune difficoltà che presenta la lunga galleria di Ca- 
stellaccio e l'innesto della nuova linea colla gia esi- 
stente di Caltanissetta. 


Il Ministero dei lavori pubblici ha deciso di rico- 
struire in ferro il ponte a tre archi in muratura 
sul torrente S. Leonardo (ferrovia Catania-Siracusa), 
esportato da una fortissima piena nello scorso no- 
vembre. 

La nuova travata metallica avra m. 47 70 di luce 
nelta fra i due spalloni, e sara in una sola campata. 

ll lavoro venne affidato al signor Ing. A. Coltrau, 
amministratore e direttore dell Inipr esa industriale ila- 
liana di costruzioni metalliché di Napoli, il quale si 
è impegnato a permettere il transito ai convogli sul 
nuovo ponte pel 30 marzo prossimo. 


fire end 

In seguito agli inevitabili ritardi ferroviarii di questi 
giorni, la solita nostra corrispondenza da Roma ci è giunta 
soltanto al momento di porre in macchina il gioruale, e 


dobbiamo rimandarla al numero prossimo. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovio Romane. — La Gaz:. Uff. del 15 corr. ha 
pubblicato il seguente Lì. Decreto in data del 24 dicembre 


Ù Viste le leggi 2 luglio e 23 dicembre 1875, numero 2570 
e 2838, e l’art. 6 della leggo 30 giugno 1876, numero 3202 
(serie 29) 

Veduti i precedenti nostri Decreti, di cui l’ultimo in 
data 6 dicembre 1876, n. 2555 (serie 2%), col quali venne 
inscritta una complessiva rendita di L 8,494,600 in au- 
mento al Consolidato O per cento in cambio di Dn. 566,310 
Obbligazioni comuni della Società delle Ferrovie Romane, 
state ‘presentete alla conversione per effetto delle anzidette 
leggi; 

“Ritenato che vennero pure presentate alla conversione, 
alle condizioni volute dalle sovraindicate leggi, altre nu- 
mero 41,439 Obbligazioni comuni della Società delle Fer- 
rovie Romane, rappresentanti la complessiva anuna ren- 
dita di L. 621,585 con decorrenza di godimento dal 1° 
gennaio 1873, per le quali devesi assegnare una eguale 
quantita di rendita consolidata 5 per ceuto con decorrenza 
dal 1° gennaio 1875; e che tale rendita, per il disposto 
dell'art. 2 del nostro "Decreto 8 giugno 1873, n. 1592 (se- 
rie 2*), devesi inscrivere nel Gran Libro del Debito pub- 
blico in aumento al Consolidato © per cento con decor- 
renza dal 1° gennaio 1878, provvedendosi con Buoni a 
parte al soddisfacimento dei semestri di rendita arretrati; 

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei ministri, 
Ministro delle finanze, 

Abbiamo decrétato e decretiamo quanto segue : 

Art. 1. La Direzione generale del Debito pubblico è au- 
torizrata a tenere a disposizione del Ministro delle finanze 
altre numero 41,439 Obbligazioni comuni della Società 
delle Ferrovie Romane, statele presentate per la conver- 
sione in rendita consolidata 5 per cento per la comples- 
siva rendita di L. 621,585 con decorrenza dal 1° gennaio 
1873. 

Art. 2. In cambio delle Obbligazioni indicate nel pre- 
cedente articolo, sarà inscritta nel Gran Libro del Debito 
pubblico, in aumento al Consolidato è O per cento, la cor- 
rispondente annua rendita di i. 621 0%0, con decorrenza 
dal 1° gennaio 1878. 

Art. 3. Il fondo stanziato al capitolo 1 del bilancio de- 
finitivo di previsione della spesa del Ministero delle finanze 

r l’anno 1877 sarà aumentato di L, 310,792.50, importo 
lordo del semestre al-1° gennaio 1878 sulla rendita di cui 
all'art. L. 


Monitore delle Strade Ferrate 


i— 


Sarà pure aumentato il fondo del capitolo 42 del detto bi- 
lancio definitivo di previsione della somma di L. 1,503,962.50 
per i semestri al 1° luglio 1875, e 1° gennaio e 1° luglio 
degli inni 1876 e 1877 sulla rendita dovuta in cambio 
come sopra. 


Ferrevio Meridionali. — L'adupanza generale 
straordinaria degli azionisti, che doveva aver luogo il 17 
correute in continuazione di quella del 29 dicembre 1877, 
essendo andata deserta per mancanza del numero legale, 
una nuova assemblea generale straordinaria è stata con- 
vocata pel giorno 28 febbraio p. v., & mezzodì, alla sede 
della Società in Firenze, per deliberare sull'ordine del 
giorno già pubblicato, e cioè: 

a) Approvare le modificazioni sonasr duo col Governo alla 
Convenzione del 15 febbraio 1877 con l’ Atto addizionale 
del 20 novembre 1877; 

è) Approvare la Convenzione 20 novembre 1877, colla 
| quale la Società italiana per le Strade ferrate Meridionali 
si è obbligata ad assumere l'esercizio delle Strade ferrate 
dell'Adriatico 1V. Annun:t). 


Ferrovia Airasca-Vigone .--Il Risorgimento d'oggi 
scrive: 

Ci viene assicurato che sabato ultimo scorso il Comitato 
della progettata ferrovia Airasca-Naluzzo-Cuneo, con even. 
tuale diramazione a Mondovi, ha firmato con la Casa La- 
peyre e Comp. di Parigi un compromesso per la costruzione 
e l'esercizio della ferrovia stessa. e si inoltrerà al Governo 
la domanda di concessione, non appena le saranno cumu- 
nicati i documenti, comprovaoti gl’impegni assunti dal 
Comuni interessati. 


Trumway Milano-.tEsgenta. Nell'ultima se- 
duta del Comitato promotore del tramv0ay Milano-Sedriano- 
Cugziono-Magenta, la Commissione incaricata dello studio 
del progetto di questo nuovo tramway presentava la pro- 
pria relazione, nonchè una proposta di statuto per la fu- 
tura Società. 

ta discussione si aprì vivissima intorno all'ammontare 
del capitale preventivato dai concessionarii in L. 1,500,000, 
comprese L. 250,000 circa, assegnate come fondo di ri- 
serva per le eventuali diramazioni. 

‘Il Comitato, dopo esame, rimetteva il giudizio sulla con- 
venienza o meno di tali diramazioni ‘ritenendole subordi- 
nate ad un ordine più yxenerale e diverso d'interessi) al 
Consiglio d’armministrazione della futura Società; e delibe- 
rava pertanto di sopprimere il fundo a tale scopo riservato, 
riducendo il capitale sociale a L. 1,5)0,000, diviso in N. 5000 
Azioni da L 250 per ciascuna. 

Fu quindi discusso ed npprovato lo statuto. 


Linee di accesso al Gottardo — Lezgiamo nella 
Lombardia del 22 corrente: 

La Camera di commercio di Varese, partendo dalla sup- 
pos sizione che sia definitivamente abbandonata ln costru- 
zione della linen ferroviaria del Monte Ceneri, ha interes- 
sito la Camera di commercio di Milano a considerare il 
gran vantaggio, che apporterebbe alla nostra provincia una 
linea di congiunzione col Gottardo per Milano-Tradate-Va- 
rese- Brinzio- Luino; eda far pratiche. perchè i sussidii, che 
furono già stabiliti pel Ceneri, siano invece erogati per 
una ferrovia Milano-Saronno- Vareso- Brinzio, ecc. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. -- 1a Commissione, che 
si radunò il 17 corrente in Berna per regolare la quistione 
della sovvenzione complementare di 8 milioni per l im- 
presa del Gottardo, ha ripartito questa sovvenzione nel se- 
guente modo: 

Zurigo fr. 800,000, Berna fr. 600,000, Lucerna fr. 200, 000, 
Uri fr. 100,000, Svitto fr 190,000, Obwalden fr. 10, 000, 
Nidwallen fr. 15,000, Zugo fr. du, 000, Suletta fr. 50,000, 
Basilea-Città fr. (00,000, Basilea Campagna fr. 100, N00, 


Sciaffasa fr. 50,000, Argovia fr. 500,900, Turgovia fr. 40,000, 
Ticino fr. 100,000, Ferrovia Centrale e Nord-Est fr. 1,500,000. 
Il rimanente della somma, cioè fr. 3,185,000, sarà attribuita 
alla Confederazione. 

— A questo proposito scrivono da Berna, 18, al Journal 
de Geneve: 

Il telegrafo vi ha già trasmesso il risultato della nuova 
ripartizione della sovvenzione complementare della Svizzera 
per l'impresa del Gottardo, nella quale la Commissione, 
che tenne ieri due lunghe sedute coll’intervento dei con- 
siglieri federali Schenk, Heer e Welti, fa entrare la Con- 
federazione per 3,185,000 franchi. 

Altre proposte furono formulate dai signori Heer, Pfen- 
ninger e Klein, ma mi limito ad indicarvi le cifre defini- 
tivamente adottate (vedi sopra), come le sole che abbiano 
interesse. Noterete che nel nuovo quadro (il quale, unt 
volta adottato il principio d’una sovvenzione federale, pare 
abbastanza equamente distribuito) si fecero figurare dei 
Cantoni, come Lucerna, Uri ec Zugo, le cui Autorità com- 
petenti si sono gia pronunciate contro una nuova sovven- 
zione. La quota del Centrale @ del Nord-Est, portata in com- 
plesso a fr. 1,500,000, è pure troppo elevata, considerata 
la situazione finanziaria di queste due Società, e special- 
mente della seconda: esse sono, d’altra parte, legate con 

terzi, i quali esigettero ch’esse non assumessero alcun im- 
pegno senza la loro autorizzazione. 

Non si capisce neppure perchè sieno state ridotte le sov- 
venzioni di Zurigo e di Rasilea-Città ad 800,000 e 600;000 
fr., dacchè questi Cantoni sono quelli che ritrarranno il 
maggior vantaggio dal Gottardo, ed i soli le cui popo- 
lazioni sieno disposte a ratificare le sovvenzioni accordate 
dai Gran Consigli, mentre gli altri Cantoni non possono 
contare sul popolo. 

Del resto, tutto il lavoro della Commissione si fonda sul 
principio della sovvenzione federale, e quindi rischia molto 
di riescire iuutile. 


— Allo stesso giornale scrivono pure da Berna, 19: 

Eccovi altri particolari sulla Commissione che compilò 
il nuovo quadro di riparto della sovvenzione compiemen- 
tare svizzera pel Gottardo. 

Come nella prima Conferenza, il delegato di Berna, sig. 
Hartmann, si è categoricamente pronunciato contro una 
sovvenzione federale. A suo avviso, la Commissione era 
incompetente a mettere a carico della Confederazione al- 
cuna sovvenzione; e spetta soltanto ai Cautoni, che non 
possono o non vogliono far nuovi sacriticii, il sollecitare 
direttamente un sussidio federale. Del resto, lo Stato di 
Berna non ha grande interesse alla costruzione del Got- 
tardo. 

Interpellato sull’attitudine che prenderebbe la deputazione 
bernese nelle Camere federali, il sig. Hartmann rispose 
che Jo ignorava, ma che probabilmente essa voterebbe 
contro la sovvenzione. 

Il sig. Pfenninger (Zurigo) domandava una sovvenzione 
federale di 4 milioni, attesochè non v'ha altra uscita, non 
potendo i Cantoni e le Compagnie far nulla. Per rassicu- 
rare poi la Svizzera occidentale ed orientale e non creare dei 
privilegi, egli vuole che si prenda l’impegno di sussidiare 
anche gli altri passaggi alpini, cioè il Sempione, lo Spluga, 
ed il Lucomagno. Di fronte a tale impegno, egli spera che 
i Cantoni non interessati nel Gottardo non s’opporranno 
alla sovvenzione. Crede altresì che lo Stato di Berna non 
sia così disinteressato nella impresa del Gottardo, come 
afferma il sig. Hartmann, vista l'estensione della sua rete; 
e che il Giura Berna dovrebbe forse partecipare anch'esso 
alla sovvenzione. 

Il sig. Vischer, rappresentante del Centrale, dichiarò di 
essere autorizzato ad offrire 500,000 fr., però a condizione 
che si anticipi tale somma alla Compagnin. Ma la proposta 
venne respinta. 

ll sig. Frey (Argovia) dichiarò che nel suo Cantone si 
trova che sarebbe più utile sussidiare la Nationalbabn. 

ll signor Lusser {Uri} declinò il mandato, affermando 


che il sno Certone nen volsva “scordare alcun sussidio, 


e degli interessi materiali 


rizzati ad ammettere una sovvenzione federale di 4 mi- 
lioni, mentre il sig. di Hettlingen (Svitto) riteneva che, 
una volta ammesso il principio, un milione più od uno 
meno non avesse importanza. | 


— Secondo il rapporto presentato dal Dipartimento delle 
ferrovie, lo stato dei lavori al tunnel del Gottardo alla 
fine di dicembre 1877 era il seguente: 

Progresso Stato 


ta 
ai due imibocchi in alla fino di 
novembre dicembre novembre dicembre 


Galleria di .direzione . m. 1ll.4 4123 9548.3 9660.6 
Allargam. della stessa » 3134 306.8 81338 84406 
Calotta. . . . » 152 171.8. 57500 659223 
Strozzo. . . +. + » l6007 136.6 45797 47163 
Volta . e... » 295.5 244 5121.3 = 5955.3 
Piedritti . . . . +. » 2311 173.7 42808 44540 
Tunnel completo senza 

canale e nicchie . . » 215 129,2 3640.1 37693 
ilunnel completo con 

caunule di scolo e nic- 

chie. . . » 217 129.2 3613 3742.2 


Secondo il programma di costruzione del settembre 1875, 
furono escgyuiti 


in più © in meno 
Galleria di direzione... ... mm. — DATA 
Allargamento della stessa... . >» 492.6 er 
Ualotti; »& ax è lele e 1967.7 
Strozzo a e De 1841.7 
Volta PA n e De 1066.8 
PiedPitti: @ ada dia È a SE 2058 1 
Tanne! completo senza canale e nicchie » — 2340.7 
Tunnel completo con canale e nicchie » — 2337.8 


Secondo i prezzi fissati nella Convenzione suppletoria, le 
spese per lavori eseguiti nel sesto anno di costruzione, in 
confronto col previsto, furono: 

In ottobre ». Fr. 1,041,720 + Fr. 8£5,560 

In novembre. . . . . » 848,925 — » 134,235 

In dicembre. . . . . 764,220 — » 218,940 
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Fr. 2,654,803 -- Fr. 294,615 


Lince ticinesi. — Il movimento nel passato mese 
di dicembre sulle linee ticinesi fu il seguente: 

Linea Biasca-Bellin:ona- Locarno (41 chilometri): Persone 
trasportate 12,000 (nel 1876, 14,934), introito fr. 12,400 
(fr. 14,306.96); merce trasportata tonnellate 2.165 (ton. 2471), 
introito, fr. 8,200 (fr. 9,472.30). Introito complessivo franchi 
20,600 (fr. 23,779.26), ossia fr. 602.44 (fr. 579.98) in media 
per chilometro. o 

Linea Lugano- Chiasso (25 chilometri): Persone traspor- 
tate 19,700 (1876, 18,497, introito fran. 10,700 (franchi 
12,100.08;; merce trasportata ton. 1,155 (ton. 1250}, introito 
fr. 3,500 (fr. 3,265 80). Introito complessivo fr. 14,200 (fr. 
15,365.88;, ossia fr. 546.15 (fr. 591.00) in media per chi- 
lometro. 


‘— Il risultato del movimento sulle dette linee durante 
l'anno 1877 (gli ultimi due mesi in cifre approssimative) è 
il seguente : 

Linea Biasca-Bellinsona- Locarno. — Persone trasportate, 
206,269 (1876, 264,515), introito franchi 232.691,20 (franchi 
266,975.78); merce trasportata tonn. 25,021 (tonnel!: te 
30,672), introito fr. 100,268.50 (fr. 118,187.43). Introito com- 


‘ plessivo fr. 332,959.75 (fr. 385,103 21), ossia fr. 8,120.97 


(fr. 9,394.22) in media per chilometro. 

Linea Lugano- Chiasso — Persone trasportate 222,847 (1876, 
277,597), introito fr. 172,968.40 (fr. 192,285.39;; merce tras- 
portata tonn. 13,815 (tonn. 9,664), introito fr. 42,474.60 
(fr. 29,031.25). Introito complessivo fr. 215,443 (fr. 221,316 64), 
ossia fr. 8,2860.27 (fr. 8,512.18) in media per chilometro. 


Ferrovie francesi, — Il Ministro dei lavori pub- 
Dlici ho diretta una circolare ai pretetti dei uipartimenti, 
con cui chiede loro una immediata esposizione dei voti 


Esii non prese quindi parte ai lavori della Commissione, + emessi dai Consigli generali nella sessione del dicembre 


e la sua astensione venne approvata dal suo Governo. | 
Pare che i delegati del Cousiglio federale fossero auto- 


scorso, per ciò che coucerne le ferrovie, sia d’interesse ge- 
nerale, che d'interesse locale. Nello stesso tempo li invita 
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a mettersi d'accordo coi presidenti dell: Cummissioni isti- 
tuite col suo decreto del 7 corr. per l'esame delle questioni 
ferroviarie che interessano la regione nella quale si trova 
compreso il dipartimento rispettivo, indirizzando loro 
tutte le informazioni che »i giudicherauno utli rispetto 
ulla classificazione nelia rete d'ioteresse generale, «delle 
lince che sembrassero rispoudere ai bisogni del paese; in. 
terpellando pure, occorrendo, le Camere di commercio ed 
i Comitati consultivi esistenti in ciascun dipartimento. 

— Il ministro De Freycivet sta preparando un ultro im- 
portante progetto di legge, che completerà molto fece: 
mente (dice il Jouru. des (rar. publ.) il suo programma dei 
Invori pubblici, rispetto alle ferrovie ed ai canali na- 
vignbili. Trattasi dei (ramiays, questi mezzi di trasporto 
eminentemente economici, d’uso così facile, e la cur ap- 
plicazione merita d'essere generalizzata 

Una legislazione relativa ai /ranucays non esiste ancora. 
Non: è che per via d'interpretazione e di assimilazioni, ia 
cui esattezza lascia troppo sovente a desilerare, che | di- 
partimenti, i Comuni. i privati giungono a conoscere i loro 
diritti, a determinnre gli oneri e le servitù che possono 
derivare dalla costruzione d’uu (ramway. 1 Consigli gene- 
rali ignorano ancora le attribuzioni rispettive, ed una quan- 
tità di questioni complesse reclama una soluzione. 

A questo lavoro di regolamentazione attende ora uttiva- 
mente il Ministro; e si spera che tra pochi giorni potrà 
essere presentato alla Camera il relativo progetto di legge. 

— Lo stesso Ministro ha presentato ulla Camera due 
progetti di legge, pei quali chiese ed ottenne l'urgenza: 

i° Progetto contenente la classiticazione, come linea di 
interesse generale, deila ferrovia da Belleville a Beaujen, 
e l'approvazione d'una Convenzione passata tra il Ministro 
dei lavori pubblici e la Compagnia l’arigi-Lione-Mediter- 
raneo, che richiede una soluzione immediata. 

2° Progetto per la dichiarazione di pubblica utilità di 
una ferruvia da Chatenubriant a Rennes, con dirumazione 
verso Vitré. Questa ferrovia è già prevista dalla legge del 
1875; l’istruzione è terminata, ed il Ministro crede che se 
ne }oss1 dichinrare ln pubblica utilità, senz'attendere 
gli studri generali sul complesso della rete francese. Il Con- 
siglio generale d’Ille-et-Vilaine ha votato una sovvenzione 
di 40,000 fr. al chil., sotto la espressa riserva che la linea 
fosse dichinratà di pubblica utilità prima della sessione di 
aprile p. v.; in caso coatrario, i fondi votati da quel Cou- 
siglio verrebbero ritirati. . 

— Com'è noto, il Senato ha costituito nel gennaio 1877 
una Commissione di 18 membri, incaricata di studiare e 
proporre: 

1° Le basi sulle quali si può compiere l'assetto della rete 
delle ferrovie d’interesse yrenerale, 

2° 1 modi e mezzi più propri ad assicurarne la più pronta 
esecuzione. 

La Commissione ha ripartito i suoi lavori in tre Sotto- 
Commissioni. 

La prima Sotto-Commissione doveva esaminare, dal punto 
di vista commerciale, industriale e strategico , quale do- 
vrebb'essere l'assetto della rete d'interesse generale, e quali. 
fossero le aggiunte per esso reclamate. Questo lavoro è 
pressochè al termine. 

La seconda Sotto--Commissione doveva ricercare i modi 
e mezzi per eseguire il programma stabilito dalla prima 
Sotto-Commissioue, La relazione sara in breve presentata 
al Senato. 

Finalmente, la terza Sotto-Commissione doveva studinre 
la questione delle tariffe. A tale scopo essa aprì una in- 
chiesta, rivolgendosi al pubblico interessato, alle grani 
Compagnie ed alle Compagnie concorrenti, per poter riu- 
nire il maggior numero di fatti. L'inchiesta sarà terminata 
tra pochi giorni, ma il rapporto definitivo esigera ancora 
qualche tempo. 

A tenore della deliberazione presa dal Senato al momento 
della istituzione della Commissione, 11 mandato delia stessa 
sarebbe perento, e si dovrebbe quindi nominare una nuova 
Commissione. 

Però il sig. Krantz, esponendo al Sennto lo stato dei la- 
vori della Commissione, propose la proroga del mandato 
uttidatole, anzichè la nomina d’una nuova (ummnissione; ed 


ifonitore delle Strade Ferra 


ie 


il Senato, in considerazione delle spiegnzioni date dal sig 
Krantz, ha prorogato di un anno il mandato della Com- 
missione medesima. 


Conferenza ferroviaria a Pietroburgo — 
A Pietroburgo deve aver luogo una Conferenza dei rap- 
presentanti delle principali Compagnie ferroviarie della 
Germania e della Russia, allo scopo di migliorare le co- 
municazioni del traffico tra i due paesi. Tra le misure da 
discutersi vi è quella della riduzione dei prezzo di noleg- 
gio tra i porti della Russia meridionale e della Prussia, e 
l'adozione di un rapido servizio delle merci, al fine di ren- 
dere più facile l'esportazione del grano dal Baltico. Sarà 
trattato ancora del modo di sistemare il traffico ferroviario 
della Russia, collegandolo più strettamente con quello della 
Germunia, per rimuovere così in parte le vessazioni della 
frontiera, che attualmente danno impaccio alle comunica- 
zioni commerciali dei due paesi. 


Ferrovic spagnaole. — La nuova linea interna- 
zionale da Perpiznano a Barcellona, che cieve collezare la 
Spagna alla Francia suiia costa del Mediterranzo, venne 
inaugurata Il 20 corrente. 

fe Autorità spagnuole avevano invitato i principali fun- 
zionarii dei Pirenei orientali e gii numministratori della 
ferrovia del Mezzodi al un banchetto, ch'ebbe Inezo a 
Portbou. prima Stazione in Spagna. 

IH treno speciale frausese, che conteneva il vescovo di 
Perpigoano, il prefetto, i generali Barry e  Blanchette, ed 
il sie Lancelin, ingesnere in capo, lasciò Perpignano allo 
10.45 ant. e non sì fermò che a Banyals, piccolo porto di 
mare al piede dei contrafforti dei Pirenei 

Dopo aver traversato Cerbère, ultima Stazione francese, 
ed il tunnel deila frontiera, che ha una lunghezza di 800 
m., ie Autorità francesi sono discese a Portbon, e furono 
ricevute dalle Autorità spagnuole, tra le quali si trovavano 
il cenerale Bianco, capitano generale della Catalogua, il 
sir. Figuerola, ex-miuistro delle finanze, e parecchi de- 
putati. 

Gi@invitati furono condotti nella sala di aspetto della 
Stazione, ove fu loro offerto Il banchetto. 

La linea sarà aperta ai viaggiatori col 23- corrente. 

-- Notizie telegrafiche giunte al Ziwes lo informano che 
Padunanza general: degli azionisti della Compagnia ferro- 
viaria Mudrid-Saragozza Alicante ha deliberato l'acquisto 
della linea da Siviglia ad Huelva, attualmente in corso di 
costruzione Parte di questa linea serve alle miniere di 
Rio Tinto, ponendole in comunicuzione col porto di Huelva; 
quindi la Società, comprando l'iutiera linea, si congiunge 
cou questo porto, che le riuseirà di grande vantaggio. Ogni 
anno da Huelva si esportano 900,000 tonnellate di mine- 
rale greggio per l'Inghilterra; ma al porto stesso non fanno 
capo ie merci importate in Siviglia, le quali sì spingono 
fino a Cadice. Però. siecome la nuova linea sarà molto più 
corti, così è probabile che. quando essa sarà aperta, il 
commercio interno ed esterno si rivalgerà di preferenza al 
porto di Huelva. Esso è ben difeso e spazioso, e la Compa- 
guin del Kio Tioto vi possiede già un molo sbarcatoio assni 
profondo, il quale faciliterà lo sviluppo del commercio di 
esportazione, che Siviglia e l'interno della Spagna, percorso 
dalla linea Madrid-Alicante, ha coll’Inshilterra. La Jun- 
ghezza totale della rete appartonente alla Compagnia Ma- 
drid-Saragozza-Alicante è di 1600 chilometri. La nuova 
linea credesi sarà pronta, fra 18 mesi, ed il capitale per 
costruirin viene fornito da un’emissiane di 28,000 Azioni 
e 20,000 Obblizazioni. 


WFerrovie nel Brasile. — Ta linca ferroviaria Don 
Pedro Secondo nel Brasile lin raggiunto il suo punto più 
elevato (di 1U65 metri! alla distanza di 360 chilometri dalla 
città di Rio Janeiro. Tale punto trovasi nella traversata 
della gola di Junn Ayres nella catena di Maptiqueira . il 
cui punto più alto è il picco Itatioia a 2504 metri sul li- 
veilo del mare. Un catena uei Pirenei in Goyaz. pur quanto 
non così elevata nei contorni come quelia di Mantiqueira, 
è più alta di questa 300 metri e la più elevata del Brasile. 


Bisatro in America, -- Un telegramina da Wa 
shington, 16, reca che nn teio proveniente dal Connee 
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tieut ruppe il ponte, e cadde nel finme di Farmongton. Vi 
tarocco molti niorti e feriti 


Ferrovie nella Chiana. — !'Ossertatore Triestino 
ha dalla China: 

La demolizione della ferrovia di Woosutyg è così ormai 
decisa. e tutto il materiale sarà trasportato nell’isola di 
Formosa. Non v'è dunque, per ora. alcuna speranza di ve- 
dere introdotte delle ferrovie nell’Impero Celeste. Il grande 
ostacolo al progresso nella China è la superstizione, che 
offusca le menti anche dei più alto locati funzionarii. 


Notizie Diverse 


Strade proviaciali. — La Gu: UV/. del 18 corr. 
ha pubblicato il R. Decreto del 23 dicembre p. p., con cui: 

Art. 1. È rigettato il ricorso 28 maggio 1877 delia De- 
putazione provinciale di Torino, col quale si chiede venga 
conservato fra le strade nazionali il tronco della strada del 
Monginevro da Susa ad Oulx. 

Art. 2, Il tratto stesso di strada da Susa ad Oulx pas- 
serà col 1° gennaio 1878 nel novero delle provinciali, e 
quindi a carico della Provincia di ‘Torino; e contempora- 
ncamente, dalla data medesima sarà considerato come strada 
nazionale il tratto stradale, che dallo abitato di Qulx mette 
alia Stazione ferrovioria omonima, per tutti gli eifetti pre- 
visti dalla vigente legge sulle opere pubbliche. 

Miniera di Moateponi. — Domerica, 6 del cor- 
rente, nella miniera di Monteponi presso Iylesias, solen- 
nizzavasi l'inaugurazione della statua all'illustre e com- 
pianto presidente di quella cospicua società, conte Cario 
ciù Vesme. Assistevaro il Sottoprefetto del circondario, il 
Sindaco d’Iglesias ed altri invitati. Il Direttore, ingegnere 
l'erraris Erminio, pronunziava quindi uu forbito discorso, 
che fu applaudito calorosamente. Parlò poscia il sindaco, 
cav. Perpiguano, il quale, ricordando le virtù dell’esimio 
estinto senatore Vesme, la sua perseverante operosità , i 
suoi meriti scientitici, i benefizii che la Sardegna ne ha 
ricevuti ed in ispecie la città d’Iglesias, di cui egii era 
distinto ed alfezionato cittadino. 

Il Direttore spediva telegraticamante notizia della com- 
pita solennità alla vedova Vesme ed al'Amministrazione 
della miniera Monteponi in Torino. 


Macchina appianatrice delle steade. — Leg- 
giamo nel Soe del 18: 

Si fecero degli esperimenti con esito felicissimo, sulle 
strade inghiaiate e tagliate da carresgiate profonde, della 
macchina appianatrice del sig. Penati Giuseppe di Carlo 
da Monza, di cui ebbimo a parlare in occasione del primo 
esperimento fattone da l.oreto a Crescenzago nella scorsa 
estate. 

Questa macchina, che per la sua semplicità e i! pnco co- 
sto fu premiata alla recente Esposizione di Pavia, funziona 
in modo veramente ammirabile. In meno che non si dica, 
dove nassa empie i solchi delle carreggiate, togile ogzui ine- 
guaglianza, e riduce le strade perfettamente piane. In questi 
tempi, nei quali i Comuni, aggravati di spese, lasciano pur 
troppo deperire le strade per non sobbarcarsi ai gravi oneri 
della mabutenzione, Ja macchina appinnatrice Penati è un 
vero beneficio. Abbinmo veduto una lettera dell’egrewio cav. 
Osculati, colla quale dichiara che, esperimentata ripetuta- 
mente quella macchina, l’ha trovata utilissima. non. solo 
per la perfezione del servizio, ma anche pel zrandle ri- 
sparmio di tempo e di spesa, che essa porta in confronto 
del lavoro di badilanti. 

Alla Provincia, al Governo, ni Comuni quindi ed anch: 
ni privati crediamo di raccomardarla , certi che per essa 
potremo vedere anche in miglior ordine le nostre strade 
evnriali, provinciali e comunali. 

Li portn-torpedini Canati. — Il Caffaro di (re. 
nuva, del 9, ci apprende chie nello stabilimento Ansaldo è 
-tito testè fabbricato un porta-terdedipi semovente sot- 
tomarino, che non ha d’uopo di equipaggio, e che fu in- 
tentato dal s!3. Coda Connti. comanilaute del 32" fanteria. 

(Questa nuora macchina guerresca han una luughezza di 


LÌ 


e degli interessi materiali 57 


praga no) rc 2.0 — 


22 metri, un diametro interno di circa un metro e 15, e 
ealleggia per mezzo di un natante della stessa lunghezza, 
il cui diametro interno è di 0.50 Questo per la parte’ su- 


periore poi ha un ordigno, che gli permette di correre in 
tutte le direzioni. 


Lavori pubblici io Portogrzilo. — Il Governo 
portoghese ha dichiarato libera la enteata del materiale da 
costruzione, delle macchine e utensili per l’agricoltuca e 
l'industria in tutte le colonie | 

In Africa, nelle colonie d’Angola, di Benguela, del Capo 
Verde e di Munzabico, furono intrapresi dei grandi lavori 
di prosciugamento, alfine di facilitare il dissodamento dei 
terreni e lo stabilituento di nuove industrie 

Nuovo canale in Asia. — La Guz:etta del Turke- 
stan annuncia che l'’Amministrazione russa fece procedere 
attivamente ai iInvori deì canale, che deve attraversare il 
distretto situato vicino a Taschkend, chiamato il Deserto 
d:lla Fame. Questo distretto, le cui emanazioni erano delle 
più funeste per gli abitanti della città, si troverà, appena 
ch: i lavori saranno finiti, bagnato da acque correnti, che 
lo purificheranno. Dal principio d’ottobre a metà novembre, 
da 6 a 990 opera] sono stati impiegati a scavare il canale, 
che ha di già Il verste ;lu verata corrisponde a 1067 m. 
di lunghezza. 

Fariffa telegrafica. — Alla Camera francese venne 
presentato il 15 corr. un progetto di legre, che riduce la 
tassn telegraftica a centesimi 5 per parola e la percezione 
minima per un dispaccio a centesimi 51). A tal nopo si 
chiede un credito di 1,. 3,309,810, da dividersi così: 940,810 
franchi pel personal: delle linee telegrafiche , e 2,369,000 
per materiali e laveri nuovi sulle linee. 

Telegrafia interuozionale. — L’Ufcio iuterna- 
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente a Berna, 
annunzia : ; 

1° Che l’Amministrazione rumena ha attivato gli Ufficii 
televrafici di Nicopoli, Verbitza e Poradin (Bulgaria) alla 
corrispondenza telegrafien internazionale, colla tassa appli- 
cabile agli Uflicii rumeni; 

2° Che è aperto un Ufficio telegrafico a Kars (Asia Mi- 
nore,, colla tassa degli Ufficii della Russia del Cancaso ; 

3* Che è sospesn dal 1° corrente la corrispondenza tele. 
crafica colle località di Nissa, Viddino e Sofia (Turchin 
europea); 

4° Che è interrotta la comupicazione telegrafica con Santa 
Lucia (Indie occidentali;, mandandosi i telegrammi pel 
tratto interrotto con vapori speciali, che partono dalla Mar- 
tinica tre volte alia settimana, senza inutazione di tassa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


=.=] 


Il Mobiliare italiano non perdette terreno neanche in questa 

settimana, per quanto le influenze gonerali e le particoiari ad 
esso non fussero guari molto propizie. Non diede luogo, è vero, 
a transazioni di rilievo, ma fu negoziato sempre e tenuto tra 
il 682 al 684. 
” Quali criterii possano emergere rispetto alle Convenzioni 
ferroviarie dopo il gran fatto politico avvenuto in questi ul- 
timi giorni, non sì potrebbero ora presagere. Epperò i valori fer- 
roviarii anch'essi nè salirono, nè scesero, e continuarono per la 
stessa via dt prima. Le Aztoni Meridionali oscillarono tra il 
346 al 347; le Obbligazioni relative richiesto a 240.50 e 941.25; 
ì Boni stettero tra il 566.50 al 567.59 — Le Sarde, delta se- 
rie A, s’'aggirarono sul 236 al 238.50; quelle della serie B_, 
sul 233 al 234.50 — Le Pontebbane sul 367 al 368 — L'Alta 
Italia sul 23.50 al 255. 

Alquanto sostenute a Parigi le Lombarde a 105 e 177; le 
Obbligazioni a 232 e 257; le Vittorio Emanuele a 233 a 234. 
Le Azioni Ferrovie Romane s'aggirarono sul 75 al 77; le Ob- 
Lligazioni sul 252 al 254. 

A proposito delle Lombarde, devesi notare che, dopo aver 
finito l’anno 1377 nelle brillanti condizioni già note, esse hanno 
progredito in una misura relativamente riflessibile. Da 165 
salirono a 180. Devesi attribuire questo aumento alla specn- 
lazione tedesca, la quale vuole sperare che verrà distribuite 
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qualche dividendo dal guadagno fatto nell’anno. Ma una ripar- 
tizione si comprenderebbe difficilmente, quantunque, dai conti 
fatti, puossi calcolare su di un civanzo di 5 a 6 franchi per 
13908; però la necessità di ricostituire le riserve s'impone con 
orza. 

Frattanto l’esercizio 1878 ha esordito nella prima settimana 
con un prodotto di 1,373,40C fr., che confrontato col prodotto 
dello scorso anno, presenta un aumento di 211,500; tale au- 
mento è dovuto alla piccola velocità. Il prodotto chilometrico 
è stato, durante il suddetto periodo di fr. 613.96, contro 519,40 
nel 1877, cioè del 18.20 per cento in più. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della Città di Bari delle 
Puglie — 35° estrazione del 10 gennaio 1878. 


Elenco delle Obbligazioni estratte col rimborso di L. 150. 


S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. 
387 89 798 3 516 47 5439 63 380 13 824 dl 266 97 
55 18 638 I 529 69 86391 526 6 9060 94 79 
162 27 848 40° 27 27 531 9 69541 499 49 391 66 
430 63 775 40 218 72 860 9. 
Elenco delle 160 Obbligazioni premiate. 
Serie 766 N. 27 L. 50,000 | Serie 294 N. 3I L. 600 
» SS2N. 1 » 2,000 | » 789 N. 32 » 200 
» o 476 N. 55 » 1,000 » 558 N. 26 » 200 
» 509 N. 56 » 600 » 820 N. 82 » 200 
Premii da L. 100 
S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. 
186 17 625 6 765 9I 74881 491 27 816 18 306 34 
644 32 722 39 36241 3210 60 30. 
Premii da L. 50. 
S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. 
18 30 744 6 774 78 198 86 487 8 422 27 22 
372 47 BIl 69 462 71 9719 68962 295 93 450 93 
431 58 722 34 761 2 22881 57975 887 1 474 39 
227 78 A8] 8 852 82 646 84 726 82 669 12 294 67 
46 48 797 59 571 67 262 98 632 38 507 33 243 98 
164 30 608 84 346 60 378 50 569 23 322 20 3l4 59 
269 46 266 62 256 97 655 71 108 17 774 98 857 69 
210 4 56252 627 86 319 87 848 89 IlI2 57 738 67 
709 39 484 56 338 53 323 57 204 3 59461 323 6 
727 53 573 5 3519 5 71742 3891 651 33 260 61 
287 7 418 24 363 339 602 97 497 84 678 59 611 29 
703 26 222 50 828 1 226 38 775 18 163 78 38141 
2U0 41 431 38 620 31 107 22 48041 495 14 603 87 
725 ]9 762 39 726 27 81991 1Il4 44 i83 90 31 32 
295 18 773 1 73 79 280 23 883 36 21087 177 98 
266 85 769 58 719 86 647 63 8369 625 77 640 42 
353 93 &49 79 601 37 16345 700 1 518 47 405 24 
882 66 529 8 2I li 410 62 190 27 631 7 34 39 
136 8 252 69 822 1]8 98 577 29 759 54 846 73 
768 34 863 53 855 29 572 84 703 67 365 15 266 46 


Il pagamento dei sovra dettagliati rimborsi e premii verrà 
eseguito a partire dal 10 luglio 1878 in avanti dalla Cassa del 
Comune di Bari. 

Le Obbligazioni estratte con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai premii. di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima estrazione avrà luogo il 10 aprile 1878. 


CONVOCAZIONI 


Banca di Genova — Gli azionisti sono convocati in 


assemblea generale pel giorno 30 corrente in Genova, sede so- 


ciale, per l'approvazione del bilancio 1877 e relativo dividendo, 
per la riduzione del capitale sociale da 7 a 6 milioni di lire, 
per altri provvedimenti relativi, e per la nomina di 4 ammi- 
nistratori. 

Banca di Pinerole — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale ordinaria pel giorno 10 febbraio p. v. 
in Pinerolo, sede sociale, per udire la relazione del Presidente 
e dei Censori, per l’approvazione del bilancio 1877, e per la 
nomina di amministratori e 2 censori. 
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DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca di Genova — Dal 15 corrente si paga agli 
azionisti L. 15 per azione, cioè L. 10 per interessi e L. 5 per 
maggiori utili. 

Banca Nazionalo — Dal 4 febbraio p. v. si pagherà 
agli azionisti il dividendo del secondo semestre 1877 fissato in 


L. SÌ per azione. 
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E Avvisi d’Asta 


Il 28 corr., presso la Prefettura di Cuneo, si procederà al 
definitivo deliberamento dell’appalto della costruzione del 5° 
tronco della strada nazionale da Cuneo in Francia pel colle 
dell’Argentera, compreso fra il rivo S. Sebastiano inferiormente 
a Bersezio e l’abitato di Argentera, della lunghezza di metri 
4073.)0, in diminuzione dell'importo di L. 63,708.89, così ri- 
dotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. Le 
condizioni d’asta sono le stesse dell’incanto primitivo. 

— Il 29 detto mese, presso il Municipio di Genova, si terrà 
un’asta per l'appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria fra l'abitato di Borgoratto e S. Martino d'Albare, 
per l'importo di L. 120,000. Deposito L. 12,000. 

— Il 30 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Cosenza, si terrà un'asta per l’ap- 
palto della costruzione del 2° tratto del 1° tronco della strada 
provinciale dalla Nazionale Silana per Longobucco a Rossano, 
compreso fra il torrerte Cecita per la Sella del Pantano e la 
Tomba di metri 2, della lunghezza di m. 7,654.50, per la pre- 
sunta somma di L. 113,347.50. Lavori da eseguire entro 2 anni. 
Deposito interinale L. 5,000; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 

— Il 31 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 2 tratto della strada provinciale Bilenza-Mon- 
temurro, compreso fra l'abitato di Marsiconuovo ed il ponte 
sul fiume Agri, della lunghezza di m. 16,965, per la presunta 
somma di L. 378,300. Lavori da eseguire entro 2 anui. Depo- 
sito interinale L. 15,003; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera in rendita D. P. 

— Il 31 detto mese, presso la Prefettura di Potenza, sì terrà 
una 2* asta (deserta la 1°), per l’appalto della costruzione della 
strada obbligatoria comunale di Cirigliano, che, partendo dal- 
l’abitato dello stesso Comune, raggiungerà la strada provin- 
ciale Oliveto-Stigliano, della lunghezza di m. 7047.50, per la 
presunta somma di L. 77,820.89. Deposito interinale L. 5000; 
cauzione definitiva L. 8000 in valuta legale o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura medesima, si 
terrà una 2* asta (deserta la 1*) per l’appalto della costruzione 
della strada comuaale obbligatoria di S. Paolo Albanese verso 
Orsosimo, della lunghezza di m. 409.07, per la presunta somma 
di L. 60,516.14. Deposito interinale L. 500; cauzione definitiva 
L. 6500 in valuta legale, o rendita D. P. 

— Il 4 febbraio p. “., presso la Prefettura di Napoli, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di manutenzione delle 
opere del porto di Napoli pegli anni 1878-1882, e per il pre- 
sunto importo annuo di L. }1,400, e quindi in complesso pel 
quinquennio L. 57,000. Deposito interinale L. 1500 in denaro ‘ 
o biglietti di B. N.; cauzione definitiva L. 6000 idem o ren- 
dita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria di 
Capua, si terrà un’asta per l’appalto della provvista di chil. 
84,000 di piombo diverso filato per l’importo di L. 63,000. 
Consegna alla stessa Direzione di 44,000 chil. in giorni 40, e 
di chil. 44,000 in giorni 80. Deposito L. 6300, in contanti o 
rendita D. P. 

CO OTIS Snellire] 

Ognuno sa d' ordinario quanti decotti bisogna impiegare, 
quante pastiglie e quanti sciròppi per guarire un’infreddatura, 
un catarro, una bronchitide. La nuova cura di queste malat- 
tie colle capsule di catrame Guyot non costa che alcuni cen- 
tesimi al giorno. Prendere due o tre capsule ad ogni pasto, ed 
i più delle volte il benessere si fa sentire fin dalle prime 

osì. 

Per evitare le numerose imitazioni, esigere sul cartellino la 
firma Guyot stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Giuseppe. (Comunicato). 


CESARE RUSSI, Gerente. 


e degli interessi matcriali 


— 


SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delte Ferrovie dell'Alta Italia per l'esenzione 
dall'invio dei biglietti di visita pel 1° dell’anno 
1878. 


(Continuazione, vedi numero precedente). 
Servizio del Traffico — 3° Divisione 


i 
i Girolamo, capo stazione, Reggio. L. 1.35 ; Benatt 
e S. C. sii id. 1.00; Podestà Girolamo, id. id* 
0,75; Rossi Davide, Gestore, id. 0,75; Zini Augusto, id. id. 
1.00; Macciò Tommaso, impiegato, id. 0.75; Chiovato Roberto 
C. Stazione S. Ilario, 1.00; Dolazza Davide, C. Stazione Parma 
1.75; Alinovi Lottario, S. C. Stazione, id. 1.00; Signorini Ot- 
tario, S. C. Stazione, id. 0,90 ; Dall'Aglio Germano, Gestore, 
id. 1.35; Pasini Candido, id, id. 1.00; Ortalli Demetrio, impie- 
gato id. 0.75; Dovara Pio, id. id. 0.75; Hazon Arturo, id, id. 
0.60: Anelli Gaetano, id. id. 0.60; Racheli Anneto, id. id. 0.60; 
Gambetta. Fortunato, id. id. 0.90; Gasparini Giulio, id. id. 
0 90: Zinzani Ettore, id. id. 1.00; Romani Enrico, id. id.0.75; 
Bergonzi Pietro, id. id. 0.00; Selicorni Tommaso, C. Stazione 
C. Guelfo, 2.00 ; Gotti Ercole, impiegato, id. 1.00 ;s Tarozzi 
Armando, C. Stazione, Borgo S. Donnino, 1.00; Meriggi Jr 
nesto, impiegato, id. 0.50 ; Gerra Giuseppe, assistente, 0,50 ; 
Terri Giovanni, id. id. 0.50; Bresciani Pio, capo-squadra, id’ 
0.50; Vescovo Vittorio, C. Stazione Alseno, 0,85; Guarini E- 
doardo impiegato id. 9.65; Montini Carlo, C. Stazione, Pon- 
tenure 0.90; Casella Vincenzo, impiegato id. 0.60. 
Bazzi Giuseppe, Ispettore, Piacenza, L. 3.00; Terzaghi En- 
rico, impiegato, id. 1.00; Lamma Aniceto, Teleg*® Viag.te id. 
1.00; Silombria Stefano, C. Stazione, id. 2.00; Giorgi Raffaele 
Ss. Cc Stazione, id. 1.00; Fulcini Augusto, id. id. 1.09; Co. 
‘lembo Girolamo, id. id. 1.00; Sartori Filippo, Gestore id. 1.00; 
Santini Raffaele, id. id. 1.50; Mazza Alessandro, impiegato id. 
0.50; Mauro Giuseppe, id. id. C.50; Mazzanti Giuseppe, id. id. 
0.50; Ambrosini Attilio, id. id. 0.50; Rigali Goffredo, id. id. 
0.50; Bardi Guido, id. id. 1.00 ; Pollastrini Celestino, id. id. 
1.00; Gianani Antonio, id. id. 0.50; Galletti Cesare, id. id, ]. 
1.00: Farelli Paolo, id. id. 0.50; Sommariva Angelo, id. id. 
0 50: Naldi Giovanni, id. id. 0.50); Rossi Pasquale, id. id. 1.00; 
Borghesio Ercole, id. id. 0.60 ; Cisotti, assistente, id. 0.00; 
Biraghi Giuseppe, control. viag.* id. 0.50 ; Campani Ranieri, 
id. id. }.60; Mastripieri Galeno, C. Stazione, S. Nicolò, 2.00; 
Bonnet Pietro, impiegato, id. 1.00; Petroncini Alfonso, Capo 
Stazione Rottofreno, 1.06; Ambrosi Alessandro, impiegato, id. 
1.00 ; Ghelfi Giuseppe, C. Stazione Arena Po, 1.0‘; Calzinari 
Alberto impiegato, 1.00; Brembilla Angelo, g. eccentr. 6.90; 
Cordini Giuseppe, id id. 0.50; Bussolini Pietro, id. id. 0.50; 
Visconti Filippo, C. Stazione Broni, 2.00; Kestelli Mario, im- 
piegato 1.00; Cappa Innocenzo, assistente 1.00; Barocelli Giu- 
se C. Stazione, S. Giulietta 1.00. E 
Vallo Delfino, C. Stazione Casteggio, 1.00; De Benedetti Gio- 
vanni, impiegato id. 0.50 ; Forni Pietro, assistente, id. 0.50 ; 
Ritter Luigi, C. Stazione Voghera, 1.50; Alfieri Antonio, S. 
C. Stazione, 1.00; Ingarami Carlo, id. id. 1.0; Zaini Fabrizio 
Gestore, id. 1.50; Minassi Rocco, id. id. }.50; Donati Edoardo, 
impiegato, id. 0.75; Livraga Lodovico, id. id. 1.00; Brega Do- 
menico, id. id. 0.7; Armandola Cesare, id. id. }.00; Pasquali 
Carlo, id. id. 1.00; Perdoni Antonio, id. id. 1.00; Manzini 
Luigi, id. id. 0.75; Calestani Onofrio, id. id. 1.00; Lombardi 
Giuseppe, C. Stazione, Pontecurone 1.00; Restelli Cesare, im- 
piegato, id. 1.00; Boselli Giovanni, assistente, id. 0.50; Codo- 
gni Palamede, C. Stazione Tortona, 2.00; Girotti Raffaele, S. 
C. Stazione, id. 1.00; Bassani Emilio, id. id. 1.00; Calzolari 
Ottavio, Gestore, id. 1.00; Pellegrini Cesare, id. 1.00; Marini 
Ortenzio, id. id. ].00; Ambrosini Leonida, impiegato, id. 1.00; 
Tencone Eugenio, id. id. 1.00; Granata Giovanni, id. id. 1.00; 
Gasparri Alessandro. id. id. 1.00; Crespi Antonio, C. Stazione 
S. Giuliano P. 1.00; Rapetti Attilio, impiegato id. 1.00; Wotta- 
sech Massimiliano, C. Stazione, Spinetta, 1.00; Bacciocchi Pio, 
impiegato, id. 0.50; Peri Emilio, g. eccentr. id. V.00: Palen- 
zona Antonio, id. id. 0.50; Raggi Ferdinando, Capo Stazione, 
Pozzuolo, 1.00; Corvi Domenico, impiegato id. 0.75; Cioni Fer- 
dinando, impiegato, Porcari }.50; Miniati Angelo, C. condut- 
tore Pisa P. V. 0.50; Sartori Antonio, id. id. 0.50 5 Stagni 
Carlo, contr. viag. id. 0.60; Manetti Ranieri, C. cond. id. 0.50; 
Risaliti Arturo, g. freno, id. 0.50; Bonacina Valerio, S. Capo 
cond. princ. id. 0.50, 
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Valentini Felice, S. C. Cond. princ.le Genova P. V. 0.75; 
Fornelli Giovanni, cont. viag. id. 0.75; Nay Giovanni, id. ja. 
1.00; Ferrari Italo, C. cond. id. 0.50 : Pasini Camillo, id. id. 
0.75; Navotti Cesare, id. id. 0.50 ; Ranza Girolamo, id. id. 
0.50; Rubli Giuseppe, cond, id. 0.50; Colucci Edoardo, g. freno 
id. 0.50; Papi Luigi. id. id. 0.50; Prandi Cesare, S.'C. cond. 
prin. Bologna P. V. 1:00; Magni Costantino, C. cond. id. 1.00. 


2" Divisione — Milano. 


Ponzone comm. Luigi, C. traf. Milano, L. 7.50; Fabani ing. 
Pietro, Isp. prin. 4.00; Roncaldier cav. Edoardo, id. id. 3.00; 
Brughiera Achille, id. id. 3.; Donadio cav. Giovanni, id. id. 

.; Rusca C. cav. Filippo, id. id. 3.; Querini Nuzio , id. id. 
di; Craveri cav. Francesco, id. id. 3.; Belinzaghi Alessandro 
capo uff. id. 2.; Ranci Paolo, $. cap'uff. id: 2. ; Bizzozero 
Giovanni, id. id. 2.; Porta Giuseppe, id. id. 2.; De Galateo 
avra Antonio, legale, id. 2.; Zanoni Enrico, agente rip.e id. 
=-3 Ornago Ignazio, con. teleg. id. 2.; Brambilla Pietro, 
contabile, 1d. 1.50; Caimi Carlo, id. id. 1.50; Monetti Fran- 
cesco, id. id. 1.50; Marcionni Edoardo, cont. id. 1.50; Rossini 
Achille, id. id. ], ; Santambrogio D' Diego, id. id. 1. ; Fi- 
lippini Ettore, id. id. 1.50; Cossetti Luigi, id. id. 2.; Boerio 
Rinaldo, id. id. 1.; Donadon Emilio, id. id. 1.50; Levi Israel 
id. id. 1.; Cattaneo Eugenio, id. id. 1.; Canetia Agide, ap- 
licato, id. 1.; Salvioni Antonio, id. id. 0.75; Reinach Edoardo 
id. id. 0.50; Baila Santino, id. id. l1.; Rabboni Emilio, id. id. 
0.50; Schenini Pietro, id. id. l.; Carugati Carlo, id.id. 0.50; 
Morini Michele, id. id. 1.: Rosso Michele, id. id. 0.50 ; Ce- 
riani Carlo, id. id. 1.; Pelosi Luigi, id. id. 0.50; Vecchia 
Ferdinando, id. id 0.50; Tirelli Cesare, id. id. 1.50; Corra- - 
dini Giulio Cesare, id. id. 0.50; Ermoli Alessandro, id. idem 
0.50; Tucci Carlo, id. id. 0.59; Ornago Giuseppe, id. id. }.; 
Rizzotti Luigi, id. id. 1.10; Visconti Amilcare, id. id. l.: 
Morazzoni Raffaele, id. id. 0,50; Mauri Antonio, id. id. 0.50: 
lilippini Avgelo, id. ld. 1.; Castellani Egisto, teleg* viag.te 
id. 1.05; Gabrielli Luigi, id. id. 1.50; Coglievina Marco, ap- 
plicato, id. 1.; Osma D' Carlo, id. id. 1.; Bonacina Augusto 
impiegato, id. l. |, 

Stazioni: Sartori Pietro, C. Stazione, Albizzate, l.; Sartori 
Feroldi Elvira, ff. impiegato id. 0.50; Pavia Ambrogio, Assi- 
stente, id. 0.70; Moratti Pietro, g. eccen. id. 0.70; Guenzani 
Pietro, id. id. 0.70; Merlini Francesco, C.° Stazione, Arcore, 
2.06 Zucchi Roberto, assistente, id. C.50; Guerra Domenico, 
capo squadra, Asigliano 1.; Ferrari-Bardile Antonio assistenie 
id. 1.; Bianchi Abele, ff, C. Stazione, Acquanegra, 2.: Tor- 
naghi Pietro, C. Stazione, Abbiategrasso, 1.; Viganò Anto- 
nio, impiegato id. l.; Cantini Giovanni, C. Stazione, Arona, 
.+s Roncoroni Carlo, S. C. Stazione, id. l.; Polver Pietro, 
Gestore p. v. id. l.; Albertini G. Battista, impiegato, id. l.; 
Pirola Pasquale, id. id. 1.; Rossi Michelangelo, cap’uff. tel" 
id. l1.; Bicelti Cesare, impiegato, id. 1. : Fontana Valerio, 
id. id. 0.70; Perelli Roberto, id. id. 0.50; De-Ponti Francesco 
id. id. 0.50; Rossi Francesco, G* Magaz. id. 0.50; Rigone Fe- 
lice, impiegato, id. 1.; Grassi Gaetano, capo squadra, idem 
0.50 Martinetti Eugenio, Gestore g. v. id. i.: Pannoncini G, 
impiegato, id. l.; Giussani Giuseppe, id. id. l1.; Baronio 
Giuseppe, id. id. l.; Bettioli Vincenzo, id. id. 0.50; France- 
schini Giov.: id. id. !.; Omegna G. Battista, C. Stazione, B. 
Vercelli, 2.; Gamberoni Giovanti, assistente, id. 1. 

Enria Giovanni, C. Stazione, Biella, 1.35; Lanfranco Dome- 
nìco, impiegato, id. 0.90; Rocchi Cario, id. id. 0.725; Ferrari 
Antonio, id. id. 0.50; Campiotti Luigi, c. cond. id. 0.75; Mar- 
chiaro Giovanni, cond. id. 0.50; Bona Carlo, assist. id. 0.50; 
Ramella Giovanni, id. id. 0.50; Abbate Tranquillo, conduttore 
id. 0.50; Scala Vincenzo, capo cond. id. 0.60: Berra Antonio, 
impiegato, id. 0.50; Perotto Carlo, id. id. 0.75; Manrier En- 
rico, Gestore, id. 0.90; Gazzino Paolo, c. manovra, id. 0.60 ; 
Pravetone Luigi, e. squadra, id. 0.50; Rimoldi Carlo, id. id. 
0.50; Savio Angelo, mauovale id. 0.50; Merli Annibale, gestore 
id. 1.05; Marchisio Francesco, impiegato, id. 0.60; Torre Epa- 
minonda, id id. 0.65: Vismara Luigi, id. id. 0.65; Cozzi Gae- 
tano, manovale, id. 0.50; Perfetti Angelo, assistente, id. 0.50 
Traversi Angelo, id. id. 0.50; Siletti Fortunato, id. id. 0.50; 
Rissolio Giacomo, C. Stazione, B. S. Martino, 2.; Aimonetti 
Giuseppe, assistente, id. l.; Micheli Marino, C. Stazione, B. 
Lavezzano, 2.; Spera Giuseppe, id. Belgiojoso, i.; Carrari 
G. Batt*, id. Borgoticino, l.; Steffenone Giuseppe, id. Bor- 
gomanero, l.; Manfrin Giuseppe, impiegato, id. I.; Masselli 
Cesare, id. id. 0.50; Baccini Lui i, C. Stazione, Bagnolo, 1.0; 
Doria Carlo, id. Brandizzo, l.; tico Rocco, g.* eccen.* id. 
0.00; Bena Luigi, id. id. 0.50; Balconi Desiderio, c. squadra, 
ni 0.50; Pal Angelo, manovale, id. 0.50; Rocatti Giovanni, 
i . id. 0. 0. ! 
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Landriani Giuseppe, capo Stazione, Busto Arsizio, l.; Zu- 
carelli Francesco, impiegato, id. 0.75; Scotti Luigi, id. idem 
0.60; Usellini Raffaello, id. id. 0.60; Santambrogio Domenico, 
capo squadra, id. 0.50; Guastamiglio Giuseppe, manovale, id. 
0.50; Porro Angelo, g. eccen. id. 0.50; Crespi Michele, id.id. 
C.E0; Sinibaldi Antonio, assistente, id. 0.50; Fumagalli Angelo 
manovale, id. 0.50; Mociardini Angelo, g. eccen. id. 0.50; Go- 
ria Michele, capo Stazione, Bellinzago, l.; Bossi Rabaglio, id. 
Bressana, 5.01); Lovagnini Carlo, g° eccen., id. l.; Maestri 
Antonio, id. id. 1. ; Picozzi Napoleone, assistente, id. .l.; 
Garbagnoli Pietro, manovale, id. 1.50; Tibiletti Antonio, im- 
piegato Balzola, 0.50; Giannini Pietro, C. Stazione Corteolona 
i.; Pecorara Ettore, id. Codogno, 2.; Brutti Le>nida, Sotto 
capo, id. id. 2.; Franchi Angelo, impiegato, id. l.; Bontar- 
delli Angelo, id. id. 0.50; Peroni SIIMBPDS: id. id. 1.; Bizzi 
Achille, gestore, id. 1.; Menefoglio Paolo, impiegato, id. l.; 
Crotta Oscare, id. id. 1.; Mathieu Maurizio, gestore, Camer- 
lata S°, 1.; Carabelli Giuseppe, impiegato, id. l.; Lumuini 
Antonio, C. Stazione Carimate, 1.50; Ciceri Angelo, id. Candia 
Lom* î.; Gamaleri Carlo, id. Candelo, 0.50; Brasca Bernardo 
assistente, id. 0.50; Rampoldi Pompeo, Deleg. soc.e, Chiasso, 
2.; Corosimo Stefano, c. Stazione Cerniago, l.; Gibelli G.: 
Batt*, ff. assistente, id. 0.00; Arighi Francesco, g. eccen. id. 
0.50; Porta Martino, id. 0.50; Bedogni Filippo, capo Stazione 
Calcababbio, 0.50; Oytana Giuseppe, id. id. Casale, 2.50; Pon- 
tiggia Pietro, id. S. capo, l. ; Anmuovazzi Cesare, impiegato, 
id. 0.75; Concinva Vincenzo, id. id. 0,75; Casazza Federico, id. 
id. 0.75; Zocchi Carlo, gestore, id. 1.; Sibona Gaspare, idem 
id. 1.;} Cesaris Cesare, Imp. provv. id. l.; Giacosa Giuseppe, 
id. id. 1.; Berruti Francesco, id. id. l.; Pavia Vincenzo, g. 
magaz. id. 0.75; Cisari G. Batt.a, appl. prov. id. 1.; Berna- 
sconi Pietro, C. Stazione Camnago, l.; Fumagalli Giuseppe, 
C. Stazione Castelalforo, l.; Mazzacurati Benedetto, id. Ca- 
salpusterl. 2.00, Ferrari da Grado Angelo, id. Calolzio, 1.00; 
Moroni Lorenzo, id. Cavatiguzzi, 1.; Sgambati Pietro, g. ec- 


centrica, id. 0.50; De Bosio Giovanni, C. Stazione Como 1.50;. 


Tettamanti Primo, gestore id. 0.75; Giudici G. Battista, im- 
piegato, id. 0.75; Cosarico Giosuè, id. id. 0.75; Pinaroli Pietro 
id. id. 0.76 ; Colombo Giacomo, bagagliere, 0.90 ; Balzaretti 
Vincenzo, impiegato, id. 0.75; Vacca G. Batt.a, id. id. 0.75; 
Bornaghi G. Batt.a, id. id. 0.50; N. N. c. Stazione Castalda- 
gogna, 1.00; Reina Pietro, g. eccen. id. 6.50; Marchesi Gia- 
como, manovale, id. 0.50; Reina Clotilde, g. sbarre, id. 0.50; 
Nicolini Antonio, capo Stazione, Cernusco M. 2.; Niccolini 
Eugenio, assistente avv. id. 1.00; Bianchi Luigi, C. Stazione, 
Cava Carbon’, 2.; Guicciardi Luigi, id. Certosa, l.; Panizza 
Emilio, id. Cremona, 2. ; Conti Armindo, s. c. Stazione, id. 
1.; Nalato Carlo, gestore, id. ]}.; Leggi Alessandro, impie- 
gato, id. 1.; Olginatti Alessandro, id. id. 1.; Rossi Adriano 
id. id. 1.; Pollarolo Francesco, id. id. 0.50; Croff Emilio, id. 
id. 1.00; Mangini Fortunato, assistente, id. 0.50; Cao Probo, 
gestore, id. 2.; D'Adda Febo, impiegato, id. 0.50; Stixa An- 
tonio, id. id. 0.50; Chierichetti Domenico, id. id. 1.; Castelli 
Vincenzo, C. Stazione Corsico, l.; Ferrari Carlo, id. Cava 
Manara, 2.00 ; Lolla Giuseppe, assistente, id. 0.25; Milanesi 
Francesco, g. eccen. id. 0.50; Valvassori Luigi, id. id. 0.50; 
Botta Cesare, manovale, id. 0.50. 

Torazzi Ernesto, impiegato Valenza, 0.50; Polloni Giacomo, 
C. Stazione Chivasso, 2.50; Azario Felice, gestore, id. ì.; Moja 
Francesco, capo stazione Desio, 2.; Priola Michele, id. Fer- 
rera, l.; Barbieri G. Battista, assistente, id. 2.50; Grignani 
Pietro, capo stazione Gazzada, 1.00; Barzaghi Giuseppe, assi- 
stente, id. 0.50; Galli Teodoro, g” eccen. id. 0.50; Casartelli 
G. Batt.a, id. id. 0.59; Bazzi Ampellio, capo stazione, Giarole 
1.; Ravello Luigi, id. Gallarate, 6.; Serafini Emilio, gestore 
id. 3. Sampietro Tobia, impiegato, id. 2.; Barbonaglia Ca- 
simiro, id. id. 2.; Bonacosa Roberto, id. id. 2.; Agnesetto 
Giorgio, imp. avv. id. 2.; Verganti Innocente, id. prov. 2.; 
Grossi Annibale, id. id. 2.; Campini Avventino, capostazione 
Gozzano, 5.; Bardelli Sor impiegato, id. 5.; Borla En- 
rico, id. prov. id. 5.; Sasso Vittorio, assistente, id. }.; Pia- 
centini Bassiano , cond.re, id. 1.4 Croci Silvio, capo cond.re, 
id. 1.50; Arimondi Francesco, capo stazione, Ivrea, 2.; Gola 
Francesco, gestore p. v. id. 1.50; Gonella Michele, imp.o id. 
1.; Bertoldo Pietro, id. idi l.; Bonacina Carlo, id. id. l.; 
Ternengo Giovanni, id. id. ).; Bianco Ferdinando, id. id. }.; 
Gautiero Eugenio, id. id. l.; Gola Enrico, id. id. 1. ; Pet- 
tinelli Gaetano, C. Stazione Lecco, 3.; Ronchi Luigi, gestore 
g. v. id. 2.; Fumagalli Oribasio, id. p. v. id. 2.; Polotti 
Oreste, impiegato, 2.; Galvagna Carlo, id. id. 1.; Briarava 
Gerolamo, impiegato, id. 2.; Pettinelli Luigi, id. id. 1.; 
Brambilla Palamede, assistente, id. 0.50; Geronimi Fratelli, 
Impresa Bastagi, id. 3.; Bignami Ciseriano, C. Stazione Lodi, 


2.; Ripamonti Pietro, sotto capo id. 1.50; Bondini Giuseppe, 
gestore, id. 1.50; Sperati Gaetano, assistente, 0.50: Germa- 
gnoli Antonio, id. id. 0.50; Donadio Luigi, id. id. 0.50; Gobbi 
Oreste, impiegato, id. 1. ; Mentaschi Edoardo, Capo Stazione 
Locate, l1.; Ferreri Francesco, id. Livorno Vercellese, 2.: 
Grana Paolo, assistente id. 0.70; Sartoris Francesco, c. squa- 
dra id. 0.50; Giovanelli Vespasiano, C. Stazione Legnano 2.; 
Pasta Giovanni, impiegato, id, }.; Lanzani Giovanni, g. ma- 
gazz. id. 0.50; Bajardini Carlo, assistente, id. 0.50; Bonasi 
Giustiniano, id. id. 0.50; Valera Luigi, capo squadra, id. 0.50; 
Farè Federico, g. stazione, id. 0.5C; Cobelli Faustino, g. eccen. 
id. 0.50; Cazzaniga Agostino, id. id. 0.60; Ricotti Ambrogio, 
id. id. 0.50; Nebuloni Pasquale, manovale, id. id. 0.50; Caz- 
zaniga Carlo, id. id. 0.50. 

Carati Renzo, C. Stazione Milano C., 2.50; Della Valentina 
Emilio, id. id. 1.50; Terzaghi Alessandro, gestore, id. 1.50; 
Rainoni Antonio, impiegato id. }.; Bolis Cesare, id. id. l.; 
Bazzoni Giuseppe, id. id. }.; Simoncini Simoncini, id. id. l.; 
Cassani Giulio, id. id. 1.; Bianchi Luigi, id. id. ].; Pavesi 
Adolfo, id. id. 1.00; Gerosa Giuseppe, Imp. capo B. id. 1.00; 
Robiati Carlo. impiegato, id. 1.50; Elia Ettore, S. C. Stazione 
id. 1.; Smolka Luigi, id. id. ].; Predazzi Luigi, id. id. l.; 
Gatti Luigi, impiegato, id. l.; Agnesina Alessandro, S. capo 
Stazione, id. 1.; Morini Cesare, impiegato id. 1.; Proserpio 
Davide, id. id. l.; Bellazzi Francesco, id. id. 1.; Zappellini 
Luigi, id. id. 1.0; Andreoli Carlo, id. id. 2.; Pittan Dome- 
nico, id. id. 1.00; Ghisalberti Antonio, id. id. 1.00; Tibiletti 
Giuseppe, C. cond. p., Milano, 1.50; Pilcni Guglielmo, S. C. 
cond, princ. id. ì. ; Colla Carlo, contr. v.e. id. 1.; Confa- 
lonieri Luigi, id. id. 1.; Brianza Luigi, sot. cap. cond. p.le 
Alessandria, 1.; Riva Luigi, capo cond. Milano, l.; Belloni 
Marco, controll.re v. id. }.; Crotto Cesare, capo cond. idem 
1. ; Leoni Bortolo, id. id. 0.50 ; Boldi Pietro, id. id. 0.50; 
Pinottini Achille, cont. viagg.e Novara, 0.50; Daniotti Luigi, 
capo cond. Milano, 0.50; Strada Antonio, id. id. 0.50; Rizzini 
Antonio, C. Stazione, Scalo merci Milano p. g. 1.33; Picasso 
Antonio, gestore id. 1.20; Pittan Raffaello, impiegato id. 0.85; 
Pozzi Giuseppe, id. id. 0.54); Zerboni Vittorio, id. id. 0.75; ‘ 
Sartirana Achille, id. id. 0.70; Lombardi Luigi, id. id. 1.20; 
Sommaruga Angelo, sotto capo id. 1.25; Giussani M. impie- 
gato, id. 0.75; Sommavilla Frapcesco, id. id. 0.90; Capriata 
Antonio, id. id. 0.60; Gandini Carlo Cesare, id. id. 0,85; Foldi 
Andrea, id. id. 0.90 ; Finoli Angelo, id. id. 0.90 ; Folatti A- 
chille, id. id. 0.90; Villa Ernesto, id. id. 1.; Azimonti Vin- 
cenzo, id. id. 0.60; Galli Santino, id. id. 0.60; Viscontini Carlo 
id. id. 0.50; Sartorelli Giovanni, id. id. 0.55; Fino Giovanni, 
sotto capo, id. l.; Ripari Ettore, impiegato, id. 0.50; Magi- 
strelli Achille, id. id. 0.50; Pais Francesco, id. id. 0.50; Ron- 
chi Luigi, id. id. 0.50; Martinelli Roberto, id. id. 0.75; Bru- 
ghera Achille, C. Stazione Milano p. t. 1. ; Taccani - Achille, 
impiegato id. 0.70; Buccellati Angelo, id. id. 0.50; Siepi An- 
tonio, gestore id. l.; Mussi Vittore, impiegato id. 0.50; Ne- 
grì Luigi, id. id. 0.50; Besozzi Riccardo, id. id. 0.50; Squil- 
lari Antonio, gestore, id. 1.; Segagni Cesare, impiegato, id. 
0.50; Dalla Vecchia Giovanni, id. id. 0,50; Carena Guglielmo, 
id, id. 0.60; Pasanisi Michele, sotto capo stazione, id. 0.83; 
Cereda Ambrogio, impiegato id. 0.50; Riva Domenico, c. sta- 
zione Mercenasco, 0.50; Melloni Silvio, id. Mede, 1.; Signo- 
relli Giovanni, impiegato id. 0.50; Carini Luigi, assistente id. 
0.50 ; Carpeggiani Gildardo, reggente, Motta S. Dam®, 0.50; 
Zaina Angelo, assistente Miradolo, 0.50 ; Orlandi Carlo, capo 
stazione Manerbio, 2.00. 

Scotti Antonio, capo stazione Monza, 1.35 ; Aschieri Giu- 
seppe, sotto capo id. 1.05; Bossi Giovanni, gestore p. v. 0.80; 
Tornielli Plinio, impiegato, id. 0.65; Guana Edoardo, id. id. 
0.80 ; Zanchi Giulio, id. id. 0.65 ; Ghidini Francesco, id. id. 
0.6; Pera Enrico, id. id. 0.60; Ghezzi Achille, id. id. 0.50 ; 
Castelli Giuseppe, capo stazione, Montanaro, 2.00; Pellegrino 
Carlo, id. Melegnano, 0.50; Sacchi Angelo, impiegato id. 0.50; 
Del Duca Andrea, assistente, id. 0.50; Belluschi Pietro, capo 
stazione Mortara 2.;} Cuniolo Pietro, sotto capo id. 1.; Tosi 
Cesare, gestore p. v. id. 1.; Mazzini Edoardo, ff. gg. id. 1.; 
Moreschi Federico, impiegato, id. 1.; Brughera Giuseppe. id. 
id, 1.; Ronchi Emilio, id. id. 1.; Citterio Federico, id. id. 
}.; Spagna Attilio, id. id. l-; Seves Arcangelo, id. id. l.; 
Roncaglion Carlo, capo squadra id. 1.; Cortese Giuseppe, C. 
stazione Moncalvo, 1.u; Faveri Alfonso, impiegato id. ].; Ro- 
mano Paolo, assistente id. 0.50. | 


(Continua). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


II 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 2? Settimana. 


P'RODOTTI dall'8 al 14 gennaio 1878. = 5 x 
1877 1837$ AUMENTO | DIMINUZIONE "& III 
| Chilometri in esercizio. . . 3493 3423 70 i S 355 s 3 
Viaggiatori . . FOR 600,145.40 578,817.65 si è asaf +1 
| Mercì a grande velocità . | 190,774.70 205,891.70 : SR 15 117.00 3 r_|S|E 
| Merci a piccola velocità . . 704,996.12/ —673’574.50 31,421.62| oi S PISIS 
i Totale dei prodotti ferroviari 1,495,916.22 1,458,283.85 37,632.37 » È b 
i Navigazione sui laghi. . , 11,462.80 11,312.13 150,67 » ® O Qt | 
S 
è nr wr n. ì= a Fs) 13 
| Totale della settimana. . . 1,507,379.02 1,469,095.68 37,783.04 1) S Li ui 
S 
e ee e e ee — o. = 
PRODOTTI dal 1° al 14 gennaio 1878 Ò È 
& E 
S = 
Viaggiatori. . . ne 1,195,795.65| 1,174,463.70 21,331 è E; 
Merci a grande velocità . 375,619.80 "406,217.25 . 2. 3) 597.45 fa zu 
I Merci a piecola velocità ; | 1,417,929.i7] 1,356,760.15| —61,169.02 velata > Ce 
—__—___—__—_———— | ———————————————_ _P———=szcTW€W©@uwo e —r © C s 
| Totale dei prodotti ferroviari 2,989,344.62} 2,937,441.10 51,903.52 a i < 
Navigazione sui laghi. . . 22/596.05 22.756,33 . 160.28) s È 
Totali . .. 0... 3,011,940.67| 2,960,197.43 51,743.24] ; SÙ È È 


Strade Ferrate Romane 
44* Settimana — Dal 29 ottobre al 4 novembre 1877. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa! 


Strade Ferrate Meridionali 


51° Settimana. — Dal 17 al 23 dicembre 1877 | Chil. | PRODOTTI [proporti 
eserciti totali chilom. 


Prodotti della setti . 1.646 503.524 19/13 950.50 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI ! 1 della settimana 1,648 503,524.19/15,950.50 
eserciti totali chilom. f Settimana corrisp. del 1876. 1,546] 553,051.85 17,520.00! 


o -_] (a) 


RETE ADRIATICA x TIRRENA 


Prodotti settimanali 1877 |1,446.— 429,376.76) 296.94 (inpiù . . | — — — 
(in meno. . .| — 49,527.66} 1,569.50 
359.82 ——_—-[-_- ———-|——_——_—— 
Ammontare dell’Esercizio dal ’ 
1° gennaio al 4 9.bre 1877 .| 1,646/23,076,242.71/16,614.11 
—. 62.88{ Periodo corr. 1876. . . .| 1,646/22,386,022. 97 16,109.02 


| Differenza 
Settimana corrisp. nel 1876.|1,446.— 520,306.33 


Differenze nei prodotti della É i 
settimana 1877. . .. » | 90,929.57 


Introiti dal 1° gennaio 1877}1,446.--{ 21,678,915.84' 14992.33] Aumento . . . . . ...[ — 690,219. 74 005.08 
| Diminuzione . . ... d_ — — la 
Introiti corrisp. nel 1876 |1,446.—! 21,505,019.03/14872.07f (a)I prodotti del 1876 sono definitivi. 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1877 . . .| » + 173,896.81(+ 120.26 FERROVIE VENETE 
m_—-___ | sercìte dalla Società Veneta per Imprese d 
uil | | se Costruzioni pubbliche. | 
Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1877. | 
Prodotti settimanali 1877. |1,141I.—|  180,639.81] 158.32 LINEA LINEA 
Settimana corrisp. nel 1876.|1,063.— 177,661.98} 167.13 QUALITA Vicenza-ScHIO TREVISO- VICENZA 


—_____T_ DEI PRODOTTI 


Quantità | Importo Quantità | Importo 


Differenze nei Rondi della 
settimana .+ 78.—-;4+- 2,977.83°— 881 


Viaggiatori . . .| i0,411 |12,7C3.19| 10,934 ni 


Introitidal 1° gennaio 1877. 1,104.76] 7,138,094.78] 6,461.22 Bagagli e cani . . 285 178.11 373 i; dl 
I di o Merci a G. velocità 716 631.08 » 
ntroiti eorrisp. nel 1876 .]1,001.94 6,059,013.35| 6,047.28 Î Merci a P. velocità] 1,187 5,901.69 » | 

—</ —{__— {Introiti diversi . . » 293.73 » 250. D7 


Differenze. nei prodotti dal +  ___[ -— 
1° gennaio 1877. . . .1-4-102,82 +1,079,081.43/+ 413.94 Totale L.l 12.599 |19,707.80| 11,307 |17,677.153 


—-———_——_—_— _""——1— 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


‘a VT VISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


PI ————+ #_— +#r—— —_86@41 


La Società delle Ferrovie dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO c VERONA, 


ACCIAIO vecchio in gsenere, in lime di 


rifluto À A A > A È >. #4 : » Chilogr. BG, OOO circa 
BRONZO in limatura e tornitura 4 » 24,000 » 
CERCKI di ferro . s S é 5 sf di » TA4A,000 » 
CERCHI d’acciaio >... 20.0... » B7,000 »n 


EE EKRRARO vecchio in pezzi srossi e nÎi- 


nuti, ].amerino, sratelle ecc... A A A »P2AA4A,O0O0O » 
(+KHIS A da rifondere a Ò Ù r 5 i » £2.00, 000. » 
OTTONE id. 3 PS è o A z ù d» 2ZBZ0 O » 
FAME da rifondere e injlimatura e 

tornitura . 5 È 3 ° s - P ° Ò » 8,000 » 
QZIINCO è : 5 à è 2 x A “ » s » 65,000 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESZMO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale del- 
l’ Esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 


dovranno pervenirle non più tardi del giorno 29 (@ennaio andante. Le schede d'offerta. 


saranno dissuggellate il giorno 81 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 11 gennaio 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


Ì 
hi 
| 


1876 con l'atto addizionale del 20 novembre 41877. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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L'Adunanza generale straordinaria degli Azionisti del giorno 47 corrente, in continua- 
zione di quella del 29 dicembre 1877, che a detto giorno erasi prorogata, essendo an- 
data deserta per mancanza del numero di Azionisti presenti prescritto dall’ articolo 24 
degli Statuti, per la validità delle deliberazioni, per deliberazione del Consiglio d'Am- 
ministrazione una nuova Assemblea generale straordinaria, a forma dell'articolo 28 de- 
gli Statuti stessi, è convocata pel giorno 28 febbraio 1878, a mezzodì, alla sede della 
Società in Firenze, via Renaj, N. 17, col seguente 


ORDINE. DEL GIORNO: 


I 


Approvare le modificazioni concordate col Governo alla Convenzione del 18 febbraio 


Db. 
Approvare la Convenzione 20 novembre 1877, colla quale la Società Italiana per le 
Strade Ferrate Meridionali si è obbligata ad assumere l'esercizio delle Strade Ferrate 
dell'Adriatico. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti, potrà esser fatto dal 14 a 
tutto il 18 febbraio prossimo venturo: 


a, Firenze, alla Cassa centrale della Socictà; 

a Napoli, alla Cassa succursale dell’Esercizio; 

a Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

a Genova, alla Cassa Generale; 

a Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

a Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

a Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 

a Londra, presso i signori Baring Brothers e Comp. 
Le formalità da osservarsi per detti depositi sono state pubblicate nella Gazzetta Ufficiale 

del Regno d'Italia N. 15 del 19 corr., e sono ostensibili presso tutte le Casse sovraindicate. 


Firenze, 21 gennaio 1878. 
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SOCIETA ANONIMA ITALIANA 


per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Il Consiglio d'Amministrazione ha l'onore di portare a notizia dei signori Azionisti che all'As- 
semblea generale straordinaria convocata per questo stesso giorno non essendosi raggiunto il li. 
mite voluto dal paragrafo 1° dell’art. 42 dello Statuto sociale, l'Assemblea non ha potuto costi- 
tuirsi legalmente e venne agvgiornata al 2 febbraio prossimo, alle ore 12 meridiane. 

I biglietti di ammissione rilasciati per l'Assemblea d’oggi sono validi per tale adunanza. 

| Trattandosi di Assemblea di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli intervenuti 
le deliberazioni saranno valide. 

Ogni Azionista che abbia depositato, non più tardi delle ore 3 pomeridiane del 30 gennaio, al- 
meno trenta Azioni, ha diritto di intervenire. 

I depositi si eseguiscono presso uno dei seguenti Stabilimenti : 


In Firenze, presso la Società Generale di Crediio Mobiliare Italiano; 


» Torino, id. id. 
» Genova, id. id. 
» Poma, id. id. 
» Napoli, presso le Casse della Banca Nazionale nel Regno d’Italia ; 
» Palermo, id. id. 
» Milano, id. id. 
» Venezia, id. id. 
Bologna, id. id, 


Londra, presso i signori Stern Brothers; 
>» Francoforte s1M, presso i signori Jacob S. H. Stern; 
» Berlino, presso il signor Robert Warschauer c C.*; 
» Ginevra, presso i signori Bonua e C.* 


» 

» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C.*, Ruc Chateaudun, dì; 
» 

» 


Ordine del Giorno: 


Comunicazioni del Consiglio per provvedimenti generali relativi all'esercizio del monopolio dei 


tabacchi ed approvazione delle analoghe proposte. 
Roma, 22 gennaio 1878. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


L’amministrazione della suddetta Società si fa un obbligo d’avvertire che, attese le straordinarie 
operazioni ricorrenti a fin d’anno presso gli uffici di vendita, la pubblicazione degli incassi men- 
suali, solita a farsi alla metà del mese successivo, dovrà come avvenne negli anni scorsi, pro- 
trarsi di qualche giorno per quanto attiene al dicembre 1877. 

Roma, 14 gennaio 1878. 
Visto — Il Consigliere d’Amministrazione Il Direttore Generale 
A. DI COSSILLA. E. GOUPIL. 
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Anno: XI. Mercoledì 30 Gennaio 1878 N° 5; 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. TAC | 
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L. 20 1] 6 
» 28 15 8 


‘Per 1’ ITALIA 
Per l'’Esrero 


r7 Mi ri 
, mi NEO: % 
Anno Sem. Trim. LAU I 
) s ti 


È sd 
”. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


T#S= î 
Wa Ù . . . 
si Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Cent. 30 o 


Annunzi 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni ce gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via-Finanze, 13 — ToRrINO. 


Sommario DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Continuazione) — Ze Azioni privi- 
legiate 0 trentennarie Romane — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MoniroRE — Notizie fer- 
roviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali 


delle strade ferrate — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


RELAZIONE MINISTERIALE 


(Continuazione — V. N. 4) 


“La Relazione viene poi a trattare dei rapporti delle 


Società: esercenti opl pubblico; _ _ "DIE 
2 1t e ace ciuoara ele oi iu hi sfuset' 

Il Governo ha pasto. vga! ‘cura, per istabiljre e condi 
zioni del Capitolato in modo da assicurare un buon sér- 
vizio; ed n-tale uopo esso gi è riservata, la piena libertà 
di determinare gli orarii e di modificare le tariffe engro i 
limiti nsassîmi fissati dal , contratto ,-igpogendo,; gltre. ciò, 
alle Socjatà esercegti degli obblighi speciali pe), servizio 


cumulativo, pei trasporti a domicilio , e per; procurare al: 


piibblici» 16: vpggioni comodità: possibili. , , 


Lr A e” : 
La finsazioga -del qpmero dei treni è stata argomento Fi 


lunghi studii, in segydt9 ai quali si î stabilito ‘nejilart. 2° 
del Capitolaton:che debba essere mantenuto il numero dei 
treni che;fu approvago nell’anno che precede l’incomin- 
ciamento dell’appalto, sebbene gopra alcune lipee vi siaho 
forse. ‘dei treni in numero maggiore di quello strettamente 
richiesto :dalla importanza del loro traffico attuale. MA, trat- 
tandosi di stabiliza l'esercizio, il Governo, non voleva to- 
gliere al pubblico i vantaggi di cui esso già gode presen- 
temente; = di ia) ada . i Di 

Però si è dovuto prewedere il caso che, per l’apertura di 
nuove linee, avvenisse sovra qualcuna delle ferrovie già in 
esercizio una deviazione del traffico ed una conseguente 
diminuzione di prodotto in viaggiatori ed altri trasporti a 
graude. velocità, la quale per la durata di un anno rag- 
giungesse la cifra di L. 3000 per chilometro. Verificandosi 
questo caso, si potrà sopprimere una coppia di treni; ma 
il loro numero non dovrà essere mai minore di tre coppie 
giornaliere, perchè altrimenti si correrebbe rischio di per- 
dere una parte del traffico già acquistato. 

Quanto all'aumento dei treni sulle linee già in esercizio, 
il Governo ha creduto opportuno, a scanso di contesta- 
zioni, di prestabilire nel Capitolato il caso in cui quell’au- 
mento sarà obbligatorio pel coucessionario, quando cioè il 
prodotto delle linee sia aumentato pei viaggiatori e per 


gli. altri trasporti a gran velocità di lire 3000 al chilometro 
in un anno, a paragone dell’anno precedente. 

Questa misure venne adottata per la considerazione che 
un maggiore prodotto chilometrico di lire 3000 corrisponde 
a poco più di lire 4 per treno-chilometro, del quale prodotto, 
detratta la quota di compartecipazione dovuta al Governo, 
rimangono al concessionario L. 2.38, appena bastanti in 
media a rimunerare le spese di esercizio. — 

Colla disposizione che precede si rende specialmente pos- 
sibile l’aumento di un quarto treno sulle linee che già pos- 
sedogo tre coppie di treni. Ma per le nuove linee, da eser- 
ciars} con’ due, soolé, serie gi, trepi.a ' forma degli art: 61 
,e 62, occorreva una disposizione speciale; si .è quindi 'stà- 
bilito che per le medesime le Società eserteiiti abbiano 
l'obbligo di attivare un terzo, treno di andata e ritornò’, 
appena il, prodotto lordo abbia' raggiunto la cifra di’ lire 
‘1090 per chilometrp; ritenuto a due. sole o pl gi 
frgni nop gi può sviluppare il traffico sopra una Tinea il 
pri Dradolti ER AA ZI salito a È, 7000. |’ 
-+ Riservandaci di sqolgpre ia -segni Je.conpiderazioni che 
«i paoso servito di porma nel-rispIvere. l’arduo pro 
«delle tariffe dei trasporti, noi ivi accenneremo intanto ché, 
entre si, estese coll'art, 38 alle nuove Società l'obbligo 
del servjzig cumulativo, .tanto fra dj loro, quante ‘colle’ altre 
Amministrazioni ferroviarie (come è stabilito nelli‘Iegge sui 
lavori,pubblici: per je Società concessionarie), si ‘è' fissato 
a 


, tal uppg un termine perentorio di sei mesi dalla data 


‘della richiesta; scaduto il qual termine, dovranno le con- 


f| 6 


dizioni relative essere stabilite col mezzo di arbitri. 
+. Sebbene poi i servizii di trasporto a domicilio, i qpali 
formano il necessario complemento del servizio ferroviario, 
siano già in vigore nelle principali città, è stato imposto 
alle Società ‘esercenti, coll’art. 38, l’obbligo di- mantenerli ‘e 
di estenderli sotto le condizioni da stabilirsi, lasciando 
però libero il pubblico di profittarne, poichè il servizio dei 
trasporti a domicilio deve essere offerto e non imposto al 
commercio. vs 

E coll’art. 40 del Capitolato, le Società sono state obbli- 
gate a provvedere di cafè-bufet e di tutte le altre como- 
dità pei passeggieri le Stazioni ove non esistono siffatti 
servizii. | 

Sono infine state introdotte negli art. 47, 49, 50, El e 
52 le condizioni necessarie per rendere obbligatorio il ser- 
vizio telegrafico dei privati nelle Stazioni, quando questo 
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sia richiesto dal Governo; per favorire l’attivazione di bi- 
narii che, diramandosi dalle Stazioni, facciano capo a sta- 
bilimenti industriali; per agevolare la concessione di pas- 
saggi attraverso la ferrovia; per impedire l’arbitraria sop- 
ressione di Stazioni o fermate già aperte all'esercizio, o 
a restrizione dei servizii delle merci in esse stabiliti; e 
infine per rendere più facile l'apertura di nuove Stazioni 
o fermate. 


Veniamo ora ad esaminare la quistione delle tariffe, che 
è una delle più importanti nella stipulazione di contratti 
di esarcizio. 

Attuzimente sono in vigore sulle linee continentali quattro 
gistinti regolamenti-tariffe: uno per I’Alta Italia, due per 
la rete Romana, di cui uzo speciale per le lipee già Pon- 
tificie, a il quarto ver le linee Meridionali e Calabresi. 

Esaminando i suddetti repolaventi-tariffc, si rilova cue 
moite canon ‘0 Aijfarczza nei rrema: dei (rai 0.01, SUGvidO 
che questi si effettuano sull'una o sull’altra rete. 

Anzi si riscontrano delle differenze sulle linee di una 
stessa rete, soprattutto per quanto riguarda il trasporto 
dei viaggiatori. Infatti, senza tener conto delle tariffe lo- 
cali in vigore sulle linee che circondano la città di Na- 
poli, e di quelle specialmente autorizzate per la linea di 
Pinerolo coll’atto di concessione annesso alla legge 26 giu- 
gnc 1853, e per la linea di Biella col decreto-legge delli 
12 Juglic 1859, esistono nella rete dell’Alta Italia per le 
li ‘2°e Venete, e nella rete Romana per le linee già Ponti- 


fic:1e, delle tariffe più elevate che sul resto delle suddette 


due reti. 

E, sebbene le tariffe delle merci della rete delle Romana 
siano presso a poco ugueli per tutte le linee che la compon- 
gono, i trasporti sulle medesime non fruiscono in tutta la 
loro estensione delle tariffe graduali, sia perchè queste non 
sono applicate d’ufficio dalle Stazioni, ma soltanto sulla 
richiesta del mittente; sin perchè, salve poche eccezioni, 
non viene accumulata colle altre nel calcolo delle distanze 
la percorrenza sulle linee già Pontificie, essendo queste re - 
golate da appositi atti di concessione. 

Questo stato di cose, dipendente in gran parte dal si- 
stema finora tenuto nelle concessioni delle ferrovie, ren- 
deva indispensabile di risolvere, in occasione del loro ri- 
scatto e dell’appalto dell’esercizio per conto del Governo, 
il problema dell’unificazione delle tariffe, applicando così 
il principio dell’eguaglianza delle medesime, salvi quei 
temperamenti che potessero essere richiesti dall’indole di 
alcuni trasporti o dalle particolari condizioni delle linee 
sulle quali questi devono effettuarsi. 

La necessità della unificazione delle tariffe era già stata 
riconosciuta, sia dalle passate Amministrazioni, sia dalle 
Commissioni parlamentari incaricate dello studio delle Con- 
venzioni ferroviarie. 

Ammessa una tale necessità, noi abbiamo esaminato at- 
tentamente le diverse tariffe in vigore per conoscere quale 
di esse meglio convenisse di prendere per base nell’appalto 
dell'esercizio. Questo esame ci ha persuasi che le tariffe 
delle ferrovie Meridionali e Romane non sarebbero da pre- 
ferirsi, perchè le medesime, state create in via soltanto di 
esperimento, e per soddisfare a speciali esigenze del traf- 
fico, avrebbero ora bisogno di un generale riordinamento 
e di numerose riforme per poter essere estese alle altre 
linee. 

E siccome, d'altra parte, le tariffe attivate sulla rete del- 
l’Alta Italia dal 1872 in poi hanno efficacemente contri- 
buito allo svilupr» del commercio e della industria, noi 
non abbiamo esita:) a sceglierle come tipo delle tariffe da 
applicarsi dalle nuove Società di esercizio; però , tenendo 
conto delle particolari esigenze delle linee a cui dovranno 
estendersi le dette tariffe, vi sono state introdotte per al- 
cuni trasporti le riduzioni indicate in apposito prospetto. 

La preferenza data a queste tariffe è anche giustificata 
dalla circostanza, che le medesime sono informate per quasi 
tutte le merci al principio della gradualità, cioè alla de- 
crescenza del prezzo unitario in ragione dell’aumento delle 
distanze, e che trovansi da oltre un quinquennio applicate 
ad una rete, il cui prodotto arriva quasi a due terzi di 
quello di tutte le linee da concedersi in esercizio; cosicchè 


l'esperimento di altre tariffe potrebbe portare Una diffe- 
renza assai sensibile negli introiti del più Importante dei 
gruppi ferroviarii compresi nell’appalto. 

Prima però di procedere definitivamente alla scelta di 
queste tariffe, i cui prezzi si devono considerare come mas- 
simi, sono atati studiati i probabili effetti della loro esten- 
sione alle altre linee continentali; e questo studio ci ha 
assicurati cha tale applicazione non sarà, in complesso, no- 
civa al traffico di dette linee, perchè gli aumenti di prezzo, 
che dovranno subire alcuni trasporti, sono di poca impor- 
tanza, e troveranno ua compenso nei molti vantaggi di 
cui si terrà in seguito discorso ; fra i quali, quellc di far 
fruire il pubblico delle tariffe differenziali nella più larga 
misura, avendo il Governo stabilito cue essc vengano ap- 
plicate se”za distinzione di percorrenza su tutte le reti 
Gelis quali f1 appaltato l’esercizio, in guisa che i chilo- 
metri percorsi su viascupe ret» siano, per gli effetti delle 
suddette taritfe, addizionati come se la percorrenza totale 
si facesse sopra linee appartenenti ad una sola Ammini- 
strazione. E con ciò è anche soddisfatto il voto espresso 
nel seguente ordine del giorno, proposto in seduta del 14 
giugno 1875 dalla Giunta della Camera dei deputati, che 
ha esaminato il progetto di legge del 1874: 

« La Camera invita il Governo a provvedere, onde per 
« gli effetti delle tariffe differenziali le strade ferrate di 
« proprietà dello Stato, direttamente congiunte fra di loro, 
« costituiscano un’unica rete, benchè l’esercizio ne sia 
« condotto da appaltatori diversi ». 


Passando quindi in rassegna le diverse categorie di tras- 
porti, la Relazione indica sommariamente, per ognuna di 
esse, le conseguenze dell’applicazione delle tariffe dell'Alta 
Italia alle Meridionali, Romane e Calabresi; poscia sog - 


giunge : 


L'allegato D, nel quale sono stabilite le tariffe massime 
da applicarsi ai trasporti, contiene pure le condizioni fon- 
damentali a cui questi devono eseguirsi. 

Tali condizioni sono le stesae che trovansi in vigore sulle 
ferrovie dell’Alta Italia, salvi i miglioramenti che il Go- 
verno ha creduto d’introdurvi secondo i dettami dell’espe- 
rienza, tenendo anche conto di quelle fra le condizioni at- 
tualmente in vigore sulle ferrovie Romane e Meridionali, 
che sono più vantaggiose pel pubblico. 

I principali miglioramenti introdotti nelle tariffe dell'Alta 
Italia n trovano indicati nei seguenti articoli dell’alle— 

ato D: î 
e (Art. 61). Si è ridotto a 36 ore il termine legale per le 
spedizioni dalle Stazipni secondarie, che attualmente è di 
48 su tutte le reti. 

(Art. 83). Si è stabilito l'obbligo delle Società di spedire 
la merce per la via meno costosa al mittente, anche nel 
caso che questi non l’avesse indicata. 

(Ari. 94). Si è esteso ad un anno dalla data della spedi— 
zione il termine utile pei reclami di rimborso delle ecce— 
denze di tassa, che era limitato a sei mesi. 

(Art. 95). Si sono compresi nel termine utile per la resa 
delle merci i giorni festivi, mentre poi l’esclusione del 
giorno di arrivo è stata limitata al caso che questo abbia 
luogo dopo il mezzogiorno. 

Per le merci caricate a vagone completo, il termine utile 
per la resa è stato portato da 100 a 125 chilometri, e in 
alcuni casi a 150 chilometri al giorno. 

Le frazioni non eccedenti i 20 chilometri sono abban— 
donate, e si calcolano soltanto per 12 ore di viaggio le 
frazioni de 21 a 50 chilometri, mentre attualmente ogni 
frazione al di là di 10 chilometri è calcolata per un giorno. 

Si è ridotto da 24 a 12 ore l’aumento dei termini nel 
caso di passaggio delle merci dall’una all’altra Ammini—- 
strazione. Queste diverse limitazioni compensano largamente 
il termine di sei ore, che si è trovato giusto di concedere 
pel passaggio dall’una all’altra linea della stessa Ammini— 
strazione, quando la merce deve cambiar di treno in una 
Stazione di diramazione. 

I termini di resa sovra stabiliti, sebbene più vantag— 
giosi degli attuali per il commercio, potranno essere an— 


cora abbreviati dal Governo, quando sia aumentata la do- 
tazione del materiale mobile. 

{Art. 99). Nelle attuali tariffe dell'Alta Italia è dichiarato 
in via assoluta che la Società non risponde dei danni in 
caso di ritardato trasporto della merce. Invece nella nuova 
tariffa questa irreaponsabilità è limitata ai casi non dipen- 
denti du dolo o colpa lata. 

Oltrectiò, gli abbuoni in caso di ritardo, pei quali nelle 
tariffe dell'Alta Italia l’Amministrazione si è riservata la 
massima libertà, sono stati determinati, come lo sono già 
nelle tariffe delle Romane e delle Meridionali. 

(Art. 101). È stata aumentata la misura della indennità 
nel caso di perdita delle merci delle ultime classi. 


Passati così a rassegna i principali miglioramenti in- 
trodotti nelle nuove tariffe e nelle condizioni di trasporto, 
la Relazione viene ad esporre i criterii che servirono di 
norma nelle altre disposizioni del Capitolato riguardo alle 


tariffe: 


L'allegato 2 determina i prezzi massimi da applicarsi ai 
. trasporti; questi prezzi non possono perciò essere in verun 
modo oltrepassati, nè dal Governo, nè dalle Società eser- 
centi. Ma il Governo ha sempre facoltà di ordinare ‘art. 33 
del Capitolato) i ribassi che credesse conveniente di intro- 
durre nelle tariffe, salvo il compenso previsto dall’art. 66, 
il quale però non è applicabile ai casi di ribasso pel tras- 
porto dei generi alimentari di prima necessità , in occa- 
sione di carestia o di altra calamità. (Vedasi l’art. 32). 

Alla sua volta, la Società esercente può attivare in ogni 
tempo, col consenso del Governo e in via d’esperimento, 
delle modificazioni alle tariffe normali e delle nuove tariffe 
locali di ritorno, di transito o di concorrenza, nello scopo 
di promuovere lo sviluppo del traffico insieme coll’incre- 
mento dei prodotti Tali esperimenti non danno dritto alla 
Società esercente di ricevere compensi nel caso che l’esito 
delle modificazioni di tariffa non corrispondesse alle pre- 
visioni; ma le Società potranno, dopo che l’esperimento 
avrà durato almeno un anno, ristabilire le tariffe prece- 
dentemente in vigore, dandone preavviso due mesi prima 
al Governo ed al pubblico. 

Per prevedere i casi in cui può convenire alle Società 
di proporre ribassi di.tariffa è necessario di avere pre- 
sente la disposizione del Capitolato in ordine alla divisione 
degli introiti fra le due parti contraenti. 

Sui primi 150 milioni, che costituiscono all'incirca il 
prodotto del traffico attuale delle reti appaltate, il Governo 
preleva un canone di 45 milioni, che corrisponde all’intiero 
utile netto. 

Sul prodotto eccedente i 150 milioni, il Governo lascia 
alle Società una quota del 58 per cento, che rappresenta, 
oltre alle spese di esercizio proporzionali all'aumento del 
traffico, un premio destinato a rimunerare la loro industria 
e il capitale impiegato nell'impresa. | 

Ora, il canone di 45 milioni rappresentando la differenza 
fra il prodotto lordo di 150 milioni ottenuto colle tariffe 
normali e la spesa di esercizio per un traffico corrispon- 
dente ad una tale somma, chiaro apparisce che il Governo 
potrebbe con ribassi continui di tariffa aumentare il traf- 
fico, senza che aumenti il prodotto lordo, e così le Società 
andrebbero in rovina, perchè non avrebbero il compenso 
delle maggiori spese di esercizio. 

Le Società sarebbero poi anche esposte a gravissimi 
danni se, superato il prodotto lordo dei 150 milioni, il Go- 
verno usasse, senza dare loro un compenso, della facoltà 
di ridurre le tariffe, applicando le riduzioni a trasporti i 
quali concorressero in larga misura ai prodotti; oppure i 
ribassi da esso ordinati discendessero a tal punto, che il 
58 per cento della tariffa ridotta non bastasse a compen- 
sare le spese di esercizio. 

Le considerazioni che precedono ci conducono quindi 
alle seguenti conclusioni : 

Le Società si asterranno, nel proprio interesse, dal pro- 
porre delle riduzioni di tariffa per quei trasporti che con- 
tribuissero largamente a formare il prodotto lordo dei 150 
milioni, in base al quale è stato fissato il canone. E se il 


Governo credesse, nello interesse pubblico, di ordinare dei 
ribassi, dovrebbe accordare alle Società il compenso pre- 
visto dall’articolo 66. 

Ma, astrazione fatta da questa eventualità, egli è certo 
che le Società avranno interesse di esperimentare dei ri- 
bassi di tariffa a loro rischio e pericolo nei seguenti casi: 

Quando un trasporto, sul quale si è fatto asseynamento 
per pagare il canone dovuto sui primi 150 milioni di pro- 
dotto lordo, venisse per qualunque circostanza a diminuire, 
le Società sarebbero indotte a proporre dei ribassi di ta- 
riffa per riattivare il detto trasporto, in modo da rendere 
meno grave il danno a cui sono esposte. 

Quando poi vi fosse probabilità di accrescere, mediante 
ribassi di tariffa, quel traffico che contribuisce soltanto in 
piccola parte al prodotto }ordo, le Società avrebbero il tor- 
naconto di proporre dei ribassi, sempre che il 58 per cento 
della tariffa ridotta lasci un margine di beneficio in con- 
îfronto alle spese di esercizio. 

Potrebbe verificarsi un altro caso, quello, cioè , che per 
la elevatezza della tariffa normale un trasporto mancasse 
alla ferrovia, e che Società e Governo trovassero la conve- 
nienza di mettersi d’aecordo per un ribasso di tariffa, sop- 
portandone in comune le conseguenze. In allora le Società 
avrebbero interesse di concordare col Governo, pel detto 
trasporto, una nuova tariffa normale in luogo di quella 
stabilita nell’allegato D, ribassando così il prezzo fino a 
che il 58 per cento della nuova tariffa basti a compensarle 
delle loro spese. Ove poi, concordata questa tariffa, il Go- 
verno volesse ordinarne il ribasso nell'interesse pubblico, 
le Società avrebbero diritto al compenso previsto dal suc- 
cessivo art. 66, non già sulla tariffa dell'allegato 2, ma 
sulla nuova tariffa concordata. E in tal caso, il Governo 
verrebbe a rinunciare ad una parte della sua quota di com- 
partecipazione. 

Ciò dimostra chiaramente che la disposizione dell’art. 66 
è indispensabile per conservare l’economia del contratto, e 
che essa è l’unica garanzia per le Società che i ribassi di 
tariffa ordinati dal Governo non abbiano mai a menomare 
i corrispettivi a cui hanno diritto, e senza i quali esse an- 
drebbero in rovina...... nl 

L’art. 35 del Capitolato, riproducendo la disposizione del- 
l’art. 274 della legge sui lavori pubblici, stabilisce la mi- 
sura delle multe da pagarsi in caso di contravvenzione, ed 
obbliga inoltre le Società a fare periodiche pubblicazioni 
ufficiali delle proprie tariffe, colla indicazione dei ribassi in- 
dividuali accordati od in vigore; l'adempimento di un tale 
obbligo riuscirà molto utile al commercio, il quale sarà. 
così meglio in grado di conoscere periodicamente le va- 
riazioni introdotte nelle tariffo, e di chiedere l’estensione 
dei ribassi individuali di cui fruissero altri speditori. 

Coll’art. 36 vengono estese a tutte le linee date in ap- 
palto le concessioni in vigore per alcuni trasporti, quali 
trovansi indicati nella prima appendice dell'allegato 2. 

Mercè questa disposizione, i trasporti per conto della 
Casa di S. M. e dei Reali Principi godranno , anche sulle 
linee già Pontificie, dei ribassi di tariffa che ora sono li- 
mitati al percorso Sulle altre linee continentali. l 

In forza poi del $ 3° della suddetta appendice, le ridu- 
zioni di cui ora godono i soli impiegati dell’Amministra- 
zione dell’interno e le loro famiglie pei viaggi sulle fer- 
rovie dell'Alta Italia sono estese a tutte le linee date in 
appalto, ed a tutti indistintamente gli impiegati delle altre 
Amministrazioni dello Stato; si avrà quindi anche per tal 
titolo una diminuzione sul prodotto lordo dei 150 milioni, 
che ha servito di base alla determinazione del canone: se 
non che è ora impossibile, per mancanza dei necessarii ele- 
menti, d'indicarne l’importanza. . 

Il Governo ha creduto d’imporre alle Società questo 
onere, perchè tutti gl’impiegati dello Stato devono godere 
dello stesso trattamento nei viaggi sulle ferrovie. Ora, fra 
i due sistemi che si potevano scegliere , l'uno di far ces- 
sare le agevolezze in vigore pel solo personale dell’Ammi- 
nistrazione dell’interno, e l’altro di estenderle & tutti gli 
impiegati, il Governo non ha esitato a preferire il secondo; 
e ciò, sia nello scopo di migliorare indirettamente le con- 
dizioni del personale delle Amministrazioni dello Stato, sia 
pel rifiesso che già attualmente i militari godono di un 
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ribasso molto maggiore, 6 le loro famiglie della riduzione 
del 50 per cento. 

Non occorre di fermarsi sulle altre concessioni indicate 
nell’appendice N. l, essendo le medesime già in vigore su 
tutte generalmente le ferrovie comprese nell’appalto. 

L’appendice N. 2, alla quale si riferisce l’art. 37 del Ca- 
pitolato, contiene i prezzi di trasporto di persone e di og- 
getti per conto dello Stato. Questi prezzi sono identici, pei 
militari, a quelli in vigore, ma colle nuove tariffe è ata- 
bilita una riduzione del 50 per cento sull'attuale prezzo di 
trasporto in 3° classe delle guardie di pubblica sicurezza, 
dei carabinieri reali, dei detenuti e indigenti, per quanto 
concerne il percorso sulle ferrovie Romane, Meridionali e 
Calabresi; il quale ribasso porterà da sè solo una diminu- 
zione di L. 159,469 nei prodotti lordi, che hanno servito 
di base alla determinazione del canone. 

Oltrecciò, i mezzi di trasporto dei generi di privativa 
demaniale essendo stabiliti in una misura identica per tutte 
le ferrovie, esclusa quella di Pinerolo per cui sono in vi- 


© gore dei patti speciali, il Governo risentirà da questa uni- 


ficazione un vantaggio, perchè, malgrado l’aumento della 
tariffa dei tabacchi sulle ferrovie Romane, Meridionali e Ca- 
labresi, si avrà in complesso una diminuzione. di prodotto, 
venendo il prezzo del trasporto dei sali, che si effettua in 
quantità considerevole sulle dette linee, ad essere ridotto 
di un centesimo per tonnellata-chilometro. 

Ed è inutile di osservare che tali vantaggi si conver- 
tono in altrettanti oneri per le Società esercenti. 

Negli art. 44 e 45 trovunsi riprodotte le disposizioni in 
vigore nei Capitolati di concessione pel servizio posta'e e 
per quello del telegrafo, che costituiscono degli oneri in- 
divisibili dall’esercizio delle ferrovie. Però le suddette di- 
sposizioni sono state in qualche parte migliorate, secondo 
le norme suggerite dall’esperienza, e nel maggior interesse 
del Governo. 

Stabiliti così gli oneri delle Società esercenti, per quanto 
riguarda il servizio della posta e dei telegrafi, abbiamo vo- 
luto determinare, a scanso di abusi e di contestazioni, i 
limiti entro i quali le Società stesse possono servirsi delle 
ferrovie pel trasporto gratuito della loro corrispondenza 
epistolare e telegrafica. 


Alle esigenze del servizio militare è stato provveduto . 
cogli art. 25, 43 e 67 del Capitolato, mentre coll’art. 55 il 


Governo si è riservato l’uso dei locali necessarii pei suoi 
- servizii nelle Stazioni e nei fabbricati delle Amministra- 
zioni sociali. 0.0 

Per quanto riguarda l’obbligo delle Società esercenti di 
trasporiare gratuitamente il personale governative incari- 
cato della sorveglianza dell’esercizio, noi abbiamo ripro- 
dotto negli art. 41 e 42 del Capitolato le disposizioni assai 
late della logge sui lavori pubblici su questa materia. 

Ma, imponendo quest’obblizo alle Società esercenti, noi 
abbiano dovuto, a frunte del disposto della legge 14 giu- 
gno 1874, determinare i limiti entro i quali esse potranno 
rilasciare, per ragione di servizio, dei biglietti permanenti 
o temporanei di circolazione, o per un solo viaggio. 

In omaggio poi alla consuetudine invalsa sulle ferrovie 
del Regno e su quelle estere, di rilasciare agli impiegati 
delle medesime due o tre biglietti all’anno nel caso di céhn- 
gedo, il quale favore è esteso alle loro famiglie, il Go- 
verno ha creduto di sancire nell’art. 48 del Capitolato tale 
rilascio di biglietti, a ciò indotto da considerazioni di 
eq :ità e da convenienze di servizio. 

La necessità di permettere alle Società esercenti di con- 
tinuare il trattamento di cui ora godono gli impiegati fer- 
roviarii, si rende più sentita e manifesta ora che l'esercizio 
delle ferrovie continentali viene ripartito in due sole reti 
e nel senso longitudinale della penisola. Infatti, per ren- 
dere facile, nello interesse del servizio, il traslocamento 
degli impiegati, è indispensabile di poter procurare loro il 
mezzo di recarsi una o due volte all’anno nei luoghi ove 
sono chiamati dalle affezioni o dagli interessi di famiglia, 
e più frequentemente ancora dalle imperiose esigenze della 
propria salute, non dovendosi dimenticare che molte delle 
regioni, lungo le quali scorrono le ferrovie, sono pur troppo 
fanestate dalla malaria, e che il personale ferroviario vi è 
maggiormente esposto per l'indole stessa del suo servizio. 


D'altra parte poi, avendo il Governo imposto alle So- 
cietà esercenti di ‘estendere senza verun compenso a tutti 
indistintamente gli impiegati governativi, ed a tutte le 
linee, le agevolezze di cui godono sulle.sole linee dell’Alta 
Italia gli impiegati dell’Amministrazione dell'interno, non 
potevasi equamente togliere al personale ferroviario le fa- 
cilitazioni, di cui è in possesso da tanto tempo. Il Governo 
si è però limitato a ridurre a due i biglietti gratuiti, che 
ora sono rilasciati annualmente in numero di tre agli im- 
piegati ferroviarii e alle loro famiglie; a scanso poì di ogni 
dubbio, si è dichiarato che questi. biglietti sono soggetti 
alla tassa erariale. 

(Continua) 


LE AZIONI PRIVILEGIATE 0 TRENTENNARIE 
ROMANE 


In relazione a quanto abbiamo già pubblicato sulla in- 
teressante questione dei diritti delle Azioni comuni e pri- 
vilegiate o trentennarie Romane, dipendentemente dal ri- 
scatto di quelle Ferrovie, crediamo far cosa gradita aì no- 
stri lettori pubblicando oggi la traduzione del parere le- 
gale emesso da alcuni giureconsulti francesi sui diritti delle 
dette Azioni privilegiate o trentennarie. 

Noi non prendiamo le parti degli uni o degli altri azio- 
nisti, e siamo quindi pronti a far luogo a convenienti riì- 
chiami sull'argomento. Ecco frattanto il parere suddetto: 


Anzitutto si deve constatare: 

1° Che la Società -delle Strade Ferrate Romane nell’anno 
1862, quando le sue Azioni comuni erano offerte a L. 200, 
e che il Governo francese avea proibito ogni emissione di 
Obbligazioni onde evitare il fallimento, deliberò la crea- 
zione di N. 22,000 Azioni privilegiate al tasso di L. 410, 
con privilegio su tutti i redditi della Società (dopo il pa- 
gamento delle Obbligazioni) per garantire l’interesse del 6 
per cento e l’ammortamento delle Azioni a L. 500 in 30 
anni. 

La posizione di queste Azioni privilegiate rimane così 
definita :- Sono soci, che nulla possono pretendere quando 
non vi sono utili, ma che hanno diritto di prelevare su 
tutti i redditi netti della Società le somme necessarie per 
il pagamento dell’interesse al 6 per 0/0 e pel rimborso 
delle L. 500 di capitale in 30 anni: nient’ altro possono 
pretendere in concorso colle Azioni comuni, o partecipare a 
dividendi. Il loro interesse ed il rimborso del capitale 
sono fissi, qualunque sieno i redditi sociali. Lo 

2° Che il trattato di fusione dell’anno 1864, e gli sta- 
tuti del 1868 riconobbero questo privilegio (art. 4). 

Gli articoli 9 della Convenzione 22 giugno 1864, 13 e 19 


‘di quella 11 ottobre 1866, stabiliscono che le costruzioni 


nuove saranno fatte mediante emissione di Obbligazioni; e 
l’art. 70 degli statuti, parlando del riparto degli utili netti, 
dice: 

« La rendita risultante dalle entrate di qualsiasi natura 
della Società, sia per l'esercizio delle sue linee ferrate, sia 
per sussidii governativi, sia per rendite di qualsivoglia al- 
tra specie, sarà erogata nel modo seguente: 

a) al pagamento dei titoli garantiti; 

d) al pagamento delle Obbligazioni non/garantite; 

c) al servizio delle Assoni privilegiate; 

d) al rimborso delle anticipazioni fatte dal Governo ; 

e) al pagamento dell’interesse 5 0/0 alle Azioni comuni ». 

Nella previsione del carico annuo per il servizio delle 
Azioni privilegiate è portata l’anuua somma di L. 1,135,138. 

3° Che nelle prime trattative iniziate dalla Società col 
Governo per il riscatto delle linee sociali, le Azioni tren- 
tennarie protestarono a tre riprese nelle diverse assemblee 
del 1873, cioò: 

« Che, qualunque fosse il risultato delle trattative e le 
deliberazioni delle assemblee generali , esse intendevano 


è degli interessi matoriali 


mantenere intatti i loro diritti e privilegi sopra tutti i 
redditi netti, e per il caso della vendita, riportarli sul prezzo. 
conseguito per la fatta cessione ». | 

4° Che, dietro tali proteste, si stipulò nella Convenzione 
di riscatto del 17 novembre 1873, come nell’Atto addizio- 
nale del 21 novembre 1877: 

a Che il Governo dava una rendita complessiva, e che 
la Società, diventando Società in liquidazione, dovrà farne 
il riparto fra le varie categorie di Azioni in ragione degli 
impegni presi da essa ». 

Ed è in questi termini appunto che la sentenza della 
Corte d'appello di Firenze spiega la Convenzione di ri- 
scatto. — 


Posti questi fatti, che noti possono essere contestati da 
alcono, esaminiamo se la Convenzione di riscatto del 1873 
ha potuto cambiare i diritti ed i privilegi che le Azioni 
trentennarie avevano nella Società. 

Le Azioni trentennarie non ebbero mai parte nell’ammi- 
nistrazione sociale; per molto tempo e fino al 1871, non 
furono ammesse alle assemblee; e la Corte di Firenze, con 
sua sentenza 31 ottobre 1871 , dichiarava che questa in- 
terdizione si comprendeva, poichè le trentennarie erano si- 
cure d'un reddito fisso. — Ammesse alle assemblee dopo il 
1872, esse non potevano evidentemente far prevalere la 
loro volontà, in concorso delle Azioni comuni, che avevano 
una maggioranza schiacciante. Si può quindi affermare che 
tatti gli atti della Società furono ispirati ed approvati da 
una maggioranza composta di Azioni comuni, e le trenten- 
narie non potevano che protestare contro queste votazioni, 
come lo fecero all'epoca del riscatto. 

Dal 1869 al 1873, noì troviamo nei bilanci i prodotti 
netti seguenti: 


Nel 1869. . ... 
#80» Lio a e a 
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» 1872 . . . o . o ° ° » I,180,639 


sufficienti per fare il servizio delle Azioni privilegiate (lire 
1,335,158;. ° 

Ma, contrariamente alle stipulazioni del 1864, questi pro- 
dotti netti furono adoperati nelie costruzioni nuove. Essi 
spettano però sempre alle Azioni privilegiate, come un 
credito verso la Società, quando tali somme siano divenute 
esigibili. 

Le nuove costruzioni autorizzate dalla Società assorbirono 
nel 1872 anche una parte ‘dei redditi destinati nel 1873 al 
pagamento delle Obbligazioni non garantite; e la Società, 
per uscire da tutti gl’imbarazzi delle costruzioni nuove, 
sì rivolse al Governo, che le offrì di riscattare la sua rete, 
promettendole sopra tutto il capitale sociale non garantito 
una rendita dell’ì! e ]j2 per cento. 

L’Assemblea dell’1l marzo 1873, non volendo accettare 
così modica offerta, incaricò una Commissione speciale di 
esaminare la posizione sociale, e di vedere se non c’era 
mezzo di migliorarla. Non si ha che a leggere il rapporto 
presentato all'Assemblea del 30 aprile 1873, in cui si dice: 

« La Commissione ha presentato un altro progetto di 
riscatto al Governo, nel quale sono comprese le Azioni 
trentennarie privilegiate, che la prima lettera ministeriale 
avea dimenticate. Essa ha chiesto: 

e Tre Obbligazioni in cambio di due privilegiate 

= Due id. 1° per tre ordinarie ». 

Tale era nell’opinione dei Commissarii nominati dall'As- 
semblea generale la quotità di rendita che doveva spettare 
a ciascuna categoria di Azioni, pel caso di riscatto puro e 
semplice. o 
‘ Ma questa Commissione sperava sfuggire al riscatto, me- 
diante una combinazione finanziaria, che procurasse alla 
Società le somme necessarie alle costruzioni, sola causa 
dei suoì imbarazzi. Dopo diversi tentativi, si venne all’idea 

“della cessione di tutte le linee sociali contro rimessione 
di altrettanta rendita annua per L. 1,850,000 circa. 

Egli è assurdo il parlare di benefizio o perdita di capi- 
tale in una Società ferroviaria, perchè: come valutare questo 
capitale? Dal costo delle linee? Ma questo è sempre por- 
tato in una somma fissa nei diversi bilanci. Dal prezzo 
delle Azioni? Ma questo varia sempre, e nel 1870 le Azioni 
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» 2,542,461 


69 


ordinarie erano quotate L. 40, senza che perciò si trattasse 
. di liquidazione o di fallimento. Il valore d’una impresa . 
ferroviaria consiste ugjcamente nei redditi fissi che dà, © 
‘ che può dare; e nel caso attuale, noi vediamo che la So- 
‘ cietà delle ‘Romane ha dato dei prodotti netti dal 1869'a” 
tutto il 1876, eccettuato il 1873; e tali prodotti erano più 
che sufficienti a fare il servizio delle privilegiate. 

La Società, firmando col Governo la Convenzione del 
1873, gli abbandonò le sue concessioni, cioè il diritto di 
ricevere i redditi netti relativi; e ricevette per contro un 
titolo di rendita annua fissa, superiore alla media del red- 
dito netto delle annate precedenti. Così questo riscatto, 
portato da difficoltà di cassa risultanti dalla cattiva  ge- 
stione delle Azioni comuni, che eransi impegnate in nuove 
costruzioni senza procurarsi i fondi necessarii, sì riassunse 
in defiuitiva în un sensibile miglioramento del reddito annuo. 

Questa cessione è stata quindi una operazione vantag- 
giosa per la Società. E si noti che la Società non riceve 
punto, come prezzo del riscatto, una somma in danaro che 
nulla produce, ma bensì un titolo di rendita, non avente 
come capitale un valore fisso, e che per sua natura nou è 
che una semplice obbligazione dello Stato di pagare ogni 
anno una certa rendita; e così, per tutto il tempo che la 
Società non ha venduto questo titolo, si può dire ch’essa 
possiede un reddito fisso di L. 1,850,000. 

Infatti, se lo Stato si liberasse nel 1878, egli dovrebbe 
rimettere alla Società L. 1,850,000 di rendita pubblica, poi 
quattro volte tale somma in danaro, in pagamento del red- 
dito della Società per gli anni 1874 al 1877. 

Così la Società nel 1873, all’epoca del riscatto, consta- 
tava dei prodotti netti in ciascun anno dopo il 1869; sovra 
questi prodotti netti ella si era impegnata a fare, prima di 
qualsiasi distribuzione alle Azioni comuni, il servizio delle 
privilegiate ascendente a L. 1,135,158 all'anno. Per evitare 
ulteriori difficoltà di cassa, essa trattò, di sua spontanea vo- 
lontà, la cessione delle sue linee allo Stato, ricevendo in 
cambio da quest’ultimo un titolo che le produce una reu- 
dita netta di L. 1,850,000 circa annue, e questa opera- 
zione migliora la condizione della Società, poichè il red- 
dito nuovo è superiore alla media dei redditi delle annate 
precedenti. 

Ma sopra i redditi netti delle linee sociali cedute allo 
Stato, la Società avea dato privilegio alle Azioni ‘trenten- 
narie per l’interesse'al 6 per cento ed il loro ammorta- 
mento alla pari; per quali ragioni potrebbe ella sottrarsi a 
questo: servizio sulla rendita ricevuta in cambio dnl Go- 
verno ? 

Kiportandoci indietro, noi vediamo che la Società dal 1864 
al 1866, per fare fronte ni bisogni di cassa prodotti dalle 
nuove costruzioni, avea venduto la linea Bologna-Ancona 
contro l’annualità di L. 3,560,000, e la linea Firenze-Massa 
contro la somma di 35 milioni di lire. In tale occasione non 
si fece punto questione di perdita di capitale, o di annul- 
lamento del privilegio delle trentennarie. 

La cessione è stata fatta nel 1873, malgrado la protesta 
delle »&zioni privilegiate, nel punto in cui esistevano pro- 
dotti netti sufficienti al loro servizio, e successivamente le 
linee cedute ne diedero anche dei più considerevoli ogni 
anno; colla cessione la Società si liberava non solo da 
ogni imbarazzo di eassa, ma migliorava il suo reddito annuo. 

La Società non può dunque invocare codesta operazione, 
inspirata, proposta ed approvata da essa, cioè dalle Azioni 
comuni, come annullante il privilegio delle trentennarie; 
perchè una cessione, portata da cattiva gestione, ma che 
in definitiva migliora il reddito sociale, non può tornare in 
beneficio alle Azioni comuni ed in perdita alle privilegiate. 
Nella Società, le Azioni trentennarie avevano una posizione 
fissa, qualunque fosse il reddito comune, di cui ogni s0- 
prapp.ù al di là delle L. 1,135,158 spettava alle Azioni co- 
muni. Quest'obbligazione non ha potuto essere distrutta 
dal fatto, che colui, il quale si era impeguato, abbia ven- 
duto l'industria sui cui prodotti tale servizio era assicurato. 

La posizione delle Azioni privilegiate resta perciò evi- 
dentemente la stessa, sia prima che dopo il riscatto: esse 
avevano un privilegio sui redditi netti della Società, quando 
questa esercitava le sue linee, ed esse lo conservano, senza 
che alcuno abbia potuto toglierlo, sul reddito netto certo 
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della Società delle Romane in liquidazione, che colla vendita 
delle sue linee non ha ‘potuto per fatto proprio abrogara 
gl’impegni anteriormente presi. è 

Nell’Atto addizionale del 21 novembre p. p. si dice: 

« La Società, consegnato l'esercizio delle sue linee al Gorerno, 
continuerà ad esistere come Società in liquidazione, ed a questo 
unico effetto, finchè la medesima non ssa compiuta, e distribuita 
la rendita agli azionisti ». 

Non è quindi permesso agli stralciarii di realizzare il ca- 
pitale della rendita consolidata e di farne il riparto, perchè 
sul reddito annuo di tale titolo, formante l’attivo della So- 
cietà in liquidazione, si debbono compiere gl’impegni presi 
dalla Società verso le privilegiate sopra (lutti $ reddili di 
qualsivoglia natura, come appunto stabiliscono la delibera- 
zione dell’Assemblea del 18 febbraio 1862 e gli art. 4 e 70 
degli statuti sociali. 

Non è che dopo l’esecuzione di questi impegni, cioè dupo 
il rimborso delle trentennarie mediante annuali estrazioni, 
stabilite dalla Società nell'anno 1862 come modo di liqui- 
dazione di tali titoli, che gli stralciarii potranno fare il ri- 
parto del capitale della rendita agli aventi diritto. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 22 gennaio (ritard.) 


La grande maggioranza degli azionisti della Società 
delle Strade ferrate Romane non pare sia rimasta troppo 
convinta dei pingui gnadagni che le Convenzioni procac- 
cierebbero alla Società d’esercizio della rete Mediterranea, 
perchè pochi assai profittarono dell’opzione loro concessa di 
parteciparvi; e sopra ctto milioni loro riservati , il depo- 
sito delle Aziovi, effettuato in tempo utile, darà soltanto 
diritto alla partecipazione di 1,600,000 lire, E notate bene 
che i suddetti azionisti hauno di certo lette e studiate le 
Convenzioni più dei nostri oporevoli deputati, e n'eb- 
bero anche tempo sufficiente, perchè venne loro indetto 
l'invito alla partecipazione il 22 novembre colla facoltà 
del richiesto deposito delle Azioni sino al 12 dicembre. 

Non è egli questo un fatto eloquente, che dovrebbe al- 
meno valere a disarmare le opposizioni inconsulte degli 
ignari delle Convenzioni, e nullameno gridatori a squar- 
ciagola contro i patti onerosi per lo Stato? — 

Credo di sapere che in una delle prossime sedute il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici emetterà parere 
sugli studii definitivi presentati già da parecchie setti- 
mane, come io vi annunziai a suo tempo, dalla Compa- 
gnia Reale delle ferrovie Sarde; fu quindi tratto in in- 
ganno il Giornale dei larori pubblici, che annunzia, nel- 
l'ultimo suo numero, avere dessa Compagnia ricevuto sol- 
lecitazioni dal Ministero per la consegna degli anzidetti 
studii. 

Nè posso fare a meno, per quanto mi dolga l’ingrato 
ufficio di contraddire l'egregio confratello di Firenze testè 
nominato, non posso a meno, in amore e onore della ve- 
rità che mi consta irrefutabilmente, di porre in rilievo e 
rettificare un'altra grave inesattezza, nella quale cadde uel 
numero medesimo della scorsa settimana. Egli asserisce 
che « l’un. Ministro dei lavori pubblici comm. Perez, sa- 
« puto che la Commissione pel riordinamento del Corpo 
« Reale del Genio civile aveva deciso di limitarsi ad uno 
« sterile aumento ed insufficieutissimo degli stipendii, abbia 
dichiarato nettamente di non accontentarsene, e abbia 
richiesto un progetto di riforma seria e decorosa, La 
Commissione si aggregò per tale scopo, soggiunge il 
Giornale, altri due membri, gli on. Billia e Hompiuvi, 
« ispettori del Genio civile ». Or bene di tutto ciò, mi 
perdoni il Giornale dei lavori pubblici, non vi è proprio 
un eîte di conforme al vero, tolta l'aggregazione dei due 
nuovi meinbri. E di questa io vi diedi notizia sino dall’8 
corrente (V. n. 2 del dfonilore), accennandovene le ragioni 
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che furono: il lodevole proposito di affrettare i lavori, e 
avere un maggior numero di collaboratori competenti. 
Occorreva soprattutto provvedere alla facile assenza dal 
seno della Commissione, per esigenze di servizio, dei due 
Direttori generali delle Strade ferrate e delle opere idrau- 
liche, e sì pensò quindi all'uggiunta di due altri ispettori 
del Genio civile, specialmente versati in siffatte materie. 
Ma l'onorevole Commissione è grandemente penetrata del- 
l'importanza della questione che le si è affidata allo stu- 
dio, e la cui soluzione è assai più complessa e grave di 
quanto a prima giuvta potrebbe sembrare ; nè ometterà 
ingegno, fatica e alacrità per proporre all’on. Ministro un 
ordinamento degno e stabile del Keal Corpo del Genio ci- 
vile, del quale essi medesimi membri della Commissione 
sono magna pars. 

È imminente la pubblicazione del tredicesimo riparto 
deì sussidii ai Comuni per le strade comunali obbligato- 
rie. I chilometri a costruirsi saranno 3900, le spese 
lire 41,900,000, i sussidii lire 8,700,000, i Comuni a sus- 
sidiarsi 714. Cosicchè le linee siissidiate toccano attual- 
mente lo sviluppo di chilometri 15,191 per l'importo di 
lire 164 milioni col sussidio di lire 37,825,000. 

A tutto il 1877, i lavori eseguiti sulle linee sussidiate 
superarono ì 59 milioni, 20 dei quali nella sola ultima 
annata; ed 1 sussidii pagati furono più di 13 milioni, dei 
quali 4,630,000 nel 1877 medesimo. Si è lavorato in quasi 
2000 Comuni e sopra 2200 strade. 

Si suddividono poi come segue i testè accennati lavori 
del 1877: Piemonte 4,329,000; Liguria 3,998,000; Lom- 
bardia 1,605,900; Venezia 875,000; Emilia 4,837,000; 
Marche 1,566,000; Toscana 3,511,000; Umbria 1,891,000; 
Lazio 421,000; Provincie napoletane 26,221,009 ; Sicilia 
3,960,000; Sardegna 1,980,000. | B. 


Roma, 29 gennaio. 


Sono fiabe nude e crude i pretesi dissensi, che alcuni 
diarii politici della Capitale annunziarono essere sorti tra 
il Presidente del Consiglio ed il Ministro dei lavori pub- 
blici intorno alle Convenzioni. Non intendo già di negare 
la possibilità che i dissensi avvengano, quantunque l'ac- 
cettazione del portafoglio da parte dell’on. Perez avrebbe 
dovuto implicare decisnmente l'accettazione delle Conven- 
zionì già firmate; bensì intendo affermare in una maniera 
recisa, non essere per. anco intervenuta alcuna discussione 
in merito, tra i prelodati due Ministri in particolure, nè 
iv seno al Consiglio in generale. Il Gabinetto si riunisce 
in realtà, al presente, oguvi giorno per coucertarsi possi- 
bilmente sull'intero programma. ma il turno della qui- 
stione ferroviaria non è giunto ancora, 

Certo che il tempo stringe siffattamerite, da rendere 
oramai inevitabile per il Governo la necessità di ricorrere 
ad un espediente, buono o cattivo, per l'esercizio provvi- 
sorio delle ferrovie dell'Alta Italia, non essendo più con- 
cepibile la speranza di giungere ad una soluzione defini- 
tiva qualsiasi del problema prima della scadenza in luglio 
della Convenzione di Basilea. — 

Non mi apposi male prevedendo con sicurezza che l’on. 
ministro Bargoni avrebbe rettamente tagliato corto sulle 
riserve inammissibili, colle quali soltanto il cessato Mini- 
stero di agricoltura e commercio pretendeva approvare , 
dopo indeterminati indugi, gli statuti della Società delle 
Ferrovie Sarde, L'approvazione pura e semplice dei me- 
desimi fu uno dei primi atti di giustizia compiuti dalla 
di lui oculata amministrazione, e il relativo decreto reale 
fu uno dei primi firmati da S. M. Umberto I. 

Parimenti furono approvati testè dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici i progetti defivitivi, dei quali vi tenni 
ripetutamente parola, per la costruzione dei due primj 
tronchi sulle nuove linee Sarde, e i lavori, che vi diss; 
già prima iniziati sotto lu coraggiosa e lodevole respon 


| n e degli interessi materiali vi, 


sabilità del Consiglio d’ amministrazione, progrediranno 
ora colla maggiore energia. — 

La notizia sommaria e molto vaga d'un provvedimento 
preso dal Governo per salvare dal naufragio imminente la 
Società nazionale d'industrie meccaniche tn Napoli, corse 
già sulle colonne di parecchi giornali sino - dal principio 
del corrente mese, e notai che il Mozitore non mancò di 
riprodurre il poco che annunziò sul proposito la Gazzetta 
di Napoli. 

Ma volendo io fornirvi. come d’'ordinario, particolareg- 
giati e precisi ragguagli sull’importante soggetto, dovetti 
pure conservare la covsueta discrezione ed attendere a 
parlarvene, quando fozse divenuto, per dir così, un fatto 
compiuto. 

noto come, sino dal 1865, un nucleo di pochi, ma 
coraggiosi possidenti, commercianti ed industriali delle 
provincie meridionali, costituitosi in Società col nome so- 
praindicato e con un capitale di 5 milioni di lire, abbia 
ripreso la concessione già fatta dal Governo al IGO] 
Jacopo Bozza, il quale vi aveva rinunziato, assumendo in 
affitto lo Stabilimento meccanico di Pietrarsa mediante un 
corrispettivo fisso annuale. 

Altra combinazione d’interessi favorevole alle future 
sorti dell'impresa, secondo parve allora, fu l’ acquisto 
che questa fece dell'altro minore Stabilimento meccanico 
della ditta Macry Henry e C.°, posto dirimpetto ai Gra- 
pili di Napoli. | 

È anche noto come l’anzidetta Società, contro l’univer- 
sale desiderio ed aspettazione, per cause di varia natura 
(sulle quali sorvolerò oggi, senza rinpunziare ad esaminarle 
a fondo nelle vostre colonne), aveva il fallimento minac- 
ciosamente ritto alla sua porta di casa da parecchio tempo, 
e si struggeva a ritardargli, non ad impedirgli l’entrata, 
con rovinosi espedienti. Si era già preoccupato il Governo 
di siffatta gravissima situazione; e coll’art. 23 della Con- 
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stipulò potere esso incaricare la Società di riscattare, al 
prezzo ed alle condizioni da lui approvate, gli Stabilimenti 
appunto di Pietrarsa e dei Granili, per convertirli ad uso 
di officine di costruzione e di grandi riparazioni del ma- 
teriale mobile. Ma conveniva urgentemente un riparo, per 
impellenti ragioni di ordine pubblico, all'impiego di 1200 
operej, quando pure non bastasse e spingesse la conside- 
razione del debito goleone di mantenere in piedi il più 

de Stabilimento d'industrie meccaniche esistente in 
talia, dove anche al presente si hanno in corso ordina- 
zioni di lavori per 3 milioni di lire all’incirca, 20 loco- 
motive per le ferrovie Romane, 12 per le Meridionali, e 
parecchie centinaia di carrozze per entrambe le Società. 
Operò quindi prudentemente e saviamente il Mipistero a 
pattuire il riscatto sin d’ora, e gli azionisti della Società 
nazionale d’industrie meccaniche in Napoli agirono se- 
coodo lo stato di questa richiedeva, ratificandone ed ap- 
provandone le condizioni in assemblea generale il 20 
corr., e dichiarandosi in liquidazione. 

Il valore del materiale immobile e mobile, stabilito inap- 
pellabilmente da tre periti, costituirà il prezzo del riscatto, 
ed i periti saranno eletti uno per ciascuna delle parti con- 
traenti, che sono in realtà tre: il Governo, la testè citata 
Società nazionale, e la futura Società d'esercizio della rete 
Mediterranea, futura proprietaria delle.officine di Pietrarsa 
e Granili. 

Tutto ciò è subordinato, ben inteso, all'approvazione 
delle Convenzioni ferroviarie, lasciando interamente im- 
pregiudicato il da farsi ove queste venissero respinte, o 
non ammesse all’onore della discussione. E l’ispettore cav. 
Passerini ba ricevuto il lusioghierissimo, ma delicato ed 
arduo incarico di assumere in sè solo direzione e ammini- 
strazione d'ogni cosa, essendo stato delegato dal Governo 
per proprio Commissario e dalla Società per proprio stral- 
ciario. 

Chi ha intanto ragioni a rallegrarsi del convenuto sono 
i creditori della Società, venendo messi al sicuro i loro 
averi, mediante la continuazione dei lavori ed una illu- 


minata e zelante amministrazione, alla quale il Banco di 
Napoli aprirà un conto corrente, ricevendo in deposito il 
ricavo delle lavorazioni, e fornendo man mano i fondi oc- 
correnti per le provviste e i salarii. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici esaminò ed 
approvò nella seduta generale del 26, gli studii prelimi- 
pari, eseguitisi a cura del Municipio di Viterbo, di con- 
concerto colla Provincia Romana, per la congiunzione fer- 
rovisria di quel derelitto capoluogo di circondario colla 
linea Firenze-Roma, andando da Viterbo a Bassano me- 
diante lo sviluppo d’una percorrenza di circa 30 chilo- 
metri. Ma, a parer mio, se il nuovo punto d’unione scelto 
riesce forse ad evitare alcune difficoltà tecniche, che pre- 
sentano due altri disegni sin qui vagheggiati di una linea 
Viterbo-Orte, o di una Viterbo-Borghetto, quella per 
contro, e questa ancora meglio, offrirebbe i notevoli van- 
taggi di toccare paesi assai più produttivi e di diminuire 
di parecchi chilom. il percorso verso Roma, duplice ob- 
biettivo per Viterbo, come capoluogo della propria pro- 
vincia e come Capitale. Sono i Comuni di Soriano, Vigno- 
nello, Borghetto e altri che, riuniti in consorzio, fecero 
intraprendere studii per il tracciato Viterbo-Borghetto, me- 
diante l'intervento di Don Augusto dei Principi Ruspoli, 
molto cospicuo e molto stimato proprietario in quelle lo- 
calità; ma, avendoli presentati al Ministero senza il cor- 
redo di profili e altri documenti, non poterono dal Con- 
siglio superiore essere posti a confronto col disegno esi- 
bito dal Municipio di Viterbo: locchè non è punto escluso 
si faccia quando quelli siano completati, prima che questo 
di massima diventi definitivo. 

Un progetto di massima per un tronco ferroviario fu- 
nicolare da S. Giovanni a Teduccio a. Vesuvio; uno di 
massima ancora per la Stazione ferroviaria defiuitiva di 
Palermo, le norme per la sistemazione del Reno nella pro- 
vincia di Bologna, sono gli affari principali di cui si oc- 
cupò il Consiglio medesimo, approvandoli nella sopracci- 
tata seduta. Una Commissione, composta degli ispettori 
prof. Betocchi, comm. Palmieri e marchese Pareto, ha 
ricevuto l’incarico di studiare e riferire al Covsiglio in- 
torno a due progetti per fornire d’acqua potabile la città 
e la provincia di Bari. Autore di uno è il signor Angelo 
Filonardi, ingegnere-capo della Socìetà dell’acqua Marcia 
in Roma; autore dell’altro è l'architetto Giovanni Castelli 
di Napoli. Vi fornirò dettagli a tempo e luogo. B. 


 tt-t-tttt-—ttmxt@"=t@@@@—@11@rr[Tt 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE. 


Sappiamo che i lavori della Stazione definitiva pel 
servizio dei viaggiatori in Como sono gia ultimati, ed 
essa verrà aperta al pubblico verso il 6 o 7 del pros- 
simo febbraio. Coll'apertura della detta Stazione verrà 
tolta l’attuale baracca di legno, che finora serviva ad 
uso dei viaggiatori. 


| rsrasnesrar zanne 


La nuova conferenza per la continuazione degli 
studii della Commissione ferroviaria sul materiale mo- 
bile, che doveva aver luogo in Torino il 15 corr., 
e che venne aggiornata sino ad ulteriore avviso, avrà 
luogo invece l’1] febbraio prossimo, parimenti in 
Torino. 


L’11 marzo venturo si terrà in Firenze una confe- 
renza, sotto la presidenza del comm. Biglia, ispettore 
del Genio civile, coll’intervento dei rappresentanti 
delle varie Amministrazioni ferroviarie italiane, allo 
scopo di studiare il miglior sistema per la chiusura 


delle linee e dei passaggi a livello, ed ove fosse il 
caso, formulare una proposta concreta per l'adozione 
di un sistema unico su tutte le nostre linee. 


(n 


IABRILO per la costruzione della nuova galleria di 
raccordamento sotto il colle di S. Benigno e delle opere 
accessorie, affine di porre in comunicazione l’attuale 
linea detta della Coscia e le nuove calate del porto 
di Genova, venne in questi giorni deliberato alla ditta 
Francesco Denegro di Genova. 


Col 1.° febbraio verrà aperta al pubblico servizio 
la nuova fermata di Borgio-Vereggi, fra le Stazioni 
di Finalmarina e Pietra-Ligure, per viaggiatori, ba- 
gagli e merci a grande velocità. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Movimento ferroviario — Leggesi nel Dirttio: 

Nun abbiamo punto esagerato scrivendo, giorni suono, che 
per i funerali di Vittorio Emanuele erano venuti a Roma 
circa duecentomila persone. : 

L’Amministrazione delle ferrovie ha già fatto il computo 
delle persone arrivate dal 10 al 19 — e furono 125,835. 

Sono anche da aggiungersi i Corpi di cavalleria e di 
fanteria arrivati per la circostanza; più parecchie migliaia 
di abitanti dei vicini paesi della provincia, che vennero a 
Roma senza servirsi della ferrovia. 

Le Ferrovie Romane incassarono, per la vendita dei soli 
biglietti di andata e ritorno, due milioni e cinquecento 
mila lire all’incirca. 

— A questo proposito, la {forma aggiunge: 

L'on Ministro dei lavori pubblici, con una lettera indi- 
rizzata a tutte le Direzioni generali delle ferrovie italiane, 
ha voluto attestare ad esse la soddisfazione del Governo 
per il buon servizio fatto negli ultimi giorni, senzachè in 
tanto movimento di treni e di persone si avesse a deplo- 
rare alcun sinistro, o altro serio inconveniente. 


Nuevo valico appenninico — Nella seduta del 
25 corr. del Consiglio provinciale di Firenze, il consigliere 
Bacci rife-iva sul voto da farsi al Governo perche nella 
scelta di un nuovo valico ferroviario dell'Appennino sia 
preferita una linea che faccia capo n Fireuze, e proponeva 
che il Consiglio emettesse in questo senso un voto al Go- 
‘verno del Re. 

_Il consigliere Vegni accennò al desiderio che nella di- 
scussione della pruposta si evitasse di entrare nel merito 
della questione e di fare confronti fra le diverse linee che 
sono in progetto, ma soltanto si procurasse di formulare 
un voto che miri a garantire gl’interessi della provincia 

e del-suo capoluogo. 

Il consigliere De Cambdray Digny, associandosi al consi- 
gliere Vegni, formula con esso la cala proposta di de- 
liberazione: 

« Il Consiglio. ; 

« Udita la relazione della Commissione quarta intorno 
alla costruziéhe di una strada ferrata a traverso l’Appen- 
nino toscana; 

e Considerando che è interesse vitale della nostra città 
e ‘provincia che la nuova via ferrata a traverso l’' Appen- 
nino scenda direttamente a Firenze; 

« Considerando che unn simile linea, completata dalla 
ferrovia Livornese, soddisfa ni generali interessi, formando 
la più breve congiunzione fra l'Aciriatico cl il Mediter- 
raneo : 

« Delibera di volgere caldi voti al Governo percliè la 
scelta cada sopra una linea che faccia capo n Firenze. » 

Dopo lunga ed animata discussione sulia forma 
proposta, essa è approvata ali unanimità. 
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Stazione in Trastovere — Leggesi nella Libertà 
del 22 corrente: 

Dicemmo, sono già varii giorni, che il ff. di Sindaco 
aveva trasmesso al Ministero dei lavori pubblici una me- 
moria per indarre il signor Ministro a volere, con la mag- 
giore possibile sollecitudine, deliberare intorno alla costru- 
zione di una Stazione ferroviaria in Trastevere. 

Possiamo assicurare che il comm. Perez ha dato precise 
istruzioni perchè di questo affare gli sia dato al più presto 
ogui più esatta notizia. Il comm. Perez è animato dal miglior 
sentimento, e desidera di far cosa che egli stesso reputa 
utile. 


— Lo stesso giornale aggiunge in data 27: 

Il Ministro dei lavori pubblici, in attesa di poter far ess- 
guire una Stazione ferroviaria ove più i bisogni della città 
lo richiedono, ha invitato la Società delle Ferrovie Romane 
a presentare le sue proposte per l’impianto di una fermata 
provvisoria presso San Paolo, la quale soddisferà, se non 
altro, alle esigenze del momento; e provvederà appena que- 
ste proposte gli perverranno. 


Tramway Roma-Tivoli. — Nella seduta del 26 
corr, del Covsiglio provinciale di Roma si discusse la do- 
manda della Svcietà concessionaria del tramway da Roma 
a Tivoli, per sostituire la trazione a vapore a quella a cavalli. 

Bompiani, relatore della Commissione, dopo aver fatto la 
storia di questa concessione, estesa prima da Roma a Su- 
biaco, e ristretta quindi da Roma a Tivoli, dichiara non 
esser contrario alia sostituzione richiesta della trazione a 
vapore, però la vuole circondata da queste condizioni : 

l. Che il tramway sia portato fin dentro la città di 
Tivoli; 

2. Che, non potendo giungere con una linea continuata 
sino a Tivoli, debba provvedere all’ interruzione con una 
trazìone a cavalli; 

3. Che il termine di 18 mesi, che scade col 31 maggio, 
si tenga fermo; 

4 Che il tramway si mantenga sulla linea provinciale ; 

5. Che la Società s’incarichi di ottenere dal Governo la 
necessaria autorizzazion@, 

Manni presenta un ordine del giorno, a nome della De- 
putazione, con la condizione che si tengano fermi i patti 
stipulati nel Capitolato, e che si osservi la legge nella 
parte che può riflettere l’Autorità governativa; dimostrando 
come quest'ordine del giorno risponda all'interesse provin- 
eiale, ed includa tutte le condizioni apecificate dal rela- 
tore della Commissione 

Dopo viva discussione , a cui prendono parte i consi- 
glieri Vitaliani, Zeppa, Manni, Bompiani ed Aureli, la con- 
cessione è accordata con le condizioni suddette, concertate 
fra la Deputazione e la Commissione. 


Tramways di Miiano. — Anche il Consigiio pro- 
vinciale di Milano ebbe a trattare, nella seduta dei 28, sulla 
domanda della Società dei (ramways Milano-Saronno perla 
concessione della trazione con macchine a vapore, in so- 
stituzione dell'attuale trazione a cavalli. 

Bianchi ‘relatore) spiega a lungo i criterii che guidarono 
la Commissione nelle sue proposte; e dice che la Deputa—- 
zione, nel chiedere un compenso, partì da calcoli basati 
sugli esperimenti intrapresi sulla linea Milano-Saronno e 
Milano-Monza, i quali dimostrarono che il vantaggio nella 
spesa di esercizio poteva facilmente contenersi fra il 30 
ed il 50 per 0/0. Ora, se era cosa giusta il favorire queste 
ferrovie nei loro primordii, d'altra parte era pur ragione— 
vole ed equo che, trovato il modo sicuro e permanente dì 
rendere profittevole l’esercizio dei (rams, al pari, e forse 
meglio, delle ferrovie ordinarie, la Provincia non avesse 
ad accordare senza un corrispettivo dovuto le proprie strade 
per l'uso dei ‘rams stessi. La strada proviociale Milano- 
Saronno-Tradate, fino al confine colla provincia di Como, 
ha una lunghezza di chilometri 23 593, e la Società con- 
correrebbe nella spesa di manutenzione, ch'è di I, 25,235 09 
per una metà In L. 12,662.54. Tale somma però verrà in 
parte diminuita per la zona accollata alla Società per l'im— 


delia pi.uto del tramway. 


jtognoui fa alcune osservazioni, e propone la sospensiva 
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sulla quistione, fino a che la Deputazione possa presentare 
al Consiglio un Capitolato da servire per tutte le ferrovie 
a vapore, ed un altro per quelle a cavalli; allora si po- 
trà discutere e deliberare con cognizione di causa. 

Villa Pernice osserva che, nè la Deputazione, nè il Con- 
siglio potevano prevedere, quando si costruivano i primi 
tramways, che le domande per ultre costruzioni si molti- 
plicherebbero in modo da rendere necessaria la formazione 
di norme generali con apposito Capitolato ‘estensibile a 
tutte. 

Per queste considerazioni, l'oratore crede che la sospen- 
siva non sig nè opportuna, nè giusta, e stima invece debba 
accogliersi la proposta del consigliere Bonalumi, cioè di di- 
scutere le Convenzioni pei (ramways di Saronno e di Vaprio, 
assumendosi dalla Deputazione l’incarico di presentare in 
altra seduta un progetto di Capitolato generale: ciò che 
era già nelle intenzioni sue. 

Mussi, convinto dalle ragioni del cons. Villa Pernice, ri- 
tira la sospeDsiva , proposta d'accordo col cons. Rognoni, 
purchè la Deputazione prometta di presentare un Capito- 
lato generale. 

lofine si decide di combinare una dizione più specificata 
e precisa del Capitolato per le due sole concessioni in di- 
scussione ; ed il Presidente legge il seguente ordine del 
giorno dell’on. Mussi, accettato dalla Deputazione : 

» É fatto obbligo alla Deputazione provinciale di rifor- 
mare, e alla Società di accettare gli articoli del Capitolato 
in relazione particolare alla concessione oggi accordata. » 

È approvata all'unanimità. 

PO all’altra uguale domanda della Società del {ram- 
way Milano-Gorgonzola-Vaprio, il Consiglio decide che 
abbia a sottostare alla stessa decisione di quella per Mi- 
lapo—Saronno. 


Ferrovia Torino-Bra — In questi giorni vennero 
distribuiti alla Camera dei deputati parecchi progetti di 
legge, tra cui quello per la concessione della costruzione 
e dell’ettercizio della ferrovia pubblica, a sezione ridotta, 
da Torino a Bra per Stupinigi, Vinovo, Carignano, Car- 
magnola ‘e Sanfrè. Per questa concessione, come fu già an- 
nunciato, lo Stato concede per 35 anni una sovvenzione 
di L. 500 al chitometro, e la Provincia di Cuneo un sus- 
sidio di L. 200,000. i 


Ferrovia Cuneo-Saluzzo-Airasca — Leggiamo 
nel Risorgimento del 25 corr.: 

La Casa Lapeyre, in persona del signor Marchisio, accettò 
formalmente di addivenire alla costruzione, ed occorrendo, 
all’esercizio della suddetta linea alle seguenti condizioni: 

Sussidio a fondo perduto, per parte dei Corpi morali in- 
teressati, Î,. 2,400,000 (sono già completamente assicurate 
L. 2,300,000). i 

Sussidio governativo L. 1000 per chilometro, e per 35 
anni. Se il sussidio governativo superasse le L. 1200, una 
corrispondente riduzione verrà fatta sul sussidio dei Corpi 
morali. 

Progetto Cora, con facoltà di variarne la traccia plani- 
metrica, non oltre i 300 metri a destra od a sinistra. 

Obbligo per la ‘asa costruttrice di domandare la con- 
cessione entro 15 giorni da quello della notificazione uffi- 
ciale della deliberazione del Comitato , il che avverrà fra 
pochi giorni. | i 

Promessa (non obbligo, di dar compiuta la linea entro 18 
mesi dalla data della concessione. 

Speriamo che il Comitato di Saluzzo non avrà dimenti- 
eato di esigere dai concessionarii una corrispondente cau- 
zione, senza di che non vi potrebbero essere serie garanzie. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia — Leggesi nella 
Sentinella delle Alpi, e riportiamo per debito di cronisti: 

Il nostro corrispondente di Roma ci partecipa che l'opu- 
seolo del deputato Borelli Questioni ferroviarie 5 relativo 
alla ferrovia Cuneo-Ventimiglia per Val di Nervia, fece im- 
pressione nei circoli militari, per la parte che concerne il 
pericolo di una facile invasione francese dalle Alpi marit- 
time ed Appennini liguri. Tale questione verrà agitata nella 
Cemera dei deputati. Il progetto della ferrovia Subalpina 
acquista favore. Il barone di Vautheleret giunse a Roma, 
ed ebbe conferenza con alcuni influenti deputati riguardo 


‘e degli interessi materiali 73 


————————— ——#+“F" 
- ——— ——T—@6@- 


al suo progetto per la ferrovia Cuneo-Ventimiglia per Val 
di Nervia. 


Ferrovie della Valtellina — È stata presentata 
al Consiglio provinciale di Sondrio, che l’ha accolta favo- 
revolmente, una proposta per la costruzione delle ferrovie 
della Valtellina e del Chiavennasco. Il sistema adottato sa- 
rebbe quello dello scartamento ridotto. 


Nerrovie Calabro-Sicule — In seguito alla di- 
minuzione fatta in tempo utile sul presunto prezzo di lire 
273,750, per l’appalto delle opere di consolidamento del 
tronco delle ferrovie Calabro-Sicule {linea Leonforte-Licata) 
compreso fra,Leonforte e Villarosa, si procederà lunedì 11 
febbraio p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la Prefettura di Caltanissetta, al definitivo deliberamento 
della surriferita impresa al migliore oblatore, in diminu- 
zione della somma di L. 269,062.50, a cui il suddetto 
prezzo trovasi ora ridotto. Il tempo per la ultimazione dei 
lavori è stabilito in mesi sei, a decorrere dal giorno della 
consegna. 

Gli aspiranti, per essere ammessi all’asta, dovranno esi- 
bire la ricevuta di una Tesoreria provinciale pel deposito 
interinale di LL. 19,000; e la cauzione definitiva è fissata 
in L. 38,000 in numerario od in rendita D. P. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Scrivono da Berna al 
Journal de Genève che la stampa tedesca giudica assai 
severamente il contegno della Svizzera rispetto alla nuova 
sovvenzione impostale dalla Conferenza di Lucerna. 

L’Actionnatre, di Francoforte, rimprovera alla Svizzera il 
triste spettacolo ch’essa dà al mondo in questo affare, mo- 
strando un egoismo ed una ristrettezza di vedute, che 
dànno uns ben mediocre idea del suo patriottismo e della 
sua intelligenza. 

Ma, se il giornale francofortiano fosse meglio informato 
dell'ordinamento politico svizzero, non si meraviglierebbe 
tauto della fatica che devono fare i Cantoni per riunire gli 
8 milioni richiesti. D'altra parte, esso dimentica che la 
sovvenzione primitiva delia Svizzera è eguale a quella della 
Germania; e che la Germania, la quale non dà che 20 mi- 
lioni, mentre l’Italia ne dà 40, avrebbe dovuto dare, in pro- 
porzione della sua popolazione ed in paragone della Sviz- 
zera, una sovvenzione di 150 milioni Quando la Svizzera, 
che conta 2 !j2 milioni di abitanti, dà pel Gottardo 20 
milioni, ossia 28 calcolando ls nuova sovvenzione; e quando 
la Germania, con circa 38 milioni di popolazione, non ne 
dà che 20, ossia 30 da ultimo, non si può senza ingiu- 
stizia accusare il nostro paese di egoismo e di ristrettezza 
di vedute; tanto più che la Germania e l’Italia non hanno, . 
come pretende l’Accionnatre, un interesse lontano ‘rulla co- 
struzione del Gottardo, mentre, secondo quel giornale, l’in- 
teresse della Svizzera è immediato. Egli è evidente, per 
qualunque unmo imparziale, che la Germania e l’Italia ri. 
trarraono maggiori vantawgi della Svizzera dall’apertura 
del tunnel, e ciò in ragione della estensione e dei prodotti 
di quei due Stati. 

— Scrivono pure da Berna, 24, allo stesso giornale: 

Nella sua seduta del 21 corrente, il Consiglio d’ammini- 
strazione del Gottardo adottò le principali condizioni poste 
dal Consorzio per l’ultimo versamento sul capitale-Obbli- 
gazioni; però sotto la riserva che, se per qualunque causa 
gli Stati stranieri rifiutassero di approvare la perizia, o la 
giudicassero insufficiente, la Società potrebbe fare la prova, 
mediante convenzioni conchiuse con imprenditori solvibili 
ch’essa è in grado di eseguire il programma di Lucerna. 

La Società domanda inoltre che, dopo il pagamento del 
saldo del 4° versamento sulle Azioni, cioè circa 80 fr. per 
titolo, gli azionisti possano effettuare successivamente l’ul- 
timo versamento, in compenso, coi cuponi scaduti, e che 
la prima ipoteca possa esser portata a 74 milioni, in luogo 
di 68. 

Il Consiglio d’amministrazione s'occupò inoltre della do- 
manda delle città di Lucerna perchè la sede dell’Ammini- 
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strazione sia stabilita definitivamente a Lucerna, anzichè 
essere ripartita tra Zurigo e Lucerna. Ma, avendo il signor 
Alfredo Escher dichiarato che in tal caso darebbe la sua 
dimissione da membro e presidente della Direzione, il Con- 
siglio d’amministrazione incarico la Direzione stessa di ri- 
ferirne al Consiglio federale per le sue decisioni. Il Con- 
siglio d’amministrazione però spera che il Consiglio fede- 
rale vorrà regolare la questione in modo da impedire la 
dimissione del sig. Escher, la quale, nelle difficili circo- 
stanze in cui la Società si trova, sarebbe sommamente 
spiacevole. — 

Il Governo essendosi rivolto al Municipio di Berna per 
impegnarlo a votare, col Consiglio della borghesia, una 
sovvenzione di 100,000 fr. pel Gottardo, il Municipio pro- 
pose al Consiglio di rifiutare qualunque nuova sovvenzione. 
Ed il Consiglio della borghesia si pronunciò in questo senso, 

— L'avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. lo 50 (serpentina‘ 
dal lato di Airolo m. 10.50 (armatura); in totale m. 26, cioè 
in media giornaliera m. 3.70. 


Ferrovie svizzere. — Lezgiamo nella Gazz. Ticin.: 

Nel 1860, la rete delle ferrovie svizzere contava appena 
una lunghezza di 1050 chilometri; alla fine del 1876, la sua 
lunghezza era di 2306 chilometri in esercizio; dal 1873 al 
1876, se ne aprirono alla circolazione 834 chilometri. 

La rete svizzera, che costò in complesso 729 milioni e 
mezzo, ossia in media 324,066 franchi per chilometro, è 
esercitata da 21 Compagnie indipendenti. Il capitale im- 
piegnto e quello necessario al compimento delle linee in 
costruzione si eleva ad 829 milioni, decomponentesi nel se- 
guente modo: 274 milioni in Azioni, 429 milioni e mezzo 
in Obbligazioni, e 47 milioni in sovvenzioni; in conse- 
guenza le Azioni formano il 33 0{0, le Obbligazioni il 52 O[) 
e le sovvenzioni il 6 O[o del capitale. 

Il materiale ruotante di tutte le strade ferrate svizzere 
si compone di 522 macchine, 1662 vagoni di viaggiatori 
con 73,262 posti, e 10,093 vagoni di mercanzie. Il numero 
totale degli impiegati è di 14,286. 


Disastro in Francia — Un terribile accidente av- 
venne il 23 corr., verso le 5 pom., sulla linea dei tram- 
ways di Montreuil, alia sua sezione colla ferrovia di Cintura, 
presso la strada d’Avron. 

Il tramivay N. 134, che dalla piazza del Trono va a Mon- 
treuil, si scontrò con un treno ferroviario. ll guardiano Le- 
moyne aveva aperto il binario al framway, che si era fer- 
mato per lasciar passare un treno di merci proveniente 
dall’avexue di Vincennes. Questo treno era composto d’una 
cinquantina di vagoni, e si moveva lentamente. L'ultimo 
vagone era appena passato, che il framway entrava sul bi- 
nario, mentre dal lato opposto esso veniva aperto da Le- 
moyne. Ma questi aveva male calcolato il tempo: il treno- 
merci gli aveva nascosto il convoglio 46, che giungeva in 
senso inverso Questo convoglio, composto d'una ventina 
di vagoni di viaggiatori, veniva da Charonine e correva a 
grande velocità. Esso spezzò letteralmente il {ram:wvay, se- 
parando l’avantreno dal resto del veicolo, e lanciando vet- 
tura e viaggiatori a parecchi metri fuor della strada. Fra 
un grande 0rammay da 45 posti; ma, per fortuna. non v’e- 
rano allora che 4 viaggiatori. 

Il conduttore fu la prima vittima della catastrofe: egli 
rimase ucciso sul colpo. Un signore di ©2 anni, che si tro- 
vava solo sull’imperiale, fu slanciato sotto le rotaie della 
locomotiva: la sua testa fu staccata dal busto. Due si- 
gnore, che occupavano l’interno, non riportarono che lievi 
contusioni. Il 4° viaggiatore, un garzone da caffè di Mon- 
treuil, rimase ferito alla testa. ll guardiano Lemoyne, ur- 
tato dalla locomotiva, n’ebbe rotte le gambe. 

Quanto ai cavalli, spaventati e affatto staccati dalla vet- 
tura, si diedero a corsa sfrenata, e non si arrestarono che 
a Montreuil, mentre il treno, troppo inviato per potersi fer- 
mare, proseguì la sua strada fino alla prima stazione. 


Disastro nel Belgio. — Ci si annunzia, dice 1’ 0- 
pinion d'Anversa, che domenica mattina è accaduto un di- 
sustro ferroviario sulla linea del Grand-Central, fra Tirle- 
mont e Luuvain. La caldaia della locomotiva di un convoglio 
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è scoppiata. Il fuochista ne rimase ferito alla testa e nelle 
mani. Il ferito, come anche il macchinista e il guardacon- 
voglio, sarebbero saltati sulla via, mentre il convoglio 
continuò a muoversi fino alla Stazione di Lovanio, dove 
avrebbe urtato contro una serie di vagoni, che ne sono stati 
danneggiati. 


Disastro in America. — Nelle vicinanze di Ne- 
gaunee, sul Lago Superiore (narra l’co d’Italia di Nuova 
York del 10 corr.), scoppiarono due tonnellate di dinamite, 
mentre alcuni lavoranti stavano per caricare la detta materia 
esplosiva in un carro ferroviario. L'esplosione fu terribile: 
pareva come se la terra fosse per spalancarsi ed ingoiare 
tutti i paesi circonvicini. Pel corso di un miglio, la fer- 
rovia fu distrutta: le rotaie ridotte in frantumi e lanciate 
a grande distanza; opificii, vagoni, locomotive e Stazioni, 
tutto scomparve in un attimo: dieci e più persone furono 
fatte in brandelli, altre rimasero ferite. 


Nuovo congegno per prevenire i disastri. — 
Si legge nella Liberté: 

In seguito alla terribile catastrore accaduta, or fa un 
anno, presso il lago di Bourget, l'Accademia delle scienze 
di Parigi incaricò una sua Commissione speciale di esami- 
nare i diversi sistemi, che le fossero stati proposti, onde 
prevenire i disastri ferroviarii. Ora sappiamo che questa 
Commissione ha essa stessa proposto a tal fine un mezzo 
ingegnoso, il quale sarà prossimamente sperimentato nella 
Stazione di Marsiglia. Questo mezzo consiste in uno spec- 
chio elettrico, che sarebbe collocato in tutte le Stazioni, e 
sul quale si riprodurrebbero tutti i movimenti della linea. 
Per questo specchio i capi-stazione potranno vedere e ri- 
conoscere esattamente in qual punto si trovi il convoglio 
partito dalla luro Stazione. Questo specchio è interessan- 
tissimo: vi si vedranno circolare, salire, discendere, incro- 
ciarsi tutti i convogli per uno spazio di 400 chilometri. 
Quindi gli accidenti, che sono conseguenza di anticipazioni 
o ritardi di convogli, potranno essere così impedità 


Ferrovie spagnuole. — Un telegramma da Madrid, 
24, reca: 

Ila nuova linea della strada ferrata del Mediterraneo, fra 
Barcellona e Perpignano, fu aperta ieri, in occasione del 
matrimonio del Re. Si potrà così fare il viaggio fra Roma 
e la Spagna in 48 ore, senza lasciare mai la strada ferrata. 


Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — Leggiamo nella Zt- 
bertà, del 26: ° 

Quanto prima verrà stipulato il contratto tra il Municipio 
ed il sig. Morosi per l’appalto dei lavori degli altri tronchi 
della Via Nazionale fino a Piazza di Venezia. 

Il sig Morosi ha fatto valere un articolo del suo primi- 
tivo contratto, il quale gli accordava la facoltà di prendere 
in appalto i lavori degli altri tronchi della Via Nazionale, 
alle stesse condizioni ed alla stessa tariffa di prezzi, che 
avova accettato per l’esecuzione del primo tronco. 

Non si avrè quindi bisogno di ricorrere ad asta pubblica, 
e ciò agevolerà molto il principio dei lavori. 

A proposito della Via Nazionale, la multa applicata dall'on. 
Ruspoli all’appaltatore ha prodotto i suoi frutti, ed ora i 
lavori sono spinti abbastanza alacremente; e se non lo sono 
quanto si desidererebbe che fossero, non vi è ragione di 
lamentarsi. 

— La Libertà, del 27, annuncia: 

leri sera finalmente, per la prima volta, è stato illuminato 
a gas il ponte Sisto, allargato e rastaurato completamente. 
Gli accessi sono aperti al pubblico, e si sale sui nuovi 
marciapiedi mediante pochi gradini. Non resta ora che sel- 
ciare nuovamente la parte riservata alle vetture, perchè 
questo lavoro possa dirsi terminato. Il Ponte Sisto doveva 
essere restaurato per la fine di agosto }]877: siamo alla 
fine di gennaio 1878, ed ancora resta qualche cosa a farsi. 
Questo fatto serva d’esempio per dimostrare con quanta 
lentezza procedono tutti i lavori pubblici municipali. 
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Palazzo dell'Esposizione permanente in 
Roma. — La Libertà del 28 dice che la Commissione, 
che deve giudicare i progetti presentati al concors:: pel 
palazzo dell’Esposizione, nun solo è completamente formata, 
ma ha iniziati i propri lavori. Il Ministero della pubblica 
istruzione ha chiamato a far parte della Commissione me- 
cesima due distinti architetti residenti fuori di Roma. 

La Commissione ha chiesto che le fosse porto il modo 
di fare l'esposizione dei 73 progetti presentati, e il Mini- 
stero si è messo subito alla ricerca del locale desiderato. 
Crediamo anzi che la scelta del medesimo sia stata fatta, 
e che prestc potrà aprirsi la esposizione, 

Ora resta a spronare il Consiglio provinciale, affinchè esso 
prenda una deliberazione conforme a quella presa dal Mu- 
nicipio, e voti un largo concorso pecuniario alla costruzione 
del palazzo. Appena il Consiglio provinciale avrà preso una 
decisione in proposito, l'on. Coppino presenterà al Parla- 
mento il progetto di legge per il concorso dello Stato al- 
lFinnalzamento di questo desiderato edificio, concorso che 
consisterà in L. 250 mila e nella cessione di 6000 metri 
di terreno. 


Nuovi ponti su strade nazionali. — Tra i pro- 
getti di legge distribuiti in questi giorni alla Camera dei 
deputati, notasi quello per l'approvazione della spesa per la 
costruzione di diversi ponti lungo le strade nazionali, così 
formulato : 

« È autorizzata la spesa di I. 495,720, da inscriversi ia 
appositi capitoli del bilancio del Mivistero dei lavori pub- 
blici, per la ricostruzione di alcuni ponti su varie strade 
nazionali, da ripartirsi come appresso: 

Sul bilancio 1878. 


Pel ponte sul Cordevole . . . . ... .L. 46,120 
Pel ponte sul Ruinian . . . . +...» +» 53,000 
Pel ponte sul torrente S. Caterina di Pittinuri » 53,000 
Pel ponte sul S. Giovanni . . . a » » 70,000 


Sul bilancio 1879. 
Pel ponte sul Cordevole . . . .. . +. .L. 100,000 
Pel ponte sul S. Giovanni . . +. . . . +. » 110,000 
Pel ponte sul Cismon. . . . .. +. . » 63,600 


Totale L. 495,720 


Società industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 20 dicembre scorso (Gazz. U/. del 24 
corr.}, è approvata la istituzione della Cassa di risparmio di 
S. Elpidio a Mare (prov. di Ascoli Piceno), e n’è approvato 
lo statuto. 


Operaj in Isvizzera — Ill Ministero ha diretto alle 
Prefetture la seguente nota, che vorremmo fosse di salutare 
avviso agli operaj che emigrano in cerca di lavoro: 


« Il Ministero dell’interno ba ricevuto testè comunica-° 


zione da quello degli affari esteri, che i RR. Consoli di 
Zurigo e di Basilea annunciano essersi sospesi molti lavori 
pubblici intrapresi in quelle contrade, e ciò a causa dei ri- 
gori della stagione e della crizi generale, che si accentua 
sempre di più. . 

« 1} numero però degli operaj, i quali ivi si recano nella 
speranza di trovarvi un’occupazione, si accresce ognora, 
esponendosi in tal modo gli operaj stessi a gravissimi sa- 
crificii ed a trovarsi anche mancanti dei necessarii mezzi 
di sussistenza ». 


Ufficii telegrafici. — Il 22 corr., in Santa Severina 
(prov. di Catanzaro! è stato aperto un Ufficio telegrafico 
governativo al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno, 


Congresso telegrafico internazionale. — A 
quanto annuncia la Suisse induzirielle, il sig. Eugenio Bo- 
rel, direttore dell’Ufficio postale internazionale in Berna, 
dietro espresso desiderio del Governo inglese, si recherà a 
presiedere il Congresso telegrafico internazionale, che deve 
radunarsi il primo luglio prossimo in Londra. 


e degli interessi 


materiali mi 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, il Mobiliare italiano rimase fermo a 
690 e 643, dopo aver toccati nei giorni iutermedii il 685. - 

1 valori ferroviarii non ebbero variazioni, nè transazioni di 
rilievo. Le Azioni Meridionali si tennero sul 348 al 347; meglio 
trattate le Obbligazioni relative a 244 e 246; i Boni invariati 
a 568 — Anche le Obbligazioni Sarde ebbero richieste abbastanza 
importanti; e quelle della serie A trovarono denaro a 241.50 
e 242 25; le altre della serie B, a 238 e 239. — Lo Ponteb- 
bane richieste 373; l'Alta Italia a 258. 

La Borsa di Parigi negoziò le Lombarde a 173 ed a 168; le 
Obbligazioni relative a 237 e 235. — Le Vittorio Emanuele a 
230 e 239. — Le Azioni Ferrovie-Romane a 77 e 76; le Obbliga- 
zioni a 209 circa. 


I _ | 
Avvisi d’Asta 


Il 4 febbraio p. v., presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2* asta (deserta la 1"), per l’appalto della 
manutenzione sessennale della strada consorziale Verentana, da 
Montefiascone alla provinciale Tarquinia-Orvietana, per l’annuo 
canone di L. 6000. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 di- 
cembre 1883. Deposito interinale L. 500 in moneta e biglietti 
di Banca; cauzione definitiva L. 600 idem o rendita D. B. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputazione 
medesima, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della manutenzione sessennale della 
strada provinciale marittima, dalla Casilina sotto Frosinone al- 
l’Appia presso Terracina, per l’annuo canone di L. 12,651.81, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. 
Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 dicembre 1883. Deposito 
L. 1000 ‘in moneta legale o rendita D. P. 


.»— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Genova, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della costruzione della strada obbli- 
gatoria del Comune di Borzoli detta delle roverî, sul dato di 
L. 55,167.38, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Le condizioni d’asta sono le stesse dell’ in- 
canto primitivo. 


— Il 5 delto mese, presso il Municipio di Genova, si terrà 
un'asta per l’appalto dei lavori di arginamento di un tratto 
del torrente Bisagno, della costruzione di un ponte sul rivo 
Veilino, e formazione di un piazzale dinanzi al civico cimitero 
di Staglieno, per la complessiva somma di L. 225,000. Depo- 
sito L. 22,500, oltre a L. 1500 per spese d’asta e contratto. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Messina, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della manu- 
tenzione triennale, dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 1881, dei 
tratti 3.0 e 4.0 compresi fra il ponte sul torrente Passo di 
Piazza ed il bivio per Vittoria-Terranova, in diminuzione del- 
l'’annuo canone di L. 22,175, così ridotto in seguito al ribasso 
precedentemente offerto. Deposito interinale L. 2000; cauzione 
definitiva eguale ad una mezz’annata del canone deliberato in 
biglietti di Banca o rendita D. P. 


— Il 6 detto mese, presso la Deputazione provinciale di To- 
rino, si terrà un’asta per l'appalto della costruzione di un 
ponte in ferro a traliccio sul torrente Chisone lungo la strada 
consortile da Pinerolo a San Secondo, in due distinti lotti: 10 
Lavori in muratura ed accessorii per il presunto importo di 
L. 25,000 ; 2° Provvista e collocamento delle travate in ferro 
ed accessorii per il presunto importo di L. 42,000. Deposito 
interinale L. 2500 pel 1° lotto e L. 4U09 pel 2°; cauzione de- 
finitiva rispettivamente L. 6000 ed 8000, in numerario o ren- 
dita D. P. 


— Il 7 detto mese, presso la Direzione di artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Brescia, si procederà al definitivo delibe- 
ramento dell'appalto della fornitura di 12,000 sbarre d’acciaio 
fucinate per canne da fucile (modello 1870), sul dato di lire 
44,160, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente 
incanto. Deposito L. 5600 in contanti o rendita D. P 


76 Monitore delle Strade Ferrate 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della 
manutenzione sessennale della strada provinciale Flaminia-Vi- 
terbese, dalla Colonnetta di Nepi, sulla Cascia, a Ponte Felice, 
per l’annuo canone di L. 8000. Manutenzione dal ].0 aprile 
1878 al 31 dicembre I883. Deposito interinale L. 700 in mo- 
a o) AUOISRI di B.; cauzione definitiva L. 800 idem o ren- 

ita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, 
sì terrà pure una 2°" asta (deserta la 1") per l’appalto della 
sessennale manutenzione della strada provinciale Tiburtina- 
Valeria-Sublacense, per l’annuo canone di L. 4436.82 pel 1° 
anno, e di L. S6U0 pei successivi. Manutenzione dal 1" aprile 
1878 al 31 dicembre 1883. Deposito interinale L. 500 in mo- 
ino legale ; cauzione definitiva L. 550 in denaro o rendita 


— Il 9 detto mese, presso il Ministero dei lav. pub. e presso 
la Prefettura di Pavia, si terrà un’asta per l'appalto della cco- 
struzione del 2° tronco dell’arginatura di Po, fra Bastida dei 
Dossi e Cervesina, dal confine Silvano Pietra-Corana a Cerve- 
sina, della lunghezza di m. 6.267.60, per il presunto importo 
di L. 116,563. Lavori da eseguire entro Ì20 giorni, Deposito 
interinale L. 4000; cauzione definitiva L. 15,000 in numerario 
o rendita D. P. 


— Il 10 detto mese, presso il Municipio d'Amantea (prov, 
di Calabria Citra), si terrà un’asta per l’appalto della costru- 
zione della strada comunale obbligatoria traverso l'abitato del 
detto Comune, della lunghezza di m. 1305.25, per il presunto 
importo di L. 42,i:64.12. Deposito interinale L. 2000 in nu- 
merario o rendita D. P. 


— L'l1 detto mese, presso il suddetto Ministero dei lavori 
pubblici e presso la Prefettura di Potenza, sì terrà una 2.° 
asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione del tronco 
della strada nazionale di Valle d'Agri, compreso fra la vallata 
di Guardia Perticara ed il torrente Borrenza, della lunghezza 
di m. 7,346.62, per la presunta somma di L. 267,549. Lavori 
da eseguire entro ? anni. Deposito interinale L. 15,000; cau- 
zione definitiva eguale al decimo della somma di delibera, in 
numerario o rendita D. P. 

—'Il 12 detto mese, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torino, si terrà una 2' asta (deserta la 1°) 
per l'appalto della fornitura di 16,600 aste da casse di fucili 
(modello 1870) per il prezzo totale di L. 49,800. Consegna alla 
Direzione medesima entro 60 giorni. Deposito L. 5000 in con- 
tanti o rendita D. P. 


CESARE ROSSI, Gerente. 


La concorrenza non si esercita che sopra i buoni prodotti. 
Le capsule di catrame Guyot, tanto efficaci nei casi di infred- 
dature, catarri, bronchitide, tisi, sono state la mira di nu- 
merose imitazioni. Il signor Guyot non può garantire che le 
boccette che portano stampata la sua firma in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Giuseppe. (Comunicato). 


SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delle Ferrovie dell'Alta Italia per l'esenzione 
ig dei biglietti di visita pel 1° dell'anno 


(Continuazione, vedi numero precedente). 


Prato Cesare, capo stazione, Novara, 2; Cordara Luigi, sotto 
capo id. l; Monti Roberto, id. id. 1; Mapelli Antonio, gestore 
g. v. id. 2; Beretta Gabriele, impiegato, id. 2; Levi Vittorio, 
id. id. 0.50; Bottini Annibale, id. id. 0.50; Lucatello Alfonso, 
id. id. 1; Inglese Roberto, id. id. 1; Sesia Andrea, id. id. }; 
Bergonzoli Francesco, id. id. 1; Spattini Giuseppe, id. id. 0.50; 
Gorra Antonio, id. id. 0.50; Gaidana Carlo, id. id. 1; Boraso 
Giuseppe, id. id. 1; Piasco Luigi, gestore id. 1; Cerè Pietro, 
impiegato id. l; Marcet Luigi, id. id. 1; Fòrster Carlo, capo 
stazione, Oleggio, 2; Visconti Giovanni, manovale, id. 0.50; 
Portalupi Emilio, capo stazione, Olevano 1; Rizzi G. Batt.a 
id. Olgiate, 1; Robecchi Enrico, id. Ozzano, 1; Solaroli Li- 
berio, impiegato, id. 0.50; Visconti Lorenzo, capo squadra id. 
0.50; Battaglia Luigi, capo stazione Pizzighettone, l; Crespi 
Angelo, id. Pieve Albignola, 1; Brusco Giuseppe, id. Pavia, 
4; Amati Edoardo, sotto capo id. 2; Foglia Gio. Battista, im- 


iegato id. 1; Pellegrini Ercole, gestore, id. lì; Uslenghi 

incenzo, id. id. 1; De-Carli Enrico, impiegato l; Franchi 
Carlo, id. id. 1; Fiserle Giuseppe, id. id. 1; Martinetti 
Francesco, id. id. 1; Malgarini atullo, id. id. 1; Spagna 
Attilio, id. id. 1; Pironi Giuseppe, capo stazione Parabiago, 
1; Tamagno Ignazio, id. Portocomaro, 1; Lorenzi Pietro, 
id. Portengo, 1.50; Dallera Pietro, assistente, id. 1 ; Borra 
Angelo, capo stazione Robecco, 1; Draghi Massimo, id. Ro- 
goredo, 1.50; Peratti Luigi, assistente id. 1; Maasardi Giu- 
seppe, capo stazione Rho, 1; Taroni Ettore, impiegato, id. 
0.50; Danelli Achille, id. id. 0.50; Tenca Candido, id. Settimo 
0.75; Azzone Rainero, assistente id. 0.50 ; Barberini Enrico, 
impiegato, id. 1; Prato Francesco, capo stazione, id. 1.50; 
Centanin Antonio, reggente S Zeno Folz., 0.50; Timossi Do- 
menico, capo stazione S. Germano, lj Squassi Luigi, id. San 
Stefano Lodigiano, 1; Sesia Francescu, id. Scenguago, 1; 
Bruni Luigi, id. Serralunga, 1; Cesari Luigi, assistente id. 
1; Zanetti Giuseppe, capo stazione Sandigliano, 0.50; Lauza 
Antonio, guardiano id. 0.50; N. N. capo stazione Salussola 1; 
Spreafico Vitale, capo stazione Strambino, 1; Rosatti Ric- 
cardo, id. Sannazzaro, } ; Finati Pietro, impiegato id. 1]; 
Campagnoli Luigi, capo stazione Sesto S. Giov., 1; Drovetti 
eno: impiegato id. 0.50; Brambilla Modesto, g. eccent.a 
id. 0.50. 

Bonetti Enrico, sotto capo stazione S. Giorgio Cas., ]; Na- 
vazzotti Antonio, capo stazione Sartirana, 1.50; Riccordi G.: 
Battista, assistente, id. 0.50; Artioli Luigi, id. id. 0.50; Zam- 
brini Carlo, M.a id. 0.59; Losa Luigi, g. eccentrica id. 0.50; 
Gatti Giuseppe, id. id. 0.50; Vailati Carlo, manovale id. 0.50; 
Scorsone Lazzaro, id. id. 0,50; Ghidini Antonio, capo stazione 
Saluggia, 1; Borsa Giovanni, id. Somma, 2; Colombo Ago- 
stino, g. magazz., id. l; Pero Aquilino, g. eccentr. id. 0.50; 
Pedranti Girolamo, id. id. 0.50; Guaschino Giovanni, manovale 
id. 0.50; Pedrini Pietro, capo stazione Seregno, 2; Gianolio 
Melchiorre, impiegato, id. 0.75; Della Torre Guglielmo, id.id. 
0.75; Toccagni Carlo, capo stazione Santhià, 1; Occhetti Pie- 
tro, impiegato, id. 1: Maffei Luigi, id. id. i; Cervini An- 
gelo, id. 0.50; Ghellio Enrico, id. id. 1; Maghetti Pietro, 
id. id. l; Alamanni Pindaro, id. id. 1; Fea Giuseppe, id. 
id. 1; Rossini Luigi, eaffettiere, id. 1; Gila Giuseppe, 
stazione Torazza, 1; Introzzi Giuseppe, assistente, id. 0.8: 
Castelli Carlo, g. eceen. id. 0.60; Vignone Carlo, id. id. 0.60; 
Porta Cesare, manovale, id. 0.60; Mella Giovanni, id. id. 0.60; 
Cortelezzi Paolo, capo stazione Terranova, l]; Novelli Giu- 
seppe, id. Tonco, 1.50; Guaschi Bartolomeo, id. Torreberetti, 
1.25; Piccolino Pietro, assistente, id. 0.50; Roversi Attilio, 
capo stazione Tavazzano, 1.50; Panara Angelo, id. Tronzano, 
0.50; Rossetto Francesco, id. Usmate, id. 1; Crosta Carlo, 
g. eccen. id. 0.50; Mariani Antonio, id. id. 0.50; Pavani Santo 
capo stazione Vergiate, 2; Ceriani Gaetano , assistente idem 
1; Chiusano Giuseppe, capo stazione Vergnasco, 1; Costa 
Gi.vanni, id. Vercelli, id. 2; Savi G. Battista, teleg.a viag.o, 
id. 2; Cuttica Francesco, gestore g. v. id. 1; Airoldi Fran. 
cesco, v. id. 2; Deabate Teonesto, bigliettario, id. ]; 
Begani Earico, sotto capo id. 1; Gibelli Pietro, impiegato, 


‘id. 1; Foa Raffaele, id. id. 1; Casalegio Giuseppe, capo sta- 


zione Varallo p.a 1; Costa Giacomo, id. Villamaggiore, 1; 
Nizzoli Germanico, id. Valenza, 1; Celasco Felice, gestore, 
id. 0.50; Rossi Francesco, impieg-to, id. 0.50; Morani Claudo 
id. id. 0.50; Galletti Gaspare, assistente id. 0.50; Tardanie E- 
manuele, Imp° avvent., id. 0.50; Chiarle Domenico, id.id. 0.50; 
Robecchi Giuseppe, impiegato, id. 0.50. 

Barsanti Tito, capo stazione Varese, 1.35; Pivetta Olimpio, 
gestore, id. 1.20; Giorgini Giacomo, impiegato id. 0.80; Rabò 
Enrico, capo stazione Valle, 2; Castellazzi Pio, id. Vespolata 
1; Savarè Gaetano, id. Vittuone,: 1.50; Arona dala, assi- 
stente id. 0.50; Galli Luigi, g. eccen. id. 0.50; Roma Ambro- 
gio, id. id. 0.50; Morazzoni Luigi, manovale id. 0.50; Ripa- 
monti Primo, g. eccen. id. 0.50; Coggiola Domenico, caposta- 
zione id. 2; Saita Carlo, impiegato id. 0.75; Maridati Filippo 
id. id. 0.75; Rè Paride, id. id. 1; Bastico Demetrio, assi- 
stente id. 0.75; Polastro Angelo, guardia, id. 0.75; Busca Carlo 
g. eccen. Vigevano, 0.50; Marziano Angelo, id. id. 0.50; Bel. 
lazzi Gerolamo, C. manovra, id. 0.50; Manicardi Bonfiglio, id. 
C. Squadra, 1; Cargnoni Angelo, id. id. 0.50; Ugazio Gio- 
vanni, manovale id. 0.50; Grassi Luigi, id. id. 0.50; Mensi 
Cristoforo, id. 0.50; Previderà Giuseppe, id. id. 0.50; Ponzano 
Stefano, id. id. 0.50 ; Montani Luigi, id. id. 0.50; Gamaleri 
Vincenzo, C. Stazione Valmadonna , 1; Blandino Antonio as- 
sistente ff. Teleg® 0.50; Davico Giovanni, g. eccen. id. 0.50; 
Belli Paolo, id. id. 0.50; Bardelli Angelo, id. Verolanuova, 
1; Salvaneschi Giuseppe, Capo Stazione Z nasco, 2. 


(Continua). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 4878 - — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 38 Settimana. 


| 
| 
I 
| 
o Chilometri in esercizio. 


| Viaggiatori 


| Merci a grande velocità : 
t Merci a piccola velocità . . 


| Totale dei prodotti ferroviari 


i Navigazione sui laghi . 


' Totale della settimana. 


5 |}N | 
PRODOTTI del 15 al 21 gennaio 1878. 2 2 |3 
1928 1897 AUMENTO | DIMINUZIONE «S+tTT 
. 3493 3423 70 , Sicld |a 

tl 9 

—_rr———_—€mT—méi———_—_—_—_—_—_—m—€@1nmn_@—@_—_@zmnxwps@eifo—t@&t- u 9 + 

e 630,640.85+ —543,987.80 86,653.05 “i ssa tT| 
. 187,462.45 192,975.80 » 5,513.35 r|OIST 
722,917.44 756,476.08 » 33,558.64  |S/3 
ill i ra funi —_ vu si a 
1,541,020.74] 1,493,439.68 47,581.06 » ele 
11,420.10 11,682.50 » 262,40 o|T|È 
“lie olii ia ao Si los 
GN 
A 1,552,440.84| | 1,505,122.18 42,318.66| i ps aaa 


PRODOTTI per Chilometro (esclusa la navigazione) 


| 

| 

| (o) 

| PRODOTTI del 1° a) 21 gennaio 1878 3 

| Viaggiatori. Da ha 1,826,436.50] — 1,718,451.50 107,985.00 » 2 

i Merci a grande velocità . . 563,082.25 399, 193.05 o 36,110.83 % 

Merci a piccola velocità . . 2,140,846.6Ì 2,113,236.29 27,610.38 » LETO 
————_—€6|——_— Dee = 

Totale dei prodotti ferroviari 4,530,365.36| —4,430,880.78 90,484.58 R 2. 

Navigazione sui laghi . ; 34,016.15 34,438.83 » 422.68 3 S 

mv ©) 

S| INN RA 9 

Totali . . ..... 4,564,381.51] 4,465,319.61 99,061.90 a À È 
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, ara ADRIATICA x TIRRENA 


o 51° Rettimana», — Dal 17 al di dicembre 1877 eserciti totali 
| 
} 


cu. Strade Fei rate Romane 
Strade Ferrate Meridionali 45° Settimana — Dal 5 all'11 novembre 1877. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRopOTTI 
chilom. 


Prodotti della settimana. . — 1,646 — 488,494,39 16,760.1 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI . 
eserciti totali chilom. f Settimana corrisp. del 1876.1 1,96461 573,378.03 de a 
. JT (a 


o . 6. ° in iù . ° . — l co 
[Prodotti settimanali 1877 |1,446 429,378.76) 296.94f Differenza | O I a, 81/689,64] 1,408.20 
Settim . nel 1876.|1,446,— 520,306.33; 359.82 __—|_—_———_[__—-- 
1 RERSOTRS i ei ———— 'Ammontare dell'Esercizio dall - 

Differenze nei prodotti della 1°gennaio all’11 9.bre 1877 .| 1,646/23,564,737.10/16,588.79 


settimana i877. .. 


—————T—T Ti =rrP_ 
| Introiti dal 1° gennaio 1877|1,446.— 21,678,915.84; 14992.33] Aumento . . . . +. 


. » — 90,929.57/—- 62.88f Periodo corr. 1876. . . . 1,646/22,959,401. »[16,155.65 


Diminuzione . . . 


| Introiti corrisp. nel 1876 |1,446.—| 21,505,019.03/14872.07f (a)I prodotti del 1876 sì sono > dofinitivi. 


sE I —- 


St, 2a bean GINA + 173,896.81/+ 120.26 FERROVIE VENETE 
————____e—rror | Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 


| 
i 
| 
| 


| Differenze nei prodotti della 


settimana 1877. . 


i Introitidal 1° gennaio 1877. 
i Introiti corrisp. nel 1876 . 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1877. . . 


RetE CALABRO-SICULA 
i Prodotti settimanali 1877. 
| Settimana corrisp. nel 1876,|1,063.— 


de. 


Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1377. 
1,141. 180,6:39.81| 158.32 TTT ssa |< Linea 
177.661.98| 167.13 QUALITA VICENZA-SCHIO Treviso» VICENZA 


DEI PRODOTTI Quantità | Importo Quantità | Importo 


/ | Costruzioni pubbliche. 


.{+ 78.—|+  2,977.83/— 8.81 


Viaggiatori . . . 10,411 12,703.19| 10,934 17,000.18| 


1,104.76] 7,138,094.78| 6,461.22| Bagagli e cani . . 285 178.11 373 426.41 
CRE Merci a G. velocità 716 631.08 » » 
1,001.94]  6,059,013.35|/ 6,047.28 Î Merci a P. velocitàl 1,187 5,901.69 

——_|- ———_ —_TP_|—__ [Introiti diversi. . » 293.73 » 250.57 


.1+-102.82|+-1,079,081.43|+ 413.94 Totale L.Ì 12.599 | 19,707.80 11,307 |17,677.18] 
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GENOVA 


Solto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE è FIGLI | 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per, qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, “di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese ce per Miniere. 


NnMateriali d’Occasione 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brienole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.°° quart. S. G. B. 
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TARDY E BENECH 


SA VO NA 


— 


Ferro in Barre c per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d°ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuova e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di sommipistrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


si DELI PO SITI 
i Sopono presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


AGLI ASSOCIATI 


ORE RICREATIVE 


PERIODICO MENSUALE 


Questo periodico, che ha per iscopu 
d'istruire dilettando e di dilettare 
istruendo, vede la luce una volta al|!! 
mese in un bel fascicolo di 24 pagine 
adue colonne, e contiene: Romanzi, 
storie, viaggi, commedie, novelle, < 
ted favole, storia naturale, proverbi,\> 

a sentenze, ecc. Giuorhi di conversa-|t 

n° zione, sciarade, indovinelli, sorpre-|0 
se, scacchi, rebus, ecc. Il prezzo an- 
nuo di associazione è di L. 3. 

Gi Agli Associati sono stati destinati;ty 
800 regali del valore di circa f10|H 
mila lire da estrarsi a sorte. — Chi È 

Z|procura 15 associati riceve una co-|H 

Q! pia del giornale in dono e il numeri 
gratuiti per l’estrazione; e al Col- 
lettore di 15 associati, unitamente» 
ai suoi l5 associati, è assicurato 
uno dei premi. Chi prima di asso- 
ciarsi desidera ricevere il primo nu- 
mero del giornale col Programma 
e coll’Elenco dei Premii, lo domandi 
per cartolina postale da cent. 15, 
diretta: A/periodico ORE RickEA- 


©) 
©) 
©) 


TIVE, via 43: 206, BoLogna. 


Le LIVRET-CHAIX coNTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowse 
Cartes speciales: réseaux francais (Ouest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, = une Zadle et un Itiné- 
raire alphabétiques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies. Prix: ® francs. 
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Da FRRADBUN & 


CON PROCESSI MECCANICI 
G. 50 GILCLEKTtI 
PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 


SESTRI PONENTE 


con Succursale Lucca-Marlia 


Ponti e Tettoie. 


Fabbricasi Chiavarde d’ ogni hei 
per Ferrovie e Tramways, per Carri, ‘ 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, - 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE . 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


4 


L 


L'Adunanza generale straordinaria degli Azionisti del giorno 417 corrente, in continua- 

| zione di quella del 29 dicembre 1877, che a detto giorno erasi prorogata, essendo an- 
data deserta per mancanza del numero di Azionisti presenti prescritto dall’ articolo 24 
degli Statuti, per la validità delle deliberazioni, per deliberazione del Consiglio d’Am- 
mipistrazione una nuova Assemblea generale straordinaria, a forma dell’articolo ®5 de- 
gli Statuti stessi, è convocata pel giorno 28 febbraio 1878, a mezzodì, alla sede della 
Società in Firenze, via Renaj, N. 17, col seguente 


ORDINE. DEL GIORINO: 


_ 

Approvare le modificazioni concordate col Governo alla Convenzione del 15 febbraio 

1876 con l’atto addizionale del 20 novembre 4877. - 
| Db. 

Approvare la Convenzione 20 novembre 41877, colla quale la Società Italiana per le 

Strade Ferrate Meridionali si è obbligata ad assumere l’esercizio delle Strade Ferrate 

dell'Adriatico. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti, potrà esser fatto dal 14 a 
tutto il 18 febbraio prossimo venturo: . 


a Firenze, alla Cassa centrale della Società; 

Napoli, alla Cassa succursale dell’Eserc1z10; 

Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Genova, alla Cassa Generale; 

Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 
a Londra, presso i signori Baring Brothers e Comp. | 
Le formalità da osservarsi per detti depositi sono state pubblicate nella Gazzetta Ufficiale 

del Regno d’Italia N. 15 del 19 corr., e sono ostensibili presso tutte le Casse sovraindicate. 


p_ DD PS O DD ap 


Firenze, 21 gennaio 1878. 
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‘°° PROVINCIA DI TORINO 


Consorzio per la costruzione di un ponte in ferro a traliccio 
sul torrente Chisone, lungo la strada da Pinerolo a San Secondo. 


AVVISO DASTA 


Si fa noto al pubblico che nel giorno 6 del prossimo febbraio, alle ore 11 antimeridiane, in 
Torino, nel palazzo in piazza Castello. ove hanno sede gli Uftizi della Provincia, avanti il Pre- 
sidente del Consorzio dei Comuni di S. Secondo, Pinerolo, Prarostino, ed Abbadia Alpina, o di un 
Membro di esso dal medesimo delegato, avrà luogo, nell'interesse e per conto del Consorzio stesso 
l'incanto per l'appalto dci lavori e provviste per la costruzione di un 

Ponte in ferro a traliccio sul torrente Chisone lunso 
la strada consortile da Pinerolo a S. Secondo, in due 


distinti lotti, cioè: 
41° lotto comprendente tutti ilavoridi muratura. scavi, 


riermpimenti di terra e simili,escluse le travate e loro 
accessori, per il prezzo totale approssimativo di lire 
25,000; 

“è"' lotto consistente nella provvista e collocamento 
delle travate in ferro e loro accessori, per il prezzo to» 
tale approssimativo di lire 43,000. 

L'incanto seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso di un 
tanto per cento sui prezzi normali stabiliti a misura nei relativi elenchi. : 

Le offerte per essere valide dovranno essere inferiori od almeno eguali al minimum fissato nella 
scheda dell'’Amministrazione consortife; le medesime dovranno farsi separatamente per ciascun 
lotto sopra un foglio di carta bollata da una lira, in piego suggellato ; sarà in facoltà dell’ Am- 
ministrazione consortile di ricusare le offerte che non credesse di sua convenienza; saranno 0s- 
servate nel resto le formalità prescritte dal regolamento generale approvato con Regio decreto 4 
settembre 1870. 

I termini fatali per la diminuzione non minore del ventesimo sul prezzo d'appalto deliberato 
scadranno il 21 febbraio suddetto a mezzodì. | 

Per ogni altra condizione e schiarimento sono visibili presso i suddetti Uffizi della Provincia i 
disegni, la perizia ed il Capitolato che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di opportuni cer- 
tificati, ed a garanzia delle loro offerte, depositare provvisoriamente a mani del segretario, prima 
dell'apertura dell’incanto, la somma di L. 2500 per il lotto e di L. 4000 pel lotto secondo, in 
numerario od in equivalenti titoli sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario 
definitivo dovrà assicurare per atto legale l’esecuzione dell'appalto, col deposito nella Cassa cen- 
trale dello Stato a ciò autorizzata, della somma in numerario di L. 6000 pel primo lotto, e di 
L. 8000 pel lotto secondo, od in titoli di rendita sul Debito pubblico al portatore al valore di 
Borsa, sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze 
dello esperimento di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d'appalto e delle loro copie, non che le tasse. di registro e di bollo 
sono a carico del deliberatario. : 


Torino, 22 gennaio 1878. 1 sO se 
Il Presidente del Consorzio - 


TROMEBOTTO. 
Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. Mercoledì 6 Febbraio 1878 N.° 6. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


__ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA . . . L.20 1 
Per l'Estero . . » 228 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi ron affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MatERIR — Ze Convenzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Continuazione) — Avvisatore elet- 
trico automatico pei treni viaggianti — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MonitorE — Notizie 
ferroviarie italiane > Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settima- 


nali delle strade ferrate — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


RELAZIONE MINISTERIALE 


(Continuazione — V. N. 5) 


La Relazione riassume poscia nei seguenti termini le 
disposizioni del Capitolato relative all'amministrazione ed 
al personale delle due graudi Società: 


Il capo 6° del Capitolato, che ha per titolo Disposizioni 
diverse, contiene negli art. 93 a 190 gli obblighi delle So- 
cietà esercenti in ordine all’amministrazione ed al perso- 
nale. | 

Se, per le condizioni speciali in cuì sì trovavano le fer- 
rovie dell’Alta Italia quando si è dovuto transitoriamente 
afidarne l’esercizio ad una Società estera, il Governo si è 
riservata, nell’Atto addizionale alla Convenzione di Basilea, 
la facoltà di nominare il Direttore generale, esso ha cre- 
duto sufficiente, nel easo attuale, di riservarsi, coll’art. 93 
del Capitolato, Papprovazione della nomina dei Direttori 
generali delle nuove Società. 

Nell’art. 94 si è prescritto che la sede dell’Amministra- 
zione centrale delle suddette Società e il loro domicilio le- 
gale sia stabilito nella Capitale del Regno; ma, nello inte- 
resse del pubblico, si è introdotto un sensibile migliora- 
mento di procedura, dichiarando valevole, in quagito ris- 
guarda le azioni per cui sia competente l’Autorità giudi- 
ziaria sedente fuori della Capitale, la citazione notificata 
al Capo-Stazione locale. | | 

Il Governo si è astenuto dallo imporre l'ordinamento 
delle nuove Amministrazioni, non volendo assumere una 


responsabilità che non gli appartiene. Ma la natura delle 


ose e l’interesse stesso delle Società devono far sorgere un 
ordinamento in corrispondenza colle condizioni del paese. 
E però, iv tutti quei centri maggiori in cui si svolge la 
ita e l’attività economica d’Italia, saranno creati degli 
organi direttivi, forniti di poteri sufficienti e di tutti gli 
Muti necessarii per provvedere al servizio con quella pron- 
tezza, che può essere data soltanto da una azione diretta 
e locale. e no 

Nelle diverse disposizioni che ‘riguardano il personale, 


noi fummo inspirati dalla considerazione che,.da una parte, 
doveva essere rispettata la libertà delle Amministrazioni, 
libertà indivisibile dalla loro responsabilità; e dall'altra, si 
doveva tutto il riguardo a chi ha consacrato la sua esi- 
stenza ad un servizio, il quale impone straordinaria in- 
tensità di lavoro e somma abnegazione” 

In questo concetto noi abbiamo riprodotto, nel passaggio 
del personale alle nuove Società, le stesse disposizioni con- 
tenute nella Convenzione di Basilea; ma, poichè nel caso 
nostro trattavasi di sostituire due Amministrazioni cen- 
trali alle tre già esistenti, c’era un provvedimento di più 
da prendere, quello cioè di ripartire fra le medesime il 
personale degli Ufficii centrali. L’indole difficile e delicata 
di questo riparto, e la necessità di prevenire quelle discre- 
panze fra le due Società che in ultimo avrebbero potuto 
risolversi in danno del personale medesimo, ci ha indotto 
ad affidare questo còmpito ad una apposita Cummiasione 
arbitramentale. 

Effettuato il riparto, le nuove Amministrazioni potranno 
formare i loro organici, profittando delle esperienze già 
fatte dalle tre attuali Società, e delle semplificazioni di 
servizio che sono consentite dalla migliore configurazione 
delle nuove reti. 

Nello interesse del personale, sono state conservate le 
tre Casse-pensioni e Casse-soccorso attuali, e si è impo- 
sto alle nuove Società l'obbligo dei contributi, che erano a 
carico delle cessanti Amministrazioni ferroviarie. È stato 
però preveduto il caso della unificazione delle suddette 
Casse, riservando al Governo l’approvazione dei nuovi sta- 
tuti. 

Per conservare poi i diritti di cui godono gl'impiegati 
delle ferrovie già esercitate dallo Stato nelle antiche pro- 
vincie del Regno, e gli oneri che ne derivano al Governo, 
noi abbiamo inserto le occorrenti riserve nell’art. 99 del 
Capitolato. 

Il personale dell'Alta Italia, che, per effetto della com- 
posizione delle due nuove reti, si troverà diviso fra le So- 
cietà contraenti, gode in generale di stipendii maggiori di 
quelli ora assegnati al personale delle altre Società. Basta 
enunciare questo fatto per convincersi che la parificazione 
delle paghe del personale è richiesta, non solo dalle im- 
periose esigenze del servizio, ma ancora dai principii di 
giustizia. Ora, gli studii fatti per conoscere la spesa oc- 
corrente alla parificazione degli stipendii di tutto il per- 


sonale, prendendo per base quelli in vigore sulle linee del. 
l’Alta Italia, dimostrano che occorrerebbe a tal uopo una 
somma molto rilevante. 

Però non si reputa necessario < “e ina tale unificazione 
sia estesa a tutte indistintamente le classi del personale, 
nè a tutte le località, perchè le paghe degli impiegati de- 
vono essere cemmisurate, non solo all’importanza del la- 


voro che prestano, ma anche alle spese di vitto e di al-’ 


loggio, che in certe regioni sono meno gravi che nelle 
altre. 

Prendendo a calcolo tutte queste circostanze, e conside- 
rando che, col fondere in due sole aziende il servizio delle 
tre Amministrazioni attuali, le nuove Società potranno ri- 
cavare delle economie , noi abbiamo creduto che bastasse 
la somma di L. 1,600.000 per conseguire la unificazione 
degli stipendii nella misura indispensabile. 

}, siecome nella determinazione dei correspettivi si è 
tenuto conto di questa inevitabile maggiore spesa, così ci 
è parso prudente di esigere che le Sucietà ci provassero di 
avere erogate effettivamente le somme a loro abbonate per 
la parifc. zione degli stipenali. 


. . . . t 
Quanra coi al personele di nuova nomina, è stata ri- 


piovotia nell'art. 9. du Cupitornto ia massima, glà stabilita 
in altri contratti, che gli impiegati debbono avere la na- 
zionalità italiana; e si è confermata la preferenza che deve 
essere data, a parità di condizioni, agli ex-militari nel con- 
ferimento di nuovi impieghi, richiamando speciali riguardi 
per gli impiegati straordinarii, che avessero prestato lode- 
vole servizio nelle costruzioni. 


Dopo ciò, si passa ad esporre le basi seguite per la de- 
teri 1inazione del canone e per la partecipazioue dello Stato 
agl’ introiti dell’esercizio eccedenti i 150 milioni di pro- 
dotto lordo, che costituiscono quasi la sostanza della parte 
finanziaria del nuovo contratto: 


Fu primo pensiero del Governo di prendere per base di 
calcolo, nella determinazione del canone, il triennio 1874, 
1875 e 1876. Ma vi si è dovuto rinunciare, perchè le con- 
dizioni dell'esercizio nel detto periodo erano troppo diverse 
da quelle attuali. E invero, senza tener conto di altri fatti 
di minore importanza, si verificarono negli anni 1874 e 
1875 i seguenti mutamenti sulle ferrovie dell'Alta Italia, i 
cui prodotti rappresentano ì due terzi del prodotto totale 
delle tre reti. 

Nel maggio 1875 fu modificata la tariffa dei viaggiatori 
pei trasporti nella Lombardia e nell'Italia Centrale, parifi- 
candola a quella del Piemonte; il che ha portato una di- 
minuzione di un 1,700,000 lire circa nei prodotti. 

Inoltre, verso la fine del 1874, l’apertura dell’intera linea 
Genova-Pisa aveva arrecato nei trasporti sulle ferrovie del- 
l’Italia Centrale una grave perturbazione ; la quale si rese 
più sensibile ancora nell’anno 1875, in cui si verificò la 
completa deviazione di una parte del traffico fra l'Alta 
Italia e l’Italia Centrale e Meridionale, per la minore lun- 
ghezza della nuova via in confronto di quella di Bologna. 
E tale perturbazione si è estesa pure, per la stessa causa, 
alle ferrovie Romane, le quali ebbero anche a soffrire una 
notevole deviazione dei trasporti per l'apertura delle linee 
Pisa-Colle Salvetti (febbraio 1874) e Tuoro-Chiusi (no- 
vembre 1875). 

D'altra parte, pel sistema di contabilità in vigore sulla 
rete dell'Alta Italia prima del riscatto, alcune delle spese 
di miglioramento e completamento, tanto delle linee, quanto 
del materiale mobile, figuravano in conto capitale, anzichè 
in conto di esercizio, al quale dovranno quind’innanzi es- 
sere ascritte in forza del Capitolato per l'esercizio delle 
reti riscattate dallo Stato. 

Il Governo ha quindi creduto giusto e prudente di pren- 


dere per base di calcolo i risultati dell’anno 1876, le cui’ 


condizioni di esercizio si avvicinano assai più a quelle nor- 
mali; e introducendo in essi alcune poche e necessarie cor- 
rezioni, si è giunti ad ottenere delle cifre, che rappresen- 
tano le vere spese d’esercizio, secondo il sistema del nuovo 
contratto. 

Sulle linee dell'allegato A, i prodotti lordi dell’esercizio, 
enumerati nell'art. 28 del Capitolato, ascesero nel 1876 alle 
somme seguenti, cioè: 


Per la rete dell’Alta Italia a. . . .U. 95,252,210 
» Romane . . . . .... » 27,442,115 
» Meridionali e Calabresi +.» 24,067,622 


Totale L. 146,761,947 


A questi prodotti fanno riscontro, per lo 
stesso anno, le spese d'amministrazione e d’e- 
sercizio, le quali, depurate per le reti dell'Alta 
Italia e delle Meridionali delle spese che col 
nuovo contratto verrebbero a cessare, sono 
salite alle somme seguenti: 


Per la rete dell'Alta Italia . i, 59,702,201 

”» Romane . . . . » 20,669,938 

a Meridionali e Calab. » 19,267,846 
———-_— 99,700,045 


Il prodotto netto risulta quindi in . L. 47,061,902 


Però queste spese, per essere applicabili alle 
condizioni delle nuove Convenzioni e relativo 
Capitolato, debbono andar soggette a diverse 
correzioni e rettificazioni. 

Una prima correziono deve fucsi alle spese 
relative alla riparazione e rinnovamento del 
materiale mobile, le quali, in condizioni nor- 
mali, ascendono mediamente, secondo i risul- 
tati dell’esperienza, almeno a v0 centesimi per 
treno-chilometro. La Società dell’Alta Italia ha 
già raggiunto questa cifra; e se nell’anno 1876 
figurano soltanto 44 centesimi, ciò è dovuto 
a che alcune spese furono da essa portate in 
conto capitale a maggior valore di inventario, 
anzichè in conto esercizio. 

Partendo da questa base, e tenuta ferma la 
spesa media di 0,50, si ritenne che non do- 
vesse essere raggiunta se non dopo qualcle 
anno d'esercizio, calcolando intanto pel l° anno 
41 centesimi, 42 pel secondo, 44 pel terzo, 46 
pel quarto, 48 pel quinto, e 50 pel sesto e sce- 
guenti. Fatti i conti pel ventennio, si giun;e 
alla spesa media di 48 centesimi e mezzo, che 
fu ridotta a 48 centesimi. 

Alle spese del 1876 per riparazione del ma- 
teriale mobile aggiungendo quanto manca per 
raggiungere l’assegnamento meglio di 48 cen- 
tesimi per treno-chilometro, si avranno le 
maggiori spese seguenti per ciascuna delle 
antiche reti: 

Alta Italia. ., 16,500,000 treni-chil, x 0,04 L. 660,000 

Romane .... 5,655,000 id. 0,22 > 1,244,100 

Meridionali. .. 5,187,166 id. 0.118 > 647,486 

Calabresi. .,. 1,319,373 id. 0,23 >» 303,456 

————  2,855,042 

Una seconda correzione sul calcolo delle spese 
proviene dall’obbligo della manntenzione e ri- 
facimento del materiale d’armamento e dei mec- 
canismi fissi. 

Sovra i 7010 chilometri, mediamente in 
esercizio nell'anno 1876, se ne contano N. 3359 
appartenenti all’Alta Italia, pei quali non oc- 
corre correzione, avendo già raggiunto la spesa 
media di lire 1500 risultante dal relativo calcolo. 

Dei restanti 3651 chilometri delle Romane, 

Meridionali e Calabresi, 300 sono armati in ac- 
ciaio, e quindi è loro applicabile la spesa di 
lire 500 per chil. . A ; 150,000 

Per gli altri N. 3351 si inscrive 
per la loro manutenzione lire 1500 
per chilometro, cioè . . » 5,026.500 


Totale L. 5,176,000 
Invece, la spesa effettivamente incontrata 
nel 1876 è stata: 
Per le Romane . . . . 
Per le Meridionali e Calabresi 


. L. 3,252.000 
» 1,703,382 


L. 4,955,382 


Maggiore spes& . . ....... 221,118 


3,076,160 


Da riportare L. 


e degli interessi materiali 


Riporto L. 

Una terza correzione deve farsi per tenere 
conto deile spese straordinarie poste a carico 
delle Società, e calcolata &0. . <<... 200,000 

Una quarta correzione è dovuta al prezzo dei 
carboni. 

In esecuzione dell'art. 65 del Capitolato, le 
spese normali dell'esercizio sono calcolate sul 
prezzo dei carboni a L. 10. Ne tale fosse stato 
Il prezzo medio dei carboni uel 1876, le spese 
di esercizio dell'Alta Italia si sarebbero asere - 
sciute dì L. 57.147. 

Sarebbero diminuite per le Ro- 
mane. . . . ) «cs a la 130420 
e per le Meridionali e Calabresi . » 90,851 


3,076,160 


L.. 226,271 
e si sarebbe avuto coi combustibili a L. 40 
una minore spesa complessiva di . . - L 


Restano L. 
Il prodotto netto del 1876 in . . . . » 


3, 107,056 
47,061,902 


si residua dunque a . TL. 43,954,866 


od in cifra tonda a 44 milioni. 
Riassumendo i calcoli fatti sul bilancio 1876, di fronte 


ad un prodotto lordo di L. 146,761,947 sta un prodotto 


netto di 14 milioni. | 

Ma, tenendo il debito conto del progressivo svolgimento - 
del traffico nell'anno 1877, noi abbiamo valutato il prodotto 
lordo con molta approssimazione a 150 milioni. Ed uu- 


mentando in proporzione la spesa, il canone sarebbe salito ; 


alla somma di lire 44.970,800, che fu portata alla cifra’ 
tonda di 45 milioni. 
Ottenute così le due cifre complessive di: prodotto lordo , 

e di canone, nuvi le abbiamo divise fra le due reti in base | 
agl'iutroiti ed alle spese attuali delle diverse linee, tenendo, 
pure conto, sia «delle correzioni introdotte nelle spese, sia, 
della direzione più normale del traffico che deriverà dalla; 
composizione delle due reti. | 
Il prodotto lordo c il canone furono perciò distribuiti ! 
come segue: | 


Prodotto lordo Canons 

Rete Meridionale. . L. 76,000,000 22,350,000 
Rete Adriatica ... » 74,000,000 22,650,000 | 
Totale L. 150,000,000 45,000,000 ! 


Ma fra le spese contemplate finora non figurano nè il; 
maggior onere di live 1,600,000 per la parificazione degli! 
stipendii, nè quello di lire 675,000 pe! deprezzamento del: 
materiale mobile, imposti dal contratto alle Società. A 
queste maggiori spese, ascendenti in totale a lire 2,275,000, 
provvederanno in partei presumibili aumenti d’introito de-. 
rivanti dalla unificazione delle tariffe. Tali aumenti som-' 
mano in complesso (come si suò raccogliere dai diversi dati 
contenuti nel capo che tratta delle tariffe) a lire 2,893,715. 
Su questa somma, che è in eccesso dei 150 milioni, spet-. 
tando al Governo il 42 per cento, rimarranno alle Società! 
esercenti lire ],655,159, che non bastano a compensare le 
suddette maggicri spese. Tuttavia le Società hanno accet- 
tato i detti oneri, confidando sopra alcune economie pos- 
sibili nel nuovo ordinamento dei servizii. 

Quando gl’introiti supereranno la semma di 76 milioni 
per la rete Mediterranea e di 74 milioni per la rete Adria- 
tica, l'eccedenza sarà divisa in ragione del 42 per cento 
allo Stato, e del 58 per cento alla Società esercente, 

Questo ccefliciente del 58 per cento comprende: 

Le spese d'esercizio richieste per il traffico in soprappiù, 
e valutate a ragione del 50 per cento dei maggiori introiti; 

Comprende inoltre tutti i rischi dell’impresa, le perdite 
sull'esercizio delle lince contemplate all'art 3 del Uapito- 
lato, l’interesse del capitale circolante per l’esercizio, e l'u- 
tie dell'impresa, il tutto valutato all'8 per O[g dei detti 
maggiori introiti. 


169,124. 
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Il gran consumo che le strade ferrate fanno di combu- 
stibili e ferri espone le Società esercenti a grandi rischi 
di perdita, quando il loro prezzo è elevato, od a rilevanti 
guadagni nel caso contrario A togliere quest'alea di gua- 
dagno o di perdita, si è calcolata la spesa di esercizio sulla 
base del prezzo del carbone Cardiff, prima qualità doppio 
crivellato, a L. 40 la tonnellata, dato sui vagoni nelle Sta. 
zioni delle principali città marittim:: della rete. Crescendo 
il prezzo dei carboni oltre il limite stabilito, lo Stato rim- 
borserà alle Società la maggiore spesa, che queste dovranno 
fare e che fu calcolata in L. 0.40 per ogni cento lire d’in- 
troito lordo e per ozni lira d’aumento nel prezzo dei car- 
boni; scendendo invece il prezzo dei carboni al di sotto del 
limite anzidetto, le Società pagberauno allo Stato un’in- 
dennità calcolata allo stesso modo. 

L’art. 605 del Capitolato e il contratto contengono tutte le 
modalità da osservarsi per l’esecuzione di tale disposizione. 
Per giustificare il coefficiente preso per base dell’indennità 
del magziore o minor prezzo del combustibile, si osserva 
che l'influenza del maggior prezzo dei carboni si estende 
ai metalli impiegati peil’esercizio ferroviario, nella propor- 
zione di uno pet metalli contro due pei carboni. Ora, es- 
sendosi riconosciuto che per fare un traffico di 150 milioni 
occorre un consumo di 313,000 tonnellate di combustibile, 
ne segue che per ogni lira d'aumento nei combustibili, si 
avrà una maggiore spesa di L. 393,000 pei carboni e di 
196,500 pei metalli, ossia di L. 589,500 somma corrispon- 
dente in numeri tondi a L. 0.40 per ceuto lire d’introito. 

(Continua). 
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AVVISATORE ELETTRICO AUTOMATICO 
, dei troni viaggianti 


Com'è stato annunciato nel nostro giornale del 14 
novembre scorso, il Dr. (Giulio Ceradini, professore del- 
l’Università di Genova, ha ideato un avvisatore elettrico 
autumatico dei treni viaggianti, che presentò alla Direzione 
generale dell’esercizio delle ferrovie dell'Alta Italia. 

In seguito a parere favorevole emesso dall'ing, capo-di- 
visione cav. Maroni, incaricato di esaminare il sistema Ce- 
radini, la Direzione generale dell'esercizio deile dette Fer- 
rovie, sempre disposta ad incoraggiare gli studii diretti a 
garantire vieppità la sicurezza della circolazione dei treni, 
autorizzò il prof. Ceradini a sperimentare con una loca- 
motiva il suo apparecchio, che è destinato a prevenire il 
cozzo fra i treni, e che permette la soppressione degli at- 
tuali segnali a disco ed a campana. 

Sappiamo che gli esperimenti del sistema Ceradini eb- 
bero luo®» con ottimo esito sulla linea Milano-Vigevano, 
fra le Stazioni di Porta Ticinese e di Corsico, neì giorni di 
martedì, mercoledì e sabato della scorsa settimana, alla 
presenza di una Commissione a ciò deputata dalla Dire- 
zione generale dell'esercizio; ed abbiamo ragione di cre- 
dere che il rapporto di questa Commissione sarà favore- 
vole all'adozione del sistema per un esperimento di un 
lungo periodo sopra una delle linee della Società, e ciò 
allo scopo di meglio constatarne il valore. 

Alle prove, ch'ebbero luogo mercoledì, assistettero il 
Direttore generale dell'esercizio, comm. Massa; l°Ispettore 
delegato, ing. cav. Ratti; l’ing, in capo della manuten- 
zione e dei lavori, cav. Mantegazza; nonchè parecchi fra 
i capi-divisione delle ferrovie dell'Alta Italia, i quali tutti 
furono unanimi nel tributare elogi all’inventore, che, men- 
tre è un distinto fisiologo, ha dimostrato di essere anche 
un provetto elettricista. 

Nè diverso fu il parere espresso dai professori Colombo, 
Ferrini, Ha]ech e Loria dell'Istituto tecnico superiore di 
Milano, e degli ingegneri meccanici Guzzi, Ravizza e Ca- 
bella, che, invitati, presenoziarono le prove di sabato. 

Scopo dell’avvisntore automatico del prof. Ceradini è di 
ottenere che il macchinista di un convoglio viaggiante 
venga avvertito in tempo utile «della prossimità di un al- 


i tro convoglio, o macchina sciolta, che lo preceda con ve- 
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locità minore, o gli muova incontro. L’avviso è negativo, 
cioè consiste nella mancanza di un invito a procedere; il 
quale invito deve costantemente venire ricevuto in punti 
prestabiliti e noti della linea, ogniqualvolta questa sia li- 
bera, in forma di fischio spontaneo della caldai&, oppure 
di altro qualsiasi segnale ottico od acustico, od anche misto. 

La superiorità di questo sistema, in confronto di 
quelli proposti fin qui in Italia come all’estero, consiste 
appunto nell’essere il segnale di allarme pegativo, e con- 
tinuamente ripetuto invece queilo di sicurezza; avendo l’e- 
sperienza insegnato a diffidare degli apparecchi elettrici 
destinati a funzionare a lunghi periodi di tempo, cioè sol- 
tanto nei rarissimi casi di pericolo, perchè questi appa- 
recchi, rimanendo inoperosi, malgrado la più attenta sor- 
veglianza, facilmente si guastano, ed il loro funzionamento 
ip tempo opportuno rimane paralizzato da difetti consta- 
tabili soltanto in seguito ad un disastro. 

Un altro pregio non trascurabile de! sistema Ceradini 
consiste in ciò, che per la trasmissione della corrente lungo 
la linea non sì richiede alcun conduttore di costruzione 
di ma unicamente un filo di ferro sostenuto dai pali, 
che servono pei fili telegrafici ordivarii; noto essendo che 
molti apparecchi proposti al medesimo scopo fallirono per 
difetto d'isolamento dei conduttori collocati in mezzo od 
accanto al binario per tutta la lunghezza del medesimo. 

Il principio fondamentale del sistema Ceradini consiste 
nello stabilire lungo la linea ferroviaria tanti circuiti elet- 
trici quanti sono gli spazii fra le Stazioni, e disposti per 
modo che, oguiqualvolta una locomotiva acceda al tratto 
di via corrispondente ad uno qualunque di essi, lasci a 
tergo e crei davanti a sè, alle due estremità del circuito, 
un segnale di presenza, durevole appunto finchè dura la 
presenza del convoglio in quel tratto di linea: segnale che 
viene poi raccolto da ogni altra locomotiva, che acceda al 
medesimo circuito per la medesima o per l’opposta estre- 
mità della linea, e che dalla locomotiva, che lo ha pro- 
dotto, e non da altra, viene poi soppresso quando essa 
abbandona il circuito; e ciò tanto nel caso ordinario di 
progresso, quanto in quello di eventuale regresso del con- 
voglio. All'arrivo del convoglio sul circuito si stabilisce 
dunque alle due estremità di questo il segnale di zia 0c- 
cupata, al quale, nel momento della partenza dal circuito 
sì sostituisce quello di via libera. Siccome poi questi cir- 
cuiti sì incrociano e si sovrappongono per un certo tratto 
fra loro in corrispoudenza delle singole Stazioni, ne segue 
che ogni locomotiva, staziorante o trausitante in qualun- 
que Stazione, si trova sempre assicurata la via innanzi 
ed a tergo fino alle due Stazioni prossime, precedente e 
successiva, 

Trattasi, insomma, di un rigoroso BLox-SysTEw, il quale 
però, a differenza dì quelli usati in Inghilterra ed altrove, 
presenta una grandissima semplicità, ed è assolutamente 
automatico, non richiedendo manovre di sorta da parte 
sia del macchinista, sia dei guardiani o Capi-Stazione. 

Per dare ai nostri lettori qualche idea del modo come 
‘sono costituiti ì circuiti del sistema Ceradini, descriveremo 
brevemente quello che fu sperimentato con una locomotiva 
a Milano fra Porta Ticinese e Corsico. 

Nell’Ufficio telegrafico delle due Stazioni è sostenuto da 
mensola ad una parete un piccolo apparecchio od avvisa- 
tore fisso, al quale fa capo il filo di linea: esso è chiuso 
ju una scatola, che attraverso il cristallo lascia vedere 
soltaoto un quadrante, sul quale è figurata una stella nera 
a sei raggi alternati con altrettanti bianchi : disposizione 
che costituisce il segnale di via libera. Questo quadrante 
° porta nel centro e nel suo stesso piano un dischetto mo- 
bile sopra un asse, che, girando, fa avanzare ogni volta 
di 112 la porzione interna rispetto alla porzione esterna 
fissa dei raggi della stella. Il segnale di via occupata si 
ha quando ai settori neri del circolo interno corrispondono 
nell'anello esterno del quadrante settori bianchi, e vice- 
versa ai settori neri esterni corrispondono nel dischetto 
mobile i bianchi, La differenza fra questi due stati del 


quadrante è così appariscente, che non sarebbe affatto 
possibile di confondere il seenale di cia occupata con 
quello di via libera. Del resto , il quadrante dell'avvisa- 
tore fisso serve al Capo-Stazione soltanto per controllare il 
movimento dei treni, e non è neppur visto dal macchi- 
nista, al quale, come si è detto, il segnale di via occu- 
pata o libera è fornito automaticamente sulla locomotiva 
dall'avvisatore mobile, il cui circuito si mette in rapporto 
col circuito fisso per mezzo dei cortatti, i quali alla loro 
volta si distinguono in mobili e fissi, a seconda che sono 
portati dalla locomotiva o disposti lungo la linea. 

I contatti fissi sono collocati fra le guide del binario 
dinanzi alla Stazione a Corsico ed a Porta Ticinese, in 
un piano di pochi centimetri superiore a quello del ferro, 
e sono costituiti da due tavole di legno, lunghe appena 
due metri, rivestite di lamiera di zinco e portate da iso- 
latori; la loro comubicazione coll’avrisatore fisso posto 
nella Stazione si fa mediante due fili sotterranei isolati. 
I contatti mobili, collocati sotto la locomotiva, constano 
di due pennelli o fasci di filo d’ottone, fra loro isolati e 
comunicanti coll’avvisatore mobile, i quali, strisciando in 
corrispondenza di una Stazione sui contatti fissi, stabili- 
scono un circuito elettrico, lungo cui la corrente arriva 
fino alla Stazione opposta, facendo contemporaneamente 
funzionare i due apvisatori fissi. Sul quadrante di questi 
ultimi appare allora il segnale di via occupata, se trat- 
tasi di arrivo della locomotiva sul circuito ; o quello di 
via libera, se trattasi di partenza dal circuito, qualunque 
sia poi la direzione, secondo la quale ha luogo così l'ar- 
rivo, come la partenza. 

Sulla locomotiva, cioè nell’ avvisatore mobile, questa 
stessa corrente passa per un’elettro-magnete Hugues, la 
quale, ad apparecchio in riposo, trattiene in posizione di 
chiusura il robinetto del fischietto di sicurezza applicato 
al paravento ("). Nel momento, in cui essa si stabilisce, 
l'àncora dell’elettro-magnete è portata dalla sua molla an- 
tagonista in posizione di apertura del robinetto, ed ha 
quindi luogo quel fischio, che, come dicemmo , equivale 
in ogni caso ad un invito a procedere. La mancanza di 
questo fischio, nel momento in cui i contatti mobili stri- 
sciano sui fissi, significa dunque che il quadrante dell’av- 
visatore fisso segna via occupata, ossia che un altro treno 
staziona o viaggia sul tratto di linea, a cui il circuito cor- 
risponde, e impone per conseguenza al macchinista l’ob- 
bligò di arrestare il convoglio. i 

Questo sistema non richiede che una pila di pochi ele- 
menti, contenuta in una cassetta, che entra in una nic- 
chia sotto la trave anteriore del telaio della locomotiva. 
Il consumo di questa pila è affatto trascurabile, non do- 
vendo essa fornire che correnti istantanee in corrispon- 
denza di ogni Stazione. 

Facciamo voti perchè un trovato tanto interessante 
venga preso nella seria considerazione che merita dalle 
Amministrazioni ferroviarie italiane, affinchè non si abbia 
a ripetere il fatto, pur troppo frequente, che le invenzioni 
nazionali trovino all’estero, prima che in Italia, la loro 
applicazione. 


(*) Il così detto Si/ffet électro-moteur Lartigue et Forest 
funziona come complemento dei dischi in tempo di nebbia sulle 
Ferrovie del Nord in Francia, dove però la pila è fissa nella 
Stazione, e la chiusura del circuito è fatta dal guardiano, che 
manovra il disco. Anche là il rapporto fra circuito fisso e mo- 
bile si ottiene mediante una spazzola di fili d'ottone, strisciante 
sopra una lamina metallica; e la pratica l’ha dimostrata ec- 
cellente, perchè i fili non si consumano che dopo un uso arsai 
prolungato, e stabiliscono il contatto olettrico anche malgrado 
la neve o la ghiaia accumulate in grosso strato sul contatto 


fisso. 
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è degli interessi materiali 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 5 febbraio. 


Fieramer.te geloso, rella mis pochezza, della serietà 
e della onestà del Governo nazionale, qualsiasi partitu ne 
abbia le redini; della serietà e della onestà del Parla- 
mento, sia pure l’'indotio, come venne battezzato l’attuale 
con malignità arguta, io continuai per un pezzo a pre- 
dicare, quasi « Orazio sol contrm Toscana tutta », ch'era 
imprescindibile debito del Ministero il voler discusse le 
Convenzioni ferroviarie, debito solenne della Camera il 
non rifiutarsi ad un profondo esame della soluzione im- 
posta dalla precedente maggioranza, sorella carnale della 
presente. 

Ma « Che giova nelle fata dar di cozzo? » Le Con- 
venzioni furono partigianamente e incovsultamente di- 
chiarate morte appena nate, nè si volle manco saperne 
di tastare almeno il polso ed ascoltare il cuore prima di 
seppellirle; imitando l’insania crudele di quel tal generale, 
di cuì si narra che, avendo ordiuato si coprissero di terra 
i morti ammobticchiati sul campo di battaglia, ed essen- 
dogli stato partecipato rinvenirsi molti militari feriti sol- 
tanto, rispose: Seppellite tutti; chi ha tempo, nelle nostre 
coutingenze, di distinguere i vivi dai morti ? 

Il rotto della cuffia, d'onde uscirne con minor vergo- 
gua, not sì è ancora trovato, o per lu meno non si è an- 
cora accordato in Consiglio; nullameno conviene oramai 
ritenere per certo che lo stesso Ministero è disposto, è de- 
ciso, a far getto delle Convenzioni, stranamente illuso di 
chiudere io tal modo la voragine aperta sotto i propri 
piedi. — Ma la firma dell’onor. Depretis? io richiesi anche 
ieri jigenuamente ad un egregio mio amico personale ed 
amico politico, e già influente sostenitore del Presidente 
del Consiglio. — Oh! gli è forse la prima volta, così mi ri- 

spose, che la firma dell’on. Depretis viene protestata? — in 
politica, s'intende, aggiungo io ad ogni buon fine, perchè 
altrimenti mi sarei ben guardato, dal raccogliere il frizzo 
e riferirvelo. 

Che cosa dunque rimarrà a fare all'attuale Ministero 
od al suo prossimo successore, non dico per le ferrovie 
Romane e Meridionali, le quali esigono pure urgenti ri- 
medii, ma rispetto soltanto all'esercizio delle ferrovie del- 
l'Alta Italia? Non si scappa: o esercizio provvisorio go- 
vernativo, 0 rinnovamento del contratto colla Sidbahn ; 
eintauto, vi garantisco, il Gabinetto Depretis non sa an- 
cora, manco per sogno, contro quale delle due corna gli 
converrà urtare il capo, insistendo io ad affermarvi, senza 
tema di essere smentito, che nessunissima apertura venne 
fatta sino ad oggi el Barone di Rothschild. — I 

Saranno prossimamente indetti due importanti appalti 
per la costruzione nell’isola di Sicilia delle due nuove li- 
nee di strade ferrate tanto discusse, quella delle Caldare 
e quella di Vallelunga; i particolari alla prossima volta. 

Intanto fu esaminata ed approvata testè dal Consigliu 
superiore dei lavori pubblici una perizia per maggiori 
opere occorrenti nell'isola stessa alla completa sistema- 
zione del tronco Santa Caterina-San Cataldo,lungo la li- 
nea Catania-Licata, per l'importo della spesa previsto in 
L. 1,700,000. — 

Il prelodato Consiglio superiore approvò altresì , nelle 
sue ultime sedute, un disegno d'ingrandimento della Sta- 
lione provvisoria di Taranto, e parecchi progetti di co- 
struzione di strade proviuciali di 1* e 2° serie nelle pro- 
vincie di Aquila, Campobasso e Messina. — 

Si iniziarono già gl'inventarii nelle officine di Pietrarsa 
e Grapili, del cui contratto di riscatto vi intrattenni nella 
Bia precedente lettera ; ed il Governo e la Società Na- 
cimale d’industrie meccaniche in Napoli elessero già i 
QUOSI periti: questa l'ing. De Luca, e quello il cav. 

rba, Commissario presso le Ferrovie Romane. Manca 
avcora la nomina del terzo perito, spettante, come vi dissi, 
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alla nascitura (!!) Società d'esercizio della Rete Mediter- 
ranea. — | 

Non ostante i lavori di collegamento e di rinforzo, com- 
piutisi l'anno 1875, mediante molte e grandi chiavi di 
ferro, nel palazzo Braschi, celebre sede del Ministero dal- 
l'interno in istoma, ziuove lesioni apparvero di ..cente 
lungo i muri e le vélte, di maniera che si repu.ò con- 
veniente una buova visita di tecnici. E l'on. Perez affidò 
siffatto incarico ad una Commissione, composta dell'Ispet- 
tore del Genio civile prof. Betocchi, e. degli ingegneri 
capi Castellini e Malvezzi. Fortunatamente il risultato 
della diligente visita fu, che non si tratta se non di le- 
sioni antiche, provenienti dall'assestamento della fabbrica 
nella sua primitiva costruzione, senza pericolo presente 
intorno alla stabilità del grandioso edificio. — 

Ritorno un momento alle strade provinciali per annnn- 
ziarvi un caloroso invito diretto dall'on. Ministro dei la- 
vori pubblici ai Prefetti del regno, mediante circolare del 
2 corr., di volere adoperarsi con interessamento presso le 
Ammipistrazioni provinciali, affinchè curino la conserva- 
zione delle loro strade, intorno al cui pessimo stato giun» 
gono da molte parti lagnanze al Ministero. 

È iutorno a tale importante bisogna venne altresi dal- 
l'on. Perez richiamata l’attenzione degli Ispettori del Cir- 
colo del Genio civile, inculcando loro di voler esaminare 
accuratamente lo stato delle strade provinciali, nell’occa- 
sio..: delle loro ispezioni, per riferirue all’Amministrazione 
centrale. B. 


Dall’egregio sig. avv. Emilio Valle di Valdaguo ab- 
biamo ricevuto la seguente, che di buon grado pubbli- 
chiamo, trovando meritevoli di riguardo le cose ib essa 
esposte . 


TRAMWAY TAVERNELLE-VALDAGNO. 
Valdagno, 25 gennaio. 
Preg.mo sig. Direttore 


Conoscendo l’interesse ch’Ella prende alla nostra ferrovia 
da Tavernelle a Valdagno, non credo fuor di luogo di co- 
municarle qualche notizia in proposito. 

Dopo abortite le pratiche colla Società inglese Fox e 
Comp., tornano ora a galla le trattative con una Società 
belga, quella stessa che esercita il ‘ramway Milano-Saronno, 
e giova ripromettersene buon successo. 

Sino dal 1873, a cura,di questo Municipio, fu fatto re- 
digere il piano di costruzione a sistema ordinario nello 
studio Breda (Società Veneta di costruzioni), ad opera del 
sig. ing. Monterumici. Sono 22 chil. e pochi metri di fer- 
rovia, e la spesa di costruzione, compreso armamento. e 
Stazioni, ascenderebbe ad un milione e 600 mila lire o lì 
presso. 

Che il Municipio di Valdagno abbia preso l’iniziativa per 
la costruzione di una ferrovia, la quale avesse a congiun- 
gerci colla rete Venezia-Milano, non è meraviglia. ll nostro 
distretto possiede una ricca miniera di ligoite ai Pulli 
(presso Valdagno), che esporta più di 15 mila tonnellate 
di materiale all’anno; ha un lanificio fiorentissimo {dei fra- 
telli Marzotto;, nel quale sono impiegate ben 500 persone; 
esporta grande quantità di gesso per usi agricoli, prodotti 
di caseificio, legnami, materiali da costruzione , per non 
dire della grande quantità di acque acidulo-ferruginose di 
Recoaro; importa ed esporta altri prodotti naturali in gran 
copia (vini, uve, patate, frutta, granaglie). Quanto a per- 
sone, il movimento è vivissimo per molta parte dell’anno, 
ed affullatissimo poi nell’estate pel gran numero di coloro 
che si recano alla cura delle acque e dei bagni a Recoaro. 

Non è, dico, meraviglia se il Municipio di Valdagno abbia 
preso l'iniziativa per l’attivazione di una ferrovia, nell’in- 
tento di ngevolare la viabilità di prodotti, di merci e di 
persone, in comunicazione immediata colla rete dell'Alta 
Italia. Ciò che invece mi recò sempre meraviglia si è, che 
il Governo non abbia mai rivolto un pensiero a tale fer- 
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rovia, nella considerazione che, oltre ai vantaggi generali 
derivanti alla massa delle popolazioni ed all’interesse eco- 
nomico di queste regioni, hannovi per esso vantaggi pe- 
culiarissimi ed indiscutibili. 

È noto che le fonti d’acqua acidulo-ferruginosa di Recoaro 
appartengono al Demanio, come gli appartiene il grandioso 
Stabilimento idroterapico a bagni e doccie dolci e mine- 
rali, con grave dispendio (L. 400,000) colà da poco atti- 
vatosi. 

Così le regie fonti, come lo Stabilimento balneare sono 
. appaltati. I dati sui quali viene commisurato il canone 
d’appalto sono: quello dell’esportaziune delie acque, per le 
quali si paga un tanto per ogni libbra medica esportata; e 
quello de'la così detta tassa di cura, che viene corrisposta 
da coloro che si recano alle nostre regie fonti per far uso 
delle acque. 

Ora io voglio prescindere per poco dalle viste umani- 
tarie, avute però sempre presenti dai cessati Governi: vo- 
giio supporre che poco importi al Governo nazionale che 
l’accesso de’ malati a Recoaro sia più o meno spedito, eco- 
nomico e comodo, che l’esportazione delle acque si effettui 
‘con maggiore o minore celerità, onde possano giunyere ai 
luoghi più lontani con più o meno di etficacia; mettiamo 
tutto questo a parte. Ma una considerazione pianissima a 
farsi, e che concerne direttameute e solamente l'interesse 
fiscale, il Governo dovrebbe pur farla, e reca meraviglia 
non l'abbia ancor fatta. 

Il recente canone d’appalto (1871! colla ditta Antoniani 
deve essersi basato a questi due cespiti di produzione. Il 
canone, per la durata dal 1° giuguo 1871 al 81 dicembre 
1895, è stato commisurato in annue L. 23,000, aumentabile 
di un quinto ad ogni quinquennio. 

Supponiamo che il canone nprmale siasi basato sulla 


frequenza media degli accorrenti in ragione di 8000 all'anuo - 


(così pelle liste utticiali, ma in renltà ben 12,000, all'anno), 
e sulla esportazione media di libbre 800,000 d’acque al- 
l'anno l’aumento quinquennale si fonda sul fatto dell’at- 
tivazione del grandioso Stabilimento balneare, apertosi uel 
1876 con la spesa di circa L. 400,000 ‘anticipate dall'ap- 
paltatore, e da scontarsi a capitale ed interessi sui fitti), 
avuto riguardo ull’aumento che sarà per avere il concorso 
ai bagni. 

Torno ora alle basi del canona. È certo che, migliorata 
la viabilità da Tavernelle a Valdagno, può calcolarsi doppio 
il concorso de’ furestieri a Recoaro, ed aumentata di un, 
buon terzo la esportazione delle acque. Ora, elevati i cri- 
terii per commisurare il canone, sarebbe questo di altret- 
tanto aumentato, e quindi pressocchè iaddoppiato. 

Si potrebbe forse domandare gome dalla ngevolata via- 
bilità si possa inferire l’esposto aumento di accorrenti. 
Premettiamo, intanto, che l’aumento si è esposto in via 
modica, mentre è probabile che superi d'assai le previsioni: 
il perché poi non è difficile a trovarsi Esso, in generale, 
è insito al fatto del miglioramento. 

Bisogna poi essere sui luoghi per convincersi come uno 
dei maggiori ostacoli che si oppongono ad un viaggio a 
Recoaro si è la difficoltà di trovare a Tavernelle un mezzo 
di trasporto pronto, comodo e non molto dispendioso. l’er 
chi scende alla Stazione di Taveruelle, non è sempre dato 
trovare una carrozza per Recoaro; o se la trova, è per lo più 
ipcomoda, disadatta ad un egrotante, e spesso ussai costosa. 

Siccome poi il viaggio cade nei mesi estivi, così è d’uopo 
rassegnarsi, in ogni modo, al caldo ed alìin polvere, du- 
rante almeno due buone ore e mezza, cioè sino a Valdagno, 
per un tratto che in ferruvia si correrebbe comodamente in 
50 minuti. L’incomodo ed il maygior dispendio di tempo 
e di denaro. oltrecché distogliere gli egrotanti dall'accor- 
rere sul luowo, ed a farli rassegnati a curarsi, benchè meno 
efficacemente, in casa, distoglie anche i moltissimi delle 
città e dei grossi borghi delle provincie finitime dalle gite di 
piacere e di visita ai famigliari ed amici, mentye proprio 
le 4 ore di più, che si consumano in viaggio ‘nndata è 
ritorno) fra Tavernelle e Valdagno, tolgono la possibi tà di 
effettuare in un sol giorno la gita. — E che dire della may- 
giore esportazione delle acque, se è evidente che del suo 
arenamento è colpa la lentezza del trasporto . nel quale, 
mediante carri, s'impiegano dalle sci alle sette ore da Re- 


coro a Tavernelle, quando colla ferrovia non se ne im- 
piegherebbero che poco più di due? In tal modo, moltis- 
sime città, per uu raggio non indifferente, dell’Italia supe- 
riore potrebbero avere il farmaco ancora freschissimo e di 
tutta efficacia, 

Ma col raddoppiare degli accorrenti a Recoaro e col rad- 
doppiamento delle tasse di cura, non sarebbe ancor finito 
l'utile del Governo, che avrebbe altresì un raddoppiamento 
di dazii pel raddoppiato consumo. Tutto questo è un utile 
del Governo, che ha tratto all'aumento de’ suoi redditi, sia 
d'appalto, sia d'altra speoie; astraendo pure dall’utile che 
un concorso assicurato di forestieri procurerebbe all’esercizio 
della ferrovia, la quale avrebbe csì di che ampiamente su- 
stentarsi. 

Si arroze a questo l’aumentato trasporto di mobilia, di 
commestibili e di altri oggetti di cousumo, che avrebbero 
ad esser condotti dalla ferrovia per Valdawno a Recoaro, 
io ragione dell'aumento degli alloggi e della consumazione. 

Il Governo dovrebbe poi aver presenti altre due consi- 
derazioni. A Recoaro avvi un Ospedale militare, nel quaie 
vengono curati soldati di o;zni arma, scambiandosi le mute 
ad ogni quindici giorni per tre mesi circa, e contando 
ogni muta poco meno d’un centinaio d'uomini tra ufficiali 
e soldati. A poca distanza da Recenaro trovasi il confine 
del Trentino, ed a Valdagno stanzia una compagnia alpina. 
Ora la Commissione per la difesa dello Stato suprà apprez- 
zare come morita la possibilità di trasportare, in caso di 
bisogno, una massa qualunque d'uominiiu brevissimo tempo 
al confine, pel mezzo comodo e celere di una ferrovia, 

lutto questo lho detto, basato al positisimo ed ai purì 
calcoli del tornaconto. 

Che se dovessimo far appelio a quelle viste filantropiche, 
per le quali i cessati Governi ebbero sempre ogni cura di 


agevolare l'uso delle tanto decantate acque di Recoaro, 


spendendo e spandendo in costruzioni di vie ordinarie; se 
dovessimo spingere lo sguardo, com'è di dovere, anche sui 
diritti dell'umanità soffereute, quante non sarebbero le ra- 
gioni per indurre il Governo ad agevolare l’accesso a Re- 
couro mediaute una ferrovia! Si pensi che coloro i quali 
viauviano per quel Inogo dì cura sono tutti più o meno 
sofferenti, e bisognosi delle maggiori comodità nel tras- 
porto; e molti di essi necessitati anche ad avere ogni mag- 
giore riguardo alla spesa. 

Ma qui voglio prevenire un'obbiezione, che mi potrebbe 
esser fatta. Va ben. si dirà : la ferrovia condurrà a Val- 
dagno, ma non per questo sarà tolto ogni inconveniente, 
restando il tragitto da Valdagno a Recoaro. Rispondo : il 
tratto da Valdagno a Recoaro è meno che il terzo della 
via da Tavernelie a Recoaro; e questo terzo di via corre, 
per così dire, in mezzo ad un giurdino inglese, in amenis 
nima valle ombrata da verde frescura: prova ne sia che i 
forestieri corruno e ricorrono , a semplice diletto, o parte 
di questa via pedestri, o tutta in carrozza, durante il tem po 
della loro cura. 

Finalmente alcuno potrebbe obbiettarmi: la stessa diffi— 
coltà, che ora si trova, di avere a Tavernelle mezzi di tras- 
porto comodi ed economici per Recoaro, la s’incontrera an— 
che a Valdagno. Chi ciò credesse s’ingannerebbe certo a 
purtito. Prima di tutto, quasi ogni albergo di Recvaro ha 
carrozze al servizio dei propri ospiti. A Queste carrozze non 
si può far certamente intraprendere il lungo e penoso viag - 
gio sino A Tavernelfe (un intero dì, fra andata e ritorno) 
per raccogliere alla ventura chi discendesse a quella Sta 
zione; ma sarebbero mandate ben volentieri all'arrivo di 
ogni treno a Valdazno, onde levarvi ospiti pei varii Sta— 
bilimenti, con od anche senza preavviso del loro arrivo. 
Di più: nel caso che a Valdagno mettesse capo una ferrovia, 
non avvi dubbio che, nell’estate almeno, vi sarebbe atti — 
vata una Stazione  d’onnibus, n quella guisa che la si 
aveva un tempo «da Camerlata a Como; con che sì ren— 
derebbe spedita ed economica la breve braversata. 

Noto qui anzi, che al palese intento di aumentare il con— 
corso sulle proprie linee, la Società dell'Alta Italia aveva 
in passato disposto nvna Stazione d'omnibus a Tavernelle; 
ma lo scopo non potè mai, per ragioni evidenti, essere rayg- 
giunto, restando sempre nella massima parte gli inconve- 
vienti di un viaggio in vettura. 
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Queste idee, che mi paiono sempre giuste, sono press’a 
poco quelle stesse che espressi in un articolo riportato nel- 
l'agosto decorso ‘dal Giornale di Vicenza, e riprodotto dalla 
Provincia di Treviso. 

Ora mi permetto di soltoporle particolarmente a Lei, 
egregio sig. Direttore, con questa mia, a cui vorrà per- 
donare la soverchia lunghezza e la poca lindura. 

Dall’esposto però mi pare potersi concludere: che, quand’an- 
ehe lo Stato non intenda costruire per proprio conto una 
ferrovia, nell'interesse de’ suoi Stabilimenti erariali e per 
iscopi strategici, dovrebbe però sempre esser largo di con- 
corso onde facilitare l’impresn, combinando sotto molti 
aspetti il ben inteso tornaconto proprio con quello di una 
numerosa ed industre popolazione; mettendo pure, se vuole, 
in seconda linea l’eminente riguardo alla pubblica salute 
cd ai bisogni dell'umanità sofferente. 

Resterà sempre il merito al Comune di Valdagno di es- 
sere stato il primo a mettere in evidenza l’interesse dello 
Stato, nell'atto stesso che trattava il proprio. Ora staremo 
a vedere se il Governo s'indurrà a prendere in qualche 
considerazione le idee che succintamente sono qui svilup- 

ate. 
i Mi abbia sempre, egregio sig. Direttore, per 


Suo dev.mo 
Avv. EmiLio VALLE, 


informazioni Particolari 
De. MONITORE 


La posa dell'armamento della nuova ferrovia Tre- 
riglio-Rovato è ullimata, essendosi in questi giorni 
eseguita la congiunzione dei due opposti attacchi. Non 
manca più che un leggero strato di ghiaia, che nella 
corrente settimana sarà provveduto, perchè la intera 
massicciata sia in istato di servire alla sicura circo- 
lazione dei convogli. 

Frattanto sappiamo che la Società dell’Alta Italia ha 
chiesto al Ministero la visita di ricognizione, la quale 
potrà aver luogo nei primi giorni della settimana ven- 
tura per opera di una Commissione composta dei 
rappresentanti del Governo e della Societa suddetta. 

La Commissione medesima dovra fissare il giorno 
dell'apertura della linea al pubblico servizio; la quale 
apertura, per quanto riguarda lo stato della strada, 
potrebb’essere immediata, ma potrebbe fors’anche es- 
sere ritardata per le difficolta degli studii relativi alla 
compilazione di un nuovo orario generale, resa indi- 
spensabile dall'apertura di codesta linea, che, facendo 
parte di quella principale Torino-Venezia , reca seco 
la necessità di una modificazione d’orario per tutti i 
treni che vi si collegano: diflicolla non lievi, doven- 
dosi particolarmente soddisfare quei centri importanti 
di popolazione, che prima della costruzione della li- 
nea Treviglio-Rovato si trovavano sulla linea princi- 
pale, ed ora rimangono in una secondaria. 

Potrebbe però darsi che, prolungandosi troppo sif- 
fatti studii, il Ministero deliberasse di far aprire frat- 
tanto la muova linea con un orario speciale provvi- 
sorio. E 


In relazione a quanto annunciammo, venne eseguita 
in questi giorni la visita di collaudo della nuova Sta- 
zione di Como; ed in seguito ai soddisfacenti risul- 
lali di essa, venne disposta l’apertura della delta Sta- 
zione col giorno d'oggi. 


e degli interessi materiali 


ore cai 


Sappiamo che, per iniziativa del Ministero, si terrà 
in breve a Firenze una conferenza tra i rappresen- 
tanti del Governo e delle varie Società ferroviarie del 
Regno, allo scopo di concretare speciali disposizioni 
di servizio dirette ad impedire i furti, che si com- 
mettono nei bagagli durante il viaggio sulle nostre 
linee, e che diedero luogo a parecchi reclami, di cui 
ebbero gia ad occuparsi la stampa e le Autorità giu- 
diziarie. 

Terremo informati i nostri lettori sull’esito di questa 
importante conferenza. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia succursale a quella dei Giovi — 
Coi tipi dello Stabilimento Pellas di Genova, l’ing. Carlo 
Navone ha testè pubblicato i suoi Progetti di massima per 
la succursale alla Ferrovia dei Giovi e linea Genova-Borgo- 
laro in armonia coll’assetto della rete Ligure. 

Questi progetti, corredati di varie tavole e di due carte 
geografiche, sono gli stessi che il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici ha dichiarato di prendere in considerazione 
(come annunciammo), in un col progetto Amilhau; ed ecco 
appunto la lettera, colla quale il Segretario generale del 
Ministero dei lavori pubblici comunicava tale deliberazione 
al Prefetto di Genova: 


Ill.mo sig. Prefetto della Provincia di Genova, 


« Essendosi sottoposti allo esame del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici i varii progetti, comunicati dalla S. V. 
colla nota ]l giugno passato anno, per una linea succursale 
alla Galleria dei Giovi, per ottenerne l’autorevole avviso, 
tanto sul merito di ciascun progetto, quanto in linea com- 
parativa, il sullodato Consiglio ha emanato il suo avviso 
in data 22 dicembre u. s., ove concluse : Che fra le varie 
proposte meritano la preferenza quella dell'ing. Amilhau e 
l’ultima variante dell’ing. Navone. 

« Che convenga però intraprendere ulteriori ed accurati 
studii per determinare il più conveniente tracciamento di 
quella succursale, ponendo il suo punto di diramazione 
presso la Stazione di Sampierdarena, adottando per pen- 
denza massima quella del 15 per mille, e non ammettendo 
curve di raggi inferiori a metri 400. 

« Il Consiglio inoltre osservò che ambedue tali proposte 
sono semplici studii preliminari; e che perciò, onde po- 
tersi confrontare, è necessario che siano più minutamente 
studiati, acciò si abbiano tutti gli elementi per stabilire 
fra di essi un confronto e giudicare quale meriti la pre- 
ferenza. 

« Che il progetto sommario del sig. Amilhau ha la sua 
galleria contigua e ad un livello superiore a quello della 
galleria attuale, e che, se questa disposizione può presen- 
tare delle facilitazioni per l’esecuzione dei lavori, essa non 
potrebbe però venir adottata, prima d’essersi assicurati coî 
più accurati studii sulla natura dei terreni che si attra- 
verserebbero, e che dall’apertura di quel nuovo traforo non 
può essere in alcun modo compromessa la stabilità della 
esistente galleria. : 

« Il Consiglio ha notato infine, che saranno pure da farsi 
studii sulla convenienza di condurre la nuova ferro. a a 
far capo alla Stazione di Borgo Scrivia, come è pregeti.ta 
dall’ing. Navone, ovvero di raccorderla alla ferrovis esi- 
stente a quella di Busalla, come propone l’i;g. Amithau; 
esaminando altresì se non si possa ridurre la lunghezza 
della galleria di metri 4300 al passaggio dell'Appennino, 
proposta nel progetto Navone. 

« Il sottoscritto informa di quanto sopra la S. V. per 
opportuna norma degli interessati. 

« Roma, addi 5 gennaio 1878. 


« Per sl Ministro, VALSECCHI.. 
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Tramway o lapide commemorativa a Sam- 
pierdarena — Leggiamo nel Commercio di Genova : 

Fin dallo scorso anno, il Consiglio comunale della città 
di Sampierdarena deliberava che una lapide commemora- 
tiva fosse collocata nel luogo ove vennero fatti i primi 
esperimenti dei compulsori, d'invenzione degli ingegneri 
Graudìs, Grattoni e Sommeiller, che servirono poscia al- 
l’opera immane del traforo del Fréjus. 

Se siamo beve informati, fra non molto tempo quella de- 
liberazione riceverà il suo compimento, forse contempora- 
neumente alla inaugurazione del tramway, essendo il luogo 
dove sarà collocata la lapide vicino allo sbocco del tramrray 
stesso. 

La deliberazione del Municipio di Sampierdarena è al- 
tamente patriottica e degna del più grande elogio. 


Ferrovie venete — Il 29 gennaio p. p si tenne a 
Cittadella l'annubciata riunione fra i deputati del Parla- 
mento delle tre provincie di Padova, Treviso, Vicenza, 
convocati dal Comitato ferroviario onde ricevere comuni- 
cazione sulle condizioni dei più immediati interessi del 
Consorzio in relazione con quelli nazionali. 

Del Comitato intervennero il senatore Lampertico ed il 
comm. Dozzi; il comm. Loro fu impedito per indisposizione 
ad assistervi, e come deputati erano presenti gli on Lioy, 
Lucchini, Antonibon, Toaldi, Marzotto, Agostinelli, Piccoli, 
Breda, Morpurgo, Cittadella, Giacomelli, Luzzatti e Saiut- 
Bon. 

Il presidente Lampertico fece una chiara ed esatta espo- 
sizione di tutte le pratiche fatte dal Comitato e da taluni 
deputati, onde in base alle deliberazioni della adunanza 
di Verona, ottenere dal Governo che fossero, colle nuove 
Convenzioni ferroviarie, tutelati gli interessi delle strade 
secondarie o concorreuti, segnatamente riguardo al transito. 

Notò che queste pratiche a nulla condussero di vantag- 
gioso pel Consorzio e per le ferrovie secondarie iu genere, 
chè anzi, per evitare il danno che ne verrebbe alle nostre 
ferrovie, si avviarono delle trattative pel riscatto delle stesse 
per parte del Governo : trattative però che, stante la crisi 
ministeriale, rimasero interrotte. Essere in ogni caso De- 
cessario di rinnovare le istanze presso il Ministero, onde 
ottenere che le nuove Convenzioni meglio tutelino gli in- 
teressi delle linee secondarie in genere, e perciò faceva 
appello alla cooperazione di tutti i deputati delle tre pro- 
vincie. 

Dopo animata discussione la riunione votò unanime il 
seguente ordine del gioruo: 

« Si esprime il voto che le ferrovie italiane tutte, nei 
riguardi del transito, sieno considerate, quanto alle tariffe 
differenziali, come una sola rete, ed in particolare sia 
questo principio applicato sin d’ora alle strade ferrate in- 
terprovinciali, e ad ogni modo al più tardi pel 1° luglio 
prossimo venturo ». 

Poscia, sulla proposta degli on. Luzzatti e Giacomelli, si 
deliberò di presentare una petizione al Parlnmento, firmata 
dalle rappresentanze provinciali delle Provincie venete e 
lombarde, ed un indirizzo immediato al Governo, firmato 
dai deputati delle tre Provincie, affine di appoggiare la 
domanda formulata nell’ordine del giorno. 


Ferrovie in Sicilia — Da Palermo, 28 gennaio, 
scrivono all’OUpinsone : 


Vuolsi che l’on. Ministro dei lavori pubblici pensi a far 
tornare in Palermo la Direziorie per l’esercizio delle ferro- 
vie in Sicilia. Questa Direzione fu da Palermo altra volta 
trasferita a Catania, ed in seguito a Caltanissetta, eve 
presentemente si trova e forse con qualche disagio, allor- 
chè doveano costruirsi i tronchi Catania-Siracusa e Catanin- 
Caltanissetta; ma, siccome il primo di quei due tronchi è 
da più temuo finito, e per completare il secondo occorrono 
soltanto 7 chilometri di ferrovia da costruire, che nella 
prossima primavera saranno terminati, così è naturale che 
la Direzione del aervizio torni a Palermo, ora che resterebbe 
la costruzione dei tronchi Santa Caterina-V allelunga, Cal- 
dare, e forse quello di Cerda-Patti-Messina, pel ‘quale SÌ 
stanno fucendo gli studii. 

Questo trasferimento però non recherebbe molto piacere 
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a Caltanissetta, e dicesi che, per impedirlo, siasi recato in 
Roma il sindaco di quella città; ma a me pare che l'on. 
Ministro dei lavori pubblici nell’ordinarlo, più che dall’i- 
dea di favorire il suo loco natio, sarebbe mosso dalla ne- 
cessità delle cose, alla quale la città di Caltunissetta do- 
vrebbe senza malanimo rassegnarsi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Un telegramma della 
Ga:zetta Ticinese da Berna, 29 gennaio, reca che il Lan- 
drath del Cantone Obwalden ha accettato la sovvenzione 
suppletoria per la ferrovia del Gottardo. 


— Un altro telegramma della stessa Ga:zetta da Berna, 
30 geunaio, reca: 

}l Gran Consiglio bernese ha accettato le proposte del 
Governo circa la costituzione di una uuova Commissione 
per l'esame della quistione della ricostituzione dell’impresa 
della Ferrovia del Gottardo. 


— Lezgesi poi nella Gazzetta Ticinese: 

E noto che della sovvenzione di 20 milioni di franchi asse- 
gnata dalla Germania all'impresa della ferrovia del Got- 
tardo, fr. $,006,00C erano foruiti dall'impero, fr. 2,717,000 
dal Granducato di Baden, fr. 1,500,000 dalla Prussia, fr. 
2,717,000 dalle ferrovie dell’Alsazia-Lorena e fr. ] 000,000 
da ciascuna delle ferrovie Colonia Mindener, delle monta- 
gne della Marca, renane, assiane, Ludwigs e Pfals. In oc- 
casione che si dovette uumentare questa sovvenzione, il 
governo teilesco intavolò delle trattative colle suaccennate 
ferrovie. A quanto annuncia la 2. B. Z. queste trattative 
a cui parteciparono anche le ferrovie prussiane, condussero 
al seguente risultato: le ferrovie Colonia Mindener e delle 
montagne della Marca dichiararono detinitivamente di ri- 
fiutare qualunque ulteriore sovvenzione, mentre la società 
della ferrovia renana vincola la sua adesione ad una nuova 
sovvenzione a condizioni tali che equivale ad uu rifiuto. 


— L'avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 19.30 (serpentina); 
dal lato di Airolo m. 10.10 jarmatura); in totale m. 29,40, 
cioè in media giornaliera m. 4.70. 


Ferrovia dell‘Utli. — Su questa ferrovia, che esiste 
da quattro anni in Isvizzera presso Zurigo, e che ha molta 
analogia con quella progettata da Torino a Superga, rica- 
viamo alcuni interessanti ragguagli dui resoconti stampati 
teste dagli editori Ovell Fussli e Comp. di Zurigo, aggiun- 
gendovi qualche osservazione relativa alla linea di Superga. 

Questo tronco ferroviario ‘Utli) di 9 chilometri, che sale 
pressocchè all'altezza di Superga, fu Aperto all’esercizio nel 
1874. Il primo anno, com’era naturale, diede degli incassi 
eccezionali, e l'eccedenza del dividendo servì a completare 
una buona parte dei lavori della linea; cosicchè il vero ca- 
pitale sociale risultò limitato alle cifre seguenti : 


Spese generali, espropriazioni . . . . .L. 420,000 
Costruzione della linea . . - +. » 980,000 
Materiale mobile, provviste diverse . . . » 260,000 
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Totale L. 1,660,008 


L’esercizio dei due anni successivi, cioè del 1875 e del 
1876, è il più interessante, in quanto che esso venne 
fatto in condizioni piuttosto difficili, a motivo della persi— 
stenza del cattivo tempo e della sfavorevole condizione ge- 
nerale degli affari. Nondimeno si ebbero regolarmente due 
convogli al mattino nei mesi di maggio, giugno, 100010 ed 
agosto, e due convogli dopo il mezzogiorno. 

Nei giorni festivi, il numero dei convogli salì sino a 30; 
e nei mesi più difficili dell’anno, ora due, ora tre convoxli 
ebbero luogo: il minimo fu un convoglio di andata e ri- 
torno. 

Cosicchè nel 1875 si fecero 1252 convogli con 90,182 per— 
sone, e nel 1876 se ne fecero 1424 con 95,208 persone 

S’ebbero anche molti convogli-merci, soprattutto per tras- 
porto di commestibili e di materiali da costruzione. 

Ogni persona produsse alla ferrovia un beneficio di lire 


132 in media. Il numero totale delle vetture trasportate fu 
di 1640, ossia 205 persone per vettura di 0 posti 
Il trasporto dei viaggiatori produsse . L. 123,603.95 
Quello delle merci produsse . . . . . » 29,016 » 
Totale nel 1876 L. 152,619.95 
Id. 1875 » 148,706.20 
l.e spese di esercizio nel 1876 furono di. » 84.415.82 
Id. id. 1875 id. . . » 67,862 » 
Si ebbe perciò, rispettivamente in questi due anni, un 
prodotto netto di l.. 67,205 13 e I. 67,844.20, che dieie 
l'interesse del 4 Ojo del capitale sociale. 
Le condizioni dilticili in cui si trovò questo esercizio ed 
i risultati ottenuti dovrebbero esser di conforto per la fer- 
rovia di Superga, Quando si pensi alla superiorità dei van- 
taggi che militano nel caso nostro. lufatti : 
1° L’Utli è un colle senza monumenti e rimembranze 
storiche, e non presenta nè abitazioni, ne Comuni da servire 
al di la del colle, come Superga 
2° ]l panorama che otîre è notevolmente meno pregevole 
di questo. 
3° La popolazione, che sta attorno all’Utli nella cerchia 
di 12 chilometri di raggio, è di 40 mila ubitanti: invece 
a Superga raggiunge la cifra di 300 mila; e quella che sta 
nella cerchia di 100 chilometri dall’Utli è di mezzo milione 
circa, Contro 4 milioni che stanno nella medesima cer- 
chia di Superga. 
4° Il numero dei forestieri che traversano Zurigo nella 
buona stagione non raggiunse la metà di quelli che ve- 
diamo passare dalla Stazione di ‘Torino. 
5° A Torino si hanno otto mesi di buona stagione, in- 
vece di quattro. 
6° La ferrovia dell’Utli, con locomotive ordinarie, non 
offre quella curiosità meccanica che presenta il sistema fu- 
nicolare Agudio. 
7° Infine, la spesa di costruzione della ferrovia di Su- 
perga sarebbe di un terzo minore, essendo anche minore 
la sua lunghezza, cioè 3 chilometri invece di 9. 


Ferrovie svizzere — In complesso, durante lo scorso 
anno 1877, tutte le ferrovie svizzere, con un percorso di 
2,412 chilometri di linea in esercizio (nel 1876: chilometri 
2,098, ossia 314 in meno), diedero i seguenti risultati com- 
parati con quelli dell’auno precedente: 


1876 1877 


in meno 

Persone ..... . 23,574,533 23,006,918 067,615 

Merce (tonnellate). 5,630,726 5,181,934 448,792 
Fr. Fr. Fr. 

Introito p. persone 26,216,797 26,014 527 292,270 

e» p.merce 29,128,778 27,609,237 1,519,441 

» = compless. ©5,345,470 — 53,623,/64 1,721,714 

ossia per chilometro 

Persone ... +0... 11,237 9,538 1,699 

Merce (tonnellate) . ... 2,684 2,148 036 
Fr. Fr. Fr 

Introito per persone . .. 12,496 10,785 1,711 

» per merce . ... 13,884 11,447 2,437 

» complessivo . . . 26,380 22,232 4,148 


Calcolando per procento, si ha che il trasporto delle per- 
sone è diminuito, per chilometro, del 165.12 0/0, il trasporto 
delle mercanzie del 19 96 0|0, l’incasso per trasporto di 
persone del 13.69 0{0, l’incasso per trasporto di merce del 
17.55 0}0, e l'introito complessivo del 15.72 0/0. 


— La Gazzetta Ticinese ha per telegrafo da Berna, l: 

La Conferenza internazionale per la deliberazione di un 
diritto generale per i trasporti sopra ferrovie è convocata 
io Berna per il 13 maggio p. v. 


Ferrovie franeesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
bici, sig. De Freycinet, ha trovato che l’attuale Commis- 
sione centrale delle ferrovie, malgrado gl’incontestabili ser- 
vizi resi e le distinte capacità che racchiudeva, non era*del 
tatto in armonia, per Ja sua composizione, colle necessità 
del suo Ministero. Sui 53 membri che la componevano, 4 
soli furono scelti al di fuori dell’Amministrazione propria- 
mente detta; gli altri 49 erano tutti funzionarii d’un ordine 


più o meno elevato, ma che, per l’indole stessa dei loro 
lavori, non potevanu direttamente occuparsi dei bisogni del 
commercio e dell’industria. 

Egli decise quindi di sopprimere la detta Commissione 
centrale; e presentò sal Presidente della Repubblica, che li 
ha approvati, i due seguenti decreti, in data del 31 gen- 
naio p. p. Il primo è di questo tenore: 

« Sotto la presidenza del Ministro dei lavori pubblici, è 
istituito un Consiglio superiore per le vie di comunica- 
zione. Questo Consiglio sarà composto di 48 membri, 16 
dei quali, tolti in numero eguale, dalle due Camere, 16 rap- 
presentanti l’Amministrazione, e 16 rappresentanti l'iudu- 
stria, il commercio e l’agricoltura. 

« Il Consiglio superiore, convocaàto dal Ministro, deli- 
b ra su tutte le questioni dal Mipistro stesso presentate, 
e specialmente su quelle che interessano il regime delle 
strade ferrate e delle vie navigabili, l'apertura di nuove 
vie di comunicazione, l’iowraodimento dei porti di com- 
mercio, ed il transito internazionale. 

« Con l'assenso del Miuvistro, esso procede ad inchieste, 
i cu risultati saranno pubblicati, coi processi verbali delle 
sedute » 

Il secondo decreto è così formulato: 

e Presso il Ministero dei lavori pubblici è istituito un 
Comitato con»ultivo per le ferrovie. Questo Comitato si 
compone di 12 membri almeno e di 15 al più, nominati 
per decreto, e scelti specialmente nel Consiglio di Stato e 
nei Corpi dei ponti e strade e delle miniere. I Ministeri 
delle finanze, dell’agricoltura e commercio vi sono rappre- 
sentati. Il segretario generale del Ministero dei lavori pub- 
blici, il Direttore delle ferrovie e il Direttore delle miniere 
vi apparteugono per diritto. Il presidente del Comitato è 
designato annualmente dal Ministro. 

« Il Comitato si riunisce almeno una volta alla setti- 
mana, o quanto più spesso i bisogni del servizio lo richie- 
dono. I membri ricevono delle medaglie di presenza, il cui 
valore è fissato con decreto ministeriale. 

a Il Comitato delibera e du parere su tutte le questioni 
che gli vengono sottoposte intorno alla costruzione ed al- 
l'esercizio delle ferrovie, comprese quelle dette stradali o 
tramways a vapore. Esso è necessariamente consultato sul 
cammino generale dei treni, sulla omologazione delle ta- 
ritfe; sulla redazione ed interpretazione delle leggi e dei 
regolamenti, degli atti di concessione e dei capitolati d’o- 
neri; sul rapporti delle Compagnie tra loro e coi conces- 
sionami delle ferrovie di congiunzione o di prolungamento; 
sulla fusìone delle Compagnie o sul riscatto delle conces- 
sioni; sul contratti stipulati dalle Compagnie e presentati 
all'approvazione del Ministro. 

« Il Comitato può, con l'assenso del Ministro, procedere 
ad inchieste. Esso chiama nel suo seno, a titolo consul- 
tivo, i rappresentanti delle Compagnie, del commercio e 
dell'industria, ogniqualvolta lo crede utile per chiarire le 
sue deliberazioni ». 

— Con decreto ministeriale dello stesso giorno, il sig. 
Aucoc, presidente di sezione al Consiglio di Stato, venne 
nominsto presidente del Comitato consultivo delle ferrovie. 


Ferrovie del Sud dell'Austria — Nella seduta 
del 23 gennaio p. p., il signor Bontoux, direttore generale 
della Società della Siidbahn, ha presentato la sua dimissione 
al Consiglio d’amministrazione, il quale l’ha accettata, espri- 
mendo però il proprio dispiacere. 1,0 stesso Consiglio ha de- 
ciso di nominare il signor Bontoux ingegnere-consulente 
della Società. 


Il signor Bontoux continuerà tuttavia nelle sue funzioni 
sino ®l 1° luglio p. v. 


Disastro in Turchia — Finora in Turchia gli 
orrori sì accumularono agli orrori. La sera del 13 gen- 
naio p. p. accadde, sulla linea da Adrianopoli a Costanti- 
nopoli, un accidente ferroviario, il quale, per la sua gra- 
vità, avrebbe richiamato l’attenzione generale, se non fos- 
simo stati in un periodo in cui la guerra portava il sa- 
crificio di vittime a migliaia. 

Un treno proveniente du Adrianopoli, contenente circa 
1000 rifugiati, uscì dalle rotaie a circa 36 miglia da Co- 
stantinopoli: l’effetto ne fu disastroso. Delle 28 carrozze che 


90 Monitore delle Strade Ferrate 


- —- — -—- —--. ——__—no —_ eo — - —-- ov. ——— ——c.--——o —_ — 


componevano il treno, otto restarono completamente fran- 
tumate; dei passeggieri, 20 rimasero morti all’ istante, e 
altri 30 riportarono ferite più o meno gravi. 

La lines rimase naturalmente ostruita, e quindi altri 
treni, che portavano i fuggitivi a Costantinopoli, dovettero 
fermarsi alla più vicina Stazione, dove non si trovava nes- 
sun aiuto per que: miserabili. Anche la condizione dei fe- 
riti ha dovuto essere deplorevole, perchè non fu se non al 
martedì seguente che giunse un treno speciale da Costan- 
tinopoli, recando soccorsi ai feriti e provvigioni. 


Ferrovie in China — Sull’annunciata distruzione 
della ferrovia di Wousung, scrivono da Scianghai, 27 nor 
vembre, alle Missions catholiques : 

In questi giorni, i nostri Chinesi hanno distrutto la fer- 
rovia da Scianghai a Woosung, la prima stata costrutta in 
China, or sono due annì appena , per iniziativa degli In- 
glesi. Essi hanno levato via le rotaie, e smontate a pezzo 
a pezzo due locomotive. Il bello si è che, avendo tentato di 
smontare le locomotive senza soccorso di operaj europei, 
essi non riuscirono a comprendere di dove si dovesse in- 
cominciare. Questi mostri di ferro, dragoni più reali di 
quelli onde la loro credulitîi. e supertizione hanno popolato 
l’aria, occupandoli a produrr: gli ecclissi del sole e della 
luna, incussero spavento neg:i unimi loro. Essi invocarono 
allora l'aiuto di un meccanico straniero, e la distruzione 
del cavallo di fuoco si compì in un istante. Non sì sa an- 
cora che vogliano fare di tutto il materiale ferroviario. 

(Notizie posteriori reca:o che il materiale doveva essere 
trasportato nell’isola Formosa). 
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Notizie Diverse 


Esposizione artistica nazionale in Torino. 
-- Tra i varii progetti presentati al Comitato promotore 
del concorso per un edificio ad uso della Esposizione ci 
Belle Arti in Torino pel 1879 (progetti esposti in questi 
wiorni nelle sale della Società promotrice dell’Iodustria na- 
zionale), merita speciale menzione quello dell’ egregio ing. 
Alfredo Cottrau, direttore dell'Impresa Industriale Italiana 
di costruzioni metalliche in Napoli. Abbiamo ricevuto la 
fotografia dell’edifizio da lui ideato, conforme al progetto 
presentato al detto Comitato promotore del concorso, ma 
che non arrivò in tempo per essere esposto al pubblico. 

una immensa galleria tutta di ferro, ed in gran parte, 
coperta a vetri, lunga 200 metri e larga 00, che il Cottrau 
oftrirebbesi di dare finita in 6 mesi per il prezzo di circa 
610,000 lire; libero poi il Municipio di darvi stabilità, ser- 
vendosene come giardino d’inverno, per esposizioni di fiori, 
esposizioni industriali, fiere enologiche è pubblici festeg- 
giamenti; ovvero di scomporlo e cederlo, tutto od in parte 
ad altre città per uso di stazioni, mercati, ed altre espo- 
sizioni, con che ritrarrebbonsi i due terzi del valore di 
ucquisto. 

È un vero Palazzo di cristallo, del genere di quelli che 
esistono a Parigi ed a Londra, e che presenta vantaygi as- 
sai calcolabili per la moderata spesa, pel breve tempo della 
costruzione, e per la novità artistica di cui si arricchi- 
rebbe Torino. Non dubitiamo che la Commissione munici-- 
pale, che sta esaminando quei progetti, terrà nel debito 
conto anche quello dell'ingegnere Cottrau, benchè giunto 
dopo chiuso il relativo concorso. 


Lavori edilizii in Milano — Leggesi nella Lom- 
bardia del 4: 

Il grande arco della Galleria V. E. è compiuto; si stanno 
lev:indo le armature, e tra qualche giorno sarà tutto espo- 
sto al pubblico. s 

Sappiamo che in questi giorni furono riprese le trattative 
con una cospicua Casa di commercio di ‘Forino, per la ven- 
dita delle case, di ragione comunale, che si trovano fra i 
portici dal lato settentrionale del Duomo e la via S. Raf- 


faele. 
Se in questi due mesi si verrà alla conclusione del con- 
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tratto, potremo avere in breve il compimento del portico 
del lato settentrionale. 

Dicesi che i fratelli Bocconi abbiano in animo di pro- 
porre la continuazione del porticato sino alla via di Santa 
Radegonda, dichiarandosi pronti a concorrere essi pure al 
compimento di questo progetto. 


Concorsi. — È aperto il concorso per la nomina di 
un professore straordinario alla cattedra di macchine tec- 
niche ed agricole, vacante neila R. Scuola d’applicazione 
per gli ingegneri, annessa alla R. Università di Padova. Il 
concorso avrà luogo per titoli. Le domande di ammissione 
al concorso dovranno presentarsi al Ministero della pubblica 
istruzione entro il giorno 17 marzo p. v. 

I concorrenti dovranno unire alle domande iatitoli che 
crederanno adatti a fornire informazioni sulla loro condotta 
morale, sulla loro attitudine didattica e sulla loro vita scien- 
tifica, della quale dovranno inoltre presentare una succinta 
narrazione. 

— È aperto pure un concorso per la nomina di un profes- 
sore straordinario alla cattedra di meccanica applicata alle 
macchine, vacante nella R. Scuola di applicazione per gli 
ingegneri di Bologna. Il concorso avrà luogo per titoli. 

Le domande di ammissione al concorso dovranno pre- 
sentarsi al Ministero della pubblica istruzione entro il giorno 
16 del suddetto mese di marzo. 

I concorrenti dovranno unire alle domande i titoli come 
sopra. 


— Il R. Istituto d’incoraggiamento alle scienze naturali, 
economiche e tecnologiche di Napoli ha pubblicato il se- 
guente programma di concorso per l'anno corr.: 

Il congegno che ricorda, con tanto onore, il nome del 
Volta, ha meritato, col correre degli anni, lo studio di elet- 
tissimi ingegni, ed i risultati ai quali si è giunti dimo- 
strano abbastanza la grave importanza di tali studii. Pur 
non di meno l’Istituto ha reputato non prive di sicura 
utilità le ricerche ulteriori, le quali non possono essere 
agevolate se non con la conoscenza di quanto si è fatto, 
comprovato dall'esperienza e dal ragionamento Ciò posto, 
invita ì dotti italiani e stranieri per la soluzione del se- 
guente quesito: 

« Dare l’analisi de' varii sistemi di pile elettriche, pa- 
s ragonandoli fra loro, e rivolgendo lo studio sui più utili, 
« per contribuire a migliorare un congegno tanto neces- 
« sario alle scienze ed alle industrie ». 

Nell’esaminare i varii sistemi di pile, dovranno porsi in 
chiaro quali vantaggi e quali difetti presentano nel loro 
uso. Ancora dal lato industriale si dovrà cercare, con dati 
di fatto e nel modo più chiaro ed evidente, di trattare con 
larghezza l’argomento della spesa. In ciò, del resto, non 
dovranno perdersi di mira quelle particolarità del congegno, 
che, specialmente in alcune industrie, sono indispensubili 
per ottenere i migliori e più utili risultati. 

Il concorso al soprascritto tema è aperto a tutti, meno 
aì soci ordinarii del R Istituto. Le memorie debbono es- 
sere scritte in italiano, e presentate entro i! 331 cttobre p. v., 
indirizzandole al Segretario perpetuo del R. Istituto, nelle 
solite forme. 

All’autore della memoria che, a giudizio dell’Istituto, avrà 
corrisposto a tutte le condizioni del programma, sarà dato 
un premio di L. 1000. Una medaglia d’argento o di oro, 
del grande conio accademico, potrà pure concedersi oltre 
il detto premio, secondo che l'Istituto reputerà il lavoro 
preminto più o meno meritevole di tale straordinaria di- 
stinzione. La memoria premiata farà parte degli Atti ac- 
cademici, e possibilmente anche le memorie che avranno 
meritato l’accessil. 

L’Istituto non rifiuterà quelle memorie che rispondessero 
ad una parte sola del quesito, ma in questo caso si riserba 
la determinazione del premio; come del pari si riserba il 
conferimento di una medaglia alle memorie che avranno 
meritato l’accessit. 


Biglietti della Ranca Nazionale — La Gazzelta 
Ufficiale del 2 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto 
in data 23 gennaio p. p.: 

Veduto il decreto del Ministro delle finanze in data 19 
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novembre 1877, col quale fu autorizzato il Consorzio degli 
Istituti di emissione a mettere in circolazione n.° 340,000) 
biglietti consorziali definitivi da lire 250 pel valore di 85 
milioni di lire, e n. 170,000 biglietti consorziali definitivi 
da iire 1000 pel valore di lire 170 milioni; 

Veduti ì Decreti Reali del 17 luglio 1876, n. 3234 ; del 
22 ottobre stesso anno, n. 3478, e del 27 aprile 1877, n.° 
3801, coi quali fu stabilito che i biglietti della Banca Na- 
zionale nel Regno dei tagli di lire 1, 2, 5, 10 e 20, di- 
chiarati provvisoriamente cansorziali col decreto del 14 
giugno 1874, dovevano cessare di avere corso forzoso e di 
essere inconvertibili in tutto lo Stato ed in tutte le con- 
trattazioni, rispettivamente dalle epoche in quei Reali De- 
creti determinate ; 

Sulla proposta del nostro Ministro del Tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Articolo unico. | biglietti della Banca Nazionale nel Re- 
zu0 d’Italia da lire 250 e da lire 1000, stati dichiarati prov- 

nat e consorziali col Reale Decreto del 14 giugno 1874, 
n. 1945 ‘serie 2), cesseranno col 1° aprile 1875 di avere 
corso forzoso e di essere inconvertibili in tutto lo Stato 
ed in tutte le contrattazioni. 


Servizio telegrafico. — ll 3 corr., ebbe luogo al 
Ministero dei lavuri pubblici la priina seduta della Com- 
missione ministeriale per la nuova lesge sul teiczrafi. 

Intervennero alla seduta i signori: on. senature Bor- 
gatti, presidente; on. senatore Errante ; on. deputato la- 
renzo; 11 comm. D'Amico, direttore generale dei telegrafi, 
il cav. Ridolfi consigliere d'appello, e l'avv. Mezzogori. 

La seduta fu aperta dall’on Perez, ministro dei lavori 
pubblici, il quale espose le sue idee intorno alle questioni 
che dovevano formare oggetto degli studii della Commis- 
sione. 

Stante l’asseuza di parecchi membri, la Commissione 
rinviò al giorno l4 corrente la continuazione delle sue 
sedute. 


Ufficiù telegrafiei. — 1127 gennaio p. p. in Cister- 
nino (proviucia di vari) è stato aperto un’Ufficio telegrafico 
governativo al servizio del Governo e dei privati, con ora- 
rio limitato di giorno. 


Telegrafi nella Siberia — L'Osservatore Triestino 
ha cialla China: 

Sono arrivati a Scianghai tre signori danesi, i quali 
hanno fatto per terra l'immenso viaggio da Pietroburgo 
fino a Vladivostock. Essi fanno parte di una Commissione 
mista mandata dal Governo russo, in uniune colla grande 
Compagnia dei Telegrafi del Nord, per ispezionare esatta- 
mente le linee telegrafiche che traversano tutta la Siberia. 
Quei tre signori sono: il capitano W. de Hedeman, l’'in- 
gegnere dei telegrafi Nielsen, e l’ispettore dei telegrafi Falck. 
Essi erano accompagnati da tre alti funzionarii del dipar- 
timento russo dei telegrafi. La distanza da Pietroburgo 
sino a Vladivostock, sulla linea la più breve, è di 6707 mi- 
glia inglesi. In conseguenza delle forti inondazioni, quella 
Commissione dovette superare immense ditticoltà, princi- 
palmente nel viaggio fra Khabarofka a Viladivostock. Quei 
signori dicono che, quaudo i miglioramenti proposti da essi 
saranno eseguiti, le linee attraverso la Siberia diverranno 
realmente etticaci, uè avranno più luogo le interruzioni 
usuali in primavera ed in autunno. 


Piroseafo colossale. —- Nell’Alfred Dock, a Bir- 
kenhead presso Liverpool, trovasi attualmente il più gran 
piroscafo che esista, dupo il Greal- Eastern. 

Questo bastimento è l’ZAooper, battello a vapore in ferro, 
che è lungo 370 e largo 60 piedi inglesi; e che, essendo stato 
costruito nel 1873 a Newcastle-on-Tyne per collocare i 
cavi telegrafici sotto-marini, servì già utilmente nell’ im- 
pianto di otto linee telegrafiche, fra le quali meritano una 
speciale menzione quelle fra Cuba e Santiazo, Santa Cruz 
e Porto Iico, Demerara e Para. 

L’Zvoper, quantunque avesse un carico di 7000 tunnei- 
late, fece testè la traversata da Nuova York a Liverpool 
in soli quindici giorni. 


| 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Sostenuto, relativamente, il Mobiliare italiano nella scorsa 


settimana, fece a principio 702, scese a 693, e riprese il 700. 


per liquidazione. 

Lo stesso può dirsi dei valori ferroviarii, perchè le Azioni 
Meridionali s’aggirarono tra il 359 al 348, e risalirono a 350 
per ultimo. Le Obbligazioni relative si tennero tra il 247.50 
al 247; i Boni a 569 — Le Sarde, serie A, oscillarono tra il 
245 al 244; la Serie B, tra il 241,50 al 24] — Le Pontebbane 
tra il 378 al 377 — Le Alta Italia invariate sul 260 — Le Vit- 
torio Finanuele tra il 258 al 257. | 

La Borsa di Parigi negoziò le Lombarde a 173 e 170, e lo 
Obbligazioni relative a 238 e 236; le Vittorio Emanuele a 240 
e 255; le Azioni Ferrovie Romane a 77 e 76; le Obbligazioni 
a 260 e 258. 


CONVOCAZIONI 


Società ferro vuoto Cambiaggio — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea straordinaria pel ld corr., 
in Milano, sede sociale (Porta Genova, 102), per udire la rela- 
zione del gerente e del Consiglio di vigilanza sui conti del 1877, 
e relative deliberazioni. 


Ranca della piccola industria e commercio 
— Gli azionisti sono convocati in assemblea generale straor- 
dinaria pel giorno 16 corr., in Torino (Borsa, via Ospedale, 
28), per la nomina di consiglieri dimissionarii e censori. 


Banca di Vercelli — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea ordinaria pel 17 corr., in Vercelli (via S. Anna 15), 
per udire la relazione del Consiglio d'amministrazione e dei 
censori sul bilancio 1877, per l'approvazione del medesimo, e 


“per la nomina di consiglieri e censori pel 1878. 


Società per la cardatura ce filatara dei ca- 
scami di seta in Jesi — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea ordinaria pel 17 corr. in Bologna, sede sociale 
(via Pignattari, 1218), per la relazione del Consiglio d’ammi- 
nistrazions e presentazione del bilancio 1877, pel rapporto dei 
revisori del medesimo, e per la nomina di consiglieri e revi- 
sori pel 1878. 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
Padova-Venezia -- Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generaie ordinaria pel 26 corr., in Padova, sede so- 
ciale (via dei Servi), per udìre il rapporto del Consiglio d’am- 
ministrazione e la relazione dei censori sul bilancio 1877 ed 
approv»zione del medesimo, e per la nomina di consiglieri e 
censori pel 1878. 
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Sino al mezzodì del 12 corrente, presso la Prefettura di 
Mantova, si accettano le offerte di ribasso , non inferiore al 
ventesimo, per l'appalto dei lavori di rimonta di due tratti 
del froldo Bugno-Freddi nell'argine sinistro dell’Oglio, per 
una estesa di m. 334.50, in diminuzione dell’ importo di lire 
51,123.85, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel prece- 
dente incanto. Lavori da eseguire entro 60 giorni. Deposito 
interinale L. 2000 in contanti o rendita D. P.; cauzione defi- 
nitiva L. 5200 idem. * i 

— Il 13 detto mese, presso il Ministero dei lav. pub. e presso 
la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della sessennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova, com- 
preso fra l’abitato di Tertenia e quello di Lozzorai, della lun- 
ghezza di m. 40,130, in diminuzione dell’annuo canone di 
L. 17,797.49, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 
1884. Deposito iuterinale L. 1500; cauzione definitiva eguale a 
mezz'annata del canone deliberato, in numerario o rendita D. P. 


‘ 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Prefettura di Salerno, si terrà un’asta per 
l'appalto della sessennale manutenzione del 1.0 tratto della 
strada nazionale delle Calabrie, compreso fra la Stazione fer- 
roviaria di Campagna e la Milliaria 63, della lunghezza di m. 
33,019, per l’annuo canone di L. 28,340. Manutenzione dal 1° 
aprile 1378 al 31 marzo :881. Deposito interinale L. 3000; cau- 


‘ zione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, in 


numerario o rendita D. P. 

— Il 14 detto mese, presso il Ministero dei lavori pnbblici 
e presso la Prefettura di Catania, si terrà un’asta per l’ap- 
palto della sessennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Termini a Taormina, compreso fra il ponte Ci- 
marosa ed il bivio di Leonforte, della lunghezza di m. 18,944 
per la presunta annua somma di L. 16,830. Manutenzione dal 
10 aprile 1878 al 31 marzo 1884. Deposito interinale L. 1300; 
cauzione definitiva eguale a metà dell’annuo canone deliberato, 
in numerario o rendita D. P. 

— Il If detto mese, presso la Prefettura di Mantova, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di difesa, con materiali 
artefatti, di quattro tratte deli: sponda interna del tronco di 
argine destro del fiume Po in fi °1do Croce in Comune di Ser- 
mide, per il presunto importo di 1. 53,217. Lavori da eseguire 
entro 80 giorni. Deposito interinale L. 2000 in contanti o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 6000 idem. 

— Nello stesso giorno, presso la Sottoprefettura di Nicastro, 
sì terrà up’asta per l’appalto della costruzione della strada 
consortile provinciale dalla chiesa del Rosario di Falerna al- 
l'abitato di Castiglione, della lunghezza di m. 8703,34, per il 
presunto importo di L. }15,751.83. Lavori da eseguire entro 
8 anni. Deposito interinale L. 2000 in valuta legale; cauziune 
definitiva L. 1),575, idem o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, sì terrà un'asta per l’appalto della manutenzione scs- 
sennale della strada provinciale Toscanese Cornetana, tronco I, 
dall’Aurelia Etrusca al Fosso dell’ Infernetto, per l’annuo ca- 
none di L. 1800. Manutenzione dal l.0 aprile 1878 al 31 di- 
cembre 1883. Deposito interinale L. 300 in moneta o biglietti 
di Banca; cauzione definitiva L. 150 idem o rendita D. P. 


— Il 16 detto mese, presso il Municipio di Fara Novarese 
(prov. di Novara), si terrà un’asta per la costruzione del l.o 
tronco della strada obbligatoria Barengo-Fara, per il presunto 
importo di L. 54,851.45. Deposito interinale L. 1500; cauzione 
definitiva L. 4500, in numerario o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si terrà un'asta per l’appalto della 
costruzione del 5.0 tronco della strada provinciale dalla Na- 
zionale Silana per Longobucco a Rossano, compreso fra il Val. 
lone delle Manche sotto Paludi ed il torrente Ottari, della 
lunghezza di m. 9,838.06, per la presunta somma di L. 134 700. 
Lavori da eseguire entro 24 mesi. Deposito interinale L. 5000; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Benevento, si terrà un’asta per l’appalto della 
cortruzione del tronco della strada provinciale detta Valfor- 
tore, compreso fra S. Bartolomeo in Galdo ed il confine della 
provincia di Foggia, della lunghezza di m. b6017.88 per la pre- 
sunta somma di L. 84,907. Lavori da eseguire ertro un anno. 
Deposito interinale L. 500C, cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Messina, si 
terrà una 2.a asta (deserta la l.a) per l’appalto della costru- 
zione di quattro tronchi di strade comunali obbligatorie Ca- 
sti‘oreale-Bafia, della complessiva lunghezza di m. 16,793 e per 
il totale importo di L. 168,579. Deposito interinale comples- 
sivo L. 8000; cauzione definitiva L. 18,100, in valuta legale 
o rendita D..P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Cosenza, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione del Teatro muni- 
nicipale, per il presunto importo di L. 250,000. Lavori da ese- 
guire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 12,500 in nume- 
rario o reudita D. P.; cauzione definitiva L. 25,000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l'appalto della sessennale manu- 


+ tenzione della strada provinc.ale Appia, tronco II, dal confine 


del circondario di Roma al miglio 47 presso il Foro Appio, 
per l’annuo canone di L. 19,0092.09. Manutenzione dal 1° aprile 
l&78 al 31 dicembre 1883. Denosito interinale L. 1000 in mo- 


neta o biglietti di Banca; cauzione definitiva L. 2000 idem o 


rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà un’asta per l'appalto della manutenzione sessennale della 
stessa strada, tronco III, dal'miglio 47-presso il Foro Appio 


alla provincia di Terra di Lavoro, per l’annuo canone di lire” 


10,174.38. Deposito interinale L. 80; cauzione definitiva lire 
1200, come sopra. 


— Il IT detto mese, presso l’Amministrazione del Consorzio 
Lucera-Roseto-Valfortore, residente in Lucera, si terrà un'asta 
per l'appalto della costruzione della strada comunale obbliga- 
toria da Terliveri all'abitato di Alberona, divisa in due tron- 
chi: il 1.0 della lunghezza di m. 8497.10 per l’importo di L. 
137,410.33, ed il 2.0 di m. 2439.37 per lire 61,979. Lavori da 
eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 2000: cauzione 
definitiva L. 13.000, in valuta legale o rendita D. P. 


— Il 18 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell'appalto della costruzione del tronco della strada 
provinciale da Potenza per Palazzo San Gervasio verso Spi- 
nazzola, compreso fra l’abitato di Banzi e quello di Palazzo S. 
Gervasio, della lunghezza di metri 12.144, sul dato di lire 
167,844.20, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito 
interinale L. 11,000; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, preaso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Massa, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell'appalto della manutenzione del tronco della strada 
nazionale Spezia-Reggio, compreso fra l’ incontro della via di 
Rometta, presso il ponte sull'Aulella, ed il valico del Cerreto, 
della lunghezza di m. 26,140.25, sul dato dell’annuo canone 
di L. 8671.59, così .ridotto in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Manutenzione dal l.0 ottobre 1977 al 30 
settembre 1886. Deposito interinale L. 2000 ; cauzione defini- 
tiva L. 365 di rendita D. P. 


— Il 21 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, sì procederà al definitivo deli» 
beramento dell'appalto della costruzione del 7.0 tronco della 
strada provinciale da Petrella per Palata alla ferrovia Adria- 
tica, compreso fra la Cappella della Madonna di Bisaccia in 
Montenero ed il torrente Mergolo presso la ferrovia, della 
lunghezza di m. 13,862.31, sul dato di L. 175,236.45, a cui 
trovasi ridotto in seguito al ribasso ottenuto nel precedente 
incanto. Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito interinale 
L. 10,000 ; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, in numerario o rendita D. P. 


—— 


CESARE ROSSI, Gerente. 
—_——————————r ———— 


Leggesi nel Figaro : 

Spesso uno si domanda come possono i poveri cocchieri sop- 
portare giorno e notte, senza soffrir danno, tutte le intemperie 
delle stagioni: la pioggia, la neve, il freddo ed il vento. Si 
sarebbe in procinto di credere che loro abbisogna una costi- 
tuzione speciale, ponendoli in salvo da tutti quei malanni. Non 
ve n'è niente, ed è al contrario in questa professione che si 
incontrano maggiori bronchitidi, infreddature e catarri od altre 
affezioni dei bronchi e dei polmoni. Basta per convincersene 
di passare qualche ora nella farmacia Guyot, che si è fatta 
una specialità della fabbricazione delle capsule di catrame. E 
curioso osservare il gran numero di vetture, che si fermano 
vuote davanti a questa farmacia, i cui cocchieri vanno a eer- 
care il rimedio che loro deve essere di tanta utilità. 

E che, infatti, le capsule di catrame Guyot sostituiscono van- 
taggiosamente iutte le sorte di decotti, pastiglie o pozioni che 
sono impossibilitati a prendere coloro che non dispongono di 
tempo. Un altro vantaggio di questa medicina, e che ha bene 
tutta la sua importanza, è la modicità del prezzo. Se si con- 
sidera che ogni boccetta contiene 60 capsule, che la dose or- 
dinaria è di due o tre per ogni pasto, si riconoscerà che il 
prezzo della cura è di alcui centesimi al giorno. E evidente 
che la questione del prezzo non ha contribuito meno che l’ef- 
pa del prodotto a rendere popolare l’uso delle capsule di 
catrame. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 
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SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delle Ferrovie dell'Alta Italia per |’ esenzione 
Ti dei biglietti di visita pel 1° dell'anno 


(Continuazione, vedi numero precedente). 


segnatore, id. l ; Scriccioli Ferdinando, applicato, id. 0.50; 
Croset Mouchet Vincenzo, contabile, id. 0.79; Magnetti Giu- 
seppe, applicato id. 0.50; Valania Earico, sorvegliante id. 0.50; 
Signorile G.; Batt.a, capo 802., Alessandria, 3; Solito France- 
sco, capo riparto id. l; Mattassoglio Pietro, id. id. 1; Tom- 
masina Luigi, id. id. }; Robutti G.: applicato, id. 0.50 ; Ar- 
doino Carlo, id. id. 0.50; Olivieri Francesco, Ing. capo 807.0, 
Savona, 3; Inversini Francesco. id. capo rip., id. 1.50; Simoni 
Carlo, id. id. 1.50; D’Adesso Cristoforo, id. id. 1.50; Pizzorno 
Giovanni, applicato id. 1; Orengo Giuseppe, id. id. 0.50; Ca- 
priata Mario, sorvegliante id. 0.50; Rosanigo Giuseppe, capo 
sezione Alba, 4; Paggi Giovanni, capo rp. id. 1; Marmori Be- 
nigno, id. id. 1; Loro Luigi, Ing. capo sez. Torino, 3; Marini 
Giuseppe, id. riparto id. 1.50; Ovazza Emilio, id. id. 1.20; 
Tornaghi Innocenzo, sorvegliante id. 1; Pajola G.: Batt , Ing. 
capo sez., Oneglia, 3; Arrigoni Francesco, id. rip. id. 2; Sca- 
parone Teobaldo, id. id. 2; Salardi Giovanni, id. id. 2; Miche- 
letti Luigi, c. sez. Torino, %; Candellero Callisto, ing. c. rip. 
id. 1; Artom Salvatore, id. id. i; Amadeo Lorenzo, id. id. 1; 
Visconti Paolo, id. id. 1; Panza Giuseppe, applicato id. 0.50; 
Morello Giorgio, id. id. 0.50. E 3 
Divisione 3° — Cav. Ingegnere Matteo Lopisich, capo div. 
Firenze, 5; Serafino ingegnere Massagli, id. prince. id. 3; Ing. 
Lauro Pozzi, id. id. 2; Ing. Dofendente Arnoldi, id. Voghera, 
5; Ing. Angelo Giambastiani, id. Viareggio, 5; Ing. Francesco 
‘De-Serpos, id. Chiavari, 4; Carlo Napoleone Moriani, id. Fi- 
renze, 2; Ing. Erasmo Ghiotti, capo riparto, Tortona, 3; Ing. 
Adelchi Ferrario, id. Massa, 2; Ing. Antonio Lorandini, idem 
Levanto, 3; Giovanni Novarina, il. Stradella, 4; Carlo Guidotti 
id. Lucca, 5; Duilio Massagli, id. Viareggio, 2; Eugenio Tar- 
chi, id. Pracchia, 1; Leopoldo Bellentani, id. Firenze, 2; Ing. 
Giuseppe Lampugnani, ing. allievo, Arbavola, 2; Ing. Giovanni 
Moccagatta, id. Firenze, 2; Pietro Manzini, contabile, id. 1; 
Carlo Ghezzi, id. id. 1; G.: Batt' Speciaro, disegnatore id. Ì; 
Andrea Tagliabue, id. id. 1; Giuseppe Boschetti, id. id. l; 
Gerolamo Cella, id. id. 1; Amico Maraoghi, id. id. 1; Fran- 
cesco Cichella, applicato Voghera, 2; Pasquale Selicorni, id. 
id. 2; Antonio Amigazzi, id. Chiavari, l; Cesare Martinelli, id. 
Firenze, l; Luigi Gregori, id. id. 1; Attilio De-Paoli, id. id. l. 
Divisione 4° — Richard Lodovico, Ing. di Div, Verona, 6; 
Fuà Benedetto, ing. prine. di sezione, 4; Pasini Pietro, ing. 
C° di sez. id. 3; Clementi Aurelio, id. id. 3; Oliva Giuseppe, 
id. id. 3; Bottari Fulvio, id. id. 2.50; Sandri Luigi, id. id. 2; 
Brandani A. id. riparto id. 2: Biadego G.B. id. id. 2; Ferrari 
F. id. allievo id. 2; Monteverdì Giscomo, ing. © TP. id. 2; 
Neri Antonio, id. assistente id. “; Rosa Luigi, id. id. 2; Viola 
Antonio, disegnatore, id. 1.90; Prevot Giuseppe, contabile id. 
1.50; Moratti Francesco, id. id. 1.50; Secco R., id. 1; Peretti 
Alessandro, id. id, 1.25; Battarini Adolfo, id. id. 1; Beccari 
Ferdinando, id. id. 1; Alessi Bartolomeo, id. id. 1.50; Detognì 
id. id, 1; Franzosi Baldassare, disegnatore, id. 1.50; Alessan- 
drini Andrea, ing. esprop.e, Udine, 4; Strambio Giuseppe, id. 
assistente, id. 1.65; Orettici Giuseppe, id. id. 1.39; Colovizza 
Antonio, disegnatore id. 1 ; Sportelli Giuseppe, applicato, id. 
1; Albonetti Francesco, sorvegliante id, 1; Carnelutti Giuseppe, 
ing. capo sezione, id. 2.50; Clementi Lodovico, id. riparto id. 
2; Rea Michele, applicato, id. 0.60; Neri Giuseppe, Ing. ass1- 
stente id. 1; Canda Luigi, ing. capo riparto, id. 1; Marseli 
Bernardino, applicato id. 0.60 ; Marai Eugenio, id. id. 0.60 ; 
Pellicciari Carlo, id. id. 0.60; Gajo, Giov. Maria, ing. ©. SAz.e 
id. 3; Ferrari Aurelio, disegnatore id. 1; Antommi Pietro, id. 
applicato, 1; Tarra Giuseppe, ing. id. 6; Storari Albano, id. 
id. 2; Bongiorni V., id. id. 2; Rebuffo Vincenzo, ing. Cc. 502. 
Resiutta, 5; Mosca Carlo, ing. capo riparto, id. 2; Steffenini 
Francesco, id. id. 2; Heimann Guglielmo, id. c. sezione Chiusa 
Forte, 4; Crespi Tito, id. allievo, Resiutta, l; Crescentini A- 
lessandro, id. Chiusa-Forte, Ì ; Marenco Giuseppo, id. id. |; 
Norsa Filippo, ing. c. sez. id. 4; Valentinis Lucio, id. ripar. 
id. 2; Berizzi Pasquale, id. id. 2; Cotti Giovanni, id. Dogna, 
2 ; FigarollifEmilio, imp. telegr.0. Chiusa-Forte, l; Faccioli 
Antonio, ing. capo sez., Pontebba, 5; Tenca Giulio, id. riparto 
id. 3; Casasco Ferdinando, id. id. 3; Querena Giuseppe, idem 
sezione, Treviso, 2; Maffonì Ferdinando, id. C. riparto, id. 1; 
Racchia Pietro, id. Conegliano, 0.50; Damiani B. id. id. Por- 
denone, 1; Pastori Lorenzo, id. C. sezione, Venezia, 3; Coda 
Carlo, id. riparto id. 1; Porta Napoleone, id. Vicenza, 1.50 ; 
Durer Bacchetti Alberto, id. Padova, 1.90; Zannini Achille, 
applicato Venezia, 1; Simeoni Carlo, ja. id. 0.70; Artini Luigi 
ing. capo sezione, Rovigo, l; Gulli Telemaco, id. c. riparto, 
Bologna, 1; Pasquali Albino, id. Ferrara» 1; Castrin Pietro, 
id. Rovigo, 1; Grimani Antonio, id. Padova, 1; Crotti Fran. 
cesco, id. sezione, Legnago, 2; Tedeschi Clemente, id. riparto 
Rovigo, 1.50; Vajo Paolo, id. Dossobuono, 1.50; Suetta Costan- 
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Dolazza Giuseppe, Ispet.e capo sezione Verona, 2.50; Longa- 
feld Felice, contabile id. 1; Grigoletti Gaetano, id. id. 1; Zuin 
Cesare, capo depos. id. 2; Dal Bianco G. Batt.a, id. id. 1.50; 
Faenza Giovanni, id. id. Brescia, 4; Benevolo Giovanni, idem 
Peschiera, 1; Mira Luigi, macchinista id. 1; Selva Alessandro, 
id. id. 1; Torini Francesco, fuochista id. 1; Loda Paolo, id. 
id. 0.50; Cesco Alessio, id. id. 0.50; Nalli Pietro, capo verif.e 
Ala, 1; Zanini Paolo, verific.e id. 0.75; Medaina Luigi, id.id. 
0.75; Pimazzoni Francesco, manovale id. 0.50; Borier Arcan- 
gelo, falegname id. 0.50; Olivetti ing. Alberto, Ing. app.° uff. 
centr., Torino, 2; Romero Giuseppe, app. id. 1; Gallerini Ao- 
tonio, id. id. 1; Giachino Pietro, id. id. 1; Alphand Edoardo, 
capo sezione Pistoja, 3; Rusconi Edoardo, appl.o id. 1; Usel- 
lini Domenico, id. id. 1; Giaroli Ettore, id. Genova p. B. 2; 
Prina Ferdinando, capo dep.o, id. 3; Croce Giacomo, id. Pi- 
stoja, 2: Mellano Giovenale, id. id. 1.50; Rossetti Ferdinando 
id. id. 1; Ormezzano Felice, id. Genova p. B. 1.50; Bosco Mi- 
chele, macchinista Pistoja, }; Rossi Alessandro, id. id. 1; Sa- 

riti Pasquale, id. id. 1; Conti Pietro, id. id. 1; Moschino 

uigi, id. id. 1; Giovanone Carlo, id. id. 1; Calcaprina Ignazio 
macchinista id. 1; Baratelli Pio, id. id. 1; Cabella Carlo, id. 
ia. 0.50; Ponti Angelo, id. id. 1; Piano Angelo, id. id. 1; Tosi 
Pietro, id. ià. 1; Remondino Carlo, id. Genova p. B. 2; Questa 
Ferruccio, id. id. 2; Realis-Luc Antonie, id. id. 2; Anfosso 
Giovanni, id. id. 2; Verney Secondo, id. id. 1; Cigalla Giu- 
seppe, fuochista id. ©: Rosso Francesco, id. Pistoja, 1; Zanotti 
Guglielmo, id. id. ]; Saviotti Carlo, id. id. 1; uidì Pietro, 
id. id. 1; Tagliaferri Andrea, id. id. 0.50 ; Tadini Severino, 
id. id. 1; Sacconi Carlo, capo verif., id. 1; Questa Ettore, g. 


deposito, id. l; Baroni Francesco, operaio Genova, l. 
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Ufficii centrali — Mantegazza cav. Saule, Ingegnere in capo 
Milano, 10; Poli cav. Oscar, Ing. di divisione, id. 8; Foresti 
Giovanni, capo sez. princ., id. 4; Magistris Felice, capo sez.e 
2: Mazzalorso Lodovico, id. id. 2; Baruffaldi Enrico, contabile 
id. 2; Rossi ing. Paolo, capo sez. princ., id. 5; Cabanis Sci. 
pione, id. id. 3; Gondolo Guido, control. prine., id. 3; Salvi 
Giambattista, controllore, id. 2.50; Scandolara Giulio, id. id. 
2.50; Crepas Paolo, capo sez.é, id. 2.50; Candiani Ferdinando 
id. id. 2.59; Tonibli Giovanni, contabile, id. 1; Bertoli Fede- 
rico, applicato id. 0.50; Villa Carlo, id. id. 1; Simonetti Carlo 
id. id. 0.50; Garberoglio L. id id. 0.50; Fornari Martino con- 
tabile id. 0.50; Legati Pietro, contabile id. 0.50; Susan Adolfo, 
applicato id. 0.50; Donisi Luigi, contabile id. |; Toussaint Ér 
nesto, applicato id. 1; Davanzo Agostino, contabile id. 1; Lo- 
reti Antonio, applicato id. 0.50 ; Scartazzi Alberto, contabile, 
id. ); Giorgi Pietro, applicato id. 0.50; Milanesi Giovanni id. 
id. 0.50; Chiavolini Cesare, id. id. 0.50; Pisani Antonio, idem 
id. 0.50; Ramoni Cesare; sotto magazz.e, id. 1; Garibaldi ing. 
Pietro, contr.e, id. }; Baroni ing. Antonio, id. id. ì; Ferrero 
Carlo, id. id. 2; Trevisani Giovanni, id. id. 2; Réeb Luigi, 
capo sez. princ., id. 5; Pozzi ing. Luigi, capo sezione id. 3.50; 
Pennò Alfonso, controll. id. 1.50; Butti Giuseppe, diseguatore 
id. 2; Tamanti ing. Antonio, capo sezione id. 3; Macchini ing. 
Stefano, capo riparto, id. 2; Bossi ing. Luigi, id. Bologna 6; 
Wild Enrico, applicato id. 2; De Lentulus Edmondo, id. id. |. 

Bonacossa ing. Ercole, capo sez. prin.le Milano, 3; Sala ing. 
Giov. Maria, capo sezione id. 2.50; Beltrami ing. Enrico, id. 
id. 4; Sartori ing. Francesco, id. id. 2; Balzarotti ing. Giu- 
seppe, id. Chiari, 5; Roverselli ing. Virginio, capo Riparto, 
Milano, 2; Craffonara ing. Adriano, id. Gallarate, 1.50 ; Bar- 
zano ing. Luigi, id. Como, 2; Rossì Florindo, id. Cumerlata, 
2: Dusnasi Domenico, capo sezione Ceva, 5; Boggio G. Batt.a 
assist. tecnico Torino, 1. i 

Divisione 1° — Bozzi cav. Aless., Ing. capo divis., Torino, 10; 

Tarozzi Angelo, capo sez. p. id. 9; Pittatore Carlo, capo sez. id. 3; 
Bianco Luigi, id. id. 3; Martinetti Pietro, id. id. 3; Cova Au? 
gusto, id. id. 3; Canti Carlo, capo riparto, id. 1.20; Bgvone 
Carlo, id. id. 1.20; Berta Felice, id. id. 1; Gottardi Gottardo 
capo sezione, 3; Vittadini Filippo, capo riparto, id. 1.50; Ru- 
stichelli Paolo, id. id. 1.20; Angonà Francesco , contabile, id. 
1; Boschetti Carlo, id. id. 1; Passaponti Francesco, id. id. 1; 
Perini Giorgio, applicato, id. 0.50 ; Mangiagalli Ernesto, di. 


tino, ing. allievo provv. Legnago, }.50; Siron Luigi, id. capo 
sezione, Verona, 2; Mazzoni Lorenzo, id. riparto, id. 3; Rodi 
Giovanni, id. id. 1; Dotti Giovanni, id. id. 1; Monti France- 
sco, id. allievo, id. }; Boldrini Teodoro, applicato, id. 1; Sar- 


torelli Luigi, id. id. lj Bocchetta Giuseppe, ing. capo sezione » 


Mantova, 2.50; Caltalto Francesco, ing. capo riparto, id. 1; 


Canepuri Lino Luigi, ing.ra capo riparto, Cremona, 1; Dalla- 


mano Attilio, id. id. Mantova, 1; Malagoli Amilcare, id. capo | 
sezione, Modena, 2.50; Bianconi Giovanni, id. riparto id. 1.50; 
Faccioli Pio, id. Carpi, 1.50; Baldini Pio, applicato, Modena, 
1; Barinetti Leone Luigi, ing. capo sezione, Rrescia, 3; Quar- 
tero Angelo, id. riparto id. 2; Boninchi G.: Batt.a, applicato 
id. I; Pellegrinelli Giacomo, portiere, id. 0.50; Cosmarini G. 
Batt.a, ing. capo riparto id. 2; Piazzoli Achille, id. Bergamo 
2, Rosmini Francesco, id. Coccaglio, 2; Poli Carlo, id sezione 
Treviglio, 2; Suardi Achille, id. riparto, id. 1.50 ; Boschetti 
E., id. Crema, 1.50; Levi, id, Bergamo, 1.20; Bianco Luigi, 
applicato, Treviglio, 0.80. I 


Traffico — 4 Dirisione. | 
Gelmi cav. Lodovico, capo traff. 4* div., L. 7.50; Carpi cav. | 
Demetrio, ispett. princ. 4; Padoa Vittorio, ispettore 2; Cat- 
taneo cav. Pietro id. 2; Sartorio cav. Pietro id. 9; Calvi 
Giacomo, id. 2.50; Legrenzi cav. Luigi, id. 2.50; Francescatti 
D. Carlo, legale della 4" div. 2.50: Chinotto cav. Antonio, cap. 
sul Garda 2; Garbato Giuseppe, capo ufficio 2.50: Pajola Fran- 
cescn, controll. telegr. 2; Molinari Leopoldo, ispett. 2; Muz-| 
zoleni comm. Napoleone, id. 5; Legrenzi Giulio, telegr. viugg., 
0.50; Castelli Basilio, id. 1} Maggi Gio., cap. sul Garda 1.65; | 
Carrer Giovanni, id. 0.90; Chizzola Osea, delegato 1.50: Do 
Salamanca Antonio, id. 1; Gatti Giuseppe, capo stazione 1.50; » 
Martinengo Giovanni, id. 1.40; Paganini Lorenzo, id. 0.50; ! 
Pescarini Vincenzo, id. 1; Ferrari-Bravo Pietro, id. 1.50}; 
Dall’Acqua Gio. Batt. id. 1.25; Beccari Luigi, id. 1.50; Fa-' 
soli Enrico, id. 1; Castelli Carlo, id. 2; Scappini Antenore, 
id. 1; Zanellato Carlo, ‘id. 1; Severin Ferdinando, id. 1; Ar- 
senio Vincenzo, id. 0.50; Buuchardy Martino, id. |; Burigana 
Michele, id. 1; Rosatti Pompeo, id. I; Zanoni Carlo, id. 1; 
Zandonini Agostino, id. 2; Toniolo Pucifico, id. 1; Signoris 
Ignazio, id. 1; Boso Antonio, id. 0.75 ; .Bolzonello Luigi, id. 
1; Pasetto Domenico, id. 1; Rocchi Davide, id. 1; Formica 
Gabriele, id. 2; Scandiuzzi Antonio, id. 1; Montecamozzo 
Carlo, id. 1; Palazzi Pietro, reggente la staz. 3; Martini Se- 
bastiano, capo staz. 1.50; Sottroi Candido, id. 2; Stefanelli 
Giuseppe, id. 1; Salvioni Osvaldo, id. 2; Sommavilla Alberto, 
id. 1; Rocca Omobono, il. 2; Staurenghi Vincenzo, id. 2; 
Tiranti Angelo, id. 1; De Gravisis Francesco, id. 5; Bonaiuti 
Francesco, id. 1; Gelmi Luigi, id. } ; Budriesi Alessandro, 
id. 0.50; De Golgi Enrico, id. 1.50; Simonetti Alessandro, 
id. 2; Savani Giuseppe, id. 1; Smolka Alberto, id. 2; Baz- 
zuni Giorgio, id. l; A Luigi, id. 1; Chiesura Vincenzo, 
id. 1; Frass Carlo, id. 2; Fiocchi Achille, reggente staz. 0.70;' 
Cisco Antonio, sotto c. staz. 1.50; Colombina Giacomo, id. l; 
Timoteo Domitillo, id. 1.50; Pezzoli Anselmo, id. l. 
Loi Alessandro, capo staz. l; Giacometti Vincenzo, id. 0.50; 
Minoletti Giulio, ìd. 1; Stagni Cesare, id. l; Arrigossi Al-; 
bano, id. 2; Piccoli Bartolomeno, id. 1.50; Droìn Pietro, id. 
1; Dall’Abaco Luigi, id. 1; Soliani Torquato, id. 2; Dauder 
Silvestro, id. 0.50; Magpani Pietro, id. 1; Paglia Cesare, id. 
ì; Cerchiari Luigi, id. 1.20; Madella Vittorio, id. 1; Cardazzi 
Carlo, id 1; Polotti Giuseppa, id. 1; Franceschetti Paolo, id. 
0.50; Betta Remigio, id. 1; Gilardoni Felice, id. 1.20; Bosio 
Guglielmo, id. 1.20; Bruni Daniele, id. 1; Comar Giacomo, 
id. 2; Dall'Acqua Francesco, id. 1.50; Tabacchi Gius., sotto 
capo stazione 1; Boerio Enrico, id. 0.50; Pozzi Pietra, capo 
stazione 1; Buffolo Luigi, id. 1; Muraro Giovanni, id. 1.50; 
Oldrinì Ambrogio, id. 1; Giovannini Isnardo, id. 0.50; Damiani 
Achille, id. 1; Janernig Emanuele, id. 3; Del Maino Sforza, 
id. 1.50; Scomazzoni Romolo, id. 1; Pasqualini Luigi, id. i; Pa 
nini-Finotti Abele, id. 1; D'Ormea Enrico, id. 1; Marini Carlo, 
id. ]; Ronchi Agostino, id. 1.50; Basevi Leone, id. 1; Lessen 
Zeno, id. 1; Fontana Marziale, id. 1; Manto Luigi, id. 2; To- 
nioli Giacomo, id. }; Tacca Antonio, id. 2; Nicora Francesco, 
id. 1} Zuliani Giacomo, id. 0.50: De Polo Alberta, sotto capo 
stazione 1; Rougaudio Giuseppe, id. ì; Montini Giuseppe, id. 
1; Montini Luigi, capo stazione 2; Lampugnani Carlo, id. i; 
Crocciolani Vincenzo, id. 2; Lanfredi Giuseppe, 0.50; Figurati 
Pasquale, id. 1; Rigo Stefano, id. 1; Knoller Leonardo, id. i; 
Mazzonelli Giacomo, id. 1; Rinaldi Raimondo, id. 1; Risatti 
Angelo, contabile 0.75; Tiuzzo Alessandro, id. 0.60; Pusinich 
Ottaviano, id. 1; Rossi Albino, 0.60; Calissoni Gottardo, capo 
scalo 2; Wolhbmann Francesco, gestore 1,50; Scheda Edoardo, 
id. 1; Mavini Antonio, id. ]; Bonetti Gio. Batt., id. 1; Za- 
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netti Giuseppe, id. 1.50; Baldau Giovanni, id. 1.50; Govi Au- 
gusto, id. l; Ascani Pietra, id, 1; Fraes Francesco, id. 0.50; 
Cisl«ghi Giuseppe, id. 075; Avanzi Genesio, id. 1; Innocenti 
Fortunato, id. 2; Malfatti Luigi, impievato 1; Montavon Be- 
niamino, id. i; Fontana Ans, id. 1; Brunetti Giovanni, id. 
0.60 Steg gno Riccardo, id. 0.70; Quaiotto Angelo, id. 0.60; 
Suzzara Verdi, id. 0,50; Barbieri Eugenio, id. 0.50; Bisetti 
Benedetto, id, 050; Benzoni Giulisno, id, 050, Imbaldi Gia- 
vanni, id. i; Corcia Alessandro. id. 0.50; Silvagnini Innocente, 
id. 0.50; Bordom Ottaviano, *d. 0.50; Dal Fabbro Girolamo, id. 
l; Compignoni Ugo, id. 0.50; Marini Attilio, id. 0.50; Dal. 
lera Niupoloone, id. 0.50; Bondavalle Micheie, id. 0.50) Mun- 
frotto Gio. Batt., id. 1} Fioretti Giucomo, id. 0.95; Bassoni, 
id. 15 Bertaso Giuliano, id. 0,20; Berna Domenico, id, 1} Ca- 
vallini Antonio, id. l; Armani Pietro, id. 1; Viviani Giuseppe, 
id. }; Brescianini Girolamo, id. 1; Maggi Innocenzo, id. 1; 
Zuliani Alessandro, id. 1} Veratti Emilio, id. 1} Vincenti Carlo, 
id. l; Covelli Socrate, id. 1; Castellani Angelo, id. 0.75; Ar- 
mani Giuseppe, id. 1; Mussi Tommaso, id. 1} Bonaldi Raffaele, 
id. l; Bertiatto Cesare, id. 1; Proferisce Enrico, id. 1; Nico- 
lini Cesare, id. 1; Frizzi Paolo, id. 1; Ravioli Michele, id. 1; 
Ballico Sebastiano, id. 1; Tirelli Felice, id. 1; Reggiani Pio, 
id. 1; Rosini Augusto, id. 1; Vanelli Emilio, id. 1j Mattioli 
Salvatore, id. 1; Gavioli Achille, id 1; Sandri Adriano, id. 1; 
Benzoni Earico, id. ]; Ronchi Giovanni, id. 1; Vedova Enrico, 
id. l; Barlaffa Gerolamo, id. 1; Setti Erminio, 0.50; Benetti 
Giuseppe, 0.50; Seordilli Francesco, id. 050 ; Goppo Bartolo- 
meo. id. l; De Gresti Giacomo, id. 1; Poggio Levpoldo, id. 1; 
Calciati Gius, id. 1; Bonzani Giulio, id. 1} Bolognini Adolfo, 
id. 1; Agostini Giuseppe, id. 1; Vitaloni Angelo, id. 1} Fiora- 
vanzi Rocco, id. l; Cattaneo Giovanni, id. 0.50; Lotto Gio. id. 
0.50; DallAbaco Riccardo, id. 0 bà; Bozzi Domenico , id. 1; 
Cristani Augusto, ig. 1; Dall’Abaco Tiziano, id. }; Fiorio Giu- 
seppe, id. 2; Casarotti Nicolò id. 1; Bicetti Ferdinando, id. 
0.75; Marvetti Achille, id. 1; Ferrari Eugenio, id. ]; Zamboni 
Luigi, id. 0.59; Burigana Augusto, id, 0.50; Bedogni Deme- 
trio, id. i} Cicogna Pasquale, id. 0.50; Comploi Gio. Battista, 
id. 0.50; De Pilli Paolo, id. 0.75; Bellotti Darlo, id. 0.55; Fa- 
ruffini Giuseppe, 0.85, Fogarini Riccardo, 0.55; Pagano Cesare, 
id. 0.50; Rigotto Giuseppe, id. 0.50; Rainoldi Luigi, id. 0.50: 
Morosini nob. Maria Antonio, id. 0.75; Belli Carlo, id. 1; Mor- 
teu Federico, id. i; Querena Ettore, id. 0.50; Finetti Roberto, 
id. 0.50; Lipari Ulderico, id. 0.50; Paoli Vincenzo, id. 1; Bo- 
relli Orazio, id. 1; Roccari Filippo, id. 1; Baldini Giuseppe, 
id. 1; Podestà Pio, id. 1; Cescati Arturo, id. 0.5.0; Perotti Giu- 
seppe, id. 1; Campi Lanzi Cesare, id. 1; Andreola Massimo, id. 1; 
Baccanello Marco Carlo, id. 1; Terrabuio Augusto, id. 1; Ec- 
cli Ugo, id. i; Ividercoschi Felice, id. 1; Beghelli Gio. Batt., 
id. 1; D’Orlandi Adolfo, id. 1; Burlini Pietro, id. 1; Codemo 
Ilario, id. 1; Miorelli Carlo, id. 1; Peruzzi Gabriele, id. 1; 
Bigard. Luigi, id. 1; Inganni Vincenzo, id. 1; Miazzi Pietro, 
id. 1; Moretto Giuseppe, id. 1; Baroni Pietro, id. 2; Torelli 
Martino, id. 1.50; Galterosa Giuseppe, id. 0.70; Giordani Fran- 
cesco, id 1; Trotter Giuseppe, id. ); Figarolli Gian Vittorio, 
id. 1; Fumanelli Michelangelo, id. 1; Bellini Antunio, id. 1; 
Avancini Alberto, 0.75; Baldelli Nicola, id. 0,75; Beccari Fran- 
cesco, id. 60; Guala Paolo, id. 0.50; Radivo Silvio, id. 0.50 ; 
Favroni Giuseppe, id. 0.50; Mazzonelli Giovanna, impiegata, 
id. 0.50; Arsenio Adele, id. 0.50. 
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Bachelet comm. Alfredo, capo divisione Torino, 7.50; Stan- 
zani cav. Filippo, Ispettore id. 3; Galateo Claudio; id. id, 2; 
Gola.avv. Giuseppe, legale id. 2.10; Salussolia Luca, contabile 
id, 0.50 ; Salvioli Augusto, applicato id. 1; Codogni Arbace, 
id. 0.65; Furlan cav. Luigi, i-pettore Alessandria, 5; Urangia 
Attilio, impiegato id. 2; Sett! Pietro, telegr.a viagg.e, id. 2; 
Lanfranchi cav. Antonio, ispe!t..re Genova, 2.25; Gallo Pilade, 
applicato id. 1; Verda Giusepp:o, telegr. viag. id. 0.50; Sciutto 
G. Batt.a, portiere id. 0.50; Chuliol cav. Vittorio, ispettore, 
Savona, 3; Sala Giuseppe, telesr. viagg. id. 2. 

Personale dille Stazioni. 

Gallo Luigi, guarda magazzino Airasca, 1; Carozzi Ernesto, 
capo stazione Alassio, 0.50; Massari Ferdinando, id. Alba, 2; 
Cane Matteo, impiegato id. 1.10; Ugoletti Timoteo, capo sta- 
zione Albenga, 1; Battagli: G. Batt.a, id. Albissola, 1; Bian- 
cheri Sesto, impiegato, id. 0.73; Pogliani Giuseppe, capo sta- 
zione, Alessandria è; Guala G.: Battista, sotto capo stazione, 
id. 2; Pasquini Ottaviano, gestore id. 1.50; Bezzi Pietro, id. 
id. 1; Olagneri Giuseppe, impiegato id. 0.50; Daprat Tommaso, 
id. id. 0.50; Rocca Vittorio, id. il. 0.50; Cani Luigi, id. id. 
0.50; Toselli Carlo, id. id, 0.50; Valentini Filippo, id. id. 0.75; 
Scotti Federico, id. id. 1; Druetti Giuseppe, id. id. 1; Mar- 
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chisio Vincenzo, id. id. 0).50; Bo Giovanni, id. id. 1; Serimaglio 
Bartolomeo, id. id. 0.50; Obici Santo, id. id. 0.50; Amerio 
Secondo, id. id. 0.71); Vismara Giovanni, id. id. 0.50; Andreoli 
Jorenzo, id. id. 0.50 ; Goff Antonio, id. id. 0.75; Capirone 
Francesco, id. id. 0.50; Zanetti Angelo, id. id. 0.50; Bussetti 
Domenico, id. fd. 1; Delfino Giovanni, id. id. 0.50; Baudoin 
llarione, id. id, 1; Amerio Giuseppe, id. id. 0.50; Moretti Igna- 
zio, id. id. 0.50; Raggio Carlo, id. id. 0.50; Damiani Angelo, 
td. id. 0.60; Isella Luigi, id. id. l; Arezzi Diego, id. id. 0.50; 
Casale Paolo, id. id. 0.50; Bonessio Pietro, id. id. 0.30; Scala 
Carlo, id. provv. id. 0.50; Orrigo Federico, id. id. 0.50; Roger 
Eugenio, id. id. 2; Costa Cesare, id. avventizio id. 0.50; Cagno 
Giuseppe, assistente id. 0.50; Balbi Michele, id. id. 0.50; Goffi 
Matteo, capo manovra id. i; Bertelli Carlo, id. id. }; Ghibaud 
Giuseppe, impiegato Alpignano, 1; Mosca Stefano, id. id. 1; 
Pastine Gerolamo, capo stazione Annone, }; Grisoglio Giuseppe, 
assistente id. 1; Rigo Giovanni, capo stazione, Arenzano !; 
Ravelli Edoardo, id. Asti, 2; Mola Lorenzo, id. sotto capo id. 
1.50; Viotti Giovanni, gestore id. 1.50 ; Perone Giacomo, id. 
id. 0.50; Bruno Paolo, impiegato, id. 0.50; Bracco Giovanni, 
id. id. }; Unia Casimiro, id. id. 0.50; Cassone G. Batt.a, id. 
id. 0.50; Maréntini Alessandro, id. id. 0.50; Massera Epami- 
ronda, id. id. 0.50; Clava Raffaele, id. id. 0.50; Artusio Giu- 
seppe, id. id. 0.50; Delodi Gustavo, id. provv. id. 0.50; Blengio 
Lorenzo, capo stazione Avigliana, 2; Salaroli Benedetto, im- 
piegato id. 1; Vitrotto Giuseppe. id. id. 1.15; Rasini Enrico, 
capo stazione Bardonecchia, l; Ferrero Bartolomeo, impiegato 
id. 0.50 ; Paschero Giovanni, id. id. 0.00 ; Denariò Giovanni, 
assistente id. 0.5C; Bona Giovanni, id. id. 0.50: Toninelli Carlo 
capo stazione Bastia, i; Bonetti Bartolomeo, id. Beaulard, 1; 
Raymond Edoardo, impiegato, id. 1; Prata Alessandro, capo 
stazione Bergamasco, l; Novaresia Filippo, Bistagno, 1; Arietti 
Francesco, impiegato id. 1; Bonzani Giacomo, capo stazione 
Bolzaneto, 1; Poppa Stefano, impiegato id. 0.50; Poppa Lo- 
renzo, g. magazz. 0.50; Milani Cesare, capo stazione Borgone 
1 ; Barosso Severino, impiegato id. 0.50; Gonzales Giuseppe, 
capo stazione Bra, 2; Duerò Tommaso, gestore id. 1.20; Mar- 
tini Pietro, impiegato id. 1; Giacheri Angelo, id. id. 1} Salo- 
mo@e Luigi, id. id. 1; Credazzi Carlo, g. magazz. id. 0.50; 
Gallo Giovanni, capo stazione Busalla, 1.60; Navaglia Giovanni, 
sotto capo id. 1; Bigliati Gabriele, id. id. 1; Ameri Mi- 
chele, gestore id. 1; Rollino Oreste, impiegato id. 1; Poggi 
Giuseppe, id. id. 0.50; Isolabella Amedeo, id. id. 1: Bessò Do 
menico, g. magazz. id. 0.50; Rossetti Domenico, capo stazione 
Bussoleno, 2; Rocci Luigi, sotto capo id. i: Majna Ga- 
briele, impiegato id. 0.75; Foglia Giacomo, id. id 1; Pavese 
Giuseppe, id. id. }; Medana Giuseppe, id. id. 1; Pugliano Ce- 
lestino, capo stazione Cairo, 0 75; Tribuno Luigi, impiogato 
id. 0.00; Cella Pietro, capo stazione Cambiano, 2; Perotti Al- 
fredo, impiegato id. 2; Boschis Luigi, capo stazione Candiolo, 
1; Penna Camillo, impiegato id. 1 ; Martelli Giuseppe, capo 
stazione Canelli, 1.50; Bernabè Carlo, id. Cantalupo, 1; Pro- 
serpio Carlo, impiegato id. 0.75; Koffredo Bartolomeo, capo 
stazione Carmagnola, 1.50; Varetto Secondo, impiegato id. 1; 
Tellarini Andrea, id. id. 1; Barberis Alessio, capo stazione, 
assine, }; Mino Giacomo, g. magazz. id. 0.50; Foco Giovanni, 
capo stazione Castagnole, 2; Peretti Agostino, impiegato idem 
1.50; Grimaldo Giovanvi, id. id. 1; Bertolini Emilio, id. id. 
0.50; Balocco Guido, capo stazione Castelnuovo Belbo, }; Costa 
Giovanni, id. Cavallermaggiore, 1.50; Almasio Lorenzo, sotto 
capo, id. l; Balduzzi Angelo, impiegato id. ]; Omboni Carlo, 
id. id. 0.50; Castelli Alessandro, id. id. 1; Ferrer» Francesco, 
id. id. 1; Bertolino Anacleto, id. provv. id. 1; Rosso Enrico, 
capo stazione Celle, 2; Gione Defendente, id. Cengio, }; Fillia 
G. Batt.a, impiegato id. 1; Sola Candido, assistente id. 0.50; 
Bocca Vincenzo, g. eccen. id. 0.50; Ferrero Antonio, id. id. 
0.50; Molino Giuseppe, manovale id. 0.50; Crocco G.: Batt.a, 
id. id. 0.50; Oliva Augusto, capo stazione Centallo, 3; Monta- 
tarolo Pietro, id. Cervo, 1; Manara G. Batt.a, id. Ceva, 1.50; 
Quartero Angelo, sotto capo id. l; Riboldazzi Giovanni, ge- 
store id. l; Bianco Michele, id. id. 1; Viglione Giuseppe, im- 
piegato id. 0.50; Casella Giuseppe, id. id. 0.60; Vecchietti Spi- 
ridione, capo stazione Cherasco, id. 0.60; Asselle Matteo, ira- 
piegato id. 0.60; Meda Enrico, capo stazione Chieri, 2; Besso 
Enrico, gestore id. 1; Appendino Bartolomeo, impiegato, id. 
1; Merlani Giulio, id. id. 1; Falletti Giuseppe, capo stazione 
Chiomonte, 1; Malinverni Evasio, impiegato id. 1; Brizzi Italo, 
capo stazione Cogoleto, 2; Despierre Giacinto, impiegato id. 
1; Roami Ulisse, capo stazione Collegno, 2; Bogliani Alberto, 
impiegato id. 1.50; Olivero Augusto, id. id. 1; Demilano Vin- 
cenzo, ‘capo stazione Condove, 1.50; Giuglardi Giuseppe, im- 
piegato id. 0.50; Scotta Sebastiano, capo stazione, Costigliole 
d'Asti, 1; Grange Francesco, id. Costigliole (Motta), 1; Verdi 
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Gabriele, id. Cuneo, 1.50; Guaraldo Francesco, gestore id. 1]; 
Luciano Giovanni, id. id. 1; Tarieco Giovanni, impiegato id. 
1; Dente Giuseppe, id. id. 1; Marini Andrea, id. id. 1.50; Ca- 
pirone Domenico, id. id. 1; Mangili Isaia, capo stazione Dego, 
1; Vigada Giuseppe, impiegato id. 1; Curotti Leonida, capo 
stazione Diano Marina, 0.50; l'assa Pietro, impiegato id. 0.50; 
Gatti Carlo, assistente id. 0.50; Abeni Giuseppe, g. eccen. id. 
0.50; Tagliatini Amilcare, id. id. 6.50} Zunino Domenico, ma- 
novale id. 0.50; Moriena Michele, id. id. 0.50 ; Iotti Saverio, 
capo stazione Farigliano, 2.50; Borsa Enrico, impiegato id. l: 
Mini Agostino, capo stazione Felizzano, id. 1; Canevazzi Luigi 
impiegato id. 0.50; Ceppi Costantino, g. magaz. id. 0.50; Giu- 
liano Lorenzo, id. provv. id. 0.50; Dazzi Luigi, capo stazione 
Finalmarina, I; Vacca Giuseppe, id. Fossano, 1; Daniele Fe- 
derico, impiegato id. 0.80; Cortese Vittorio, id. id. 0.70; Cat- 
taneo Pietro, g. magaz. id. 0.70; Mellino Leopoldo, capo sta- 
zione Frugarolo, 2; Benzi Carlo, assistente id. 1; Roggero Am- 
brogio, id. id. 0.50; Boaro Battista, g. eccen. id. 0.50; Torti 
Domanico, g. eccen. Frugarolo, 0.50; Sacco Domenico, mano- 
vale id. 0.50; Agosti Giuseppe, capo stazione Gamalero, l ; 
Rizzini Gaetano, id. Genova P. B. 1; Filippini Luigi, sotto 
capo id. 1; Clari G. Batt.a, id. id. l; Vandetti Giovanni, 
gestore 1; Lanzini Giuseppe, id. id. ]; Casale Emanuele, im- 
picgato id. 1; Mangosi Carlo, id. id. 1; Formenti Amos, id. 
id. 1; Cavalli Luigi, id. id. 1; Giberti Vilfredo, id. id. ]; Spet- 
toli Riccardo, id. id. 1; Ravano Carlo, id. id, 0.50; Richini 
Cesare, id. id. 0,50; Ariccio Giuseppe, capo stazione Incisa 
Belbo, 2.50; Da Molo Giuseppe, id. Isola del Cantone 1; Abu- 
rati Giuseppe, impiegato id. 1; Anfossi Emanuele, assistente 
id. 0.50; Lava Luigi, capo staziona Lagnasco, 3; Ferrario Gia- 
como, id. Maddalena, 1; Biglino Luigi, assistente Madonna del 
Pilone, 0.50; Gramatico Giovanni, capo stazione Meana, 1; Bo- 
sellini Lodovico, impiegato id. 1; Tamietti Teresio, id. idem 
0.50); Rola cav. Giovanni, capo stazione Modane, ]; Chiera Vit- 
torio, sotto capo id. 0.90; Varsi Sebastiano, id. id. 0.75; Cre- 
dazzi Alfredo, gestore id. 0.95; Dossena Giovanni, id. id. 0.93; 
Monti Remo, id. 0.50; Musso Amleto, id id. 0.50; Minghetti 
Venceslao, id. id. 0.50; Gambarati Augusto, id. id. 0.50; Soli- 
nas Antonio, id. id. 6.50; Porcellana Michele, id. id. 0.54); 
Ferrari Agostino, id. id. 0 #0; Gola Enrico, id. avven. id. 0.50; 
Gola Andrea, id. id. 0.50; Crema Achille, id. id. 0.76; Fer- 
rero Ernesto, id. id. 0.50: Mercandino Cesare, g. magaz. 0.50; 
Verri Giuseppe, capo stazione Mombaldone, 1; Mantovani Tullo, 
id. Moncalieri, 2; Minchio Antonio, impiegato id. 1 ; Fassino 
Luigi, id. id. 1; Ferrero Antonio, id. id. ); Bertinotti Enge- 
nio, id. id. 1; Mantovani Francesca, id. provv.a, id. 1; Pirzio 
Annibale, capo stazione Mondovì, 1.50; Pirattoni Giovanni im- 
piegato id. 0.50; Bertero Carlo, id. id. 0.50; Zanardi G. Balt.a, 
capo stazione Monchiero Dogliani, }; Pistone Felice, id. Mon- 
techiaro, 2.50; Garibaldi Paolo, id. Monticelli, 0.50; Santon 
Govanni, manovale id. t).50; Gandolfi Paolo, capa stazione 
Narzole, 1]; Rolfo Carlo, impiegato id. 0.90; Torello Carlo, ma- 
novale id. 0.60; Morino Carlo, capo stazione Neive, 2.50; Mi- 
gnano Giuseppe, assistente id. 0.50; Scalenghe Domenico, g.a 
eccentr. id. (.50; Torre Paolo, id. id. 0.50; Mossino Andrea, 
manovale id. 0.50; Verino Silvestro, id. id. 0.50; Sartorio G. 
Batt.a, capo stazione None, l; Papino Fortunato, id. Noli 0.50; 
Lambrughi Francesco, id. Novì, 1.50; Macario Masaniello, id. 
sotto capo id. 0.75; Giansana Antonio, impiegato id. 0.50; 
Rocca Giovanni, id. id. 0.50] Baldo Giovanni, id. id. 0.50; 
Dossola Luigi, id. id. 1; Benoldi Luigi, capo stazione Oneglia 
1.50; Magnano Pietro, impiegato id. 6.50; Tornaghi Paolo, id. 
id. 0.50; Camia Federico, id. id. 0.50; Ghersi Vincenzo, idem 
id. 0.50; Merighi Luigi, id. id. 0.50; Rosselli Innocenzo, capo 
stazione Oulx, 0.50; De Negri Giacomo, id. sotto capo id. 0.50; 
Fortunati Giuseppe, gestore id. 0.50; Concina Enrico, capo 
stazione Oviglio, 1} Alessandria Enrico, id. Pegli, 1; Mantelli 
Paolo, impiegato id. 0.50; Sada Antonio, id. Piano Orizzontale 
(galleria dei Giovi) 0.90; Garrone Giuseppe, id. id. 0.60; Ga- 
staldi Giacomo, capo stazione Pietra Ligure, 0.80; Rattazzi 
Terenzio, impiegato id. 0.50; Tagliaferro Pietro, capo stazione 
Pigna d’Andora, 0.75; Celotti Serafino, assistente id. 0.50; Gag- 
gino Lorenzo, g. eccen. id. 0.50; Tallone Michele, id. id. 0.50); 
Uboldi Francesco, manovale id. 9.50? Canta Bartolomeo, idem 
id. 0.50; Brayda Agostino, capo stazione Pinerolo, 1; Roberi 
Vincenzo, gestore id. 1; Iacoli Ub:'do, id. id. 0.50; Dematteis 
Antonio, impiegato id. 0.50; Cordier Giuseppe, id. prov. id. 
1; Imperiale Agostino, g. magazz. id. 0.50; Alessio Giacomo 
id. id. 0.50; Negri Carlo, capo stazione Piscina, 1; Vaccari Al- 
berto, id. Ponti 2; Garagnani Giulio, id. Porto Maurizio 1.75; 
Spalla Paolo, impiegato id. 0.70; Zampolli Giulio, id. id. 0.75; 
Oldrini Ernesto, capo stazione Racconigi, l. 
(Continua) 
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Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 4° Settimana. 
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PRODOTTI dal 22 al 28 gennaio 1858 = = RE 
2 dd (+) 
& PA 
RI) 1897 AUMENTO DIMINUZIONE È se us + 
SCIITA | NIZZA ui Si t> 
Chilometri in esercizio. . +. 3493 3423 70 . > |B2° 6 |cy 
A -î JESI |4 
—_——6—»@—t—_m_y6—_y_—Tr_r———8t6tTmT6m_—___Ò E E IAA Me S 
Viaggiatori . . ta ‘638,876.60 553,843.70 85,032.90 A È are 
Merci a grande velocità . . 186,943.40 180,695.60 6,247.80 » È eis. 
Merola piscola-velooità >. 160 207.70] —767,668.30 ’ | 7,460.60 £ {15 {8|8 
|__| —---| 8 - È, 
Totale dei prodotti ferroviari 1,580,027.70 1,502,207.60 83,820.10 » _ sere DI 
Navigazione sui laghi. . . 11,393.90 10,960.20 433.70 . Si a|2| 
Totale della settimana. . .° | 1,597,421.60| 1,512,167.80 84,253.80| . S 2 = || 
I I I e TTmOI N IPIITV)V)OQZPVOV S eni 
PRODOTTI dal 1° al 28 gennaio 1878 SD A I 
& 
® pari a 
&y dd 
Viaggiatori. ? 2,465,313.10] = 2,272,205.20 193,017.90 » di a. || 
Merci a grande velocità . ! ‘750,025.65 7:9,883.65 » 29,863.00 fini i. | 
Merci a piccola velocità . | 2,901,054.3i| = 2,880,904.53 20,149.78 » > 3 = 
"© Co] 
Ùl ii Re ar | 
Totale dei prodotti ferroviari —!| 6,114,393.06|  5,933,088.38 183,304.68 i 5 = 
Navigazione sui laghi . . . | 45,411).05 45,399.03 11.02 » “ 3 > 
ee“ | _—__——_— <tm. c a-) 
Totali . | 610180 6,161,802.11] 5,978,487.41 183,315.70 » Ba è È 
l ;dionali Strade Ferrate Romane. 
Strade Ferrate Meridionali 46° Settimana — Da! 12 al 18 novembre 1877. 
(colla deduzione dell'Imposta Governativa; 
Chil. | PRODOTTI [PRopoTtt 
52% Settimana. — Dal 24 al 31 dicembre 1877 eserciti totali NI. 


PRODOTTI Prodotti della settimana. . 1,646 309,662.27/16,144.99 

Chil. D PRODOTTI 

dii totali chilom. f Settimana corrisp. del 1876. 1,646 661,697.37 sica 
(a 
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. ì i i da O 612.35 2, SIR in più . . +. — —_ — 
Prodottisettimanali 1877 |1,446.- 429,612.35) 29 " Differenza Ha Lai a = 155/095,10] 4,650,02 
isp. ne] 1876. 6.— 660,574.44j 456.83! —_—_—|--—_—-|--_-— 
SOStDADA:COFRep= Be DIS ia - è _.l__—_——_—_tAmmontare dell’Esercizio dal " 
Differenze nei prodotti della 1° gennaio al 18 9.bre 1877 .| 1,646/24,074,399.37/16,5-9. 16 
settimana 1877. . . . » — 230,962.09: 


--159.73 Periodo corr. 1876. . . .| 1, ‘646 23, ,621 ,098. 37|16,261.03 


Introiti dal 1" gennaio 1877|1,446.--! 22104,528.19? 15289,44! Aumento . . + +... | 453,301.00 SS 
I i Diminuzione . . ... da _ — — 


22,165,593.47 15328.90| (a)I prodotti del 1876 sono definitivi. 


Wp» iipeszza —_ 


Introiti corrisp. nel 1876 |l Le — 


Cl 
Differenze nei prodotti dall Î 


1° gennaio 1877 . . » F 57,065.28'— 39.46 FERROVIE VENETE 
E I Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
Soi | | Costruzioni pubbliche. 
Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1377. 
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Prodotti settimanali 1877. {1,14l.— 164,497.16| 144.17 LixgA Diari 
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Settimana corrisp. nel 1870,/1,084.—|  122,054.34| 112.60] __ SUA n e —_ 
RE —_—[ DEI PRODO Quantità | Importo Quantità | Importo 
| Differenze nei prodotti della | TATOO 
18 7, è n va 42. 
SOI ele ua et sl Viaggiatori . . .| 0,411 12,703.19/ 10,934 17,000.181 
Introit1 dal 1" gennaio 1877.11,105.55 7,302,591.94] 6,605.39] Bagagli e cani . . Qui 178.11 373 426.4 1° 
I Merci a G. velocità 716 631.08 » » 
Introiti corrisp. nel 1878 .[1,005.55] 6,181,067.69] 6,146.951 Merci a P. velocità] 1,187 5,901.69 » ,. tal 
— —-— |--—— Introiti diversi . . » 293, 73 » V.LO 4, 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


RELARIONE MINISTERIALE |*) 
(Continuazione — V. N. 6) 


A completare la esposizione degli elementi di calcolo 
che costituiscono la parte finamsiaria del nuovo contratto, 
la Relazione ministeriale viene ora ad esporre le garanzie 
richieste alle Società esercenti, la formazione del rispettivo 
capitale in Azionî ed Obbligazioni, e la loro partecipazione 
agli utili: | 


È stato oggetto di viva discussione se le Società do- 
vèssero acquistare la proprietà mobile, pagandone il prezzo 
al Governo. Per ‘molte considerazioni, tra cui prima quella 
di ovviare ad ogni possibile imbarazzo futuro, quando mai, 
per circostanze anormali, il Governo dovesse far cessare il 
contratto e richiamare a sé il servizio delle ferrovie , fu 
trovato -più opportuno che anche la proprietà del materiale 
mobile rimanesse sempre allo Stato. È certo che il paga- 
mento del prezzo del materiale e degli approvvigionamenti 
avrebbe costituito una seria e proporzionata garanzia: si 
convenne quindi che, pur cambiato il titolo, la misura si 
mantenesse eguale: non è più il prezzo che si richiede, 
ma un deposito di cauzione nei limiti approssimativi del 
prezzo. Noi domandiamo alle Società che diano ciascheduna, 
a garanzia dei propri obblighi, una somma equivalente al- 
l'intero valore del materiale mobile, e in nessun caso mi- 
nore di cento milioni. 

A molti è parso che, se le esigenze per la garanzia fos- 
sero state meno rilevanti, si sarebbe ottenuto di avere di- 
versi concorrenti per l’assunzione dell’esercizio e condizioni 


migliori. Il Governo non ha creduto-che si potesse dimi— 


—n 


(*) Crediamo qui opportuno di avvertire che, qualunque 

a essere la sorte di queste Convenzioni, "non può riuscire 

inutile il conoscere gl’intendimenti ed i criterii che guidarono 

il Governo a stipularle, e le principali condizioni in esse con- 

linute: fosse pure come semplice studio retrospettivo, o come 
di future transazioni. La ReDpAZIONE 


nuire la cauzione senza pericolo, poichè il valore delle fer- 
rovie date in esercizio somma più che il migliaio di mi- 
lioni. Una impresa a capitale ristretto presenta inoltre due 
gravi inconvenienti: la possibilità che al a cada nel 
dominio di pochi, i quali vogliano dirigerla con fini di 
particolare interesse; la possibilità che l’impresa i ra- 
pidamente da nna ad altra meno, esponendo così a peri- 
colose fluttuazioni tutto l’indirizzo della sua amministra- 
zione. 

Il grosso ammontare del capitale ha questa conseguenza, 
che per molta parte esso rimane veramente distribuito alle 
mani del pubblico; e come, diffatti, per raccogliere questo 
grosso capitale si è fatto appello a tutte le forze bancarie 
delle diverse provincie italiane, così è da credere che an- 
che nel tratto successivo non potrà mai, per la stessa dif- 
fusione dell’interessenza, incardinarsi nell'impresa un’in- 
fluenza esclusiva. Ed avverrà per la stesaa ragione che ri- 
manga sempre una parte, che non muta, di capitalisti in- 
teressati, i quali davvero si occupino di reggere a buon 
fine l’azienda, e non aieno intesi soltanto a cogliere i gua- 
dagni effimeri della speculazione sui titoli. 

lo mi onoro del resto, o signori, di non prendere parte 
alla guerra con cui, facendési eco a passioni tutt'altro che 
conservative, si vogliono &bbattere le grandi associazioni 
dell'industria e del credito. Di tutto, pur troppo, si abusa 
nel mondo, così anche delle Società anonime: pon è però 
men vero che a questa nuova e possente forma di aggre- 
gazione del capitale sono dovuti i miracoli della moderna 
civiltà. 

Già nella esposizione finanziaria del 27 marzo dell’anno 
corrente, io vi aveva parlato di questa somma di 200 mi- 
lioni, che intendeva ritrarre dal contratto di esercizio delle 
ferrovie; e mi conforta potere oggi col fattofconfermare le 
previsioni d’allora. Questa somma di 200 milioni, la quale 
è In garanzia che noi domandiamo alle Società, diventa 
per la finanza dello Stato una risorsa; noi ce ne varremo, 
secondo i bisogni e in conformità delle deliberazioni del 
Parlamento. 

La somma di cento milioni, per ciascheduna delle due 
Società, corrisponde a un dipresso all’ammontare del ma- 
teriale mobile e degli approvvigionamenti; ossia costituisce 
per le Società stesse il loro capitale di esercizio. E come 
è giusto che ogni industria ripaghi un interesse al capi- 
tale che è in essa impiegato, «così quei cento milioni de- 


ione 
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vono dare alla Società un frutto a debito del Governo, poi- 
chè è desso che incassa, sotto forma di canone, tutto il 
netto profitto dell’industria. 

La somma di cento milioni deve essere esborsata al Go- 
verno in quattro rate successive. Può darsi in pagamento 
anche Consolidato al corso della giornata; però con certe 
norme può essere, quando piaccia al Governo, ordinata la 
conversione del Consolidato in denaro. L'insieme di queste 
disposizioni ha il duplice scopo: di far sì che i pagamenti 
delle somme dovute al Governo riescano il meno possibile 
pesanti al mercato, e di permettere al Governo di valersi 
della cauzione trasformata in denaro effettivo, solo a mi- 
sura dei suoi bisogni e delle sue convenienze. L'interesse 
che il Governo paga è del 6 per cento al lordo dell’im- 
posta, ossia un frutto che corrisponde a quello della ren- 
dita valutata al corso di 83.33. Considerata in sè, l’opera- 
zione di finanza non può dirsi certamente gravosa; e noi 
dobbiamo augurarci che sempre ci arrivi di avere denaro 
a un saggio che sopravvanzi di cinque punti il corso del 
Consolidato del giorno in cui si contrae. 

Non hanno bisogno di commento le stipulazioni riguar- 
danti la cauzione provvisoria; la quale deve darsi sempre 
in rendita dello Stato, e dopo tre mesi, dacchè avrà luogo 
l'approvazione della legge, deve ascendere a tre milioni di 
rendita. E all’incirca la metà di tutto il capitale. E non 
poteva essere meno, poichè l’epoca sopra indicata coincide 
coll’epoca nella quale la Società entrerà in possesso di tutte 
le linee e di tntto il materiale. — 

Le due Società, per far fronte all’obbligo di versare le 
anzidette somme, possono costituirsi con un capitale in 
Azioni non inferiore a 80 milioni, e realizzare inoltre una 
somma non superiore alla metà del loro capitale in Azioni, 
mediante emissione di Obbligazioni. 

La proporzione tra capitale in Azioni e capitale in Ob- 
bligazioni non potrebbe essere diversa, dappoichè si ac- 
corda, per le Obbligazioni, la diretta garanzia dello Stato; 
onde è che il capitale delle Azioni deve fornire al Governo, 
oltrecchè per li altri obblighi, anche una sufficiente garanzia 
per le Obbligazioni. Il Governo ha tanto più volentieri 
aderito alla garanzia diretta, per la quale in ogni caso trat- 
tiene quanto occorre sull’interesse del deposito cauzionale, 
in quanto che crede utile di fare rappresentare da titoli 
congeneri, assicurgti sopra l’esercizio delle ferrovie, il ca- 
pitale per le nuove costruzioni. Ecco anche perchè il Go- 
verno ha un interesse che si vendano bene le stesse Ob- 
bligazioni della Società; e però non permette che, senza suo 
consenso, si faccia l’emissione delle Obbligazioni medesime 
a saggio inferiore a quello della rendita. 

Le disposizioni relative alla cauzione provvisoria e al 
pegamento rateato del deposito definitivo, sono necessa- 
riamente diverse per le due Società. 

L’una, infatti, si deve creare dai capitalisti che hanno 
assunto la rete del Mediterraneo, e quindi il Governo ha 
voluto lo sborso di un milione di rendita a titolo di cau- 
zione primordiale, ed ha imposto lo sborso di altro mi- 
lione appena approvata la Convenzione per legge, e lo sborso 
di un terzo milione entro tre mesi successivi. In questo 
modo, lo Stato è pienamente assicurato per l’esecuzione 
del contratto e per la consegna del materiale, a cui si do- 
vrà provvedere. 

La Società per le Meridionali, invece, già esiste, e le 
Convenzioni di esercizio non potrebbero essere senza il ri- 
scatto delle strade ferrate che le uppartengono. 

Il prezzo di riscatto a lire 24 per ciascheduna delle Azioni 
esistenti ascende a lire 4,777,680. Se il riscatto si fosse 
operato puramente e semplicemente a termini della legge 
15 febbraio 1876, le lire 25 di rendita ivi fissate avrebbero 
dovuto pagarsi ai singoli portatori di Azioni; invece, colla 
sua trasformazione in Società di esercizio e coll’assunziune 
della rete dell’Adriatico, la Società per le strade ferrate Me- 
ridionali lasciar deve in potere del Governo le intiere lire 
4,7771,680, e questa somma ha nella sua integrità vincolato 
sin d'ora a titolo di cauzione, esuberaute certo alle norme 
‘ «tantemente adottate per una cauzione primordiale e su- 

re a quella imposta agli assuntori dell’altra rete. 
‘nuno poi troverà ragionevole che, potendosi conser- 
..'8 l’organismo bello e forfnato di una Società italiana, 


che ha di sè già dato buona prova, che è consolidata nelle 
sue tradizioni amministrative, e che viene riscattata senza 
sacrificio dello Stato, anzi con rilevante suo vantaggio, si 
preferisse di trasformare la Società delle Meridionali in una 
delle due Società d’esercizio, anzichè richiedere la creazione 
di due Società affatto nuove, allargando, senza evidente 
necessità, le proporzioni dell'operazione finanziaria. Oltrec- 
chè la concessione della rete Adriatica ulla Società delle 
Meridionali semplifica grandemente le operazioni della con- 
segna delle linee per quella parte di esse che dalla Società 
delle Meridionali è già posseduta. 

Pochi cenni varranno a darci ragione di una ulteriore 
partecipazione, che è riservata al Governo sui benefizii delle 
Società. Comunque si creda fissato con giustizia il canone, 
e conforme pure a giustizia la partecipazione del prodotto 
lordo concessa al Governo, non è difficile immaginare che, 
da un lato le Società possano fare considerevoli economia 
sulle spese, e che dall’altro l’incremento del prodotto lordo 
possa essere più rapido e meno costoso di quanto oggi è 
preveduto. Noi non possiamo negare che i termini del pro- 
blema, che ci fu dato a risolvere, comportano, per la loro 
natura medesima, una qualche larghezza e indeterminatezza 
di previsioni. E, perchè una tutela ultima non mancasse 
agli interessi dello Stato, si è voluto che, là dove per buona 
ventura i benefizii della Società varcassero un certo limite, 
il Governo fosse nuovamente chiamato a parteciparvi. Vi 
ha di più: il fondo su cui lavorano le Società è la stessa 
potenza economica, lo stesso sviluppo industriale del paese; 
ora questa potenza economica, questo sviluppo industriale, 
che si marifesta anche nei maggiori prodotti ferroviarii, 
non è solo il diretto risultato del capitale impiegato negli 
argini stradali, nei binarii e nelle locomotive, ma sibbene 
è il risultato di tutto l’insieme delle provvidenze tutelari 
e legislative, che promuovono e fecondano il lavoro. Or, 
come di queste provvidenze tutelari il merito primo si deve 
allo Stato, così è giusto che esso ne ritrovi il compenso 
anche sotto la forma concreta di una partecipazione negli 
utili dell’azienda ferroviaria. | 

Il limite di benefizia, oltre il quale soltanto comincia la 
partecipazione del Governo negli utili, è stato fissato al 
‘7.50 per cento al lordo della imposta di ricchezza mobile. 
Questo limite supera di poco. l’uno per cento del frutto che 
si ritrae oggi dalla rendita. Nè è stato possibile in alcun 
modo ottenere una riduzione: un capitale che si trova nel- 
l'industria, per quanto pochi, pure dei rischi ne ha sempre; 
d’altra parte, l’impiego nell’industria impone attenzioni, 
sollecitudini, che non esistono nell’impiego del Consolidato, 
il quale non ha rischi di sorta e non impone cura nes- 
suna. Queste ragioni ci furono opposte sempre allorchè do- 
mandammo una riduzione del limite a cui deve cominciare 
l'interessenza dello Stato; noi non potevamo disconoscerne 
la gravità, e però abbiamo dovuto arrenderci. 

Una parte degli utili le Società possono trasmetterli al 
fondo di riserva. Le disposizioni concernenti i fondi di ri- 
serva si collegano quindi colla distribuzione degli utili e 
con l’interessenza dello Stato. Quelle da noi adottate sono 
corollario di questi due principii: i fondi di riserva sono 
una riprova della prudenza e della previdenza delle So- 
cietà, ne fortificano il credito, ne assicurano l’avvenire; non 
si può, non si deve impedirne la formazione; ma nel tempo 
stesso i fondi di riserva non debbono in niuù caso servire 
ad eludere il diritto dell'iuteressenza negli utili, che è ri- 
servato allo Stato. Devesi impedire altresì che i fondi di 
riserva si volgano a ripianare gli utili di un anno con 
quelli di un altro, e così mantenere invariato il limite del 
7,90 per cento. Il Governo piglierà il 20 per cento sui 
fondi di riserva, che si prelevassero per distribuire ai soci 
al di sopra del 5 per cento sul loro capitale. 

Sotto questa forma, l’interessenza allo Stato sì concilia 
con la prudenza e con la previdenza della Società. 


Dopo ciò, la Relazione passa a trattare delle linee di 
diramazione, di prolungamento e di concorrenza, che pur 
meritavano di esser prese in considerazione nel nuovo con- 
tratto, oltre alle linee principali : 


Le disposizioni del Capitolato, delle quali ci siamo fino 


e degli interessi materiali 


ad ora occupati, si riferiscono soltanto alle linee comprese 
nell'allegato A. La maggior parte di queste linee appar- 
tiene allo Stato; di alcune altre lo Stato è comproprietario 
Altre finalmente appartengono a privati, e queste ultime 
si dividono in due categorie. Le une hanno il diritto ad 
essere esercitate alle condizioni determinate dai rispettivi 
Capitolati di concessione; per le altre, invece, l'esercizio è 
fatto in base a Convenzioni speciali, di più o meno lunga 
durata. 

Quest'ultimo gruppo di linee sarà, per intanto, esercitato 
dalle nuove Società, come le altre dello Stato, e spetterà 
al Governo di soddisfare agli obbligbi vigenti verso i ri- 
spettivi concessionarii. Qualora poi le Convenzioni, che ne 
reggono l’esercizio, venissero a cessare, l'art. 59 dispone 
che i concessionarii possano riprendere ver sè l’esercizio; 
ed in tal caso, le nuove Società avranno diritto ad una di- 
minuzione del canone, proporzionata alle somme che prima 
il Governo pagava ai concessionarii e delle quali verrebbe 
discaricato. 

Quando, invece, i concessionarii di dette linee volessero 
rinnovare i loro contratti d’esercizio colle nuove Società, 
sarà in tal caso applicabile l’art. 3 del Capitolato di con- 
cessione, che obbliga il concessionario dell’appalto, sulla 
richiesta del Governo , ad esercitare, alle condizioni del 
medesimo Capitolato, tutte le altre linee, siano o non siano 
di proprietà dello Stato, che vengano costruite durante 
l'appalto e trovinsi collegate colla rete contemplata dal 

presente Capitolato. 

L'obbligo dell’esercizio si estende, tanto alle linee di sem- 
plice diramazione e prolungamento, quanto a quelle tras- 
versali o di concorrenza. 

Diverse però sono le condizioni dell’esercizio , secondo 
che si tratti delle une o delle altre. 

Le linee di diramazione o prolungamento si suddividono 
in.tre distinte categorie, cioè: » 

4) Linee con pendenze non eccedenti il 10 per mille 

e con curve di raggio non inferiore a 400 metri, che sono 
cedute senza partecipazione alcuna del primo concessionario 
agli introiti dell'esercizio; 

3) Linee che sono costruite negli stessi limiti di pen- 
denza e di curve di quelle comprese nel paragrafo prece- 
dente (4), e sono cedute con partecipazione del primo con- 
cessionario agli introiti dell’esercizio; 

c) Linee costruite con pendenza eccedente il 10 per 
mille e con curve di raggio non minore di 300 metri. 

Tutte le anzidette linee 4, è, c, saranno accettate per l’e- 
sercizio, ogni qualvolta soddisfacciano alle prescrizioni 
dell’art. 60 del Capitolato, cioè « sieno solidamente co- 
struite, a scartamento normale, e completate in ogni loro 
parte ». La Società si varrà pel loro esercizio del materiale 
mobile e del mobilio industriale consegnatole dal Governo, 
ma questo preleverà un compenso del 10 per Oo sul pro- 
dotto lordo delle linee stesse. 

Quando una linea di diramazione o prolungamento, co- 
struita nei limiti di pendenze e di curve sovra mentovati, 
venga ceduta incondizionatamente ad una delle nuove So- 
cietà, questa sarà tenuta ad esercitarla a tatto suo rischio, 
pericolo e profitto, vale a dire ritenendo per sò gli introiti 
dell'esercizio, diminuiti del 10 per Oo dovuto allo Stato 
per la somministrazione del materiale mobile. 

L'obbligo della Società consisterà nel tenere la linea in 
buono stato e farvi un esercizio pienamente regolare, con 
almeno due treni giornalieri d’andata ed altrettanti di ri- 
torno, salvo a portarne il numero a tre, quando il pro- 
dotto lordo della nuova linea raggiunga lire 7,000 per chi- 
lometro, secondochèò è previsto dall'art. 27 del Capitolato. 

L'esercizio di queste linee costituisce uno degli oneri 
imposti alle nuove Società, ed il limite sovra fissato per 
le pendenze e per le curve è abbastanza largo da permet- 
fere la costruzione di un numero grande delle anzidette 
linee di poco traffico, ma destinate a soddisfare ad impor- 
tanti bisogni locali. 

La costruzione delle linee di questa natura fu per il 
passato molto limitata, non tanto per mancanza dei capi- 
tali necessarii alla loro esecuzione, quanto per l’incertezza 
di trovare chi volesse incaricarsi di esercitarle a condizioni 
tollerabili, e tali da non richiedere ai concessionarii nuovi 
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sacrifizii per l'esercizio, da aggiungere ai sacrifizii [fatti 
per la costruzione. 

Colla costituzione delle nuove Società d'esercizio, questa 
difficoltà sarà rimossa; e qualora il Governo trovi che le 
nuove linee proposte meritino per parte sua un sussidio, 
sarà facile moltiplicarne il numero ed estenderle in ogni 
angolo della penisola, a stimolo di lavoro e ad aumento di 
ricchezza. 

Quando la nuova linea di diramazione o prolungamento, 
costruita sempre nei limiti di pendenze. e di curve sovra 
fissati, cioè con pendenze non eccedenti di 10 per mille 
e con curve di raggio non minore di 400 metri, presenti 
tali elementi di prosperità da far sperare un utile al con- 
cessionario, fatta detrazione delle spese d’esercizio , in tal 
caso esso potra valersi dell’art. 61, il quale gli permette, 
mediante l’assicurazione data all’esercente di un prodotto 
minimo di lire 6,000 al chilometro, di partecipare al 50 
per cento del prodotto lordo eccedente, detratto sempre 
l'assegno del 10 per cento dovuto allo Stato per l’uso del 
materiale mobile. 

Il compenso stabilito da questo articolo è appena baste- 
vole a rimborsare le spese vive d’esercizio, quando il ser- 
vizio si limita a due coppie di treni giornalieri; e diventa 
insufficiente quando, raggiunte le 7000 lire d’'introito, la 
Società esercente è obbligata ad attivare un terzo treno. 

Quando poi da due coppie di treni si passa a tre, l’e- 
sercizio di tutte indistintamente le linee anzidette sarebbe 
passivo per la Società che gvesse l’obbligo di esercitarle 
alle condizioni dell’art. 61 del Capitolato. 

Anche meno favorevole per le Società esercenti è la di- 
sposizione, in forza della quale sono tenute ad esercitare le 
linee a forti pendenze. 

Stabilisce infatti l’art. 62 del Capitolato che: 

« Se si tratti di linee con pendenze eccedenti il 10 per mille 
ed aventi delle curve con raggio non minore di 300 metri, il 
concessionario, finchè il prodotto lordo della linea, diviso 
per l'effettiva lunghezza della medesima, non ecceda il li- 
mite di lire 6000, sarà tenuto ad esercitarle, mediante il 
corrispettivo di lire 6000 per chilometro, ritenendo che la 
lunghezza della linea a cui si applicherà detto compenso 
sia la lunghezza effettiva della linea stessa, aumentata: 

« A) Del 18 per cento della lunghezza-dei tratti con pen- 
denze oltre il 10, e non oltre il 15 per mille; 

« B) Del 32 per cento della lunghezza dei tratti con 
pendenze oltre il 15, e non oltre il 20 per mille; 

« C) Del 46 per cento della lunghezza dei tratti con pen- 
denze oltre il 20 e non oltre il 25 per mille; 

« D) Del 60 per cento della lunghezza dei tratti con 
pendenze oltre il 25 e non oltre il 30 per mille ». 

Per ben comprendere le disposizioni di questa parte im- 
portante dell’art. 62, è necessario premettere, che l’eser- 
cizio delle strade ferrate diventa tanto più costoso, quanto 
più cresce la loro pendenza, e che esiste una certa pro- 
porzionalità fra la pendenza e la spesa d’esercizio. La mag- 
giore spesa d’esercizio dovuta alla pendenza si può tradurre 
in molti modi diversi; ma fra tutti i sistemi si è ritenuto 
più semplice, più chiaro ed anche il migliore per la liqui- 
dazione dei conti, quello che consiste nel calcolare, per un 
dato traffico, la spesa d’esercizio d’una linea con pendenze 
non eccedenti il 10 per mille, e dedurre di quanto dovrebbe 
esser più lunga la linea a miti pendenze, perchè la spesa 
totale d'esercizio fosse eguale a quella della linea a forti 
pendenze. 

Ottenuti questi ragguagli, il compenso per l’esercizio 
della linea a forti pendenze non sarebbe che lo stesso 
compenso per le linee a miti pendenze, aumentandone però 
la lunghezza di quel numero di chilometri, la cui spesa 
d’esercizio rappresenta la maggiore spesa dovuta alle forti 
pendenze....... 

I compensi sovrafissati per l’esercizio delle linee a forti 
pendenze, saranno dovuti anche quando il loro prodotto 
lordo stia al disotto di lire 6000 per chilometro di lun- 
ghezza effettiva. 

Ma prosegne l'art. 62 del Capitolato: 

« Qualora il predotto lordo suddetto ecceda le lire 6000 
per chilometro di lunghezza effettiva, il concessionario, dopo 
prelevato il 10 0[q di cui sopra a favore dello Stato, ed il 
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correspettivo fisso a suo favore di lire 6000 per chilometro, 
da applicarsi alla lunghezza effettiva delle linee e aumen- 
tata della iunghezza virtuale suddetta, avrà diritto, sull’ec- 
cedenza del prodotto lordo, alla seguente compartecipazione: 

e Del 0.50 pei tratti con pendenza non oltre il 10 p. O[gi 

« del 0.59 pei tratti di cui alla lettera a) (dell’art. 62); 

« del 0.66 pei tratti di cui alla lettera b); 

» del 0.70 pei tratti di cui alla lettera c); 

« del 0.80 pei tratti di cui alla lettera d) ». 

La partecipazione dell’esercente ai maggiori introiti del- 
l'esercizio non avrà luogo se non sovra quanto rimarr, 
dopo fatta la prelevazione del 10 per cento a favore 
dello Stato e di lire 6000 per chilometro, correspettivo fisso 
che spetta all’esercente medesimo , e che deve applicarsi 
alla lunghezza effettiva, aumentata della lunghezza vir- 
tuale. Con ciò si viene ad imporre all’esercente un nuovo 
onere, in quanto che esso sarà tenuto a fare, senza com- 
penso, le spese d’esercizio necessarie a produrre, non sol- 
tanto il prodotto lordo equivalente al 10 per cento dovuto 
allo Stato pel materiale mobile, ma altresì quello corrispon- 
dente alle 6000 lire necessarie per coprire la spesa di cia- 
scun chilometro di lunghezza virtuale. 

Ma potrebbe accadere che il concessionario della linea 
di diramazione o di prolungamento non volesse cederne 
l’esercizio alle condizioni degli art. 61 e 62 del Capitolato 
e preferisse che la Società gliela esercitasse, mediante rim- 
borso delle spese. A questo caso provvede l'art. 63 del Ca- 
pitolato, stabilendo che, oltre, al rimborso della spesa, sia 
accordata all’esercente una partecipazione al prodotto lordo 
nelle proporzioni seguenti: 

3 per cento sino alle lire 15,000 per chilometro, 

2 per cento sull’eccedenza oltre lire 15,000. 

In caso di contestazione fra il concessionario della linea 
e l'esercente, i compensi saranno determinati dal Governo. 

Colle disposizioni degli art. 60, 61, 62 e 63 del Capito- 
lato, che si sono sin qui esaminati, vengono disciplinati 
tutti i casi che si possono presentare di linee di dirama- 
zione o di prolungamento, che si connettono alle reti ap- 
paltate; i diversi sistemi rispondono alla varietà delle cir- 
costanze, e non è dubbio che aarà facile, con l'uno o con 
l’altro di essi, conciliare l’interesse del concessionario € 
quello dell’esercente, tanto più che le condizioni del Cspi- 
tolato, in tutte le ipotesi, sono state calcolate per favorire 
lo sviluppo delle nuove linee. — 

Esaurito il tema delle linee di diramazione o di prolun- 
gamento, occorre ora accennare brevemente alle linee tras- 


versali o di concorrenza. La differenza essenziale fra queste. 


e quelle consiste in ciò, che, mentre le une alimentano il 
traffico delle linee dell'allegato A, che formano oggetto del- 
l'appalto, acerescendone gli introiti, le altre invece hanno 
per effetto di deviario dalle primitive sue direzioni, creando 
nuove vie, non soltanto per soddisfare ad interessi locali, 
ma il più delle volte per sottrarre il movimento di tran- 
sito alle altre vie preesistenti. Le modalità per la conces- 
sione delle anzidette linee di concorrenza e le condizioni 
del loro esercizio meritavano di essere prese in attenta 
considerazione in un contratto come l’attuale, nel quale si 
pattuisce a favore dello Stato un canone fisso, basato so7"a 
il prodotto lordo presunto delle linee appaltate dell'allegi..o 
A, e si addossano all'esercente altri oneri. il cui correspet- 
tivo deve trovarsi nella sua partecipazione agli introiti 
lordi eccedenti il minimo, che ha servito di base alla de- 
terminazione del canone. 

Bisognava escogitare una soluzione del gravissimo que- 
sito nel senso di non impedire la costruzione delle linee 
di concorrenza, anzi di favorirla nell'interesse generale del 
traffico e particolare delle località; e nello stesso tempo di 
disciplinarne la concessione con tali cautele da guarantire 
possibilmente le Società appaltatrici contro il pericolo di 
vedere le linee concorrenti sorgere al solo scopo di vivere 
a pregiudizio di quel traffico che appartiene allo Stato e 
su cui si fonda il contratto. 

Questi concetti hanno servito di norma alle disposizioni 
relative alle linee concorrenti, contenute negli art. 5 e 64 
del Capitolato. 

Anzitutto è stabilito che, trattandosi di linee di con- 
correnza, delle quali il concessionario intenda di assumere 
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egli stesso l’esercizio, le Società appaltatrici dell’esercizio 
delle linee dello Stato. avranno sempre il diritto di prefe- 
renza ad esercitarle alle condizioni proposte da altri offe- 
renti. 

Quaudo invece il concessionario della nuova linea con- 
corrente ne ceda l'esercizio alle condizioni e correspettivi 
pattuiti dagli art. 61 e 62 per le linee di diramazione o 
prolungamento, la Società esercente, alla cui rete si eol- 
lega la nuova linea, avrà obbligo di assumerlo ai patti an- 
zidetti, cioè: 

a) Prelevamento del 10 Orq degli introiti lordi a favore 
dello Stato per l’uso del materiale mobile di sua perti- 
nenza; 

5) Quando le uuove linee abbiano pendenze non ecce- 
denti il 10 0O[oo e curve di raggio non inferiore a 400 m., 
l'esercizio dovrà farsi a rischio, pericolo e profitto della 
Società esercente. Nel caso invece di partecipazione del 
concessionario della linea agli introiti lordi, è stabilito un 
abbuono all’esercente di lire 6000 per chilometro e del 50 
per cento di quanto rimarrà degli introiti in compenso delle 
spese, dopo prelevato il 10 Oro dovuto allo Stato per l’uso 
del materiale mobile ; 

c) Finalmente, quando le linee concorrenti abbiano 
pendenze eccedenti il 10 O[oo e curve di raggio non mi- 
nore di 300 metri, la Società esercente le lineo dello Stato 
sarà obbligata ad assumerne l’esercizio ai patti stabiliti 
per le linee di diramazione in analoghe condizioni di pen- 
denza, cioè a quelli dell’art. 62, paragrafo 2.° 

In tutti i casi in cui l’esercizio delle linee concorrenti 
venga fatto dalle stesse Società appaltatrici dell'esercizio 
delle linee dello Stato, è stabilito che queste debbano con - 
siderare, quanto all’applicazione delle tariffe, le nuove linee 
come quelle dell’allegato A formanti parte del loro appalto, 
vale a dire che dovranno applicare alle une, come alle al- 
tre, le tariffe differenziali, addizionando le distanze 3*@za 
distinzione di rete. 

E questa concessione è fatta a benefizio del pubblico, Bf- 
finchè questo sia chiamato a godere della più breve fli- 
stanza creata colla nuova linea. 

Quando, invece, la linea coneorrente sia esercitata da terzi, 
la sola misura cauzionale stipulata a tutela degli intereasi 
dello Stato ed a garanzia del prodotto lordo, in base al 
quale le Società esercenti pagano allo Stato il canone pat- 
tuito, consiste nel ricusare alla nuova linea la consegna 
della merce di transito e l’addizionamento delle sue di-e 
stanze con quelle della rete dello Stato per l’applicazion 
delle tariffe differenziali. Il pubblico però avrà sempre di 
ritto a pagare la minore spesa di trasporto. Pagherà cioè 
la tariffa della vecchia linea, o quella della percorrenza per 
la via concorrente, secondochè l’una o l’altra gli tornerà 
meno costosa, di guisa che, se malgrado il non addizio- 
namento delle lunghezze per l’applicazione delle tariffe dif- 
ferenziali, il costo di trasporto calcolato per la via con- 
corrente riescisse minore di quello delle linee dello Stato, 
il pubblico avrà diritto all'applicazione della tariffa più eco- 
nomica. 

In questo modo è guarentito l’interesse del pubblico che 
si serve delle ferrovie, ed è tolto ogni ostacolo alla costru- 
zione ed esercizio di quelle fra le linee concorrenti, che 
rispondano ai bisogni economici del paese, e non sono vo- 
lute soltanto col fine di recar danno a rispettabili interessi 
coi quali è collegato l’interesse della pubblica finanza ed 
il valore della proprietà dello Stato. — 

Ogni linea concorrente che si attiverà sotto il regime 
del nuovo Capitolato, venga essa esercitata da una delle 
due grandi Società di esercizio, o da terzi, o dal conces— 
sionario stesso della linea, avrà per effetto inevitabile di 
alimentarsi con una parte del traffico sottratto alle linee 
rivali. 

Questo traffico che si sottrae è una perdita per lo Stato, 
che percepisce il 42 per cento sull’introito delle linee ap— 
paltate al di là del prodotto sul quale è basato il canone; 
ed è una perdita per la Società esercente, alla quale spetta 
il 58 per cento dell’introito stesso. Per ia Società la per— 
dita netta è dell'8 per cento, calcolando al 50 per cento del 
prodotto totale prrduto la spesa che, mancando il traffico, 
si risparmia; ed è assai superiore all’8 per cento, se non 
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potrà diminuire la spesa in proporzione del diminuito traf- 
fico. 

Questo otto per cento, sul quale la Società faceva asse- 
goamento per far fronte agli oneri contrattuali e per for- 
mare l’utile dell'impresa, è giusto che essa l’abbia. A tal 
fine fu disposto all’art. 64 del Capitolato, che il Governo 
debba accreditare la Società esercente di una somma cor- 
rispondente al 10 per cento del prodotto della nuova linea 
concorrente, da portarsi negli introiti generali dell’eser- 
cizio, cioò da condividersi col Governo stesso. Per tal modo, 
della somma costituita da questo 10 per cento, la Società 
esercente percepirà il 58 per cento, ossia il 5.8 per cento 
del prodotto totale della nuova linea, somma che compensa 
a un dipresso il prodotto perduto, tenuto conto che il pro- 
dotto della muova linea, da cui si preleva il 10 per cento, 
comprende anche quella parte che è di movimento locale (*). 

Il Governo però non corrisponderà alcun indennità per 
l'esistenza delle linee concorrenti che le Società esercitas- 
sero a loro rischio, pericolo e profitto, e ciò allo scopo di 
evitare che esse sieno indotte dal proprio interesse a de- 
viare il traffico delle linee vecchie sulle nuove. 

Ma non tutte le linee che per loro natura sono comprese 
nella definizione delle linee concorrenti, data dall’art. 5 del 
Capitolato, saranno considerate come tali. Per patto espresso 
fu convenuto all’art. 6 del Capitolato stesso, che ne saranno 
escluse: 

La linea Eboli-Reggio ; 

Quella che servirà alla congiunzione delle linee Napoli- 
Salerno e Cancello-Avellino ; 

La linea Spezia—Parma e quella da Parma a Brescia; 

Le linee di accesso ai valichi delle Alpi Italo-Elvetiche; 

E tre nuove linee che attraversino l'Appennino in loca- 
ità du determinarsi. 

Finalmente non saranno considerate come concorrenti, a 
senso dell'art. 59, le linee private attualmente in esercizio 
e comprese fra quelle dell’allegato A, per le quali, scadendo 
durante l’appalto la Convenzione d’esercizio che le riguarda, 
venissero dal Governo riconsegnate alle Società per la con- 

tinuazione dell’esercizio, quantunque fossero per loro na- 
tura vere linee concorrenti. 


(*) Non sussiste quindi ciò che asserì l'Opinione del 7 corr,, 
che « l'indennità del 10 p. Uto sul prodotto lordo dovrebb'es- 
sere pagata dalle Compagnie concessionarie all’una o all’altra 
delle due Compagnie, che diverrebbero le dominatrici del ter- 
ritorto italiano ». Se, come osservò giustamente la Nazione, 
l'Opinione si fosse compiaciuta di leggere l'art. 64 del Capi- 
tolato e questo periodo della Relazione ministeriale , avrebbe 
trovato ehe la cosa è ben diversa da quanto essa asseriva. 
L'indennità viene accordata dal Governo, e non sta punto a 
carico delle linee trasversali; e torna poi vano il sofisticare sulle 
parole pagare e accreditare, quando è qui detto chiaramente 
che il Î0 p. 01q va accreditato alle Società esercenti « negli 
introiti generali dell’esercizio, da condividersi co oorerno ». 

a Rep. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 12 febbraio. 


Colla mia modesta prosa nou riuscirei certo mai a rap- 
Ptesentarvi più esattamente e più efficacemente, quali sono 
6ggi ancora, la politica ferroviaria del Governo e la si- 
‘sazioné parlamentare rispetto alle Convenzioni, che col 

dere ad imprestito la divina pittura della selva di 
te : 
Oscura, profond’era e nebulosa, 
Tanto che per ficcar lo viso al fondo, 
I’ non vi discerneva alcuna cosa. 


E volere o volare, bisognerà bene attendere la riaper- 
tura delle Camere per sapere soltanto se riesciremo anche 


noi ad uscirne presto fuori a riveder le stelle. — 
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Intanto, parte in forza di legge anteriore ed antica, e 
parte senza, si indicono appalti per la costruzione in Si- 
cilia di circa 63 nuovi chilometri di ferrovie, del presuuto 
costo di sedici milioni e novecentocinquantotto mila lire ; 
la linea di Vallelunga e quella di Canicatti-Caldare, ens 
trambe ripartite in due distioti tronchi, che sono: per la 
prima, da Roccapalumba ul feudo Gargia, chilom. 18.702, 
della spesa di L. 2,800,000; e dal fondo Gargia alla Sta- 
zione di Marianopoli, chilom. 16.831, della spesa di lire 
7,650,000: per la seconda, dalla Stazione detta di Madonna 
dell’Aiuto (Canicatti) alla Stazione di Racalmuto, chilom. 
14,819, della spesa di L. 2,210,000, e dalla Stazione di 
Racalmuto a quella delle Caldare, chilom. 12.135, della 


spesa di L. 4,298,000 (V. le Notizie ferroviarie italiane) — 


Nè passa giorno che non venga alla luce un nuovo pro- 


getto ferroviario d'iniziativa privata. Anche in questi giorni, 
ed anzi credo proprio nella sua ultima seduta generale di 
sabbato, il Consiglio superiore dei lavori pubblici ebbe ad 
esaminarne uno dell’egregio ing. Mondino, di non lieve 
importanza, sì per riguardo alla sua ubicazione interna- 
zionale, che per riguardo alla percorrenza chilometrica 
ed alla spesa. 


Gozzano nella provincia di Novara, e Locarno nella 
Svizzera sarebbero le due Stazioni estreme della strada 


ferrata in parola. La complessiva lunghezza è di 72 chi- 


lometri, e la complessiva spesa presunta è di L. 22,860,000. 
Ora, scendendo ad alcuni particolari, poco meno di 60 


chilom. giacciono sul territorio italiano, e l’autore del di- 
segno calcola abbiano a costare L. 18,500,000:; gli altri 


12 chilom. si trovano sul territorio svizzero, Canton Ti- 
cino, di fronte ad una spesa calcolata in L. 4,500,000. 

Venne ripartita anche questa linea in due tronchi: il 
1° di chilom. 35.500 da Gozzano ad Intra, suddiviso esso 
medesimo in due tratti, da Gozzano a Gravellona toccando 
Orta e Omegna, chilom. 22.500 circa, e da Gravellona ad 
1 *va toccando Pallanza, circa 13 chilom.; il 2‘ tronco da 
Intra a Locarno per Canobbio, chilom. 36. Nè vi sareb- 
bero maggiori pendenze del 12 per mille sul 1° tronco, 
e del7 al nel 2.° Ma alcune parvero soverchiamente li- 
mitate al Consiglio superiore, il quale stimò per altro de- 
gnissimo d'approvazione il progetto Mondino per la parte 
italiana, salvo parecchie modificazioni suggerite col fine di 
facilitarne l'esecuzione. — | 

Vennero pure esaminati ed accolti con favore due pro- 
getti per opere di consolidamento sul tronco da S. Ca- 
terina a S. Cataldo nella linea Siracusa-Licata, e per opere 
di difesa del ponte Amandolea nella linea Taravto-Reggio. 

Si approvarono inoltre con alcune avvertenze i perime- 
tri dei seguenti Consorzii per opere idrauliche di 2* ca- 
tegoria : +» | Ù 

Fra la destra del Crostolo e la sinistra del Canalazzo; 
tra la destra dell’Enza. il Po e la sinistra del Crostolo, 
entrambi nella provincia di Reggio Emilia; 

Tra il ramo della Lunga del Pauiro , l’argineTtraver- 
sagno ed il Cavamento, nelle provincie di Modena e Fer- 
rara; | 

Dell’arginatura a sinistra del Panaro, dall’Emilia allo 
sbocco del Naviglio in provincia di Modena; 

Tra la destra del Canalazzo e del Crostolo, il Po e la 
sinistra della Secchia, nelle provincie di Reggio, Modena 
e Mantova; 

E finalmente tra la destra della Secchia, il Po e la si- 
nistra del Panaro nelle provincie di Modena, Mantova e 
Ferrara. — 

L’inarginamento del Po a destra, fra Bastida dei Dossi 
ed il confine, fra i due Comuni di Silvano-Pietra e Corono 
nella provincia di Pavia, formò altresì soggetto delle ul- 
time discussioni dell’anzidetto Consiglio, che ne confortò 
il disegno col proprio avviso favorevole. — 

Vi tratterrò ancora un istante coll’onorata compagnia 
del Consiglio superiore, per riferirvi cosa che lo riguarda 
particolarmente. Il ministro Perez diramò recenteniente 
una circolare a tutti gli Ispettori del Genio civile per 


richiamare la loro attenzione sugli affari arretrati, che 
ammopnterebbero a trecento. Gli è questo un gravissimo 
inconveniente, un fortissimo ostacolo alla procedura. del- 
l’Ammibnistrazione, che conviene ed urge di evitare. Ma 
io vorrei che l'on. Perez non si contentasse dell'esercizio 
di una medicina empirica, limitandosi a curare gli effetti 
apparenti della malattia colla somministrazione di stimo- 
lanti pochissimo graditi e pochissimo utili; ma bensì in- 
traprendesse un'accurata e profonda diagnosi per risalire 
alle cause e togliere queste di mezzo. Non sarebbe, per 
avventura, affine di sfuggire a quella parte di respon- 
sabilità che necessariamente ogni funzionario superiore ha 
l'obbligo di assumere entro i limiti della propria compe- 
tenza d’ufficio, che è invalso da gran tempo l’uso, e pro- 
gredisce ogni giorno nel dicastero dei lavori pubblici, di 
formare d’ogni erba un fascio per mandarlo all'esame del 
Consiglio superiore? Non è egli un rimpicciolire grande- 
mente, un travisare addirittura l'alto scopo pel quale 
venne quest'ultimo istituito, il chiamarlo a studiare i più 
ordinarii e minuti affari? Coll’usarne ad ogni giorno e 
ad ogni ora, non si menoma assai, per un verso, l’auto- 
rità dei suoi giudizii, e per un altro verso, non si estende 
illimitatamente la sua giurisdizione, sottoponendogli per 
l'approvazione sino una spesa di L. 70, dico settanta? 

E quando in ognuna delle tre sedute settimanali, se- 
dute delle due sezioni e seduta plenaria, si deve trattare 
una congerie di affarucci, sopra oguuno dei quali con- 
viene riferire, non è egli un miracolo che trecento soltanto 
ne siano rimasti indietro? Perchè è anche giustizia il ri- 
cordare come molti membri del Consiglio superiore abbiano 
occupazioni continue per il proprio Circolo d'ispezione, e 
tutti ricevano spesso incarichi speciali. Questo stato di 
cose adunque, che io mi ingegnai di adombrarvi, vorrei 
fosse pesato e ripesato nella mente dell’onor. Ministro e 
del suo Segretario generale, coll’intendimento di introdurre 
quelle riforme che reputeranno opportune nella loro sa- 
viezza, e che a me sembrano indispensabili. — 

In seguito ad alcune osservazioni del Consiglio di Stato, 
il Capitolato d’appalto per l’escavazione ordinaria e stra- 
ordinaria del porto di Genova venne rimandato a quel- 
Aa del Genio Civile per essere leggiermente modi- 

cato, — . 

Ha ricevuto testè gli onori della pubblicazione negli 
atti della Reale Accademia dei Lincei una memoria pre- 
sentata alla classe di scienze fisiche, matematiche e na- 
turali dall’onor. deputato Paulo Fambri: Intorno alle con- 
dizioni idrauliche del Danubio a Buda-Pest, dopo i lavori 
di rettificazione del 1872. E vennero in detta memoria 
considerate dall’autore le oscillazioni altimetriche compa- 
rative della superficie di quel fiume prima e dope i grandi 
lavori, entro i limiti d'un cento chilometri di corso sopra 
e sotto al punto obbiettivo, Buda-Pest, per mettere poi 
alla fine in chiaro quali importanti modificazioni al regime 
del Danubio ne dovevano, ad ogni modo, immancabilmente 
derivare, secondo il di lui avviso. Non potendo io natu- 
ralmente seguire l’autore nella sua lucida esposizione di 
notizie, fatti e giudizii, in cui egli dimostrò di saper trat- 
tare ì più astrusi argomenti cou quella spigliatezza di 
spirito propria del di lui brillante ingegno, mi limiterò a 
riprodurvi il dilemma, da lui posto come conclusione dei 
suoi studii, dilemma secondo lui netto oramai : 

« O vaono negate le cifre, o va ammessa la conclusione, 
che l’ultima disastrosa piena uon è stata che una protesta 
della natura, troppo leggiermente contrariata dalla pus- 
sione dei rettifili, e che i lavori del 1872 creano un grave 
e costante pericolo alla Capitale dell'Ungheria, pericolo che 
naturalmente risale a non poche fra le più importanti città 
danubiane, e ciò in una proporzicue lu quale viene atte- 
nuata dalle distanze assai meno di quanto generalmente 
Sì pensa >. 

ome vedete, se non m’inganno, è una brava dichia- 
razione di guerra che l’egregio ing. Fambri fa ai rettifili; 
e quelli stabiliti per il Tevere? Caveant Consules. 


| Monitore delle Strade Ferrate 


Un altro cenno bibliografico. Ho sotto gli occhi una fu- 
nebre commemorazione, scritta in onore del compianto ar- 
chitetto Giuseppe Mengoni dal prof. Alessandro Betocchi, 
vice-presidente del Collegio degli ingegneri ed architetti 
di Roma e membro del Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici. Sono poche parole dettatefcol cuore dell’affettuoso 
amico che piange l'amico, colla mente del chiarissimo 
tecnico che piange la perdita del chiarissimo collega. 
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DEL MONITORE 


Ci scrivono da Roma, 12: 

Sono qui attesi da oggi a domani i Direttori ge- 
nerali delle tre grandi Amministrazioni ferroviarie del 
Regno, nonchè il comm. Balduino e l'avv. Orsini. 
Scopo della loro venuta, a quanto dicesi, sarebbe 
quello di conferire col Presidente del Consiglio circa 
un provvedimento provvisorio, a cui il Governo deve 
necessariamente appigliarsi, per l'esercizio delle fer- 
rovie dell’Alta Italia dopo il 80 giugno p. v., vista 
l'impossibilità di poter per quell’epoca, per le ragioni 
generalmente note, attuare le Convenzioni ferroviarie, 
quand’anche venissero approvate dal Parlamento. 

, Pare si tratti adesso (ma io ve lo riferisco con ogni 
riserva) di stabilire un compromesso tra il Governo 
ed il gruppo di capitalisti rappresentato dal comm. 
Balduino, affidando a questo, in via affatto precaria, 
l'esercizio delle dette ferrovie, alle condizioni già fis- 
sate nel Capitolato annesso alle Convenzioni suddette. 

Devo però soggiungervi che tale combinazione pre- 
senta, a mio avviso, difficoltà, che credo inutile ac- 
cennarvi. Vi ho riferito la notizia con ogni riserva e 
per solo debito di cronista, ma mi riservo di ritor- 
nare, se sara il caso, sull'argomento, ch'è di vitale 
importanza. 


Veniamo informati che il Ministero dei lavori pub- 
blici non ha creduto di poter approvare la Conven- 
zione già conchiusa tra il cav. Reinfeld, proprietario 
della linea Settimo-Rivarolo , trasformata in ferrovia 
ordinaria, e l'Amministraziohe dell'Alta Italia per l’e- 
sercizio della medesima. Ci si aggiunge che tale ri- 
fiuto sarebbe basato alla considerazione, che le Con- 
venzioni ferroviarie, pendenti dinnanzi al Parlamento, 
provvedono gia all'esercizio delle linee appartenenti 
a Societa private, e quindi il Governo non potrebbe 
ora assumere impegni che potessero non essere pie- 
namente conformi alle disposizioni contenute nelle 
Convenzioni medesime. 

Tale rifiuto però non esclude che la ferrovia Set- 
timo-Rivarolo possa essere provvisoriamente eser- 
cita dallo stesso proprietario, come si è già all'uopo 
provveduto. Aggiungiamo poi, che nei giorni scorsi 
ebbe luogo una visita del Commissario governativo, 
in seguito alla quale venne disposto a che la linea 
possa essere aperta completamente al pubblico per la 
fine della corrente settimana. 


In attesa della visita ufficiale di ricognizione, che 
avra luogo tra qualche giorno, della linea Treviglio-Ro- 
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vato, di cui annunciammo gia il compimento, il Di- 
rettore generale delle ferrovie dell’Alta Italia, comm. 
Massa, accompagnato da alcuni ingegneri di quella 
Amministrazione, ha percorso con una macchina la 
linea stessa, che riconobbe in buono stato di costru- 
zione pel regolare esercizio. 


Sappiamo che si trovano radunati in Roma il Capo- 
servizio e l'ispettore del movimento della suddetta So- 
cietà, allo scopo di concretare, coi delegati del Mini- 
stero dei lavori pubblici, il nuovo orario generale, in 
seguito alla prossima apertura della nuova linea Tre- 
viglio-Rovato; il quale orario però crediamo non potra 
andare in vigore che nel corso del prossimo mese. 


Da lunedì scorso trovasi radunata in Torino la 
Commissione tecnica per le conferenze teoriche sul 
materiale mobile delle ferrovie. Nel primo giorno, 
non essendo presenti tutti i membri, non si credette 
di iniziare la discussione, la quale soltanto da oggi, 
per quanto ci consta, venne aperta regolarmente. 

Chiuse che saranno le conferenze, speriamo di 
n in grado d’informarne con dettaglio i nostri 

ettori. 


Da un prospetto, gentilmente comunicatoci, circa 
gli attentati commessi contro la sicurezza dei treni 
sulle ferrovie dell'Alta Italia durante il quarto trime- 
stre 1877, rileviamo che gli attentati sommarono a 
17, cioé 7 nel mese di ottobre, 5 in novembre e 5 
in dicembre. i 

Per la maggior parte, furono sassi lanciati contro 1 
treni in corsa, con rottura di qualche vetro ed una 
leggiera ferita ad un gnardafreno presso Varazze. Si 
nota inoltre una grossa capitozza di pioppo collocata 
sul binario presso il casello 29 della linea Verona- 
Mantova, ed urtata ‘e spinta dal treno per circa 300 
metri. 

Ma, più di tutto, si notano con vera indignazione 
tre fucilate esplose contro i treni, la prima il 2 no- 
vembre presso Sannazzaro, la seconda il 22 dello 
stesso mese presso Gemona, e la terza il 17 dicem- 
bre presso Castagnole. Quantunque non si abbiano a 
deplorare altre conseguenze che la rottura di due 
vetri, non si possono però stigmatizzare abbastanza 
alti così contrarii alla civiltà del nostro paese. 
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Alcuni giornali francesi e tedeschi -hanno annun- 
ciato che gli operaj delle Officine del Creusot, dei si- 
gnori Schneider e C., erano in isciopero. 

Da informazioni, che riceviamo direttamente dal 
Creusot, ci consta che tale notizia non ha ombra di 
fondamento. Il lavoro non vi venne mai interrotto, lo 
spirito degli operaj è sempre eccellente, tutte le Of- 
ficine sono in piena attività, nè vi fu incidente qual- 
siasi che possa in alcun modo giustificare quell’er- 
roneo annunzio. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-WÒiumicino. — Leggiamo nella 
Libertà d'oggi: 

Annunziamo con piacere che verso il 25 di questo mese 
la locomotiva si spingerà fino a Porto e Fiumicino. L’ar- 
mamento della linea è terminato fino al Casale del Bam- 
boccio, circa un chilometro sopra il Casale delle Vignole. 

Restano ad armarsi altri cinque o sei chilometri, e que- 
sto lavoro potrà essere compiuto in pochissimi giorni. 

Sono state fatte le prove statiche del ponte metallico, 
costruito sul Rio Galera dall’Impresa Nazionale d’industrie 
metalliche, diretta dall’ingegnere Alfredo Cottrau; queste 
prove sono riuscite soddisfacentissime. 

L’inaugurazione della linea Ponte Galera-Finmicino sarà 
fatta con una certa solennità e coll’intervento dell’on. Mi- 
nistro dei lavori pubblici. 


Ferrovie Calabro-Sicule. — Il 26, corr. pres: 
Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso la Pre.. 
tura di Girgenti, si addiverrà simultaneamente agli incanti 
pei seguenti appalti: 

1° Costruzione del tronco della linea Canicatti-Caldare, 

compreso fra la Stazione detta di Madonna dell’Aiuto (Ca- 
nicatti) e quella di Racalmuto, della lunghezza di metri 
14,919.39, per la presunta somma di L. 2,210,000. 
* 2° Costruzione del tronco della linea suddetta, compreso 
fra la Stazione di Racalmuto e quella delle Caldare, della 
lunghezza di m. 12,135.50, per la presunta somma di lire 
4,298,000. 

Il tempo utile per la ultimazione dei lavori è stabilito in 
mesi 24 pel 1° appalto ed in mesi 18 pel 2°, a decorrere 
dal giorno in cui se ne farà la consegna. 

Gli aepiranti, per essere ammessi all’asta, dovranno esi- 
bire la ricevuta di una delle Casse di Tesoreria provinciale 
di Roma o di Girgenti pel deposito interinale di L. 74,000 
pel 1° appalto e di L. 145,000 pel 2.9 

La cauzione definitiva è fissata in L. 161,000 pel 1° ed 
in I. 265,000 pel 2° appalto, in numerario od in rendita 
Debito pubblico. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e 
presso le R. Prefetture di Palermo e Caltanissetta, si addi- 
verrà simultaneamente agli incanti pei seguenti appalti: 

1° Costruzione del tronco della linea di Vallelunga, com- 
preso fra la Stazione di Roccapalumba ed il feudo Gargia 
della lunghezza di m. 18,702.17, per la presunta somma di 
L. 2,800,000. 

2° Costrazione del tronco della linea suddetta, compreso 
tra il feudo Gargia e la Stazione di Marianopoli, della lun- 
ghezza di metri 16,831.63, per la presunta somma di lire 
7,650,000. 

Il tempo utile per l’ultimazione dei lavori è stabilito in 


mesi 23 pel 1° appalto ed in mesi 24 pel 2°, a decorrere 


dal giorno in cui se ne farà la consegna. 

Gli aspiranti, per essere ammessi all’asta, dovranno esi- 
bire la ricevuta di una delle Casse di Tesoreria provinciale 
di Roma, Palermo e Caltanissetta pel deposito interinale 
di L. 95,000 pel 1° appalto e di L. 255 pel 2° 

La cauzione definitiva è fissata in L. 190,000 pel 1° ed 
in I. 435,000 pel 2° appalto, in numerario od in rendita 
Debito pubblico. 


Ferrovie Sarde. — La Gazz. Uff. del 9 corr. ha 
pubblicato il seguente R. Decreto in vata 23 gennaio p p.: 

Vista la deliberazione per l’approvazione di un nuovo 
st. ‘to, adottata nell'adunanza generale del 21 agosto 1877 
dagii azionisti della Società anonima oer azioni al porta- 
tore, denominata Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, che 
ha la sua sede in Roma, allo scopo della costruzione e 
dell’esercizio delle strade ferrate in Sardegna, designate 
nella Convenzione sottoscritta in Roma fra il Govrrno ita- 
liano e la Società il 1° maggio 1877, approvata con legge 
20 giugno 1377 n. 3910; ha la durata eguale a quella della 
concessione portata dalla Convenzione 1° maggio 1877, cioè 
di anni 99, decorrendi dal 20 giugno 1877; e ha il capi- 
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tale di 25 milioni di lire, diviso in numero di 60,000 Azioni 
di preferenza (Classe A) e di numero 40,000 Azioni ordi- 
narie (Classe 4), le une e le altre del valore nominale di 
lire 250 in oro ciascuna; 

Visti i Regi Decreti, che riguardano la detta Società del 
dì 11 ottobre 1863, n. DCOCCXCIX, e del dì 26 giugno 1865, 
n. MDCXXXIII; 

Vista la Convenzione del 1° maggio 1877, stipulata fra 
il Governo e la Società, ed approvata con legge del 20 
giugno 1877, n. 3910 (serie 2°); 

Visto il titolo VII, libro I, del Codice di commercio; 

Visti i Regi Decreti 30 dicembre 1865, n. 2727, e 5 set- 
tembre 1869, n. 5256; 

Udito il Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Ministro del Tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. I. — Il nuovo statuto della Compagnia Reale delle 
ferrovie Sarde, adottato nella citata adunanza generale del 
21 agosto 1877, il cui verbale è inserto nell’atto pubblico 
del 21 agosto 177, rogato in Roma dal notaio Costantino 
Bobbio al n. 812 di repertorio, è approvato colle mocifica- 
zioni e contromodificazioni contenute nell’atto pubblico del 
7 dicembre 1877, rogato in Roma dallo stesso notaio, salvo 
però l’ultimo alinea dell'art 26, che resta definitivamente 
formulato nel modo seguente: 

« Le sedute della Compagnia si tengono unicamente 
presso ls sede della Società ». 

Art. ZI. — Sono riconosciuti i componenti d:] primo 
Consiglio di amministrazione, indicati nell'art. 46 del pre- 
detto nuovo statuto. 7 

Art. IZI. — La Società inviterà il Ministero, che si farà 
rappresentare dal suo ispettore o da altro delegato: 

1° Ad assistere alle assemblee generali degli azionisti, 
comunicandogli copia dell'ordine del giorno e di tutti i 
documenti che, avanti o durante l’adunanza, devono essere 
distribuiti ; 

2° Ad intervenire alle adunanze del Consiglio d’ammi- 
nistrazione, nelle quali si trattino affari concernenti la 
emissione, il ritiro, la estrazione a sorte, il rimborso, ls 
pignorazioni, l'annullamento di Obbligazioni; 

3° A mubire della sua firma le Obbligazioni, la cui emis- 
sione sia stata autorizzata; 

4° Ad intervenire all’estrazione a sorte od allo annulla- 
mento di Obbligazioni. 

Art. IV. — La Società contribuirà nelle spese degli Uf- 
ficii di ispezione per lire 300 annuali, pagabili a trimestri 
anticipati. 


Secietà anonima pei tramways. — La Ga::. 
Uff. del 6 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto in 
data 27 gennaio p. p:: 

Visti i documenti comprovanti la presente e legale esi- 
stenza deila Società belga, anonima per azioni al porta- 
tore, stabilita a Bruxelles col nome di Société anonyme des 
tramways et chemins de fer économigues (Rome, Milan, Bolo 
gne, ete.), colla durata di 30 anni, decorrendi dal 14 ot- 
tobre 1876, e col capitale di 2,000,000 di lire, diviso in 
4000 azioni di lire 500 ciascuna; 

Ritenuto che la Società ba nominato chi la rappresenti 
in Italia difanzi al Governo, agli azionisti ed ai terzi, 
ed ha eletto domicilio in Roma; 

Vista la legge e il R. Decreto del 27 ottobre 1860, n. 4387 
e 4388; 

Visto l’art. 4 del trattato di commercio concluso fra il 
nostro e il Governo belga il 9 aprile 1863; 

Visto il titolo VII, libro 1, del Codice di commercio ; 

Visti i Regi Decreti del 30 dicembre 1865, n. 2727, e del 
5 settembre 1869, n. 5266; 

Udito il Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Minisiro del Tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. I. — La Società belga, sedente iu Bruxelles col 
nome di Société anonyme des tramrways et chemins de fer éco- 
nomigues (Rome, Milan, Bologne , ete.), costituitasi in Bru- 
xelles coll’atto pubblico del 17 dicembre 1877, rogato dal 
notaio Léon Emile Brouwet, è abilitata ad uperare nel Re- 
guo ai termini dei suoi statuti e sotto l’osservanza delle 
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clausole e delle prescrizioni contenute negli articoli se- 
guenti: 

Art. II. — L'elezione e le mutazioni del domicilio so- 
eiale in Italia, la nomina e le sostituzioni del rappresen- 
tante,dovranno essere pubblicate e denunciate nei modi 
prescritti dagli art. 5 e 6 del presente Decreto. 

Art. III. — La Società avrà sempre nel Regno una sola 
Direzione o Agenzia generale, presso cui dovrà essere con- 
centrata la contabilità delle operazioni compiute nel Regno. 
Le pubblicazioni periodiche fatte a cura dl detta Direzione, 
in esecuzione delle disposizioni del Reale Decreto 5 set- 
tembre 1869, n. 5256, e delle disposizioni relative alle So- 
cietà nazionali, conterranno il resoconto generale di tutte 
le operazioni sociali, del quale serà trasmessa cepia al Mi- 
nistero del Tesoro, subito che sia stato approvato dall’as- 
semblea generale dei soci. 

Art. IV. — l'atto costitutivo e gli statuti della Società 
coi mutamenti arrecativi e quelli che poesono esservi ar-° 
recati in avvenire, dovranno essere pubblicati nei termini 
prefissi e nei modi prescritti per le Società nazionali dalla 
sezione VIII, titolo VII, libro I, del Codice di commercio. 

Art. V. — I mutamenti, che in avvenire potessero essere 
arrecati agli statuti sociali, dovranno inoltre essere notifi- 
cati al Ministero del Tesoro nel termine di tre mesi dalla 
data dell’atto con cuì furono approvati. 

Art. VI. — La Società, per tutti i suoi atti e contratti 
stipulati ed eseguibili nel Regno, e per tutte le sue con- 
troversie col Governo e coi terzi, rimane assoggettata alle 
leggi del Regno e alla giurisdizione dei tribunali italiani. 

Art. VII. — La Società è sottoposta alle prescrizioni e 
discipline legislative e regolamentarie vigenti per le So- 
cietà nazionali, e contribuirà nelle spese degli Ufficii d’i- 
spezione per annue lire 300, pagabili a trimestri anticipati. 


Tramway Genova-Sampicerdareona. — ll Cor- 
vsere Mercantile scrive in data de)l’ll: 

Jeri mattina ebbero luogo i primi esperimenti del tram- 
may da Sampierdarena a Genova (piazza dell'Annunziata) e 
ci si dice siano riusciti soddisfacentissimi. Tali esperimenti 
saranno continuati onde esercitare i cavalli e i conducenti. 

Ci consta positivamente che l’esercizio del (ramway sarà 
infallantemente attivato per la fine del mese. 

Alla Stazione di Sampierdarena giunsero altri 17 carroz- 
zoni, che portavano le iscrizioni Genova-Sampierdarena , 
Genova-Sestri, Genova-Veltri, ecc. 


Tramway Milauo-Gergonzola. — La Prefettura 
di Milano ha sanzionato il contratto fra il Municipio e la 
Società della ferrovia (rammay Milano-Vaprio-Gorgonzola 
per la vendita a questa dell’area detta la Misericordia, fuori 
di porta Principe Umberto, ove si erigeranno i locali della 
Stazione di quella Società. 


Transway NMilnno-Magenta-Sedriano-Cug- 
zione-Castaneo. — Il Comitato promotore, avendo ter- 
minati gli studii intorno al progetto di questa nuova linea, 
nell'ultima seduta deliberava di provvedere alla pronta sua 
attuazione, mediante costituzione di regolare Società ano- 
nima, col capitale di L. 1,250,000, diviso in n. 5000 Azioni 
da L. 250, versabili per decimi, la cui sottoscrizione 
sarà aperta presso la Banca popolare di Milano, non più 
tardi del 20 febbraio corrente. 


Ferrovia Borgamo-Ledîf. — Per iniziativa di di- 
versi facoltosi, si sta provvedendo per una ferrovia eco- 
nomica, a sezione ridotta ed a trazione a vapore, diretta— 
mente tra la città di Bergamo e quella di Lodi. La ideata 
ferrovia offre, a quanto pare, una seria probabilità di rie- 
scita. Fra il l.odigiano e la Bergamasca passa un continuo 
scambio di prodotti, che da tempo reclama un più pronto 
e diretto mezzo di comunicazione. Ne hanno compreso già 
il bisogno parecchi Comuni dei piccoli centri, i quali pro- 
misero il loro concorso pecuniario. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Gottarde — Leggiamo nella Gazz. 
Ficinese del 5: 

Allo scopo di addivenire ad un accordo sopra una Con- 
venzione complementare circa all'accettazione della quarta 
serie delle Obbligazioni della ferrovia del Gottardo, avrà 
luogo il 9 febbraio a Berlino una Conferenza fra i delegati 
del Consorzio finanziario e della Direzione della ferrovia 
del Gottardo. 


— Le Direzioni delle ferrovie Centrale e Nord-Est hanno 
risolto di proporre al Consiglio di ammipistrazione che 
ciascuna Società abbia a destinare fr. 750,000 come sov- 
venzione suppletoria per Ja ferrovia del Gottardo, però se 
la Confederazione vorrà anticiparli. 

Il Consiglio d’amministrazione della ferrovia Centrale, 
radunatosi il 2 corrente ad Olten, ha accettate le proposte 
della Direzione alle condizioni suesposte, e purchè anche 
la ferrovia Nord-Est abbia a concedere una somma equi- 
valente. 


— ll Journal de Genève ha il seguente telegramma da 
Carlsrube (granducato di Baden), in data del 5: 

Alla seconda Camera, tre deputati clericali hanno chie- 
sto la soppressione della spesa di 550,000 marchi per sov- 
venziene al Gottardo. 

Il Ministro del commercio, sig. urban, combattà questa 
proposta, essendo il granducato di Baden impegnato negli 
interessi dell'Impero; egli ha «dato l’assicurazione che la 
ricostituzione dell'impresa riuscirà completamente. 


— La Gazzetta Ticinese dice che nella seduta del 4 corr. 
del Consiglio federale vennero accettati i piani presentati 
dalla ferrovia del Gottardo per i rinforzi di muro da ap- 
plicarsi sui tronchi a 4000-4200 metri dalla parte del nord 
SA ina metri dalla parte del sud del tunnel del Got- 


— L'avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gischenen m. 17.60 (serpentina); 
dal lato di Airolo m. 9.30 (armatura); in totale m. 26 90, 
cioè in media giornaliera m. 3.85. 


Ferrovio svizzero — La Gassetta Ticinese annuncia 
come segue la deliberazione presa dal Consiglio federale 
nella seduta del 29 gennaio p. p., già accennata nel pre- 
cedente numero: . . 

La maggior parte degli Stati invitati ad una Cenferenza 
per discatere la quistione di una Convenzione internazio 
Bale concernente il diritto di trasporto per ferrovia avendo 
sderito a farai rappresentare, ed il progetto svizzero (sem- 
pre però riservate le variazioni sulle basi stabilite) essendo 
stato riconosciuto come fondamento per ulteriori trattative, 
il Consiglio federale, sulla proposta del Dipartimento delle 

tie, ha stabilito Ja convocazione della Conferenza per 

ì 13 maggio ventaro, ed ha perciò diramato il rela- 
Îiro invito ai Governi esteri, colla richiesta che abbiano a 
designare i loro delegati. 


— Al Consiglio nazionale, nella seduta del 6 corrente, 
il signor Bavier, relatore, dopo avere enumerate le accuse 
dell’attuale situazione della ferrovia Nord-Est e di tutte le 
strade ferrate svizzere, eapresse il voto perchè per l’avve- 
lire le concessioni non sieno più ‘date the dietro serie 
faranzie; e propose di aderire alle decisioni del Consiglio 
&gli Stati circa alle proroghe di termini da accordarsi alla 
Nord-Est. 

ll signor Forrer propose invece la soppressione, nel pro- 
&ttto di legge concernente le proroghe di termine per otto 

ee della Compagoia Nord-Est, di un alinea dell'art. 5, 
Poichè eredeva che il Consiglio federale non dovesse immi- 
schiarsi nella quistione. 

signor Zéngg, a nome della Commissione, respinse l'e- 
Mendamento Forrer; poichè sarebbe curioso che, in pre- 
tema della pubblica opinione, la 
lato esercitare un maggior controllo sulle Compagnie, si 


uale desidera veder lo' 


e degli interessi materiali 
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venisse a pretendere che la Confederazione non dovesse im- 
mischiarsi nella quistione attuale. 
‘ Il signor Meer, consigliere federale, riconosce che l' ali- 
nea in discorso caricherà il Consiglio federale di un gran 
còmpito, e che sarebbe più semplice, allo spirare dei ter- 
mini, pronunciare la decadenza delle concessioni; ma, 
siccome si tratta di gravi interessi, credeva preferibile pro- 
cedere altrimenti. Invitò quindi l'Assemblea a votare le 
proposte della Commissione. | 
Dopo parecchi discorsi, e respinto l’emendamento Forrer, 
la decisione del Consiglio degli Stati venne adottata, senza 
modificazione, a grande magyioranza. 


— Lo stesso giornale ha per telegrafo da Berna, 9: 

Le Assisie, che già dal 7 corrente erano radunate in 
Berna per giudicare il signor Biotnitzki, antico ispettore 
tecnico federale delle ferrovie, prevenuto di prevaricazione 
nell’esercizio delle sue funzioni, hanno prosciolto l'impu- 
putato, caricandogli però le spese processuali, 


Ferrovie francesi. — Il Journal des travauz publics 
ci reca il testo della relazione e del progetto di legge pre- 
sentati alla Camera dei deputati dai Migistri delle finanze 
e dei lavori pubblici per la emissione di rendite 3 00 am- 
mortizzabili , il cui prodotto è destinato al riscatto delle 
10 Compagnie indicate nel progetto di legge precedente- 
mente presentato dal ministro De Freycinet, come abbiamo 
già annuncato. 

La presentazione del suddetto progetto di legge provocò 
qualche discussione, chiedendone il ministro Say il rinvio 
alia Commissione del bilancio. Parecchi deputati insiste- 
vano perchè il progetto fosse esaminato negli Uffici, fa- 
cendo valere ch’esso riguarda un complesso di operazioni 
calcolate in tre o quattro miliardi, e che, prima di aprire 
» questo gran Libro dei lavori pubblici » (come lo desi- 
gnava il sig. Rouher), bisognava ricorzere a tutti i lumi 
della Camera, anzichè alla sola competenza dei membri 
della Commissione del bilaucio. 

Ma il Ministro fece notare che ora non si trattava se 
non di procurare al Governo i mezzi per fare il riscatto 
delle piccole Compagnie, che si dovevano sollecitamente 
aiutare per non abbandonarle ad una completa rovina. Il 
complesso dei lavori compresi nel programma del sig. De 
Freycinet non è in giuoco pel momento: non si propone 
ora di provvedere i mezzi necessarii allo sviluppo della 
rete ferroviaria e della rete navigabile. Non si tratta che 
della questione del riscatto: il progetto di legge, che ha 
prescritto tale misura, venne già rimandato alla Commis- 
sione; era dunque logico di seguire la stessa procedura pel 
secondo progetto, che completa il primo, precisando l’ope- 
razione finanziaria che n’è obbligata conseguenza. 

Dopo ciò, la Camera ha ammesso l'urgenza del ‘progetto 
di legge ed il rinvio alla Commissione del bilancio. 

— Ecco ora il sunto degli articoli priocipali del detto 
progetto di legge: 

istituita nel gran Libro del Debito ‘pubblico una se- 
zione specialmente consacrata al Debito ammortizzadile per 
annwalità. In questa sezione verranno inscritte le rendite 
3 0]0 ammortizzabili in 75 anni, della creazione e nego- 
ziazione delle quali tratta la presente legge, o che verranno 
autorizzate con leggi ulteriori. Tutti i privilegi ed immupità 
spettagti alle rendite dello Stato vengono assicurati alle 
rendite 3 0/0 ammortizzabili. Il tasso e l'epoca delle am- 
missioni, il modo di trasmissione dei titoli, ecc., saranno 
determinati con decreti speciali. 

Al Ministro dei lavori pubblici è aperto nell'eeercizio 
1878: 1° un credito di 270 milioni, applicabile al paga- 
mento, in capitale ed interessi 5 010, del prezzo del ri- 
scatto delle ferrovie; 2° un credito di 60 milioni destinato 
ai lavori il cui compimento è riservato alle Compagnie ri- 
scattate, e che non sono compresi nel prezzo del riscatto, 
ed a quelli che il Miuistro dei lavori pubblici farà eseguire 
direttamente sulle linee Piscattate; 3° un credito di un mi- 
lione, destinato a far fronte alla eventuale insufficienza 
dei prodotti dell'esercizio provvisorio delle linee di cui si 
tratta. 

Questi crediti saranno classificati nella 22 


sti cre sezione bis, 
sotto 1 titoli e capitoli seguenti: 
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Cap. 66. Riscatto delle linee ferroviarie. F. 270,000,000 
Cap. 67. Rimborso alle Compagnie riscattate 
delle spese di compimento delle linee, e liqui- 
dazione del conto speciale pel sequestro am- 
ministrativo . +... . + +. +. »  42,000,000 
Cap. 68. Lavori di compimento, per parte 
dello Stato, delle linee riscattate . . . * 
Cap. 69. Insufficienza eventuale dei prodotti 
dell’esercizio provvisorio delle ferrovie riscat- 
tate dallo Stato . . . . . ..0. ..» 


18,000,000 


1,000,000 


Totale dei crediti aperti Fr. 331,000,000 


————————_—__—_m--__7+<=—©<S;C___ 


Il Ministro delle fiannze è autorizzato ad inscrivere nella 
detta sezione del gran Libro del Debito pubblico e ad alie- 
nare tanta rendita, quanta occorre per procurare, vedotte 
le spese, il capitale di 331 milioni sovraindicato. 

Le Obbligazioni per lavori pubblici, la cui creazione 
venne autorizzata cogli art. 7 e 9 della legge del 29 dicembre 
1876, saranno sostituite da rendite 3 p. Oo ammortizzabili 
in conformità della presente legge. 


— L’inaugurazione della ferrovia Mulhouse-Neuenbourg- 
Milbeim ebbe luogo il 7 corr., in mezzo a grande con- 
corso di popolo. La nuova ferrovia è destinata a servire la 
vallata del Reno, dall'una sponda all’altra del fiume, sul 
quale venne costrutto un ponte gigantesco. 


Ferrovie tedesehe — Scrivono da Monaco, 4, alla 
Perseveranza : 


Ad onta dell’opposizione del partito ultramontano, il Go- 
verno ha potuto ottenere che In Camera voti per dodici 
nuove linee di ferrovie 90,229,000 marchi, cioè circa 125 
milioni di franchi. Voi vedeto che per uno Stato così pic- 
colo come è il nostro, e che possiede già oltre a 5000 chi- 
lometri di ferrovie, non è piccola cosa; e si può veramente 
dire : volere è potere. Potesse l’Italia prendere esempio da 
noi ! 


Ferrovie inglesi. — E noto che un ponte gigan- 
tesco è stato costrutto l’anno scorso all’imboccatura del 
fiume Tay in Iscozia, tra le contee di Forfar e di Fife, 
della lunghezza di 3200 m. con 85 archi, dell’altezza di 
26 m. sul livello dell’acqua, e che permette ai treni di tra- 
versare senza trasbordo il braccio di mare che separa Tay 
Port da Broughton Ferry, sulla linea da Edimburgo ad 
Aberdeen. 

Ora si annuncia che una Compagnia inglese si propone 
di costruire un viadotto simile, ma di proporzioni così 
colossali, che lascierebbe molto addietro, in quanto ad 
estensione, tutte le costruzioni di questo genere esistenti 
nel mondo. 

Eretto sopra il golfo di Forth, presso Edimburgo , esso 
sarebbe destinato a stabilire una diretta comunicazione fer- 
roviaria tra le due rive del fiume. La Stazione della fer- 
rovia del North-British , situata a Granton, verrebbe così 
collegata alla piccola città-di Burntisland, posta dirimpetto 
nella contea di Fife. Il servizio si fa attualmente con una 
chiatta a vapore; il che dà luogo alla perdita di più ore 
ed a grandi difficoltà di trasbordo. 

Il ponte del Forth avrebbe più del doppio della lunghezza 
del Tay-bridge; costrutto come questo in forma di S, esso 
non avrebbe meno di 9 chilometri. 


Ferrovie del Brasile — Il vapore Metropoli , che 
andava da Filadelfia a Para con 350 ingegneri, meccanici, 
operaj ed il materiale per la costruzione della ferrovia 
Madeira-Mamone al Brasile, ha naufragato il 30 gennaio, 
durante una tempesta, sulla spiaggia di Carrituck (Carolina 
del Nord). Si crede la nave tptalmente perduta: 50 persone 
sono state salvate. Si teme che gli altri passeggieri sieno 
periti. 
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Notizie Diverse 


Comitato permanente dei taveri pubblici. 
— La Gazz. Uff. del 5 corr. ha pubblicato il seguente R. 
Decreto, in data 1° gennaio p. p.: 

Visto il regolamento per il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, approvato con nostro Decreto del 6 giugno 
1863, n. 1320; | 

Visto l'ordinamento dell’ Amministrazione centrale dei 
lavori pubblici, attualmente costituita del Segretariato ge- 
nerale e delle Direzioni generali per le strade ferrate, per 
i ponti e strade, e per le opere idrauliche; 

Ritenuto l’attuale ordinamento dei servizii del Real Corpo 
del Genio civile e l'iazerenza che nei servizii stessi è ut- 
tribuita al Segretariato generale ed alle Direzioni generali 
predette; 

Visto il Reale Decreto del 28 gennaio 1872, num. 676 
(serie 2*), concernente la composizione del Comitato per- 
manente del personale del Genio civile; 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. }. Il Comitato permanente del Genio civile, di cui 
agli art. 1,3 e 11 del regolamento approv#to col nostro 
Decreto del 6 giugno 1863, num. 1320, sarà d’ora innanzi 
composto nel modo seguente: 


Presidente. — ll Ministro segretario di Stato pei lavori 
pubblici. . i 
Membri. — Ill Segretario generale del Ministero dei la- 


vori pubblici; il Direttore generale delle strade ferrate; il 
Direttore generale di ponti e strade; il Direttore generale 
delle opere idrauliche; il vice-presidente del Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici; i dne presidenti di sezione del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Segretario. — Da designarsi con Decreto ministeriale. 

Art. 2. Il capo della divisione che tratta gli affari del 
personale del Genio civile interverrà alle sedute del Co- 
mitato per dare gli schiarimenti e le notizie occorrenti, e 
per riferire quando ne abbia avuto speciale incarico. 


Commissione pegli scioperi. — La Gaz: Uf. 
del 4 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto , in data 
del 3, sulla proposta del Ministro dell’interno: 

Art. 1. È costituita una Commissione d’inchiesta allo 
scopo di indagare e riconoscere le cause degli scioperi ma- 
nifestatisi in alcune parti del Regno, e di proporre i ri- 
medii che in proposito saranno ritenuti opportuni. 

Art. 2. La detta Commissione si recherà nei luoghi in 
cui gli scioperi avvennero, e procederà a tutti quegli esami 
che essa crederà necessarii. 

Art. 3. I lavori della Commissione d'inchiesta dovranno 
essere compiuti nel termine di due mesi, corsuri dal giorno 
in cui essa avrà cominciato i suoi lavori. 

Art. 4. Comporranno la Commissione d'inchiesta i si- 
gnori: 

Bonasi conte Francesco, consigliere alla Corte di cassa- 
zione di Roma, presidente. 

Boccardo comm. Girolamo, senatore del Regno. 

Luzzatti comm. Luigi, deputato al Parlamento. 

Morpurgo coma. Emilio, deputato al Parlamento. 

Alvisi comm. Gilacomo'Giuseppe, deputato al Parlamento. 

Zanolini comm. Cesare, deputato al Parlamento. 

Boron cav. Luigi, sostituto procuratore generale del Re 
di Corte d’appello , applicato alla Corte di cassazione di 
Torino. 

Funzioneranno da segretarit i signori : 

Carletti cav. dott. Vittore, consigliere di Prefettura, e 

Bertagnolli cav. avv. Carlo, segretario al Ministero del- 
l’Interno. 


Concessioni di derivaziene d’acqua — Con 
R. Decreto del 20 dicembre scorso (Gazz. Uf. del 5 corr.) 
è concessa facoltà agl’individui e Comuni in esso indicati 
di derivare le acque ed occupare le aree ivi descritte. Sono 
4 concessioni d’acqua per forsa motrice (2 prov. di Massa 

? 


1 Milano, l sottoprofettura di Varallo); 6 concessioni d'acqua 
par îrrigasione !4 prov. di Mantova, 1 Padova, 1 Rovigo); 
2 concessioni per occupazione di spiaggia lacuale (1 Bergamo, 
1 Como). 

— con altro R. Decreto del 16 detto mese (Gazz. Uf. 
del 6 corr.), è concessa la stessa facoltà agl’individui ed 
alle ditte commerciali in esso indicate. Sono d concessioni 
d’acqua per forza motrice (1 prov. di Caserta, 1 Treviso, l 
Bellano, 1 Chieti, 1 Genova); 1 concessione d’acqua per 
irrigazione | prov. di Mantova); © concessioni d’ acqua per 
fiabbricaziome del ghiaccio (prov. di da Ag; 1 concessione 
per occupazéione di spiaggia lacuale (prov. di Como). 


Cougresse interuazionale dei geometri — 
M. Derévry , direttore del Giornale dei geometri di Fran- 
cia, ba comunicato al direttore della Ribista nazionale di 
fagegneria agraria e presidente del Collegio centrale degli 
ingegneri agronomi d’Italia, che il Comitato centrale dei 
geometri di Francia ha deliberato di convocare, in occa- 
sione della Esposizione universale di Parigi, un Congresso 
internazionale di geometri, e specialmente di quelli d’Italia, 
Svizvera, Belgio e Spagna. 

Il professore Antonio Morrucchi, presidente, si è affrettato 
a far conoscere il gentile inivito agli agronomi romani, i 
quali, riuniti in assemblea generale, decisero di rispondere 
col seguente telegramma: 

e Assemblea Collegio centrale ingegneri agronomi ita- 
liani, ricevuta lettera, accetta, riograzia, saluta fratelli 
francesi ». 


Esperienze telefoniche tra Venezia ed U- 
dine — Leggiamo nella Gazzetta di Venezia del 7: 
L’egregio nostro concittadino Giorgio Manin ieri notte 
ha sperimentato il telefono di Bell, da lui modificato col- 
l’aiuto del valente meccanico De Lucia, avendo ottenuto 
dalla cortesia della nostra Direzione telegrafica , per suo 
uso, un filo che, partendo da Venezia, andava ad Udine e 
ritornava a Venezia. Le Stazioni di arrivo e di partenza 
erano adunque distanti ben 282 chilometri: era questa la 
prima volta che in Italia si faceva una importante prova 
sur una ragguardevole lunghezza ed usando i fili ordinarii 
telegrafici. È facile eomprendere il grande vantaggio che 
si ba, se le due teste di stazione sono riunite, chè allora 
gli sperimentatori possono abboccarsi fra loro, comunicarsi 
i risultati e concertarsi sul da fare. M’affretto a dire che 
la prova è riuscita; molte parole ed alcune frasi vennero 
udite e scambiate, ad onta d’uno strepito continuo ed in- 
tenso, che si ode applicando l’ orecchio allo strumento, 
strepito dovuto agli apparecchi telegrafici che funzionavano 
sulla linea. l A 
Se il problema fu vittoriosamente risolto in quanto a 
resistenze e dispersioni, non lo è punto in quanto ai ru- 
mori d’induzione; ed usando fili telegrafici ordinarii non 
lo sarà mai, poichè, aumentando la sensibilità e la potenza 
dell’istrumento, l’azione delle cause perturbatrici aumenterà 
con esse: occorrono fili speciali isolati, come quelli dei te- 
legrafi da campo, sottratti all’azione induttrice delle linee 
aeree. 


Telegrafia intcruazionale — La Direzione ge- 
nerale dei telegrafi fa noto che dal primo del corrente, an- 
che per le corrispondenze scambiate coll’isola di Cuba, è 
stato adottato il sistema di tassazione per parola per l’in- 
tiero percorso, come per le altre destinazioni d°America. 
La tassa per parola, a partire da Brest (Francia), è fissata 
come segue: 

Per l’Avana L. 6.35, per Cienfuegos 7.30 , per Santiago 
7.80, per altri Ufficii 6.70. | 

Pei telegrammi del Governo spagnuolo queste tasse sono 
ridotte a lire 5.50 per l’Avnna ed a lire 6.90 per gli altri 
Ufficii al di la dell'Avana. 

Alle tasse suindicate è da aggiungersi quella del per- 
corso fino a Brest (lire 0.45 per parola). La tassa totale di 
via Londra è eguale a quella di via Brest, a partire da 
qualsiasi Ufficie italiano. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


IR 


Sostenuto e trattato con impegno nella scorsa settimana il 
Mobiliare italiano, che trovò acquirenti a 706 ed anche a 708, 
per chiudere però più debole a 705 circa, per effetto dei ri- 
bassi di Parigi. 

Nei valori ferroviarii non si ebbe, com'era da prevedersi, 
animazione d’affari. Conservarono presso a poco glifusati corsi, 
ed era tutto ciò che si poteva sperare, stante le notizie che 
circolavano, poco favorevoli a loro rignardo. 

Le Azioni Meridionali oscillarono tra il 349 al 350;Tle Ob- 
st relative tra il 246.50 al 248; i Boni tra il 568.50 
a : 


Le Sarde, della serte A, si tennero a 243.50 a 245; quelle 
della serie B, a 240 e 251. — Le Pontebbane a 379 e 378; 
l’Alta Italia a 260.50; le Vittorio Emanuele a 259. 

La Borsa di Parigi negoziò le Lombarde a 172 e 171; le Ob- 
bligazioni relative a 239 e 240 — Le Vittorio Emanuele a 240 
e 24l. — Le Azioni Ferrovie Romane a 77 e 76; le Obbligazioni 
a 260 e 261. i 


ESTRAZIONI 


Debito pubblico — La Gazzetta Ufficiale del 5 corr. 
ha pubblicato l’elenco delle Obbligazioni al portatore create 
con legge 26 marzo 1849 (legge 4 agosto 1861, elenco D, n. 5), 
Mera gio nella 58°" estrazione, seguita in Firenze il 31 gen- 
naio 3 


Numeri delle cinque prime Obbligazioni estratte con premio. 


Estratto 1,n. 13882, coì premio di L. 36,865. 
» II, n. 18364, » » 11,060. 
O) III, n. 6598, » » 7,355. 
» IV, n. 6176, » » 01,900. 
» V, n. 1138, .) » 620. 


(Seguono î numeri delle 390 susseguenti Obbligazioni 
estratte senza premio). 


Le suddetté Obbligazioui cesseranno di fruttare con tutto 
marzo i878 a beneficio dei proprietarii, ed il rimborso dei ca- 
pitali rappresentati dalle medesime. in un coi premii assegnati 
alle cinque prime estratte, avrà luogo a cominciare dal l.o 
aprile 1878, contro restituzione delle Obbligazioni corredate 
dalle cedole dei semestri posteriori a quello che scade il 31 
marzo 1878, aventi i nn. dal 59 al 73 inclusivo. 


e 


CONVOCAZIONI 


Banca agricola industriale di Alessandria 
-— Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 24 corr. in Alessandria, sede sociale, per udire il 
resoconto dell'esercizio ]877 e la relazione dei sindaci, per 
l'approvazione del bilancio e dividendo, per deliberare sopra 
alcune modificazioni allo statuto sociale, e per la nomina di 
consiglieri e sindaci pel 1878. 


Cartiera d’Arsicro in Venezia. — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 
24 corr. in Venezia (S. Benedetto, palazzo Martinengo), per 
l'approvazione del bilancio 1877, per deliberare sullo sciogli- 
mento della Società, e per la nomina dei liquidatori; ed in caso 
di non scioglimento, per la conferma del Consiglio d’ammini- 
strazione. 


Prima Società italiana per lo stigliamento 
meccanico ce per la lavorazione della canapa 
© del lino. — Gli azionisti sono convocati pel giorno 27 
corr. in Montagnana (Municipio), per l’approvazione del bi- 
lancio 1877, e per la nomina di consiglierì e revisori. 


Società ligure-lombarda per ia raffina- 
zione degli zuecheri (Genova) — Gli azionisti sono 
convocati pel giorno 28 corr. in Genova, sede sociale (S. Luca 
4), per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione, per 
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l'approvazione del bilancio 1877, e per la nomina di 3 ammi- 
nistratori uscenti. 


Bauca Agricola Sarda. — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale pel giorno 10 marzo p.v. in Ori- 
stano (Municipio), per udire il rapporto del Consiglio sul bi- 
lancio 1877 e riparto degli utili, e per la nomina di consiglieri 
e revisori pel 1578. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Società ligure-lombarda per la raffina- 
zione degli zuocheri — Dal 25 corr., si pagheranno 
agli azionisti gl’interessi di due semestri in L. 15 per azione: 
H; ce presso la sede sociale, in Milano presso il sig. Carlo 

rba, 
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Avvisi d’Asta 


LI 


Il 19 corr., presso il Municipio di Genova, si terrà un'asta 
per la costruzione della strada comunale obbligatoria fra l’a- 
bitato di Borgoratto e S. Martino d’ Albaro, per la presunta 
somma di L. 120,000. Deposito L. 12,000. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l'appalto della manutenzione ses- 
sennale della strada provinciale Aurelia-Etrusca, dall’Anrelia 
presso Taccone di mezzo al torrente Chiarone, per l’annuo ca- 
none di L. 11,500. Manutenzione dal l.0 aprile #878 al 31 di- 
cembre 1883. Deposito interinale L. 80‘) in moneta o biglietti 
B. N.; cauzione definitiva L. 1200 idem o rendita D. P. 


— 1120 detto mese, presso lafDeputazione medesima, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto della manuten- 
zione sessennale della strada provinciale Marittima, dalla Ca- 
silina sotto Frosinone all’Appia presso Terracina, in diminu- 
zione dell’annuo canone di L. 11,570.41, così ridotto in seguito 
al ribasso offerto nel precedente incanto. Manutenzione come 
sopra. Deposito interinale L. 1000, e cauzione definitiva come 
sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Caserta, sì 
terrà una 2.a asta (deserta la }.a), per l’appalto della costru- 
zione di due tronchi della strada comunale ubbligatoria di S. 
Andrea Vallefredda, il l.0 da S. Andrea a Vallefredda, il 2.0 
da Vallefredda al confine con S. Giorgio in Liri, per il pre: 
sunto importo di L. 76,504.99. Deposito interinale L. 3000 ; 
cauzione definitiva L. 6000 in numerario, biglietti B. N. o 
rendita D. P. 


— Il 21 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto per 
la manutenzione sessennale della strada consorziale Massarella 
dalla consorziale Vignanellese alla nazionale Cassia, sul dato 
dell’annuo canone di L. 1210.85, così ridotto in seguito al ri- 
basso offerto nel precedente incanto. Manutenzione dal i° aprile 
1878 al 31 dicembre 1883. Deposito L. 280 in moneta o bi- 
glietti B. N. 


— Nello stesso giorno, presso l'Ufficio provinciale in Torino, 
dal Consorzio per la costruzione del ponte in ferro a traliccio 
sul torrente Chisone lungo la strada da Pinerolo a S. Secondo, 
si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto del detto 
lavoro, in diminuzione dell’importo di L. 31,899, così ridotto 
in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. Le condi- 
zioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 22 detto mese, presso il Municipio di Ancona, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione e manutenzione 
decennale di varie strade selciate della città per l’annuo ca- 
none di L. 7924.21. Deposito interinale L. 800; cauzione defi- 
nitiva L. 900, in numerario o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Deputazione 
provinciale di Roma, si accettano le offerte di ribasso, non 
inferiore al ventesimo, per l’appalto della manutenzione ses 
seunale della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense, 


tronco IV, dall’Osteria dell’Arcinazzo alla Casilina sotto Fro- 
sinone, in diminuzione dell’annuo canone di L. 4438.82 pel 1° 
anno e L. 5600 pei successivi, ribassati del 4.05 per (30 nel 
precedente incanto. Le condizioni d’asta sono le stesse di 
quelle dell’incanto primitivo. 


— N 23 detto mese, presso la Prefettura di Bari, si terrà 
un’asta per l'appalto della manutenzione triennale del 2° tronco 
della strada nazionale detta di Matera, da Canosa ai confini 
della provincia verso Lavello, per il presunto annuo canone di 
L. 15,730. Manutenzione dal 1.0 aprile 1878 al 31 marzo 1881. 
Deposito interinale L. 4000 in numerario o biglietti B. N.; 
cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, 
idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno. presso la Sotto-Prefettura di Taranto, 
si terrà un’asta per la vendita di materiali provvisti per la 
costruzione di un ponte sul fiume Basento sul tronco delle 
ferrovie Calabro-Sicule Torremare-Pisticci, consistenti in 2 pile 
metalliche esistenti presso la Direzione tecnica governativa 
delle ferrovie medesime, pel complessivo valore di L. 44,911.80, 
diviso in tre lotti. Deposito eguale al quinto del prezzo d'asta. 


— Il 25 detto mese, presso la Deputazione prov. di Sassari, 
sì procederà al definitivo deliberamento dell’appalto per la co- 
struzione e sistemazione della strada provinciale di Curadori, 
nel 2.0 tronco dal canale della Traina a Tempio, in diminu- 
zione della somma di L. 348,999.53, così ridotto in seguito al 
ribasso offerto nel precedente incanto. Le condizioni d'asta 
sono le stesse di quelle dell’incanto primitivo. 


— Il 26 detto mese, presso la Sottoprefettura di Aosta, sì 
terrà un’asta per la costruzione della strada comunale obbli- 
gatoria dal confine dei Comuni di Challand S.t Victor e Chal- 
land S.t Anselme al c®nfine di quelli di Challand S.t Anselme 
e Brusson, della lunghezza di m. 4657.26 in 4 tronchi, per il 
presunto importo di L. 52,250. Lavori da eseguire entro 15 
anni. Deposito interinale L. 4000; cauzione definitiva L. 8000 
in valuta legale o rendita D. P. 


CESARE ROSSI, Gerente. 
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Il Consiglio di Sanità di San Pietroburgo ha autorizzato la 
importazione in Russia delle capsule di catrame di Guyot, 
tanto efficaci nei casi di infreddature, catarri, bronchitidi, 
tisi. Due capsule ad ogni pasto producono un rapido miglio- 
ramento. La cura viene a costare il prezzo insignificante di 
alcuni centesimi al giorno. 

Per evitare le troppo numerose imitazioni, esigere sopra 
ogni boccetta la firma Guyot stampata in tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avwvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 


SOTTOSCRIZIONE a favore della Cassa Soccorso 
delle Ferrovie dell’ Alta Italia per l'esenzione 
dall'invio dei biglietti di visita pel 1° dell’anno 
1878." 


(Continuazione e fine, vedi numero precedente). 


(Seguito personale delle Stazioni). — Ranzi Giuliv, gestore 
Racconigìi l; Massolo Giuseppe, impiegato id. Ortelli Domingo 
capo stazione Rivarolo, 1.50; Demaria Gregorio, impiegato id. 
1.25; Facta Andrea, id. id. 1.20; Lobera Giuseppe, g. magaz. 
id. ì.05; Rocca Luigi, capo stazione Salbertrand, 1.25; Riccio 
Vincenzo, sotto capo id. 0.75; Sismondo Felice, impiegato 


+ 
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e degli interessi materiali 


id. 0.50; Callegaris Francesco, impiegato id. 0.50; Buccinelli 
Enea, id. id. 0.50; Ballocco Carlo, capo stazione Saluzzo, 3; 
Pozzi Enrico, impiegato id. 2; Piccaluga Cesare, id. id. 2; Sa- 
vanco Paolo, id. id. 1; Cagnasso Giovanni, assistente id. 0.50; 
Burzio Antonio, Sh stazione Santuario, 1; Clara Leandro, 
impiegato id. 1; Gobetti Angelo, capo stazione Savigliano 1.50; 
Salvagni Giovanni, impiegato id. 6.50, Drovetti Carlo, id 0.50; 
Verole Bozzello Severino, id. 0.50; Piccono Pietro, id. id.0.50; 
Mara Edoardo, id. id. 1; Gonella Giuseppe, capo stazione Sa- 
vona, 2; Varsi Francesco, id. Sestri Ponente, 2; Baltuzzi Pro- 
spero, id. Sezzè, 1; D’Adda Giuseppe, id. Solero, ì; Giuliano 
Giuseppe, g. magazz. id. 0.5C; Artusio G.: Batt.a, assistente, 
id. 0.50; Barberis Filippo, capo staz. Spigno, 0.50; Bonamico 
Domenico, impiegato id. 0.50; Brunetti Gaetano, capo stazione 
Spotorno, 1; Liboù Giovanni, impiegato id. 1; Leone Massimo, 
capo staz. Strevi, C.50; Landri Zaccaria, assistente id. 0.50; 
Carbone Giowanni, id. id. 0.50; Dell’Isola Carlo, capo stazione 
Susa, 1; Balciuzzi Pietro, impiegato id. 1; Barera Raffaele, c. 
staz. S. Ambrogio, 0.50; Leone Andrea, id. S Antonino 0.85; 
Sarasino Alesssandro, impiegato id. 0.50 ; Novaresio Federico, 
s. c. staz. S. Benigno, 1.50; Lusana Luigi, gestore id. 1; Al- 
drighetti Aldrighetto, impiegato id. 1; Guidi Eugenio, id. id. 
l; Briatore Giuseppe, id. id. 1; Pedemonte Bartolomeo, id.id. 
l; Ivaldi Secondo, id. id. 1; Sticca Luigi, g. magazz. 1; Cas- 
sano Pio, id. id. 0.60; Bogino Pietro, assistente id. 0.50; Sal- 
varezza Giuseppe, capo manovra id. 0.60; Botta Annibale, C. 
squadra id. 0.60; Luciano Ermengildo, id. id. 1; Barbaroux 
Guglielmo, capo staz. S. Lorenzo, 1.50; Liverani Giovanni, id. 
S. Marzanotto, 1.50; Delorenzi Giuseppe, g. magazz. id. 0.50; 
Sanguinetti Angelo, capo stazione S. Remo, 1; Gajdo Carlo, id. 
gestore, 0.50; Concini Francesco, impiegato id. 0.50; Giovanni 
Costa, id. id. 0.50; Mainardi Vittorio, id. id. 0.50; Aragno 
Bartolomeo, capo staz. S. Stefano Belbo, 1.50; Dalmina Carlo, 
id. S. Stefano Riva Ligure, 1; Gobetti Leandro, impiegato id. 
0.50; Uberto Stefano, assistente id. 0.50; Frigeri Luigi, capo 
stazione S. Vittoria, 1; Giuliano Domenico, assistente id. 0.50; 
Peruzzi Alfonso, capo stazione Taggia, 1; Nano Giuseppe, id. 
Terzo, 0.50; Allevi Carlo, id. Torino P. N. 3; Picena Giu- 
seppe, sotto capo id. 0.50; Fabbi Francesco, id. id. 0.50; Varsi 
Loreozo, id. id. 0.50; Tronconi Carlo, id. id. 0.50; Giribaldi 
Luigi, gestore id. 1; Mayna Domenico, id. id. 1.50; Grigolli 
er id. id. 0.50; Gincomas ") Dal si; id. Dod Ca 
zonì Giuseppe, impiegato id. 0.50; Degrandi Luigi, id. id.0.50; 
Bruno 6. Battar id. id. 1; Gachet Giovanni, id. id. 0.50: 
Menso Francesco, id. id. 0.50; Bottaro Filippo, id. id. 0.50; 
Raimondo Giovanni, id. id. 0.50; Verzino Pietro, id. id. 0.50; 
Lglanli Gaetano, jd. id, 0.50; Arduino Edoardo, id. id.0.50; 
Colla Massimo, id. id. 0.50; Crosio Francesco, id. idem 0.50; 
Giulitti Emerico, id. id. 0.50; Bellingeri Carlo, id. id. 0.50; 
Novaria Giussappe, id. id. 0.50; Enrietto Giovanni, id, id. 0.50; 
Malinverno Alessandro, id. id. 0.50; Craffen Giuseppe, id. id. 
0.50; Giacchetti Francesco, id. id. 0.50; Aitelli Carlo, id. id. 
0.50; Bonansea Pietro, id. id. 0.50; Rossi Nicola, id. id.0.50; 
Grosso Giuseppe, id. id. 0.50; Libreri Giuseppe, id. id. 0.50; 
Bertana Ernesto; id. id. 0.50: Garaccioni Marcelio, id' id.0.50; 
Magistrelli Clemente, g. magazz. id. 0.50; Manferdini Cesare, 
gestore id. Sealo, 3; Zunino Giuseppe, id. id. 1.50; Brivio Fla- 
minio, sotto capo staz. id. 1.50; Conti Enrico, imp. id. 0.90: 
Verdebbio Carlo, id. id. 0.65; Basso Enrico, id. id. 0.50; Pic- 
cardi Giuseppe, id. id. 0.85; Rava Giacomo, id. id. 0.65; Bi- 
sagno Francesco, id. id. 0.65 ; Piola Fiorenzo, id. id. 0.75; 
Allara Maurizio, id. id. 0.90; Masino Guglielmo, id. id. 0.75; 
Demichelis Alessandro, id. id. 0.50; Ambrogio Alessandro, id. 
id. 0.50; Mezzabotta Mariano, id. id. 0.85; Mazzoleni Giovanni, 
capo staz. id. P. S. 1.50; Fornero Giuseppe, id. sotto capo id. 
I; Manferdini Giuseppe, gestore id. 1.50; Blanchard Paolo, id. 
impiegato, 1; Massa-Bottini Enrico, id. id. 1; Gulino Giuseppe, 
id. id. 1; Gardini Giovanni, id. id. 1; Bonesio Attilio, id. id. 
0.50; Affini Celso, id. id. 0.50; Cotto Domenico, id. id. 0.50; 
Pareto Earico, id. id. 0.50; Bracco Egidio, id. id. 0.50; Gam- 
dini Vincenzo, id. id. 0.75; Reorda Luigi, id. id. 1; Agasso 
Pietro, id. id. 6.50; Castello Ernesto, id. id. 0.50; Farina Bia- 
gio, id. id. ]; Carlevaris G.: Batt.a, id. id. 1.25; Bruno Vit- 
torio, id. id. 0.75; Bouchardy Carlo, id. id. 0.50; Gandolfo 
Alessandro, id. id. 0.80; Faccio Pietro, id. id. 1; Vassallo Lo- 
renzo, id. id. 0.50; Tazzoli Luigi, id. id. 0.50. 

Lorenzo, capo staz. Troffarello, 1.75; Bonino Anselmo, 
sotto capo id, 1.50; Testa Pietro, impiegato id. 1; Villanis 
Giuseppe, id. id. 1; Zublena Domenico, id. id. 1; DelCarretto 
Stefano, capo staz. Varazze, 0.50; Demaria Enrico, impiegato 
id, 0.50; Bruzza Pietro, assiatente id. 0.50; Anselmino Alberto 
id. id. 0.50; Cieri Francesco, capo staz. Villafranca d’Asti, 1; 
Zanehi Tancredi, impiegato id. 1; Nani Antonio, capo stazione 
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Villanova d'Asti, 2; Ferrero Giuseppe, impiegato id. ]; Faua- 
sone Giovanni, assistente id. 0.75; Stuardi Stefano, g. eceen. 
id. 0.50; Bajo Tomaso, id. id. 0.50; Sartirana Perpetuo, ma- 
novale id. 0.50; Visconte Sebastiano, id. id. 0.50; Garneri Gio- 
vanni, capo stazione Villastellone, 1; Malenchini Evaristo, id. 
Voltri, 1; Orighetti Giovanni, sotto capo id. 1; Castellano 
Francesco, impiegato id. 0.50; Revelli Luigi, id. id. 0.50; Gre- 
chi Giovanni, id. id. 1; Lava Oreste, id. id. 0.70. 


Personale viaggiante. 


Minoletti Giuseppe, capo cond. princ. Torino, l; Cardellini 
Felice, contr. viugg. 0.50, Bottecchia Pietro, id. id. 0.50; Du- 
rando Carlo, id. ìid. 0.50; Marco G.: capo cond. id. 0.50; Mas- 
sara Giovanni, g.a freno, id. 0.50 ; Carelli Filippo, id. id. ]; 
Romero Felice s. capo cond. princ. Alessandria, 1.50; Picco 
Luigi, contr. viagg., id. 1; Milano Giovenale, id. id. 1; Bona 
Pietro, capo eond. id. 0.50; Penzo Luigi, id. id. 1; Mornacco 
Sebastiano, id. id. 1; Campora Lorenzo, id. id. 1; Meotto Carlo, 
id. id. 0.50; Isella Giovanni, id. id. 0.50; Serafino Alessandro 
id. id. 1; Grappiola G.: Batt.a, id. id. 0.50; Follis Carlo, id. 
id. 0.50; Depaoli Bartolomeo, cond. id. 0.50; Bassino Giovanni 
id. id. 0.50; Sburlati Luigi, id. id. 1; Borsari Pio, id. id. 0.00; 
Bottazzi Pietro, id. id. 0.50; Balbiano Pietro, id. id. 0.50; La- 
sagno Federico, id. 0.50; Plenda Nicola, id. id. 0.50; Falletti 
Pietro, id. id. 0.50; Musso Bartolomeo, id. id. 0.59; Oddone 
Antonio, g.à freno, id. 0.50; Molinatto Ernesto, id. id. 0.50; 
Gerbino Teobaldo, id. id. 0.50; Rosso Giovanni, id. id. }; 
Fantino Gabriele, id. id. 0.50; Fiore Pietro, id. id. 0.50; Bra- 
chetto Giuseppe, id. id. 0.50; Negri Carlo, id. id. 0.50; Lan- 
franco Luigi, id. id. 0.50; Taecone Pietro, id. id. 0.50; Pio- 
vano Francesco, id. id. 0.50; Pastonchi Davide, id. id. 0.51); 
Arpino Sebastiano, id. id. 0.50; Casalone Luigi, id. id. 0.50; 
Verzetto Pietro, id. provv, id. 0.50; Doglio Mattia, id. idem 
0.50; Follis Pietro, id. id. 0.50; Ghelfi Pio, id. id. 0.50; Fran- 
chini Claudio, id. id. 0.50; Robotti Andrea, id. id. 0.50; Gatti 
Benedetto, id. id. 0.50; Bisio Giovanni, id. id. 0.50; Bellora 
Giuseppe, id. id. 0.50; Ravizza Stefano, id. id. 0.50; Brayda 
Bruno Giuseppe, id. provv. id. 0.50; Cossa Pietro, id. id.0.50; 
Dasso Virginio, id. id. 0.50; Sartoris Carlo, id. id. 0.50; Re- 
motti Giuseppe, id. id. 0.50; Corte Teobaldo, id. id. 0.50; Ro- 
vero Gustavo, id. id. 0.50; Accumoli Luigi, id. id. 0.50; Bian- 
chi Carlo, sotto capo condnttore principale, Genova, 0.50; 
Piccoli Fulvio, capo conduttore id. 0.50; Molliat Felice, capo 
conduttore, Saluzzo, l. 
Traffico 3* Divisione. 

Galleani Andrea, eapo staz. Rapallo 1.06; COADpSrO Odo- 
ardo, impiegato id. 0.5; Saletta Giuse id. id. 0.75; Gi- 
rotti Ferdinando, capo staz. Sarzana 1.05; Barsotto Antonio, 
impiegato id. 0.75; Galliano Davide, id. id. 0.60; Cottini An- 
tonio, gestore id. 0.75. 


Trazione e Materiale 


Croce Carlo, capo sez. Milano 3; Berri Pietro, capo depo- 
sito id. 3; Lenzi Antonio, sotto chpo dep. id. 1; Testa Ber- 
nardo, id. id. 1; Berruto Antonio, 1d. id. 1; Brunani Stefano, 
applicato id. i; Laurella Iginio, id. id. 1; Manri Luigi, capo 
verificatore |]. 

Proventi diversi. 

Fumagalli ing. Enrico, capo sez. Treviglio, 3; Tibiletti ing. 
Siro, capo riparto id. 2; Gasparetti ing. ftalo, id. id. 2; Spe- 
roni ing. Luigi, id. id. 2, 


Riassunto generale delle oblazioni. 


Controllo generale e contabilità centrale L. 40.50 
Divisione dell’Economato » 65.86 
Ispettorati sanitarii » 30.75 
Servizio della trazione e del materiale » 192.50 
Servizio della manutenzione e lavori. Uffici centrali » 58.00 
ì id. id. Materiale fisso » 34.50 

id. id. id. 1° Divisione » 131.90 

id. id. id. 2° id. » 37.00 

id. id. id. 3° id. s 67.00 

id. id. id. 4° id. » 188.35 
Traffico 1° Divisione » 456.83 
id, 2° id. » 585.28 
id 3° id » 383.91 
id 4* id » 318.60 


Totale L. 2620.97 


Monitore delle Strade Ferrate 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 5° Settimana. 


Strade Ferrate Meridionali 


1° Settimana. — Dal 1° af 7 gennaio 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRropotTI 

eserciti totali chilom. 

RxrE ADRIATICA 8 TIRRENA AAA 
Prodottisettimanali 1878 |1,446.— I 231.53 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 337,779.49) 233.60 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . .{ <» —  2,999.15'— 2.07 
Introiti dal 1” gennaio 1878/1,4468.-- 334,780.34, 231.53 


1,446.— 337,779.49; 233.60 


ga 
| 


Introiti corrisp. nel 1877 


Differenze nei prodotti Sa. 


1° gennaio 1878 . — 2,999. i 2.07 


| I 


KerTE CaLaBRo-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,139.— 117,256.32/ 102.95 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,082.—] = 114,210.5]1| 105.56 
| Differenze nei prodotti della 

settimana 1878. . . .4t57.—jt 3,045.81.— 2.61 
Introitidal 1° gennaio 1878./1,139,— 1(7,256.32/ 102.95 
Introiti corrisp. nel 1877 .{1,082.— 1]4,210.51{ 105.56 
Differenze nei prodotti «al SI p 

1° gennaio 1878... ./4- 57.-/+  0,045.81|[— 2.61 


47" Settimana — Dal 19 al 25 novembre 1877, 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. 
eserciti 


1,646 
1,646 


PRODOTTI i 
totali chilom;,j 


536,038. 12/16,980.6 3A 
676,739.98]21 o +01 


ss = se È 
O PRODOTTI dal 29 gennaio al 4 febbraio 1878. _ 1S]J3|él 
v 1°) i 
2 e I 
189737$ 1837 AUMENTO DIMINUZIONE $ 2 Ù + 
2 "E 3 
Chilometri in esercizio. 3493 3423 70 » Sa 335 È Gi 
| S- |Ssg Ò 
| "ea e & o 3 | 
Viaggiatori . . 571,130.55 561,205.95 9,924.60 . So _|_« 
Merei a grande velocità . 187, 137.90 179,490.60 7,646.90 n 2 e | È 
Merci a piccola velocità . 784,665.95] —798,519.00 . | .1385365] S |5|E|ZI 
Totale dei prodotti ferroviari 1,542,534.00 1,539,216.15 3,7)7.85 » è x (& | 
Navigazione sui laghi . 12,181.25 10,736.06 1,445.19 » S 6 ci 
TIRI AIA SOCI |) RSI PNR SOI + la > 
vini D ‘cea 
Totale della settimana. 1,555,115.25 1,549,952.21 3,163.04| . a a di è 
È & 
PRODOTTI del l° gennaio al 4 febbrajo 1878 D l ; 
è 
dv we. e 
Viaggiatori. | 3,036,443.65|  2,833,501.15] —209,040.50 ; - 8°". 
Merci a grande velocità . 937,163.15 959,379.25 . 22,216.) > CA 
Merci a piccola velocità . 3,685,720.261 —3,679,424.13 6,2968.13 » fat 3 
——_____ _| ©  @ 
Totale dei prodotti ferroviari 7 " 1,659,327.06 7,472,304.53 187,022.53 » Li i: 
Navigazione sui laghi. . . | 57,591.30 56, 135.09 1/456.21 : ° 3 = 
vu °) 
Totali = sai 7,716,98.36| 7,528,439.62 188,478.74 » si o È 
i Strade Ferrate Romane | 
| 
Î 


Prodotti della settimana. . 


Settimana corrisp. del 1876. 


(inpiù . . 


Differenza | inmend. € 


140,; 700.961 4,457.1 


«np òo ss tese | e» e CT) ETA luis | GCNSTENZZA 


1° gennaio al 25 9.bre 1877 1,646/24,610,437.49/16,587.7 
Periodo corr. ‘1876. . . Ì ,646 24, ,297, ,837.45 16, 372.11 


CRISI: TETTE E er A fi i 


— 312,600.04/ 215.50 


Aumento . .. 
Diminuzione . 


(a)I prodotti del 1876 » sono 0 definitivi. 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal,1° al 30 settembre 1877. 


i 
Ammontare dell’Esercizio dal 


LINEA 
TREVISO- VICENZA 


LINEA 


QUA LITÀ VICENZA-SCHIO 


DEI PRODOTTI Quantità | Importo Quantità | Importo 


Viaggiatori . 10,411 | 12,703.19f 10,934 | 17,000. 19 
Bagagli e cani . 285 178.11 373 "426, 41; 
Merc? a G. velocità 716 631.08 » » 
Merci a P. velocitàl 1,187 5,901.69 » 
Introiti diversi . » 293.73 » 250.57 
Totale L.l 12.599 | 19,707.80| 11,307 |17,677.18 


/ 


ez 


I 


ASTA. 


n 


e degli interessi materiali 1415 
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FABBRICA DI BOLLONI sm | 


CON PROCESSI MECCANICI 
G. Bg GILLEZTI 
PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 187! 


SESTRI PONENTE 


con Succursale Lucca-Marlia 


Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 
per Ferrovie e Tramways, per Carri, ‘ 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, : i 
Ponti e DONA 


Li n mm_unun[___òun n __ —_ __ _  -_ _—r——————_———_— o /-— —1= 


PROVINCIA DI TORINO 


Consorzio per la costruzione di un Ponte in ferro a tra- 
liccio sul torrente Chisone lunso la strada da !Pine- 
rolo a San Secondo. 


AVVISO DI SEGUITO DELIBERAMENTO 


Nel primo incanto tenutosi oggi in Torino nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Av- 
viso d’Asta, per l’appalto, nell'interesse del Consorzio dei Comuni di San Secondo, Pinerolo, Pra- 
rostino ed Abbadia Alpina, dei lavori e provviste per la costruzione di un Ponte in ferro a tra- 
liccio sul torrente Chisone lungo la strada consortile da Pinerolo a San Secondo, essendosi de- 
liberato il lotto secondo consistente nella provvista e collocamento delle travate iniferro! e loro 
ascessorii, ed ottenuto il ribasso di L. 24.05 per cento sull’ammontare dell’appalto, il prezzo ap- 
prossimativo del lotto suddetto venne ridotto a L. 31,899. 

Si avverte perciò il pubblico, che il termine utile per fare la diminuzione non minore del 20° 
al prezzo suddetto di deliberamento scadrà il 21 febbraio corrente a mezzodì. 

Torino, 6 febbraio 1878. 

Il Presidente del Consorzio 
TRO MBOTTO. 


TARDY E BENECH 


Ss A VO NA 


co—__—6———————@———P€——€_—_————__—_—____—_—_m _—————_—_r——— 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferre in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
frelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni ce Ruotaie d'ogni 
forma ec dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
piloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in forro e acciaio. 
Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
#per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
btermini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


@beposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


ROMA. 


l’ Ufficio di Pubblicità 


A. TABOGA 


da via dei Prefetti, 12, p. p., per mag- 
gior comodo della propria clientela si 
è trasferito in Piazza S. Claudio, 94, 
piano terreno. 


FUR TEPES SIL RITIRI > VARIE ITAL 


116 Monitore delle Strade Ferrate e de li interessi materiali 


PROVINCIA DI TORINO 


Consorzio per la costruzione di un ponte in ferro a traliccio 
sul torrente Chisone, lungo la strada da Pinerolo a San Secondo. 


AVVISO DI SECONDO INCANTO 


Negli incanti, che nell’interesse del Consorzio dei Comuni di San Secondo, Pinerolo, Prarostino, 
ed Abbadia Alpina, ed a tenore del precedente Avviso d’Asta, ebbero luogo oggi negli Ufficii della 
Provincia di Torino per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di un Ponte 
in ferro a traliccio sul torreute Chisone lungo la strada consortile da Pinerolo a San Secondo, 
essendo andato deserto il 


1° lotto comprendente tutti i lavoridi muratura.scavi, 
riempimenti di terra e simili, per il prezzo totale AD - 
prossimativo di lire 25,000; 


Si fa noto al pubblico che nel giorno di giovedì 14 corrente, alle ore ll antimeridiane, in 
Torino, nell’Ufticio Provinciale, avanti il Presidente del Consorzio predetto, o di un Membro di esso 
dal medesimo delegato, avrà luogo il secondo incanto per l’appalto del lotto suindicato. 

L'incanto seguirà col metodo dei partiti segreti, e si farà luogo a deliberamento qualunque sia 
il numero dei concorrenti e delle offerte, a favore del miglior offerente in ribasso di un tanto per 
cento sui prezzi normali stabiliti a misura nei relativi elenchi. 

Le offerte di ribasso, per essere valide, dovranno essere superiori od almeno eguali al minimum 
fissato nella scheda dell’Amministrazione consortile; le medesime dovranno farsi sopra un foglio 
di carta bollata da una lira, in piego suggellato ; sarà in facoltà dell'’Amministrazione consortile 
di ricusare le offerte che non credesse di sua convenienza; saranno osservate nel resto le forma- 
lità prescritte dal regolamento generale approvato con Regio decreto 4 settembre 1870. 

I termini fatali per la diminuzione non minore del ventesimo sul BERsSO d’ appalto deliberato 
scadranno il 21 febbraio suddetto a mezzodì. 

Per ogni altra condizione e schiarimento sono visibili presso i suddetti Uffizi della Provincia i 
disegni, la perizia ed il Capitolato che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di opportuni cer- 
tificati, ed a garanzia delle loro offerte, depositare provvisoriamente a mani del segretario, prima 
dell'apertura dell’incanto, la somma di L. 2500 in numerario od in equivalenti titoli sul Debito 
pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede ail'incanto, l'aggiudicatario 
definitivo dovrà assicurare per atto legale l'esecuzione dell'appalto, col deposito nella Cassa cen- 
trale dello Stato a ciò autorizzata, della somma in numerario di L. 6000, od in titoli di rendita 
sul Debito pubblico al portatore al valore di Borsa, sotto pena di perdere il deposito d’ asta 
avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d'appalto e delle loro copie, non che le tasse di registro e di bollo 
sono a carico del deliberatario. 


Torino, 6 febbraio 1878. 
Il Presidente del Consorzio 


ID ROMEBO Trro. 


Torine — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Ottobre e novembre 1877) 


-d 

Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici riceviamo, soltanto ih questi 
giorni e quasi contemporàneamente, i prospetti dei prodotti 
riferibili ai mesi di ottobre e novembre 1877, confrontati 
con quelli dell’ottobre e norembre 1876, ed in relazione 
a quelli dei mesi precedenti {*). 

]}l prodotto generale lordo pel mese di ottobre (dedotta 
la navigazione sui laghi) ascese a L. 14,452,309, ed è com- 
posto come segue: 


Viaggiatori . . . . ....... È. 6,438,686 


Bagagli . . .. . +. + +.» 280,483 
Merci a grande velocità ° +. » 1,414,363 
Id. a piccola velocità .‘. . . . . » 6,213,500 
A » 105,277 


° Prodotti diversi n 


Totale L. 14,452,309 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


. .. 8977 18976 
Ferrovie dello Stato » Li 8,576,424 L. 8,573,873 
» esercìite dalla Società 
Sud-Austriaca . . » 1,423 904 » 1,429,789 
» Romane » 2,220,682 » 2,569,762 
> Meridionali » 2,019,849 » 2,455,995 
”» Sarde . . . . ” 92,365 » 90,236 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 37,727 » 39,739 
» Torino-Rivoli . . » 13,299 » 12,350 
. Vicenza-Thiene-Schio» 20,964 » 18,409 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 47,095» o 


—r— elementi 


Totale L.. 14,452,309 
(*) Vedi Monitore N. 2 a. e. ; 


ni na e 


L, 15,190,153 


Si ebbe dunque nell’ottobre 1877 una diminuzione to- 
tale di L. 737,844. 

Diminuirono le ferrovie esercite dalla Società del {Sud 
dell’Austria di L. 5,885; le Romane di L. 349,080; la Me- 
ridionali di L. 436,146; e la -Torino-Lazzo-di L. 2,912: 

Aumentarono le ferrovie dello Stato di ©. 2,551; le Sarde 
di L. 2,129; la Torino-Rivoli di L. 949; la Vicenza-Thiene- 


‘Schio di L. 2,559; e si ebbero inoltre L. 47,095 per le linee 


Vicenza-Treviso e Padova-Bassano , che nell'ottobre 1676 
non erano in esercizio. 

Notisi che la lunghezza totale delle linee in esercizio, 
che nell’ottobre 1876 era di chil.' 7900, nell’ottobre 1877 
ascendeva invece a chil. 8175, essendosi nel mese stesso 
aggiunti altri chil. 48 agli 8127 del mese ii per 
l’apertura della linea Padova-Bassano. 


I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto ottobre 1877, in. 


confronto con quelli dello stesso periodo del 1876, furono 
ì seguenti: 


1897 18936 
Ferrovie dello Stato . L. 72,768,053 L. 71,712,917 
» esercite dalla Società 
Sud-Austriaca . » 12,029,197 » 11,749,751 
» . Romane . . . » 22,778,266 » 22,083,396 
» Meridionali . » 18,525,311 » 17,902,023 
» Sarde . . . . » 844,842 è» 863,754 
Ferrovià Torino-Lanzo » 372,978 » 343,617 
» Torino-Rivoli » 120,118 » 107,308 
» Vicenza-Thiene- 
Schio . . . . » 174,951 >» 35,181 
» Vicenza.Treviso e Pa- 
dova-Bassano . » 74,965 >» » 


I Totale L. 127,688,081 L. 124,798,547 

Si ebbe pertanto nel 18776 un aumento totale di lire 
2,889,534. Aumentarono le ferrovie dello Stato di lire 
1,055,136; quelle esercìte dalla Società Austriaca di lire 
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279,446; le Romane di lire 694,870; le Meridionali ui lire 
622,688 ; la Torino-Lanzo di lire 29,361; la Torino-Rivoli 
di lire 12,810; e la Vicenza-Thiene-Schio di lire 139,770» 
Si ebbero inoltre lire 74,365 per le linee Vicenza-Treviso 
e Padova-Bassano, che nel 1876 non erano in esercizio. 

Soltanto le Sarde ebbero una diminuzione di L. 18,912. 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di ottobre 1877, confrontato con quello del 1876, 
presenta le cifre seguenti: 


1977 18976 
Ferrovie dello Stato. . . . . .L. 2,323 L. 2,458 
» esercìte dalla Società Sud- 
Austriaca. . . . ., >» 1,522 » 1,529 
o Romane . . : » 1,348 » 1,560 
« Meridionali . . . . . . » 1,392 » 1,693 
. Sarde . . . n 464 » 453 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 1,198 » 1,241 
» Torino-Rivoli « + 2 1,108 è 1,029 
t» Vicenza-Thiene-Schio . . » 698» 613 
” Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
SADO è. +. °°... +. » 506 » » 
Media complessiva L. 1,786 L. 1,949 


Si ebbe dunque nel 1877 una diminuzione in media di 
L. 163; cioè diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 135; 
quelle esercite dalla Società Austriaca di I. 7; le Romane 
di L. 212; le Meridionali di L. 301; e la Torino-Lanzo di 
L. 63. Aumentarono invece le Sarde di L. 11; la Torino- 
Rivoli di L. 79; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 85. 

‘Il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto ottobre 
1877, confrontato con quello dello stesso periodo del 1876, 
presenta le cifre seguenti: 


1973 18976 
Ferrovie dello Stato . . . . . .L. 20,085 L. 20,993 
. esercite dalla Società Sud- 
Austriaca . . . . . . . » 12,865 » 12,675 
» Romane . . . . ... » 13,830 è» 13,408 
» Meridionali . . . . . . » 12,776 » 12,346 
» Sarde . . . . ... 0. » 4,245 >» 4,340 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . . » 11,635  » 13,744 
» Porino-Rivoli » 10,009 » 8,942 
» Vicenza-Thiene-Schio » 05,831 » 5,863 
» Vicenza-Trevisoe Padova-Bas- 
sano . . . . » 3,913 » >» 


Media complessiva L. 16,067 L. 16,245 


Si ebbe quindi nel 1877 una diminuzione di L. 178; cioè 
diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 908; le Sarde di 
L. 95; la Torino-Lanzo di L. 2,089; e la Vicenza-Thiene- 
Schio di L. 32. Aumentarono invece le ferrovie esercìte 
dalla Società Austriaca di L. 190; le Romane di L. 422; le 
Meridionali di L. 430; e la Torino-Rivoli di L. 1,067. 

La navigazione sui laghi diede poi nel mese di ottobre 
1877 il prodotto generale di L. 108,069, cioè con diminu- 
zione di L. 1,194 in confronto del 1876; e pel periodo dal 
1° gennaio a tutto ottobre, diede il prodotto generale di 
L. 802,926, cioè con diminuzione di L. 40,796 in confronto 
dell’eguale periodo del 1876. 


® 
— Il prodotto generale del mese di novembre 1877 ascese 
a L. 12,991,865, composto come segue: 


Monitore delle Strade Ferrate 


Viaggiatori . . . . . . ..... L. 5,822,760 
Bagagli . ........ » 253,090 
Merci a grande velocità . . . . . . » 1,292,422 

Id. a piccola velocità » 4,581,601 
Prodotti diversi . » 41,987 


Totale L. 12,991,865 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


18977 1876 
Ferrovie dello Stato . . .L. 7,563,131 L. 7,595,745 
” esercìite dalla Società 
Sud-Austriaca . . » 1,244,657 » 1,255,479 
” Romane . . . . » 2,102,118 » 2,624,886 
. Meridionali . » 1,892,597 è 2,098,835 
» Sarde. . . .. » 78,772 80,987 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 33,455» 36,003 
: Torino-Rivoli ” 11,392» 10,125 
3 Vicenza-Thiene-Schio » 19,978» 22,464 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» 45, 165 e 


Totale L. 12,991,865 L. 13,724,524 


Si ebbe dunque nel novembre 1877 una ‘diminuzione di 
L. 732,659; cioè diminuirono le ferrovie dello Stato di lirc 
32,614; quelle esercìte dalla Socfetà Austriaca di L. 10,822; 
le Romane di L. 522,768; le Meridionali di L. 206,238; le 
Sarde di L. 2,215; la Torino-Lanzo di L. 2,548; e la Vi- 
cenza-Thiene-Schio di L. 2,486. 

Aumentò la sola linea Torino-Rivoli di L. 1,267; e si ag- 
giunsero poi L. 45,765 per le linee Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano, che nel novembre 1876 non erano in eser- 
cizio. 

Notisi che la lunghezza totale delle linee in esercizio, 
che nel novembre 1876 era di chil. 7916, nel novembre 
1877 ascendeva invece a chil. 8186, essendosi nel mese 
stesso aggiunti altri chil. 11 agli 8175 del mese prece- 
dente, per l’apertura del tronco Balvano-Baragiano, della 
rete Calabro-Sicula. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto novembre 1877, in 
confronto con quelli dello stesso periodo del 1876, furono 


i seguenti* 


18977 


Ferrovie dello Stato . L. 80,522,634 
vo esercìte dalla Società 


48976 
L. 79,308,662 


Sud-Austriaca . » 13,405,540 è» 13,005,233 
» Romane . » 24,901,493 » 24,708,279 
. Meridionali » 20,417,908 » 20,001,458 
» Sarde s 923,614 » 944,741 
Ferrovia Torino-Lanzo o 406,433 » 379,620 
» Torino-Rivoli . » 131,510 » 117,433 
» —Vicen.-Thiene-Sch.» 195,228» 57,645 
» Vicenza-Treviso e 
Padova-Bassano » 124,354 » » 
Totale L. 141,028,714 L. 138,523,071 


Si ebbe pertanta nel 1877 un aumento di L. 2,505,643; 
cioè aumentarono le ferrovie dello Stato di L. 1,213,972; 
quelle esercite dalla Società Austriaca di L. 400,307; le Ro- 
mane di L. 193,214; le Meridionali di L. 416,450; la To- 
rino-Lanzo di L. 26,813; la Torino-Rivoli di L. 14,077; la 
Vicenza-Thiene-Schio di L. 137.83; e si ebbero pure in ag- 


e degli interessi materiali 


giunta L. 124,354 per le linee Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano, che non erano in esercizio nel 1876. Diminuirono 
soltanto le Sarde per L. 21,127. 

ll prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di novembre 1877, confrontato con quello del no- 
vembre 1876, presenta le cifre seguenti: 


18977 1976 
Ferrovie dello Stato . . L. 2,044 L. 2,149 
» = esercìte dalla Soc. Sud-Austr. » 1,331 » 1,342 
. Romane . . . ..... » 1,276 è» 1,593 
» Meridionali. - +0. + > 1,906 » 1,447 
» Sarde. . ...... 0.» 395 » 406 
Ferrovia Torino-Lanzo . «+ + » 1,045  » 1,125 
» Torino-Rivoli . ; » 949 è» 843 
. Vicenza-Thiene-Schio . » 665 » 748 

. Vicenza-Treviso e Padova--Bas- 

Sano. è»... 0.0 423 » +» 


Media complessiva bb. 1,601 L. 1,751 


Si ebbe dunque nel 1877 una diminuzione di L. 150; cioè 
diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 105; quelle eser- 
cìte dalla Società Austriaca di L. 11; le Romane di L. 317; 
le Meridionali di L. 142; le Sarde di L. 11; la Torino- 
Lanzo di L. 80; la Vicenza-Thiene-Sehio di L. 83. Aumentò 
la sola Torino-Rivoli di L. 106. 

Il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto novembre 
1877, in confronto con quello dell’eguale periodo del 1876» 
presenta le cifre seguenti : 


. 


1976 
Ferrovie dello Stato . . . . . .L 22,182 L. 23,149 
» = esercitedalla Soc. Sud-Austr. » 14,337» 14,014 
» Romane . . . . . . . w 15,119 » 15,001 
» Meridionali . . . . . . » 14,081 » 13,794 
, Sarde . . . ..... » 4,641 » 4,747 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . . » 12,701 » 15,184 
. Torino-Rivoli . . . . . » 10,959 è» 9,786 
» = Vicenza-Thiene-Schio . . » 6,507 » 7,205 
DI Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano . . . .. ... » 4,605 » » 
Media complessiva L. 17,712 L. 18,001 


Si ‘ebbe dunque nel 1877 una diminuzione di L. 289; cioè 
diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 967; le Sarde di 
L 106; la Torino-Lanzo di L. 2,483; e la Vicenza-Thiene- 
Schio di L. 608. Aumentarono invece le ferrovie esercìte 
dalla Società Austriaca di L. 323; le Romane di L. 118; le 
Meridionali di L. 287; e le Torino-Rivoli di L. 1,173. 


Quanto alla navigazione dei laglii,.il prodotto generale. 


del mese di novembre 1877 ascese a L. 78,033, cioè con una 
diminuzione di L. 2676 in confronto del novembre 1876; 
sd il prodotto generale dal i° gennaio a tutto novembre 1877 
tecese a L. 883,718, cioè con una diminuzione di L. 40,712 
ia confronto dell’eguale periodo del 1876. 


, delle ferrovie in due grandi classi’, 


[ TRAMS A CAVALLI ED A VAPORE 


Lo sviluppo che va prendendo in Italia, non meno che 
all’estero, la costruzione delle ferrovie economiche cono- 
sciute col nome di £r4772y8, richiede manifestamente 
nuovi e particolari provvedimenti legislativi, a cui non si 
poteva pensare in passato; e quindi crediamo utile il rac- 
cogliere le osservazioni e proposte degli uomini compe- 
tenti, allo scopo di meglio illuminare l'opinione pubblica 
e favorire la discussione dell’importante argomento sotto 
i molteplici suoi aspetti. 

Riferiamo pertanto di buon grado, dalla Perseveranza 
di alcuni giorni fa, il seguente articolo, relativo ad una 
recente deliberazione del Consiglio provinciale di Milano, 
alla quale acceunammo già nel nostro numero del 30 gen- 
naio p. p.: 


Fu nei passati giorni agitata nel nostro Consiglio pro- 
vinciale (Milano) la questione della mancanza in Italia di 
norme legislative intorno ai {rams, e della legalità delle 
concessioni date dal Comune e dalla Provincia ad alcune 
Compagnie pel loro esercizio in città e fuori sulle strade 
provinciali. È un argomento della più alta importanza eco- 
nomica, e che merita di essere largamente discusso e ri- 
schiarato per non cadere in equivoci e confusioni. 

Apro il testo della nostra legge sui lavori pubblici del 
20 marzo 1865, legge che tuttora regola il nostro diritto 
in proposito; e leggo agli articoli 206 e 207 la distiazione 
| cioè di ferrovie pub- 
bliche, e ferrovie private: « Sono pubbliche, ivi è detto, 
quelle destinate al servizio pubblico pel trasporto di per- 
sone 0 di merci; sono private quelle che un privato od 
una Società costruisce esclusivamente per l’esercizio 
commercio, d'una industria, o di un uso qualunque suo 
proprio ». — Indi prosegue: « Le ferrovie private si dividono 
in due categorie : la prima categoria comprende quelle che 
corrono esclusivamente su terreni appartenenti a chi le 
costruisce, senza intersecare od in alcun modo interessare 
alcuna proprietà pubblica o privata: La seconda comprende 
quelle che toccano in qualsivoglia modo la proprietà altrui, 
le pubbliche vie di comunicazione , corsi d’acqua pubblici 
ed ogni altro sito ed opera pubblica. La ingerenza del Mi- 
nistero dei lavori pubblici per la costruzione e l'esercizio 
delle strade di prima categoria è limitata a quanto con- 
cerne l’igiene e la sicurezza pubblica ; per quelle di se- 
conda categoria si estenderà inoltre alla Preoonana appro- 
vazione dei piani esecutivi ». 

E continua all'art. 210: « Le ferrovie pubbliche e le pri- 
vate di seconda categoria sono esercitate con forze animali 
o fisiche, secondo il previsto nella rispettiva concessione. 
È vietato di variare la specie di motore prevista, senza 
l'autorizzazione del Ministero ». 

È chiaro da queste precise disposizioni di legge, che i 
trams sono disciplinati dalle stesse norme delle ferro vie co- 
muni, nelle prescrizioni generali almeno, se non nei det- 
tagli, che possono modificarsi a norma delle speciali cir- 
costanze, e salva l’approvazione ministeriale (*). 


(*) Vedi, a questo proposito, la recente congessione alla So- 
icata nel nostro numero del 13 corrente. 
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Che altro sono, infatti, i (r'ams se non ferrovie a trazione 
‘animale ? Esse quindi, quando sono ricavate ed esercitate 
sul suolo pubblico, entrano a far parte delle ferrovie pri- 
vate di seconda categoria, e sono soggette alle norme e di- 
scipline volute dalla legge per quel genere di strade. Che 
se la legge non ha adoperata la parola di (rams 0 iramways, 
come oggi si denominano, fu evidentemente pel motivo che 
a quell’epoca la parola non era entrata nell'uso comune, 
mentre le poche fino allora attuate a Parigi ed in altre 
parti del continente europeo solevano chiamarsi ferrovie 


americane. 


Qui però c’è a farsi una importante distinzione, ed è 
questa: che, mentre per le ferrovie pubbliche occorre un 
decreto di pubblica utilità onde autorizzare le espropria- 
zioni forzate, per le ferrovie private da ricavarsi intera- 
mente su terreni di ragione di chi le costruisce. sieno essi 
individui, Comuni o Provincie, basta l'approvazione gover- 
nativa per ciò che riguarda l’igiene e la sicurezza pubblica, 
e l'approvazione dei piani esecutivi; mentre la facoltà di 
dare concessioni è lasciata al Comune od alla Provincia, che 
in questo cuso non fanno che usare del loro diritto di pro- 
prietà, come farebbe un privato nell’affidare a terzi la co- 
struzione e l’esercizio di una industria qualunque sul suo 
fondo. 

È questo un tema che ora agita grandemente l’opinione 
pubblica e la polemica degli economisti in Francia; dove, 
trattandosi appunto della proposta di una speciale legge 
sui {rams, in appoggio ad uu voto del Consiglio di Stato, 
che estende il diritto riservato al Governo di approvazione 
od autorizzazione a quello di dar concessioni, lo Stato ha 
avocato a sè solo la facoltà di concedere la costruzione e 
l’esercizio dei (rams, quantunque cadenti sul suolo di pro- 
prietà comunale c dipartimentale. Ha quindi ammesso il 
principio che le concessioni stesse saranno fatte esclusi- 
vamente dallo Stato ed ai soli Comuni e Dipartimenti, esclu- 
dendo l'intervento diretto delle Compagnie e dei privati; 
ma ammettendo però che detti Corpi morali possano alie- 
nare a privati le concessioni, fermi i patti da essi stipu- 
lati col Governo, e coll’aggiunta di quelle condizioni spe- 
ciali, d’indole puramente finanziaria, che i predetti Corpi 
morali credessero di cencordare, nel bene de’ loro ammi- 
nistrati. 

In appoggio quindi a questi principii, e nel concetto di 
uniformare ad un tipo tutte le concessioni dello Stato in 
materia, il Ministro di Francia, d’accordo col Consiglio di 
Stato, ha formulato un Capitolato generale per la conces- 
sione dei (rams ai Comuni e Dipartimenti, in data 21 di- 
cembre 1876, al quale va unita una formula o tipo della 
relativa retrocessione alle Compagnie o privati. Con questa 
proposta, che ci pare molto savia, nel mentre vengono setto 
un’unica forma disciplinate tutte le concessioni di questa 
specie, e viene semplificata la trattazione di un genere di 
domande che va tutto giorno aumentandosi, si lascia campo 
ai Corpi morali interessati di stipulare nelle sub-conces- 
sioni tutte quelle clausole che credessero opportune nei 
singoli casi, sia per riguardo alla durata del contratto, sia 
per riguardo ai depositi di garanzia, sia finalmente per ri- 
guardo alle sovvenzioni o canoni onerosi all’una od all’altra 
parte. 


Se non che, in esso Capitolato il Consiglio di Stato (art. 


17 e 18), forse eccedendo i limiti della legittima ingerenza 
del Governo, ha creduto di stabilire che, allo spirare della 


concessione, lo Stato entrerà immediatamente nel godimento 
delle strade e loro accessorii, siano esse poste su vie na- 
zionali, dipartimentali, comunali o vicinali, da essere dal 
concessionario retrocesse in buono stato. Questa esorbi- 
tanza, che porta con sè confusione di proprietà del suolo 
pubblico, od almeno una gravosa serviti ingiustificata , è 
quella che principalmente agita ivi il pubblico, e che fece 
finora ritardare la approvazione ed emanazione della pro- 
posta legge. 

Ma, tornando al tema, si domanda: era nella facoltà del 
nostro Consiglio provinciale, nel caso concreto delle do- 
mande delle Compagnie di Saronno e di Vaprio, di conce- 
dere il cambio di motori, senza la autorizzazione del Mi- 
nistero voluta dal citato art. 216? Veramente, il testo della 
legge non accennando se detta autorizzazione abbia ad 
essere preventiva o meno, non può in proposito farsi grave 
appunto alla presa deliberazione. Se non che una conve- 
niente prudenza avrebbe suggerito che la Deputazione pro- 
vinciale, prima di chiamare il Consiglio a deliberare in 
argomento, si fosse munita della autorizzazione stessa, per 
non esporsi ad uno spiacevole insuccesso nel caso di man- 
cata approvazione. 

Un'ultima osservazione credo di dover esporre a suffra- 
gare la mia proposta di sospensione a deliberare sull’ar- 
gomento e riprendere coi concessionarii le trattative per- 
chè il fram, servito col vapore, fosse assolutamente separato 
dalla .via comune, almeno con una siepe od uno steccato. 
Questa mia proposta era basata sul testo della legge, il 
quale all'art. 211 dice: « Le ferrovie pubbliche e le private 
di seconda categoria saranno separate dalle proprietà Inte- 
rali con siepi vive, muri od altra specie di chiusura sta- 
bile e permanente. Potrà solo farsi una eccezione per le 
ferrovie o loro tratti, l’esercizio dei quali fosse eselusiva- 
mente fatto con forze animali ». Il testo è chiaro ed espli- 
cito, nè lo stesso Ministero potrebbe derogarvi senza una 
nuova legge. La sicurezza pubblica, d’altronde, vi è troppo 
interessata. Nè basta il dire che dalle prove sinora fatte 


sul fram di Saronno non ne è nato alcun serio inconve- 


niente. Le prove sono troppo recenti ed incomplete per po- 
terle ammettere come decisive. 

Nel momento attuale, in cui si agita con tanto calore la 
questione dei (rams, lasciando per ora da parte le questioni 
tecniche ed economiche, delle quali mi riservo di trattare 
nel seno del nostro Collegio degli ingegneri, ho creduto 
opportuno di stendere questa mia nota, risguardante lo 
stato della nostra legislazione in argomento, onde rischia— 
rare, per quanto sta in me, l'argoniento nuovo a gran parte 
del nostro pubblico. 


Ing. LUIGI TATTI. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 19 febbraio. 


Permettete che io, avendo di molte ragioni per prestare 
assai fede alle particolari mie informazioni, in parte sol- 
tanto confermi e in parte rettifichi quelle trasmessevi la 
scorsa settimana, all'ultima ora, da un vostro corrispon- 
dente straordinario di Roma, intorno al provvedimento 


e degli micressi materiali 


provvisorio per l'esercizio delle ferrovie dell’ Alta Itulia ; 


divenuto una necessità impellente per il Governo. 

Due nomi saltano facilmente in capo e corrono spouta- 
nenyente alle labbra, core i più indicati negroziatori per 
l'esacuzione dell’anzidetto esercizio provvisorio: il siguor 
Cavallier, quale incaricato dal barone di Rothschild, ossia 
della Siidbalho ; e il comm. Balduino, quale rappresen- 
tante il gruppo firmatario della Convenzione per l’'eser- 
cizio della rete Mediterranea. £ si pronunziano, non a caso, 
due altri nomi di concorrenti all'affare: uno, ben noto 
in Italia, l'on. deputato Breda; l’altro, il banchiere Coen 
di Anversa. Ma trattative serie, ma negoziati concreti, 
che accennino anche soltanto, non dirò ad un prossimo, 
ma bensì ad un probabile successo, non se ne intavolarono 
ancora, ve lo gerantisco. 

Come poi il Gabinetto Depretis reputi lecito anche solo 

di pensare a stringere un contratto d'esercizio, sia pure 
provvisorio, con altri all'infuori degli stipulatori delle Con- 
venzioni 20 novembre 1877, senza essersi prima sciolto 
dai solenni impegni incontrati cou questi, io proprio non 
arrivo a comprendere. lipeterò sino alla stucchevolezza, 
chiedeudone scusa ai vostri lettori perchè amo le posizioni 
nette, ch'io non feci mai politica nelle colonne del J/owri- 
tore, ed avrebbe quindi torto chiunque reputasse le mie 
parole dettate da spirito di parte. Bensì sollevai altre volte, 
e solleverò sempre con quanta voce potrò avere in ca- 
pitolo, questioni di moralità e onestà. Dove siamo giunti 
oramai, e dove precipiteremo fra poco, se il Governo ita- 
liano s'inspira alle nozioni morali dell’Arabo, il quale so- 
stiene di poter dire si e no nella questione medesima, per- 
ché padrone assoluto della propria parola; se ripete a mo- 
menti a momenti, ogni giorno, il selvaggio motto del se- 
dicente civilizzatore Vicerè d'Egitto: « Je m'enfiche pas mal 
de ma parole »? Nè mi si vorrà manco tassare di esa- 
gerazione, perchè io, a dimostrarvi come si corra a rom- 
picollo sul colpevole cammino della mancante fede go- 
vernativa, corrobori le mie parole col citarvi due freschi 
esempi, mettendo pure da banda l'esempio massimo delle 
Convenzioni abbandonate. 

Di uno avete già dato voi stessi, nel precedente nu- 
mero del vostro periodico, il triste annunzio sommario: il 
Ministero dei lavori pubblici, che si era già impegnato, con 
parola parlata e scritta, ad approvare la Convenzione con- 
chiosa tra il cav. Reinfeld e l’Amministrazione dell'Alta 
Italia per l’ esercizio della linea già a cavalli Settimo- 
Rivarolo, trasformata in ferrovia ordiuaria, disdisse testè 
la propria approvazione, perchè così richiede il proprio 
interesse, non credendosi legalmente obbligato alla mede- 
sima; e forse non lo sarà. Ma von si dauno obbligazioni 
vere, solenni, anche quando, per la loro forma. sfuggono 
firse alla sauzione dei tribunali? Il cav. Reinfeld, confi- 
dando nella immutabilità delle deliberazioni ministeriali, 
nese, mi si assicura, la bagattella di un milione e cento- 
mila lire nella trasformazione della sua linea; ed ora, se 
“n vuole chiuderla (s'immagini ognuno con quanto danno 
re il pubblico e per sè stesso), deve esercitarla egli mede- 
sino, con quali enormi svantaggi per lui a fronte del 
contratto coll’Amministrazione dell'Alta Italia, è an- 
che facile l’ immaginare. So che il Ministero, modifi- 
cando già in qualche modo i suoi primitivi intendimenti, 
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ritornò sulla negata approvazione, e sottoporrà la que- 
stioe al Consiglio delle strade ferrate. Ma non è, sfortu- 
natamente ovvio, il presentire il suo verdetto d'assoluzione 
per gli obblighi del Governo, se uno ne emise testè in 
tal senso, relativamente ad una questione consimile alla 
preccitata uella sostanza, ed anche più compromettente:. 
nella forma? Fu lunga assai la zia crucis battuta dalla 
Società della ferrovia Modena-Mantova per ottenere l’ap- 
provazione ministeriale del Capitolato d'appa!to per l’eser-: 
cizio della propria linea, dato anche, come si sa, all’Alta 
Italia. Quando, come Dio volle, un bel giorno, alcuni 
mesi sono, la Società riceve l'annunzio ufficiale della firma 
del sospirato Decreto Reale. Sapete ora che cosa è avvenuto? 
Cosa incredibile, ma vera! Il Decreto Reale non si rin- 
viene, nè per terra, nè per mare; si sottopongono i fatti 
al Consiglio delle strade ferrate con parere ministeriale 
(mi affretto a rendere giustizia) favorevolissimo alle ra- 
gioni della Società, ma il Consiglio invece sentenzia che 
non si deve approvare il Capitolato in discorso. 

È verissimo che, tanto questo, quanto quello del Reinfeld, 
non essendu stati conchiusi nei termini precisi del Capi- 
tolato per l'esercizio della rete Mediterranea, nella remota . 
ipotesi della esecuzione della relativa Convenzione, po- 
trebbe la Società sollevare pretese. Ma perchè, in un caso, 
nou sì è addirittura provveduto, come era debito, ad ap- 
provare il contratto prima di firmare le Convenzioni? e 
peggio nell'altro caso, si annunzia ufficialmente un De- 
creto Reale, che poi non si trova? Ebbene, tutto ciò nou 
è giusto, non è equo, non è‘ decoroso pel Governo ; se ha 
errato per omissione, assuma la responsabilità delle con- 
seguenze, e non aggiunga al fallo una colpa: il paese 
comporterà assai più facilmente e più lietamente un danno 
al pubblico erario, che non una macchia all’onore del 
proprio Governo. — 

Non furono stabiliti ancora gli accordi definitivi per la 
iutenzionale modificazione dell’orario generale tra i dele- 
gati del Ministero e quelli delle Ferrovie dell'Alta Italia. 
Sembra si avesse in animo, da principio, d'introdurre uu- 
merose mutazioni, e sembra adesso invece siasi deliberato 
di mutare il meno possibile. Certo, che la formazione di 
un orario, creduta dal volgo la cosa più semplice del 
mondo, è in realtà una delle più complicate e difficili, do- . 
vendosi provvedere a mille interessi, bisogni e desiderii e 
capricci diversi, quando non sono assolutamente opposti. — 

Poca importanza hanno i progetti discussi e approvati 
nelle ultime sedute del Consiglio superiore dei lavori pub- 
blsci, tolta forse la bonificazione del lago fiume grande 
nell’Agro Brindisino, la quale arrecherà miglioramenti 
notevoli allu salute della popolazione ed alla coltura delle 
terre. Opere di difesa e di consolidamento della frana di 
S. Agata nella linea Lercara-S. Pietro, delle Calabro-Si- 
cule; lavori di difesa alla sponda sinistra del fiume Taro 
in provincia di Parma; nuova direzione da darsi alle acque 
del fiume Lomone in provincia di Ravenna; un tronco di 
strada provinciale nella provincia di Salerno, ed tina strada 
mulattiera nel bosco demaniale di Gallipoli, — eccovi i 
dianzi accennati progetti. B. 
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L'ILLUMINAZIONE A GAZ SULLE FERROVIE TEDESCHE. 
Berlino, febbraio 1878. 


Quantunque l’illuminazione a gaz delle vetture ferroviarie 
sia cosa già da gran tempo nota nel suo principio, gli è 
pur sempre interessante il considerare i successivi svolgi- 
menti della questione, quando ciò può servire d'incitamento 
a nuovi studii, ed a pratiche e sempre più estese appli- 
cazioni. In Germania, per esempio , il detto modo d'’illu- 
minazione va prendendo un grandissimo sviluppo, e nu- 
merose sono le Compagnie che già l'hanno adottata. Basta 
citare, fra le altre, le ferrovie dell’Hannover, la’ Bergisch- 
Màrkisch Gesellschaft, le Società Berlino-Potsdam-Magde- 
burgo e Berlino-Dresda, ecc. 

In tutte le disposizioni introdotte prevale il sistema del- 
l’illuminazione indipendente per ogni vagone, in cui cioè 
ogni vagone porta con sè il proprio quantitativo di gaz 
da consumare. Per un paese come la Germania, ove le reti 
sono così intricate, ove ad ogni tratto succedono scompo- 
sizioni di treni, il sistema assai più economico di uno 0 
più recipienti contenuti in un solo vagone, quello a ba- 
gagli per esempio, non sarebbe più applicabile. 

Ecco pertanto quale disposizione venne applicata recen- 
temente ai vagoni della ferrovia Berlino-Magdeburgo, e che 
mi fu dato visitare con maggior dettaglio. Ivi il gaz si 
adopera per l’illuminazione delle 3 classi, e la sola diffe- 
renza fra una classe e l’altra sta nel numero delle fiamme. 
Per le due prime, ogni compartimento è munito di una 
lampada, mentre nella terza una sola fiamma serve a due 
compartimenti attigui. Ciò dà origine ad una differenza 
nel numero e capacità dei serbatoj, ma per tutto il rima- 
nente il sistema è assolutamente identico. 

Il gaz viene compresso entro recipienti situati sotto alle 
vettore e fissi al telaio delle medesime. I recipienti sono 
in numero di 2 per le vetture di prima e seconda classe, 
che hanno da 5 a 6 fiamme; ed in numero di una per le 
vetture di terza, che hanno soltanto 3 fiamme. Giova qui 
notare che le vetture della Società Berlino-Magdeburgo 
sono per lo più a tre assi, ed hanno da 5 a 6 comparti- 
menti; la detta linea difatti, una delle prime costrutte in 
Germania, non presenta alcuna difficoltà di tracciato, e com- 
ia perciò delle vetture di grande lunghezza. 

I recipienti cilindrici hanno il diametro di m. 0.45 e la 
lunghezza di m. 1.60, quando sono in numero di due; 
quando il recipiente è unico, le dimensioni sono un po” 
maggiori in quanto al diametro. Ad una estremità i ser- 
batoj sono muniti: 1° di un rubinetto ad alta pressione per 
il loro riempimento, il quale è protetto da un involucro, 
allorchè siffatta operazione è compiuta; 2° di un piccolo, 
manometro metallico, che indica ad ogni istante la pres- 
sione disponibile. Allorchè i recipienti per uno stesso va- 
gone sono in numero di due, essi sono messi in comuni- 
cazione l'uno coll'altro per mezzo di un tubetto di rame. 

La pressione iniziale con cui si comprime il gaz è di 
circa $ atmosfere. Peraltro , la pressione al becco è sola- 
mente di 20 millimetri d'acqua: Esiste perciò all’uscita del 
gaz dai recipienti, ed infisso del pari alla parte inferiore 
del telaio, un apparecchio regolatore a valvola. Questo ap- 
parecchio , costrutto da Julius Pintsch di Berlino, costi- 
tuisce una privativa del medesimo, ed offre come partico- 
larità che la forza antagonista, anzichè da una membrana 
di caoutchouc carica di pesi, è costituita in esso da una 
molla. 
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Daf regolatore si diparte la condotta, che percorre prima 
verticalmente una delle pareti minori del vagone, sul qual 
tratto trovasi il rubinetto principale, e poscia si estende 
longitudinalmente sul tetto; gli è di quì infine che si fanno 
le varie prese di gaz per l’illuminazione dei compartimenti. 
Nel sistema però, di cui ora parliamo, havvi ciò di note- 
vole, che non esiste una lampada propriamente detta: ai 
sito corrispondente havvi semplicemente un tubo ricurvo 
articolato alla condotta, il quale termina in un bruleur a 
ventaglio. Questo becco, allorchè è a posto, si trova rin- 
chiuso in una calotta in di vetro, identica & quella 
delle consuete lampade ad olio dei vagoni: la detta calotta 
si appoggia, mediante un orlo, ad apposito risalto. Il tutto 
poi è ricoperto da un riflettore mobile e da un coperchio 
a doppia parete, costituente nel loro insieme tiraggio e 
camino. 

L'articolazione del tubo porta-becco alla condotta del 
tetto è munita di un rubinetto a vite, talchè ogni 3ruleur 
può essere all’occorrenza isolato. 

Fino ad ora, la Compagnia Berlino-Magdeburgo non fab- 
brica il proprio gaz: i serbatoj dei vagoni vengono riem- 
piuti nella poco distante officina della Società Berlino- 
Dresda. La quantità di gaz compresso nei recipienti serve 
per 16 ore d'illuminazione, ossia per 48 ore di viaggio 
consecutive; ed all'occorrenza in Aquisgrana, presso l'olti— 
cina Bergisch-Mirkisck Gesellschaft, sì possono uuovamente 
riempire quei vagoni che fanno il servizio diretto pel Belgio 
e per la Francig. 

Per ovviare, del resto, all’inconveniente di un ’improv- 
visa mancanza di gaz, esistono in Stazione a Berlino i così 
detti vagoni-serdbatoj. Sono questi dei lunghi earri scoperti, 
a sponde basse ed a 3 coppie di ruote, sui quali sono ffs- 
sate, con traverse di legno, due robusti recipienti cilindrici 
di lamiera di ferro, aventi 7 metri di lunghezza ed 1 metro 
di diametro. In questi recipienti di riserva si comprime del 
gaz a 10 atmosfere, e nelle condizioni normali essi devono 
essere sempre pieni di gaz sotto tale pressione. 

I.'intiero impianto, che abbiamo sommariamente descritto, 
è dovuto al predetto fabbricante Pintsch, il quale ba pres- 
socchè impiantato tutte le illuminazioni a gaz esistenti 0g- 
gidì sulle ferrovie tedesche, e, non ha guari, anche alcuna 
in Inghilterra. 

Il prezzo di costo è ancora il lato debole del sistema. 
Abbenchè già di molto diminuito, esso ascende tuttora ad 
800 marchi per l’illuminazione di un vagone con 6 fiamme; 
il che equivale, escluso l’aggio, a 1000 lire italiane. I! 
prezzo di primo impianto pei vagoni aventi solamente 3 
becchi, è un po’ minore; la differenza di prezzo non è però 
proporzionale alla differenza nel numero delle fiamme. 

Resta poi sempre cume fatto acquisito, che, una volta 
fatto l’impianto, la spesa di manutenzione e di illumina—- 
zione propriamente detta diventa minima. 


Ing. O. LaTTEs. 
labvidar Particolari 
. MONITORE 


Domenica scorsa si sono chiuse in Torino le con- 
ferenze, da nuvi accennate, della Commissione per gli 
studii intorno al materiale mobile delle ferrovie. Non 


essendosi però esaurito l'argomento, la Commissione 
stessa ha deliberato di riunirsi entro il prossimo aprile 
in Roma. 

Oggi ha luogo la visita ufficiale di ricognizione della 
linea Treviglio-Rovato per parte di una Commissione 
governativa, in cencorso dei rappresentanti delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia, per constatare se la detta linea 
trovasi, come non si dubita, in condizioni da potersi 
aprire al pubblico servizio. 

Rappresenta il Governo l’Ispettore del Genio ci- 
vile comm. Biglia, insieme al Commissariato tecnico 
per le Ferrovie dell’Alta Italia ; e la Società è rap- 
presentata dai Capi dei diversi servizii. 


Presso l’Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia si sta disponendo l’appalto per la costruzione 
dei ponti in ferro sul Fella a Chiusaforte, sul Dogna 
a Ponte di Muro, ed altri minori, compresi nell’ul- 
lima tratta della linea della Pontebba. 

Per tale appalto, diviso in quattro lotti, saranno 
invitate a fare offerte tutte le principali Ditte costrut- 
trici italiane, nonchè alcune estere. 


Come abbiamo annunciato, Je varie Amministrazioni 
ferroviarie italiane concorreranno alla Esposizione uni- 
versale di. Parigi con oggetti diversi, spettanti ai ri- 
spettivi servizi. 

La Società delle Ferrovie dell’Alta Italia esporrà : 

Una locomotiva nuova da viaggiatori con avantreno 
articolato; 

Un break-salone a due assi, costrutto nelle officine 
di Torino, con serbatoio ed altri apparecchi per V'’il- 
luminazione a gaz; 

Una grande cassetta di salvamento; 


Un torchietto per datare i biglietti, di modello spe-. 


ciale; 
Copertoni per carri da merci; 
Pompa Chiazzari applicata; | 
Apparecchi Kirsehurger ed iniettore Mazza appli- 
cati; ui 
Disegni d'insieme della suddetta locomotiva da viag- 


giatori e del break-salone; 


Un quadro elettro-magnetico di controllo degli 
scambi a due o tre indici, del sistema in uso sulle 
ferrovie dell'Alta Italia, nonchè un niodello operativo 
‘120 della grandezza naturale) dei binarii e degli 
scambi corrispondenti al detto quadro ; 

Tavole, disegni, stampe, memorie e litografie re- 
lative alle più importanti costruzioni della rete: 

Parecchi volumi di statistica. =’ 

Le Societa delle Meridionali esporrà : 

Modelli di costruzione della galleria Cristina (Jinea 


Foggia-Napoli), e disegni delle tettoie di Foggia e di 
Ance sona, 
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e degli interessi maleriali dar 
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La Società delle Romane esporrà : 

Carrozza a letto ; 

Nuovi tipi diversi d'armamento ; 

Disegni di piattaforme e grue idrauliche ; 

Un album delle locomotive ; 

Un avvisatore elettrico , destinato a porre in co- 
imunicazione i viaggiatori d'un treno col personale 
viaggiante del treno stesso ; 

Uno scaricatore di elettricita atmosferica per gli 
Ufficii telegrafici ; 

Una macchina telegrafica sistema Morse. 


=== ts 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Nell’adunanza del- 
l'Associazione costituzionale romana tenutasi il 15 sera in 
Roma, venne in discussione l’argomento delle ferrovie in 
relazione alla citta di Roma; e intorno a ciò lesse uno 
splendido discorso l’on. Minghetti, per dimostrare che la 
linea ferroviaria Roma-Sulmona è quella di cui, avanti e 
sopra tutte, va raccomandata ed affrettata la costruzione per 
ragioni d’indole politica, strategica, economica ed igienica. 

Ragioni politiche e strategiche consigliano di completare 
la conginnzione ferroviaria della Capitale del Regno con le 
provincie orientali dell’Italia; ragioni economiche esigono 
che si dia uno sfogo alla produzione di quei paesi mede- 
simi, e si provvegga a che la Capitale possa attingervi Quei 
prodotti che, o mancano o scarseggiano sul mercato proprio, 
locchè mantiene viva la piaga del così detto dagarinssmo; 
ragioni igieniche consigliano a facilitare la colonizzazione 
della campagna romana col richiamo di una popolazione 
attiva, robusta, sobria ed onesta. Questi argomenti, svolti 
coll’usata dottrina e facondia dall'on. Minghetti, persuasero 
ben tosto l’Assemblea, che, dopo poche osservazioni ag- 
giunte dagli on. Cadolini, Broglio ed ‘Arbib, deliberò di af- 
fidare ad una Commissione l’attuazione di tutti i mezzi 
più èfticaci ad indurre il Governo dello Stato a provvedere 
a così vitale interesse. | 

La Commissione fa tosto nominata dalla Presidenza nelle 
persone dei signori Minghetti, Cadolini, Arbib, Teano ed 
ingegnere Castellini. 


Ferrevie Moridionali. — La Direzione generale 
della Società per le Ferrovie Meridionali ha disposto pel 
pagamento dei cuponi, che mancano alla serie A e che sca- 
dono in aprile, nel seguente modo: 

Tutli i banchieri della Società, che in addietro pagarono 
i cuponi delle Meridionali, alla presentazione dei titoli, pa- 
gheranno anche i cuponi che scadono in aprile, apponendo 
loto uno speciale timbro in sostituzione del cupone man- 
cante. Itfitanto l'Ufficio centrale dispone pel cambio dei titoli 
stessi, che si potrà eseguire comodamente in tempo utile 
per la scadenza del nuovo cupone. 


Ferrovio napoletane. — Da Campobasso, 10, scri- 
vono al Pwngolo di Napoli: 

È interrotto il traffico nella provincia per la caduta delle 
nevi. Gli abitanti del Molise, sentendo maggiormente la ne- 
cessità di sollecitare la costruzione della ferrovia, sanzio- 
nata tre volte, fecero oggi una grande dimostrazione al 
prefetto di Campobasso, invitandolo ‘a far premure presso 
il Governo onde si prendano gli opportuni provvedimenti. 


Ferrovia Vittorio-Beliuno. — Scrivono da Vit- 
torio, 10, alla Ga:zetta di Venezia : 

La prosecuzione della strada ferrata per Vittorio-Belluno | 
venne testè accettata, e firmata la petizione ad essa favo- 
revole, da tutti i Comuni del Cadore, fuorchè Auronzo, € 
dai Comuni d'Alpago, ecc. 
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La Commissione rimase pienamente soddisfatta dell'acc- 
glienza ricevuta dovunque, e facciamo voti affinchè pos- 
sano essere esauditi i desiderii di queste ottime popola- 
zioni. Anche Cortina si associa alle idee dei Cadorini, e le 
condivide. 


Tramway Cuneo-$S. Balmazzo. — Scrivono da 
Cuneo, 17, alla Gazzetta Piemontese: 


La locomotiva Krauss, che servì per gli esperimenti sul 
trammvay Milano-Saronno, da qualche giorno corre sul no- 
stro tronco Cuneo-Borgo San Dalmazzo. Ciò devesi all’ini- 
ziativa dei concessionari Belloli e Chiapello, i quali inol- 
trarono domanda al Governo per poter sostituire alla tra- 
zione a cavalli quella delle locomotiva anzidetta, e così 
attivare, oltre al servizio viaggiatori, anche un regolare 
servizio merci. 

L’autorizzazione non sarà però data che in seguito a pa- 
rere favorevole di una apposita Commissione, che dovrà 
procedere ad una serie di esperienze, come si fece sul tronco 
Milano-Saronno. 

La Commissione, composta del cav. Delfino, ing.-capo 
della provincia, e del cav. Crosa, sotto-commissario per la 
sorveglianza delle ferrovie, si riunì questa mattina per 
istabilire il programma delle esperienze; che avranno prin- 
cipio domani e dureranno una quindicina di giorni. 

Speriamo che, accertato il buon successo, come già si 
ebbe aulla linea di Saronno, il Governo non indugierà a 
dare il suo consenso. 


Tramway Oneglia-Portomaurizio. — Al Com- 
mercio di Genova, del 15, si scrive che la Società conces- 
sionaria del tramway fra Oneglia e Portomaurizio ha di- 
sposto perchè fra brevissimo tempo siano principiati i lavori, 
onde l’esercizio si possa in un tempo non molto lontano 
attivare. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


ferrovia del Gottardo. — Leggiamo nel Journal 
de Gencog del 14: 

Il Tribunale federale ha pronuncinto, 1’8 corr, il suo giu- 
dizio nella causa pendente tra la Società del Gottardo e 
l'impresa della Galleria. Da lungo tempo la Società si la- 
gnava del modo in cui le murature erano eseguite dal sig. 
Favre; e, per roettere fine a tali contestazioni, essa rifiutò 
di accettare una certa parte della muratura della véòlta del 
tunnel e di pagarla. Il sig. Favre ne reclamò il pagamento 
dinanzi al Tribunale federale. Alcuni ingegneri hanno per 
due volte esaminato i lavori contestati, e dichiararono che 
essi erano eseguiti in buona forma, a tenore delle Conven- 
zioni esistenti tra le due parti. 

ll Dipartimento federale delle ferrovie, che non era in 
questione, intervenne nel dibattimento, emettendo il suo 
parere sui lavori mediante una lettera diretta al Tribunale. 
Poscia l'avvocato della Società depose, seduta stanfe, un 
dispaccio annunciante che la Società aveva ricevuto dal 
Consiglio federale una serie di critiche sulla esecuzione 
delle murature. 

11 Tribunale ha però, all'unanimità, riconosciuto che la So- 
cietà non aveva ragione di negare l’accettazione ed il paga- 
mento dei lavori criticati, e la condannò a pagare al sig. 
Favre le somme ritegute e le sue spese, nonchè a sop- 
portare tutte le spese del processo. 


— Un dispaccio da Berna, 10, annunciò che i nego- 
ziati tra il Consorzio di Francoforte e la Società del Got- 
tardo sono riesciti ad un accordo. 


— L’avanzamento del traforo delia Galleria durante la 
scorsa settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 1662, e dal 
lato di Airolo m. 12.10; quindi in totale m. 2.70, cioè 
m. 4.10 in media giornaliera. 


Lince ticinesi. — Nello scorso mese il movimento 
sulle strade ferrate ticinesi diede i seguenti risultati : 

Trunco Biasca-Bellinzona- Locarno (41 chilometri): Persone 
trasportate 8,700 (in gennaio 1877: 14,291), introito franchi 
9100 (fr. 13,917.85); merce trasportata tonnellate 1800 ‘ton. 
2036), introito fr. 7,300 (fr. 7,477.95). Introito complessivo, 
fr. 16,400 (fr. 21,395.80), ossia fr. 400 (fr. 521.85) in media 
per chilometro. 

Tronco Lugano-Chiasso (26 chilometri); Persone traspor- 
tate 14,700 :1877 : 18,199, introito fr. 10,300 (fr. 12,407.35); 
merce trasportate ton. 740 (ton. 1196°, introito fr. 2,400 
(fr. 5,442.70'. Introito complessivo fr. 12,700 (fr. 15,350.05;; 
ossia fr. 488.46 (fr. 609.62: in media per chilometro. 


Ferrovie svizzere. — La Gazz. Ticin. ha i seguenti 
ragguagli sulla seduta del 9 corr. del Consiglio federale : 

Viene proposto all'Assemblea federale di approvare l'au- 
mento di tassa del 30 per cento per ì passeggieri di se- 
conda classe, per i bagagli e per la tariffa generale della 
mercanzia, decisa il 15 dello scorso mese per la linea Ror- 
schach-Heiden. 

— Sono approvati i piani presentati dalla Direzione delle 
ferrovie svizzere occidentali per l’ampiamento della Sta- 
zione di Palezieux, ed il regolamento per il trasporto delle 
merci concertato in ottobre 1877 tra la ferrovia Nord-Est 
e le Ferrovie bavaresi ed austro-ungheresi. 


— Il Consiglio federale ha destinato a rappresentare in 
Svizzera nella Conferenza sul diritto ioternazionale in ma- 
teria di trasporti ferroviarii (la quale è convocata pel 13 
maggio p. v.,, come fu già annunciatu\, il sig. Heer, con- 
sigliere federale; il prof. l'ick, di Zurigo, come relatore; ed 
i signori de Seisneux avv. di Ginevra, e Christ di Basilea, 
come segretarii con voto consultivo. 


Ferrovie francesi. — La Camera dei deputati di 
Francia ha votato i progetti di legge per l’approvazione 
delle Convenzioni relative ul collegamento delle sezioni 
francesi e belghe delle linee da Gorcy a Signeulx, da Saint- 
Amand ad Antoing, e da Cambrai a Dour. 

— Venne presentato alla Camera un progetto di legge allo 
scopo di autorizzare il Ministro dei lavori pubblici a trat- 
tare colla Compagaia da Barbezieux a Chàteauneuf pel ri- 
scatto di questa linea da parte dello Stato. È noto che 
questa linea, benchè avente una esistenza propria, è eser- 
cìta dalla Compagnia delle Charentes. 

— Venne pure presentato alla Camera il progetto di legge 
complementare della ferrovia di Gran-Cintura di Parigi, 
relativamente al tracciat:: della sezione tra Villeneuve-Saint 
Georges e Palaiseau, ch’era stato lasciato in sospeso. Questo 
tracciato si staccherà dalla linea di Lione al di là di Vil- 
leneuve-Saint Georges, traverserà la Senna di faccia ad 
Ablon, passerà poscia per o presso Orly , seguirà il val- 
lone di Fresnes-les-Rungis, e raggiungerà, tra Antony e 
Massy, la lipea di Limours, che seguirà sino a Palaiseau, 
mediante accordo tra il 8indacato e la Compagnia d'Orléans. 


Ferrovie austriache. — La Gazsetta di Vienna ha 
pubblicato l'atto di concessione alla Società belga di fer- 
rovie in Bruxelles per la costruzione e l’esercizio della linea 
da Vienna ad Aspang. Essa dev’esser compiuta nel termine 
di 4 anni, a datare dal 23 novembre 1877. Il Governo po- 
trà riscattare la linea dopo 30 anni. Però il riscatto potrà 
essere anticipato, qualora lo Stato avesse bisogno della 
ferrovia per prolungarla sino nella Stiria, ma soltanto dopo 
che la linea sarà statu esercita almeno per 5 anni. 


É 

Xerrevio russo-rumene. — În una corrispondenza 
da Vienna, ll, al Temps, leggiamo: 

Un seguo dei tempi. si sa che la liuca ferroviaria che 
va da Lembery alla piccola Valacchia, passaudo per Ir— 
kamp, è austriaca nel punto di partenza alla frontiera russa, 
e rumena da questo confine alla suna estremità. Ogni Com- 
pagnia ha, in questo dualismo apparente, un'amministra— 
zione distinta ed un materiale separato. Ora, colla Cuoven- 
zione rumeno-russa dello scorso uprile, i Russi impossest— 
saronsi di tutta la linca rumena, prendendone il màteriale 
di transito, tra il quale mille vazoni appartenenti alla Com - 
pagnia austriaca. Ora il Governo di Vienna intimò alla 
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e degli interessi materiali ‘ 


lioea austriaca di tener pronto immediatamente tutto il 
suo materiale di trasporto, ma la Russia rifiutn di restituire 
i mille vagoni, pretestando che appartengono ad essa in 
virtù della Convenzione. 


Ferrovie della Svezia e. Norvegia. — Nel di- 
scorso prouunciato dal Re, il 4 corr., all’apertura del 27° 
sStorthing di Norvegia, S M. disse, tra le altre cose: 

È vero che le entrate dello Stato hanno continuato a 
dare presso a poco le cifre ordinarie; ma lo sviluppo della 
società continua sotto tutti gli aspetti; ed essendo segna- 
tamente reclamate pel compimento delle ferrovie, presen- 
temente in via di costruzione per conto dello Stato, delle 
forti somme, il bisogno d’un aumento delle risorse del bi- 
lancio si fece sentire in maniera imperiosa. 

Sono stato contento di poter inaugurare in persona, nel- 
l'autunno scorso, la ferrovia che, passando per le mon- 
tagne di Dovre, lega le due parti principali del paese. 
Un'altra ferrovia di un'importanza meno grande, quella tra 
Stavanger ed Egersund, sarà aperta durante il presente 
mese. Per ciò che riguarda la costruzione dei lavori con- 
silerevoli che si proseguono in questo momento nelle di- 
verse parti del paese, come pure le somme che dovranno 
esservi destinate durante il prossimo esercizio , lo Stor- 
thing riceverà una comunicaziune speciale. 


Ferrovie in Algeria. — Il Journa/ Officiel ha pub- 
blicato un nuovo rapporto del Ministro dei lavori pubblici 
di Francia, relativo al compimento delle ferrovie algerine. 

La colonia algerina possiede ora una rete di 1400 a 1509 
chil., cioè: 1076 chilom. di ferrovie d'interesse generale, 
costruiti 0 concessi dallo Stato, e poco più di 400 chilom. 
di linee d'interesse locale o industriale, disposte un po’ a 
cuso, senza alcun legame tra esse. 

Ii Mipistro crede che questo stato di cose non sia più 
in relazione cui progressi e coi bisogni della colonizzazione. 
Una seconda rete, dell’estensione pressocchè eguale alla 
prima, sarebbe perciò necessaria. Questa rete consterebbe 
di 1240 chilom. ci linee nuove e di 167 chilom. di linee 
d'interesse locale, che si tratterebbe d’incorporare nella rete 
d’interesse generale. Il risultato sarebbe quello di creare, 
tra le frontiere di Tunisi e del Marocco, una linea ferro- 
viaria continua di circa 1309 chilom. e di collegare questa 
rete coì porti e centri principali mediante una serie di di- 

ramazioni. 

Tali sono, almeno, le idee espresse dagl' ingegneri dei 
ponti e strade in Algeria, ed appoggiate dal Consiglio su- 
veriore della colonia. Senza pronunciarsi pel momento au 
tale progetto, il Ministro propone di sottoporlo all'esame 
‘d’una Commissione tecnica ed amministrativa, formata 
sulle stesse basi delle sei Commissioni regionali, istituite 
per Je ferrovie della Francia col decreto del 2 gennaio 
scorso. i 

La nuova Commissione dovrebbe pronunciarsi sul trac- 
ciato delle linee destinate, se non a costituire definitiva- 
mente la rete algerina, almeno a gettarne le basi essen- 
ziali, riservandone l’avvenire. 

Il rapporto del sig. De Freycinet è seguito dal relativo 
decreto, col quale è nominata la suddettn Commissione, 
sotto la presidenza del sig. Le Gros, ispettore generale di 
ponti e strade. 


Ferrovie del Brasilo. — Scrivono da Rio Janeiro, 
9 gennaio, al Dirillo: 

In un paese sì vasto per territorio da aver provincie più 
estese dell’Italia, è sentito più che altrove il bisogno delle 
comunicazioni ferroviarie, ed infatti vi si dà bastante im- 
pulso. 

Secondo le ultime statistiche, si hanno in esercizio 2360 
chilometri di ferrovie governative, e si continua alacre- 
mente a costruirne altre. La linea più estesa è quella di 
Don Pedro I, che congiunge la Capitale dell'Impero colla 
proviucia di Minas Geraes, percorrendo 900 chilometri, e 
che s'imbranca colle moltenlici linee ferroviarie governa- 
tive e private della provincia di S. Paolo. 

Il Governo ha garantito l’interesse di circa il 7 0[0 a pa- 
recchie Compaguie ferroviarie, e la somma a ciò destinata 
pesa considerevolmente sopra il bilancio. Però alcune delle 
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ferrovie principali ora non hanno più bisogno del sussidio 

governativo. 

Accanto alle ferrovia dello Stato ed’a quelle delle Pro- 
vincie, ora sorgono molte ferrovie private senza garanzia 
d'interesse. Questo fatto, aggiuoto all’altro del continuo mi- 
glioramento della navigazione fluviale, fornisce buon ar- 
gomeuto di credere che la viabilità, questa grande neces- 
sità dei popoli moderni, potrà, in un avvenire non molto 


remoto, soddisfare ai bisogni di questa immensa e riccu 
regione. 


Notizie Diverse 


Societa industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 23 p. p. (Gazz. Uf. del 14 corri, è ‘ap- 
provata la proroga fino al 81 dicembre 1898 della durata 
della Soccetà del pane da caffè, sedente in Milano,’ col eapi- 
tale nominale di L. 20,000, diviso in 200 azioni da L. 100; 
con opportune modificazioni allo statuto sociale. 

— Con altro R. Decreto di egual data {Gaz:. sudd.: sono 
approvate alcune moditicazioni allo statuto della Società 
per operazioni di credito ed altre, sedente in Verona, col 
titolo di Banca di Verona, col capitale nominale di un mi- 
lione di lire, diviso in 10,000 azioni da L. 100, e colla 
durata di 20 anni decorrendi dal 2 aprile 1873. 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gazs. del lò; è 
SRLEONASO il nuovo statuto della Cassa di risparmio di 

1592, 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. del 16), la 
Società cooperativa di credito, anonima per azioni nomi- 
native, seilente in Belluno col titolo di Bauce mutua di 
Belluno, col capitale nominale di L. 100,000, diviso in 2000 
azioni da L. 50 ciascuna, e colla durata di 50 anni decor- 
rendi dalla data del presente decreto, è autorizzata, e n°è 
approvato lo statuto. 


Consiglio dell’ industria e del commercio. 
— Con Reale Decreto del 7 febbraio corr) sopra proposta 
del Ministro del ‘l’esoro e di concerto con quello delle fi- 
nanze, furono confermati nell’ufficio di componenti il Con- 
siglio dell'industria e del commercio fino al 1° luglio 1880 
i signori: ua 
Boselli comm. avv. Paolo, deputato al Parlamento Na- 
zionale ; | 
Castellani cav. Augusto, orafo ; 
Malvano comm. Giacomo, direttore capo-divisione al Mi- 
nistero degli affari esteri; , 

Millo comm. Giacomo, presidente della Camera di com- 
mercio di Genova. 
‘Col decreto medesimo furono nominati a componenti il 
detto Consiglio fino alla stessa data del 1° luglio 1880 i 
signori: 
Ellena comm. Vittorio, ispettore generale al Ministero 
delle finanze ; 
Finali comm. Gaspare, senatore del Regno ; 
Piana cav. Giovanni Battista, industriale. 


Promii dell'Esposizione di L'iladelfia. — Do- 
menica mattina fu fatta in lirenze la solenne distribu- 
zione delle medaglie agli espositori, che farono premiati 
alla mostra di Filadelfia. 

Assistevano alia cerimonia ricchi proprietarii, che avevano 
esposto ì loro prodotti, commercianti, capi di fabbriche, 
artisti, venuti da ogni parte d’Italia. Vi assisteva pure un 
pubblico numerosissimo e molte signore. 

Al seggio presidenziale sedevano il Prefetto, il Siudaco, 
il cav. Berti, rappresentante di Bologna e di alcuni Co- 
mitati, il senatore Carlo Fenzi, il comm. Padovani, 

Il comm. Padovani lesse un'accurata relazione dell’ope- 
rato dalla Commissione esecutiva. Narrò le difficoltà da essa 
incontrate e felicemente superate, ed accennò gli splendidi 
risultati ottenuti. Ricordò come, mercò le cure e gli sforzi 


426 Monitore delle Strade Ferrate 


i 


della Commissione, le agevolezze da essa cercate ed offerte, 
il numero degli espositori italiani ascendeva a 1092. 

Parlarono quindi il prefetto, barone de Rolland, ed il 
cav. Berti; e poscia si procedette per appello alla distri- 
buzione dei premii. 

I premiati ascendono a 447. 

Alcuni, impediti dal recarsi a Firenze, si erano fatti rap- 
presentare. 

Le medaglie furono consegnate dal Prefetto, dal Sindaco 
e dagli altri componenti il seggio. 


Canale di derivazione dal Tevere. — Scrivono 
da Roma al Corr. della Sera, che il generale Enrico Strada, 
collocato a ripose da poco tempo, e nato in Lomellina irri- 
gata dal Canale Cavour e da varii altri canali, avendo pur 
egli a cuore la prosperità del paese, ad esempio del ge- 
nerale Garibaldi, dopo aver fatto eseguire appositi studii, 
inoltrò regolare domanda al Governo del Re per ottenere 
la concessione d’un canale, che ricavi acque del Tevere a 
monte della città. 

Tale canale mira allo scopo di diminuire i danni dell’inon- 
dazione, e formare una forza motrice a vantaggio dell’indu- 
stria nazionale e del commercio, e mezzi di trasporto eco- 
nomici, mettendo Roma in comunicazione col mare. Il detto 
canale servirà ad un tempo per l’irrigazione della campa- 
gna e per la bonificazione delle paludi. 

Sì soggiungy che i profili e disegni colle carte geogra- 
fiche eidrografiche saranno presentati all'Esposizione uni- 
versale di Parigi del corrente anno. 


Vendite di beni dell'Asse ecclesiastico — La 
Ga::. Ufi. ha pubblicato il prospetto delle vendite dei beni 
immobili pervenuti al Demanio dall’Asse ecclesiastico. 

Nel mese di gennaio 1878 sono stati messi all’asta 120 
lotti, al prezzo di lire 238,177.01, e aggiudicati per lire 
276,588.29. 

Nel periodo dal 26 ottobre 1887 a tutto il 1877, erano stati 
messi all’asta 124,551 lotti, el prezzo di lu. 413.435,167.77, 
e aggiudicati per L. 530,649,932.25. 

Quindi, dal 26 ottobre 1867 a tutto gennaio del 1878, i 
lotti sono stati 124,671; il prezzo d’asta, L. 413 673.346.78; 
il prezzo d’aggiudicazione, L. 530,926 520.54. 


Pubblicazioni. — I coraggiosi fratelli Pozzo, pro- 
prietarii-editori dell’/ndicatore Uficiale delle Strade ferrate 
che si pubblica in Torino, hanno testè pubblicato una nuova 
guida-orario col titolo: Indicatore ufficiale dei viaggiatori — 


Orarii ferroviari e marittimi d'Europa. Esso è diviso ino 


due parti: | 

Parte prima. — Servizii per l’interno. 

Parte seconda. — Servizii internazionali ed esteri. 

La prima parte essendo già nota, ci occuperemo soltanto 
della seconda. Essa contiene : 

1° Tutti i servizii cumulativi, di corrrspodenza e prezzi 
dei biglietti fra l’Italia e l'estero, sia per la linea di Peri 
e Cormons, quanto per la via di Modans e Ventimiglia; 

2° I servizii colle Poste svizzere pel S. Gottardo, S. Ber- 
nardino, Sempione e Spluga; 

3° Tutte le ferrovie francesi, belghe, svizzere, austriache, 
germaniche, danesi, svedesi, russe, ecc., che hanno corri- 
spondenza diretta fra di esse per toccare qualsiasi punto 
d’Europa; 

4° I servizii internazionali con Londra, via Rouen, Dieppe 
e Newhaven, via Calais e Dover, come per la via di Boulogne 
e Folkestone, e Dover-Ostenda. Inoltre quegli altri fra Lon- 
dra, Parigi, Germania, Belgio, Olanda, cioè: fra Parigi e 
Berlino, Lipsia, Stettino, Breslau; Berlino, Pietroburgo, Var- 
savia; Colonia, Coblenza, Magonza, Francoforte; Brema, Am- 
burgo, Lubecca; Bruxelles, Rotterdam, Amsterdam. Fra 
Londra, Berlino, Vienna e Pietroburgo ; Londra, Bruxelles, 
Berlino e Pietroburgo; 

5° La navigazione di tutti i laghi svizzeri, quella dei 
lago di Costanza e dei fiumi Reno e Danubio; 

6° I viaggi circolari fra Italia ed Austria, fra Italia, Au- 
stria e Germania, tra la Francia e la Svizzera, la Francia 
e il Belgio e l'Olanda, il Reno ed il Granducato di Baden; 

7° Tutte le indicazioni, norme, avvertenze, che giovar 
possono al viaggiatore. 


Questo interessante ed elegante volume è corredato fina]- 
mente d’una bellissima Carta centrale «delle corrispondenze 
ferroviarie del continente, e di un Indice alfabetico di tutte 
le Stazioni estere contemplate nel suddetto Indicatore. 

Noi non possiamo che engomiare vivamente la coraggiosa 
attività dei signori fratelli Pozzo ed augurar loro un ade- 
guato compenso alle loro fatiche ed ai loro sacrificii pecu- 
niarii, sostenuti per dotare l’Italia di una così utile pub- 
Llicazione, che non ha nulla da invidiare alle estere. 


— È uscita la dispensa di gennaio a. c. del giornale L’/n- 
gegnerta Civile e le Arti industriali, che si pubblica a Torino 
dalla tipografia Camilla e Bertolero. In essa sono trattati 
ì seguenti argomenti: Su di una condotta d'acqua potabile 
per tubi, parere dell’ing. G. Sacheri (con un'incisione nel 
testo) — La linea funicolare pneumatica Lausanne-Ouchy 
(con due tavole lit.). Note dell’ing. L. Carpi — Nuovo si- 
stema di alimentare le caldaie delle locomotive con nna 
pompa iniettore, dell’ing. Chiazzari (con una incisione nel 
testo). Abbuonamento annuo L. 12. 

I suddetti editori incomincieranno fra breve la pubblicazione 
di un'opera intitolata. Ze costruzioni moderne all'Esposizione 
di Parigi del 1878, che sarà redatta sul luogo dell’Esposi- 
zione dall’ing. cav. Sacheri, direttore dell’Ingegneria Civile. 
Il programma è inviato gratis, dietro semplicer ichiesta di- 
retta agli editori Camilla e Bertolero, via Ospedale, 18, 
in Torino. 


Congresso pestale internazionale. — Nel Con- 
gresso postale internazionale, che si radunerà il 1° maggio 
prossimo in Parigi, si tratteranno i seguenti punti: 1° 
Conclusione di un nuovo trattato formulato sulla base del 
trattato di Berna del 9 ottobre 1874; 2° Convenzione per 
l'esecuzione di questo trattato; 3° Convenzione concernente 
lo scambio internazionale di lettere e valori; 4° Conven- 
zione concernente lo scambio internazionale di mandati 
postali 

Le disposizioni nei nuovi progetti, al pari delle tasse, 
rimangono le medesime in genere. LU'fficio internazionale 
a Berna sarà conservato. 

Si annuncia poi che l'ingresso della Repubblica Argen- 
tinn nell'Unione postale universale, che era stato ennun- 
ciato per il ì° settembre 1877, non avrà luogo che il 1° 
aprile del corrente anno, tutte le pratiche preliminari per 
ciò non avendo potuto essere prima terminate. 


Servizio telegrafico. — La Libertà dice che ieri do- 
veva convocarsi la Commissione incaricata di studiare un 
progetto di legge onde regolare il servizio telegrafico. La 
Commissione deve occuparsi principalmente di queste que- 
stioni: 

Monopolio dello Stato e facoltà di accordare l’uso del te- 
legrafo ai Municipii, Corpi morali e privati; 

Oneri sulle proprietà private per la costruzione delle linee; 

Garanzia del segreto telegrafico; 

Irresponsabilità dell'Amministrazione; 

Diritto dell'Autorità giudiziaria di fermare, sequestrare 
o prendere conoscenza di telegrammi; 

Ingerenza e controllo dello Stato sulle corrispondenze. 


Telegrafia internazionale. — L'Ufficio interna- 
zionale delle Amministrazioni telegrafiche residenti a Berna 
informa che, in seguito degli accordi presi colla Turchia 
dai varii Ufficii interessati, la tassa uniforme dell’Europa 
peì telegrammi diretti alla Turchia d'Asia, per la via di 
Malta-Alessandria-Suez-Bombay-Faò, è stata provvisoria- 
mente stabilita, per la Turchia d’Asia 1® regione, in lire 
6.14 per parola, idem 2? regione L. 639. 


Telefono e telegrafo. — L'effemeride inglese Tie 
Economist ci apprende che in Germania quarantotto Ufficii 
telegrafici furono già mupiti di telefoni. 

Leggiamo poi nei giornali uustriaci che a Vienna fu testà 
esperimentato un nuovo apparecchio telegrafico inventato 
da un telegrafista, e mediante il quale si possono spedire 
in un'ora 100, 120, e persino 200 e 250 telegrammi sullo 
stesso filo. 


MI telefone. — Scrivono da Londra alla Gazzetta di 
Venessta: si 
Noi entriamo evidentemente in un’èra nuova di scienti- 
fche scoperte, la quale farà nascere una rivoluzione tanto 
grande, quanto quella della macchina a vapore. 

È impossibile predire i servigi che potrà rendere il te- 
lefono in awyvenire, stante che le sue attribuzioni sembrano 
essere infinite, quanto quelle della voce umana. 

Il sig. Bell, inventore del telefono — il quale trovasi ora 
in Londra, proveniente dagli Stati Uniti, ove furono fatti 
esperimenti con ottimi risultati fra Nuova Yorck e Boston, 
cioè a 258 miglia di distanza — dimorando in Boston, 
aveva l'abitudine di conversare con un suo amico a Cam- 
bridge, a traverso otto miglia di filo telegrafico. 

Sebbene non siasi verificata ancora una distanza mag- 
giore di 600 miglia, tuttavia — ponendo gli strumenti nel 
circuito del filo telegrafico per aumentare la resistenza — 
si è trovato che l’effetto è ottenuto, e la comunicazione è 
udibile a traverso d’una resistenza più che equivalente a 
quella di una linea di 3000 miglia, cioè a quella del filo 
Atlantico. 

I primi esperimenti si fecero in un circuito telegrafico, 
a traverso il quale passava una corrente d’elettricità pro- 
dotta da una batteria. Ma il sig Bell fece anche a meno 
della batteria. 

Ora il telefono agisce indipendentemente dai cambiamenti 
nell’intensità della corrente elettrica del rocchetto. Il primo 
esperimento del telefono ebbe luogo a Salem {Massachus- 
sets) il 10 dello scorso febbraio, quando 500 persone 

stavano con orecchie e bocche spalancate ascoltando un 
organo che si suonava a Boston, non che le osservazioni 
scambiate sul tempo fra il prof. Bell ed il suo assistente 

a Boston, cioè a 20 miglia di distanza. 

Per coronare l'esperimento col più gran clamore possìi- 
bile, ne fu mandata una descrizione per mezzo del telefono 

al giornale Boston Globe. e 

In questa prova non s’impiegò nessuna batteria, nè altra 
forza impellente, ad eccezione delle calamite; e la semplicità 
dell’istrumento impressionò profondamente tutti gli astanti 
essendo esso tanto meraviglioso, quanto ì risultati ottenuti. 

Le utilità pratiche del telefono sono innumerevoli. 

Di già il negoziante americano conversa dal suo studio 
col suo fidato commesso in città. Le Banche si congiun- 
gono colle ramificazioni di tutte le loro succursali ; ed il 
Governo inglese ba concluso in questo momento un con- 
tratto col rappresentante del sig. Bell — colonnello W. K. 

Reynolds — dimorante in Londra, 115, Cannon Street — 
pel quale è convenuto che il telefono sia adottato come 
una parte del sistema telegrafico della Grande Brettagna. 

Gia si sta lavorando per congiungere gli Ufficii del Mi- 
nistero dell'interno e della marina ai capi-quartieri dei 
pompieri, al Commissariato di polizia ed alle Stazioni di- 
visionali della medesima. 

E, siccome il conversare fra l’Inghilterra e l'Irlanda ha 
avuto già luogo con uno splendido risultato, così s'è ata- 
bilito che l’isola di Malta sia congiunta per mezzo 
del telefono alla guarnigione di Gibilterra. Varie miniere 
della Gran Brettagna hanno già adottato questo meravi- 
glioso istrumento, congiungendolo al misuratore d’aria, per 
determinare sopra terra la rapidità della corrente d’aria 
nella miniera. Il telefono sarà utilissimo nelle operazioni 
torpediche, specialmente nel servizio per le distanze, e pei 
guardacoste. 

Il telefono sarà utilissimo in tutto, e sul campo di bat- 
taglia il suo valore sarà inestimabile. l 

Molti degli strumenti fabbricati sul continente d'Europa 

ron danno che una meschina idea dell’invenzione del sig. 
Bell, perchè fatti da persone non responsabili, le quali hanno 
profittato del non avere il brevetto d’' invenzione. L'Italia 
hon deve soffrire le conseguenze di ciò, giacchè il brevetto 
italiano è stato ottenuto; ed il colonnello Reynolds formerà 
in breve una Società italiana per lo sviluppo fra noi di 
ciò che il famoso elettricista inglese, sir William Thomson, 
nomina la più grande scoperta scientifica del secolo. 

— Nella stessa Gazz. di Venezia si legge : 

Decisamente il Giappone è fra i primi Stati che fanno 
tesoro delle nuove invenzioni e scoperte. Oggi il nostro 
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ordinario corrispondente ci annuncia che il Mikado ha fatto 
applicare nel palazzo imperiale di Tokei e nei palazzi dei 
Ministeri il nuovo telefono di Graham Bell, con pieno suc- 
cesso. Ecco dunque la recente invenzione, di cui noi stiamo 
facendo esperienze, che già funziona regolarmente e uffi- 
cialmente al Giappone! 
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— GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nel Mobiliare italiano si ebbe, nella decorsa settimana, qualche 
segno di maggior vita; per modo che lo si negoziò a 705, poi, 
per causa dei ribassi di Parigi, a 696 ed infine a 700. Questo 
richiamo della speculazione a favore di questo titolo lo si vuole 
originato da una certa combinazione, alla quale il Mobiliare 
non sarebbe estraneo. Si sta escogitando, si dice, una combi- 
nazione, la quala consisterebbe nel mettere assieme una So- 
cietà, alla quale si affiderebbe provvisoriamente l'esercizio delle 
ferrovie dell'Alta Italia, 

Il buon effetto prodotto sul Mobiliare giovò alle Azioni della 
Società delle Meridionali, le quali si tennero abbastanza bene 
al prezzo di 350 e 349; le Obbligazioni relative con poche 
transazioni restarono invariate sul 248 circa; i Boni negoziati 
a contanti a 568.75. 

Nominali le Sarde, della serie A, a 245.50: quella della serie 
B, a 242.50. — Le Pontebbane a 378.50: l’Alta Italia al?261. — 
Le Vittorio Emanuele a 259 e 260. i 

Nella Borsa di Parigi non ebbero maggior favore le Lom- 
barde, che oscillarono tra il 168 al 161 per chiudere a 165; 
le Obbligazioni relative s’aggirarono tra il 238 al 295. — Le 
Vittorio Emanuele tra il 24Ì al 298. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della città di Napoli (1871) 
— 26" estrazione, eseguìta il 16 febbraio 1878: 


Obblig. Premio Obblig. Premio 
72530 L. 100,000 47149 L. 300 
73246 » 1,000 39355 » 300 
29049 » 1,000 19027 » 300 
40982 » 1,000 24652 » 300 
79929 » 200 16480 » 300 
33833 » 500 81927 » 300 
9398 » 500 4013 » 300 
76920 » ‘500 82581 » 300 
83402 » 500 22692 » 300 
85380 » 500 74766 » 300 
81450 n 400 9409 » 300 
8060Ì » 400 74600 » 300 
20039 » 400 59241 » 300 
84210 » 400 80627 » 300 
64253 » 400 86793 » 300 
40461 » 400 31909 » 300 
74473 » 400 34198 » 300 
73650 » 400 44963 » 300 
80182 » 400 86923 » 300 
90769 » 400 80967 » 300 


Dal N. 4} al 105 le Obbligazioni sono rimborsabili alla pari 
con L. 250 ciascuna. 


CONVOCAZIONI 


Banca di sconto di Spezia. — Gli azionisti. sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 28 corr. 
in Genova (Teatro civico), per la presentazione del bilancio 
1877, per la nomina del Consiglio d’amministrazione, e per 


deliberare sopra una domanda Robaudi per lo spaccio della 
dinamite. 


Ranca Lombarda di depositi e conti cer- 
renti. — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
pe! giorno 3 marzo p. v. in Milano, sede sociale (via Silvio 
Pellico, 10), per udire la relazione del Consiglio d'amministra- 
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zione e dei censori sull’esercizio 1877, per l'approvazione del 
detto bilancio e relativo dividendo, e per la nomina di consi- 
glieri e sindaci pel 1878. 


Lanificio Rossi. — Gli azionisti sonc convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 17 marzo p. v. in Mi- 
lano, sede sociale (via Mercato, 9), per udire la relazione del 
Consiglio d’amministrazione e dei revisori sul bilancio 1877, 
per approvazione del detto bilancio, e per la nomina di con- 
siglieri e revisori pel i878. 


— Avvisi d’Asta 
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Il 25 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma, 
e presso la Prefettura di Cremona, si terrà un'asta per l’ap- 
palto dei lavori di sistemazione dell’argine maestro di Po a 
Solarolo Monastirolo, pel nuovo andamento da darsi al Dugale 
Riolo di Mezzo, e per la costruzione di una nuova chiavica 
nell’argine consorziale del Silva, per la presunta complessiva 
somma di L. 106,071. Lavori da eseguire in 140 giorni. De- 
posito iuterinale L. 4000; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l’appalto della manutenzione ses- 
sennale del braccio della strada consorziale Prenestina, dalla 
Prenestina sotto Genazzano alla Casilina presso Valmontone, 
per l’annuo canone di L. 3134.98. Manutenzione dal 1° aprile 
1878 al 31 dicembre 1883. Deposito interinale L. 400 in mo- 
neta o biglietti B. N.; cauzione definitiva L. 450, idem o ren- 
dita D. P. 

— Il 26 detto mese, presso la Deputazione medesima, sì 
terrà una 2* asta (deserta la 1") per l'appalto della manuten- 
zione sessennale della strada provinciale Tiburtina-Valeria-Su- 
blacense, 1Il tronco, dalla Colonnetta di Arsoli all’Osteria del. 
l’Arcinazzo, per l’annuo canone di L. 4120.25. Manutenzione 
come sopra. Deposito interinale L. 400, e cauzione definitiva 
in L. 420 come sopra. 

— ll 28 detto mese, presso il Municipio di Apecchio (prov. 
di Pesaro), si terrà un'asta per l'appalto della costruzione del 
2° e 3° tronco della strada comunale obbligatoria che da Apec- 
chio va al confine di Città di Castello, e di opere murarie pei 
1° tronco, del complessivo importo di L. 46,045.99. Lavori da 
eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 1600 in nume- 
rario o biglietti B. N.; cauzione definitiva L. 4700 idem o 
rendita D. P. 

— IH 1° marzo p. v., presso la Deputazione provinciale di 
Pesaro, si terrà un’asta per l'appalto della costruzione del 
tratto di strada provinciale lungo il fiume Conca, dal fosso di 
Caligardo al quadrivio della Croce sopra Monte-Cerignone, per 
il presunto importo di L. 90,864.51. Deposito L. 5000 in mo- 
neta legale. 

— ll 2 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Cosenza, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto della sessennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale delle Calabrie, compreso fra Cosenza ed i Co- 
raci, della lunghezza di m. 42,597, in Giminuzione della pre- 
sunta annua somma di L. 16,861.18, così ridotta in seguito al 
ribasso offerto nel precedente incanto. Manutenzione dal 1° 
aprile 1878 al 31 marzo 1384. Deposito interinale L. 1500; 
cauzione definitiva eguale a mezz'annata dal canone deliberato, 
in numerario o rendita D. P. 

— 11 5 detto mese, presso il Ministero e la Prefettura sud- 
detti, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della 
costruzione del 3° tratto del 1° tronco della strada provinciale 
dalla nazionale Silana per Longobucco a Rossano, compreso 
fra la Tombadi 2 metri ed il }° ponte sul fiume Trionto, della 
lunghezza di m. 5437.57, in diminuzione della presunta somma 
di L. 93,890.70, così ridotta in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Lavori da eseguire entro 30 mesi. Depo- 
sito interinale L. 8000; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Chieti, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori di adat- 
tamento del fabbricato ex-ospedale-arsenale in Pescara a pani- 
ficio militare per la somma di L. 48,000. Lavori da eseguire 
entro 5 mesi. Deposito L. 4300 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Mantova, si 
proeederà al definitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di 
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rimonta di due tratti del froldo Bugno-Freddi nell’argine si- 
nistro del fiume Oglio in Comune di Marcaria, per una estesa 
di m. 334.60, in diminuzione della somma di L. 47,545.18, 
così ridotta in seguito al ribasso offerto nel precedente in- 
canto. Lavori da eseguire entro 60 giorni. Deposito interinale 
L. 2000 in valuta legale o rendita D. P.; cauzione definitiva 
L. 5200 idem. 


— Il 6 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Salerno, si terrà una 2° asta (deserta la 1*) per 
l'appalto della sessennale manutenzione? del Ì° tratto della 
strada nazionale delle Calabrie compreso fra la Stazione fer- 
roviaria di Campagna e la Milliaria 63, della lunghezza di 
m. 33,019, per la presunta annua somma di L. 28,340. Ma- 
nutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 1884. Deposito in- 
eerinale L. 3000; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del 
canone deliberato in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della sessennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova, com- 
preso fra lo spigolo del Casino Teulada e la Cantoniera detta 
Ovile Caunas, della lungbezza di m. 35,347.15, in diminuzione 
dell'annua somma di L. 15,6%6.40, così ridotta in seguito al 
ribasso già offerto. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 
1884. Deposito interinale L. 2000; cauzione definitiva L. 620 
di rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della costruzione del tronco della strada 
provinciale dalle Saline di Lungro a Belvedere Marittimo, com- 
preso fra Sant'Agata d'Esaro e la Serra di Massapollo, della lun- 
ghezza di m. 6858.Î4, in diminuzione della somma di L. 152,570, 
così ridotta in seguito al ribasso già offerto. Lavori da ese- 
guire entro 2 anni. Deposito interinale L. 7500; cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, in numerario 
o rendita D. P. 
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CESARE ROSSI, Gerente. 


Da qualche tempo abbiamo creduto richiamare l’attenzione 
dei malati sulle notevoli proprietà delle capsule di catrame di 
Guyot nei casi di infreddattura, bronchitide, catarro, tisi od 
altre affezioni dei bronchi e dei polmoni. Una cosa ci ha col- 
piti, ed è che la maggior parte di coloro che vengono nella 
nostra farmacia per domandarci questo prodotto, non hanno 
tenuto a mente il nome della medicina e la designano col nome 
di pillole, globetti ed anche pastiglie. Quando s’indirizzano 
direttamente alla nostra Casa, ci è facile di ricordarlo esatta- 
mente al compratore; ma può non essere così, quando si pre- 
sentano in altra farmacia, e ciò può dar luogo a dispiacevoli 
confusioni. 

Noi preghiamo dunque i compratori di voler ben notare il 
nome della medicina e ricordarselo: Capsule di catrame Gnyot. 
Di più, affine di evitare ogni errore, si voglia ricordare che 
la nostra firma Guyot è stampata in tre colori sul cartellino 
di ogni boccetta. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Awvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 


ANNO VI. 

II, RISPA>RMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le suo pubblicazioni 
Si pubblica una valta alla settimana 


[on 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d'Italia @ 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 
L'’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. 

L’abbonaniento per tutto il leegno è di sole LIRE TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tite, N. 8. x 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


vsercizio 1878 — FERROVIE 
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Navigazione sui laghi. . . 70,067.65 70,072.04 ) | 439 © = 
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2° Settimana. — Dall'8 al 14 gennaio 1878. 
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DELL ALTA ITALIA — GA Settimana. 
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48 Settimana — Dal 26 novembre al 2 dicembre 1877. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa} 


Chil. 
eserciti 


1,646 


PRODOTTI |PRoDOTTI 
totali chilom. 


Prodotti della settimana. 432,367.01{13,696. 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI Ì i 
L' eserciti totali chilom. f Settimana corrisp. del 1876.| 1,546j 595,015.71[18,849.1 
RETE ADRIATICA 3 TIRKENA , | (a) 
|P isèttimanali 1878 |1,446.—| 377,196.81) 260.86f Di (inpiù . + — 
QSFOSORZ MEREU RIDATO , i | DABESRORER ian si 162,648,70).5,152.76 
f Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 347,170.34j 240.09 RERIRASGE O ERRO i sun 7 Serre 
a ai RAR izio dalj 
Diffe sncintodotià lla 1° gennaio al 2 10.bre 1877 1,646/20,042,804.50116,527.48 
0. a» |a 30,02847+ nh gg corr, 1878. . . .| 1,646[24, 892/853. 16 6,424.68 
fl Introiti dal 1° gennaio 1878 1,640. 711,977.15, 492.38 A 3 149,951.34 d RISE 
Introiti corrisp. nel 1877 | ac0.— 184,949.83, 473.691 (a)I prodotti del 1876 s sono definitivi. 
: Differenze nei prodotti dal ta 5 
1° gennaio 1878 . . » |+ 27,027.32 + 18.60 FERROVIE VENETE 
!* ‘+ lrasercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
bis Î | Costruzioni pubbliche. 
| SEMBRA EReDISULA | Introiti ‘netti dal 1° al_30 settembre 1877. 
| Prodotti settimanali 1878. {1,139.—| 134,870. 5 118.41 a LinEA LINEA 
Settimuna corrisp. nel 1877.|1,082.— | 129,316.32! 119.52 cz Vicenza-ScHIO TREVISO- VICENZA 
AA gii esa Quantità | Importo | Quantità | Importo 
| Differenze nei PIOSOLO ug Î | 
settimana 187% T _ 0,054.04'— ].1ì 
sosia n: esse $ Viaggiatori 10,411 | 12,703.19{ 10,934 |17,000.1 
| Introitr dal 1° gennaio 1878. io 139, 252,126.68 221.361 Bagagli e cani . 285 178.11 373 426.4] 
| Merci a G. velocità 716 631.08 » » 
Î Introiti corrisp. nel 1877 .{1,082— 243,526.83f 225.074 Merci a P. velocità| 1,187 5,901.69 ” » 
— —|—____[Introiti diversi . » 293.73 » 250.07! 
Differenze nei prodotti dal pio lle ciocrinse : 
1° gennaio 1878. . 57.—|L 8,590.851— o 2.71 Totale L.t 12.599 19,707.80] 11,307 17,677 161 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE- | 
BRA e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione | 
a sorte che ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 30 gennaio 1878. 
4° Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. : 

Elenco delle 21 Azioni estratte. | 


691 901 1783 2384 2895 | 
764 986 1822 2455 | 
765 1285 2082 2734 | 
893 1611 2158 2807 


12° Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea | 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elence delle 75 Obbligazioni estratte. 


602 4342 6129 9469 12139 13567 17423 22777 
613 4543 6357 2606 12541 13653 18603 2830 
648 4647 6483 9623 12576 13737 19922 23563 
° 14)1 4997 7342 9772 12675 13770 20099 23672 
1445 5069 7589 10182 12920 14674 20682 23860 


SL A 
DI 
FRENA 


5782 
5903 
5921 
5933 
6005 


7713 
8046 
8453 
8895 
9358 


10370 
10566 
10699 
10950 
10982 


15233 
15615 
1668] 
16797 
17099 


20786 
21074 
21160 
2174] 
22339 


valuta legale, a cominciare dal 1° luglio 1878, e mediante ritiro del titolo originale munito di tutti gli 

stacchi non scaduti , presso la Banca pi Torino in Torino, (via Santa Teresa, N. 2). 
La decorrenza dell’annualità sulle Azioni estratte cessa dal giorno 1‘ gennaio 1878. 
Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 


1878). 


| 
Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di lire 500 cadauna, in 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 


Estrazione 25 gennaio 1876 N. 347 
d. 1877 N. 2258 


29 


id. 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 


| da riscattarsi a cura della Societa delle Ferrovie dell'Alta Italia, estratte e non ancora presentate per 


il rimborso. 


Estrazione 25 gennaio 1876 N. 


Id. 29 id. 
Milano, 31 gennaio 1878. 
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16240 . 
1877 N. 321 5033 7605 9094 11835 14402 17417 20593. 
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LAGO 2, n (d  __c- 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETA GRINERAIL.E 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Consiglio d’amministrazione previene i portatori di Azioni della Società, che in adempimento 
delle deliberazioni prese dall’Assemblea generale ordinaria tenutasi il 1-4 del corrente mese, il di- 
videndo di L. 16 per Azione per l’esercizio 1877, sarà pagato contro il ritiro della cedola n. 22 
a cominciare dal 4 marzo prossimo venturo: | 


in FIRENZE, presso le Sedi della Società Geucrale di Credito Mobiliare Italiano; 


in TORINO, id. id. 
in ROMA, id. ° id 
in GENOVA, id. id. 
Id. presso la Cassa Generale; 
Id. presso la Cassa di Sconto; 


in PAPs'5I, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


NB. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 16 per Azione sarà fatto al cambio che verrà gior- 
nalmente indicato presso la suddetta Banca di Parigi c dei Paesi Bassi. 

Il dividendo dello stesso esercizio assegnato alle cedole di fondazione sarà pur pagato a co- 
minciare dal 4 marzo suddetto. soli 


in FIRENZE, presso la Sede della Società; 
in PARIGI, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Firenze, 14 febbraio 1878. 


SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d’Italia 


AVTIUISO 


Si prevengono i signori Azionisti che per deliberazione del Consiglio d’ amministrazione viene 
convocata l'assemblea generale ordinaria di questa Società nei suoi uffici in Roma, via Due Ma- 
cell num. 79, primo piano, per il giorno 30 marzo prossimo venturo, alle ore 12 meridiane. 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglin d’amministrazione. 

2, Relazione dei sindaci revisori dei conti. 

3. Presentazione dei conti dell’esercizio 1877. 

4. Nomina di 8 amministratori in rimpiazzo di altrettanti uscenti d'ufficio. 

5. Nomina dei sindaci e supplenti per la revisione del bilancio 1878. 

Il deposito dei certificati delle Azioni, che a mente dell’art. 26 degli statuti sociali deve esser 
fatto 15 giorni prima dell’adunanza, potrà effettuarsi presso la Cassa della Società nel locale sud- 
detto; a Firenze ed a Torino presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, ed a Genova 
presso la Cassa di Sconto. 

Roma, 15 febbraio 1878. 


Il Presidente del Consiglio d'Ainininistrazione. 
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GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione. Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best. Best- 
Best, itigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
‘ — Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
i per Gas ced Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
. chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
‘| Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
 Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
Materiali d’Occasione 


| 

i Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotivè, Va- 
‘ goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, : 
| Ruotaie e ferri vecchi. 


Ù 
Ù 
' 
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1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S. G, B. 
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Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- | 
trelles), Ferrî adiangolo , Lamiere. | 
Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie,}Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaic d'ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, | 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferre c acciaio. 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni melto più vantaggiose delle oflicine estere. 


Depostto presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 
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AGLI ASSOCIATI 


ORE RICREATIVE 


PERIODICO MENSUALE 


Questo periodico, che ha per iscopu 

d’ istruire dilettando e di dilettare 

istruendo, vede la luce una volta al 

mese in un bel fascicolo di 24 pagine 

a due colonne, e contiene: Romanzi, 

storie, viaggi, commedie, movelle;\< 
|favole, storia naturale, proverbi,|>, 
A lsentenze, ecc. Giuochi di conversa-|[T| 


n 


n |zione, sciarade, indovinelli, sorpre- e) 
- |se, scacchi, rebus, ecc. Il prezzo an- i 
nuo di associazione è di L. 3. pi 
O| Agli Associati sono stati destinati;t: 
D800 regali del valore di circa 10|H, 
mila lire da estrarsi a sorte. —« Chi)! 
Z\procura 15 associati riceve una co-|H 
O|pia del giornale in dono e 10 numeri|e, 
gratuiti per l’estrazione; e al Col- Hi 
lettore di 15 associati, unitamente|=, 
. |ai suoi 15 associati, è assicurato O 
uno dei premi. Chi prima di asso- 
ciarsi desidera ricevere il primo nu-/6 
mero* del giornale col Programma | 
i 


e coll’Elenco dei Premii, lo domandi 
per cartolina postale da cent. }5,! | 


diretta: Alperiodico ORE RicrEa-| | 
TIve, via Mazzini,'206, BoLogna. I 


cc Ise | 
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Le LIVRET-CHAILIX conTIxnEn- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — douze 
Cartes speciales: réseaux francais !/Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est}, che- 


| mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 


des Bords du Rbhin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une Zable et un Zlinc- 
ratre alphabétiques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dans toutes les Garez, 
et les Librairies. Prix: ® francs. 


n e n EIA 


CON PROCESSI MECCANICI 
G.. 
PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 187t 


SESTRI PONENTE 


con Succursale Lueca-Marilia 


WRITE CEREA 


Ponti e Tettoie. 


EB. GILIL_KEKktr 


Fabbricasi C('hiavarde d’ogni qualità 
per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Vagoni e Carrozze. IRivets per Caldaie, -33 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LuLavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Iudustriali o Commereiali 


Prezzo delle Associazioni : Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


EE i Dl 
Anno ‘Sem. Trim. e Se 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annuuzi . . . . . . Cent. 30 » 


Per l’Irtatia . ... . L. 20 11 6 
Per l'Estero . . ... »28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandate. 


to i oi iaia el lu ‘i 1T'r ir tu 
Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SoMMARIO DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Nuove Costruzioni — Prodotti ferroviari: mensili (Dicem- 
bre 1877) — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MonitoRE — Notizie ferroviarie italiane — No- 
tizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Comumcati — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle 
strade ferrate — Annunzi 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE tanto decretate, raggiungevano lo sviluppo di chilom. 8205 


(comprese le ferrovie nel territorio romano), dieci anni dopo, 
- i la loro lunghezza assoluta era di chilom. 9075. Onde, nel 
NUOVE COSTRUZIONI. corso del decennio si sono aperti all'esercizio in media 
270 chilom. all'anno; ma le nuove linee decretate o con- 

La Relazione ministeriale, di cui cì siamo occupati nei | cesse presentano ragguagliatamente uno sviluppo di soli 
numeri precedepfi, dopo avere analizzato le principali di- | 57 chilom. all’anno: o in altri termini, mentre nel decenrio 
sposizioni del Capitolato per l’esercizio, passa a trattare | le costruzioni di vie ferrate hanno accresciuto -la rete in 


e e o e cile) 


gia. 


delle nuove costruzioni. esercizio pressochè del 53 per cento, l’intera rete italiana 
Siccome questa parte del progetto di legge potrebbe, in | però si è accresciuta soltanto del 10 per cento o poco più. 
ogni caso, venire staccata e discussa separatamente, così E si osservi che dei 2700 chilom. posti ‘in esercizio nel 


crediamo opportuno d'intraprenderne ora un particolare | corso del decennio, 1240 sono stati continuati ed ultimati, 

esame, colla scorta della Relazione suddetta e degli Alle- ed anzi per la maggior parte interamente costruiti, dallo 

gati tecnici che vi si riferiscono. Stato; e 1460 chilom. soltanto da Società private, la mag- 
Anzitutto, per dimostrare la necessità d’ampliare la rete | Gior parte con garanzie e sovvenzioni governative. 


ferroviaria italiana fla Relazione premette le seguenti os- | Questi fatti pongono in chiaro, che le risorse disponibili 
servazioni : del Governo e del. paése sono state nel passato decennio 


assorbite nella costruzione delle linee già decretate, e non 
coco E un fatto degno di nota, che nell’ultimo decennio hanno potuto perciò applicarsi ad estendere ed a comple- 
poche sono state le concessioni di ferrovie, domandate ed | tare ia nostra ic.e ferroviaria in quella proporzione, che 
ottenute. Se si eccettuano  lé linee Venete, concesse nel } sarebbe stata desiderabile per l'incremento della nostra pro- 
1873 e che gra si trovano quasi intieramente compite, vi { sperità economica. 
è stato un lento e poco significante incremento nello svi- Ora però è già poco lontana dal suo termine la costru- 
luppo delle ferrovie italiane. È ben vero che le linee in | zione delle ferrovie, che trovansi decretate. Ne rimanevano 
esercizio alla fine del 1866 sommavano a chilom. 5104 e | da costruire al 31 dicembre 1876 soltanto 1271 chilom. A 
al 1° gennaio 1877 ne erano aperti al transito chilom. 7,804, | tutto ottobre ne sono stati posti in esercizio altri 233, e 
cifra che si è ancora accresciuta di altri chilom. 233 nei | si ha fondata speranza che altri 103 chilom. di ferrovie 
dieci primi mesi del detto anno (*); ma, mentre al 31 di- | possano essere posti in esercizio entro il primo semestre 
cembre 1866 le ferrovie in esercizio, in costruzione, o sol- |- del 1878; sicchè, fra pochi mesi, avremo aperti al transito 
chilom. 8160 di vie ferrate (2), e non rimarranno delle linee 
già decretate che 975 chilom. in costruzione o in progetto; 
alla qual cifra però sono da farsi alcune deduzioni per fer- 


(*) Alla fine del 1877, la cifra dei nuovi chilom. aperti al- 
l'esercizio durante l’anno ascendeva a 244, essendosi nel no- 
vembre aggiunti altri chil. l1 ai 233 sovraindicati ; e quindi 
la cifra totale qui sopra esposta sarebbe ascesa a chilom. 8048. | | 
Però, secondo il prospetto generale dei prodotti (che riassu- (*) Secondo il calcolo acceennato nella nostra nofa precedente, 
miamo più innanzi) sarebbe invece di chilom. 8186, cioè con ; questa cifra dovrebbe ascendere invece a chilometri 8289. 


Una differenza di 138 in più. La Rep. La Rep. 
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rovie che, sebbene concesse, non saranno per diversi mo- 
tivi mandate effettivamente ad esecuzione. 

Le ferrovie costruite specialmente dallo Stato sono pros- 
sime al loro compimento; poichè nelle linee liguri restano 
da costruire soltanto diverse Stazioni definitive e da ese- 
guire alcuni lavori di consolidamento ; compita è la lunga 
linea Taranto-Reggio, e fra due anni al più sarà pure ul- 
timata quella da Eboli a Torremare per Potenza; pochi 
tronchi rimangono da porre in esercizio per avere ultimata 
la rete di Sicilia, e cogli stanziamenti inscritti nel bilancio 
di prima previsione pel 1878 si è già per molta parte prov- 
veduto alle spese occorrenti per tali lavori. 

Ma i bisogni del paese sono ben lungi dall’essere sod- 
disfatti dalla rete ferroviaria esistente. È quindi necessario 
intraprendere attivamente la costruzione di nuove ferrovie, 
aggiungere feconde diramazioni alle grandi linee, che sol- 


cano nella sua lunghezza la penisola, rannodare queste fra. 


loro in altri punti, riavvicinare alla Capitale la Sicilia, cor- 
reggere insomma e completare il nostro sistema ferroviario, 
il quale, per la fretta colla quale si è dovuto creare, e per 
le difficili vicende finanziarie e politiche che il nostro gio- 
vane Regno ha dovuto attraversare, è lungi ancora dall’a- 
vere raggiunto quell’ordinato e ben inteso sviluppo, che 
deve essere uno dei principali fattori della prosperità d'I- 
talia. 

Abbiamo dunque creduto che, presentandovi i contratti 
per l’esercizio delle linee esistenti nella penisola, fosse no- 
stro dovere additarvi i mezzi per completare il nostro si- 
stema ferroviario... 

Le proposte relative alle costruzioni ed alle concessioni 
ferroviarie, contenute nel presente progetto di legge, ri- 
spondono compiutamente a quanto richiedevasi dall'art. 26 
della legge 28 agosto 1870: cioè determinano le linee prin- 
cipali (o arteriali che dir si vogliano), che rimangono da 
costruire, indicano i mezzi per far fronte alle relative spese 
di costruzione, classificano le ferrovie secondarie, e stabi- 
liscono In forma e la misura dei sussidii che potranno es- 
sere loro concessi dal Governo, estendendo poi a tutti i 
Consorzii per le ferrovie secondarie le disposizioni finora 
vigenti per quelli delle ferrovie Venete. 

Il concetto generale di tali proposte apparisce abbastanza 
chiaro dal loro stesso tenore; ma tuttavia non sarà super- 
fluo aggiungere alcune dilucidazioni ed avvertenze per me- 
glio spiegare i criterii, che ci hanno guidato nella classi- 
ficazione delle linee e nel determinare le proporzioni e le 
forme, nelle quali il Governo potra concorrere alle spese 
per la loro costruzione. 

Ed in primo luogo, vi sono talune linee, delle quali ri- 
teniamo che la costruzione debba esser fatta dallo Stato, 
senza esigere alcun concorso obbligatorio dalle Provincie e 
dai Comuni interessati. Sono queste , nell'Italia continen- 
tale, le linee Novara-confine svizzero presso Pino, e Bene- 
vento-Campobasso. In forza della Convenzione di Berna 15 
ottobre 1869, approvata con legge 3 luglio 1871, n. 311 
(serie 2*), il Governo italiano, oltre al concorso prestato 
per la costruzione di una ferrovia attraverso il San Got- 
tardo, s'impegnava a costruire sulla sinistra del Lago Mag- 
giore una linea che, partendo dal confine svizzero presso 
Pino, si congiunga ad uno dei punti della rete ‘italiana, 
posto sulla via diretta di Genova. Ora, come v'è noto, varie 
Provincie e Comuni italiani si sono obbligati per impor- 
tanti somme a prendere a loro carico una parte del sus- 


sidio dato dall'Italia; e si può sicuramente ritenere che, 
nel prendere quelle deliberazioni, essi intendessero che la 
loro quota di contributo si applicasse anche alla costru- 
zione di quel tronco indispensabile di rannodamento, senza 
il quale la ferrovia del Gottardo sarebbe per noi di bene 
searsa utilità, e che il Governo aveva assunto l’impegno 
di costruire, nell'atto stesso col quale si obbligava a sus- 
sidiare la rete del Gottardo. Onde ci è sembrato che non 
si potessero equamente assoggettare le Provincie e i Co- 
muni a concorrere in qualsiasi misura per quella ferrovia; 
ciò che non esclude, d’altronde, che Io Stato accetti, se vi 
sarà luogo, le offerte spontanee di contributo, che per l’a- 
dozione di un determinato tracciato fossero fatte dagli in- 
teressati. 

Quanto alla ferrovia Benevento-Campobasso, essa è una 
parte soltanto della linea da Termoli per Campobasso, al- 
l’incontro di quella Foggia-Napoli in un punto da deter- 
minarsi tra Telese e Benevento, concessa colla legge ìî4 
maggio 1865, n. 2279, alla Società Italiana delle Ferrovie 
Meridionali. Però gli studii fatti per quella linea hanno di- 
mostrato che nella valle del Biferno l’instabilità dei ter- 
reni presenterebbe tali difficoltà all'impianto ed alla con- 
servazione di una via ferrata, da esigere enormi dispendii, 
fuori di proporzione colla reale utilità di quella linea , di 
cui l’esistenza sarebbe, d’altronde, dalle frane sempre com- 
promessa. Ed anche neì tratto da Campobasso alla linea 
Foggia-Napoli consimili difficoltà, sebbene in minori pro—- 
porzioni, si presentano; sicchè, dopo avere studiato nume- 
rosi tracciati, dopo ripetute visite locali di Commissioni 
tecniche governative, il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici ha dovuto riconoscere che la linea da preferirsi sa- 
rebbe quella che si allaccerebbe presso Benevento colla linea 
Foggia-Napoli, presentando fra Campobasso e Benevento 
uno sviluppo di 776 chilom., con pendenza del 25 per mille 
e curve di 300 metri di raggio. |) 

Dapprima per queste difficoltà di tracciati, ed in seguito 
per le intraprese trattative di riscatto, la Società delle Me- 
ridionali nessun lavoro ha finora intrapreso lungo quel 
tronco, per la costruzione del quale si presagise occorrere 
una spesa di 25 milioni di lire. Ora, siccome le popolazioni 
del Molise, se la concessione fatta alle Meridionali avesse 
avuto effetto, avrebbero avuto la ferrovia per il capoluogo 
della loro provincia senza essere obbligate ad alcun con- 
tributo; siccome le difficoltà tecniche rendono necessario di 
sospendere e rimandare ad altra epoca la costruzione del 
tronco Termoli-Campobasso, così ho ritenunto che il Go- 
verno non potesse dispensarsi dal costruire interamente a 
sue spese questo tronco di ferrovia da Campobasso a Be— 
nevento. x 

Senonchè sorse il dubbio se quella linea sia la più con- 
veniente per gli interessi della provincia di Molise..... 

Da uno studio, che è stato nel passato anno eseguito 
da ingegneri governativi, risulta che la linea Cajanello— 
Campobasso presenterebbe uno sviluppo di circa 90 chilo- 
metri, potrebbe costruirsi con pendenze non maggiori del 
18 per mille e con curve di raggio non minore a 400 metri, 
ed importerebbe una spesa pressochè eguale a quella per 
la costruzione dei 76 chilometri da Campobasso a Bene- 
vento. Nè finalmente è da tacersi a favore di questa linea, 
che in avvenire si potrebbe prolungarla per Gildone, Vol- 
turara e Lucera fino a raggiungere verso Foggia la ferro- 
via adriatica, abbreviando di circa 50 chilometri il tragitto 
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alia Capitale da Foggia, e da tutte le provincie al di là, 
fino al Jonio; mentre invece deve ritenersi tecnicamente 
difficilissimo il prolungamento della linea Benevento-Cam- 
pobasso fino a Termoli per la valle del Biferno. Queste 
considerazioni fanno nascere il quesito: se non convenga 
costruire a carico dello Stato il tronco ferroviario Cajanello- 
Campobasso, in sostituzione di quello Benevento-Campo- 
basso, siccome quello col quale si provvederebbe egualmente 
alla congiunzione di Campobasso colle esistenti linee fer- 
roviarie, si servirebbe una gran parte della provincia di 
Molise, senza alcun maggior aggravio per lo Stato, il quale 
si avantaggerà anzi dei più abbondanti prodotti di quella 
linea. 

Nell’isola di Sicilia, la legge 25 agosto 1863 concedeva 
alla Società Viltorio Emanuele, e quella dei 28 agosto 1870, 
n° 5858, autorizzava il Governo a costruire fra le altre, a 
carico diretto dello Stato, una linea da Catania a Palermo 
con diramazioni per Girgenti e Licata. Secondo i progetti 
presentati, la diramazione per Girgenti si sarebbe innestata 
alla linea principale Palermo-Catania, alla Stazione di Cam- 
pofranco, dalla quale quest'ultima linea avrebbe proseguito 
per la valle del Salito verso Santa Caterina (Xirbi) e Leon- 
forte. Ma per le frane, dalle quali quella deserta valle è 
infestata, la linea del Salito fu riconosciuta inammissibile, e 
si studiò di sostituirvi quella detta di Montedoro, la quale, 
se da un lato avrebbe allungato di qualche chilometro la 
linea Palermo-Catania, dall’altra però presentava il van- 
taggio di collocare Caltanissetta sulla linea principale, an- 
zichè sulla diramazione per Licata. Fino da quando vennero 
intrapresi i primi studii per la rete sicula, erasi bensì ri- 
conosciuto che il tronco Canicatti-Caldare offriva condizioni 
tecniche molto più favorevoli di ogni altro, che avesse po- 
tuto proporsi per congiungere le linee ferroviarie prove- 
nienti da Palermo e da Catania; ma esso presentava però 
l'inconveniente gravissimo di riavvicinare a Girgenti il 
punto di diramazione e di allungare di molti chilometri il 
tragitto da Palermo a Catania. Si sarebbe avuto, con que- 
sto tracciato , piuttosto una linea da Palermo a Girgenti 
con diramazioni per Licata e Catania, anzichè, come pre- 
scriveva la legge, una linea da Palermo a Catania con di- 
ramazioni per Girgenti e Licata. 

Senonchè, compilati i progetti esecutivi della linea di 
Montedoro, ne venne a risultare che la sua costruzione 
avrebbe importata una spesa di i8 milioni di lire, mentre 
per quella delle Caldare avrebbero bastato 8 milioni. Una 
così grave differenza di spesa era essa abbastanza giusti- 
ficata dall’abbreviamento di soli 23 chilometri nella linea 
Palermo-Catania? E non sarebbe stato possibile, anche in- 
contrando un dispendio maggiore, di ottenere un abbre- 
viamento più ragguardevole di quello procurato dalla linea 
di Montedoro, e che veramente riducesse al minimo pos- 
sibile il tragitto fra Palermo e Catania ? Sono queste le 
considerazioni che hanno fatto suggerire la linea di Val- 
lelunga, la quale, diramandosi alla Stazione di Roccapa- 
lumpa dalla linea Palermo-Girgenti, verrebbe a ricongiun- 
gersi alla ferrovia esistente alla Stazione di Santa Cate- 
rina od a quella di San Cataldo. Questo tronco, di cui ora 
si stanno facendo gli studii da ingegneri governativi (*), ri- 


(*) Questi etudii furono già compiuti ed approvati, e furono 
già indetti i relativi incanti, come annunciammo nel nostro 
numero del 13 corrente, (La Rep.) 


135 


durrebbe il tragitto da Palermo a Catania a chilometri 250, 
cioè l’abbrevierebbe di 27 chilometri in confronto della 
linea di Montedoro, di 50 in paragone di quella delle Cal- 
dare; e quindi esso soddisfa, meglio di ogni altro, allo 
scopo della legge, che è quello di stabilire una comunica- 
zione più diretta che sia possibile fra Palermo e Catania. 
Ma, adottando questo tracciato per la linea principale, è 
pure necessario costruire il tronco Canicatti-Caldare, per 
non assoggettare ad un soverchio allungamento le comn- 
nicazioni fra Girgenti, Caltanissetta e Catania. Onde, sic- 
come le varie leggi, rispetto alle ferrovie interne della Si- 
cilia, hanno avuto per iscopo di creare un ben inteso si- 
stema di comunicazioni ferroviarie fra le città di Palermo 
Catania, Caltanissetta e Girgenti, così la costruziohe del 
tronco di Vallelunga e di quella Canicatti-Caldare a spese 
dello Stato deve ritenersi siccome una legittima conse- 
guenza di quelle disposizioni di legge, siccome il compi- 
mento della rete delle ferrovie Calabro-Sicule, quale è stata 
determinata dall’articolo 7 della legge 28: agosto 1870. 
Queste quattro linee, di cui l'una è una ferrovia inter- 
nazionale, l’altra può costituire la prima parte di una nuova 
linea attraverso l’Appennino, e le ultime due completano 
la rete primaria dell’isola di Sicilia, hanno caratteri di fer- 
rovie principali 0 4? teriali, come le denomina la legge 28 
agosto 1870. (Continua). 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Dicembre 1877) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici ricevemmo il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di dicembre 1877, confrontati 
con quelli del dicembre 1876 , ed in relazione a quelli dei 
mesì precedenti (*). 

Il prodotto generale lordo pel mese di dicembre 1877 (de- 
dotta la navigazione sui laghi) ascese a L. 12,347,576, ed è 
composto come segue: 


Viaggiatori . L. 6,974,902 


Bagagli . . . Le 201 ‘041 
Merci a grande velocità è aaa a» 1,407 ‘216 

Id. a piccola velocità . . . . +. » ‘650, 476 
Prodotti diversi . . . . ..... >» 43, *941 


‘Totale L. 12, 347 3976 
Tale prodotto è poi ripartito ‘come segue: 


1977 1976 
Ferrovie dello Stato . . .L. 7,122,062 L. 6,898,605 
. .'» —esercite dalla Società 
Sud-Austriaca . . » l, 198 3,726» 1,143,694 
» Romane . . . . » 2170/019 » 2,519,393 
» Meridionali . . . » 1,690,621 » 2,164,135 
” Sarde . . . .. +» 2,003 » 70,824 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 32,558 » 32,108 
» Torino-Rivoli . . » 9,900  » 9,654 
» Vicenza-Thiene-Schio» 16,398 » 18,839 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» 35,289 » . 
Totale L. 12,347, 576 L. 19, 857,252 


Si ebbe dunque nel dicembre 1877 una diminuzione to- 
tale di L. 509,676 in confronto del dicembre 1876. 


(*) Vedi Monitore N. 8 a. 6, 


t 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Diminuirono le Romane di L. 359,374; le Meridionali di 
L. 473,514; e la Vicenza-Thiene-Sthio di L, 2,441. 
Aumentarono invece le ferrovie dello Stato di L. 223,457; 
| quelle esercite dalla Società Austriaca di L. 55,032; le 
Sarde di L. 1,179; la Torino-Lanzo di L. 450; la Torino- 
Rivoli di L. 246; e si ebbero L. 35,289 per le linee Vi- 
cenza-Treviso e Padova-Bassano, che nel «dicembre 1876 
non erano in esercizio. 

Notisi che la lunghezza totale delle linee in esercizio, 
che nel dicembre 1876 era di chil. 7942, nel dicembre 1877 
era invece di chil. 8186, come nel novembre dello stesso 
anno. 

I prodotti poi dell'intero anno 1877, in confronto con 
quelli dell’anno 1876, furono i seguenti: 


x 1837 1876 
Ferrovie dello Stato . L. 87,742,833 L. 86,207,267 
» esercìte dalla Società 
Sud-Austriaca » 14,658,827 » 14,148,922 
» Romane ». » 27,108,770 » 27,227,644 
‘» = Meridionali . . » 22,108,529 » 22,165,594 
» Sarde . » 995,617 + 1,015,069 
Ferrovia Torino-Lanzo » 438,991 » 411,728 
» Torino-Rivoli ” 141,410 » 127,087 
» Vicenza-Thiene- 
Schio . . . . » 212,281 >» 76,484 


» ‘© Vicenza-TrevisoePa- 


dova-Bassano . >» 159,594 » . 


Totale L. 153,566,852 L. 151,380,321 

Si ebbe pertanto nell’intero anno 1877 un aumento to- 
tale di L. 2,186,531 in confronto dell’anno 1876. 

Aumentarono le ferrovie dello Stato di L. 1,539,566; 
quelle esercìte dalla Società Austriaca di L. 509,905; la To- 
‘rino-Lanzo di L. 27,263; la Torino-Rivoli di L. 14,323; 
la Vicenza-Thiene-Schio di L. 135,797; e si ebbero poi lire 
159,594 per lè linee Vicenza-Treviso e Padova-Bassano , 
che non erano aperte nel 1876. 

Diminuirono invece le Romane di L. 118,904; le Meri- 
dionali di L. 57,065; e le Sarde di L. 19,948. — 

li prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di dicembre 1877, confrontato con quello del 1876, 
presenta le cifre seguenti: 


29377 1836 

Ferrovie dello Stato . . . . . .L. 1,923 L. 1,91 
» esertite dalla Società Sud- | 
Austriaca . . , >» 1,282 » 1,223 

. Romane . . .. ... » 1,317 » 1,529 

“ Meridionali . . . . . » 1,165 » 1,492 

La r de o_o. e o o . . _ 361 » 355 
Ferrovia Torinò-Lanzo . . . . . » 1,017 » 1,003 
» Torino-Rivoli : » 825 » 804 

» Vicenza-Thiene-Schio » 546 » 628 


”» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano . .. °°°... 329 » 


Media complessiva L. 1,521 L. 1,636 

Si ebbe dunque nel dicembre 1877 una diminuzione 
media di L. 115 in confronto del dicembre 1876. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 18; le Romane 
di L. 212; le Meridionali di L. 327; e la Vicenza-Thiene- 
Schio di L. 82. 

Aumentarono invece le ferrovie esercite dalla Società 
Austriaca di f.. 59; le Sarde di L. 6; la Torino-Lanzo di 
L. 14; e la Torino-Rivoli di L. 21. E si ebbero poi L. 329 
sulla linea Vicenza-Treviso e Padova-Bassano, che nel di- 
cembre 1876 non erano in esercizio. i 

Tl prodotto chilometrico durante l’intero anno 1877, 


confrontato con quello dell’intero anno 1876, presenta le 
cifre seguenti: 


219977 18376 
Ferrovie dello Stato . . . . . .U. 24,131 L. 25,082 
o esercite dalla Società Sud- 
Austriaca . . +. +. > 15,677 » 15,246 
. Romane . . . . . .. » 16,459 è» 16,531 
» Meridionali . . . . - » 15,247 » 15,286 
» Sarde . . +0. + + 3» 5,003 » 5,103 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . . » 13,718 » 15,835 
» Torino-Rivoli . +. » 11,784 » 10,590 
» Vicenza-Thiene-Schio . . » 7,076 » 7,648 
» Vicenza-Trevisoe Padova-Bas- 
sano . . . .... 0. >» 4,693 » >» 


Media complessiva L. 19,256 L. 19,636 

Si ebbe dunque nel 1877 una diminuzione media di lire 
380 in confronto del 1876. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 951; le Romane 
di L. '72; le Meridionali di L. 39; le Sarde di L. 100; la 
Torino-lLanzo di L. 2117; e la Vicenza-Thiene-Schio di 
L. 572. 

Aumentarono invece le ferrovie esercìte dalla Società 
Austriaca di L, 431; e la Torino-Rivoli di L. 1,194. Si eb- 
bero inoltre L. 4,693 per le linee Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano, che nel 1876 non erano in esercizio. — 

Quanto alla navigazione dei laghi, il prodotto generale 
del mese di dicembre 1876 fu di L. 64,573, con un au- 
mento di L. 2,984 in confronto del dicembre 1876; ed il 
prodotto dal 1° gennaio al 31 dicembre 1877 ascese a lire 
942,376, cioè con una diminuzione di L. 43,644 in confronto 
del 1876. 


— Al auddetto prospetto dei prodotti del mese di di- 
cembre 1877 va poi aggiunto un prospetto comparativo dei 
, prodotti chilometrici avuti dal 1865 al 1877 per tutte le 
linee riunite, colle rispettive differenze in confronto del- 
l’anno precedente, e cioè : 


Prodotto Differenza 
chilometrico —coll’anno 
precedente 
1865 . . . . L. 16,890 — 1,548 
1866 . . . . » 16,920(*}:- 330 
1867 . . .. » 15,470 — 1,458 
1868 » 15,690 220 
1869 . . . . » 16,816 + 1,126 
1870... » 16,517 — 299 
1871... .. » 17,175 658 
18792... . » 18,994 I 1,819 
18933. .... ». 20,093 + 1,099 
1874... .. » 20,128 + 35 
1875... .. » 19,575 — 553 
1876... .-. |. » 19,636 + BI 
1891. ....0+ + +. +. » 19,256 — 380 
11 detto prospetto avverte essersi mantenuta anche pel 


1877 l’antica ripartizione delle linee, per poter fare il re— 
golare confronto cogli anni precedenti. 


(*) Nel prospetto ministeriale che abbiamo sott'occhio c'è un 
manifesto errore di stampa pei prodotti dei due anni 1865 e 
1866, cioè L. 16,59 e 16,92, che noi abbiamo creduto doversi 
correggere coll’aggiunta d’uno zero in fine delle cifre, e quindi 
anehe nella colonna della differenza, ove stava indicato + 33. 
Notiamo pure che nel prospetto medesimo si riscontrano altri 
errori di stampa, che noi abbiamo corretti sulla base dei pro- 
spetti. precedenti , cioè chil. 244, in luogo di 243, aperti nel 
corso dell’anno: e chil. 8186, in luogo di 8185, per la lunghezza 
totale in esercizio al 31 dicembre 1877. 

Non possiamo qui astenerci dal raccomandare maggior dili- 
genza in chi sovrintende a siffatte pubblicazioni Vs 
a Rep. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 26 febbraio. 

Pochissimi sono, per grande ventura, gli inetti, o ec- 

cessivamente ambiziosi, o per lo meno stranamente illusi, 
che, rispetto al Governo d’Italia, rinnovano l’antichissimo 
e folle tentativo della costruzione di una torre di Babele; 
ma ne consegue in realtà, tuttavia, per l’intero paese la 
confusione delle lingue, della quale parlano le sacre carte. 
Così, da quanto tempo hon si assiste quotidianamente allo 
spettacolo, che i cinici o gl'indifferenti chiamano ameno, ed 
io reputo e sento profondamente disgustoso, di uccordi « con 
vece assidua » annunziati e contraddetti tra il Ministero 
e la maggioranza intorno alla sorte delle Convenzioni fer- 
roviarie? Si è riaffermato anche recentissimamente, che 
l'ara era presta per la consumazione dell’auspicato con- 
nubio tra il Gabinetto ed il gruppo Cairoli, e che, a pro- 
piziarsi gli Dei, il più gradito, il primo olocausto ad im- 
molare sarebbero state le Convenzioni; io stesso v’intrat- 
tenni assai volte sul premeditato sagrifizio, biasimandolo 
col più severo linguaggio. Ebbene? seppi invece testè da 
persona degnissima di fede, che l’onor. Presidente del 
Consiglio,” fatto chiamare a sè il ben noto corrispondente 
di uno o più egualmente noti giornali italiani, gli disse: 
« Voi mi combattete in questo momento, nè io pretendo 
il vostro [appoggio, dovendo voi naturalmente esprimere 
l'attuale opinione dei vostri amici e vostra: bensì, da gen- 
tiluomo a gentiluomo, vi chiedo calorosamente un favore, 
ed è di volerztelegrafare e scrivere, dicendovene aperta- 
mente da me autorizzato, che il secondo giorno dell’aper- 
tura delle Camere io ripresenterò le Convenzioni, e porrò 
sulle medesime la questione dell'intero Gabinetto ». 

Vedete, dunque, in quale enorme e permanente equivoco 
si vive, se questo episodio, che io vi narrai fedelmente 
come l’appresi, è vero, del che, in quanto a me, nonfposso 
dubitare. Certo, sarebbe quest’ultimo il più retto, auzi 
l’unico*[cammino che dignitosamente e onestamente do- 
vrebbe battere il Ministero Depretis, anche colla certezza 
che coi fogli delle Convenzioni si formasse il suo sudario. 
Un bel morir, tutta la vita onora! 

NullaTaffatto di nuovo, intanto, nè di concretato manco 
nella mente del Gabinetto, intorno al provvedimento prov- 
visorio per l'esercizio delle ferrovie dell'Alta Italia, con- 
tinuando il Presidente del Consiglio a volere almeno sal- 
vato il principio dell’esercizio privato, ed insistendo il 
gruppo Cairoli a subire magari l'esercizio governativo, a 
preferenza di un contratto coi negoziatori delle Conven- 
zioni. — 

Ricorderete le conferenze tenutesi a Parigi nel inarzo 
1876 tra i delegati delle Compagnie ferroviarie Parigi- 
Lione-Mediterraneo, dell'Alta Italia e della Svizzera Oc- 
cidentale, e la Convenzione allora sottoscritta, mercè la 
quale, modificandosi notevolmente le relative tariffe di tran- 
sito, si sarebbe stabilito un servizio diretto cumulativo di 
merci e viaggiatori, via del Moncenisio, a grande e pic- 
cola velocità. Era anche stipulata la espressa riserva che 
la Convenzione non sarebbe entrata in vigore, se non dopo 
ottenuta l'approvazione del Governo italiano; ed io provo 
oggi il vivo compiacimento di potervi annunciare la firma 


de. relativo Decreto Reale, in seguito agli amichevoli con- 
certi intervenuti colfGoverno francese. Il soggetto è sì 
importante da richiedere forse e valere bene la pena che 
io vi torni sopra; vi basti al momento la fresca novella, 
la quale deve tornare assai lieta ad ognuno, in conside- 
razione dei larghi vantaggi che arrecherà all’Italia la sop- 
pressione della famigerata7tariffa differenziale della Com- , 
pagnia Parigi-Lione-Mediterraneo. — 

Un altro recentissimo Decreto Reale approva la proposta 
del Consiglio d’ammipnistrazione, deliberata il 29 dicembre 
P. p. dall'assemblea straordinaria degli Azionisti delle 
Ferrovie Meridionali, circa la modificazione dell'art. 32 
dello statuto sociale nel senso che, in caso di riscatto, la 
Società potrà trasformarsi in Società d'esercizio, ed occor- 
rendo, di costruzione di reti ferroviarie da determinarsi. — 

Il nuovo tronco di strada ferrata, che al presente la 
Compagnia Reale Sarda fa costruire nell'isola colla mag- 
giore alacrità, in vista del lodevole fine di migliorare il 
più sollecitamente possibile le ‘condizioni finanziarie della 
Società mediante il pattuito aumento del sussidio chilo- 
metrico, parte dalla Stazione di Giave e Pozzo Maggiore 
alla quota 471.76, e tocca il suo termine, che è il punto 
di congiunzione colla linea Sassari-Ozieri, alla quota 275.25. 
Misura la percorrenza di chilom. 26.630, dei quali metri 
18,938.74 in rettilineo e 7,691.26 in curva; il raggio mi- 
nimo delle curve è di 300 m., il massimo 1000. Sopra 
chilom. 8.170 si riscontrano mndsnze del 16 e più per 
mille, e sopra brevi tratti sino il 25. 

Ad onta di siffatte condizioni altimetriche apparente- 
mente gravi, la linea può svilupparsi sensa notevoli dif- 
ficoltà, con piccolissimi movimenti di terra; il principale 
rilevato ha l'altezza massima di m. 9.50, e la più im- 
portante trincea misura 12 m. di profondità e 140 di lun- 
ghezza. Nou vi sono gallerie, nè ponti di grande am- 
piezza; vi sono due ponti in muratura a tre luci da 6 m. 
ciascuna, ed uno a travata metallica a due luci da 8 m. 
ognuna. Le Stazioni sono tre: Giave e Pozzo Maggiore, 
Torralba, Mores ed Itireddu. 

Dell’altro tronco, che deve pur essere costruito di pari 
passo col precedente, dall'attuale Stazione a quella defi- 
nitiva d’Ozieri, vi darò i particolari un'altra volta, essen- 
dovi negoziati in corso tra il Ministero, la Compagnia e 
il Municipio dell’anzidetta città, intorno all’ubicazione 
della Stazione medesima. — 

Al Ministero dei lavori pubblici si è deliberato, assicu- 
curano, d’introdurre per intanto provvisorie modificazioni 
d'orario limitatamente alle linee che sono di necessità col- 
legate colla Treviglio-Rovato, di prossima apertura all’e- 
sercizio, dando tempo al compimento di quel lunghissimo 
e intralciato lavoro preliminare, soprattutto nelle disposi- 
zioni del personale richiesto dal cambiamento d’un orario 
generale di tutte le strade ferrate del regno. — | 

Per la sistemazione del torrente Quaderna nella pro- 
vincia di Bologna, il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici eleggerà una Commissione nel proprio seno, incari- 
cata di esaminare e studiare sul luogo la parte idraulica 
della questione, per riferirne a suo tempo. Approvò il 
Consiglio medesimo una perizia per nuove maggiori 
spese occorrenti al compimento del tronco di S. Cataldo 
in Sicilia, spese calcolate presuntivamente nell’ammontare 


di L. 1,200,000 all'incirca; un progetto per opere di con- 
solidamento a due frane nel tronco Trivigno-Potenza, della 
linea dell’Jonio, presso i chilometri 101.289 e 101.450; 
un progetto per opere identiche ai rilevati Bellotta e $. 
Francesco nel tronco Leonforte-Villarosa ; l'ampliamento 
del fabbricato viaggiatori della Stazione di Spezzano-Ca- 
‘ strovillari, lungo la diramazione di Cosenza; e finalmente 
alcune riparazioni di rilievo ed urgenti in due strade na- 
zionali delle provincie di Palermo e di Cagliari. 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


In seguito al favorevole risultato della visita di ri- 
cognizione alla linea Treviglio-Rovato, da noi annun- 
ciata, attendesi ora dal Ministero dei lavori pubblici 
l'approvazione per l’apertura al pubblico servizio, che 
probabilmente avra luogo il 4 marzo p. v. 


ee Peel 


Di concerto fra le varie Amministrazioni ferrovia- 
rie italiane e quella Parigi-Lione-Mediterraneo, ven- 
nero stabilite apposite riduzioni in occasione della 
Esposizione universale che si terrà a Parigi dal 1° mag- 
gio a tutto ottobre del corrente anno. 

Tali riduzioni, approvate dal Ministero dei lavori 
pubblici, sono compendiate, insieme colle condizioni 
e norme per fruirne, in apposito programma compi- 
lato ad uso degli interessati. 

Le dette riduzioni sono gia entrale in vigore. 


EZIEEA, cnen 


Il 1° marzo p. v., per parte delle Ferrovie dell'Alta 
Italia, verrà fatta all'Impresa Denegri la consegna 
dei lavori di costruzione della nuova galleria in curva 
sotto il colle di S. Benigno in Genova, per l'accesso 
alle calate della nuova Stazione marittima, facendosi 
da quel giorno decorrere il termine di sei mesi fis- 
sato dal contratto per la esecuzione dei detti lavori. 


Domenica mattina, in seguito ad un inesatto tele- 
sramma del Sindaco di Rivarolo alla Prefettura di 
Torino, si é qui sparsa la voce di un grave disastro 
accaduto la sera precedente sulla nuova ferrovia Set- 
timo-Rivarolo. 

Assunte piu precise informazioni, fummo lieti di 
constatare che il fatto non era così grave com'era 
stato annunciato. Esso si riduce, infatti, a quanto 
segue : 

La sera del 23 corr., ad un treno merci diretto 
verso Rivarolo, ed in prossimità di quella Stazione, 
si staccarono improvvisamente tre carri, i quali, per 
la pendenza di oltre il 6 0000 esistente in quel 
punto della linea, retrocedettero da sé, assumendo poi 


Monitore delle Strade Ferrate 
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una velocità abbastanza forte. Giunti presso la Sta- 
zione di Bosconero, incontrarono il treno viaggiatori, 
che ascendeva rimorchiato dalla locomotiva. L'urto 
che ne segui produsse lo sfasciamento completo dei 
tre carri merci, materiale vecchio ed in catlivo stato 
della preesistente ippoferrovia. La locomotiva, che ri- 
morchiava il treno, ebbe spezzati i repulsori, senz'al- 
tre avarie; e le vetture dei viaggiatori non ebbero a 
risentire che una scossa piuttosto violenta, che fu 
causa di lievi contusioni a parecchi passeggeri, e di 
molta paura, però senza conseguenze. 

Tutti quei viaggiatori poterono quindi proseguire 
tranquillamente il loro viaggio. 

Sappiamo poi che tra pochi giorni verra stabilito 
un regolare servizio con carrozze per passeggeri e 
carri da merci, ceduti a prestito dalle Ferrovie del- 
l'Alta Italia al proprietario della linea cav. Reinfeld, 
in seguito ad accordi gia stabiliti. Verra così cansalo 
ogni pericolo, cessando affatto l'uso del vecchio ma- 
teriale della cessata ippoferrovia. 


Il Corriere Astigiano, nel render conto dell'adu- 
nanza tenuta dal Consiglio comunale d’Asti la sera 
del 20 corr., asserisce che la divergenza tra la So- 
cieta ferroviaria dell'Alta Italia ed il Comune, relali- 
vamente ai lavori d'ingrandimento di quella Stazione, 
sta in ciò: « che, mentre dalla prima si crede po- 
tersi provvedere con la sostituzione d’un’altra tettoia, 
coll'aumento di qualche binario, e con altre opere di 
minor conto, si dice poi che le maggiori opere, sia 
per ampliamento della Stazione, sia per costruzione 
d'altri locali ad uso della merce al di la del caval- 
cavia, coi rispettivi accessi mediante appositi sottovia 
(alla cui costruzione Vl Amministrazione ferroviaria è 
disposta a far procedere), la relativa spesa però debba 
interamente sopportarsi dal nostro Comune ». 

Tale esposizione non e esatta. Ci consta invece che 
l'’Amministrazione ferroviaria, per eseguire il totale 
progetto d'ingrandimento della Stazione, con nuovo 
sviluppo di binarii al di Ja del cavalcavia, del calco- 
lato importo complessivo di L. 730,000, si è limitata 
a chiedere al Municipio il concorso di L. 120,000, 
quale importo dei terreni da espropriare, od altri- 
menti la cessione gratuita dei terreni medesimi, più 
il pagamento di L. :30,000 a fondo perduto, dopo che 
il nuovo fabbricato passeggeri fosse ultimato. 

L'Amministrazione ferroviaria ha giustificato questa 
sua domanda col fatto, che per porre quella Stazione 
in grado di soddisfare pienamente ai bisogni dell’e- 
sercizio, la spesa sarebbe assai minore di quella pre- 
ventivala per la esecuzione delPintero progetto va- 
vheggiato dal Comune d'Asti. Infatti, la sola costru- 
zione di un nuovo fabbricato passeggeri e di una 
nuova tettoia, come il Municipio desidera, costerebbe 
L, 200,000: mentre, non preoccupandosi delle appa- 
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renze esterne e di opere di lusso, si potrebbe prov- 
vedere ai bisogni della ferrovia con semplici ristauri 
e poche aggiunte all'attuale fabbricato, conservando 


pure l'esistente tettoia; e tutto ciò colla sola spesa 


di circa L. 100,000. 

Sta quindi che l’Amministrazione ferroviaria , col- 
l'accennata sua proposta, si addosserebbe la spesa di 
L. 580,000, mentre il Municipio d’Asti non avrebbe 
che quella di L. 150,000 per ottenere l'esecuzione del 
progetto compilato secondo i suoi desiderii. Arrogi 
che quest’ultima spesa potrebbe anche esser diminuita, 
attesa l'economia che il Municipio potrebbe conseguire 
coll'assumersi esso medesimo l'espropriazione dei ter- 
reni, tanto più che ci consta esserne già fin d’ora 
possessore di una parte. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrevio del Piemonte — Leggiamo nel Monfer- 
rato di Casale, 24: 

Il Consiglio comunale è radunato d’urgenza pel giorno 
di mercoledì, 27 corrente, alle ore 2 pom., per deliberare 
sul sussidio alla ferrovia Torino-Casale per Gassino-Bru- 

sasco e Valle Stura. 

— Sappiamo che la tanto sospirata ferrovia tra Cuneo 
e Mondovì verrà, con tutta probabilità, messa nel novero 
dei fatti compiuti, stante le proposte fatte dalla Casa La- 
peyre-Marchisio, che ne assumerebbe la costruzione a con- 
dizioni vantaggiosissime per quei Comuni, come propose 
di fare attualmente pella ferrovia Casale-Vallestura-Torino 
sulla destra del Po. 

— La Deputazione provinciale di Torino, nella sua adu- 
nanza del 18 corr., deliberò di sottoporre al Consiglio 
provinciale la domanda di sussidio del sig. Carlo Alessan- 

dro Marchisio per la ferrovia Airasca-Saluzzo-Cuneo, 
quando la domanda stessa sarà corredata degli opportuni 
documenti, e specialmente delle deliberazioni dei Comuni 
interessati. 


Ferrovia Roma-Fiumicino. — Leggiamo nel 
Diritto, in data 21: 

Abbiamo più volte lamentata la lentezza onde procede- 
vano i lavori di costruzione del tronco di ferrovia Roma- 
Fiumicino. 

Siamo lieti finalmente di annunziare che la via è finita, 
e che Ja locomotiva ha già fatto felicemente parecchie corse 
di prova tra Roma e Fiumicino e tra Fiumicino e Roma. 

L’esercizio venne assunto dall'Azienda delle ferrovie Ro- 
mane, la quale si è pure incaricata !dell'armamento della 
linea. Fra pochi giorni comincieranno i treni regolari. 


Ferrovia Bergamo-Treviglio-Lodì — Leggesi 
nella Lombardia del 21: 

Tempo fa, accennanmo all’ iniziativa presa per l’attiva- 
sione di questo progetto ferroviario. 

Oggi siamo in grado di annunziare ai nostri lettori, che 
gli sforzi fatti dalla benemerita Commissione hanno ap- 
prodato a buonissimo successo. Gli studii di dettaglio sono 
ultimati, e si sta provvedendo per la distribuzione della 
relativa relazione, nonchè per la convocazione del Comie 
tato promotore. Non si sa ancora il luogo di riunione, ma 
si ritiene che possa essere Treviglio, come luogo più 
centrico della linea. 

Nella prossima adunnnza il Comitato delibererà per la 
definitiva costituzione della Società e per le opere d’im- 
pianto. i 

— Avvertiamo che il progetto di questa ferrovia è a sì- 
stema ridotto. 


e degli interessi materiali 


139 


Riduzioni di tariffe. — Il Diritto dice che la Di- 
rezione generale delle strade ferrate, accogliendo le istanze 
del Comizio agrario di Roma, acconsentì che, in occasione 
de' Concorso e Fiera enologica italiana, la quale avrà luogo 
in quella città dal 14 al 24 marzo p. v., vengano applicate 


' al trasporto degli espositori e degli oggetti diretti alla mo- 


stra le riduzioni di tariffa appositamente stabilite dal De- 
creto ministeriale 5 dicembre 1876. 


Tramways di Milano. — La Direzione del irammay 
Milano*Saronno ha presentato alla Giunta municipale il 
progetto dell’ingegnere Maestri per la erezione della nuova 
Stazione al Foro Bonaparte; e la Direzione del tramway Mi- 
lano-Vaprio, a mezzo dell’ingegnere Radice, quello per la 
Stazione da innalzarsi fuori della Porta Principe Umberto, 
nella località detta la Misericordia. 


— Anche la Società del trammay Milano-Melegnano ha 
presentato alla Giunta municipale una domanda di acquisto 
dell’area del soppresso Cimitero di San Rocco fuori di 
Porta Romana, per costruirvi la Stazione ed i magazzini. 


Tramways di Genova — Leggiamo nel Commercio 
di Genova del 25: 


A quanto si afferma, verso la metà di marzo verrà inau- 
gurato il servizio del framway da Genova a Bolzaneto, di 
cui oggi viene collaudata la linea coll’intervento delle Au- 
torità. Ieri mattina si fece una prova sulla intera linea. 


— Leggesi nello stesso giornale in data 26: 

Ieri l’altro ,coll'intervento dei rappresentanti del Mu- 
picipio e coll’ingegnere-capo civico, si fece.la collaudazione 
dell’intera linea del tramway da piazza Annunziata a Ri- 
varolo. Alle ore 4 pom. la comitiva faceva ritorno in piazza 
Annunziata. Nessuno inconveniente si è riscontrato. 


Tramways a Palermo. — Scrivono da Palermo, 
22, alla Riforma: 

Palermo avrà tra pochi giorni in esercizio i framways. La 
linea Piazza Marina-Acquasanta è quasi terminata ; l’altra 
per mezzo Monreale progredisce rapidamente. Pare che l'e- 
sercizio di questa maniera di locomozione debba cominciare 
col primo giorno di marzo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Ga:î. Ticin del 20 
corrente scrive: 


Dopo tre giorni di conferenza, le trattative recentemente 
intavolate a Berlino fra i delegati della Direzione della fer- 
rovia del Gottardo e quelli del Consorzio degli assuntori 
delle Obbligazioni della ferrovia medesima, sono riuscite 
ad un completo accordo. Le due parti si sono intese sopra 
il progetto di una Convenzione suppletoria , la quale, ol- 
tre la condizione preliminare che la ricostituzione dell’Im- 
presa del Gottardo, a norma della Conferenza di Lucerna 
del 12 maggio 1877, sia assicurata mediante l’accertamento 
dei mezzi necessarii (astrazione fatta dal capitale-Azioni 
ed Obbligazioni) con un’analoga dichiarazione degli Stati 
contraenti, consacra altre disposizioni, che danno le norme 
speciali per la costituzione di una prima ed unica ipoteca 
per il capitale-Obbligazioni e per l’emissione della IV serie 
in differenti rate fino al 1° luglio 1880. Questo progetto 
ararà comunicato ai singoli interessati, i quali dovranno 
aderirvi in un congruo termine. Questa adesione è poi 
tanto più attesa, in quanto che le condizioni della Con- 
venzione assicurano il capitale-Obbligazioni per la conti- 
nuazione dell'impresa. 

— Si scrive da Gòschenen, 20, al Journal de Genève: 

ll ]* febbraio, verso le 3 ore e 1j2 del mattino, come a- 
vete annunciato, si fece saltare, per mezzo della dinamite, 
l'Ufficio del Capo della perforazione meccanica del tunnel 
(non l’Ufficio del sig. Favre, com’erasi erroneamente annun- 


ciato); e il contenuto di questo Ufficio venne distrutto. La 
scorsa notte, si depose una certa quantità di dinamite da- 
vanti a questo Ufficio ricostrutto a nuovo, come pure da- 
vauti u due altri edificii del villaggio, ma senza provo- 
carne l’esplosione. 

Si attribuisce quest’ atto ad alcuni di quegli operaj 
senza lavoro, di cui la Polizia tollera il soggiorno a Gù- 
schenen. 


— Il bollettino presentato dal Dipartimento delle ferro- 
vie pei lavori al gran tunnel del Gottardo durante il mese 
di gennaio p. s., dà ì seguenti ragguagli: 

® 
Avanzamento complessivo 
alla fine di 
Dicembre Gennaio 


Galleria di direzione . . . . .m. 9660.6 97892 
Allargamento della stessa. . . . » 84406 87216 


Calotta ....... 0... » 59223 61259 
Strozzo . . . . ..°0000. 0. » 4716.3 4838.9 
Volta... .-0.00.0. 0.0. » 0965.3 6211.8 


Piedritti o... . . . 6.0... > 44045 46291 
‘Tunnel completo con canale e nicchia » 3742.2 3795.4 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Géòschenen di m. 21.20 (serpen- 
tina), o dal lato di Airolo di m. 6.30 (armatura), in totale 
di m. 27.50, cioè m. 2.90 in media giornaliera. 


Ferrovie svizzere. — La Gas: Ticin. ha per tele- 
grafo da Bezna, 21, che il Consiglio federale ha dichiarato 
aperto il concorso sulla ferrovia nazionale. Il sig. Russem- 
berger venne nominato curatore della massa. 

— Con legge suppletoria del 14 corr., l'art. 9 della legge 
sulla costruzione e l’esercizio delle ferrovie sul territorio 
della Confederazione. svizzera, del 23 dicembre 1872, ha 
ricevuto la seguente redazione: 

« Ai funzionarii ed impiegati ferroviarii sarà accordata li- 
bera almeno ogni terza domenica. Per quelle categorie di 
funzionarii ed impiegati, il cui rimpiazzo nei giorni di 
domenica presenta speciali difficoltà, e non è fattibile nel- 
l'interesse della sicurezza dell'esercizio, le Amministrazioni 
ferroviarie potranno, dietro approvazione del Consiglio fe- 
derale, dare gli ordini perchè la terza domenica libera sia 
surrogata con un giorno di lavoro libero. Un simile cam- 
biamento potrà aver luogo eccezionalmente anche per altri 
funzionarii ed impiegati, se questi ne facessero domanda 
presso i loro rispettivi superiori. 

e Queste disposizioni trovano applicazione anche per le 
altre [Imprese di trasporto concessionate dalla Confedera- 
zione o da questa stessa esercitate. piroscafi, poste ecc. ». 

— la Direzione della ferrovia lago di Zurigo-Gottardo 
crede poter aprire il tronco Rapperschwyl-Pfaftikon col 1° 
luglio prossimo. Circa l’esercizio, venne conchiusa una Cou- 
venzione coll’Upione delle strade ferrate svizzere, mediante 
la quale questa si assume, contro un indennizzo annuale 
di fr, 5500 e per chilometro, l’esercizio col proprio mate- 
riale. Sono previsti cinqne treni al giorno in ciascuna di- 
rezione. ° 


Ferrovie francesi. — Il sig. Sadi-Carnot ha pre- 
sentato alla Camera dei deputati la sua relazione sul pro- 
getto di legge relativo : 1° all’incorporazione di parecchie 
linee d’interesse locale nella rete d’interesse generale; 2° 
all'approvazione delle Convenzioni di riscatto passate tra 
il Ministro dei lavori pubblici e diverse Compagnie ferro- 
viarie. 

— In esecuzione degli ordini del Ministro dei lavori pub- 
blici, gl'ingegneri hanno tracciato le linee principali delle 
ferrovie da costruire per completare la rete interna. Il qua- 
dro relativo venne presentato al Ministro della guerra, che 
deve esaminarlo dal punto di vista strategico. 

Una Commissione speciale venne a tal uopo riunita, ed 
il suo parere non tarderà ad esser comunicato al Ministro 
dei lavori pubblici, per le modificazioni che fossero rico- 
nosciute necessarie nei suddetti progetti. 

— La questione delle ferrovie sulle strade comuni ha 
fatto un passo decisivo. Mercoledì della settimana scorsa, 
sulla ferrovia costrutta lungo la strada da Villiers-le-Roi 
alla Stazione dello stesso nome della linea del Nord, gli 


ingegneri dei ponti e strade di Seinet-et-Oise diressero le 
esperienze prescritte dal Ministro dei lavori pubblici. 

Queste esperienze, secondo il parere delle persone com- 
petenti che vi assistevano, riescirono completamente. Le 
forti rampe, che si trovano su quella strada, e specialmente 
quella del 5 i{2 p. O[o che s'incontra nel paese, furono supe- 
rate dalla locomotiva brevettata della Società, col treno ad 
essa attaccato; le curve di 25 m. di raggio furono superate 
mercè un sìstema d’assi convergenti, di cui la Società stessa 
ha il brevetto; finalmente nelle pendenze, come nelle salite, 
la macchina obbedì perfettamente, in modo da poterla quasi 
istantaneamente fermare. 


Le strade ferrate nell'America. — La Rivista 
tedesca Mitlheilungen fa menzione di una curiosa esperienza 
fatta nello inverno del 1803-1804 dall’americano Oliviero 
Evans, alla presenza di oltre 20,000 spettatori. i 

Sopra delle guide di ferro ch'egli collocò appositamente, 
e tirato da una macchina a vapore, che nomò l’Oructer- 
Amphibolus, egli fece un piccolo viaggio nelle strade di 
l'iladelfia, © si fermò sulla sponda della riviera Schnylkill. 

Tutti gli sforzi fatti dall’inventore Oliviero Evans per 
far comprendere ai suoi contemporanei e concitta dini l'im- 
mensa importanza della sua scoperta furono inutili, ed egli 
non riuscì a trovare il denaro che gli avrebbe permesao di 
costruire una ferrovia di qualche importanza. Finalmente 
nel 1809, Oliviero Evans rinunziò ad ogni speranza, ma 
pubblicò un opuscolo sulla sua scoperta, opuscolo nel quale 
trovasi questa memorabile profezia : 

« La nostra generazione si contenterà di canali navi- 
« gabili, quella che le succederà si servirà di ferrovie a 
« cavalli, ma la terza, più illuminata, adoprerà la mia mec- 
« China a vapore. » 

La profezia di Oliviero Evans si è realizzata assai più 
presto che egli non credesse. 

Gli Stati Uniti, il 31 dicembre 1877, erano solcati da 
124,649 chilometri di strade ferrate, vale a dire 23,610 chi- 
lometri di meno che l’Europa, la cui rete ferroviaria mi- 
sura una lunghezza di 148,259 chilometri. 
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Notizie Diverse 


Societa industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 23 gennaio (Gazz. Vfi. del 19 corr.) sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Società 
per le operazioni di credito popolare, sedente in Avola {prov. 
di Siracusa!, col titolo di Banca mutwa popolare di Avola, 
colla durata di 50 anni decorrendi dal 7 aprile 1873, e col 
capitale nominale di L. 90,000 diviso in 1800 azioni da 
1,. 50 ciascuna. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Ga:g. sudd.) sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Società im- 
dustriale Partenopea, sedente in Napoli. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. del 21), è 
approvato il cambiamento della ragione della Società Cam- 
biaggio e Comp. per la fabbricazione del ferro vuoto Cambiaggio 
e sue applicastoni, sedente in Milano, in quella di £. Mo- 
ronî e Comp, per la fabbricazione del ferro vuoto Cambiaggio 
e sue applicazioni. 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. sudd.?, è 
approvata la riduzione del capitale della Società anonima 
per azioni al portatore, sedente in Napoli col titolo di 
Banca Napoletana, portando il detto capitale da 15 milioni 
di lire, diviso in 30,000 azioni da L. 500 cadauna, a 13 
milioni di lire, diviso in 26,050 azioni da L. 300, mediante 
il riscatto e annullamento di 4000 azioni; con opportune 
modificazioni allo statuto sociale. 


— Con R. Decreto del 30 detto mese (Gazz. sudd.', sono 
approvate alcune modificazioni alio statuto della Società 
auvonima per azioni al portatore, sedente in Genova, col 
titolo Impresa dell'Esquilino , colla durata di 50 anni de- 
correndi dal 25 ottobre 1872, e col capitale nominale di 
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15 milioni di lire, diviso in 60,000 azioni da L. 250 cia- 
? 

senna. : a 

sa . Decreto di egual data (Gar. del 23} sono 
a Ly ea Loro zioni allo statuto della Società di 
credito anonima per azi@>Ni al portatore, sedente in Sini- 
gaglia al titolo di SoieeZ È commerciale Sinigagliese, e col 
capitale di L. 700,000, di ww iso im 1400azioni da l., 500 cia- 
scUDA. 


riuscì talmente bene, che superò l’aspettativa degli inter- 
venuti e dello stesso costruttore, che ha pur già mandato 


| tanti bastimenti, con esito felicissimo, a galleggiare sull’e- 
lemento infido. 


Servizio forestale. — La Garc. Uf. del 22 corr. ha 
pubblicato il R. Decreto del 10 mese stesso, firmato dal 
Ministro dell’interno, che approva l’annesso regolamento 
Strade nazionali. — Con R. Decreto del 7 corr. | Per l’applicazione della legge forestale del 20 giugno 1877. 
(Gas. Uff. del 23 mese stesso), il tratto di strada compreso’ 
fra la Stazione ferroviaria e la porta 3. Pietro in Lucca, e 
da questa, nell’interno dell’abitato, a quella di S. Maria 
nella detta città, è dichiarata strada nazionale » per tutti 
gli effetti previsti dalla vigente legge sulle opere pubbli- 
che. 


Servizio postale. — A rettificazione di una notizia 
data, ochi giorni prima, sul progetto di riforma delle 
tasse postali che si sta elaborando dalla Direzione gene+ 
rale di quell’Amministrazione, il Diritto del 21 dice che la 
tassa delle lettere semplici nell'interno del Regno, non ec- 
cedenti i grammi 8, sarà ridotta a centesimi dieci, e non a 
gnindici, come aveva detto. . 

Desideriamo che il Diritto sia questa volta nel vero. 


— Lo stesso giornale dice che l’Amrinistrazione delle 
poste sta studiando il modo di agevolare, per quanto è 
possibile, l’incremento del piccolo commercio con istituire 
presso gli Uftizii pastali più importanti del Regno il ser- 


vizio relativo all’incasso degli effetti di commercio. 


Questo servizio, che già esiste nel Belgio, ha dato in 
quel paese buoni risultati. 


Lavori al Tevere. — ll 23 corr,, al Ministero dei 
lavori pubblici si è radunata per la prima volta la Com- 
missione di vigilanza per i lavori del Tevere. aa 

Erano presenti i signori Cairoli, Canevari, Pianciani, 
Bracci, Partini e il segretario cav. Bianchi. Venne eletto 
presidente della Commissione l'on. Cairoli, e fu nominata 
una sotto-Commissione per riferire sullo stato dei lavori 
e su tutti i precedenti a tutt’oggi. 


Lavori idraulici. — Si ha da Pisa, 21, che il Mi- 
nistro dei lavori pubblici ha disposto siano principiati im- 
mediatamente i lavori proposti dall'Ufficio del Genio civile 
nel Padule di Vada, ponendo a disposizione dell’Ufficio 
stesso la somma di L. 4500. Il rimanente della somma ne- 
cesseria, che caleolasi in L. 20,000, sarà stanziata nel bi- 
lancio definitivo dell’anno in corso; cosicchè i lavori po- 
tranno essere condotti a termine prima della prossima estate. 


Servizio telegrafico — 1) 19, raccoglievasi in Roma 
la Commissione ministeriale per la legge telegrafica. Erano 
presenti: l’on. Borgatti, senatore, presidente; gli on. Er- 
rante, senatore, Lovito, Colombini, Luzzatti, Parenzo, de- 
putati; Ridolfi, consigliere d'Appello; il comm. D’A mico, di- 
rettore generale dei telegrafi, e l’avv. Mezzogori. Discusso 
il metodo col quale la Commissione procederà ai suoi la- 
vori, fu nominata una sotto-Commissione coll’incarico di 
riunire tutti gli anteatti della questione e formulare i punti 
principeli del progetto di legge da discutersi in una pros- 
sima riunione generale. 

La sotto-Commissione fu composta dagli on.: Borgatti ; 
presi lente, D'Amico, Parenzo, Ridolfi e Mezzogori. 


Macchine-utonsili in Roma. — La Società per 
gli interessi economici, residente in Roma, nella sua adu- 
nanza generale del 23 corr. prese a trattare il tema: se si 
dovesse promuovere in Roma la diffusione delle macchine 
utensili. L'on. Grispigni, relatore, ha fatto una vera mo- 
nografia su questo tema importantissimo , ed ha toccato 
molto opportunamente tutti i punti più salienti della que- 
stione. 

Le ragioni per le quali molte delle industrie in Roma 
sono poco fiorenti, e molte altre, che pur potrebbero essere 
facilmente attuate, sono quasi interamente sconosciute i 
sono assai svariate. L'onorevole relatore ne accennò come 
principali l’inerzia, e la quasi totale ignoranza dei nuovi 
istrumenti, ehe in altri paesi sono stati i più potenti fat- 
tori di prosperità industriale. 

La relazione dell’on. Grispigni dette luogo a qualche os- 
setvazione sui mezzi di attuare questa diffusione delle mac- 
chine e sui pericoli a cui questa può dar luego, ma nes- 
suno — ed era ben naturale — si oppose al concetto in 
massima;,6 venne quindi approvata la proposta, che la So- 
cietà per gli interessi economici debba agevolarla con tutti 
i mezzi che saranno in di lei potere. 

Stabilita così la massima, si venne a discutere la seconda 
parte della proposta riguardante i mezzi. L'on. Grispigni, 
relatore anche per questa parte, lesse un accurato lavoro, 
che era la sintàsi delle discussioni avvenute nel seno delle 
due sezioni identica e istituzioni operaie, e venne appro- 
vata all'unanimità la deliberazione che il Consiglio diret- 
tivo della Società nomini un Comitato incaricato di far 
Conoscere le macchine utensili, iutrodurne l’uso e procu- 
farne la diffusione, rendendone facile l'acquisto anche ai 

meno abbienti. 

Pa approvato inoltre che la Società, nei limiti del suo 

lancio, stanzierà un piccolo fondo per facilitare i primi 

isori del Comitato. 


I telegrafi iu Gormania. — Secondo una rela- 
zione statistica sui telegrafi, che vide testè la luce in Ger- 
mania, nel 1877 il numero dei telegrammi, che passarono 
per gli Ufficii telegrafici dell'Impero di Germania , fu di 
9,327,549, cioè superiore di 652,441 agli 8,675,108 tele- 
grammi che erano stati spediti durante l'esercizio prece- 
dente. 

I proventi telegrafici del 1877 furono di 13,427,044 mar- 
chi imperiali, da 1 franco e 25 centesimi l’uno; vale a dire 
superiori di 1,251,725 marchi ai proventi del 1876, che am- 
montarono a 12,175,319 marchi. 

Allorchè l'’Amministrazione dei telegrafi fu riunita a quella 
delle poste, in tutto l'Impero di Germania il numero degli 
Uffici telegrafici era di 1688; alla fine del 1877, il numero 
degli Ufficii telegrafici era salito a 3287. 


Esposizione universale di Parigi. — La Gaz. 
Uf. del 21 corr. annuncia che S. M., sulla proposta del 
Ministro dell'interno, ha nominato i siguori: 

Martini prof. Ferdinarflio e Mussi dott. Giuseppe, depu- 
tati al Parlamento, e Lemmi ing. Emilio, a componenti 
della Commissione Reale per l’Esposizione di Parigi. 


Metalli preziosi agli Stati Uniti. — Leggiamo 
nel Journal Oficiel che, durante gli ultimi sei anni, la pro- 
duzione media degli Stati Uniti in metalli preziosi fu di 
64 milioni di dollari, dei quali più di 50 erano stati estratti 
dalle miniere della California e del Nevada. Nel 1877 poi 


la produzione dei metalli preziosi superò i 98 milioni di 
dollari. 


Costrurioni navali. — Il Movimento di Genova dice 
che il 20 corr. alle ore 12 1{2, a Sestri Ponente, veniva 
anciato in mare il barco a palo GardeicAh, della portata di 

tonnellate, 800 di registro. 
‘atmatore è il sig Luigi Pellerano, il capitano Felice 
ussi, ed il costruttore l'egregio Michele Boasi. 

ha folla straordinaria assisteva allo spettacolo; il varo 
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Avviso 


Tariffe delle Ferrovie Meridionali Austriache, Austriache 
dello Stato, Ungheresi, Galiziane ecc., da o per Cor- 
mons-transito, applicabili in ‘via di rispedizione d'Tfi- 
cio ai trasporti da 0 per l'Italia ed oltre. 


Le ferrovie Austro-Ungariche, Galiziane, ecc., hanno adot- 


tato delle tariffe da 0 per Cormons-transito, applicabili in 
via di rispedizione d’ufticio ai trasporti da o per l'Italia ed 
oltre, le quali vengono quì appresso enumerate: 

I. — Ferrovie Meridionali austriache, e Ferrovie austriache 
dell’Est dello Stato. È 

Tariffa speciale per determinati trasporti a P. V. da Cor- 
mons-transito a Karansebes, via Budapest-Kelenfold-Stein- 
bruck (Oesterr-Staatseisenbahn) Temesvdr. 

II. — Ferrovie: Meridionali Austriache; Settentrionale Im- 
peratore Ferdinando: Galiziana Carlo Lodovico; Leopoli-Czer- 
nowitz-Jassy ; Ferrovia dello Stato, Tarnòw-Leluchow ; Ferro- 
via Eperies-Tarnòw (parte ungherese, da Eperies a Orlow); Fer- 
rovia Cassovia-Oderberg; Ferrovie Ungheresi dello Stato; Fer- 
rovia del Tibisco; Ungherese del Nord-Est; Prima Ungherese- 
Galiziana; Ferrovia del Duiester (Chyrow-Stry); Ferrovia Ar- 
ciduca Alberto (Leopoli-Stry). 

Tariffa valevole a tutto giugno 1878 pei trasporti in ser- 
vizio diretto a G. e P. V., fra il transito di Cormons da una 
parte, ed i transiti di Brody, Podwoloczyska e Suczawa dal- 
l’altra parte, via Vienna-Krakau, e via Budapest-Kelenfold- 
Miskolcz. 

III. — Ferrovie: Meridionali Austriache; Settentrionale Im- 
peratore Ferdinando; Galiziana Carlo Lodovico; Leopoli Czerno- 
witz-Jassy: Ferrovia dello Stato, Tarnow-Leluchow ; Ferrovia 
Eperies-Tarnow (parte ungherese, da Eperies a Orlow); Fer- 
rovia Cassovia-Oderberg; Ferrovie Ungheresi dello Stato; Fer- 
rovia del Tibisco; Ungherese del Nord-Est; Prima Ungherese- 
Galiziana ; Ferrovia del Dniester (Chyrow-Stry); Ferrovia Ar- 
ciduea Alberto (Leopoli-Stry). 

Tariffa pei trasporti in servizio diretto a G. e P. V., frala 
Stazione di Cornions da una parte e diverse Stazioni delle 
Ferrovie Galiziane dall’altra parte, via Vienna-Krakau, e 
via Budapest-Kelenfold-Miskolcz. 

La raccolta delle predette tariffe tradotte in italiano, è ven- 
dibile al pubblico a Z. 1.00 per ciascun esemplare, nelle Sta- 
zioni qui appresso nominate. 

Alessandria, Asti, Biella, Bologna, Brescia, Carrara, Chiasso, 
Firenze, Genova, P. C., Genova P. P., Mantova, Milano, Monza, 
Novara, Padova, Pavia, Pisa, Sampierdarena, S. Benigno, Sa- 
vona, Torino P. N., Torino P. S., Udine, Venezia, Vercelli, 
Verona e Vicenza. 

Portando ciò a notizia del commercio soggiungesi che sic- 
come si è accennato nelle avvertenze premesse alla suddetta 
raccolia di tariffe, queste ultime sono applicabili esclusiva- 
mente mediante rispedizione d’ufficio e pei trasporti seguenti, 
cioè : 

quella sotto il n. I pei trasporti a P. V. delle merci all'uopo 
indicate, che essendo in transito sulle Ferrovie dell'Alta Italia 
(cioè dall’estero per l’estero) sieno indirizzati a Cormons- 
transito per Karansebes, via Budap@st-Kelenfold-Steinbriùck- 
Temeswir; 

quella sotto il n. Z/ pei trasporti a G. e P. V., che dal- 
l’Italia ed oltre sieno indirizzati a Cormons-trarsito, per uno 
dei transiti di Brody Podwoloczysha, Suczawa, 0 viceversa; 
fatta eccezione pei trasporti a P. V. favoriti da una apposita 
tariffa speciale con condizione di peso, cioè per quelli dei ce- 
reali, legumi, prodotti della macinazione e semi oleosi, da 
Brody-transito, Cracovia, Czernowitz, Granica, Podwoloczyska- 
transito, Suczawa (loco e transito), che per fruire della sud- 
detta tariffa speciale debbono essere indirizzati a Cormons traa- 
sito per un porto di mare italiano o per una Stazione francese 
e non viceversa; 

quella sotto il n. ZZZ pei trasporti a G. e P. V. che dal. 
l'Italia ed oltre sieno indirizzati a Cormoss-transito per le 
Stazioni delle Ferrovie Galiziane, civè: Boryslaw, Brody, Chy- 
ròw, Czernowitz, Drohobyez, Jaroslau, Kolomea, Lemberg, 
Przemysl, Rzeszòw, Stanislau, Stryj, Suczawa, Tarnopol, Tar- 
nòw, Zloczou, o viceversa. 


———————m 


Così pure soggiungesi: che per esse tariffe sotto i numeri 
II 6 III, compresa la predetta tariffa speciale sotto il numero 
II, la richiesta dell’itinerario, via Vienna-Krakau, o via Bu- 
dapest-Kelenfòld, Miskolez, è facoltativa per la G. V., ma per 
la P. V. dà luogo all’applicazioue delle tariffe locali invece delle 
tariffe dirette in quistione; motivo per cui, volendosi fruire 
di esse tariffe dirette P. V., non devesi far richiesta del detto 
itinerario ; 

e che la ripetuta tariffa sotto il numerc II contiene in ap- 
pendice, ma colla dichiarazione che la Sudbahn e le altre fer- 
rovie ad essa collegate non assumono al riguardo veruna re- 
sponsabilità ; 

A) un prontuario di prezzi di trasporto da Brody a Kiew e 
Berdyezew, o viceversa; e da Podwoloczyska a Odessa, Ras- 
djelnaja, Birsula, Schmerinka, Balta, Olviopol, Elisabethgrad, 

iraspol, Kischinew, o viceversa; 

B) una classificazione di mercì ed i prezzi corrispondenti, 
pci trasporti da Suezawa a Leverda-Dorohoiu, Botosani, Dolha- 
sca, Pascani, Tirgul-Frumos, Jassy, Roman, o viceversa; e da 
Roman a Bacau, Adjud, Marasesti, Teeuciu, Berlad, Galatz, 
Braila, Buzeu, Ploesti, Bucarest, Pisesti, Craiova, Turn-Seve- 
rin, Verciorova, o viceversa. 

Avvertesi infine che, oltre alle note apposte a quelle parti 
della suddetta raccolta di tariffe, che più differiscono dalle ta- 
riffe e condizioni di trasporto le quali vengono integralmente 
mantenute in quanto al percorso delle ferrovie dell’Alta Italia, 
quest’Amministrazione pure ritenendo che la pubblicazione di 
cui trattasi sarà per contribuire allo sviluppo delle transazioni 
del commercio internazionale, deve tuttavia declinare formal- 
mente qualsiasi responsabilità tanto sull’andamento e sulla 
tassazione dei menzionati trasporti per il percorso delle fer- 
rovie Austro-Ungariche, Galiziane, ecc. , quanto sulla durata 
della validità delle gìà dette tariffe, 


Milano, 15 febbraio 1878. 
La Direzione GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


rota ntt - n©n —- 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il Mobiliare Italiano si sostenne, nella scorsa settimana, 
malgrado la notizia che l’on. Depretis si fosse acconciato al- 
l’idea di ritirare il progetto di legge per le Convenzioni fer- 
roviarie 0 lo lasciasse morire negli Uftici. Anche senza le Con- 
venzioni, il Mobiliare ha vigorosa abbastanza la sua vita, e le 
sue facoltà possono bene, entro la sua orbita, esplicarsi frut- 
tuosamente senza l’esercizio delle ferrovie. E se le Azioni di 
quest’Istituto sì mantennero ferme a 703 e 701, e la specula- 
zione non le abbandona mai, non cì pare che il giudizio a loro 
riguardo non sia esatto. 

Nei valori ferroviarii non si ebbero transazioni di qualche 
rilievo, ma i prezzi si mantennero. Le Azioni Meridibpali si 
aggirarono sul 349 al 350; le Obbligazioni relative sul 248 al 
249; i Boni sul 569. 

Le Sarde, della serie A, vennero negoziate a 245.75; quelle 
della serie B, a 242.50 e 242.75 — Le Pontebbane a 379.25 
contanti — Le Alta Italia a 258.75. 

A Parigi le Lombarde si isnnero fiacche a 167 e 168; le 
Obbligazioni a 237 e 238. Le Vittorio Emanuele a 240 e 238. 
Le Azioni delle Ferrovie Romane a 76 e 74; le Obbligazioni 
a 260 e 259! 


CONVOCAZIONI 


Credito agricolo industriale Sardo — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 8 marzo 
p. v. iu Cagliari, sede sociale, per la presentazione del reso- 
conto della gestione 1877 e per la nomina di consiglieri e sin- 
daci pel 1873. 


HBauca Generale — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria e straordinaria pel giorno 16 
marzo p. v. in Roma, sede sociale: per la nomina di un revi- 
sore del bilancio 1877, nella seduta straordinaria; e per la re- 
lazione del Consiglin d'amministrazione e dei revisori sul bi- 
lancio 1877 e relative deliberazioni, e per la nomina di con- 
siglieri e revisori pel 1878. 
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Società anonima delle Miniere di rame di 
Poggio Alto — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale straordinaria pe? giorno 17 marzo p. v. in Firenze, 
sede sociale, per udire ll Om unicazioni delle Presidenze te- 
cniche ed amministrativo, © per la emissione delle rimanenti 
500 azioni di 2° serìe. 

Società anonime delle Miniere di Monte- 
santo — Gìi azionisti sono riconvocati in assemblea gene- 
rale ordinaria pel giorno 13 marzo p. v. in Genova, sede s0- 
ciale, per udire la relazione del Consiglio, per la presenta- 
zione del bilancio 1877, per deliberare sopra provvedimenti 
finanziarii, e per la nomima di consiglieri e revisori pel 1878. 


Banca Tiberina — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 18 marzo p. v. in 
Roma, sede sociale, per udire il rapporto del Consiglio d’am- 
ministrazione e dei censori, per la votazione del bilancio 1877, 
e per la nomina di amministratori e censori. 


Impresa dell'Esquilino — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno i3 marzo 
p. v. in Genova, sede sociale, per udire la relazione del Con- 
siglio d’amministrazione, per l'approvazione del bilancio s0- 
ciale, e per la nomina di consiglieri. . 

Secietà anonima della filatura, tessitura e 
tintoria di cotone in Pordenone. — Gli azionisti 
sono convocati in adunanza generale pel giorno 2 aprile p. v. 
in Venezia (Casino dei negozianti), per udire il rapporto dei 
cenwri sul bilancio 1876-77, per approvazione del detto bi- 
lancio e dividendo, e preventivo 1878, e per la nomina di un 
Direttore. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della Città di Barletta. 
— 38' estrazione del 20 febbraio 1878. 


Obbligazione rimborsata con L. 100: 
Serie 2885 dal N. 1 al N. 50. 
Elenco delle 160 Obbligazioni premiate : 


Serie N. L. Serie N. L. Serie N. L. 
1426 3 100,000 350 23 100 2355 4 100 
382 7 1000 458 41 100 2596 32 100 
77 36 500 563 33 100 2652 14 100 
5961 43 500 624 6 100 3512 38 100 
10568 i 400 634 48 100 3569 17 100 
5464 47 400 1568 50 100 750 11 100 
2782 300 1758 28 100 4165 22 100 
356 13 200 1790 18 100 4571 27 100 
3829 34 300 2075 31 100 4653 27 100 
212 47 100 22986 28 100 4847 48 100 


(Seguono i premii da L. 50). 

Il pagamento dei rimborsi e premii verrà eseguito a partire 
dal 20 agosto 1878, a Barletta, presso la Cassa del Comune e 
con la trattenuta delle tasse di ricchezza mobile e di circola- 
zione. 1 

Il Municipio si riserba di pagare i suddetti premii e rim- 
borsi prontamente sotto sconto. ° 

Le Obbligazioni estratte con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai premii di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima estrazione avrà luogo il 20 maggio 1873, col 
primo premio di L. 20,000. i 


Avvisi d’Asta 


stre rea. è cate n 


«Ml 5 marzo p. v., presso la Deputazione provinciale di Roma, 
81 terrà un’asta per l’appalto della manutenzione sessennale 
della strada consorziale Pedimontana, dalla Maremmana infe- 
More presso Gallicano alla Casilina sotto Valmontone, per 
‘annuo canone di L. 4733.62. Manutenzione dal 1° aprile 1878 


+ al 31 dicembre 1883. Deposito interinale L. 60) in moneta o 
Viglietti di Banca; cauzione definitiva L. 1300 idem o rendita 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà un’asta per l’appalto della manutenzione sessennale della 


strada provinciale Toscanese-Cornetana, tronco II, dal Fosso 
dell’Infernetto a Toscanella, per l’annuo canone di L. 6500. 
Manutenzione come sopra. Deposito interinale L. 700, e cau- 
zione definitiva L. 1650 come sopra. 3 


— L’8 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si terrà 
un’asta per l’appalto del lavori addizionali e di riparazione di 
danni straordinarii alle opere per la sistemazione del tronco 
d'alveo dei Camaldoli dappresso Qualiano e Zaccaria, per il 
complessivo importo di L. 47,147. Lavori da eseguire entro 3 
mesi. Deposito interinale L. 2000 in denaro o biglietti B. N.; 
cauzione definitiva L. 7000 idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Cosenza , si 
terrà una 2° asta (deserta la 1*) per l’appalto della costruzione 
del Teatro comunale, per la presunta somma di L. 250,000. 
Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


-— Sino al mezzodì del 12 detto mese, presso la Prefettura 
di Mantova, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l'appalto dei lavori di difesa con materiali ar- 
tefatti di 4 tratte della sponda interna del tronco d’ argine 
destro del fiume Po in froldo Croce, Comune di Sermide, in 
diminuzione della somma di L. 40,444.92, così ridotta in se- 
guito al ribasso già offerto. Lavori da eseguire entro 80 giorni. 
Deposito interinale d. 2000 in contanti o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva L. 6000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d' artiglieria in 
Capua, si terrà un’asta per la provvista di chilogr. 120,000 
di piombo diverso filato, per l’importo di L. 90,000. C.nsegna 
alla Direzione medesima di chil. 60,000 entro 45 giorni, e dei 
rimanenti 60,000 entro 90 giorni. Deposito L. 92000 in contanti 
o rendita D. P. 
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Tra tutte le malattie che danno il loro contingente al bol- 
lettino dei decessi, la più comune, la più disperante per le 
famiglie, quella che ogni giorno cagiona maggiori mortalità, 
è senza dubbio la tisi polmonare. 

Sperimenti fatti dapprima a Bruxelles e rinnovati di poi un 
poco da per tutto, danno per prova che il catrame, che è un 
prodotto resinoso del pino, ha un'azione delle più notevoli e 
-più felici sui malati affetti da tisi e da bronchitide. 

Il miglior modo d’adoperare il catrame è sotto forma di ca- 
psule. Le capsule di catrame di Guyot sono addivenute un ri- 
medio popolare in questo genere di malattie. La dose ordi- 
naria è di dueo tre capsule da prendersi al momento di ogni 
pasto. Il benessere sì fa sentire rapidamente. 

Per evitare le numerose imitazioni, esigere la firma Guyot 
stampata in tre colori sul cartellino della boccetta. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Dainiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 
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CESARE ROSSI, Gerente 


ALIENE RSI SISI ZZZ DINI I ARTI 
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ANNO VI. 


IL, RISPA R>.R MIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Biprende a Roma le suo pubblicazioni 
Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d'’Italia”e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. ì 

Pubblica tutte le Estrazioni ufticiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L'Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conio 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. 

L'abbonainento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE, 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tito, N. 8. 
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Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 7° Settimana. 


PRODOTTI de) 12 a) 18 febbraio 1878. Di = Re 
189789 1877 AUMENTO DIMINUZIONE 2 2 LI 
Chilometri in esercizio. 3493 3441 59 cate .S solo [Sf 
Media: cl ali di » 9429 n i 3 37 = ni 
h p___ÉÉÉ€— ._—mi@ì-sscccenegupuUuUuii ai | 
| Viaggiatori . . . . » 611,375.50 620,053. 45 » 8,677.95 S ssal 1! 
Merci a grande velocità . 187,712.25 172,285.40 15,426.85 » 2 pi2|2f 
Merci a piccola velocità . 763,480.90 802,580.00 » 39,099.10 è e |S S| 
— _———_—_—_—_———""_aa'’_(aAa—<—“€pqr<- <- | _———""— _—_—__—m@ KS) | Di os Il 
Totale dei prodotti ferroviari 1,562,568.65 1,594,918.85 , 32,350.2 S ‘ue 
Navigazione sui laghi . 12,372.40 14,798.09 » 2,425.55 O o ARI 
Totale della settimana . 1,574,941.10] 1,909,716.85 i | BANTI ° |e| Usi 
È ali 
PRODOTTI del l° gennaio al 18 febbraio 1878 S SI 
} ca i iui rr 191 g[g[T]gfTrl9191g189s.ì. + E 
Viaggiatori. - . .. 4,261,424.80| —4,061,571.85 199,852.95 » . 2° 
Merci a grande velocità . . 1,311,224.90| 1,307,145.35 4,079.55 » °_ 
Merci a piccola velocità . 5,239,000.86] —5,281,064.28 » 42,063.4 » Pa 
——r——"-- ——_Tet_— rt -) © f:- | 
Totale dei prodotti ferroviari 10,811,650.56 10,646,781.48 161,869.08 » sal S US 
Navigazione sui laghi . . - 82,440.10 84,870.04 » 2,429.9 S > SI 
Platt: 4 © 
— ve 
Totali 0... 10,894,090.66| 10,734,651.52| —159,439.14| » a È È | 
Strade Ferrate Romane | 
| 
| 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa} 


| Strade Ferrate Mer idionali 49* Settimana — Dal 3 al 9 dicembre 1877. 
| 


| 9° Settimana. — Dal 15 al 21 gennaio 1898. Rari Ia PRODSTTA 
Prodotti ; n | acer 

lla tti della settimana. . 1,646f 427,305. SK 
| Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI Ì i gna ,94 dina Ti | 
eserciti totali chilom. Settimana corrisp. del 1876. 1,546] 600,650.82119,027.45/ 

ta} il 


ReTE ADRIATICA E TIRKENA | 
in più 0 6. è. I 

I 

I 

| 


A 


fc eni 


dottisettimanali 1878 |1,446.—| = 411,853.34) 284.821 Di (i — _ 
a so ” Differenza ( in meno. . .| — 173,255.18} 5,488.56) 


i ‘ap. nel 1877.|1,446.— 472,238.26 326.58 
Settimana COrmap ; Ammontare dell’Esercizio dal 


É 1°gennaio al 9 10.bre1877 .| 1,646/25,470,200.14/16,466.4 
Periodo corr. 1876. . - .| 1,646/25,493,503.98}16,478.67; 


[-— ——eiini 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . .| >» |_ 80,384.92/ — 11.76 


[ETTI — cleteteté (oi) 


s4i v S 1 de di» . 177.20} Aumento . . . 0.0.0 TT — 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446 1.123,830 19, Di Di 23,303,84 19. 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.— 1,157,188.09) 800.27 (a)I prodotti del 1876 sono definitivi. 


Ca ATZZIZ ZED AID Con e Abaagona «n 


Difprenze nei presolti dal 0, Il 39,367.60— 2307 FERROVIE VENETE 


1° gennaio ] | 
Vu t____{sercìte dalla. Società Veneta per Imprese ei 
Î | Costruzioni pubbliche. 


RA | Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1877. 
| Prodotti settimanali 1878. 1,139. pub 108.85 n er | 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,082.—| | 144,634.33] 133.67 Ergo __Vicesza-Scuo _| Treviso Vicenza | 
dl | ij DEEERODO Quantità | Importo | Quantità | Importo £ 


Differenze neì prodotti della 


settimana 1878. . - qt 57.—;— 20,659.03 — 24.82 


Viaggiatori . . .| 10,411 |12,703.19] 10,934 17,000.18 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,139,— 376,101.98f 330.20] Bagagli e cani . . 285 178.1] 373 426,4\°® 
Merci a G. velocità 716 631.08 » » ) 

Introiti corrisp. nel 1877 .|1,082.— 388,161.16] 358.74 Merci a P. velocità 1,187 5,901.69 ” » 
—————_ Introiti diversì . » 293.73 » 250.57? 


Differenze nei prodotti dall CORI FROST 
1° gennaio 1878. - » +[+ 57.—|- 12,059.18/— 28.54 Totale L. | 12.599 |19,707.80] 11,307 | 17,677.16 


c——@-P___ 
rorrr- ctf nato 
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| . e degli interessi materiali | 145 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


AUVUUISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Manuten- 
zione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e 
SAMPIERDARENA. | 


Ai i cò ani PET III: 
- 


ACCIAIO vecchio in sgsuide, ritagli di 
suide, ecc. - - - - - ° ° - +. Chilogr. 1-£0,000 cirea 
FERRO vecchio in pezzi srossi e pic- 
coli, in guide e ritagli, in stecche, 
piastre, chiodi, ece. . i; . a n 2 » 5,5685,000 » 
G+HISA. vecchia da rifondere, in om- I 
setti diversi rotti, e in cuscinetti è » 524,000 » 
FERRO e acciaio in tornitura e limatura e lamiera di 
ferro. Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 
Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 


| sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore dei 
È materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESIMO se è superiore a — 
7 tale somma. 


A Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale ael- 
. lL’Esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia in Milano, 
5 in piego suggellato portante la dicitura: Soztomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirlé non più tardi del giorno 42 Marzo p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 14 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 80 giorni dalla data dell’ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 
| | Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risual- 
lano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gaszini ove i materiali stessi sono depositati. | | 

Milano, 22 febbraio 1878. 
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LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de fevrier 1878: 


Politique internationale 
Commerce. — L’Angleterre et ses 
colomies. 

Economie sociale Meurs 
pittoresques. — Les basses clas- 
ses de l'Angleterre — Les cueilleurs 
de hoablon. 

Instruction publique - Péda- 
gogie. — Les Università étrangères 
— Upsal. 

Voyages - Meurs - Philologie. 
— Le pays flamingant. Etude sur les 
mceurs, les usages, le langage, les 
croyances et les superstitions de la 
Flandre occidentale (2° extrait. 

Eoman. — l.es couches sociales. — 
Etude de la vie moderne. 

Miiscellanées. — Nouvelles. 
L’enfant de l’Itat. 

Curiosites anecdotiques - Cu- 
riosités littéraires - Les vieux 
almanachs. — Pensées diverses. 

Correspondances de la îRevae 
Rritannique. — Nouvelles des 
sciences, de la littérature, de beaux- 
arts, du comrserce, etc, etc. 

Cerrespondance ad’ Allemagne. 
— Suites de l'unification de l’Alle- 


magne. — Procès en diffamation in- 
tenté à M. de Bismark — Le socia- 
lisme et ses progrès. — Les dépen- 


ses de l’Allemagne. — Nécessitè de 
impòts nouveaux. - Fonctionnement 
du fisc. - Les lettres de M. de Moltke 
sur la France. — Le club des cos- 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


Monitore delle Strade Ferrate 


mophiles et le Nestor des poètes al- 
lemands. — Théaàtres, tableaux, etc. 

Correspondance d’' Amérique 
— Les grirfs de l'Ovest contre le 
Nord-Est. — Le président et l’en- 
quéte. — Des emigrants pour l’A frique 
— Un royaume è la recherche d’un 
protecteur. — Exportations diverses 
-- Encore les Chinois, ete., etc. 

Correspondance d'Orient. — 
Le chapitre des déconvenues. — Al. 
liance intime de la Russie et de la 
Turquie. — Le triomphe du principe 
monarchique — Le ròle futur de l’An 
gleterre. 

Correspondanee d° Italie. — 
Les morts vont vite. - La politique 
de Pie IX. — La réorganisation fi- 
nancière de la papauté. — La répu- 
blique romaine. - L'opulence du Va- 
tican et la pauvreté du Quirinal. — 
Dungers de la situation de l'Italie vis- 
à-vis de l’Angleterre. — Les chevaux 
ne font pas E guerre aux poissons. 

Correspondance de Londres 
- Les indéciaions du gouvernement. - 
l.es abus des exercices du corps. 
Ie théàtre et l’Eglise. — Mémoire de 
lord Melbourne. — Une inamorata de 
lord Byron. — Romans nouveaux. - 
Un pendant à l’/istosre d’un crime. — 
(Euvres è sensation. — La millième 
representation de Our Boys. — Ge- 
neviève Ward. 

Chronique scientifique. 

Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — Un anniversaire. 
— La mort du Pape etla fille aînée 
de l’Eglise. — L’Exposition univer- 
selle. — Livres d’architecture archèo- 
logique et religieuse. — Livres nou- 
veaux. - Théàtres, Niniche,fla Femme 
de chambre, le Petit Duc, etc. 


- 
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Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles. Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 


— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 


Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 


per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 


chine, Ingrassatori di ogni specie, 
Puleggie differenziali, 
ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Arganelli, 


Acciai, Morsa, Incudini, 


Macchine a forare, 


Materiali d’ Occasione 


Macchine a Vapore, 


l'as 
| 
Forgie portatili, 
| Ruotaie e ferri vecchi. 


1° Via Vittorio Emanuele. 
| 2° Piazza Cavour. 


Locomobili e fisse, 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, 


Locomotive, Va- 
Caldaie, 


3° Piazza Brignole. 
°° RO E° @0R06 d0-B. 


| 
| 
DEPOSITI | 
| 


inizi 


per Carri, ‘ 


Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, . è 


Ponti e Tettoie. 


———— 


G LG LE T 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 


hiavarde d’ogni qualità 


‘ 
J 


SESTRI PONENTE 
con Succursale Lueca-Marlia 


CON PROCESSI MECCANICI 


65. 


FABBRICA DI BOLLONI 


Fabbricasi ( 
per Ferrovie e Tramways, 


G. 


Le LIVRET-CHAIX coNTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowze 
Cartes suéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l’'Italie, 
des Bords du Rbhin, de la Russie, de 
l’Espagne, «= une Zable et un Itiné- 
raire alphabétiques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies, Prix: ® francs. 
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Estratto dal Supplemento al Foglio periodico della R. Prefettura di Firenze, N. 17, del 22 febbraio 1878, 


STRADE FERRATE ROMANE 


In seguito ad accordi presi col R. Governo, garante pel pagamento degli interessi e del capitale 
delle Obbligazioni infradescritte, si porta a pubblica uotizia che, a cominciare dal 1° marzo p. v.: 

I. La Tesoreria provinciale di Firenze, oltre al continuare in tutti è giorni feriali, meno il 21 e l'ul- 
timo giorno di ciascun mese, il pagamento degli interessi e delle ammortizzazioni scaduti dal 1° luglio 
1873 al 2 gennaio 1878 inclusive, eseguirà pure nei giorni stessi il pagamento degli interessi e delle 
ammortizzazioni scadenti il 1° marzo prossimo delle così dette Cartelline gialle, imprestiti 1856, 1858 
e 1860. 

II. Le operazioni preliminari, cioè contazione, terifica, ecc., relative al pagamento delle Cartelle 
estratte e dei cuponi delle suddette Obbligazioni, si effettueranno, coll’intervento di un Delegato 
governativo, incominciando dal dì 26 del corrente mese, a questa Direzione generale, Piazza Vecchia 
di S. M. Novella, num. "7, 2r. tutti 1 giorni feriali, purchè non cadenti nel 10 e 25 di ciascun mese, dalle 
9 e mezzo antimeridiane alle 3 pomeridiane. 

III. I mandati di pagamento, che dal Ragioniere capo pe! servizio dei Titoli verranno rilasciati sulla 
Tesoreria provinciale in Firenze — Piazza San Martino — saranno al PoRTATORE e vistati dal detto 
Delegato governativo. 

IV. All'atto del pagamento sarà fatta per ciaschedun Cupone l’appresso prelevazione, cioè : 


— del 13,8732 0[0 per ricchezza mobile e relativa tassa di esazione, ossia: . . . . L. 0.87 
— dell’1 0[00, più dorpio decimo per tassa di circolazione . ./...0..... >» 0.11 

In tutto L. 0.98 
e così saranno effettivamente pagate per ogni Cupone, al netto delle suddette tasse. » 5.32 


V. All’effetto poi che i possessori esteri di Cartelle estratte e di Cuponi o Tagliandi delle Obbliga- 
zioni degl’imprestiti 1° marzo 1856 e 1° marzo 1858 della qià Società Lucca-Pistota, i quali avrebbero 
diritto di ricevere il pagamento in moneta metallica nelle due Piazze indicate sulle relative Ob- 
bligazioni, vale a dire Francoforte s1M e Londra, possano essere indennizzati dell’aggio secondo il 
corso e delle spese di invio, ecc., saranno tenuti ad osservare le seguenti norme, cioè : 

1. I possessori esteri delle Obbligazioni degli imprestiti 1856 e 1858 trasmetteranno insieme alle 
Cartelle estratte ed ai Cuponi ai loro corrispondenti a Firenze un processo verbale redatto dal R. 
Console d’Italia, dal quale verbale sia posta in essere l’esistenza in una delle suddette due Piazze 
delle Cartelle estratte e delle Obbligazioni, alle quali si riferiscono i Cuponi da inviarsi a Firenze 
per l’esazione, notando di esse Obbligazioni specificatamente l’emissione, la scadenza ed i numeri 
d'ordine. 

2. Le Cartelle ed i Cuponi dei detti due imprestiti dovranno essere presentati, insieme al suddetto 
processo verbale, ed a speciale distinta per ogni imprestito, scadenza e partita, a questa Direzione 
generale, ove, secondo il solito, si troverà il delegato del Ministero delle finanze per assistere e sorve- 
gliare, nell’interesse del R. Governo, le inerenti operazioni. 

Fatto il riscontro di dette Cartelle e di detti Cuponi verrà rilasciato il consueto mandato di paga- 
mento sulla Tesoreria provinciale di Firenze, e quindi il Ragioniere capo pel servizio dei Titoli noterà 
in calce del verbale suddetto il risultato di tale riscontro, sul quale verrà basato l'indennizzo del- 


l'aggio e delle spese di invio, ecc., che sarà soddisfatto direttamente da questa Cassa sociale. 
Firenze, 20 febbraio 1878. | 


IL DIRETTORE GENERALE 
G. DE MARTINO. 


PROVINCIA DI TORINO 


Consorzio per la costruzione di un ponte in ferro a traliecio 
sul torrente Chisone, lungo la strada da Pinerolo a San NOGRLAO: 


AVVISO DI SECONDO INCANTO DEFINITIVO 


Essendo stato fatto in tempo utile il ribasso di L. 5.57 per cento, superiore del ventesimo, al 
prezzo cui venne deliberato nel primo incanto l'appalto del 

“2° lotto delle: opere di costruzione del ponte in ferro a 
traliccio sul torrente Chisone lunso la strada consortile 
da Pinerolo a San “secondo, consistente nella provvi- 
sta e collocamento delle travate in ferro e loro acces- 
sorlii;. 

Si fa noto al pubblico che nel giorno 9 del'prossimo marzo, alle ore ll antimeridiane, in 
Torino, nel Palazzo in Piazza Castello, ove hanno sede gli Uftici della Provincia, avanti il Pre- 
sidente del Consorzio dei Comuni di San Secondo, Pinerolo, Prarostino, ed Abbadia Alpina, o di un 
Membro di esso dal medesimo delegato, avrà luogo nell’interesse e per conto del Consorzio stesso, 
il secondo iucanto e la definitiva aggiudicazione dell’appalto a favore del miglior offerente in ri- 
basso di un tanto per cento sul prezzo totale approssimativo ora ridotto a L. 30,122.23. 

L'incanto seguirà col metodo dei partiti segreti scritti sopra un foglio di carta bollata da una 
lira; sarà in facoltà dell’Amministrazione consortile di ricusare le offerte che non credesse di sua 
convenienza; saranno osservate nel resto le formalità prescritte dal regolamento generale appro- 
vato con Regio decreto 4 settembre 1870. 

Per ogni altra condizione e schiarimento sono visibili presso i suddetti Uftizi della Provincia 1 
disegni, la perizia ed il Capitolato che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all’asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di opportuni cer- 
tificati, ed a garanzia delle loro offerte, depositare provvisoriamente a mani del segretario, prima 
dell'apertura dell’incanto, la somma di L. 4000 in numerario od in equivalenti titoli sul Debito 
pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l’aggiudicatariv 
definitivo dovrà assicurare per atto legale l'esecuzione dell'appalto, col deposito nella Cassa cen- 
trale dello Stato a ciò autorizzata, della somma di TL. 8000, in nume:atio od in titoli di rendita 
sul Debito pubblico al portatore al valore di Borsa, sotto peua di periere il deposito d’ asta 
avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d'appalto e delle loro copie, nor che le tasse di registro e di bollo 
sono a carico del deliberatario. | 


Torino, 21 febbraio 1878. 
Il Presidente del Consorzio 


FC ROMEO TTIO. 


Terine — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Awno XI. 


Mercolcdì 6 Marzo 41878 


N.* 10. 


MONTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI 


Industria »- 


T.avori Pubblici - 


MATERIALI 


Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 
Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commereiali. 


Prezzo delle Associazioni : 

- Anno Sem. Trim. 
Per ITALIA... . è. L. 20 11 6 
Per l’Esrero » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


pietà, copri 
ANI 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


e] _————_ r——P—_—_r——————__—r__————@———————>@—@————————_—————————— ————————————————————————————————»>»»))—'>vovr _-_--_—_--—-—-—rrr'rrrrrr———_——_ 
Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Nuove Costruzioni (Continua) — La tariffa dei tabacchi 
— Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monitora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferro- 


viarie estere — Notizie diverse — Guign degli Azionisti 


—, “Prodotti settimanali delle strade ferrate — Annunzi 
f 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


NUOVE COSTRUZIONI. — 
i ((continmazione — V. N. 6) 


La Relazione ministeriale, dopo aver dimostrato che le 
quattro linee proposte per la Sicilia hanno icaratteri di 
ferrovie principali o arferiali, come le nomina la legge 
28 agosto 1870, soggiunge : 


Tali sono pure le ferrovie: 

Spezia-Parma; Firenze-Faenza; ‘Roma-Solmone per Mo- 
lina; Eboli-Reggio. DL 

Uno sguardo gettato sulla carta d’Italia basta a persua- 
dersene; poichè si scorge subito che la ferrovia Spezia- 
Parma dimezza con un nuovo valico il grande intervallo 
che, lungo l'Appennino, corre fra i passi dei Giovi e di Prac- 
chia, e nei rapporti militari allaccia il nostro primario arse- 
nale marittimo colle piazze forti della valle del Po; la Fi. 
renze-Faenza stabilisce una nuova comunicazione fra la To- 


| scana e le Romagne, da lunghi anni desiderata da quelle 


provincie, di cui renderà più attivi gli scambievoli rapporti 
commerciali, e viene a raddoppiare l’efficacia militare della 
ferrovia Pistoia-Bologna; la Roma-Solmona riavvicina alla 
Capitale gli Abbruzzi , la Capitanata e le Puglie, abbre- 
viando di 195 chilometri il tragitto attuale da Pescara a 
Roma, e di 40 quello da Foggia a Roma; l’Eboli-Reggio 
finalmente, abbreviando di ben 200 chilometri il tragitto 
da Reggio a Napoli, anche dopo il compimento della linea 
di Potenza, e percorrendo sempre con miti peridenze il 
versante del Tirreno, stabilisce una diretta e quasi non 


interrotta comunicazione fra la Sicilia e la Capitale; ran-. 


noda fra loro e con Napoli le provincie di Reggio, Catan- 
zaro, Cosenza, Potenza, Salerno, per le estese e fertili parti 
di esse che giacciono sul. versante Tirreno. E fra queste 


ferrovie principali, si è pur compreso il breve tronco di 4 . 


chilometri Codola-Nocera, perchè, compenetrato qual’è, per 
così dire, tra le ferrovie Napoli-Avellino e Napoli-Salerno 
di proprietà dello Stato, non potrebbe. essere ad altri con- 
cesso, formando esso il Pegoasario CORSIE, di quelle 
due linee. 

Non ci dilungheremo qui a dimostrarvi le regioni, per 
le quali è stata preferita la linea Spezia-Parma & quella 
Lucca-Modena o Lucca-Reggio; nè quelle che hanno fatto 
prescegliere la ferrovia Firenze-Faenza tra le varie linee 
progettate per congiungere più direttamente la Toscana e 
le Romagne; né finalmente le considerazioni per le quali 
riteniamo doversi adottare, per la ferrovia Eboli-Reggio, la 
linea lungo il Tirreno, facendola diramere a Battipaglia da 
quella Salerno-Potenza. 

Tali quistioni seno aiplemiente: avolte ed opportuna 
mente risolute nelle relazioni delle Commissioni tecniche 
istituite dall’on. Zanardelli, relazioni che abbiamo creduto 
dovere unire come allegati al presente progetto -di legge, 
onde ognuno di voi possa conoscere ed apprezzare le con. 
siderazioni che ci hanno indotti a proporvi la definitiva 
aprovazione di quelle tre linee. Stimiamo soltanto  necessa- 
rio aggiungere poche parole, per meglio giustificare la pre- 
ferenza data alla ferrovia Firenze-Faenza. 

La Commissione incaricata di studiare la questione della 
scelta di un nuovo valico attraverso l’Appennino fra quelli 
di Fossato e di Pracchia, ha- giustamente classificato i va= 
rii progetti da essa esaminati in due distinti gruppi: l’uno 
composto delle linee che hanno per obbiettivo Firenze, 
l’altro di quelle di cui l’obbiettivo è Roma, cioè che hanno 
per iscopo di abbreviare la distanza da Bologna a Roma. 

Tra le ferrovie del primo gruppo, esaa ha prescelto la 
Pontassieve-Faenza, suggerendo però di farla sboccare di- 


. rettamente a Firenze; fra quelle del secondo gruppo, il suo 


voto è stato per la ferrovia Arezzo-Forlì, che abbrevierebbe 


i di 43 chilometri la distanza da Roma a Bologna, lasciando 
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però al Governo la scelta fra quelle due linee, secondo l’im- 
portanza ch’esso attribuirebbe all’uno o all’altro obbietti vo. 
Ora, in primo luogo, sembra che non si possa esitare a 
sostituire il tronco Borgo Sau Lorenzo-Firenze a quello di 
Borgo S. Lorenzo-Pontassieve. Con queat'ultimo tracciato, 
infatti, si allungherebbe di 17 chilometri il tragitto da 
Faenza a Firenze. Si ridurrebbe, è vero, il tragitto attuale 
da Bologna a Roma (via Firenze) da chilometri 447 a chi. 
lometri 437; ma un abbreviamento così tenue non giusti- 
ficherebbe punto l'abbandono di una città cospicua qual è 
Firenze, mentre l’accennato allungamento di 17 chilometri 
nel tragitto da Faenza a Firenze aggraverebbe sensibi!- 
mente i traffici fra le Romagne e la Toscana, e sarebbe 
contrario perciò Allo ‘scopo ‘principale della nuova linea. 
D'altronde, colla ferrovia Tuoro-Chiusi si è già notevol- 
mente abbreviata la percorrenza fra Bologna e Roma; ed 
ora importa assai agevolare le relazioni di Firenze colle 


vicine provincie, per ravvivare i commerci e le industrie 


di quella illustre città. 

Confrontando poi la linea Firenze-Faenza colla Forlì- 
Arezzo, quest’ultima, se riavvicina notevolmente Bologna 
alla Capitale, presenta però gli inconvenienti di attraver- 
sare territorii poco prodattivi e poco popolati, di non aver 
alcuna importanza commerciale locale, e di richiedere tutta- 
via una spesa superiore di 16 o 17 milioni a quella oc- 
corrente per ia Firenze-Faenza, Ora, l’accennato abbrevia- 
mento non giustificherebbe un dispendio così elevato, tanto 
più che a quella maggiore spesa non si limita tutto l’ag- 
grivio che quella linea arrecherebbe alla finanza dello Stato; 
‘poichè essa -togliereble molta parte del tranaito alle ferro- 
vie Bologna-Firenze-Arezzo, e la città di Firenze verrebbe 
a trovarai fuori della linea di più diretta’ comunicazione 
fra la bassa valle del Po ‘e la Capitale, ciò che senza una 
‘assoluta necessità deve evitarsi. E queste considerazioni ci 
parvero così gravi, che non abbiamo esitato a proporvi di 
costruire la ‘linea Firenze-Faeriza, a preferenza di quella 
‘ Arezzo=Forlì. 

Ma, sebbene le liriee dianzi accennate siano indubbia- 
‘mente ferrovie principali della nostra rete, non abbiamo 
— creduto ‘ché esse dovessero costruirsi senza alcun concorso 
dei territorii interessati. Esiste già il fatto che, per pro- 
muoverne la costruzione, le Provincie e i Comuni hanno 
volonterosameénte delibèréto svissidii non indifferenti ; per 
la Spezia-PArma, questi sussidii si accostario ai 4 milioni 
di Iire; per la linea da Eboli a Reggio pel versante del 
Tirréno, le sovvenzioni finora votate ascendono a lire 
‘7,181,420; la Provincia di Roma ha accordato unu sovven- 
. zione chilometrica di lire 1000 per il tronco Roma-Tivoli 
della ferrovia di Sulmona, ed il suo spontaneo concorso 
sarebbe, senza dubbio. molto più ragguardevole per l’ in- 
tiera linea degli Abbruzzi, che le arrecherà vantaggi di 
gran lunga maggiori di quelli del solo tronco di Tivoli. 
- D'altronde, la nostra legge dei lavori pubblici contiene il 
‘ principio del concorso delle Provincie e dei Comuni alle 
opere che si ‘eseguiscono dallo Stato; poichè, per i porti di 
.prima classe, essa pene il 20 per cento di tutte le spese a 
. carico dei Comuni, Circondarii e Provincie interessate ; e 
. con leggi speciali, questo principio del contributo delle 
Provincie e dei Comuni nei lavori dello Stato trovasi esteso 
alla costruzione di un gran numero di strade, di cui non 
. poche ‘presentano utia importanza non guari inferiore a 
quella delle nazionali. Nè alcuno potrebbe ragionevolmente 
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sostenere che una ferrovia abbia, per i territorii che essa 
attraversa, una utilità meno diretta e meno estesa di quella 
di un porto o di una strada ordinaria. Quindi la proposta 
di far concorrere le Provincie ed i Comuni alla costruzione. 
delle suddette linee, sarà da voi senza-difficoltà accettata, 
tanto più che, ridotto quel contributo ad un decimo della 
spesa che potrà pagarsi in 20 rate annue uguali, esso non 
potrà recare alle Provincie ed ai Comuni un onere, che le 
loro forze riunite non siano capaci di sostenere. E quanto 
alle controversie che potessero sorgere rispetto al riparto 
delle quote di contributo, le disposizioni dell'art. 7 prov- 
vedono a risolverle, con norme simili a quelle, che dalla 
legge sui lavori pubblici sono pei Consorzii stradali deter- 
minate. — - 

Stabilito così quali siano le linee principali da costruirsi 
direttamente dallo Stato, restano da considerare le ferrovie 
secondarie, che pur sono necessarie al completamento della 
nostra rete ferroviaria. Queste linee sono di assai diversa 
importanza , e perciò le abbiamo distinte in due gruppi, 
proponendo però speciali condizioni per la linea Ivrea-Aosta, 
la quale formerebbe così una categoria distinta dalle altre. 
E questo provvedimento speciale per quella linea non vi 
parrà certo inopportuno, quando voi consideriate che ra—- 
gioni militari e politiche* consigliano di non ritardare più 
a lungo l’allacciamento colla nostra rete di una valle, che 
si protende verso il confine, e che è la sola parte del Re- 
gno ove non si parli l’idioma italiano; che, senza un 
valido aiuto del Governo, sarebbe impossibile a quelle po- 
polazioni di avere la via ferrata, sebbene siansi impegnate, 
per ottenerla, a gravissimi sagrifizii; che, tanto nella legge 
del 14 maggio 1865, quanto in quella del 28 agosto 1870, 
era dichiarato che quella linea sarebbe esercitata con un 
compenso del 50 per cento del prodotto lordo, ed in questa 
ultima si accordava anche una sovvenzione governativa di 
L. 3,500,000 a fondo perduto; ma il fatto ha dimostrato che, 
anche con questo sussidio, non era possibile eseguire quella 
linea, la quale presenta non lievi difficoltà d’arte, e non potrà 
dare, almeno per un certo numero d’anni, che un prodotto 
assai limitato. E perciò, tenute ferme le precedenti conces- 
sioni a fgvore dell’Ivrea-Aosta , vi proponiamo di appro- 
vare che l’armamento di quella linea sia fatto dal Governo, 
e che le sia inoltre accordata una sovvenzione chilometrica 
di 2000 lire al chilometro per 35 anni: coi quali sussidii, 
come è facile a verificarsi, la costruzione dell’Ivrea-Aosta 
può ritenersi definitivamente assicurata. 

Le linee incluse nel terzo gruppo sono indicate nell’ar- 
ticolo 9, e vi sarà facile scorgere le ragioni di tale clas- 
sificazione. La ferrovia d’accesso al Sempione, quando dalla 
Società delle ferrovie della Svizzera occidentale s’intrapren— 
desse il traforo di quel valico alpino, diverrebbe una linea 
internazionale, la più diretta fra Parigi e Milano; ed anche 
prima di quel tempo, essa avrebbe il grande vantaggio di 
collegare alla rete del Piemonte l’importante vallata del- 
l’Ossola. Colle altre cinque linee successive, per Sondrio, 
Belluno, Macerata, Ascoli e Teramo, si allacciano alle esi- 
stenti ferrovie quelle città capiluoghi di provincie, le sole 
che tuttora si trovino segregate e prive di rapide comu- 
nicazioni colla Capitale e colle altre provincie del Regno. 
Una consimile ragione milita per il tronco di Viterbo, che 
è la città più cospicua della provincia romana dopo la Ca- 
pitale, e che pure è il solo capoluogo di circondario di 
questa provincia , il quale non si trovi lungo una linea 
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ferroviaria. Ed è tanto più indispeusabile porre quel tronco 
in tale categoria, in quanto che, per le difficoltà d’arte che 
presenta la sua costruzione, non sarebbe probabilmente 
possibile di attuarlo, quando non gli si concedessero quegli 
aiuti, che per le linee secondarie più importanti trovansi 
nel presente progetto di legge proposti. 

Secondo le leggi 14 maggio 1865 e 28 agosto 1870, Rieti 
avrebbe dovuto essere il punto di congiunzione delle due 
linee Aquila-Risti e .Terni-Avezzano. Trasportata a Roma 
la Capitale del Regno, non vi è più luogo a costruire quelle 
due ferrovie, alle quali è utilmente sostituita quella Sul- 
mona-Roma. Ma però ci è sembrato che non sia giusto 
privare Rieti dei vantaggi, che da precedenti disposizioni 
di legge le erano stati promessi, e che perciò dovesse il 
tronco Terni-Rieti essere incluso in questa prima classe 
delle ferrovie secondarie, alle quali il Governo viene più 
largemiente in aiuto. Consimili considerazioni valgono pure 
per il tronco Avezzano-Roccasecca, di cui le leggi soprac- 
citate avevano già approvata la concessione con larghi sus- 
sidii. Esso forma, d'altronde, la diramazione verso Napoli 
della linea Sulmona-Roma, ed acquista poi una speciale 
importanza dall'operato prosciugamento del Fucino e dalle 
numerose industrie attivate lungo la valle del Liri. Alle 
ferrovie Lucera-Foggia, Foggia-Manfredonia, Candela-Fiu- 
mana d’Atella, che potrà col tempo protendersi alle Mur- 
gie, e Zollino-Gallipoli, la legge 28 agosto 1870 aveva giù 
accordato alcuni eussidii; e col comprenderle in questo 
gruppo non facciamo che riproporre, con qualche neces- 
saria modificazione, gli aiuti che la suddetta legge aveva 
già accordati a quelle ferrovie. Quanto alla ferrovia Ta- 


ranto-Brindisi, la legge 25 agosto 1863 aveva già auto-. 


rizzato il Governo a coucederla, con una sovvenzione non 
meno larga di quella che le viene conferita includendola 
in questo terzo gruppo. Della ferrovia Salerno-San Seve- 
rino la legge 14 maggio 1865 prescriveva già la conces- 
sione all’industria privata nel più breve termine possibile; 
e questo tronco poi, combinato con quello San Severino- 
Avellino di cui è ormai compita la costruzione, e coll’al- 
tro -Befevento-Avellino incluso pure in questo gruppo, 
completa una diretta comunicazione fra i capiluoghi delle 
provincie di Salerno, Avellino e Benevento, e fra le linee 
Napoli-Eboli. e Foggia-Napoli. 

Nèllisola di Sicilia poi, la linea littoranea Messina-Patti- 
Cefatà-Termini stabilisce una diretta e breve comunica- 
‘zione fra Palermo'e ‘Messina, fra Palermo e la linea Eboli- 
Reggio, di cui essa forma il prolungamento al di la dello 
Stretto di Messina. Le altre due ferrovie Siracusa-Licata e 
Valsavoia-Caltagirone sono fra le più importaati della rete 
eomptementare di Sicilia, per i numerosi centri di popola- 
zione ch'esse pongono in comunicazione coi porti di Ca- 


tania, Siracusa e Licata; ed a favore della prima sta pure 


un ordine del giorno di codesta Camera dei deputati, nella 
toruata del 29 luglio 1870, col quale s’invitava il Governo 
a studiare ed. a: provvedere a tempo opportuno per la costru- 
zione «della linea Siracusa-Licata. 

A queste varie linee, le quali presentano complessiva- 
mente lo sviluppo di oltre 1000 chilometri, il Governo 
‘svrebbe facoltà di concedere le seguenti facilitazioni: 


Farne l’armamento ; ‘accordare una sovvenzione annua 


al chilometro non maggiore di 6000 lire per 35 anni; as- 
sicurare una partecipazione fino al 40 per cento del loro 


prodotto lordo. Siccome poi quelle linee sono in condizioni 


molto diverse, quanto alle difficoltà di costruzione, così è 
dichiarato che quei sussidii potrantio essere dati separata- 
mente gli uni dagli altri; e sarà soltanto ‘per alcuue linee 
fra le più difficili, che converrà accordarli cumulativa- 
mente e raggiungere il massimo dell'’annuo sussidio chi- 
lometrico. D'altronde, il sussidio governativo non potrà e 
non dovrà superare un certo limite, essendo prescritto che il 
concessionario debba, mediante il concorso delle Provincie 
e dei Comuni, essersi assicurato non meno dei 2/5 del ca- 
pitale necessario per la costruzione di ciascuna linea. 

Da calcoli approssimativi, che si sono istituiti sui pro- 
getti di queste linee del 3° gruppo, è venuto a risultare 
che il loro costo chilometrico medio può valutarsi a lire 
190,000. Di queste, 40,000 ne assume a suo carico il Go- 
verno coll’eseguirne l'armamento completo, escluso l’in- 
ghiaiamento. ll sussidio chilometrico per 35 anni può pre- 
sumersi che ragguaglierà in media a L. 4000 il chilometro, 
alle quali corrisponde un capitale di circa L. 60,000. Co- 
sicchè ragguagliatamente per le ferrovie di questo 3° gruppo, 
oitre alla provvista del materiale mobile, il Governo con- 
eorrerebbe in media per 100,000 lire al chilometro, rima- 
nendone 90,000 soltanto a carico delle Provincie e dei Co- 
muni interessati. 

Ora, se si pon mente che, oltre alle accennate facilita- 
zioni, i concessionarii godranno di una partecipazione nel 
prodotto lordo delle loro linee, che può giungere sino al 
40 per cento, è facile persuadersi che le ferrovie comprese 
nel 3° gruppo potranno effettivamente costruirsi, senza im- 
porre alle Provincie ed ai Comuni oneri troppo gravi e che 
non trovino un corrispettivo nel prodotto delle ferrovie 
stesse. — 

Nella 2° categoria delle ferrovie secondarie, possono ri- 
tenersi incluse tutte le altre linee, che non sono state com- 
prese nei primi tre gruppi. Ed anche a queste si propone 
di accordare up sussidio chilometrico, non maggiore di 
2000 lire al chilometro per 35 anni. Lo Stato ne farebbe 
Parmamento, e le farebbe esercitare dalle Società ge- 
nerali d’esercizio, alle condizioni convenute pei diversi 
casi nei loro contratti. Per tutte poi, i concessionarii do- 
vrebbero dimostrare di essersi assicurati i 3/5 almeno del 
capitale necessario per la costruzione delle linee, non com- 
preso il materiale mobile; e quindi per le più facili di 
queste linee, basterà che il Governo ne faccia l'armamento, 
o tutto al più accordi un sussidio chilometrico molto in- 
feriore al limite sopraccennato. 

Siccome per queste ferrovia secondarie potrà essere uti- 
lizzata una parte del materiale che si andrà togliendo dalle 
linee attualmente in esercizio, così si può valutare che 
l'armamento di esse venga a costaro soltanto L. 30 mila 
al chilometro. E siccome il sussidio per queste ferrovie può 
elevarsi fino a L. 2000 al chilometro per 35 anni, ciò che 
corrisponde a circa 30 mila lire in capitale, si scorge che 
per queste ferrovie il Governo potrebbe prestare un con- 
corso di lire 60 mila al chilometro, somma non indiffe- 
rente, specialmente se si considera che fra queste linee ve 
ne saranno non poche di facile costruzione. E siccome poi 
a tutte sarebbe assicurato l'armamento gratuito, così è spe- 
rabile che, in seguito a questa efficace cooperazione del 
Governo, la nostra rete ferroviaria abbia a prendere un 
rapido e progressivo sviluppo. E specialmente confidiamo 
che non saranno rari i casi in cui le Provincie ed i Co- 
muni costruiscano il corpo stradale delle ferrovie, e le con- 


152 


— 


segnino al-Governo -per armarle e farle esercitare dalle So- 
cietà di esercizio, a tutto loro rischio e pericolo, come è 
previsto nell’aré. 61 del loro Capitolato; ed appunto nell’in- 
tendimento di favorire quella combinazione, viene stabilito 
nell’art. 13, che saranno a questo caso speciale applicabili 
i sussidii governativi indicati nell'articolo. 

(Continua). 


LA TARIFFA DEI TABACCHI 


Il R. Decreto del 2 febbraio p. p., con cui sono stati 
aumentati i prezzi dei tabacchi, conteneva una modifica- 
zione della Convenzione approvata dal Parlamento fra lo 
Stato e la Regìa cointeressata dei tabacchi. 

Ecco pertanto il testo della nuova Convenzione, che 
nello stesso giorno 2 febbraio la Società della Regia ha 
approvata, in seguito alla Relazione distribuita dalla So- 
cietà stessa: 


CONVENZIONE. 


Reputandosi conveniente dal R. Governo di procedere ad 
una modificazione della tariffa dei tabacchi, allo scopo di 
ottenere una maggiore entrata per lo Stato; 

Vista la Convenzione del 25 luglio 1868 colla Società 
della Regìa cointeressata dei tabacchi, approvata con legge 
24 agosto stesso anno, e vista la successiva Convenzione 
del 26 gennaio 1875 relativa all’esercizio del monopolio 
dei tabacchi in Sicilia; 

Volendosi provvedere in guisa che l’applicazione delle 
nuove tariffe a beneficio dello Stato non arrechi danno alla 
Società, ma si concilii coi diritti contrattuali della Società 
stessa nei limiti degli effetti derivanti dallo stato attuale 
dello cose; 

E volendosi a tale effetto procedere ad una Convenzione 
supplettiva, mediante la quale si ottenga sostanzialmente 
lo scopo anzidetto con la forma e nel modo più conve- 
niente all’interesse reciproco dello Stato e della Società, si 
è stabilita la seguente Convenzione tra Sua Eccellenza il 
‘ Presidente del Consiglio dei ministri ed il Presidente del 
Consiglio della Società: 

Art. 1. La tariffa per la vendita dei tabacchi sarà modi- 
ficata d’accordo tra S. E. il Ministro delle finanze ed il 
Presidente del Consiglio della Società per la Regia coin- 
teressata dei tabacchi. 

Art. 2. Il canone dell’ultimo periodo 1879-1883 è concor- 
dato e stabilito fino da ora, per le provincie continentali e 
della Sardegna, nella somma di L. 93,600,000 (lire novan- 
tatrè milioni seicentomila). 

Art. 3. Il prodotto netto annuale di monopolio in base 
alle tariffe vigenti, non dedotto il canone, è preventivato 
e di comune accordo stabilito come segue: l 

Pel 1878 L. 96,300,000 -— Lire novantasei milioni tre- 


centomila. 

Pel 1879 » 102,000,000 — lire centodue milioni. 

Pel 1880 » 105,000,000 — lire centocinque milioni. 

Pel 1881 » 107,700,000 — lire centosette milioni set- 
tecentomila. 

Pel 1882 » 110,700,000 — lire centodieci milioni set- 
tecentomila. 

Pel 1883 » 113,700,000 — lire centotredici milioni set- 
tecentomila. 


Fino alla concorrenza delle sopra indicate somme dal 
suddetto prodotto netto si detrarrà il canone da pagarsi 
allo Stato, e la differenza sarà divisa annualmente, come 
prescrive la Convenzione del 25 luglio 1868, nella misura 
del 50 per cento allo Stato e 50 alla Società. 

Qualunque prodotto annuale superiore alle somme di 
sopra indicate, che si otterrà, sia per effetto della modifi- 
cazione delle tariffe, sia per qualunque altra causa, sarà 
anzitutto soggetto ad un prelievo del 66 Oro (sessantesei 
per cento) a favore dello Stato. 
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Il rimanente 34 Oo (trentaquattro per cento) sarà diviso 
a parti eguali tra lo Stato e la Società, ai termini dell’ar- 
ticolo 4, ultimo capoverso, allegato £ della Convenzione 25 
luglio 1868 

Art. 4. Prima di procedere ai riparti di cui è parola nel 
precedente articolo, sarà prelevato, a favore esclusivo dello 
Stato dal prodotto netto dell’esercizio 1878, anche se in- 
feriore a quello come sopra previsto, il reddito netto della 
tassa imposta dalla legge 2 luglio 1875, N. 2568. 

L’importo della tassa spettante allo Stato pel citato anno 
1878 sarà liquidato, aumentandone il reddito netto corri- 
spostogli per lo stesso titolo durante l’anno 1877, in ra- 
gione della differenza che si sarà verificata tra il prodotto 
netto del monopolio del 1877 e quello di L. 96,300,000 fis- 
sato per l’anno 1878. 

Art. 5. Per la gestione siciliana è mantenuto fermo il 
disposto dell’art. 3 della Convenzione 26 gennaio 1875 per 
la liquidazione del canone. Il reparto della rimanente somma 
di prodotto netto sarà eseguito tra lo Stato e la Società 
collo stesso metodo e nelle stesse proporzioni fissate al 
precedente articolo 3.. 

Art. 6. Nulla è innovato alle Convenzioni e leggi pree- 
sistenti, in quanto non sia modificato o differentemente 
pattuito colla presente Convenzione. i 

Art. 7. Questa Convenzione sarà registrata a carico dello 
Stato; essa sarà sottoposta all’approvazione del Consiglio 
di amministrazione ed a quello dell’Assemblea generale 
degli azionisti della Società per la Regìa cointeressata dei 
tabacchi, e non sarà definitiva, nè valida, se non ottenga 
l'approvazione per legge. 

Roma, 14 dicembre 1877. 


Il presidente del Consiglio dei ministri, Ministro delle finanze 
DEPRETIS. i 
Il presidente della Società per la Regia dei tabacchi 
D. BaLpuino. 
Luigi Bennati, Filippo Cavallini, testimoni. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 5 marzo. 


Regna tuttora il più profondo caos, il vero fox-d0x della 
Genesi, sopra l'intera superficie dell'orbe governativo e 
parlamentare riguardo al problema ferroviario, vuoi per 
una soluzione provvisoria, vuoi per una soluzione defini- 
tiva. Una sola speranza ci conforta , e neppur essa, per 
giunta, fondata sopra solide basi: ed è, che esca final- 
mente da Montecitorio il miracoloso comando fat Ima! E 
in questa dolce aspettativa, ‘io darò principio al mio mo- 
nologo settimanale, ingegnandomi d’informarvi intorno ad 
un soggetto scientifico, che può avere sede opportuna 
nelle colonue del Afonzéore. a 

Si riunì, in questi ultiml giorni, a Roma la Commis- 
sione italiana per la misura del grado, col fine di ren- 
dersi conto dei lavori eseguiti durante l’anno passato, e 
concertarsi intorno a quelli da intraprendere nell’anno in 
corso. 

Presiedeva il generale Mayo, ed erano presenti il luo- 

otenente colonnello di Stato-Maggiore Ferrero, coman- 

ante in 2* dell’Istituto topografico militare -di Firenze; 
il comandante Magnaghi, direttore dell’Osservatorio idro- 
grafico della R. Marina in Genova; l’ispettore del Genio 
civile prof. Betocchi; il prof. Respighi, direttore dell’Os- 
servatorio astronomico di Roma; il prof. Lorenzoni, di- 
rettore di quello di Padova; il prof. Nobili, quale rappre- 
sentante del prof. De Gasperis, direttore di quello di Ca- 
RA il prof. Schiavoni, direttore della sezione del- 
‘Istituto topografico militare in Napoli; ed il prof. Ober- 
holzer dell’Istituto tecnico di Roma. Intervennero inoltre 
alle sedute i maggiori e capitani dell’esercito che ebbero 
gran parte nelle operazioni geodetiche di triangolazione e 
misure di basi, compiutesi sotto la direzioue dei signori 
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Ferrero, Magnaghi e Schiavoni, come venne riferito in 
seno alla Commissione. . 

L'ispettore cav. Betocchi discorse sulle curve mareogra- 
fiche raccolte, e su quelle calcolate, nonchè sulla impor- 
tanza dei nuovi mareografi lungo la costa. mediterranea. 

Il prof. Respighi diede notizia intorno al catalogo delle 
stelle, che sta compilando ad uso delle determinazioni delle 
rispettive latitudini; e gli altri suoi colleghi astronomi 
espossro appunto i propri lavori per determinare la dif- 
ferenza di longitudine dei loro Osservatorii. 

In fine il prof Oberholzer intrattenne l’adunanza in- 
torno alla livellazione di precisione eseguita nel 1877-78, 
mediante la quale, a partire da Domodossola dove la Sviz- 
zera collocò il capo-saldo federale n. 90, giunse sino al- 
l’altro capo-saldo federale n. 196 in Chiasso, stabilendo 
egli, a sua volta, dieci capi-saldi di 1° ordine e 70 di 2° 
ordine o temporanei, e collegando colla livellazione anzi- 
detta gli idrometri di Stresa, Arona e Como. Nell’anno 
corrente lo stesso prof. Oberholzer compirà la livellazione 
di precisione da Chiasso a Chiavenna, ove è situato un 
altro capo-saldo federale; e quindi i successivi lavori sa- 
ranno proseguiti per cura del prelodato Istituto topogra- 
fico militare, il quale conta di mettere in campagna non 
meno di cinque squadre d’operatori. 

Tg rr geodetica nel 78 si eseguirà interamente 
nell'alta Italia, volendosi completarne la carta; ed a tale 
oggetto il prof. Betocchi collocherà in uno dei porti della 
Liguria, probabilmente Porto Maurizio, il mareografo già 
destinato sin qui per Reggio di Calabria. — 

È indetta per domani la visita di ricognizione del nuovo 
tronco ferroviario da Pontegalera a Fiumicino, che verrà 


‘ aperto al pubblico esercizio il giorno 10 corrente, ove 


nulla osti, come si ritiene per fermo. Si stacca immedia- 
tamente dalla Stazione di Pontegalera sulla linea marem- 
mana, alla progressiva di 22,418 metri da Roma, eda 
m. 7.81 sul livello del mare, per giungere a. Fiumicino, 
dopo avere percorso una lunghezza complessiva di chil. 
10.700, con ua solo rettilineo di chil. 9.400, sopra un 
terreno che trovasi nelle migliori condizioni altimetriche 
della località, terteno alluviale, la cui uguaglianza non 
diede luogo che a piccoli e scarsi movimenti. La pendenze, 
che vî si incontrano, sono pure insensibili, ad eccezione 
d'una del 5 per mille sopra m. lineari 1060 

Un ponte a due luci, di m. 9.50 cadauna, con travate 
tr ferro sul rivo Galera, costituisce la principale opera 

’arte. 

1 delegati governativi, che eseguiranno l'ispezione, col 
concorso -dell'egregio ing. Venturini per l'Impresa co- 
struttrice, sono il cav. ing. Sorba, sotto-Commissario per 
l'esercizio delle ferrovie Romane, e il cav, ing. Andriano, 
anch'egli sotto-Commissario alle ferrovie, disimpegnando 
il proprio servizio presso il Ministero. 

me vedete, la nuova ferrovia, succintamente descrit- 
tavi, è opera assai modesta, così dal punto di vista tec- 
nico, come per rispetto alla sua lunghezza chilometrica. 
Ma se le umane previsioni non fallano, quando in ispecie 
si basano sulla storia del passato e sulla evidenza delle 
POSUDE RA e dei bisogni presenti, la ferrovia da Pontega- 
era a Fiumicino sarà, per avventura, uno di quei piccoli 
fatti della» più umile apparenza, ma destinati a prodtrre 
ragguardevoli benefizii, come dalle cause minime sorgono 
spesso i inassimi effetti, tanto nel mondo fisico, quanto 
nel politico. Sa 

Il ricondurre, per così dire, il mare a Roma, risuscitan- 
dole a pochi chilometri un porto-canale , il cui progres- 
sivo miglioramento e sviluppo s'imporrà da sè stesso al 
Governo, è up intero programma degno, per certo, d’in- 
coraggiamento e di lode; massime quando si sappia es- 
sersi compiuto sin qui per esclusiva iniziativa privata del- 
l’ex-deputato Gaetano Semenza, senza avere chiesto nes- 
sunissimo contributo all’erario dello Stato, nemmanco le 
annuali lire mille al chilometro concesse per legge gene- 

rale, e lottando perseverantemente contro lunghe difficoltà 

e numerosi ostacoli, frapposti dalla vera o temuta lesione di 
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altri particolari interessi, e dagli ordinari abborritori di 
ogni novità. 

Intanto si può bene, sin d’ora, sperare intorno alla gra- 
duale prosperità dell’ intrapresa, con grande vantaggio 
della popolazione di Roma, dall’essersi già costituita la 
Società anonima di Fiumicino per ferrovia, terreni e bagni, 
gli statuti della quale si stanno dal Ministero esaminando 
e verranno senza dubbio sollecitamente approvati. Nè la 
Società frapporrà indugi, tosto avvenuta l’apertura del 
tronco in discorso, a costrurre un binario che, partendo 
dalla Stazione di Fiumicino, si disponga lungo la sponda 
destra del canale navigabile, in maniera che le merci in ar- 
rivo transitino immediatamente ed ovviamente dalla tolda 
delle navi entro i vagoni della ferrovia. Parimenti, si assi- 
cura abbia già preso le opportune misure per la erezione di 
un confortevole e sufficiente albergo, e per uno stabilimento 
di bagni a 1500 m. dallo sbocco del canale, ove si ac- 
cederà colla locomotiva a vapore. Ciò basterebbe, di certo, 
a mutar faccia a Fiumicino ed a costituirne un ameno 
sobborgo di Roma. — 

Tra i recenti progetti approvati dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici havvi un ponte in ferro sul Piave 
di 240 m., con 12 travate da 20 metri ognuna, divise 
in tre compartimenti di 4 travate, onde meglio provve- 
dere alle dilatazioni. Eseguirà il lavoro l’egregio ing. À. 
Galopin-Sùe, della Casa Tardy, Galopin-Sile e Jacob di 
Savona, già autore del disegno, a spese del Comune di 
Valdobbiadene nella provincia di Treviso. 

Esaminò poi il Consiglio medesimo, nell’ultima seduta 
generale del 2 corr., il progetto definitivo per una ferro- 
via da Zollino a Gallipoli, di chil. 35, con pendenze non 
maggiori del 10 per mille, e del presuntivo costo di lire 
2,899,133, il materiale mobile non compreso. 

E le Sezioni approvarono due progetti per opere di con- 
solidamento: l’uno relativo al rilevato di Santa Caterina, 
nel tronco Lercara-S. Pietro, e l’altro al rilevato fra i 
chil. 65.74 e 65.140 del tronco Favarotta-Licata; poi pa- 
recchie costruzioni di strade provinciali, che io accenno 
sempre alla sfuggita, non sembrandomi notizie di grande 
interesse. B. 
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Ieri, 5, si è aperto all’esercizio, senz’alcuna pre- 
ventiva cerimonia, il nuovo tronco Treviglio-Rovato, 
costruito per abbreviare il percorso della linea Milano- 
Venezia. duel tronco si distacca dalla detta linea in 
prossimità all'attuale Stazione di Treviglio, che viene 
perciò trasportata, pur conservando il suo. nome, e si 
ricongiunge alla linea stessa nella nuova Stazione di 
Rovato, collocata fra Coccaglio ed Ospitaletto. In tal 
modo rimane separato dalla linea diretta Milano-Ve- 
nezia il tratto Treviglio-Bergamo-Coccaglio. 

Venne fissato un apposito orario provvisorio pel 
detto tronco e per le linee che seno in diretta comu- 
nicazione col medesimo; ma in quanto ai prezzi dei 
biglietti pei viaggiatori ed alle distanze pei trasporti 
dei bagagli e delle merci a grande e piccola velocita, 
in partenza dalle Stazioni precedenti quella di Trevi- 


.glio e con direzione a Milano ed oltre, ovvero desti- 


nati alle Stazioni fra Treviglio e Bergamo ed oltre, 
così verso Rovato, come verso Lecco e viceversa, 
nulla venne per ora innovato ; e pei trasporti di viag- 
giatori, bagagli e merci a grande e piccola velocita, 
provenienti da Treviglio o da oltre verso Milano, e 
destinati a Rovato ed oltre o viceversa, si compute- 
ranno gli stessi prezzi e le stesse distanze, tanto sg 
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» 
percorrano la via di Bergamo, quanto se vengano av- 
viati pel nuovo tronco. | 

A questo proposito, non ci sembrano fuor di luogo 
le seguenti osservazioni: 

Colla costruzione del suddetto tronco Treviglio-Ro- 
vato, la linea Milano-Venezia resta abbreviata di soli 19 
chil., ed il guadagno di tempo che si ottiene col sud- 
detto orario è di soli 20 minuti. pei treni diretti, ma 
limitatamente tra Brescia e Milano: cioè i viaggiatori 
da Venezia per Milano hanno un vantaggio di 20 mi- 
nuti, ma quelli da Torino e Milano per Verona ed 
oltre non risentono vantaggio alcuno. 

E un risultato assai meschino paragonato alla ingente 
spesa di circa 9 milioni, importata dal nuovo tronco; 
tanto più ch'esso rende passiva la costosissima tratta 
Treviglio-Bergamo-Coccaglio, e pregiudica gravemente 
el’interessi della cospicua citta e provincia di Bergamo. 

A ciò si aggiunge che, in seguito a superiore  di- 
sposizione, le tariffe pel trasporto dei viaggiatori e 
delle merci a grande e piccola velocità, come si è 
dette più sopra, restano per ora invariate, e quindi 
nessun altro vantaggio ne deriva al pubblico all’in- 
fuori di quello del suaccennato risparmio di 20 mi- 
nuti per la sola tratta Brescia-Milano. Ne risulta che, 
se il pubblico ha ben poco o nulla da guadagnare 
dall'apertura del suddetto tronco, le Ferrovie hanno 
invece non poco da perdere. 

Lasciamo i commenti a cui tocca. 
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Nei giorni 26, 27 e 28 febbraio p. p. ebbero luogo 
a Firenze le annunciate conferenze per avvisare ai 
mezzi di prevenire i furli o le manomissioni nei ha- 
vagli durante il trasporto in ferrovia. 

Presiedeva il prefetto barone De Rolland , in con- 
corso col questore di quella città e dei delegati delle 
nostre principali Societa ferroviarie. Quella dell’ Alta 
Italia era rappresentata dai sigg. comm. Boselli capo- 
traffico, ec dal comm. Poggi, segretario della Direzione 
scnerale; quella delle Romane, dai sig. comm. Mari 
capo del Movimento, e dal cav. Municchi ispettore 
principale; e quella delle Meridionali dal sig. cav. 
Gramegna, capo del Movimento. 

Sappiamo che nelle suddette conferenze vennero 
concertate parecchie speciali disposizioni e cautele, 
che verranno sottoposte alla sanzione del Ministero. 
E noi faciamo voti affinchè si adottino al più presto 
dei provvedimenti che valgano a far cessare i giusti 
e reiterati reclami del pubblico, e che corrispondano 
alla lodevole solleciludine dimostrata, in tale argo- 
mento, dal Ministero e dalle nostre Amministrazioni 
ferroviarie. 


ll 15 corrente si riunira in Milano una Commis- 

sione per fissare coll'Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia, per conto dei Ministeri della guerra 
e della marina, le basi di una Convenzione pel tras- 
porto dei cannoni di portata eccezionale e delle pia- 
stre per le corazze del Duilio e del Dandolo. 
. Questa Commissione, composta del maggiore di 
stato-maggiore cav. Di Lenna, dei sottoconmissarii 
‘governativi Crosa e Calvori, e dei signori Bozzi, 
Solito, Chardon, Melisurgo e Bellio, rappresentanti la 
Societa ferroviaria, dovrà pure redigere un progetto 
di lariffe pei suddetti trasporti, non compresi negli 
attuali regolamenti ferroviarii. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Sappiamo poi che nei cantieri del Creusot, come 


già annunciammo, sono spinti colla massima alacrità 


i lavori per la fabbricazione delle lastre di corazza- 
tura del Duilio, del peso di 35 tonnellate cadauna, 
ed il cui trasporto si fara tra pochi giorni in ferro- 
via per la linea del Moncenisio, ma soltanto sino al 
porto di Genova: giacchè i progetti pel rinforzo dei 
ponti metallici sino alla Spezia non sono che appena 
ultimati, e se ne attende ora |’ approvazione g»over- 
nativa, tanto pel trasporto delle suddette corazze, 
quanto per quello del grande cannone da 100 ton- 
nellate, la cui fusione ebbe luogo, nello scorso mese, 
nell’Arsenale di Torino con esito felicissimo. 

Sappiamo pure che pel trasporto di questo cannone 
dall'Arsenale alla ferrovia, presso la Stazione di Porta 
Susa si costruira un apposito binario permanente, il 
cui progetto venne gia discusso in precedenti riunioni; 
e saranno pure costrutti due carrì speciali-acco ppiati, 
progettati dall'ing. Rognetta. 


Ci scrivono da Roma che il nuovo orario generale 
per le ferrovie dell'Alta Italia, stato discusso in questi 
giorni, presso il Ministero dei lavori pubblici, fra i 
delegati governativi e quelli delle Ferrovie suddette, 
può omai ritenersi definitivamente concertato, ed an- 
drà probabilmente in vigore nella prima settimana 
del prossimo aprile. 

ll nuovo orario porterà modificazioni a molti treni 
delle linee principali. | 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Servizio cumulativo italo-franco-svizzero. 
— In relazione a quanto abbiamo annunciato nel prece- 
dente numero, la Camera di commercio di Genova ha ri- 
cevuto dal Ministro del tesoro la lettera seguente: 


. « Roma, addì 24 febbraio 1878. 


« Sono lieto di poter annuuziare a codesta Rappresen- 
tanza commerciale, che con decreto ministeriale del 22 feb- 
braio del volgente anno l’Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia fu autorizzata a dare eseguimento agli ac- 
cordi presi con la Compagnia francese Parigi-Lione-Medi- 
terraneo e con la Compagnia delle Ferrovie Occidentali 
Svizzere, riguaruo all’attnazione di un nuovo servizio cu- 
mulativo pel trasporto diretto dei viaggiatori e delle merci 
fra lItalia e la Svizzera per la via di Modane Ginevra. 

« Nel dare questa comunicazione a codesta Camera di 
commercio, mi rallegra la fidanza che la città di Genova e 
in generale la nostra penisola abbiano a ritrarre conside- 
revole giovamento dagli agevolati commerci colla Svizzera 
occidentale. | i 


« Il Ministro A. BARGONI » 


Servizio cumulativo ferroviario. — Venne in 
questi giorni stampata e distribuita la ARe/astqne sul ser- 
vizio cumulativo ferroviario, presentata al Ministero dei la- 
vori pubblici dal comm. F. Biglia, ispettore del Genio ci- 
vile e dell’esercizio delle ferrovie, quale Presidente della 
Conferenza promossa dal Ministero stesso {e tenutasi in 
Firenze nello scorso novembre, come annunciàmmo) per 
esaminare se pei progressi fatti in questi ultimi anni, € 
specialmente per le variazioni ammesse sulle fefffovie estere 
in servizio cumulativo colle italiane, occorresse modificare 
alcune delle disposizioni similmente studiate ed ammesse 
nel 1871 per l'unificazione delle dimensioni della via e del 
materiale mobile sulle ferrovie del Regno. i 

Noi non possiamo che aununciare la suddetta Relazione, 
d'interesse speciale tecnico, e basata sopra calcoli e dise- 
gni che ci sarcbbe impossibile riferire. 
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e degli interessi materiali. 


Forrevia Treviglio-Rovato. — Col giorno 5 cor- 
rente si è aperto all’esercizio il tronco Treviglio-Rovato, 
che abbrevia il percorso della linea Milano-Venezia, evi- 
tando il tratto Treviglio-Bergamo Coccaglio. La circolazione 
dei convogli sulle linee Milano-Rovato-Brescia, Milano-Ber- 
samo, Brescia-Bergamo-Lecco, Treviglio Cremona, Brescia- 
Cremona-Pavia, e Palazzolo-Paratico, viene dalla data sud- 
detta regolata con apposito orario. (V. Nostre Informazioni). 

Dalla stessa data 5 corr. le Stazioni del nuovo tronco 
sono abilitate a tutti i trasporti in servizio interno e cu- 
mulativo italiano, eccettuate le fermate di Vidalengo e Mo- 
rengo, che lo saranno soltanto pei viaggiatori e bagagli in 
servizio interno. 

Si avverte che colla data dell'apertura sovraccennata 
sono ammesse al servizio cumulativo colle Ferrovie Meri- 
dionali italiane e colle Romane anche le Stazioni del tronco 
Dossobuono-Legnago. 


Ferrovia Torino-Casale. — Leggiamo nei gior- 
nali di Casale: 

IN 27 febbraio p. p. il Municipio era convocato d'urgenza 
per deliberare sul concorso alla progettata costruzione della 
ferrovia Torino-Casale per Gassino, Brusasco e Valle Stura. 

Quattro furono le proposte fatte al Consiglio: la 1* del 
chiesto sussidio di L. 300[m; la 2* di un sussidio di lire 
150]m. presentata dall'on. Lanza; la 3° di un sussidio di 
L. 100[m presentata dal cons. Oddone ; la 4° di un sus- 
sidio di L. 50{m. presentata dal cons. Hugues. 

Messe ai voti, la 1° venne respinta a grande maggio- 
ranza; la 2° di L. 150[m. venne pure respinta; la 3° di 
L 100[m. proposta dal cons. Oddone ed appoggiata dal 
cons. Binelli, venne accettata alle seguenti condizioni: 

Le L. 100{m. saranno pagabili ratealmente in dieci anni, 
senza interessi, dal giorno che la detta ferrovia entrerà in 
esercizio, il quale dovrà essere assicurato, e che si abbia 
ad avere un treso celere, con tutte quelle altre garanzie 
fissate dal Consiglio comunale di Torino. 


Ferrovia Barge-Pinerolo — La Deputazione pro- 
vinciale di Torino, nella seduta del 25 febbraio p, p., de- 
liberò di sottoporre al Consiglio provinciale la domanda di 
sussidio per la costruzione di una ferrovia tra Barge, Bri- 
cherasio e Pinerolo. 


Forrovia Roma-Fiumicino. — Sabbato-scorso 
ha avuto luogo la prova statica e dinamica del ponte me- 
tallico costruito sul Rio Galera (linea Ponte-Galera-Fiumi- 
cino) dall’Impresa italiana di costruzioni metalliche, diretta 
dall’ing. Alfredo Cottrau. Il ponte si compone di due cam- 
pate, con una luce totale di 20 metri. Fu cimentato alla 
prova di 500 chilogrammi per metro lineare. Furono fatti 
passare sul ponte, dopo averlo prima caricato con molte 
rotaie, la locomotiva ed alcuni vagoni, pure carichi di ro- 
taie 3 . 

L’abbassamento delle travate, seguito al momento della 
prova, fu di sei millimetri. 

Assistevano alla prova i Commissarii governativi, gl’in- 
gegneri delle Ferrovie Romane e quelli della Società con- 
cessionaria e dell’Impresa costruttrice. L’esperimento non 
poteva riuscire più soddisfacente. 

Si crede che la nuova linea verrà aperta al pubblico 
verso la metà del corrente mese. (V. Nostra Corrispondenza 
da Roma). 


WFerrevio Moridionali — L'assemblea straordinaria 
degli azionisti, ch’era stata convocata pel 28 febbraio p. p., 
per approvare le nuove Convenzioni stipulate col Governo 
il 20 novembre 1877 (che abbiamo già riferite - nel nostro 
numero del 2 gennaio séorso}, non ha potuto aver luogo 
per mancanza del numero legale dei presenti. Venne quindi 
fissata una nuova adunanza pel 20 corr., come dall’Avviso 


di convocazione, che pubblichiamo testualmente tra gli An- 
nunzi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — I giornali francesi pub- 
blicano il seguente telegramma da Berna, 28 febbraio: 

Il Consiglio federale germanico ha aderito alla. .deeisioni 
della Conferenza internazionale, relativamente alla riparti- 
zione del nuovo sussidio pei lavori del Gottardo, 

La Germania si impegnerebbe a veraare subito il sus- 
sidio complementare di 10 milioni di franchi. 

Ferrovie avizzere. — Leggiamo nel Journal de Ge- 
méve : 

Il Tribunale federale, in seduta straordinaria, pronunciò 
la liquidazione, ossia lo stato di fallimento della linea fer- 
roviaria detta Nazionale. 

Come si sa, la città di Winterthur, per opposizione a 
Zurigo ed alla Compagnia del Nord-Est, erasi. posta a capo 
dell’intrapresa, nella quale è interessata per un conside- 
revole capitale; essa aveva indotto Zofinga, Lenshbourg, 
Baden ed altri centri industriali a prestare la loro garanzia 
a degl’imprestiti. 

— Il Volksblatt di Winterthur annuncia che, per il fatto 
dell’arrivo del sig. Russenberger, liquidatore della Naffo- 
nalbahn, il presidente attuale della Direzione di questa 
Compagnia cessa dalle proprie funzioni. I] sig. Farner di- 
rigerà, fino a nuovo ordine, l’esercizio, come « delegato del- 
l’Amministrazione della massa », nell’ipotesi, ben inteso, 
che si riesca a trovare le somme necessarie per continuare 
l'esercizio della linea, 

A questo proposito, la Gazzelta svizsera del Commercio fa 
rimarcare che, fin da questo momento, sì presenta up’im- 
portante quistione per ì portatori d’Obbligazioni della Na- 
tionalbahn, quella, cioè, di sapere se il sig. Russenberger 
è tenuto a far valere, in nome della massa di cui il Tri- 


bunale federale l’ha nominato amministratore, gli obblighi , 


di garanzia contrattati dalle quattro città interessate. Quel 
giornale aggiunge che una soluzione affermativa di questa 
quistione è ad un tempo conforme all'interesse pubblico 
ed a quello delle quattro città medesime. E realmente le 
azioni giudiziarie, che potrebbero intentare isolatamente per 
loro conto i portatori di Obbligazioni, contribuirebbero ad 
aumentare non poco lo sfacelo generale, e ritarderebbe forse 
per degli anni un accomodamento definitivo. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pubblici 
ha presentato al Senato i progetti relativi alla dichiarazione 
di utilità pubblica della ferrovia da Chateaub-iant a Ren- 
nes, ed all'approvazione di una Convenzione conchiusa colla 
Compagnia di Lione, a cui viene retrocessa la ferrovia da 
Belleville a Beaujeu. 

l’urgenza venne dichiarata su tali progetti; ed il Mini- 
stro presentò poi un terzo progetto per essere autorizzato 
ai eseguire la superstruttura delle varie linee enunciate 
nelle leggi del 1875 e 1876. l Da 

— La Camera dei deputati ha posto all’ordine del giorno 
la discussione del progetto di legge (di cui annunciammo 
la presentazione della relazione del sig. Sadi-Carnot) per 
l’incorporazione di parecchie linee d’interesse locale nalla 
rete d'interesse generale, e per l’approvazione ‘delle Con- 
venzioni passate tra il Ministro dei lavori pubblici ed al- 
cune Compagnie ferroviarie. 

Questo. progetto di riscatto non fu modificato dalla Com- 
missione del bilancio che sopra un punto solo, cioè un’ag- 
giunta all’art. 1°, già accettata dal Governo, relativa al se- 
guente oggetto: Nei progetti del 1875 e 1876, l’incorpora- 
zione delle linee d’interesse locale nella rete d'interesse ge- 
nerale era preveduta, sotto riserva dell’adesione dei Dipar- 
timenti che le avessero concesse. Ma il Consiglio di Stato 
emise nel 1876 il parere che il rifiuto di adesione di un 
Dipartimento non potrebbe impedire la classificazione delle 
linee, ma essa non potrebbe effettuarsi senza accordare 
un’indennità, sia al concessionario, sia al Dipartimento. 
Questa clausola non essendo compresa nel progetto attuale, 
la Commissione propose, di comune accordo, la seguente 
aggiunta: « Si fisseranno, con decreto del Consiglio di 
So) gl’indennizzi che potranno competere ai Diparti- 
menti ». i 
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Ferrovie tedesclie. — Il Cancelliere dell'Impero ha 
presentato sl Consiglio federale un progetto di legge re- 
lativo alla costruzione di ferrovie nella Lorena. Mediante 
tale progetto, il Cancelliere sarebbe autorizzato n far co- 
struire, a spese dell’Impero, lo linee da Chàteau-Salins a 
Sarralbe, da Dieuze a Bensdorf, e da Karlingen ad Hargar- 
ten, nonchè una ferrovia di congiunzione tra quella Bit- 
che-Sarreguemines da una parte e Sarreguemines-Sarralbe 
dall'altra; compreso l’ingrandimento di alcune Stazioni. 
Questo progetto importerebbe una spesa di 15,120,000 
marchi. 


Ferrovie spagnuole. — Si ha da Madrid, 28 feb- 
braio, che il Governo ha approvato la fusione delle ferrovie 
del Nord colla linea da Pamplona a Saragozza. 


Ferrovie pertoghesi. — La Camera dei deputati 

ha votato il progetto di legge relativo alla costruzione 
della ferrovia della Beira-Alta. Questa linea, lunga 201 
chil., allorchè raggiungerà la linea da Zamora a Medina 
del Campo, abbrevierà di circa 450 chil. la distanza tra Li- 
sbona e la frontiera della Francia. 
‘ Per la costruzione di questa linea il Governo è autoriz- 
zato a fare un prestito di 36,663,000 fr. in forma di Ob- 
bligazioni da 500 fr. Lo Stato è autorizzato a porre la co- 
struzione della’ linea all’asta pubblica, dando una sovven- 
zione chilometrica, od assumerne esso modesimò la costru- 
zione, se l’asta pubblica non desse favorevoli risultati. 

É stato pure presentato alla Camera un progetto di pre- 
stito di 20,553,500 fr. per la costruzione , da parte dello 
Stato, della ferrovia dell’Algarvia, e la congiunzione della 
linea del Sud-Est con quella dello Stato. 

Finalmente si propone la emissione di una 6 serie di 
Obbligazioni, ascendente al capitale di 7,221,500 fr. effet- 
tivi, per il prolungamento delle lineè del Minho- Douro (Nord 
del Portogallo), cioè: 1° la linea dal Minho sino a Valenza, 
frontiera spagnuola , e congiunzione della ferrovia verso 
Vigo; 2° la linea del Douro sino al Pinhaò. 


Ferrevie dell'Algeria. — I) 2 corr. è stata firmata 
col generale Chanzy, governatore generale dell'Algeria, la 
Convenzione che fissa Algeri come testa di linea della rete 
dello Stato Algerino, il che costituisce una linea non in- 
terrotta dalla frontiera di Tunisi a quella del Marocco. 
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Notizie Diverse 


Censiglio di Stato. — La Gaz:. U/. del 27 febb. 
p. p. ha pubblicato il seguente R. Decreto del 10 mese 
stesso, firmato dal Ministro dell’interno: 

1° La Sezione dell'interno del Consiglio di Stato è divisa 
in due Comitati: l’uno per gli affari del Ministero dell’in- 
terno, e l’altro per gli affari del Ministero dei lavori pub- 
blici. 

2° Il Comitato per gli affari del Ministero dell'interno 
sarà composto del marchese E. Spinola, presidente della 
Sezione dell’interno, e dei consiglieri Giuseppe Piroli, Tom- 
maso Celesia, Giuseppe Alasia e Camillo Trombetta; ed il 
Comitato per gli affari del Ministero dei lavori pubblici si 
comporrà dei consiglieri Marco Tabarrini, Massimiliano 
Martinelli, conte Ferdinando Friggeri, Luigi Zini e Giu- 
seppe Bruzzo. 


Direzione geuerale di statistica. — la Gazz. 
Uff. del 25 febbraio p. p. ha pubblicato il R. Decreto del 
10 stesso mese, firmato dal Ministro dell'interno, con cui 
è istituita la Direzione generale di statistica del Regno. 
Essa dipende dal Ministro dell’interno, e si varrà di tutte 
le Amministrazioni dello Stato per la raccolta dei materiali. 

La Giunta «entrale, istituita col R. Dcereto 25 febbraio 
1872, e riordinata col R Decreto 16 novembre 1873, co- 
stituisce il Consiglio speciale della Direzione di statistica, 
ed alla sua approvazione dovranno essere sottoposti tutti 
ì lavori che si intraprenderanno e si pubblicheranno dalla 
Direzione stessa col carattere di statistiche ufficiali. 

Ln Giunta centrale si compone di 12 membri, nominati 
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per Decreto Reale fra i più noti cultori delle discipline sta- 
tistiche ed economiche. 

Inoltre ciascun Ministero delegherà annualmente a far 
parte della Giunta centrale un suo ufficiale superiore pei 
lavori e per le materie statistiche relative alla sua spe- 
ciale amministrazione. Anche le Direzioni generali od altre 
Amministrazioni dello Stato potranno, quando il Ministro 
da cui dipendono lo reputi opportuno, essere rappresentate 
da un loro delegato per le Statistiche che le riguardano. 

Presiede la Giunta il Ministro dell'interno. Vi interven- 
gono, con diritto di voto, il Segreterio generale del Mini- 
stero dell’interno ed il Direttore generale della Statistica. 

Ove il Ministro non presieda in persona, la Giunta è 
presieduta dal vice-presidente eletto ogni anno dal Re fra 
i membri della Giunta, 

Il segretario della Giunta dovra essere versato nello stu- 
dio della statistica. Esso dovrà essere nomigato con De- 
creto Reale. 

Ai membri della Giunta centrale di statistica, che ab- 
biano residenza fuori della Capitale, sarà data un'indennità 
di viaggio. A tutti gli intervenuti si concederà una me- 
daglia di presenza di L. ]5 per ogni tornata. 

A\ Direttore generale della statistica, che sarà il relatore 
ordinario presso la Giunta centrale, spetterà l’esecuzione 
delle deliberazioni di questa, quando abbiano ottenuto l’ap- 
provazione del Ministro. 

La Giunta centrale si raccoglie in sessioni ordinarie due 
volte all'anno: in novembre, per esaminare Je proposte e 
l'ordinamento degli studii statistici, a cui intende por mano 
la Direzione generale in corrispondenza al bilancio annuale; 
e in giugno, per riscontrare quali lavori sono stati ese- 
guiti, e per approvare le pubblicazioni da farsi. 

Si pubblicheranno ogni mese gli atti della Giunta cen- 
trale di Statistica, e le notizie di tutti i lavori delle 8ta- 
tistiche ufficiali. Questa pubblicazione, che porterà il nome 
di Annali di Statistica del Regno, compilata per cura del 
Direttore generale, conterrà nltresì le notizie bibliografiche 
sulle Statistiche pubblicate per conto delle Provincie, dei 
Municipii, dei Corpi scientifici ed anche di privati studiosi. 


Bonificamento dell'Agro Romaae. — La Gas. 
Uff. del 2 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto del 
28 febbraio p. p., firmato dai Ministri dell’interno e dei 
lavori pubblici: 

Art. Ì. È istituita una Commissione con l’ufficio di pre- 
parare un disegno di legge per il bonificamento dell'Agro 
Romano, tenendo conto degli studii e delle proposte fatte 
dalla Commissione nominata con Regio Decreto del 20 no- 
vembre 1870, dei risultamenti couseguiti dall’applicazione 
della legge del 19 giugno 1873, n. 1402 (serie 2°), e delle 
disposizioni dell’altra legge del 20 giugno 1877, n. 3971 
(serie 22). 

Art. 2. La Commissione è composta come segue: 

° Salvagnoli-Marchetti nobile Antonio, senatore del Regno, 
presidente; 

» Vitelleschi-Nobili marchese Francesco, id., vice-presi- 
ente; 

Baccelli prof. Guido, deputato al Parlamento nazionale; 

Cencelli conte Giuseppe, id. id.; 

Pericoli avv. Gio. Battista, id. id.; 

Barilari ing. Pacifico, vice-presidente del Conaiglio dei 


lavori pubblici; 


Canevari ing. Raffaele; 

Miraglia Nicola, direttore superiore capo della Divisione 
di agricoltura al Ministero dell’interno; 

Pareto marchese Raffaele, ispettore del Genio civile. 


Lavori del Tevere. — Facendo seguito all’altra no- 
tificazione in data 18 febbraio, in ordine al piano  parti- 
colareggiato dell'opera da eseguirsi per la sistemazione 
della sponda destra del Tevere da Ponte Sisto ai ruderi 
dei bagni di Donna Olimpia. al di sotto di Ponte Rotto, 
per la lunghezza di metri 882.80, il Sindaco di Roma ha 
pubblicato, a comodo di chiunque possa avervi interesse, 
l’elenco dei proprietarii dei fondi da espropriarsi con la de- 
signazione sommaria dei fondi stessi e l’indicazjone del 
prezzo offerto per ciascuno di essi. : 

I proprietarii sono avvertiti che per gli accordi che in- 
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tendessero iniziare amichevolmente per l'espropriazione 
debbono rivolgersi all'Ufficio speciale tecnico per la siste- 
mazione del Tevere. 

ll piano dei lavori resta esposto per 10 giorni nella Se- 
greteria del Comune. ca 


Palarzo della Banca in Roma. — Leggesi nella 
Libertà del 2 ; 

Ecco una buona notizia. Da quanto ci viene assicurato, 
la Direzione generale della Banca ha risoluto o sta per ri- 
solversi a costruire il palazzo, ove deve porre la sua sede 
definitiva. È noto che la Banca già possiede il terreno in 
Via Nazionale. Il comm. Bombrini avrebbe dichiarato, son 
pochi giorni, che adesso il palazzo si farà, perchè adesso 
crede anche lui che la Via Nazionale sarà in breve tempo 
‘costrutta. 


Bonifiche ferraresi. — Si ha da Ferrara, l: 

Lunedì scorso sono ripartiti da Ferrara i capitalisti stra- 
nieri, i quali assumeranno l’impresa del progetto Merighi- 
Chizzolini. Andarono coi loro ingegneri a visitare tutte le 
località per cui dovrà passare il gran canale marino della 
bonifica, ed a Comacchio firmarono col Chizzolini il con- 
tratto delle Ga//are, che fa parte integrante del progetto. 

Lo stesso lunedì la Deputazione provinciale approvava 
ad unanimità la deliberazione del Consiglio comunale di 
« Comacchio pel contratto di bonifica. 


Acqua potabile a Genova. — La Gazzella di Ge- 
nova annunzia essersi firmato il contratto che cede ad un 
nucleo di capitalisti genovesi, triestini e tedeschi la con- 
cessione per derivazione d’acqua del torrente Gorzente. 

Questa concessione, ottenuta parecchi anni or sono dagli 
ingegneri N. Bruno e S. Grillo, è destinata ad arricchire 
Genova di una nuova e rilevante massa d’acqua potabile, 
da mettere a disposizione dell’industria, lungo tutto il per- 
corso della valle Polcevera, una poderosa forza motrice che 
potrà dar vita a numerosi stabilimenti. 


L'inchiesta sugli scioperi. — La Commissione 


istituita cpn decreto del 3 febbraio p. p. per ‘esaminare la 


questione degli scioperi in Italia, ha delegato una Sotto- 
Commissione a recarsi in Biella e in altri centri indu- 
striali. Tale Sotto-Commissione si è, infatti, recata in quella 
città il 27 febbraio ; ha interrogato fabbricanti ed operai, 
visitò opifici, ed intende proseguire la sua opera, esami- 
nando con molta cura tutte le questioni che cogli scioperi 
hanno relazione, e le condizioni di quella industre vallata. 

La Commissione visiterà i principali centri industriali 
d’Italia. 


zfiene universale di Parigi. — La Gas. 

Uff. del 25 febbraio p. p. ha pubblicato il seguente R. De- 
creto del 14 mese stesso, firmato dal Ministro dell’interno: 

Art. 1. JI R. Commissariato italiano a Parigi per l’Esposi- 
zione universale del 1878 sarà composto: 

a) Di un Commissario generale; 

è) Di un Ingegnere-architetto, direttore dei lavori archi- 
tettonici; _ 

c) Di quattro Commissarii ordinatori; 

dj Di Commissari onorarii; È 

e) Di un Segretario-capo e di tre segretarii; 

S) Del personale di servizio che sarà riconosciuto neces- 
sario. i 

Le nomine di cui alle lettere a, è, “, d saranno fatte con 
R. Decreto; quelle di cui alle lettere e, f, con decreto del 
Ministro dell’interno. 1 

Art. 2. Il Commissario generale provvede alla direzione, 
all’ordinamento, alla custodia ed a tutti gli affari e servigi 
della Sezione italiana dell'Esposizione. Porge ai giurati gli 
aiuti occorrenti per l'esecuzione dei loro ufticii. Rappresenta 
pel caso in cui la rappresentanza non sia assunta dal Pre- 
sidente della Commissione Reale o dal vice-presidente o 
dalla R. Ambasciata a Parigi, l'Italia nelle solennità rela- 
tive all’Esposizione. Ordina le spese relative, nei limiti che 
saranno determinati dal Ministro dell'interno. 

Art. 3. L'Ingegnere-architetto ha la direzione di tutti i 
lavori di costruzione e di decorazione della sezione. 

Art. 4. I Commissarii ordinatori provvedono, sotto la di- 
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rezione del Commissario generale, alla distribuzione ed al 
collocamento degli oggetti. 

Art. 5. 1 Commissarii onorarii presteranno la loro opera 
per tutti gl’incarichi che venissero loro affidati. 

Art. 6. AI Commissario generale ed agli altri componenti 
il R. Commissariato saranno rimborsate le spese di viaggio, 
e corrisposti, durante la toro missione, i seguenti assegni 
giornalieri: 

Al Commissurio generale . . . . . . . L. 50 

All’Ingegnere-architetto . .. . ..... o 30 

Ai Commissarii ordinatori non funzionarii dello Stato » 30 

i funzionarii dello Stato . » 20 

Al Segretario-capo . . . . 0... 4... » 20 


Ai Segretaril. >. sus ee 4 0 0 » 15 

Al Commissario generale saranno rimborsate le spese 
che avrà incontrate per la rappresentanza. 

Il telefono a Roma. — Giovedì scorso, per cura 


della Direzione generale dei telegrafi dello Stato, sono stati 
fatti su vasta scala alcuni esperimenti telefonici. Una Com- 
missione della Direzione dei telegrafi, della quale facevano 
parte il comm. Viali, il cav. Benati ed altri impiegati su- 
periori di quel dicastero, si è recata a Tivoli. Alla Com- 
missione s’unirono, invitati dal Ministro dei lavori pub- 
blici, il professore Ettore Pinelli ed il maestro Pepe. 

Un filo telegrafico speciale riuniva i due apparecchi te- 
lefonici, collocati uno nell’Ufficio telegrafico di Tivoli e 
l’altro in una sala dell’appartamento reale al Quirinale. In 
quest'ultima sala si trovavano il comm. D’Amico, diret- 
tore generale dei telegrafi, il cav. Salvatori ed altri im- 
piegati e persone tecniche. 

Gli esperimenti cominciarono alle undici. Quei signori 
che si trovavano a Tivoli cominciarono a parlare con quei 
di Roma; fu declamata una poesia di Prati ed altri versi. 
Il professore Pinelli eseguì sul violino l’Addio del passato, 
ed il suono giunse in Roma attraverso il filo telefonico. 

Il maestro Pepe cantò la romanza del Trovatore: Deserto 
sulla terra, ed un altro signore eseguì una polka col fiauto 
Si vollero trasmettere in Roma i suoni prodotti dalla voce, 
dal canto, e dalla vibrazione degli strumenti ad arco e di 
legno. Risultò che il suono prodotto dal canto è quello che 
più esattamente viene trasmesso per mezzo del telefono. 
Degli altri suoni si perde sempre qualche piccola cosa. 

Verso le 11 1j2 cadde una leggera pioggia nelle vici- 
nanze di Tivoli, e fu osservato che i suoni durante questa 
pioggia erano trasmessi più difficilmente e giungevano al- 
quanto confusi. 

A mezzogiorno gli esperimenti furono sospesi, per dare 
luogo ad una breve refezione. Alle due gli esperimenti fu- 
rono ripresi, e questa volta in presenza di S. M. il Re, il 
quale v’assistè dalla sala del Quirinale. Press’a poco furono 
ripetute le prove eseguite prima, però con maggiore ri- 
sultato. Attendiamo ora di vedere il rapporto della Com- 
missione. - 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana rimasero invariate le Azioni della 
Società delle Meridionali a 347 e 348 in liquidazione, poi allo 
stesso prezzo per fine marzo. Richieste le Obbligazioni relative 
a 248.69 e 249; i Boni a 569 — Le Sarde, serie A, si nego- 
ziarono a 246.50; la serie B, a 243 — Le Pontebbane a 379; 
l'Alta Italia a 260.25. 

A Parigi, le Lombarde s’aggirarono tra il 163 al 160; le 
Obbligazioni tra il 237 al 238; le Vittorio Emanuele tra il 
240 al 239 — Le azioni Ferrovie Romane sfettero sul 75 al 
76, le Obbligazioni sul 258 al 259. 


CITI AIIZZIAZAIZAARI 
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CONVOCAZIONI 


Società promotrice dell'industria nazio- 
male — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
pel giorno 17 corrente in Torino, sede sociale, per udire la 
relazione del presidente, per la presentazione del bilancio 1877, 
per la nomina di consiglieri, e per approvazione del. regola- 
mento interno. 


Banca bergamasca di depositi e conti cor- 
renti — Gli azionisti sono convocati in assemblea ordinaria 
pel giorno 18 corrente in Bergamo, sede sociale, per udire la 
relazione del Consiglio d' amministrazione e dei censori; per 
l’approvazione del rendiconto 1877 e relativo dividendo, per 
modificazioni allo statuto sociale, e per la nomina di ammini- 
stratori e censori pel 1878. 


Banca Romana — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 23 corrente in Roma, 
sede sociale, per le comunicazioni della Presidenza, per la pre- 
sentazione del bilancio 1877 e relativo rapporto del Consiglio 
dei censori, e per deliberare sul medesimo. 


Società anonima della strada ferrata da 
Alessandria ad Acqui — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale ordinaria pel giorno 28 corrente in Fi- 
renze, via Bufalini, 24, per udire la relazioue del Consiglio di 
amministrazione, e per l’approvazione del resoconto 1877. 


Società anonima della strada ferrata da 
Torrèeberetti al Gravellone presso Pavia — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 

el giorno 30 corrente in Torino (via Ospedale, 24), per udire 
A relazione del Consiglio d'amministrazione, per approvazione 
del resoconto 1877, e per modificazioni allo statuto sociale. 


Banea di Mondovì — fili azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 30 corrente in Mondovì Breo, 
sede sociale, per la presentazione del: resoconto 1877, per la 
relazione del Consiglio, e per la rinnovazione di consiglieri e 
censori. 


Secietà Romana delle minicre di ferro e 
sue lavorazioni — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 1° aprile p. v. in Roma 
(Camera di commercio, piazza Ara-Coeli), per udire le comu- 
nicazioni dell’Ammipistrazione, per la presentazione dei bilanci 
degli anni sociali 29° e 30°, e per la nomina di sindacatori e 
direttori uscenti per turno. 


Banco commerciale delle Marche — Gii azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorho 
7 aprile p. v. in Macerata (via Commercio, 19), per udire la 
relazione sulla gestione 1877, per approvazione del bilancio 
1877, e per la rinnovazione della metà dei consiglieri. 


VERSAMENTI. 


Compagnia generale delle minicre (Genova) 
— Gli azionisti sono invitati a versare, dal 6 all’11 corrente, 
nella sede della Società in Genova, il 9° decimo delle rispet- 
tive Azioni, in L. 25 per ciascuna. 


Avvisi d’Asta 


L’}l corrente, presso la Prefettura di Mantova, si terrà 
un’asta per l'appalto dei lavori d’imbancamento, ingrosso e 
rialzo di un tratto dell’argine destro del fiume Po detto Go- 
lena Carbonarola in Comune di Carbonara Po, per il presunto 
importo di L. 49,387.72. Lavori da eseguire entro 120 giorni. 
Deposito interinale L. 4000 in contanti o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva L. 7000 idem. 


— Il 12 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’ appalto. per la quin- 
quennale manutenzione delle opere d’arte del porto di Napoli, 
a diminuzione dell’importo di L. 52,796.25, così ridotto in 
seguito ri ribassi ‘offerti nei precedenti incanti. Le condizioni 
d'asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


«gettone... .. --- 


Monitore delle Strade Ferrate 


— Il 14 detto mese,presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catania, si terrà una ®° 
asta (deserta la 1"), per l’appalto della sessennale manutenzione 
del tronco della strada nazionale da Termini a Taormina, com- 
preso fra il ponte Cimarosa ed il Bivio di Leonforte, della 
lunghezza di m. 18,944, per la presunta annua somma di lire 
16,880. Manutenzione dal 1° aprile 1878 al 31 marzo 1884. 
Deposito interinale L. 1300 ; cauzione definitiva eguale alla 
metà del canone deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Il 15 detto mese, presso il Municipio di Bellona (prov. 
di Caserta), si terrà un’asta per l’appalto delle opere d’ inea- 
nalamento della luva, di ampliamento della piazza, di apertura 
di nuova strada e sistemazione d’altra, per il complessivo im- 
porto di L. 73,450. Lavori da eseguire entro 18 mesi. Depo- 
sito interinale L. 600 in numerario o biglietti consorziali ; 
cauzione definitiva L. 3000 idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di. Ancona, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione e manutenzione ‘ 
decennale di strade selciate interne, per l’annuo canone di 
L. 7924.21. Deposito interinale L. 800, in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva altre L. 90! idem. 


— Il 16 detto mese, presso la Prefettura di Bari, si terrà 
un’asta per l’appalto della triennale manutenzione del 2° tronco 
della strada nazionale detta di Matera, da Canova ai confini 
della provincia verso Lavello, per l’annua somma di L. 15,730, 
oltre L. 220 per lavori ad economia. Manutenzione dal |° 
aprile 1878 al 31 marzo 1881. Deposito interinale L. 4000, in 
numerario o biglietti di Banca; cauzione definitiva eguale a 
mezz’annata del canone deliberato, idem. 


— Il 20 detto mese, presso la Sottoprefettura di Nicastro, 
si terrà una 2° asta (deserta la 1*), per l’appalto della costru- 
zione della strada obbligatoria del Comune di Falerna, che 
dalla consortile provinciale in costruzione mena all'abitato di 
Castiglione, della lunghezza di m. 8703.34, per l’importo di 
L. 115,751.88. Le condizioni d'asta sono quelle stesse dell’in- 
canto primitivo. 


Pai 
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UN RIMEDIO CHE COSTA POCO — Prendere due o tre 
capsule di catrame Guyot, al momento di ogni pasto, nei casi 
di infreddatura, tosse, bronchitide, catarro, tisi ed in generale 
in tutti i casì d’affezioni dei bronchi e dei polmoni. 

Ogni boccetta contiene 60 capsule, ciò che riduce. il prezzo 
della cura ad alcuni centesimi al giorno, e dispensa dall’ uso 
delle pastiglie, dagli aCTonD e dai decotti. 

NUMEROSE IMITAZIONI — Bsigere sul cartellino la firma 
Guyot stampata in tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 


y 


vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 


= ____s ——_———mmP—P————_——_—— ——+— 6 
CESARE ROSSI, Gerente. 
- 7 . _ 3 
ANNO VI. 


II. RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprendo a Roma lc suo pubblicazioni 
Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d'Italia e 
dell’éstero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. i 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L'Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. | 

L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


, Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tite, N. 8 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 8? Settimana. 


vi : = 12 [= | 
| - PRODOTTI dal 19 al 25 febbraio 1878. _ | | | 
; LI 
T- s 
1878 1837 . AUMENTO | DIMINUZIONE È Si 
i é PARGA IIS ZZZ AO | SITI tav PSA I È NES N 
i Chilometri in esercizio. . . 3493 344) 59 2 Da = 22 Sl 
Media. . .°.°.,. 0.4. » 3431 ; a S saslT- | 
dì —_——m—mÈÈm—_ÉÈÈ-6iii__—___—É—__——Él![-oerco = a 2 | 
Viaggiatori . . i 626,913.80} =—640,554.75] » 13,640.95 © RR 
Merci a grande velocità . . 185,004.45 172,8ì0.60 i2,193.85. » s°C|ek]|r.]|® 
Merci a piccola velocità . . 774,944.65 802,902.10 a | 27.957.451 È e S| 
: È = 10 
pol lili coli ilo eil — o i " . 
; Totale dei prodotti ferroviari 1,586,862.90| —1,616,267.45] » 29,404.55|. © eri 
Navigazione sui laghi . , . 12,759.45 13/421.00] 0 662.55] {e ]3]| 
Totale della settimana. . . 1,5909,621.35Î = 1,029,688.45 » | 30,067.10 SC | Co 
| | ai o S 2" 
PRODOTTI do) 1° gennaio al 25 febbraio 1878 i D Sa GU 
LS 
È pei 
Viaggiatori. . . soi 4,888,338.60] —4,702,126.60 186,212.— » - 2. 
Merci a grande velocità VIE t,496,229.35 1,47 9, 955.95 16,273.40 * » fai do 
o Merci a. piecola velocità . j 6,013, 945.5] 6, 083,966.38 "» 70,020.87 ba . So 
Leelee ee , __||l © o & 
Totale dei prodotti ferroviari 12,398,613.46] 12,266,048.03| - 132,464.53 a | = È 
Navigazione sui laghi . . >. 95, 193.55 98,291.04 » 3,092, 49) H “SS 
È 2= MR — 
s È _2 v 
Totali ere aa A 12,493,712.01] 12,364,339.97 129, 372. 04| ‘ov Hal [oi È 


Strade Ferrate. Romeno. 
50* Settimana — Dai 10 a/ 16 dicembre 1877, 


(colla deduzione dell’Im posta Governativa; 


. Chil. 


| __ {eserciti 
Prodotti della settimana. .| ‘1,646 
Settimana corrisp. del 1876.| 1,546 


! - Strade Ferrate Meridionali 


4° Settimana. — Dal 22 al 28 gennaio 1878. 


totali Lchilom. 


493, 449. 04 15,631.3% 631.38 


584, 454. 13 18 7514,36 
(a). 


| 

| 

Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali ehilom. 


RETE ADRIATICA RE TIRKENA 


te a o 


in più . n DÒ — — | , 
in meno. . .| — 9Î,006.06 2,862,08 


ct — n ven ene 


Prodotti settimanali 1878 |1,446,—] = 299,110.74) 206.85 


Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—]- = 447,506.04; 309.48 


Differenza i 


‘Ammontare dell’Esercizio dall . 
1° gennaio al 16 10.bre 1877 .| 1, 646 25, 5963, 649. 18/16, 449. 3) 
Periodo corr. 1876. . . .| 1 ‘646 26, 077, 958.13 16; 520.30 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . 


—=tart=t ei ice o 


» — 148,395.30, —102.63f 


440,—| 1.402,941,23 . 904.05 
1,446.—! 1,604,694.13, 1109.75 


, 
| Introiti.daì 1° gennaio 187 


Introiti corrisp. nel 1877 


Aumento 2. ® Li . LI | 29, ® ani 
Diminuzione . . i 
(a)I prodotti del 1876 » sono definitivi. 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1877. 


. ——_ —  _ __—_-_[|/—_——- - 
Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . . . 


NINA SO seo AE n 


da 181,752.00, — 125.70 


pe 


RerTR CALABRO-SICULA 3 
{ * a A PARERE: . : 
i Prodotti settimanali 1878 |1,139.— 127,419.29] 111.87 | 


; v DS » LINE) i 

i - UALITA ICENZA-SCHIO KEVISO- VICENZA 
Settimana corrisp. nel 1877.11,082.— 145,685.97/ 134.55 = IE NO, E ATTO | 
Ì | 


. DEI PRODOTTI Quantità Importo Quantità | Ro 


Differenze nei Bre Do Sue 


| settimana | + 57.—|— 18,166.68 — 22.68 


‘Viaggiatori di 10,411 12,703.19 ‘10,934, | 17,000. 18 
Bagagli e cani . . 285 178.1] 373 "426. al 
Merci a G. velocità] 716 631.08 ». » 
Merci a P. velocità| 1,187 5,901.69 D » 
Introiti diversi . .|. » 293.73 » 250.07 


| " AS 
| Introita dul 1° gennaio 1878./1,139,—| = 503,521.27 


! Introiti corrisp. nel 1877 .|1,082.—| 533,747.13 


| Differenze nei prodotti «dal a a 
| 1° SEARS 1878. . . .1+ 57.—|— 30,225.86[— 51.22 


‘ Totale L. | 12.599 | 19,707.80| 11,307 |17,677.18 


| — — —r ———— 


> degli Interessi matoriali I ; 159 


«PRODOTTI [proporti] 


"114308,931 0.50] 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


sè. UV 7UTISsSO 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Manuten- 
zione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e 
SAMPIERDARENA. - 


ACCIAIO vecchio in g&uide, ritagli di 

guide, eco. - a î 5 s ° a È + Chilogr. 641-«#40O,000 circa 
FERRO vecchio in pezzi grossi e pic- 

coli, in guide ©€ ritagli, in stecche, 

‘piastre, chiodi, ecs. .. ° ° ° . È » 5,568,000 » 
GY}FIISIA. vecchia da rifondere, in ogp- 

setti diversi rotti, e in cuscinetti . » 524,000 ». 
EKEEKERRO © acciaio in tornitura e limatura e lamiera di 

ferro. Quantità diverse. i 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è superiore & 
tale somma. a i 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione gonerale del- 
1’ Esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno 41 Marzo p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno l& dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tauo da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
. TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 22 febbraio 1878. 


- 


LA DIRRZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 
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URTI 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Il Consiglio d’Amministrazione ‘della Società italiana per le Strade ferrate Meridionali; 

Visto che l'Assemblea generale straordinaria degli Azionisti della Società predetta, stabilita 
pel 28 febbraio u. s. non ha potuto aver luogo per mancanza del numero legale dei presenti, 
prescritto dall’art. 24 degli Statuti; 

Visti gli articoli 28, 29, 30 bacia Statuti ACpRedott i qual: provvedono al caso _sovraenun- 
| ciato; i 
| ‘ Invita gli Azionisti ad intervenire ad una nuova Adunanza, che sarà tenuta nel locale della 
I ‘Società in Firenze, Via Renaj, 17, il 20 marzo corrente, a ore 12 meridie jane. ì E o e 
i Coloro che posseggono il biglietto d'ammissione per l'adunanza del 28 febbraio, potranno 
i con esso presentarsi alla Adunanza nuova, a forma dell'articolo 29 degli Statuti. 
| Coloro che non lo avessero fatto e mantenuto, potranno. fare presso gli Stabilimenti indi- 
i cati nell'avviso di convocazione dell'Assemblea del 28 febbraio, pubblicato nella Gazzetta Uf- 
| ficiale del 19: gennaio -p. p., N. 15, il deposito delle toro Azioni dal 5 a tutto il 19 marzo 
corrente, a forma dell’art. 22 degli statuti. 

In questa seconda convocazione le deliberazioni saranno valide qualunque sia il numero 

{degli intervenuti e delle Azioni rappresentate, a forma dell’. articolo 30 degli statuti s0- 
ciali. 


ORDINE DECL GIORNO : 


a 
Approvare le modificazioni concordate col Governo alla Convenzione del 15 febbraio 
1876 con l'atto addizionale del 20 novembre 1877. | 
| b. | 
 Approvare la Convenzione 20 novembre 4877, colla quale la Società Italiana per le 
Strade Ferrate Meridionali si è obbligata ad assumere l'esercizio delle Strade Ferrate 
dell’ Adriatico. | si 


Firenze, 1 marzo 1878. 


162 . | Monitore delle Strade ‘Ferrate 


STRADE FERRATE ROMANE 


A ì V Iso 
per la fornitura ", Oho d'Oliva. 


La Società delle Ferrovie Romen-, volendo procedere all'accollo per la fornitura 


: di chilogr. 60,000 di Olio d’Oliva per il magazzino di Roma, apre un concorso 
ca schede segrete per coloro che credessero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi 
‘a norma del relativo Capitolato, il quale è visibile presso la Direziine generdle 
‘ della Società in Piazza Vecchia di Santa Maria Novella, N. 7, primo piano, e nelle 
| Stazioni di Firenze, Livorno, Siena, Foligno, Napoli, ‘Roma, Terni e Ancona. 


- — 


Le ‘offerte ben sugellate, dovranno pervenire, con lettera di accompagnament», 
alla Direzione generale suddetta in Firenze, non più tardi delle ore 41% meridiane 
del dì 42 marzo p. v. Sulla busta contenente I offerta, dovrà esservi l' indica- 
zione: 


Offerta per fornitura d’Olio d'Oliva. 


Le suddette offerte saranno ‘aperte dal Comitato di Sorveglianza della Società, il 


quale si riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno mizliori, ed anche 


di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti. Non sarà tenuto 


. conto delle offerte includenti condizioni dive: se da quelle stab. lite nel relativo Ca- 


. pitolato. 


Ogni concorrente all’atto della svinnicniloni dell’ offerta dovrà fare nella Cassa 
Sociale un deposito di lire 25 per seni. mille chilogrammi, per quali intende con- 
correre. 

Il prezzo dell'Olio dovrà essere scritto in tutte (a c in cifre nella offerta, 
e questi dovrà pure indicare le Stazioni sociali dalle quali si domanda di spedire 


l’Olio a f rma dell'art. 5» del Capitolato. 


L’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commis- 
sario straordinario governativo. 


Firenze, 23 febbraio 1878. 


-« Lod DIREZIONE GENEZRA.LhM. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO 


per fornitura di Sevo Bianco. 


La Società delle Ferrovie Rcmane, veler do procedere all'acquisto di chilogrammi 
70,060 Sevo Bianco, apre un concorso a s helle segrete per coloro che credessero 


attendere a ‘tale fornitura. 
JI Capitolato contenente le cond zioni in base a'le quali dovrà essere fatta tale 


fornitura è visibile presso la Direzione geuerale della “Società in Piazza Vecchia 
di Santa Maria Novella, N. 7, e nei Magazzini di Firenze, Livorno, Siena, Foligno, 
Roma e Napoli. | 

Le ‘offerte, ben sigillate, dovranno pervenire alla Direzione generale in Firenze, 
avanti le ore 42 meridiane del giorno 12 marzo p.-v. Sulla busta dovrà esservi l’in- 


dicazione: 


Offerta per la fonitura di Sevo Bianco. 


Le offerte dovranno essere accompaguate dal campione di’almeno chilogrammi 
9, marcato con una cifra che dovrà essere ripetuta nella offerta. 
Ogui concorrente nell’atto delia presentazione dell'offerta dovrà fare nella Cassa 


della Società un deposito di Lire Venticinque per ogai mille chilogram:n', in con-. 
tanti o in valori pubblici valutati al corso del giorno. | 
Le suddette offerte saranno aperte dal Comitato di Sorveglianza della Società, 


per prescegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori. 
L’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commis- 


sario straordinario governativo. 


Firenze, 23 febbraio 1877. 


T.A DIREZIONE GENERALE. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano almeno sei volte al 
mese, in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
ipcanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto! che si-tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Ferniture civili e militari; 
| Laveri.pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite ferzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi maicriali 


I nemi di colore che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei iavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ece., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £5, 
semestre L. 8. 

Milano via Capeliari, N. 4. 


SOCIETA ITALIANA 


per le Strade Ferrate Meridionali 


Si avvertono i Portatori delle Obbligazioni Serie A, che dal 
15 marzo prossimo potranno presentare dalle ore 11 antim. alle 


una pom. alla Direzione della Società in Firenze, via Renaj N. 17, 
i loro titoli per esser muniti delle nuove Cedole (coupors). 


Le Obbligazioni saranno restituite nei giorni che saranno 


dicati ai Portatori dalle 1 alle 3 pomeridiane. 


Firenze, 26 febbraio 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 


| 
BAGHINO-GIUSEPPE £ FIGLI 


siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d'’Occasione 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


IDIDIEPO SITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


3° Piazza Brignole. 
4° P.° F.® quart. S. G. B. 
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Le LIVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowse 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l'Italie, 
des Bords du'Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une Table et un JItint- 
raire alphabéligues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies Prix: 2 franes 


Terine — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Anno XI. 


Mercoledì 13 Marzo 41878 


N.* 414. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E dI INTERESSI MATERIALI 


Lavori FABIO EL: 


Industria - Commtmercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
Guida degli Arienisti — Avvisi d’Asta — Aununri Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : 
Anno Sem. Trim. \ 
L.20 11 6 
» 28 15 8 


Per !V ITALIA . . + 
Per l'Estero . . 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . .. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori: si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MatERIR — Ze Convenzioni ferroviarie. Nuove Costruzioni (Cont. e fine) — L'esportazione delle der- 
rate alimentari sulle ferrovie — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MonitoRH — Notizie ferto- 
viarie italiane — Notitie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali 


delle strade ferrate — Annunzi 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


NUOVE COSTRUZIONI. 
Sopin de e fine — V. N. 10) 


La Relazione così prosegue nell'analisi dei provvedi- 
menti per tutti i casi che si possono presentare nello svi- 
luppo della nostra rete ferroviaria : 


Vi hanno non di.rado delle "condizioni di località e di 
popolazione, che non consentirebbero di stabilire in una 


. regione delle ferrovie a scartamento ordinario, per il troppo 


elevato costo della costruzione e la troppo modica cifra 
dei prodotti. In quelle condizioni, alle ferrovie a scarta- 
mento erdinario utilmente vengono sostituite quelle a scar- 
tamento ridotto, di cui, si hanno già non pochi esempii 
presso estere nazioni, ed alcuni anche in Italia. Limitando 
la larghezza del binario ad un metro od un metro e dieci 
centimetri, si possono ridurre i raggi delle curve fino a 
100 metri; si adatta.così meglio la linea alla conformazione 
del terreno, si riduce la larghezza del piano stradale e dello 
opere d’arte, e semplificandone la costruzione. coll’escludere 
ogni ‘opera di lusso, se ne diminuiscono :considerevolmente 
le spese di primo impianto, in confronto di quelle per una 
ferrovia ordinaria. Il minor costo del materiale mobile, il 
suo minor peso, le semplificazioni che si possono introdurre 
nell'ordinamento del servizio, ne rendono pure assai meno 
costoso l'esercizio; onde potrà benissimo sussistere e pro- 
sperare una ferrovia a scartamento ridotto, laddove una 
ferrovia ordinaria sarebbe stata impossibile, o sarebbe ri- 
sultata passiva. In molti casi poi si potrà stabilire la fer- 
rovia a sezione ridotta sopra uno dei lati di una strada 
ordinaria, e ridurre così a poche migliaia di lire la spesa 
per la sua costruzione. 
Sono perciò così evidenti i vantaggi che preseutano le 


ferrovie a scartamente ridotto, che abbiamo éreduto di non 
poterle omettere nel presente progetto di legge, propo- 
nendo perciò, per favorirne la eostruzione, che possa essere 
loro eoneesso un sussidio chilometrico da 500 è 1000 lire 
il chilometro, e che possa essere autorizzata per il loto itn- 
pianto l'occupazione di una zona delle sttade ordinarie. 
Già alcune domande di concessione di ferrovie a searta- 
mento ridotto sono state presentate al Ministero; ed ab-. 
biamo fiducia che, quando siano meglio conosciuti i loro 
vantaggi, simili domande verranno a moltiplicarsi, e po- 
tranno così estendersi i benefizii di rapidi ed economici 
mezzi di trasporto, anche in quei territorii nei quali una 

ferrovia ordinaria non sarebbe per ora attuabile. I 


Parlando quindi del termine per il compimento delle 
ferrovie da costruirsi dallo Stato, e di altre disposizioni 


relative alla concessione di ferrovie, la Relazione dice: 


Ad eccezione della linea Novara-Pino, di cui è già fis- 
sato il termine per il suo compimento da un atto inter- 
nazionale, la massima parte delle costruzioni da eseguirsi 
per conto dello Stato dovranno essere ultimate nel termine 
di 10 anni dalla promulgazione della presente legge. Nè vi 
parra certo questo termine molto luago, ove consideriate le 


grandi difficoltà d’arte che presentano la maggior parte di 


quelle ferrovie, la ascessità di non intraprendere i lawori 
senza progotti definitivi ed accuratamente studiati , l’itn- 
possibilità finalmente per la Finanza dello Stato di accumu- 
lare in un ristretto numero di esercizii le gravi spese che 
essa avrà da sostenere per tali costruzioni. Per le altre linee 
sarebbé data al Governo facoltà di concederle, coi sussidii 
e le facilitazioni indieate, per un periodo di tempo di 90 
anni. 

Ma, nel proporre che sia concessa al Governo questa. fa- 
coltà durante un decennio, affine di rendere più sollecite 


| @ più semplici le formalità necessarie ad ottenere la con- 


cessione di una via ferrata, non si è omesso però di 
provvedere affinchè l’operato del Governo venga sottoposto 
al sindacato del Parlamento, essendosi prescritto nell’arti- 
colo 16, che il Governo debba, colla legge del bilancio di 
prima previsione dei lavori pubblici, presentare un proc - 
spetto degli oneri, che deriverebbero alla Finanza dello 
Stato dalle concessioni fatte nel corso dell’anno, le quali 
non avrebbero effetto, ove i corrispondenti aggravii per la 
Finanza non fossero colla legge stessa del bilancio approvati. 

Cogli articoli 17 e 18 poi si estendono a tutte le ferrovie 
comprese nel presente progetto di legge le esenzioni e fran- 
chigie, e le disposizioni relative ai Consorzii ferroviarii, 
stabilite per le ferrovie secondarie Venete dalla legge 29 
giugno 1873. 

Dal complesso di queste disposizioni, o signori, noi ab- 
biamo fiducia che sarà assicurato l'avvenire della nostra 
rete ferroviaria. La legge dei lavori pubblici del 20 marzo 
1865 già prevedeva che vi fossero ferrovie costruite a spese 
dello Stato, ed anche ora abbiamo parecchie migliaia di 
chilometri di cui la costruzione è stata fatta a spese della 
pubblica Finanza. Seguendo quell’esempio, noi vi propo- 
niamo che le principali linee che rimangono a costruire 
siano fatte a spese dello Stato, la maggior parte però con 
un limitato concorso delle Provincie e dei Comuni inte- 
ressati; per le vie secondarie, invece, intendiamo che l’ini- 
ziativa della loro costruzione debba venire dalle Provincie 
e dai Comuni interessati, o da privati concessionarii , ai 
quali spetterà eseguirne la costruzione con un concorso 
del Governo, proporzionato alla loro importanza ed alle 
difficoltà della loro costruzione, sia che queste linee si fac- 
ciano a scartamento ordinario, sia che si vogliano eostrurre 
a scartamento ridotto. 

Tale è, in brevi parole, il concetto fondamentale delle 
disposizioni colle quali abbiamo inteso provvedere all’am- 
pliamento della nostra rete ferroviaria, e che incontreranno, 
lo speriamo, la vostra approvazione ; poichè, mentre esse 
trovansi conformate ai principii vigenti nella nostra legi- 
slazione per le grandi opere stradali e marittime, sono poi 
state combinate in guisa, da raggiungere il desiderato in- 
tento, senza imporre nò allo Stato, nè alle Provincie, nò 
ai Comuni oneri, che non siano largamente compensati da 
corrispondenti vantaggi. 


Dopo ciò, la Relazione si fa a determinare gli oneri che 
incontrerebbe lo Stato per la costruzione delle nuove fer- 
rovie dei diversi gruppi, in corrispondenza al prospetto 
annesso al progetto di legge, e che abbiamo già riferito 
nel nostro numero del 26 dicembre 1877. Questi oneri 
vengono riassunti nel seguente quadro: 


Oneri per impegni Oneri per nuovi 
resi 


già P impegni Totale 

1878 ....L. 54,000,000 L. 4,000,000 L. 58,000,000 
1879.... » 27,000,000 » 24,669, » 51,669,000 
1880 .... © 13,000,000 » 42,769,000 » 55,769,000 
1881 .... +» 2,000,000 » 57,409,000 » 59 409.000 
1882 .... — » 58,849,000 » 58.849.000 
1883 .... — » 59,835,000 è» 58,835.000 
1884 .... sa n 57,785,000 » 57,785,000 
1885 .... _ » 57,985,000 » 57,985.000 
1886 .... —_ » 57,785,000 » 57,785,000 
1887.... — n 57,985,000 » 57,985,000 
1888 .... — » 58,185,000 » 58,185,000 
1889 ® 0 è 0. __ » 43,759,000 9 43, 155,000 

Totali . L. 96,000,000 L. 580,111,000 L. 676,111,000 


Giova altresì osservare che, supponendo regolati in tal 
guisa gli stanziamenti, rimane sempre margine più che 
sufficiente per le sovvenzioni alle ferrorie a scartamento 
ridotto, per il concorso dello Stato alla costruzione di ponti 
che si stabilissero per doppio uso sopra fiumi navigabili, 
per i sussidii che eventualmente vi fosse luogo di accor- 
dare per una nuova concessione delle ferrovie Parma-Bre- 
scia e Brescia-Iseo. È ben vero che in questi calcoli si è 
dedotto il concorso delle Provincie e dei Comuni per la 
costruzione delle ferrovie del secondo gruppo, che verrà 
iscritto nel bilancio attivo delle Finanze, e che perciò gli 
stanziamenti da farsi in quello passivo dei lavori pubbliei 
saranno, a partire dal 1879, maggiori di quelli sopraindi- 
cati dell'annua somma di L. 1,590,000; ma, siccome a quelle 
cifra di spesa corrisponde una identica somma in entrata, 
così è evidente che l’onere presunto dello Stato rimarrà 
effettivamente limitato alle somme qui sopraindicate. E 
quindi gli aggravii imposti alla pubblica Finanza per l’am- 
pliamento della nostra rete ferroviaria rimarranno conte- 
nuti nella somma annua di 60 milioni, che, nella esposi- 
zione finanziaria del 27 marzo ultimo, ebbi ad indicare sic- 
come un limite, oltre il quale non si potrebbe andare senza 
disordinare le condizioni delle nostre finanze. 


Finalmente la Relazione così discorre sui modi e sui 


mezzi per eseguire le nuove costruzioni : 


Fiesate le linee, la loro classificazione e gli oneri rispet- 
tivi che assume il Governo, rimane a dire del modo con 
cui le nuove costruzioni saranno condotte. 

Su questo punto noi ci siamo riservata la più grande 
libertà d’azione. Le nuove costruzioni potranno essere fatte 
o dal Governo, o per cura delle stesse Provincie e loca- 
lità interessate ; il Governo poi, o potrà farle direttamente 
da sè, con lo stesso sistema con cui si è condotta insino 
ad oggi la costruzione delle linee Calabro-Sicule e delle 
Liguri, ovvero potrà confidare i nuovi lavori alle stesse 
Società esercenti. 

Le norme e cautele, con cui il Governo potrà affidare 
alle Società esercenti le nuove costruzioni, sono scritte in 
una apposita parte del Capitolato. In massima, vi sono 
molti vantaggi nell’incaricare della costruzione le stesse 
Società, che dovranno poi assumerne l’esercizio. In primo 
luogo, i progetti, essendo preparati dalle Società e rive- 
duti dal Governo, subiscono una revisione preventiva in 
contraddittorio, la quale è in sè stessa una garanzia di più 
esatta corrispondenza con le condizioni del terreno e con 
l’utile del futuro esercizio. In secondo luogo, la sorveglianza 
sulla bontà dei lavori sarà tanto più accurata , quando vi 
partecipi chi dovrà in seguito assumerne la manutenzione; 
e finalmente sarà più rapida la messa in esercizio delle 
linee, sorpassandosi a tutte le contestazioni, pressochè ine- 
vitabili quando si è al momento di fare la consegna delle 
linee alle Società esercenti, e che non sono esse medesime 
quelle che hanno costruito. 

Comunque, il valersi delle Società di esercizio per le co- 
struzioni è un diritto pel Governo e un obbligo per le 
Società, nulla più. Ogni giudizio sulla convenienza di va- 
lersi o no di tale diritto è pienamente riservato. 

Alle Società, quando assumono di redigere i progetti e 
di sorvegliare i lavori ultimandone le relative liquidazioni, 
è assegnato un compenso fisso di L. 7 per cento sull’am- 
montare dei lavori medesimi. Questo compenso è rigoro- 
samente commisurato alle spese che le Società dovranno 


pere; a riprova di ciò, ci riferiamo ai dati contenuti 
le relazioni già pubblicate sulle costruzioni governative 
nalmente in corso. L'ultima cdi queste relazioni porta la 
a della formazione dei progetti e della direzione e sor- 
glianza governativa a L. 6.63 per cento del costo dei 
ori. Ma questa cifra di spesa dovrebbe essere accresciuta, 
si mettesse a carico dei lavori tutta la spesa del Mini- 
bro dei lavori pubblici, che riflette la direzione superiore, 
ise si tenesse conto degl’interessi sulle somme di cui le 
ietà faranno l’anticipazione, non essendo esse rimbor- 
a se non al momento della emissione dei mandati di 
gamento. Il 7 per cento costituisce quindi un rimborso 
spesa effettiva; e rimane ad aggravio delle Società il 
antenere preparato un servizio speciale per corrispondere 
e eventuali richieste del Governo. 

I contratti, quando i lavori si fanno dalle Società, sono 
}m pre conchiusi con l’assistenza del Commissario gover- 
tivo, e devono riportare la preventiva approvazione del 

verno. — i 
sei Ma non basta aver detto del modo con cui costruire 
mane anche a dire dei mezzi, ossia del modo con cui rac- 

cogliere il denaro. Noi proponiamo di emettere, per far 
fronte agli oneri delle nuove costruzioni, titoli speciali fer- 
roviarii, aventi una garanzia speciale sui prodotti dell’e- 
sercizio. Sarebbero Obbligazioni affatto consimili a quelle 
emesse dalle Società di esercizio, la cui garanzia speciale 
sta invece nella rendita, o interesse del loro deposito cau- 
zionale. Proponendo di emettere speciali titoli ferroviarii, 
noi veniamo a dar forma ad una idea che fu già più volte 
messa innanzi in passato, senza che potesse aver seguito, 
non essendo allora favorevoli le circostanze. La creazione 
di un titolo speciale ferroviario è possibile, è utile oggi, 
perchè possiamo, sotto questa forma unica di emissione, 
‘provvedere ad un completo sviluppo delle mostre costru- 
zioni; e non dobbiamo temere, quindi, di far confusione e 
concorrenza con le emissioni delle Società concessionarie, 
che hanno cessato di esistere. 

La emissione di titoli speciali ferroviarii ci permette di 
instituire e di rendere evidente, agli sguardi del pubblico 
che scruta la finanza degli Stati, il bilancio speciale della 
nostra azienda ferroviaria; ciò che è molto importante, at- 
tesa la natura essenzialmente produttiva di quegli aggra- 
vii, che per le costruzioni ferroviarie noi ci imponiamo. È 
si pone così termine ad una pratica poco opportuna, che 
è quella di emettere per le costruzioni del Consolidato, con 
che le spese ferroviarie si confondono con le liquidazioni 
& tutte le altre passività del nostro bilancio. 

Un punto difficile ci è parso, però, quello di raccogliere 
sotto forma di somma capitale il concorso per le categorie 
diverse di ferrovie, che è domandato alle Provincie, ai Con- 
sorzii ed ai Comuni, secondo l’unita legge. Le Provincie, 
i Consorzii, i Comuni, nella massima parte dei casi, non 
possono altrimenti contribuire che per via di annuità, ossia 
eorrispondendo interesse e ammortamento del capitale, che 
loro si domanda. Per le costruzioni contemplate dall'art. 6 
del progetto di legge è provveduto, facendo in venti anni 
il reparto del tributo che è a loro richiesto. Negli altri 

casi, quando si richiedano dalle Provincie, dai Consorzi e 
dai Comuni i 215, i 3(5 della spesa di costruzione, biso- 
gnerà che questi provvedano le somme mediante opera- 
tioni di credito. Ora, gl’imprestiti comunali e provinciali 
non sono facili egualmente nelle diverse provincie d’Italia. 
Un po’ per l'abuso che se ne è fatto, un po’ per la defi- 


e degli interessi materiali 167 


cienza di capitali disponibili, c'è molto da temere che le 
operazioni finanziarie delle Provincie e dei Consorzii po- 
tessero in molti casi riescire onerosissime. 

Abbiamo pensato, quindi, se non foese possibile di for- 
nire alle Provincie ed ai Consorzii un meccanismo di cre- 
dito, analogo a quello del Credito fondiario, così da uni- 
ficare e consolidare, dall'una parte i contributi delle an- 
nualità, dall'altra ia emissione dei titoli. A questo modo, 
si impedisce altresì che i cattivi contratti e gli alti inte- 
ressi forzatamente accettati da alcune Provincie e Con- 
sorzii riflettano svantaggiosamente sulla condizione di altri 
Comuni e Consorzii, che debbono fare operazioni consimili. 
Una soluzione del problema ci parve possibile, tenendoci 
strettamente alle operazioni collegate colle costruzioni fer- 
roviarie, ed evitando di avventurarci nel campo più vasto 
e più incerto del credito provinciale e comunale. In questo 


. campo limitato, definito, ci pare che potrebbe utilmente 


aiutare una istituzione, non di speculazione privata, ma 
di utilità pubblica , posta, cioè, sotto il controllo diretto 
dello Stato, che noi chiameremmo Cassa delle strade ferrate. 

Ci proponiamo di studiare e speriamo di trovare, nella 
stessa legge della riscossione dei tributi difetti, per detta 
Cassa un sistema tale di garanzie, per cui senza timore 
alcuno possa aggiungersi a quello delle Provincie e dei 
Consorzii anche il credito del Governo. In tal caso, il mec- 
canismo finanziario sarebbe, per così dire, unificato; e i ti- 
toli da emettere per le costruzioni ferroviarie, venendo ad 
acquistare indole e garanzie pressochè eguali , potrebbero 
più agevolmente collocarsi, sensa farsi troppa concorrenza 
e senza portare una perturbazione incessante nel mercato 
dei valori e nell’andamento finanziario del paese. 

È tema delicato, che vuol essere studiato a parte; e su 
cui intendiamo di presentare separatamente un progetto di 
legge. 

A questo punto, crediamo superfluo l'occuparci dell’ul- 
tima parte di questa Relazione, che riguarda i risultati 
finanziarii calcolati dal Ministero proponente; tanto più 
che questo ha già subito una nuova crisi, per cuì è impos- 
sibile prevedere la sorte del progetto di legge ferroviario, 
che doveva essere ripresentato al Parlamento. 


L'ESPORTAZIONE 
delle derrate alimentari sulle ferrovie 


Dall'esame che abbiamo fatto di dati che ci furono gen- 
tilmente comunicati, risulta che la ditta Francesco Cirio 
di Torino, nel periodo di un anno, cioè dal 1° dicembre 
1876 a tutto novembre 1877, ha esportato la quantità di 
vagoni di derrate alimentari, pei transiti di Peri, Cormons, 
e Modane, apparente dal quadro seguente: 


Quantità dei vagoni in servizio internazional 

NATURA DELLA MERCE DE wa Ta 
Peri Cormons | Modane | 704° 
Dova: sieve 1,371 — 17 1,388 
Verdura. ...... 390 220 — 610 
Frutta. ...... s 139 178 7 324 
Agrumi ....... 21 | - 30 
Diversi (*) ..... 9 ll _ 20 
Totale | 1,932 416 24 2,372 


(*) Olio, burro, vino, riso, pasto, ece. 
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La stessa ditta Cirio ha inoltre trasportato , in servizio 
interno, 321 vagoni di derrate alimentari, di cui 161 di 
verdura, ‘73 di frutta, 45 di uova, 27 di conserve, 12 di 
agrumi e 3 di diversi. 

Quagtunque tutte le cifre più sopra enunciate possano 
offrire argomento ad utili considerazioni, ci limiteremo tut- 
tavia, in questo breve cenno, ad esporne alcune circa l’espor- 
tazione delle uova, che per la sua entità riesce la più im- 
porsanta. | 

Gome risulta dal prospetto che abbiamo più sopra rife- 
rito, la ditta Cirio, nel periodo di un anno, ebbe ad espor- 
tare 1,388 vagoni di uova; e calcolando che ciascun vagone 
contenga almeno 130jm uova, si può ritenere che l’am- 
montare complessivo delle uova esportate da questa sola 
dita in up anno, fu, in cifra rotonda, di ben 180 milioni. 

Può ora tornare interessante di conoscere le località di 
destinazione di tale ingente quantità di uova; ed all’uopo 
gioverà ricordare che del totale di 1,388 vagoni di uova, 
1,371 vennero esportati pel transito di Peri, 17 per quello 
di Modane, e nessuno per quello di Cormons. 

Dei 1,371 vagoni passati pel transito di Peri, 698 erano 
avviati al transito di Aachen e quindi pel Belgio e l'In- 
ghilterra, 208 per Colonia, 126 per Amsterdam, 39 per 
Francoforte, 37 per Monaco, ed i rimanenti per Berlino, 
Magonza ecc. ecc. 

I 17 vagoni passati per Modane andarono invece tutti a 
Parigi. . 

Si domanda ora quale sia stato il valore complessivo 
delle uova esportate dallg ditta Cirio nel periodo di un 
anno già accennato; calcolando che il prezzo medio ap- 
prossimativo pagato al produttore sia stato di centesimi 
cinque e mezzo per ogni uoyo, si ha che ver questo capo 
sono entrati in Italia ben 9 milioni e 900 mila franchi. 

Il prezzo medio approssimativo di vendita sui mercati 
esteri si può poi, senza tema di scostarsi dal vero, calco- 
lare in cent. 6.7 per uova; onde si può dedurre che un 
uovo, stato prodotto nelle pianure di Cremona, del Vercel- 
lese, di Saluzzo, nel Veneto, in Toscana o nel Napoletano, 
ha potuto essere acquistato, sui più remoti mercati di Eu- 
ropa, ad un prezzo solamente di poco più di un centesimo 
superiore a quello che costò nel luogo di produzione. 

Su tale differenza, la quale, per la quantità totale delle 
uova trasportate dalla ditta Cirio nel più volte detto pe- 
riodo di un anno, sale alla spmma di circa L. 8,160,000, si 
sono pagate le spese di trasporto per enormi distanze, spese 
che si possono calcolare in circa L. 900,000; quelle d’im- 
-ballaggio, pel quale si impiegarono 126,000 casse del va- 
lore di L. 400,000; ed il résiduo deve servire al compenso 
delle spese di agenti e dei loro tiaggi, fitto di locali, me- 
diazioni, cazicelleria, poste, telegrafi, eco., e costituire in- 
fine il beneficio della ditta Cirio. 

A questo punto sì presenta una importante questione, ed 
è: se una così ingente quantità di uova esportata ne abbia 
diminuito serisibilmente la consumazione interna, rincaran- 
done il prezzo, od abbia invece avuto per ‘effetto di au- 
mentarne la ‘prodazîone. 

E noi crediamo di non andare errati nel ritenere per 
vera la seconda ‘delle accennate Îpotesi, è che cioè alla 
sempre crescente esportazione sia venuto corrispondendo 
un aumento nella produzione. 

Ed infatti, ammesso anche che vi sia stato dumento nel 
prezzo, questo non avvenne giammai nella proporzione del- 
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l'aumento dell’esportazione ; la quale, da circa 200 vagoni 
‘all’anno al massimo che era in generale prima del 1875, 
dal 1° dicembre 1875 al 30 novembre 1876 arrivò, per conto 
della sola ditta Cirio, a ben 1,067 vagoni; e finalmente nel 
1877 arrivò a 1,388 vagoni per la ditta Cirio ed alla non 
piccola cifra, per conto di altri, di 916 vagoni, di cui 280 
pel transito di Peri, 621 per quello di Modane, e 15 per 
quello di Ventimiglia. 

Non è quindi certamente aumentato in proporzione il 
prezzo delle uova, giacchè negli scorsi giorni appena, al 
finire dell'inverno e per di più in carnevale, il prezzo delle 
uova si manteneva a sole L. 60 il mille. 

È quindi naturale il pensare che il produttere, consta- 
tando la ricerca, avrà pensato ad aumentare, anzichè il 
prezzo, la produzione, per ritrarre un lucro maggiore, e 
tanto più facile, in quanto che gli acquirenti presentavansi 
essi medesimi ai singoli cascinali per acquistare la merce. 

Alla ditta Cirio vanno adunque tributate lodi per aver 
creato un nuovo e sì importante traffico, al quale, in se- 
guito al di lui esempio, si sono dedicati anche altri ne- 
gozianti. 

Quanto poi a coloro che hanno voluto sollevare accuse 
contro le nostre Ferrovie, imputando ad esse di aver ac- 
cordate illeciti favori colle facilitazioni speciali di trasporto 
concesse alla ditta Cirio, essi non potranno a meno di tro- 
vare nei dati esposti la più eloquente confutazione. 

Ed infatti, mentre, come si vide più sopra, era da consi- 
derarsi quasi nulla l'esportazione delle uova prima del 1876, 
nel 1876 invece, grazie alla iniziativa presa con rara energia 
dalla ditta Cirio (iniziativa per la quale la ditta medesima 
ebbe a sopportare gravi spese e sacrifizii), e mercè le faci- 
litazioni accordatele dalle Ferrovie, raggiunse quello svi- 
luppo ragguardevole, che nel 1877 ebbe ancora ad ampliarsi, 
dacchè, visto il risultato ottenuto dalla prefata ditta, molte 
altre ne seguirono le orme e con uguale fortuna. 

E che le speciali facilitazioni accordate dalle Ferrovie 
sieno quelle che valsero a sviluppare tale traffico ed a creare 
un nuovo ramo di trasporti, se ne ha anche una prova 
sulle ferrovig francesi; le quali, mentre dovrebbero essere 
la strada naturale per giungere dall’Italia all'Olanda , al 
Belgio ed all'Inghilterra, non ebbero mai di tali trasporti 
prima del 1877. E solo nel detto anno, in seguito alle -fa- 
cilitazioni accordate colla tariffa speciale comune N. 401 
P. V. di importazione, esportazione e transito (tariffa ap- 
plicabile anche ai trasporti destinati a Parigi), ricevettero 
a Modane circa 600 vagoni di uova diretti a Parigi, nel 
Belgio e nell’Inghilterra; e. non v'ha dubbio che, quando 
le ferrovie Parigi-Lione-Mediterraneo si decidessero a pro- 
seguire nella via delle eque facilitazioni, con notevole loro 
vantaggio, il movimento delle derrate alimentari per la 
Francia ed in transito, potrebbe in breve tempo raggiun- 
gere proporzioni vastissime. 


Roma, 12 marzo. 


Qui gladio ferit, gladio periît, o in semplice volgare ad 
uso dei vostri lettori che avessero perduto il loro latino : 


chi ferisce di spada, muore di spada! Furono di fatti, 
ognuno lo ricorda, le Convenzioni ferroviarie presentate 
al Parlamento dal Minghetti la più accuminata arma vi- 
bratagli contro per ammazzarlo, onde ebbe nascimento il 


— e degli interessi materiali 


Gabinetto Depretia ; 8 sono ancora al presente le Conven- 

zioni ferroviarie la CAUSA sostanziale della inonorata morte 

di quest'ultimo, a due anni di distanza giusti giusti, pa- 

rinenti sotto il maligno influsso degli Idi di marzo. Po- 

vera Italia, condannata , rispetto alla soluzione del pro- 

blema ferroviario , al particolar supplizio che, secondo i 

mitologi, venne inflitto a Sisifo, cioè quello di spingete 

continuamente un enorme sasso sull’alto di una montagna, 
d’onde, pel proprio peso, ricadeva nella sottoposta valle! — 

Sottoposto all'esame del Consiglio superiore dei lavori 
pubblici il disegno per la costruzione del 2° tronco della 
ferrovia da Conegliano a Belluno, venne testè approvato. 
Si tratta di una percorrenza di l5 chilometri all'incirca, 
partendo dalla Stazione di San Vittorino e giungendo a 
quella di Santa Croce, con curve del raggio minimo di 
400 m. e la pendenza massima del 20.80 per mille. Alla 
prossima mia i ragguagli più dettagliati sull'argomento. — 

I progetti definitivi della Stazione di S. Remo sulla 
linea Ligure di Ponente, e della Stazione di Agira sulla 
ferrovia sicula da Catania a Licata; il disegno di difesa 
dalle inondazioni del tratto di 16 chilom. della linea 

Foggia-Brindisi, compreso tra Caravigno e S. Vito d'O- 

tranto; e varii minori ing per opere di consolidamento 

lungo i tronchi Villarosa-S.ta Caterina, Grassano-Trevi- 

gno e Trevigno-Potenza , formarono altresì soggetto di 

recente discussione ed approvazione per parte del Consiglio 

superiore, salvo alcune modificazioni quà e là proposte. — 

erteva già da parecchi anni grave questione tra i si- 

guori Viscegliosi e Roessinger, proprietarii di due vasti 
opificii mossi dalle acque derivanti dal fiume Liri, quando 
sino dal 1876, a dare giudizio sulle ragioni dei conten- 
denti, fu eletta dal Ministro dei lavori pubblici una Com- 
missione, composta degli ispettori del Genio civile comm. 
Barillari e Pareto, e del defunto Baccanello; la quale Com- 
missione, recatasi allora nella città di Sora per esaminare 
il pro e il contro de visu e de auditu, propose un’ ami- 
chevole transazione, che le parti dichiararono di accet- 
tare. Ma dal detto al fatto corre gran tratto: i signori 
Viscogliosi e Roessinger sì rimisero a litigare più di pri- 
me; e agitatasi testè di nuovo la questione idraulica in 
seno al Consiglio, avvertì questo la necessità che un’ al- 
tra Commissione torni sul luogo per completare quelle ri- 
cerche, lasciate a mezzo dalla precedente in vista del- 
l’ideato accordo. — 

Verrà prossimamente indetto l’appalto per l’escavazione 
dei porti, rade e spiaggie aperte delle provincie di Ge- 
nova e Porto Maurizio. i 

L’importo complessivo di tali lavori, in via meramente 
presuntiva, sarà di L. 3,990,000; delle quali , L. 2,600,000 
si calcolarono doversi spendere per gli scavi straordinarii 
del porto di Genova, prescritti nella Convenzione Galliera, 
e L. 1,390,000 per gli scavi ordinarii. —» 

In merito poi alla loro importanza, i lavori si distin- 
gueranno in due categorie : i Ì 

1* Lavori principali, consistenti nella escavazione dei 
porti, col mezzo dei curaporti a vapore, estraendo dal 

fondo dei medesimi tutte le materie richieste non solo per 
conservare lo stato presente dei fondali, bensì anche per 
ridurli e mantenerli alla voluta profondità ; 

2* Lavori eventuali, consistenti nello scavare dal fondo 
dei porti avanzi di vecchie scogliere o di antiche fabbriche, 
scogli vivi, scafi di bastimenti affondati, antiche palifi- 
cate, ecc. ecc. ig 

Gli scavi del porto di Genova dovranno essere spinti 
alla profondità di 8 metri, e di 9 in alcune stazioni ; di 
7, estensibili sino ad 8 in qualche punto particolare , nel 
porto di Savona; e finalmente alla profondità normale dì 

m. 6, estensibili sino ad 8 in qualche stazione, negli altri 
porti delle dianzi citate provincie. ©’ 

La durata dell'impresa sarà stabilita in anni 9, con fa- 
coltà al Governo di prorogarla o restringerla di un anno, 


mediante semplice preavviso di tre mesi avanti la sca- . 


denza dell’anno ottavo. — 
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Stimai per il passato cosa non priva d'interesse, ed an- 
che di pratica utilità per gli associati del Momitore, 
il mettere loro sott'oechio, tratto fratto, le più importaniti 
massime del Consiglio di Stato in' materia dei lavori pub: 
blici; e lusingandomi ch’essi partecipino il mio avvisò, 
mi propongo d’intraftenerli quest'anno, a principiare da 
oggi, oltrecchè sulla testè accennata giurisprudenza, an- 
che intorno a quella delle Corti di cassgzione, Corti d’ap- 
pello e Tribunali. 

« È atto di commercio, così per l’nna come per l’altra 
parte contraente, la Convenzione stipulata tra il privato 
e l’Amministrazione pubblica per la costruzioné, a carico 
dello Stato, dei tronchi di ferrovia ». 

La Corte suprema di Napoli, sanzionando questo prin- 
cipio con sentenza del 21 giugno 1877, risolse una gra- 
vissima questione, sulla quale giurisprudenza e dottrita 
nun si pronunziarono ancora in modo definitivo. Molti 
egregi legisti italiani e stranieri sostennero e sostengono 
un'opinione eontraria. Giova però avvertire non essera la 
prima volta che la Cassazione di Napoli decise nel senso 
sopraddetto; e citerò una sentenza analoga della stessa 
Corte colla data dell’11 marzo 1876. 

Si è già parlato e riparlato nel Ionztore della dotta 
sentenza 1° dicembre 1877 della Corté d'appello di Fi- 
renze, colla qual vebneé risolta la gravissintia Sira 
softa trà la inîadranza e rstiggioranza deglî ‘azionisti delle 
Ferrovie Romane, in conseguenza delle’ famose Conveti- 
zioni ferrovibrie, noh mai vive e non mai matte. Mi sem- 
bra nullameno prezzo dell’opera il condensare le nasssitie 


‘ che da quella sentenza ussai chiaramente scaturiscono : 


« L'assemblea generale degli azionisti, che approva la 
cessione dell'intero asse sociale per un determinato prezzo, 
non può più valîdimente deliberare, 4 semplice maggio- 
ranza, su gli azionisti 
stessi. | | 

« La rendita pubtlica, promessa dal Governo alla So- 
cietà delle Ferrovie Romane, con decorrenza dal 1° gen- 
naio 1874, costituisce il prezzo del riscatto divisibile fra 
gli azionisti. si 

‘« Sono nulle le deliberazioni dell'Assemblea delle;Fer- 
rovie Romane del 26 marzo e 28 giugno 1877, intorno 
alla divisione del prezzo del riscatto fra i possessori di 
Azioni comuni, trentennarie e privilegiate ». 5 

Chiuderò con una sentenza 18 luglio 1877 della Corte 
BDO di Cagliari: 

« Solo la collaudazione dell’opera segna il principio del 
decennio di garanzia a carico dell’imprenditore. li biennio 
stabilito per la prescrizione dell’azione d'indennità contro 
l'imprenditore comincia a decorrere, non dal giorno della 
rovina, ma da quello dell’accertamento della colpa dello 
stesso imprenditore. Non corre la prescrizioneedell’ azione 
d’indennità contro l'imprenditore che, obbligato alla ma- 
uutenzione sino al collaudo, non lo aveva fatto eseguire, 
e non si era curato di far accertare la causa della rovina 
dell’opera ». B. 

è 
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L'orario generale, stato esaminato e discusso, presso 
il Ministero, dai delegati del Governo, in concorso di 
quelli delle Ferrovie dell'Alta Italia, come annun- 
ciammo, venne definitivamente stabilito nei suoi punti 
principali. Ora si sta studiandone i dettagli, dopo di 
che potrà essere posto in vigore. 

Sappiaino che, ove nulla insorga in coutrario , il 
Ministero avrebbe fissato il giorno 5 aprile p. v. come 
termine massimo per l’attuazione del suddetto orario. 


ha è. - — ces 2,0-- astrè — <A 2.012 2140 4 esso ig 
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Lunedì si aprirono in Firenze le già annunciate 
conferenze della Commissione ferroviaria per lo studio 
dei migliori sistemi di chiusura della strada, delle 
Stazioni e dei passaggi a livello. 

La Commissione è composta dei signori: comm. 
Biglia presidente; cav. Mantegazza ed ing. Luigi Bianco, 
per le Ferrovie dell’Alta Italia; cav. Rombaux ed ing. 
Barsanti, per le Ferrovie Romane; e del cav. Pessione, 
per le Meridionali. Vi assistono pure i Commissarii 
governativi Bussi e Fossati. 

Sull’esito di tali conferenze speriamo di poter dare 
esatti ragguagli nel prossimo numero. 


Sappiamo che in questi giorni ebbe luogo, per parte 
degl’ingegneri della Società dell'Alta Italia, una visita 
periodica alla Galleria dei Giovi e della sovrastante 
montagna, per riconoscere lo stato delle murature di 
rivestimento della Galleria stessa e quello delle va- 
riazioni che avessero potuto verificarsi nelle falde 
della montagna, nelle vallate e nei corsi d’acqua in 
corrispondenza col tracciato della Galleria, ed in par- 
ticolar modo nella vastissima frana verso ovest, che 
dalla strada Nazionale dei Giovi si estende sino al- 
l'incontro .della volta della Galleria medesima, in 
prossimità dell’imbocco sud, e che fu una delle cause 
della rottura di parte del rivestimento della Galleria 
avvenuta al principio del 1872. 

Nella suddetta visita venne constatato, che lo stato 
della muratura di rivestimento della Galleria non pre- 
senta alcun indizio di cedimente, deformazione o sem- 
plice screpolatura, tanto nella parte vecchia, quanto 
in quella ricostruita nel 1873; e che le condizioni 
delle falde della montagna si mantengono in ìstato 
normale; ed anzi quella ove esiste l'antica frana presso 
l'imbocco sud, di sopra accennata, in seguito ai la- 
vori d’inalveazione fatti nel 1873 alla sponda ovest 
del torrente Uccellai, che scorre superiormente , co- 
mincia ad acquistare il suo naturale assodamento, es- 
sendo quasi del tutto sparite le traccie che ne indi- 
cavano il progressivo movimento; e quindi è scemato 
attualmente il pericolo che la stabilita della sotto- 
stante Galleria dei Giovi possa essere compromessa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia ivrea-Aosta. — ll Comitato promotore 
della ferrovia Ivrea-Aosta avendo fatto presentare al Re 
un indirizzo per invocare l'alta sua protezione su quegta 
ferrovia, S. M. rispose con una gentilissima lettera, resa 
pubblica dal cav. Salvetti, sotto-prefetto di Aosta e presi- 
dente di detto Comitato, nella quale si legge: 

« Il Re mio padre mi parlò spesso di codesti luoghi e 
dell'amore da cui era costì circondato, e degli interessi 
strategici ed economici che si collegano al compimento di 
una ferrovia, che provocò così nobili esempi di sacrifizii da 
tanti Comuni della valle d'Aosta. 

« I sentimenti del mio venerato Genitore rivivono in 
me, e desidero io pure di salutare codeste balze, oggidi 
palestra di vigorosi esercizii e di scientifiche scoperte. 

« So che il mio Governo presenterà un. progetto per co- 
ronare i voti di codesta regione così gagliarda quanto si- 
cura, dando incremento allo sviluppo delle sue naturali 
risorse *. 


Tramway Asti-Canale. — Da S. Damiavo d'Asti 
scrivono alla Gas:zetta del Popolo di Torino: 


Monitore delle Strade Ferrate 


l'onorevole Municipio d'Asti abbia deliberato di concorrere 
in massima alla costruzione di un /ramway da Asti a Ca- 
nale per San Damiano, proposto dall’impresario Belloli. 

Dopo i felici esperimenti della macchina Krauss, fatti sul 
tramway da Cuneo a Borgo S. Dalmazzo, per cura dell'Im- 
presa del Belloli e del cavaliere Chiapello, tanto beneme- 
rito di questo mezzo economico di ferrovie dirette al van- 
taggio delle singole località, non dubitiamo dell’esito di 
questa impresa in una linea che abbraccia paesi di gran- 
dissimo movimento agricolo e commerciale. 


Ferrovia Milano-Erba. — La Società sta venti- 
lando coll’Autorità municipale (dice la Zombardia) la que- 
stione daziaria, inquaotocchè la Stazione deve essere eretta, 
come si sa, in Piazza d’Armi La Società sembra disposta 
a far costruire due casini all’entrata della linea in città, 
pel servizio appunto del Dazio-consumo. 


Tramway di Genova. — Il Corr. Merc. scrive: 

L’inaugurazione del 7ramway Genovese ebbe luogo la 
mattina del 10 corr. 

Entro sei carrozzoni adornati di bandiere tricolori, sta- 
vano circa un centiuaio d’invitati. Nel carrozzone di gala, 
adorno di bandiere e di fiori, trovavansi il Prefetto, il ge- 
nerale comandante la divisione militare, l’assessore an- 
ziano ed altre Autorità. 

Giunti in Sampierdarena, gli invitati scesero nello Sta- 
bilimento del 7ramwuy; a visitare le magnifiche scuderie, 
che veramente possono chiamarsi un modello del genere. 

Dopo una sontuosa refeziune allestita dallo Stabilimento 
della Concordia, si fece una corsa sino a Rivarelo, ritor- 
nando in Genova verso la una pomeridiana. 

Gli invitati rimasero pienamente soddisfatti, e si può dire 
che la corsa inaugurale riuscì perfettamente. 

Alle ore 2, incominciarono le corse pel pubblico da Ge- 
nova a Sampierdarena; e fino a tarda sera, una numerosa 
folla prendeva d'assalto i carrozzofi del 7ramway, senza 
che si avesse a lamentare il minimo inconveniente. 


Lapide in Sampierdarena. — Leggesi nel Com. 
mercio di Genova: 

Abbiamo, tempo addietro, data notizia che il Municipio 
di Sampierdarena aveva deliberata la collocazione d’una 
lspide nel luogo ove furono fatti i primi esperimenti delle 
perforatrici, che servirono poi sl gigantesco trafuro del 
Cenisio; ora pubblichiamo la bellissima iscrizione, scritta 
dal chiaro Alizeri: 


Nel MCCCLVI — Queste rocce — Obbedienti al pos- 
sente ordigno — De' prodi ingegneri — GRANDIS, Som- 
MEILLER e GRATTONI — Mostrarono possibile ad uomini 
— Entrar nel Cenisio — E aprir l’ Alpe ai commerci = La 
città di Sampierdarena — In aprile del MDCCCLXAVII 
— Stanziò questa scritta — Gloriando — Che quì s'au- 
DEDE con ingegno auimoso — L'estrema fatica — Del 
secolo. 


Ferrovia Forlì-Arezzo. — Scrivono da Forlì, 9, al 
Diritto, che la Società di mutuo soccorso degli artisti for- 
livesi, preoccupata delle ragioni a favore della linea Forlì- 
Arezzo, si riunì in assemblea, e votò all'unanimità il se- 
guente ordine del giorno, che a quest’ora è stato trasmesso 
agli onorevoli senatori e deputati : 

« Veduto il parere dato dalla Commissione tecnica go- 
vernativa sulle linee ferroviaria Faenza-Firenze e Forlì- 
Arezzo ; 

« Esaminatiì i motivi che possono aver indotto il’Mini- 
stero a preferire la prima linea alla seconda ; 

« Considerando essere dovere assoluto del Governo di 
provvedere, con le nuove linee ferroviarie, specialmente alla 
difesa dello Stato ; 

« Considerando che la linea Forlì Arezzo, per giudizio 
dei più competenti e del pubblico, avendo per obbiettivo 
Roma, soddisferebbe meglio di ogni altra ai supremi inte- 
ressi della difesa nazionale ed a quelli del commercio; 

« Considerando che, ciò essendo, col proporre al Parla- 
mento l'approvazione della linea Faenza-Firenze, il Mini- 
stero avrebbe posposti gli interessi generali dello Stato a 


Qui fu accolta con molta soddisfazione la notizia che! quelli particolari di una provincia ; 


e degli interessi materiali 


« La Società di Mutuo soccorso degli artigiani forlivesi: 

« Fa istanza alla Rappresentanza nazionale, perchè delle 
due linee Forlì-Arezzo, Faenza-Firenze, sia approvata quella 
che meglio risponde ai bisogni generali dello Stato; 

« Raccomanda sl deputato di questo Collegio di far va- 
lere presso il Parlamento tutte le ragioni d’ordine econo- 
mico e militare, che stanno u favore della linea Forlì- 
Arezzo ». 


Ferrovia Roma-Viterbo. 
scrive: 

Più d'una velta abbiamo parlato del progetto di una fer- 
rovia fra Roma e Viterbo. E ultimamente abbiam detto che 
il Comune di Soriano, capoluogo di mandamento, si era 
messo alla, testa di un tentativo per formare un Consorzio 
di Comuni, inteso a promuovere lo studio comparativo delle 
diverse linee progettate. 3 

Siamo adesso informati che lo stesso Comune di Soriano 
si è rivolto a.quello di Roma, e lo ha invitato « voler en- 
trare nel Consorzio. 

L'on. Ruspoli, da quanto ci viene assicurato, avrebbe 
fatto buon viso alla domanda, e sarebbe disposto a pro- 
porre sollecitamente l’affare alla Giunta. Se questa notizia 
è, come abbiamo ragione di credere, esatta, noi non pos- 
siamo che lodare il faciente funzione di Sindaco. 

Intendiamo benissimo che Roma non può portare al Con- 
sorzio una somma molto ragguardevole, 3 o 4000 lire al 
massimo. Ma sarebbe importante il suo concorso morale, e 
dimostrerebbe che comincia a farsi strada l’idea che Roma 
città potrà migliorare, quando sarà migliorata la provincia 
che le sta dintorno. 


Forrevia Roma-Fiumicino. — Assicurasi che 
l'apertura al pubblico della linea Ponte Galera-Fiumicino 
avrà luogo il 14 corr., giorno della nascita di S. M. il Re. 

La cerimonia dell'inaugurazione, con invito alle Autorità, 
avrebbe luogo qualche giorno dopo, attesa l’attuale crisi 
ministeriale. 


— La Libertà, del 12, 


Stazione in Trastevere. — Nella seduta iell’8 
corrente al Consiglio comunale di Roma, trattandosi delle 
spese per i porti di Fiumicino e Civitavecchia, l’on. Sei- 
smit-Doda disse che, stando per aprirsi un tronco di fer- 
rovia che porrà Roma in comunicazione diretta con Fiu- 
micino, quel porto deve prendere un grande sviluppo. 

Raccomandò quindi ogni cura per l’assestamento di quel 
piccolo Comune; e dimostrò poi la necessità di una Sta- 
zione ferroviaria în Trastevere. 

Alatri, associandosi a queste raccomandazioni, vorrebbe 
che la Stazione fosse costrutta al di fuori della cinta da- 
ziaria. 

Torlonia, presidente della Commissione dei notabili Ti- 
berini, parlò lungamente in favore della detta Stazione, 
enumerando i vantaggi che ne verrebboro alla città in ge- 
nerale ed a quel quartiere in particolare. 

Ruspoli (ff. di Sindaco), riconoscendo giuste le osserva- 
zioni e le raccomandazioni fatte, provvederà al migliora- 
mento delle condizioni di Fiumicino. Quanto alla Stazione 
in Trastevere, essa fu uno dei suoi primi pensieri; ed ha 
motivo di credere, stante le assicurazioni avute dal Governo, 
che sarà costrutta quanto prima. 

Dopo alcune altre parole, il Consiglio approvò il seguente 
ordine del giorno, proposto dal consigliere Torlonia : 

« Jì Consiglio comunale confida che l'on. Sindaco con- 
tinuerà nelle sue premure per l’attuazione sollecita di una 
Stazione ferroviaria in Trastevere, e per agevolare i lavori 
di approdo al porto di Fiumicino ». 


Ferrovie Calabro-Sicule. -- In seguito ai simul- 
tanei incanti tenutisi il 26 febbraio p. p. presso la Dire- 
zione generale delle strade ferrate in Roma e presso la Pre- 
fettura di Girgenti, per l’appalto della costruzione del tronco 
della linea delle ferrovie Calabro-Sicule Canicatti-Caldare, 
compreso fra la Stazione detta di Madonna dell’Aiuto (Ca- 
nieatti) e quella di Racalmuto, l’appalto stesso venne de- 
liberato per la somma di L. 1,900,600, dietro l’ottenuto 
ribasso di 1. 14 per cento. 

. ll termine utile per presentare offerte in diminuzione, non 

‘aferiori al ventesimo, scade quindi col mezzodì del 20 corr. 


lo canti 


=" 
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— Lo stesso dicesi per l’appalto della costruzione del- 
l’altro tronco della linea medesima Canicatti-Caldare, com- 
preso fra la Stazione di Racalmuto e quella delle Caldare, 
già deliberato per la somma di lire 3,732,813, dietro l’ot- 
tenuto ribasso di IL. 13.15 per cento. 

— Lo stesso dicesi purè per l’appalto della costruzione 
del tronco della linea di Vallelunga, compreso fra la Sta- 
zione di Roccapalumba ed il feudo Garcia, già deliberato 
per la somma di lire 2,121,280, dietro l’ottenuto ribasso di 
L. 24.24 per cento. 


— E finalmente lo stesso dicesi per l’appalto della co- 
struzione dell'altro tronco della linea medesima di Valle- 
lunga, compreso tra il feudo Garcia e la Stazione di Maria- 
nopoli, gia deliberato per la somma di L. 6,692,985, dietro 
l’ottenuto ribasso di L. 12.51 per cento. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gass. Ticin., dell’1], 
scrive : 

Nel budget germanico pel 1878-79 è prevista la sesta 
quota di sussidio al Gottardo, che ammonta a 2,848 545 
marchi. L'Impero ne ha per sua parte 1,148,320, le Ferro- 
vie Alsaziane 386,975, la stessa somma per Baden, ed il 
rimanente è ripartito fra diverse Compagnie e Imprese. 

Il Consiglio federale germanico ha inoltre ammesso il 
principio di una sovvenzione complementare di 10 milioni 
di franchi; ma questa proposta dev’essere sottoposta al 
Reichstag. 

— Si legge nel Journal de Genòve: | 

Il 2 corr. è accaduta una nuova disgrazia nel (usnel del 
Gottardo, a Gischenen. Una mina avendo ritardato a scop- 
piare, quattro operaj sono stati sorpresi dall’esplosione, dei 
queli uno rimase morto, un altro ferito mortalmente , e i 
due rimanenti sono stati gravemente colpiti. Tutti quattro 
erano italiani, originarii della provincia di Torino. 

— L’avanzamento del traforo del gran tunnel nella prima 
settimana di marzo fu: dalla parte di Gòschenen di metri 
25.10, e dalla parte di Airolo di m. 11.40 (armatura); iu 
complesso m. 36.50, ossia m. 5.20 in media giornaliera. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal Jato di Goschenen di m. 19.10 (serpen- 
tina), e dal lato di Airolo di m. 5.90 (armatura); in totale 
m. 25, cioè m. 3.55 in media giornaliera. 

— La Gazz. Ticin. poi aggiunge : 

Gli strati di serpentina nel tunnel furono superati, e da 
alcuni giorni i lavori progredirono rapidamente. La tempe- 
ratura è elevatissima, essendo salita negli ultimi dì fino a 
27.° Reaumur. 


Ferrovie svizzere. — I giornali della Svizzera oc- 
cidentale annunciano che i lavori della strada ferrata tra 
Viège e Briga nel Vallese procedono rapidamente, e che le 
rotaie sono già al presente collocate fino alla Stazione di 
Viège. E dunque a ritenersi che per l’apertura del servizio 
estivo , cioè per il mese di giugno la rete svizzera sarà 
condotta alla porta del tunnel del Sempione. i 

— Il reddito di quasi tutte le ferrovie svizzere durante 
lo scorso mese di gennaio è inferiore a quello del gennaio 
1877, tranne che per quelle del Giura-Berna, della Tossthal 
e del Wald-Ruti (la prima dà un aumento chilometrico di 
franchi 200, la seconda di franchi 39, e la terza di franchi 
20). — Il provento chilometrieo varia da franchi 2,980(fer- 
rovia di cinta di Basilea) a franchi 192 (Utliberg.. 


Ferrovie francosi. — Alla Camera dei deputati di 
Versailles si è aperta la discussione sul progetto di ri- 
scatto delle ferrovie secondarie, di cui si è più volte parlato. 
Il relatore Sadi-Carnot rispose alle obbiezioni degli oppor 
sitori; ma Rouher dichiarò che il progetto non fu abbastanza 
studiato, e domandò una proroga. Il Ministro dei lavori 


«pubblici sì è riservato a rispondere; e noi informeremo nel 


prossimo numero i nostri lettori sull'esito di questa im- 
portante discussione. 

— Il Ministro stesso ha presentato alla Camera un pro- 
getto di legge per la dichiarazione di pubblica utilità delle 
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linee: da Piogrmel a Caulnes, da Port-de-Piles a Preuilly, 
da Burgy a Laruns, da Port d’[signy alla linea da Caen a 
Cherbourg. 

— Il Ministro medesimo autorizzò l'apertura della Sta- 
zione definitiva di Rodez e della parte della linea da Cap- 
denac a Rodez, compresa tra quest’ultima Stazione è 
quella provvisoria. 


Ferrovie turehe. — Secondo una recente corrispon- 
denza al Times, si tratterrebbe di riaunciare a Simnitza come 
punto di attacco del gran ponte sul Danubio. Si vorrebbe 
invece situarlo fra Giurgevo e Rustchuck. In tal caso, il 
. traffico della linea di Varna si aumenterebbe di molto. 


Id 
Werrovie d'America. — Al dire della Railroad Ga- 
zette, appena sia ricostituita la linea Atlantico-Mississipì ed 
Ohio, essa verrebbe data in affitto alla Tennessee- Virginia and 
Georgia Company, la quale esercirebbe allora una linea della 
totale lunghezza di 900 miglia, da Norfolk a Menfi. 


AAP ur y- 


Notizie Diverse 


Lavori editHzii in Roma. — Leggiamo nella Zi- 
bertà: 

L'onorevole ff. di Sindaco di Roma, preoccupandosi della 

nuova posizione fatta anche provvisioramente al Panteon 

come tomba del Re Vittorio Emanuele, e volendo risolvere 
alla fine l’eterna questione dell'apertura d'uua larga via 
tra il Corso ed il Panteon, o se si vuole meglio, tra 
le due. residenze del Senato e della Camera, ha ordinato 
all’Ufticio tecnico di studiare, sulle basi adottate nel piano 
regolatore della città , un duplice progetto particolareggiato 
per raggiungere questo scopo. 

La prima parte del progetto si riferisce all’isolamento 
del Panteon, e questa non presenta nessuna difficoltà. Si 
tratta semplicemente di demolire il palazzetto Bianchi e 
tutte quelle piccole case addossate al monumento, lungo 
la Via della Palombella ; raggiungere il livello dell’antica 
strada, mettendo in luce una piccola gradinata, che cingeva 
alla base il monumento, e costruire dei muri di sostegno 
alle strede che attorniano l’antico tempio. 

La seconda parte del progetto comprende la sistemazione 
ed allargamento della piazza del Panteon e la strada di 
comunicazione tra questa piazza ed il Corso. L’allargamento 
della piazza s’otterrebbe subito colla demolizione di quel- 
l’isola di case esistente tra le piazze della Maddalena e del 
Panteon, coll’allineamento di parecchie case esistenti su 
quest'ultima piazza, ed infine coll’apertura o meglio allar- 
gamento della via dei Pastini, atterrando subito quell’in- 
forme e lurida casetta occupata dal negozio d’un pizzica- 
gnolo. 

La fontana della Rotonda sarebbe spostata indietro, una 
volta abbattuta l’isola di case, e verrebbe stabilita nel 
centro della nuova piazza, che in tal modo sarebbe una 
delle più belle di Roma. 

Quanto alla via di comunicazione tra il Corso ed il Pan- 
teon, si studiano due progetti: il primo che, allargando 
la via dei Pastini e passando per la piazza di Pietra, rag- 
giungerebbe il Corso a piazza di Sciarra; l’altro, che al- 
largherebbe tutte quelle piccole strade comprese fra la via 
dei Pastini e la piazza degli Orfanelli per arrivare sulla 
piazza di Montecitorio. 

Resta ora a sapersi quanto costeranno approssimativa- 
mente questi progetti, ed a quale la Giunta e la Commis- 
sione edilizia saranno per dare il loro voto. 

Non crediamo che l’on. Ruspoli abbia fatto le cose a metà, 
e che da amministratore pratico avrà anche pensato a pro 
curare i mezzi per l’esecuzione dei lavori, senza aggravare 
maggiormente il bilancio ordinario. Intanto non possiamo 
che lodarlo per aver preso l'iniziativa di questi lavori, i 
quali, una volta eseguiti, non potranno che soddisfare ad un 
bisogno potentemente sentito, quale è quello d’una comoda 
e eonveniente comunicazione tra il Panteon ed #l' Corso, 
e di accrescere decoro a quel tempio, che conserva le spo- 
glie mortali del primo Re d’Italia. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— Lo stesso giornale aggiunge che, nella seduta del 6 
corr. al Consiglio comunale, l’on. Alatri domandò spiega- 
zione al Sindaco intorno alla notizia data dai giornali circa 
gli studii per l’allargamento delle vie adiacenti al Panteon. 

I.’on. Ruspoli rispose che la notizia è esatta, e che, viste 
le modificazioni avvenute nella destinazione del Panteon, 
e l'invito fatto dal Governo a tale scopo, il Municipio deve 
adeperarsi acciò un acconcio progetto possa realizzarsi al 
più presto. 

— Lo stesso giornale dice pure]che il sig. Morosi, appalta- 
tore dei primi tronchi della via Nazionale, ba accettato 
l'offerta fattagli‘ dal Sindaco di assumere i lavori degli 
altri tronchi, alle stesse condizioni e prezzi dei primi. 

L’on. Ruspoli ha stabilito col sig. Morosi il modo di con- 
dotta dei lavori e i termini per ciascun tronco, in modo 
che nell'anno la via Nazionale potrà dirsi quasi compiuta 
fino a piazza di Venezia. 

Contemporaneamente, il ff. di Sindaco ha ordinato che 
venga intimato legalmente lo sfratto a tutti gli abitanti 
delle case che devono essere demolite per dare luogo ai lavori 
della via Nazionale, le quali sono di già state espropriate. 

Spirato il tempo concesso agli abitanti per sloggiare, il 
ff. di Sindaco procederà, anche con mezzi coercitivi, contro . 
coloro che si ostinassero a restare nelle vecchie case ed 
osteggiare in tal guisa l’opera del Comune. 

È intenzione dell’on. Ruspoli che, prima della fine del 
mese, siano attaccati i lavori di demolizione della via di 
S. Romualdo, a comincinre dal palazzetto Torlonia a piazza 
di Venezia. Siamo certi che il Sindaco manterrà questi ot- 
timi propositi. 


Spese per il trasperto della Capitale. — La 
Gazz. Uff. del © corr. ha pubblicato un R. Doecrete: del 3 
mese stesso, preceduto dalla Relazione presentata a S..M. 
dal Ministro del tesoro, in cui si legge: 


I fondi accordati con le leggi 3 febbraio 1871, n. 33, e 
6 luglio 1875, n. 2582, per provvedere alle spese inerenti 
al trasporto della Capitale da Firenze a Roma trovansi già 
esauriti, mentre sono necessarii alcuni lavori suppletivi per 
l'ultimazione e il consolidamento delle opere eseguite. 

Un progetto di legge verrà presentato al Parlamento, alla 
prossima sua convocazione, per domandare l’occorrente 
maggior assegno; ma intanto è indispensabile poter di- 
sporre almeno della somma di lire 200,000 per procedere 
d'urgenza al pagamento di quelli fra gli accennati lavori, 
il cui eseguimento non fu possibile dilazionare. 

Per questi motivi il riferente, in seguito anche a con- 
forme deliberazione del Consiglio deî ministri, rassegna 
alla firma di S. M. un decreto, «col quale è autorizzato un 
prelevamento dal fondo per le spese impreviste della somma 
di lire 200,000, da inscriversi al capitolo n. 269, Trasporto 
della Capitale da Firente a Roma (Latori), aggiunto allo stato 
di prima previsione della spesa del Ministero dei lavori 
pubblici pel 1878. (Segue il relativo R. Decreto, che sarà 
presentato al Parlamento per .essere convertito in legge). 


Secietaà industriali cd istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 238 gennaio scorso (Gase. V/. del 26 
febb. p. p.)è approvato l'aumento del aapitale della Società 
anonima sedente in Verona, col titolo di Società Fnologica 
Veronese, e colla durata d’anni 15 decorrendi dal 15 otto— 


bre 1872, portando il detto capitale dalle L. 150,000 alle 


L. 225,000, mediante emissione di 750 azioni nuove da lire 


100 ciascuna; e con opportuna modificazione dello statuto 
sociale. 


Concessioni di derivazione d'acqua ed ece- 
cupazione d°aree. — Con R. Decreto del 27 gennaio 
scorso (Gacs. Uff. del 4 corr.) è concessa facoltà agl'iadi- 
vidui e Corpi morali indicati nell’annesso elenco di deri- 
vare le acque ed occupare le aree ivi descritte. Sono sei 
concessioni d’acqua per forza motrice (2 circond. di Terni, 
1 Biella, 1 prov. di Siena, 1 Milano, | Caserta); 4 conces— 
sioni d’acqua per frrigazione od altri usi agrarsî (1 prov.* 
di Genova, ì Vicenza, l Padova, 1 Firenze;; 2 concesstoni 
per occupazione di spiaggia lacuale (1 proviacia di Como, 1 
circondario di Lecco). 


LÌ 


Tepegrafia in rilievo delie Alpi Cozie. — Il 
signor Luigi Bonazzi, ispettore principale del Movimento 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, moanda all’Esposizione di 
Pasigi una topografia in rilievo, de}la grandezza, in piano, 
di circa un metro Quadrato, rappresentante la regione delle 
Alpi Cozie, nella Quale si è fatto il traforo del Fréjus. Vi 
si vede la valle della Dora, dai picchi della Punta Rognosa 
e dalle alture di Cesano ove nasce, rino a Bussoleno; la 
vallata di Bardonnecchia, ove s'apre il traforo, e quella della 
Cenisia; e dall'altra parte, lo sbocco del tunnel sopra Mo- 
dane e l’alta valle dell'Arco: in totale una regione di circa 
1,600 chilometri quadrati in planimetria. 

All’efficacia del rilievo plastico, eseguito colla guida di 
ajtre a 200 fotografie cavate dal vero, per opera dello stesso 
signor Bonazzi, da tutti i picchi e da tutte le bassure di 
quella regione, egli ha aggiunto la magia del colore, non 
già a tinte crude e convenzionali, quali si vedono in tutte 
le topografie plastiche, ma a tinte studiate supraluogo al- 
l’acquerello, e riprodotte sul rilievo con vero talento da 
artista, Ora con un poco di fantasia, concentrandosi e fis- 
sando attraverso delle grosse lenti collocate nei punti di 
vista più pittoreschi, pare proprio di trovarsi lassù; 
si monta su pei ghiacciai, si sta sospesi sulle vora- 
gioi percorse da torrenti nereggianti, e par di sentire il 
freddo buffo dei venti, che passa sui geli eterni ; la linea 
Sosa-Modane ed il traforo del Fréyus si comprendono me- 
glio da questo rilievo che dal vero; e guardando da Bus- 
soleno la valle della Dora, l’illusione è perfetta, e le cime 
che sovrastanno ad Oulx non sono altrimenti grandiose 
nella realtà. 

Noi crediamo che all’Esposizione di Parigi il lavoro del 
sig. Bonazzi difficilmente ne troverà altri dello stesso genere 
che lo eguaglino, nonchè lo superino, tanto è perfetto e 
sorprendente in ogni più minuto particolare. Sappiamo poi 
che l’egregio autore vi aggiungerà a corredo una elaborata 
relazione storica e geografica, italiana e francese, ud uso 
specialmente dei forestieri, i quali non potranno che am- 
mirare col massimo interesse l’opera meravigliosa del no- 
stro concittadino. 


Nomine ce promozioni. — La Ga:z. Uf. dell'8 
corr. ha pubblicato le seguenti disposizioni fatte nel per- 
sonale dell’Amministrazione del macinato per Decreti Reali 
e ministeriali del 31 gennaio 1878: 

Agostino Antolini e Cesare Zanardelli, ingegneri provin- 
ciali di 2° classe, promossi alla 1* classe. 

Felice Rampini-Boncori, ingegnere provinciale di 3a 
classe, promosso alla seconda classe ; 

Antonio Iraz e Serafino Pascali, ingegneri di l.a classe, 
nominati ingegneri provinciali di 3.a classe ; 

Leopoldo Balzani, Achille Deluchi, Achille Beldraghi e 
Luigi Sergiacomi, ingegneri di 2.a classe, promossi alla 1° 
classe ; 

Marcello Bricoli, Ottavio Lanzavecchia, Emilio Camussi 
e Davide Porlezza, ingegneri aggiunti di l.a classe, nomi- 

nati ingegneri di 2.a classe ; 

Francesco Sburlati, Luigi Tegani, Michele Levi, Rizzardo 
Girolamo Rizzardi, Giuseppe Inverardi, Domenico Lupi- 
nacei, Andrea Mallegari, ingegneri aggiunti di 2.a classe, 
promossi alla l.a classe. 


Servizio tolografico. — La Nazione ha per tele- 
grafo da Roma, 6: | i 

La Sotto-commissione incaricata di preparare le basi 
dei lavori della Commissione nominata dal Ministro dei 
lavori pubblici per lo studio di un progetto di legge in- 
torno al servizio telegrafico, ha posto termine ai suoi la- 
vori. 

Appena sia compiuta la stampa della relazione e dei 
doeumenti che vi sono annessi, la Commissione riprenderà 
le sue discussioni. i l 

Intanto ecco i punti fondamentali, che nella relazione 
anzidetta sono indicati come base agli studii ed alle deli- 
berazioni della Commissione. 

Primo. Se, riservato in massima il monopolio telegrafico 


a favore dello Stato, questo monopolio si debba limitare: 


Sia, accordando ai privati la facoltà di stabilire telegrafi 
per uso loro particolare; 


e degli interessi materiali 


Sia, autorizzando i segnalamenti fra i bastimenti; 

Sia, autorizzando il potere esecutivo a concedere, mediante 
Decreto Reale, l’esercizio del telegrafo a” Comuni, Corpi mo- 
rali e privati per loro uso particolare, ed anche per uso 
pubblico ; con quelle norme e guarentigie che valgano a 
tutelare la sicurezza e la finanza dello Stato. 

Secoudo. Se debbasi proteggere — e con quali sanzioni 
— il monopolio governativo. 

Terso. Se debbasi dichiarare di pubblica utilità ogni opera 
governativa o di concessionarii legalmente autoriszati, diretta a 
stabilimento od esercizio di linee telegrafiche; e quali norme 
prescrivere perchè i lavori non soffrano ritardo per oppo- 
sizione dei proprietarii : sia che si tratti di espropriazione 
vera e propria, sia che si tratti d’una servitù che s’'im- 
pone, o di un diritto menomato da indennizzare. 

Quarto. Se a tutela delle linee, pel materiale e servizio te- 
legrafico, debbansi fin d’ora adottare le disposizioni già for- 
mulate nel progetto del nuovo Codice penale in ordine a 
questa materia, o modificarle e come. 

Quinto. Se a tutela del sagreto telegrafico, debbansi stx 
d’ora adottare le disposizioni del progetto del nuovo Codice 
penale in ordine a questa materia, o modificarle e come. 

Sesto. Se in tempi e condizioni normali, attribuita per 
legge espressamente la competenza all’Amministrazione te- 
legrafica per il sindacato e l’arresto dei dispacci in causa 
del loro contenuto, debbasi, in condizioni anormali e stra- 
ordinarie, in quale misura e per quanto tempo accordare 
all'Autorità politica l’ingerenza nel segreto telegrafico e il 
diritto d’arresto dei telegrammi. 

Settimo. Se, accordato in massima all'Autorità giudiziaria 
il diritto di sequestro dei telegrammi, si debba prescrivere 
un limite quanto alla ma/eria ‘escludendo i reati politici); 
e con quali forme l’Autorità giudiziaria potrà ordinare il 
sequestro dei telegrammi medesimi. 

Ottavo. Se debbasi per legge dichiarare /a non responsa- 
bilità dell’Amministrazione in diperidenza del servizio te- 
legrafico; ovvero se debbasi limitare e sino dove; ovvero 
se debbasi sottoporre l’Amministruzione telegrafica al diritto 
comune. 

Nono. Disposizioni transitorie. 


Ufieii telegrafici. — Il 1° corr. in Bovolenta (prov. 
di Padova) e in S. Giovanni in Croce (prov. di Crewona), 
ed il 3 in Bolsena (prov. di Roma), è stato aperto un Uf- 
ficio telegrafico governativo al servizio del Governo e dei 
privati. con orario limitato di giorno. 

Il 1° corr. è stato pure aperto al pubblico servizio l’Ufficio 
telegrafico della Stazione ferroviaria di Frassia (provincia di 
Cosenza). 


Telegrafia internazionale. - L'Ufficio interna- 
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente a 
Berna, informa che l’Amministrazione serba ha annunziato 
che la corrispondenza internazionale è attivata, per la via 
di Serbia, cogli Ufficii dell'esercito russo nel territorio ot- 
tomano, senza responsabilità pel ritardo dei telegrammi. 

A queste corrispondenze si applicano provvisoriamente 
le tasse stabilite per la Tarchia d’Europa, via di Serbia. 

Il detto Ufficio internazionale annunzia inoltre che le vie 
di Gradiska (Austria) e di Vallona, le quali erano interrotte 
a Kechan, sono ristabilite e riaperte alle corrispondenze 
con Costantinopoli e colla Turchia d’Asia. Per le località 
della Turchia europea, eccettuato Costantinopoli, i tele- 
grammi continuano ad accettarsi per le suddette vie, a ri- 


. schio e pericolo dei mittenti. 


— Si fa pure noto che, essendo ristabilito il cavo fra 


. Bahia e Rio-Janeiro, i telegrammi per Rio Janeiro ed oltre 


riprendono il loro istradamento normale. 


Esperienze telefoniche. — Scrivono da Wassc- 
Jonne al Journal d’Alsace : 

Un Ufficio telegratico munito di telefono è stato aperto 
il 1° marzo a Marlenheim, località distante tre chilometri e 
mezzo da Wasselonne. L’Ufficio del telefono è riunito al- 
l'Ufficio della posta, e l'apparecchio, mediante il quale Mar- 
lenheim può corrispondere con Wasselonne, funziona tanto 
bene che. non solo si odono chiaramente e distintamente 
le parole, wa si può pure riconoscere le persone al suono 
della voce. | i 


Le esperienze fatte per trasmettere dei pezzi di musica 
vocale ed istrumentale ebbero un successo sorprendente: il 
canto fu udito benissimo, ed i pezzi eseguiti da un gari- 
gliore, nonchè i suoni di un flauto furono trasmessi con 
la massima esattezza e precisione. 

— Leggiamo pure nel Journal des Débats del 3, che il 
telefono è stato adoperato utilmente dall’esercito russo per 
lo scambio di comunicazioni rapide con gli avamposti, e 
si constatò che nè la pioggia, uò la neve impedivano al te- 
lefono di funzionare. Il solo ostacolo reale alla regolarità 
della trasmissione fu il rumore che si può produrre in vi- 
cinanza dei cornetti acustici, ma è facile il menomare que- 
sto inconveniente coprendosi il capo con un cappuccio. 


Lancia-torpedini per l°Etalia — La Marina ita- 
liana va tuttogiorno arricchendosi di quanto la scienza crea. 
Un nuovo battello lancia-torpedini, acquistato per conto 
della nostra Marina, venne testè provato sul Tamigi da 
apposita Commissione, colà ifiviata. Questo battello deve 
completare l ’armamento del Dwslio. 

Le prove diedero splendidi risultati. La velocità di que- 
sto battello è sorprendente : le sue forme sottili fanno sì 
che esso tagli l’acqua in modo da sollevarne ben poca da 
prua, mentre solo da lato arrivano in coverta spruzzi in- 
significanti. 

La velocità massima raggiunta dal bastimento nelle di- 
verse corse sul miglio misurato, facendo la media delle due 
corse di andata e di ritorno, è stata di nodi 18.37. Il nu- 
mero dei giri della macchina si è mantenmato fra i 380 ei 
385 al minuto; la pressione del vapore sulla caldaia ha 
oscillato tra le 120 e le 125 libbre; il vuoto nel condensa- 
tore si è conservato tra i 24 e i 25 pollici. La macchina ha 
funzionato sempre benissimo, e non si è osservato nessun 
riscaldamento nei suoi organi. 


Le contro-torpedini. — Leggiamo nel Dasly News: 

Lo spettacolo più interessante per i membri del Parla- 
mento, nelia loro recente visita a Portsmouth, fu certa- 
mente quello delle contromine navali. Sinora abbiamo con- 
siderato le torpedini come un’arma, agli attacchi della 
quale i poveri marini non avevano quasi nessuna difesa 
da opporre, e quindi l’effetto demora}izzante, che essa pro- 
duceva, riusciva altrettanto dannoso, quanto l’effetto stesso 
dell'esplosione. Ultimamente però, a misura che si è cono- 
sciuta meglio la natura di queste « macchine infernali », 
il nostro terrore è audato diminuendo, ed abbiamo esco- 
gitato parecchi mezzi per neutralizzare gli spaventevoli ef- 
fetti di queste mine subacquee. 

Quello delle contromine è il più semplice ed efficace. La 
maggior parte delle torpedini sono caricate a dinamite, una 
sostanza potentemente esplosiva, a cui si dà fuoco, non colla 
scintilla, ma colla detonazione, ossia per vibrazione. In- 
vero, la dinamite è così sensibile alla vibrazione, che, met- 
tendo vicine due torpedini cariche di quella sostanza, l’e- 
aplosione di una basta a far esplodere l’altra. 

Questo fatto fu scoperto, se non andiamo errati, da al- 
cuni ufficiali della marina danese, i quali, facendo esperi- 
menti di questo genere, trovarono che una torpedine con 
150 libbre di dinamite, immersa a dieci piedi d’acqua e 
fatta esplodere, determina l'esplosione di altre torpedini 
affondate a 300 piedi. 

L’acqua trasmette le vibrazioni da una torpedine all’altra. 

Su questo fatto poggia il principio delle contromine na- 
vali. Una nave, che s’avvicina a luoghi difesi da torpedini 
manda innanzi una lancia, avente a bordo delle cariche di 
dinumite. Ogni due o trecento metri, la lancia butta in 
acqua una di queste cariche, e, ritiratasi a sicura distanza, 
vi dà fuoco; con tal mezzo, una larga zona di acqua resta 
liberata dai temuti arnesi distruttivi, e la nave può avan- 
zare sicura, sebbene lentamente, verso una spiaggia ne- 
mica, per quanto questa sia sparsa di torpedini 

Un'altra sorpresa attendeva i nostri legislatori nella vi- 
sita accennata; perchè la lancia, che portava le contromine, 
virava e manovrava unicamente per effetto dell’elettricità, 
non essendovi a bordo un sol marinaio. 

Per tal modo, si ebbe l'opportunità di assistere, nella me- 
desima occasione, ad esperimenti di contro-torpedini ed 


alla novità di una lancia a vapore navigante sotto la guida 
di fili elettrici. 


Miniere carbonifere nel Belgio. — Durante gli 
anni trascorsi dal 1867 al 1876, scrive Za Meuse, delle 
172 miniere di carbon fossile esercite nel Belgio, 11U 
realizzarono un annuo guadagno di 28,638 960 franchi, 
mentre le altre 62 chiudevano il loro bilancio con una 
perdita totale di 5,243,010 franchi. Da ciò risulta pertanto 
che, presa nel suo insieme, l'industria carbonifera, annual- 
mente, guadagnò in media 23,395,920 franchi. Durante lo 
stesso periodo, la popolazione rmedia delle miniere fu di 
99,460 operaj minatori, il cui salario ammontò alla com- 
plessiva somma di 101,179,346 franchi: lo che equivale a 
dire che, in media, ogni operaio guadagnò annualmente 
1017 franchi. 

Per ottenere una tale produzione ed occupare tutta quella 
popolazione operaia, vi erano 439 località di estrazione, che, 
avendo costato almeno un milione di franchi per località, 
rappresentavano l’enorme somma di 439 milioni di franchi, 
che annualmente fruttò, in media, soltanto il 5.05 per cento. 

Se poi si limitano questi calcoli al periodo quinquennale 
trascorso dal 1868 al 1872, si troverà che l’interesse me- 
dio fu soltanto del 4 per cento cioè superiore dell'uno per 
cento a quello del 3 per cento, che era stato realizzato dal 
1861 al 1870, periodo decennale che si può considerare 
come normale. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii si fece poco o nulla nella scorsa set- 
timana. Le Azioni della Società delle Meridionali si tennero 
tra il 349 al 347; le Obbligazioni stazionarie sul 248.50: i Boni 
sul 570 — Le Sarde, della serie A, s’aggirarono sul 246.50 ; 
guelle della serie B, sul 243.50 — Le Pontebbane sul 379 — 
pito Italia si tenne a 261 — Le Vittorio Emanuele a 260 e 

A Parigi, le Lembarde languide tra il 165 al 163; le Ob- 
bligazioni relativo tra il 237 al 238; le Vittorio Emannele tra 
il 240 al 243. 

Le Azioni delle Ferrovie Romane si tennero a 75 e 76; le 
Obbligazioni a 258 e 260 


CONVOCAZIONI 


Società ferre vuoto Cambiaggio — Gli azioni- 
sti sono convocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 
20 corrente in Milano, sede sociale (porta Genova, 102), per 
la nomina del Consiglio di vigilanza e del Gerente dimissiona- 
rio, e relative deliberazioni, nonchè per deliberare sulla even- 
tuale liquidazione della Società. i 


Banca agricola ipotecaria — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 28 corr. 
io Napoli, sede sociale (strada Imbriani, 3°), per udire la re- 
lazione del Coneiglio d'amministrazione sull'azienda 1877, per 
approvazione del bilancio 1877, e per la nomina di consiglieri. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 
30 corrente in Roma, sede sociale (via Torre Argentina, 21), 
per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione, per la 
presentazione del bilancio 1877 e deliberazione sugli interessi 
delle Azioni sociali, per la nomina dei revisori pel 1878, e per 
comunicazioni diverse, 

Cartiera Italiana — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 30 corrente in Torino 
(via dell'Opedale, 28), per udire la relazione del Consiglio ed 
il rapporto dei revisori dei conti, per l’approvazione del bi- 
lancio 1877, e per la nomina di amministratori e revisori dei 
conti pel 1878. 


Società dei cementi e delle calci idrauli- 
che in Bergamo — Gli azionisti sono convocati In as- 
semblea generale pel giorno 30 corrente in Bergamo, sede s0- 


è 


ciale, per udire la relazione del Consiglio dei revisori sul bi- 
lancio 1877, e per la nomina di amministratori e revisori pel 
1878. 


Strada ferrata di Pinerolo — Gli azionisti sono 
convocati in adunanza generale pel giorno 2 aprile p. v. in 
Torino presso la Ditta Giuseppe Malan e Comp. (via Carlo 
Alberto, 9), per udire la relazione del Presidente, per l’esame 
dei conti, per concessione di snssidio alla ferrovia Airasca- 
Saluzzo-Cuneo, e per la nomina di consiglieri uscenti. 


‘ Sociotà Angle-Romana per la illuamina- 
zione = gaz di Roma — Gli azionisti sono convocati 
in adunanza generale ordinaria pel giorno 3 aprile p. v. in 
Roma (Camera di commercio, piazza Aracoeli, ll), per udire 
il rapporto del Gerente sull’esercizio 1877 e quello del Consi- 
glio dì sorveglianza, e per deliberare sul bilancio e dividendo 
1877. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca Veneta di depositi e conti correnti 
— Dal 4 corrente, presso le sedi della Banca in Padova e Ve- 
nezia, e presso la Banca Lombarda di depositi e conti correnti, 
a pagano agli azionisti L. 40 per azione, a saldo dividendo 
1897. 


Bauca Lombarda di depositi e conti cor- 
renti — Dal 7 corrente, presso la sede della Banca in Mi- 
lano, si pagano agli azionisti L. 17.50 per azione per interessi 
del secondo semestre e dividendo 1877. 
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Avvisi d’Asta 


Il 20 corrente, presso la Deputazione provinciale di Aquila, 
si terrà un’asta per l'appalto dei lavori di ampliamento e si- 
stemazione dei locali del Liceo ginnasiale e Convitto nazionale 
d'Aquila, per il presunto importo di L. 235,000. Lavori da 
eseguire entro 16 anni. Deposito interinale L. 7800 in nume- 
rario; cauzione definitiva L. 23,500 idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Perugia, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
tratto della strada Valnerina, da quella di Montefranco a Fe- 
rentillo, della lunghezza di m. 4511.17, per il presunto im- 
porto di L. 74,000.88. Lavori da eseguire entro 30 mesi. De- 
posito L. 7400 in denaro o rendita D. P., oltre L. 2500 per 
le spese. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della manutenzione sessennale della strada provinciale Appia, 
tronco II, in diminuzione dell’annuo canone di L. 16,768.11, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. 
le eondizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Sino al mezzodì del 21 corrente, presso la suddetta De 
pazione provinciale, si accettano le offerte dì ribasso, non in- 
eriore al ventesimo, per l’appalto della sassennale manuten- 
zione della strada consorziale Pedimontana dalla Maremmana 
inferiore presso Galliano alla Casilina sotto Valmontone, in 
diminuzione dell’annuo canone di 4520.61, così ridotto in se- 
guito al ribasso offerto nel precedente incanto. Le condizioni 
d'asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 22 detto mese, presso la Deputazione medesima, si 
terrà una seconda asta (deserta la 1") per l’appalto della ma- 
nutenzione sessennale della strada provinciale Toscanese-Cor- 
netana, tronco II, dal Fosso dell’Iafernetto a Toscanella, per 
l'annuo canone di L. 6500. Manutenzione dal 1° aprile. 1878 al 
3i dicembre 1883. Deposito L. 700 in numerario o biglietti 
consorziali; cauzione definitiva altre L. 650 id. o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Messina, si terrà un asta 
per l’appalto della costruzione del tratto della strada provin- 
ciale da Sant'Agata all’ineontro della nazionale Termini-Taor- 
mina presso Cesarò, della lunghezza di m. 5157.82, per la pre- 
sunta somma di L. 119,572. Lavori da eseguire entro 2 apni. 
Deposito interinale L. 5600; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, in numerario o rendiia D. P. 


— Il 23 detto mese, presso la Prefettura di Arezzo, si terrà 


e degli interessi materiali 
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un’asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria detta di Marecchia, della lunghezza di m. 9759.59 
per la presunta somma di L. 195,081.77. Deposito interinale 

. 2000 in numerario o biglietti di Banca; cauzione definitiva 
L. 20,000 idem o rendita D. P. 


— Il 26 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
ìn Spezia, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di 
due magazzini per ricovero di materiale d’artiglieria in Spezia, 
per l'importo di L. 185,000. Lavori da eseguire entro 350 
giorni. Deposito L. 18,500 in numerario o rendita D. P. 


— Il 27 detto mese, presso il Municipio di Castel del Rio 
(provincia di Ravenna), si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione della strada comunale obbligatoria detta di Belve- 
dere, dalla provinciale sul ponte di Magnola alla Terra di 
Giugnola, della lunghezza di m. 9516.65, per la presunta som- 
ma di L. 44,394.84. Lavori da eseguire entro 12 anni. De- 
posito interinale L. 100‘; cauzione definitiva eguale, mediante 
fideiussore solidale in aggiunta. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Aquila, sì terrà un’asta per l’ appalto della costruzione del 
tratto della strada provinciale Marsico-Vestina, da Celano ai- 
l’incontro della nuova strada nazionale Marsicana, della lun- 
ghezza di m. 4200, per il presunto importo di L. 16,767.45 
al chilometro, cioè in complesso per L. 70,423.30. Lavori da 
eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 1500 in moneta 
o) Het consorziali ; cauzione definitiva L. 8900 idem o ren- 
dita D. P. 


— Il 30 detto mese, presso il Municipio di Barletta, si terrà — 
un'asta per l’appalto dei lavori di ampliamento del porto, per 
il presunto importo di L. 2,99i,725.53. Lavori da eseguire 
entro 6 anni. Deposito interinale L. 100,000 in contanti o ren- 
dita D. P., oltre L. 1000 in contanti per le spese; cauzione 
definitiva L. 300,000 idem. 
—r————2P_————1211 

Vi sono poche malattie che abbiano suscitata la creazione 
di tante medicine, quanto l’asma. Lu maggior parte di questi 
rimedii più o meno inattivi sono caduti in un oblio giustamente 
meritato. 

L'azione notevole del catrame sui bronchi e sulle membrane 
muccose in generale ha provocato numerosi esperimenti, dai 
quali risulta oggi che una delle migliori cure dell’asma con- 
siste nell'uso delle Capsule di catrame Guyot. 

Nella maggior parte dei casi, due o tre capsule, prese al 
momento d'ogni pasto, danno un rapido sollievo; convien dire 
che, quando l’affezione è già invecchiata, si dovrà continuare 
la cura durante qualche tempo. Del resto, in ragione del ra- 
pido benessere che i malati provano, essi sono raramente ten- 
tati di sopprimere l’uso delle capsule di catrame prima della 
guarigione. Questo modo di cura si riduce ad un prezzo mo- 
dicissimo, soli alcuni centesimi al giorno. 

Per essere ben certi di avere le vere capsule di catrame di 
Guyot, si dovrà esigere, sopra ogni boccetta, la firma Guyot 
stampata in tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale, (Comunicato). 


-_ 


CESARE ROSSI, Gerente. 
ANNO VI. 

I LG RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le sue pubblicazioni 
Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d'Italia e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre cpe- 
razioni indicate nel giornale. 

L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


Rivolgersi all'Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tite, N. 8. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Esercizio 1878 — FERROVIE DELL ALTA ITALIA — 9 Settimana. 


_ n n - ie A n 
ce-—rro ——— _ es <= ——c ws Pr Ri e era 


Ù 
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PRODOTTI dal 26 febbraio ol 4 marco 1878. - 18]s Sl 
2 | 
| 1818 18973 AUMENTO | DIMINUZIONE î 2 III I 
Chilometri in esercizio. . . 3493 3441 52 » 9 meo = S 
Media. ; lo e » 3432 » ì S wo | ! | 
———_——_—————__@@.t60ò@.'’-r_———È2@#@2%É@% {ancona Sg 2 | 
Viaggiatori . . . 616,356.45 641,362.65 » 25,006.20 S = |% | 
Merci a grande velocità . 196, 464.85 172,250.10 24,214.75 » à = 3 | 
Merci a piccola velocità . . 74 ,815. 38 834,769.20 » E9,953.82 $ PI 
—————{ __——rr !{ _ ne — n mm (>$ al 
Totale dei prodotti ferroviari 1,587,636.68 1,648,381.95 n) 60,745.27 e a | 3 
Navigazione sui laghi . 12,940.1ò 13,807.31 » 861.16 a ® n S 
-————__|—_———T | —_T_—__—_—PP_m_ è e {2g13 
Totale della settimana. 1,600,582.83f 1,662, 189.26 » | 61,608.43 È I) N) | 
è 
PRODOTTE dal l° gennaio al 4 marzo 1878 | — - o 
® per . 
= S = | 
Viaggiatori. . 5,504,695.05] 5,343,429.25| —161,206.80 > o 2". 
Merei a grande velocità . . 1/692,694.20] 1,652,206.05 40,488, 15 i fe ® | 
Merci a piccola velocità . . 6, 188, 760.891 6,918,735.58 » 120,97 4.60 fe Li =| 
O = REZEEZZNEI Da) —r—— "teu 9 A © | 
Totale dei prodotti ferroviari , 13,986,150.14| 13,014,430.88 7ì,719.26 » 1) 3 1 
Navigazione sui laghi. . . 108, 144.70 112,098.35 » 3,953.6 “ 3 Da 
È 2 6 
Totali . .....0. +0 | 14,094,294.84]  14,026,529.23 7,765.61 » È 


Strade Ferrate Meridionali 


5a Settimana. — Dal 29 gennaio al 4 febbraio 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 


eserciti totali ehilom. 
RETE ADRIATICA R TIRKENA |_—=r= | na 
Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 284,420.65) 196.69 


dle COSTOLE RIS sen 


Settimana corrisp. nel 1877.[1,446.— 492,721.31, 340.74 
Differenze nei prodotti della | 


settimana 1878. . . . » |— 208,300.66 —144.05 
Introiti dal 1” gennaio 1878/1,446.-- 1.707,361.88, 1,180.75 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—! 2,097,415.44 


da 


1,450.49 


Differenze nei rodotti Sa 
‘ 1° gennaio 1878 . . » na 390,053. 3991 — 269.74 


‘’_—=—TrT====®T—Tr_—ccet9T.——_—_—T_x=—<<=<=<=T=TTTT=__12}2%@zswawk-> 
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Rers CALABRO-SICULA 
| Prodotti settimanali 1878. |1,139.— 134,096.39/ 117.73 
. | Settimana corrisp. nel 1877.|1,076.— 146,329.68| 135.99 


i 


Ceti e 


et n 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . [È 63. —j—  12,233.29 — 18.26 


| 
| 
i 


| Introiti dal 1° genaaio 1878./1,139,— 637,617.66 


059.80 


 Introiti corrisp. nel 1877 .}1,076.— 680,076.81|] 632.04 


‘ Differegze nei prodotti dal 
l* gennaio 1878. . . .[/+ 63.—|— 
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Strade Ferrate Romane 
ol* Settimana — Dal 17 al 23 dicembre 1877. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa} 


Chil. | PRODOTTI |pnoporti 
eserciti totali ehilom. 


Prodotti della settimana. .| 1,646j 484,523.71[15,348.77 
Settimana corrisp. del 1876.f* 1,64 526,686.3: 1 
a 


LerenRÉ 


in iù . . . — ai 
in iena .- +. — 42,162.62] 1,335.58 
Ammontare dell’Esercizio dal A 
1° gennaio al 23 10.bre 1877 .| 1,646|26,448,172.89/16, 428.2) 
Periodo corr. 18706. . . . l, "646 26, 604, "644, 44116, 574, ti 


Differenza 


| 
Aumento . . C) . Ù . . — di R| 
Diminuzione . . - SJ — 156,471.55 146. Î 

I 


(a)I prodotti del 1876 è sono definitivi. 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese ei 
Costruzioni pubbliche. | 

Introiti netti dal 1° al 31 ottobre 1377. 


. LINEA LingA Linza 
QUALITA | Vicenza-Scuro |TrEviso- Vicen.| PAabova-BASS. 


di, [fimporto (di; tità ta | importo | 
I 
Viaggiatori.....!i0666/12,650.62;16430/26,325.73/13120/23, 449.80) 
Bagagli e cani.! 409 "205.00) 5091 666.91| 390) ‘360.31 
Merci a G.V. 809) 822.14] 375) 279.16 27 148.38 
Merci a P.V. ..| 1296) 7,269.35) » » D » 
Introiti diverai.| » 315.84 » 51.89) » 36.1 


dc ar 
PRODOTTI |;jta | importo 


Totale L.|13180/21,262.95117 17314 27,323.69 di 23,904.6 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società italiana per le Strade ferrate Meridionali; 

Visto che l'Assemblea generale straordinaria degli Azionisti della Società predetta, stabilita 
pel 28 febbraio u. s. non ha potuto aver luogo per mancanza del numero legale dei presenti, 
prescritto dall’art. 24 degli Statuti; 

Visti gli articoli 28, 29, 30 degli Statuti predetti, i quali provvedono al caso sovraenun- 
ciato; i 
Invita gli Azionisti ad intervenire ad una nuova Adunanza, che sarà tenuta rel locale della 
Società in Firenze, Via Renaj, 17, il 20 marzo corrente, a ore 12 meridiane. 

Coloro che posseggono il biglietto d'ammissione per l’adunanza del 28 febbraio, potranno 

con esso presentarsi alla Adunanza nuova, a forma dell'articolo 29 degli Statuti. 
Coloro che non lo avessero fatto e mantenuto, potranno fare presso gli Stabilimenti indi- 
cati nell'avviso di convocazione dell'Assemblea del 28 febbraio, pubblicato nella Gazzetta Uf- 
Î ficiale «del 19 gennaio p. p., N. 15, il deposito delle loro Azioni dal 5 a tutto il 19 marzo 
corrente, a forma dell’art. 22 degli statuti. 

In questa seconda convocazione le deliberazioni saranno valide qualunque sia il numero 
degli intervenuti e delle Azioni rappresentate, a forma dell’ articolo 30 degli statuti so- 


Î 


ciali. 


‘Approvare le modificazioni concordate col Governo alla Convenzione del 45 febbraio 
4876 con l’atto addizionale del £0 novembre 1877. I 
35. 
| Approvare la Convenzione 20 novembre 1877, colla quale la Società Italiana per le 
| Strade Ferrate Meridionali si è obbligata ad assumere l’esercizio delle Strade Ferrate 
dell'Adriatico. 


| ORDINE DEL GIORNO: 
| 
| 
| 


Firenze, 1 marzo 1878. 
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CITTÀ DI VIAREGGIO 


(Provineia di LUCCA) 


PRESTITO AD INTERESSI 


GARANTITO CON PRIMA IPOTECA 
rappresentato 


da N. 2932 Obbligazioni Ipotecarie 
di Lire 500 ciascuna 
fruttanti ®5 lire all’anno e rimborsabili alla pari 


Interessi e Rimborsi esenti da qualsiasi ritenuta 
pagabili in Roma, Milano, Napoli, Torino, Firenze, Genova, 
Venezia e Bologna 


SOTTOSCRIZIONE PUBBLICA 


nei giorni #4, 1%, 16, #7 e 18 marzo 1878 


Le Obbligazioni VIAREGGIO con godimento dal 15 marzo 
1878 vengono emesse a lire 415 — che si riduconono a sole 
L. 401.50 pagabili come segue: 


L. °5.— alla sottoscrizione dal 14 al 18 marzo ‘878 
o 50.— al reparto 
» 80.— al laprile » 
» 80.— al 15 » » 
» 80.—- al l maggio » 
L. 190.— al 15 » » 
meno: » 13.50 perinteressi anticipati dal 15 marzo 
——— al 30 settembre 1878 che si com- 
n 86.50 putano come contante. 


Totale L. 401.50. 

Chi verserà l’intero prezzo all’atto della sottoscrizione godrà 
di un ulteriore bonifico di lire 2 e pagherà quindi sole L. 399.50 
ed avrà la preferenza in caso di riduzione. 


GARANZIA SPECIALE 


Questo Prestito oltre che su tutti i redditi del Comune, 
è specialmente garantito con una prima ipoteca stata iscritta 
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su beni stabili di proprietà del Comune del valore di un 
milione e 500 mila lire (come da dichiarazione dell’Ufficio 
Ipoteche di Lucca del 29 dicembre 1877, vol. 481) e con 
aSsegno sul prodotto del dazio consumo. 


Viareggio città della Toscana sulla linea ferroviaria 
Genova-Pisa-Livorno, in pochi anni ebbe uno sviluppo con- 
siderevole. 

È il ritrovo favorito per la cura balnearia. I forestieri 
vi concorrono numerosi anche nella stagione invernale a 
cagione del clima salubre e dolcissimo quanto quello delle: 
Stazioni più conclamate della Riviera di Levante. Sorsero 
quindi a Viareggio grandiosi stabilimenti, ed il Municipio 
concorse pur esso a migliorare la città e provvederla di 
tutto ciò che la civiltà moderna richiede. Viareggio ha un 
porto molto frequentato e ricco commercio di prodotti lo- 
cali, come vini, olii, pinoli ecc. acc. 


Le Obbligazioni Viareggie rappresentando un credito 
ipotecario verso il Comune, costituiscono lo impiego più 
cauto che sussistere possa. 

A dimostrare gli eccezionali vantaggi dell’investimento 
di capitali in questo titolo basta osservare come le Obbli- 
gazioni fondiarie della Cassa di Risparmio di Milano, solo 
titolo che avendo come le Obbligazioni Viareggio per 
base un mutuo ipotecario possa confrontarsi alle medesime, 
si negoziano alla pari ed essendo soggette alla impoata di 
ricchezza mobile fruttano meno del 5 0jqg l’anno, mentre le 
Obbligazioni Viareggio al prezzo di emissione fruttano 
più del 7 12 p. Oto. 


N B. Presso Francesco Campagnoni di Milano, trovansi 
ostensibili il bilancio e gli atti ufficiali del presente Pre- 


stito. 


La Sottoscrizione pubblica è aperta nei giorni 14, 15, 16, 
17 e 18 marzo 1878. 

In ViAaREGGIO presso la Tesoreria Municipale. 

In MiLano presso Compagnoni Francesco. 

In Napoti presso Banca Napoletana. 

In Torino U. Geisser e C. 

In Genova presso Banca di Genova. 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si avvertono i Portatori ‘delle Obbligazioni Serie A, che dal 15 marzo prossimo potranno pre- 
sentare dalle ore 11 antim. alle una pom. alla Direzione della Società in Firenze, via Renaj N. 17, 
i loro titoli per esser muniti delle nuove Cedole (coupons). 

Le Obbligazioni saranno restituite nei giorni che saranno indicati ai Portatori dalle 1 alle 3 


pomeridiane. 
Firenze, 26 febbraio 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 


1872 


Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate | . 
Un volume in 8° di pas. 204, al prezzo di L.. 2. 50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del Monifore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LorscHER, BeuF, ed altri principali libra) d'Italia. 


. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Si porta a pubblica notizia che il Consiglio d’Amministrazione della Società Anonima Italiana 
per la Regia Cointeressata dei Tabacchi procederà col giorno 1° aprile p. v., alle ore 12 meri- 
ridiane, in una delle sale degli Uffizi centrali della Società, situati in Roma, .via Due Macelli, 
num. 78 e '79, alla pubblica estrazione della lettera rappresentante la 19° serie delle Obbligazioni 
della Regìa, che dovrà essere rimborsata a far tempo dal l° luglio p. v., e ciò a mente degli 
articoli 22 dello Statuto sociale e 39 del Regolamento per l'esecuzione della Convenzione 25 


luglio 1868. 
Roma, 8 marzo 1878. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Coinleressata dei Tabacchi 


TIA IT IZ I e e I n nn n 


Il Consiglio di amministrazione ha l’onore di convocare i signori azionisti in assemblea gene- 
rale ordinaria per il giorno 13 del prossimo mese di aprile, all'ora una pomeridiana, negli Ufficii 
della Società in Roma, via dei Due Macelli, num. 78 e 79. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di 30 azioni, i quali ne avranno fatto deposito dieci 
giorni prima di quello fissato per la riunione deil’assemblea, avranno diritto di assistervi. 

Conseguentemente quei signori azionisti che vorranno intervenire all'assemblea dovranno avere 
depositate le loro azioni, non più tardi delle ore tre pomeridiane del giorno 3 del futuro mese di 
aprile, presso i seguenti stabilimenti : 


In Roma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


» Firenze, id. id. 

» Genova, id. id. 

» Torno, id. id. 

» Napoli, presso la Banca Nazionale nel Regno d’Italia ; 
» Palermo, | id. id. 

» Milano, id. id. 

» Venezia, id. id. 

» Bologna, id. id. 

» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C.*, Rue Chateaudun, 58; 
» Zondra, presso i signori Stern Brothers; 

» Francoforte sqM, presso i signori Jacob S. H. Stern; 


% 


Berlino, presso ì signori Robert Warschauer e C.3; 
Ginevra, presso i signori Bonua e C.* 


% 


Ordine del Giiorno: 


1° Relazione del Consiglio. 
2° Presentazione del bilancio per l’esercizio 1877, ai termini dell’ articolo 45 dello statuto so- 
ciale e relative deliberazioni. 
3° Parziale rinnovazione del Consiglio d’amministrazione, ai termini dell'articolo 26 dello sta- 
tuto stesso. 
Feoma, 8 marzo 1898. 
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E nowmi di colore che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
.| ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc, ai capitalisti possono più inte- 
ressare, 

ABBONAMENTI : 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. 8. i 
Milano via Capellari, N. 4. 


TARDY E BENECH, 


SA VCO NA 


= ————_——— @ 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano almeno sei volte al 
mese, in otto a sedici pagine, e an- 
nuuzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumente di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

ELavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito forzate di caseggiati 
e terreni di oghi specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie , 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


Ko 


bn 
ZA 
CD 
i 
I 
€) 
PAL 
pl 
CA 
_ 
= 
CA 
[am mm) 
[am am 
<G 
fx 


per Carri, 
Caldaie, : 


ogni qualità } 


GICLEE. 


PRERHATA ALL'ESPSSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pov- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamicre. 

Ponti o Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni c Ruotaie d'ogni 
forma ec dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bollonî, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somminbistrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Deposito presso TARDY e BENECII, Torino-Savona-Ge 


Fabbricasi Chiavarde d’ 


SESTRI PONENTE 
per Ferrovie e Tramways, 


com Suecursale Lueca-Marlia 


CON PROCESSI MECCANICI 


Gi. 


Vagoni e Carrozze. Rivets per 


Ponti e Tettoie. 


nova. 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


| BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


l'erri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d’Occasione 

Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


MEL PO SITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S. G. B. 


Pale 1 p 
1612? 


DEI GIORNALI 


Hatiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 
Torino, via Finanre, 13. 
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Torine — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anmo XI. 


I 


VETOnE DELLE STRADE FEARAT 


Mercoledì 20 Marzo 4878 


N° 42. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lusvori Pubblici - Industria = Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


. «&nida degli Arienisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commereiali.- 


Prezzo delle Associazioni : 


Per l'IratiA . +... ..L. 20 11 6 
Per l’Estzro . . ... >» 28 


serra ni Ù 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


LITE me 


\UZAB\ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . - . . + . Cent. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


eee e—°OZé e ‘eee VT ]]\enO7&rrrTn__T stem 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Soiano DELLE MERA — Li L valico ferroviario dell’ Apprszine — Le ferrovie secondarie in Francia — Nostre 


Sia 


— Notizie asa 


IL VALICO pina ni DELL'APPENNINO 


Ds lungo tempo sì agita, specialmente in Toscana, la 
questione relativa ad un nuovo valico ferroviario dell’Àp- 
peunino tra la Porretta e Fossato; ed anche nel prece- 
dente nostro numero abbiamo riferito una recente delibe- 
razione di un'Associazione forlivese, ed in questo numero 
stesso rechismo altri ragguagli (V. Notizie ferroviarie 
italiane) contro la scelta della linea Faenza-Firenze in 
confronto della Forlì-Arezzo , fatta dalla Commissione go- 
vernativa incaricata dell'esame dei varii progetti relativi 
al suddetto valico. | 

Le ragioni di questa scelta vennero sommariamente 
accennate in un punto della Relazione ministeriale sulle 


Convenzioni ferroviarie, ‘che abbiamo riferito nel nostro nu-' 


mero del 6 marzo p. p. Crediamo però opportuno estrarre 
ora dagli Allegati tecnici delle Convenzioni medesime il 
testo della Relazione della Commissione per la scelta d'un 
muovo valico ferroviario dell’ Appennino tra quelli di Por- 
retta e Fossato, come uno studio tecnico importante, che 
merita d'esser conosciuto e ponderato per le future discus- 
sioni e deliberazioni del Parlamento. 

La' detta Commissione era composta, com'è noto, degli 
on. Imperatori, Borgnini, Passerini ,. Fabris e Lapino; e 
la elaborata sua Relazione, che porta la data del 10 no- 
vembfe'1877, è del tenore seguente : 


Con decreto del 23 agosto corrente anno, il Ministero. 
dei lavori pubblici chiamava i sottoscritti a costituirsi in 


Commissione per esaminare. e riferire quale. dei progetti 
esistenti per un nuovo valico” ferroviario dell'Appennino, 
intermedio a quelli di Porretta e ‘Fossato, meriti, nelle at- 


tuali condizioni, di, essere preferito sotto i riguardi tecnici, . 


economici € éommerciali 


Siffatta questione è da lungo tempo oggetto delle preoc- 
cupazioni del Governo, ed è stata già esaminata da altra 
Commissione, la quale rese conto dei suoi studii con Re- 
lazione del 28 luglio 1870. 

Ma a quell’epoca, Roma non ERFRAT al o d’I- 
talia; ed il trasporto della Capitale, avvenuto poco dapo, 
avendo avuto per effetto di spostare uno degli obbiettivi 
principali ai quali la rete ferroviaria. deve coordinarsi, il 
Ministero trovò necessario che i progetti, studiati pel nuovo 
valico dell'Appennino, fossero ripresi ad esame, e confron- 
tati tra loro sotto ,un punto di vista conforme alle mutate 
condizioni del paese. 

La presente Commissione fu sollecita nel riunirsi e pren- 
dere cognizione dei dieci progetti che le vennero comuni- 
cati, i quali sono i seguenti: 

1° Progetto. — irense-Imola, compilato dall’ing. cav. 
Tarducci, e presentato dal Comitato promotore di quella li- 
nea in sostituzione del progetto Pantassiene-Imola, ES: esa- 
minato dalla Commissione. del 1870. 

2 Progetto. — Pontassieve-Faensa, lo stesso già esami- 
nato dalla, Commissione del 1870... 

3° Progetto. — Pontassieve-Forlì, lo stesso già osarainato 
come sopra. 

4° Pragetto. — Aresso- Forlì, compilato dall'ing. Mercanti 


o Le dal Comitato di Forlì a preferenza del pisces 
ente 


5° Progetto. - — Aresso-Cesena, compilato ‘dall’ing. Coletti 
in sostituzione del progetto Scarabelli, esaminato sii 
Commissione del 1870. 

6° Progetto. — Aresco-Rimini, già senile call Com- 
missione del 1870. 

7° Progetto. — Aresso-Fano, SRI dall'i ing. Peyron 
alla Commissione del 1870, ed ora accompagnato da una 
proposta di variante studiata dal comm. Morandini, nello 
scopo di abbreviare la galleria d'Appennino.. | 

8° Progetto. — Aresso-/'ossato, già esaminato nel 1870. Il 
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Comitato promotore -propone ora di farlo partire da Teron- 
tola, invece che da Arezzo. 

9° Progetto. — Perugia-Cesena. È questo un progetto del 
comm. Monti, limitato per ora tra -Bagno di Romagna e 
Pierantonio, sotto Umbertite in Umbria. 

10° Progetto. — Fossato-Fano, redatto dall’ing. Francolini* 


Come apparisce da questo elenco, 6 dei progetti, cioè 
quelli corrispondenti ai numeri 2, 3, 5,. 6,7 e 8 non sono 
che o semplici riproduzioni dei progetti anteriori, o va- 
rianti che non ne alterano l’andamento generale; uno poi, 
cioè quello da Firenze ad Imola, costituisce invece una 
deviazione parziale dell'andamento medesimo; e gli altri 
tre, cioè l'Arezzo-Forlì, il Perugia-Cesena ed il Fossato- 
Fano, sono progetti nuovi, tendenti appunto a quell’obbiet- 
tivo di cui ci dobbiamo ora principalmente occupare. 

La Commissione del 1870 distinse i progetti da lei esa- 
minati in due gruppi; cioè progetti che hanno il punto di 
partenza comune in Pontassieve, e interessano le relazioni 
tra Toscana e Romagna, rappresentate insomma dall’itine- 
rario Ravenna-Firenze-Livorno; e progetti aventi comune 
la partenza da Arezzo, che servono alle relazioni tra la To- 
scana e le Marche, rappresentate dall’ itinerario Ancona- 
Firenze-Livorno. 

La prelodata Commissione dimostrò come nel primo 
gruppo la linea preferibile sia la Pontassieve-Faenza, e nel 
secondo quella da Arezzo a Fano; poi, paragonando queste 
due linee tra loro, osservò che la Pontassieve-Faenza sod- 
disfa ottimamente agli interessi tosco-romagnoli , e sod- 
disfa pure a quelli tosco-marchegiani, quasi al pari della 
linea Arezzo-Fano; mentre questa soidisfa soltanto all’in- 
tento di abbreviare la distanza da Aneona a Livorno, e per 
nulla allo scopo di abbreviare quella tra Livorno e Ra- 
venna; e da ciò ne dedusse che, fra tutte le linee esami- 
nate, la preferenza spettasse infine alla Pontassieve-Faenza- 

In presenza di tali fatti, la Commissione riferente ha in 
primo luogo considerato che, consistendo il suo mandato 
nel rivedere gli studii anteriori sotto il punto di vista del- 
l'avvenuto trasporto della Capitale, 86 l’Arezzo-Fano non 
riuscì meritevole di preferenza sotto l’aspetto dal quale la 
questione era studiata nel 1870, molto meno lo può diven- 
tare presentemente, avendo una direzione affatto divergente 
dall’obbiettivo della Capitale; e perciò concluse di poter 
senz'altro eliminare questa linea dall’attuale concorso. Eli- 
minabile per la stessa ragione sarà pure l’Arezzo-Fossato, 
ovvero Terontola-Fossato: e per esserne convinti, basta 
osservare la sua giacitura sulla carta geografica. 

In secondo luogo, la Commissione ha osservato che fra 


i servizii, cui la nuova linea dovrà soddisfare, vi è quello 


dei trasporti militari, nel caso di dovere operare un rapido 
concentramento nelle valle del Po delle truppe scaglionate 
nell’Italia peninsulare: servizio che le ferrovie esistenti non 
possono prestare colla speditezza desiderabile per la difesa 
nazionale, e dal .quale perciò dipende principalmente il 
grado d’urgenza che alla linea nuova si attribuisce. Non è 
nel mandato, e non può essere di competenza della Com- 
missione di giudicare della direzione che, sotto tale aspetto, 
meglio conviene alla nuova ferrovia; ma, esaminando le 
relazioni ufficiali degli studii stati fatti su tale materia, 
questo a lei parve di potere ritenere come cosa fuori dub- 
bio, che cioè la nuova ferrovia debba innestarsi all’Adria- 
tlco a nord di Rimini, per stare al riparo dai guasti che 
le potrebbero provenire, in caso di guerra, dalla flotta ne- 


mica. Una tale condizione alla Commissione parve tanto 
concordemente ammessa dai militari più autorevoli, così 
evidente per sè stessa, che essa ha creduto di potere senz’al- 
tro eliminare tutti i progetti i quali fanno capo a sud di 
Cesena; e così, mentre si confermava nell’opinione di ab- 
bandonare definitivamente il progetto Arezzo-Fano, s’in- 
duceva ad abbandonare quello da Arezzo a Rimini (le cui 
condizioni furono di più riconosciute molto difficili, sotto 
l’aspetto tecnico, dalla Commissione del 1870), e quello 
nuovo da Fano a Fossato. 

In terzo- luogo, la Commissione ha considerato che riu- 
scirebbe del pari inutile il riprendere oggidì ad esame la 
linea da Pontassieve a Forlì; dappoichò, rispetto alle sue 
condizioni tecniche e all’obbiettivo di Firenze, fu già giu- 
dicata nel 1870 meno favorevole di quella per Faenza; e 
rispetto all'obbiettivo di Roma, basta osservarne la giacitura 
geografica per scorgerla meno favorevole della fnentina, e 
molto meno della nuova proposta dallo stesso Comitato di 
Forlì per Arezzo. 

Guidata da queste considerazioni, la Commissione ha po- 
tuto restringere così il programma dei suoi studii a cinque 
progetti soli, e sono quelli corrispondenti ai numeri 1, 2, 
4,5 e 9 dell’elenco sopra esposto. Dopo ciò, essa si recò a 
visitare le località percorse dalle cinque linee che riman- 
gono in quistione, ed ora rassegna nella presente Relazione 
i risultati degli studii ai quali si è applicata. 

Esporremo in prima le condizioni di ciascuna linea in 
particolare, poscia le conseguenze che emergono dal con- 
fronto di queste condizioni, tanto sotto l'aspetto tecnico- 
economico, che sotto l’aspetto commerciale. Le linee, che la 
Commissione ha studiate sui luoghi, sono distinte sulle carte 
allegate con tinta rossa; quelle eliminate con tinta gialla. 


Fireonze-Imola. 


Il progetto Firenze-Imola, studiato dal cav. Tarducci, ha 
il doppio vantaggio: di meglio precisare le condizioni del 
tratto comune col progetto precedente, e di fare conoscere 
quelle dell’attraversata dal Sieve all’importante centro di 
Firenze, il che può interessare anche altra delle linee in 
concorso, come si vedrà a suo luogo. 

Movendo da Firenze, la linea Tarducci sale la valle del 
Mugnone sino sotto Sant'Andrea a Sveglia; ripiega quindi 
mediante una galleria lunga un chilometro, verso San Lo- 
renzo a Basciano; e sviluppandosi sulle falde di Mont'Or- 
soli, passa nel vallone di Terzolle; nel quale, all’altezza di 
331 metri sul mare, entra in sotterraneo per attraversare 
le alture di Pratolino e sboccare nella valle del Carza, con 
cui discende a San Pietro a Sieve. La lunghezza della gal- 
leria di Pratolino riesce di tre chilometri e mezzo; l’esca- 
vazione ne può essere sussidiata da pozzi profondi da 100 
a 200 metri. 

Passato il fiume Sieve presso S. Pietro, dove ha 200 metri 
di quota sopramarina, la linea si svolge sulle pendici di 
Scarperia e S. Agata; e valicando il vallone di Tavajano 
con un viadotto lungo 280 metri e 40 metri alto, poi il 
successivo colle dell'Apparita con una galleria di 870 me- 
tri, si dirige verso la giogaia dell’Appennino, che attra- 
versa tra la Futa e Monte Guerrino in tunnel di 5565 
metri; l’imbocco ne è situato presso la fattoria di Panna 
nel vallone di Forcella, e lo sbocco a sponda destra del 
fiume Santerno a circa 5 chilometri a monte di Firenzuola, 
con altezza di metri 496 sul mare. Da questo punto la 
linea segue la valle del Santerno fino ad Imola. 
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La perforazione della grande galleria, per circa un chi- 
lometro e mezzo dall’una e dall’altra parte, può procedere 
eol mezzo di pozzi della profondità da 50 a 200 metri; ma 
il nucleo intermedio, che è di 2,600 metri circa, rimane 
cieco. 

In quanto a condizioni di terreno, questa galleria sembra 
paragonabile a quella di Pracchia. In questa galleria, lunga 
2,900 metri, l'apertura d’un pozzo a profondità di 223 metri 
richiese cinque anni, e l'avanzamento medio delle bocche 
fu di 170 metri all'anno. Ma il chiarissimo geologo com- 
mendatore Giordano (come rilevasi dal suo rapporto del 
1870) ritiene che, per la linea d’Imola e per tutte quelle 
ora in questione, le difficoltà per infiltrazioni d’acqua sa- 
ranno molto minori. 

Calcolando quindi su dati più favorevoli, la Commissione 
ritiene che la perforazione della galleria progettata dal ca- 
valiere Tarducci richieda 8 anni e mezzo di tempo. La 
valle del Santerno è in buona parte ristretta e tortuosa, e 
principalmente tra Firenzuolu e Fontana ha carattere al- 
quanto alpestre. La traccia attraversa il fiume 19 volte con 
viadotti e ponti di considerevole altezza. Occorrono inoltre 
in questa valle altri due viadotti e 20 ponti sui valloni 
confluenti, e 15 gallerie, di cui una di metri 750 di lun- 
ghezza, e le altre minori di 400 metri. 

Da centro a centro delle Stazioni estreme, la lunghezza 
della ferrovia è di metri 101,384, e di metri 99,684 tra i 
punti di distacco delle linee esistenti. L’andamento della 
traccia è assai regolare: la parte curvilinea è meno di un 
terzo del totale; un solo raggio di curvatura discende sotto 
i metri 400. Il punto culminante della ferrovia è il più 
depresso fra quelli delle linee in questione, per cui la Com- 
missione non dubita di elevarlo alla quota 545, come si 
spiegherà in appresso. È però da notare che in questa 
linea i culmini sono due, disgiunti dalla conca del Mu- 
gello, e che le due altezze danno insieme 607 metri di sa- 
lita montuosa. 

Le pendenze del progetto non superano il 16 per mille; 
ma questo limite domina da Firenze sino a Borgo Tossi- 
gnano, cioè su quasi l’intera linea: Esso di più è applica- 
to per tratti continui di lunghezza sino a 12 chilometri, e 
mantenuto anche nella lunga galleria di Pratolino, il che 
rende la trazione difticile tanto quanto la pendenza del 21 
per mille fuori galleria. 

Percorrendo il tracciato, la Commissione ebbe ad osser- 
vare tre punti, nei quali il terreno apparisce alquanto in- 
fido. Il primo, meno importante, s'incontra all’ imbocco 
ovest della galleria di Pratolino, il secondo al colle del- 
PApparita, il terzo nel tratto di valle del Santerno, tra lo 
sbocco della grande galleria e Firenzuola. 

In questo ultimo tratto, si ritiene conveniente di modi- 
ficare il tracciato nel senso di tenere a Firenzuola la linen 
più bassa che non è in progetto, per poterla situare più 
vicina al fiume nel condurla alla galleria. Questo abbassa- 
samento permetterà di ridurre al 12 o 13 per mille le pen- 
denze nel percorso della valle inferiore del Santerno; ri- 
chiederà per contro di elevarla al 20 o 22 nell’accesso alla 
galleria. Una volta introdotta questa pendenza nel sistema 
altimetrico della linea, la sì potrà applicare sul versante 
opposto. Essa renderà possibile di abbreviare la grande gal- 
leria, elevandone l'imbocco di Panna sopra il terreno de- 

tritico e marnoso del vallone, e più agevole la traversata 
dell’Apparita e del Tavajano. La si applicherà pure alla 
salita di Pratolino per interrompere la uniformità della 


pendenza con qualche pianoro e per elevare l’imbocco ovest 
della seconda galleria. Da questo punto sino a presso Scar- 
peria, converrebbe studiare gi contenere le pendenze sotto 
il 13 per mille. 

Con siffatta distribuzione di pendenze, st avrebbero dun- 
que pendenze ordinarie su tutta la linea non eccedenti il 
13 per mille; e due tratti col 20 o 22, uno di 16 chilometri 
circa tra Firenze e Pratolino, l’altro di 26 circa da presso 
Scarperia a Firenzuola, divino in due rami, uno ascendente, 
l'altro discendente. 

Con queste modificazioni, le condizioni di stabilità della 
linea potranno riescire interamente soddisfaceuti, e le con- 
dizioni del servizio di trazione facilitate. Desse però non 
alterano sensibilmente le condizioni complessive della co- 
struzione, e perciò la stima della spesa può farsi egual= 
mente in base al progetto del cavaliere Tarducci. La di- 
stinta perizia dell’egregio suo autore, in fatto di costruzioni 
ferroviarie, è per sè stessa una garanzia dell’attendibilità 
del calcolo di spesa che egli produsse in accompagnamento 
del progetto; il calcolo della Commissione non ne differi- 
sce sensibilmente nella parte della costruzione: fu aumen- 
tata la somma relativa. al materiale mobilo e gli attrezzi 
di servizio, che la Commissione valuta per tutte le linee 
in ragione di lire 23 mila al chilometro. 


Ciò premesso, il costo della linea Firenze-Imola sarà il 
seguente: 


1° Costruzione delle due grandi gallerie . L. 14,000,000 
2° Costruzione del tronco Firenze e Firen- 

zuola, all’infuori delle dette due gallerie, chilo- 

metri 51 a lire 300,000 caduno . » 15,300,000 
3° Costruzione del tronco Firenzuola e Borgo 

Tossignano, chilometri 27 a lire 500,000 .» 13,500,000 
4° Costruzione da Borgo Tossignano ad Imola, . 

chilometri 14 a lire 100,000 . . . . . .» 1,400,000 
5° Materiale fisso per armamento ed accessori» 3,700,000 
6° READARIORIE delle Stazioni di Firenze ed 

Imola . . . °- +. + > 600,000 
7° Materiale iotante ed attrezzi di servizio » 2,323,000 
8° Spese generali . . ... .. . » 9, 977,000 . 


Totale (esclusi gl’interessi) L. 53,800,000 


Pontassieve-Faenza. 


Le condizioni orografiche e geologiche della linea Pon- 
tassieve-Faenza sono favorevoli più di quelle della prece- 
dente, e più di quelle di tutte le altre linee di cui avremo 
a discorrere. 

Questa linea ha una sola giogaia da attraversare, rag- 
giungendo essa l’Arno a Pontassieve invece che a Firenze, e 
l’attraversa secondo il progetto, mediante un tumnel di 3350 
metri di lunghezza a 581 metri di altezza sul mare. Aprendo 
pozzi di 200 metri di profondità, il massimo nucleo cieco 
riesce di 1300 metri; per cui, calcolando sulle stesse basi 
della linea Firenze-Imola, questa la si deve ritenere per- 
forabile in 5 anni e mezzo. Entrambi i fianchi del monte 
presentano valloni e pendici opportune per sviluppare le 
discese, onde raggiungere dalla parte di ponente il t44/r0e9 
del Sieve presso Borgo S. Lorenzo alla quota sopramarina 
di metri 198, e dalla parte di levante la media valle del 
Lamone presso Marradi a quota 830. Le due discese hanno 
luogo colla pendenza del 25 per mille, ripartita e limitata 
in quei modi che ne rendono meno ‘onerosa l’applicazione, 
come si vedrà in seguito. 

La valle del Sieve e quella del Lamone, inferiormente a 
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Marradi, sono entrambi abbastanza aperte e regolari, e per- 
corribili con pendenze non maggiori del 9 per mille la 
prima e del 12 la seconda; talchè le difficoltà di esercizio 
si limitano al tratto di 28 chifbmetri tra Borgo San Lo- 


renzo e Marradi, e quelle di costruzione al tratto di 19 chi- 


lometri compreso tra Marradi e Ronta. 

La lunghezza della linea tra i centri delle Stazioni 
estreme riesce di chilometri 93 1{2; le curve in progetto 
sono tracciate tutte con raggi non minori di 400 metri. 

I terreni incontrati dalla ferrovia sono, come già ebbe a 
dichiarare l’ispettore Giordano, ottimi e sicuri. Un punto 
solo fa eccezione, 6 lo '8î trova inferiormente a Dicomano, 
a 12 chilometri da Pontassieve; lo si può però scansare 
intieramente, modificando il tracciato, cambiando la posi- 
zione dei due ponti sul Sieve, e praticando, ove occorresse, 
un breve tfaforo a sponda destra del fiume. ‘ | 

Alcune ‘altre modificazioni àl progetto la Commissione 


riferente ebbe, nella visita locale, a favvisare opportune, e 


di tutte è tenuto conto nel calcolo della spesa. 

Così sarà opportuno di riunire al grande traforo la pic: 
cola galleria, che succede al suo sbocco verso ponente: la 
galleria di ‘sommità riuscirà allora in tutto di metri 3700; 
per questo prolungamento però si possono praticare cuni- 
coli trasversali. Sarà conveniente pure di alzare di alcuni 
metri l'imbocco est della medesima, e di raddolcire la pen- 
denza nella galleria è sinistra dell’Elsa. 

Altro miglioramento indispensabile sarà poi quello d'in- 
tercalare tra Ronta e Marradi due pianori per lo scambio 
dei treni ascendenti e discendenti: uno presso l'imbocco 
ovest della galleria principale, l’altro presso il vallone di 
Masara, disposti in modo da permettere la sosta di tre treni, 
di 180 metri di sviluppo ciascuno, e l’arresto di quelli in 
discesa. Per introdurre queste modificazioni d’altimetria, si 
potrà ridurre l'orizzontale di Marradi ed anche quella di 
Borgo San Lorenzo, che sono lunghe oltre il necessario, ed 
acquistare anche qualche poco di sviluppo nel vallone del- 
l’Elsa. 

Pel servizio delle località converrà aggiungere due Sta- 
zioni, una a Gattara sul Lamone, l’altra a Rufina sul Sieve; 
quest'ultima è pure opportuna rispetto al servizio generale, 
dividendo il troppo lungo intervallo tra le Stazioni di Pon- 
tassiere e Dicomano. Sarebbe desiderabile pure d’avvici- 
nare la Stazione di Borgo San Lorenzo all'abitato. 

Le altre modificazioni che possono occorrere, non è il 
caso di accennarle ora, inquantochè le località permettono 
di praticarle senza alterare, anzi migliorando le condizioni 
economiche della costruzione. 

La spesa occorrente per la linea Pontassieve-Faenza sarà 
la seguente: 


1° Costruzione della grande galleria . . .L. 6,200,000 
2° id. di 17 chilometri di linea mon- 
tuosa a lire 580,000 . . . . . . . +.» 9,860,000 


3° Costruzione di 73 chilometri nelle valli di 

Sieve e Lamone a lire 170,000 . . . . » 12,410,000 
4° Provvista di materiale fisso per armamento 

ed accessorii . . . . .,.. +. . » 3,500,000 


v° Stazioni estreme . . . . +... . » 600,000 

6° Materiale rotante ed attrezzi di servizio . » 2,139,000 

7° Spese generali . . . . . . .. +.»  1,991,000 

Totale (esclusi gl’interessi) . . . . . L. 36,700,000 
(Continua). 
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Monitore delie Strade Ferrate 
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LE FERROVIE SECONDARIE IN FRANCIA 


La discussione annunciata sul progetto di legge relativo 
alle ferrovie secondarie si è chiusa giovedì scorso, dopo un 
importante discorso del Ministro dei lavori pubblici, il 
quale si restrinse ad esaminare i 5 punti seguenti: 


Si devono realmente riscattare le linee designate? Il 
prezzo d'acquisto è troppo elevato? lì progetto impegna lo 
Stato pel riscatto d’altre Compagnie? Perchè il progetto 
tace sulla quistione del regime definitivo ? L’art. 4 del pro- 
getto non renderebbe possibile per lo Stato una soluzione 
definitiva, sénzu il consenso delle Camere? 

-Il presente progetto di legge non crea punto una que- 
stione nuova: esso è la conseguenza obbligata d’una que- 
stione ehe la Camera ha discussa l’anno scorso e votata 
alla quasi unanimità. Infatti, coll’emendamento Allain-Targé 
s’invitava il Governo procedere al riscatto delle linee se- 
condarie; e tosto dopo il Ministro dei lavori pubblici se- 
gnava la prima delle relative Convenzioni, e ‘successiva- 
mente le altre. 

L’opera cominciata dal sig. Christophle fu proseguita dal 
sig. Paris, ed il sig. De Freycinet vi diede l’ultima mano, e 
d'accordo co’ suoi colleghi, presentò il progetto in discus: 
sione. o 

Ora il Parlamento non potrebbe ritornare sulla sua . de- 
cisione anteriore, le cui ragioni sussistono tuttora. Non 
trattasi di riscatto per beneficenza, per carità, come fu detto, 
ma per ragioni di Stato. Se il Parlamento ha deciso di ri- 
scattare le linee secondarie, fu perchè esse fa nno parte in- 
tegrante della rete d'interesse generale; e se non esistes- 
sero, bisognerebbe crearle. Il dissesto delle Compagnie fu 
dunque l’occasione, non già la causa del riscatto. 

Lu questione più interessante è di sapere se Io Stato non 
venga a pagare un prezzo esorbitante, od anche solo su- 
periore al prezzo reale. Gl'ingegneri dello Stato hanno fatto 
tutti gli studii necessarii, ed hanno riconosciuto che la spesa 
chilometrica per la costruzione delle rimanenti linee cor- 
risponde precisamente al prezzo delle linee acquistate. In 
riassunto, si riscatta a meno di 200,000 fr. delle linee ana- 
loghe a quelle della nuova rete d'Orléans, che costarono 
340,000 fr. al chil. Il prezzo medio della nuova rete fran- 
cese è di 366,000 fr. Il prodotto netto corrispondente non 
supera i 6,000 fr.; e siccome l’interesse al 5.75 del capitale 
di costruzione è di 21,000 fr., così l’insufficienza a carico 
dell’esercente o garantita dallo Stato è di 15,000 fr. Riscat- 
tando a fr. 191,000 le linee indicate nel progetto di legge, 
al tasso del 5 0{g interesse ed ammortamento compreso, lo 
Stato assume un peso minore di 10,000 fr. al chil.; e certo 
il traffico deve svilupparsi e dare dei beneficii, mentre al 
cune di queste linee dànno già quasi 2 milioni di prodotto 
netto. 

Ma taluni dicono: Se riscattate le ferrovie in sofferenza, 
sarete in breve costretti a prendere la stessa misura pel 
6(m od 8[m chil. d’altre Compagnie, non meno interessanti 
di quelle di cui ora si tratta. A costoro il Ministro risponde: 
che bisognerebbe anzitutto provare che coteste linee de- 
vono appartenere alla rete d'interesse generale. Finchè le 
Commissioni regionali, testèà nominate, non avranno com- 
piuti e presentati i loro studii, lo Stato non può essere per 
nulla impegnato verso le altre Compagnie che domandas- 
sero di essere riscattate. 

Quanto al pronunciarsi immediatamente sul regime de- 
finitivo, siccome, all'infuori dell’esercizio governativo, DON 
sarebbe possibile che l’esercizio per mezzo della Compagn!® 
d’Orleans o di qualche altra Compagnia, così sarebbe /0 
stesso che fare il riscatto per retrocedere le limee alla detta 
Compagnia. Ma siccome le condizioni per tale retroces= 
sione non furono ancora bene studiate, così è meglio 8% 
tendere; e per ciò appunto il progetto di legge non par!a 
del regime definitivo, a cui verranno in seguito sottoposte 
le ferrovie riscattate. . LS 

Il progetto attuale stabilisce soltanto un regime prov"!* 
sorio, di sei mesi al più, al termine dei quali la Camera 
ritornerà, se lo crederà conveniente, sulle disposizion! 


Chedi 


e degli interessi materiali 
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prese frattanto dal Ministro dei lavori pubblici. Egli di- 
chiara essere sun intenzione di porre alla testa dell’eser- 
cizio dei 2,615 chilometri riscattati, 5 o 6 alti funzionarii 
dello Stato, conservando il personale ed il materiale at- 
tuate. Questi mutamenti si faranno in pochi giorni, ed il 
pubblico non se ne accorgerà, se non per un migliora- 
mento nel servizio. 

Il sig. de Freycinet chiuse il suo discorso, dimostrando 
la gravità delle conseguenze del rigetto o del solo aggior- 
namento del progetto di legge. La soluzione proposta in- 
teressa 25 dipartimenti; si tratta di eseguire per 224 mi- 
lioni di lavori, la cui sospensione recherebbe nuovi danni 
al commercio ed all'industria, già troppo provati dalla crisi 
europea. Infine, l’opinione pubblica si è persuasa che il ri- 
scatto di queste ferrovie si collega strettamente col pro- 
gramma dei grandi lavori pubblici preparati dal sig. De 
Freycinet. Se In Camera respingesse il progetto, il pubblica 
ne concluderebbe ch’essa è ostile all'esecuzione dell'intero 
programma; e con ciò verrebbe per lungo tempo distrutta 
la fiducia, colla quale il paese si prepara fin d’ora al grande 
compito a cui è stato invitato. — 

Dopo questo importante discorso del Ministro, venne re- 
spinto l'emendamento del sig. Cherpin per l’aggiornamento 
della discussione finchè le Commissioni regionali avessero 
presentato un progetto complessivo. 

Discussi quindi ed approvati i singoli articoli, e respinto 
ogni emendamento, il progetto complessivo venne appro- 
vato, seeondo il testo governativo, con 339 voti contro 84. 

Questa enorme maggioranza (dice il Journ. des trav. publ.) 
è ben dovuta al Ministro, che ha saputo prendere tanta 
autorità sulle decisioni della Camera, e che colla sua pa- 
rola chiara e convincente ha saputo persuadere il maggior 
numero dei dissidenti. 


PRETI SE SE I E air RI 


A proposito della quistione riservata dal ministro Frey- 
cinet intorno al regime definitivo delle ferrovie francesi, 
crediamo dover segnalare un importante articolo, pubbli- 
cato nell'ultima dispensa della Revue des deux Mondes, nel 
quale il chiarissimo ing. F. Jacqmin tratta diffusamente 
sull'esercizio delle strade ferrate fatto dallo Stato e dalle 
grandi Società. L'autorità dello scrittore , e l’importanza 
degli argomenti da lui addotti per combattere l'esercizio 
governativo, ci consigliano ad offrirne ai nostri lettori, 
per un prossimo numero, un ampio riassunto, 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 19 marzo. 


L’apertura di un nuovo tronco di ferrovia, sia pur breve 
come quello da Fonte Galera a Fiumicino, il cuì domi- 
nio utile venne concesso al pubblico il 14 corrente, è sem- 
pre indubbiamente un nuovo fattore di ricchezza nazio- 
nale, un nuovo mezzo di prosperità. Nel caso attuale poi, 
dacchè la storia ci insegna come Roma abbia contenuto 
sino a cinque milioni di abitanti, e come ì grani per sì 
smisurata popolazione e tutti i prodotti del mondo romano 
si scaricassero alle fuci del Tevere presso il Porto Traiano, 
che è precisamente l'odierno Fiumicino, non sì può in- 
contrare taccia nè di visionario, nè di poeta, annettendo 
eccezionale importanza ad up tronco di strada ferrata ve- 
nuto s completare una linea diretta di congiunzione fra 
Roma e il mare, di soli 283 chilometri. Io non ho l’auto- 
rità e la competenza sufficiente per sostenere il concetto 
di rendere Fiumicino un grande porto commerciale, ol- 
trecchè non sarebbero opportuni l'ora ed il luogo per rif- 

fatta discussione; umo soltanto e spero e credo che Co- 

mune, Provincia e Governo non-trascureranno , nè indu- 
gieranno a migliorare il porto-canale esistente, rendendolo 
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semplicemente atto a sviluppare il piccolo cabotaggio, dal 
quale Roma deve attendersi notevolissimi benefizii. 

A conclusione per oggi di tale soggetto, come suffragio 
grande del mio modesto avviso, come conforto e augurio 
nell’intrapresa, riprodurrò le profetiche parole d’un illustre 
matematico e uomo di Stato, il generale Menabrea, rela- 
tore al Senato del Reguo del progetto di legge per la 
concessione della ferrovia in discorso, da Ponte Galera a 
Fiumicino: « Essa è piuttosto di quelle intraprese che col 
« tempo sì mostreranno più solide e reali, comecchè in un 
« avvenire più o meno lontano, rinsanicato l’aere, un porto 
« alla foce del Tevere non può mancare di esistere, ed 
« essere occasione dun movimento di merci ed uomini 
« per la Capitale d’uno Stato di 26 milioni d’abitanti, 
« tale da rendere attiva e produttiva la sua linea di fer- 
« rovia D. — 

Vi anouunziai nella precedente mia l’esame e l'approva- 
zione, per parte del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
del progetto di costruzione del 2.° tronco della linea ferro- 
viaria Conegliano-Belluno, e mi è grato annunziarvi sta- 
volta essere già avvenuto altrettanto per il 3.0 ed ultimo 
tronco, da S.ta Croce a quest'ultima città, della lubghezza 
di chilom. 17.315, con pendenze inferiori al 12 per mille, e 
Stazione al Ponte delle Alpi, d’onde giova sperare pro- 
seguirà poi verso il confine austriaco. 

La spesa presuntiva è di L. 3, 258,653, senza contare 
il materiale mobile; e dietro suggerimento del Consiglio, 
sopra i tratti con pendenze superiori al 6 per mille, le 
proposte rotaie in ferro dovrebbero venire sostituite da al- 
tre in acciaio Bessemer. — 

Ottennero altresì parere favorevole : 

Il disegno d’una galleria artificiale all'imboccatura est 
della Galleria de! Rospo, sulla ferrovia Ligure di levante; 

Un disegno per completare la difesa di S. Nazzaro alla 
destra del Po, nella provincia di Piacenza, inferiormente 
allo sbocco del Chiavenna ; 

Altro per opere di rialzamento ed ingrandimento del- 
l’argine sinistro del Po, nella provincia di Rovigo, alla 
golena Vecchia-Occhiobella ; 

E finalmeote l'esecuzione delle più urgenti riparazioni 
alle opere di difesa, che nella provincia di Milano man- 
tengono la navigazione dei canali Martesana e Paderno, 
coutro i guasti prodotti dalle piene dell'Adda, opinando 
intorno alla necessità che una Commissione d'ispettori si 
rechi sul luogo prima di deliberare sui rimanenti lavori, — 

Codesto vostro periodico, oltrecchè delle strade ferrate, 
si chiama altresì e s’ingegna di essere Monitore degli in- 
teressi materiali, trattando a tempo e luogo argomenti di 
commercio e finanze. Non sarà quindi un fuor d’opera, nè 
cosa sgradita ai vostri lettori, l’intrattenervi intorno alla 
soddisfacente situazione di uno fra i principali istituti di 
credito italiani, la Banca Generale in Roma, la quale riunì 
ieri i propri azionisti in assemblea generale ordinaria di 
ogni anno; tanto più che i negozii ferroviarii non sono 
punto materia estranea alle sue operazioni. 

Il movimento generale di cassa fu nell’anno 1877 di 
L. 705,814,352.76; quello del portafoglio estera di lire 
172,874,352.74; e quello del portafoglio sull’Italia di lire 
188,304,670.43. 

Le operazioni in effetti pubblici e valori ascesero a lire 
419,532,312.40. 

I depositi in conto corrente ascendevano, al 31 dicem. 
bre, a L. 12,765,653, a fronte di L. 10,184,234 del cor- 
rispondente mese nell’anno 1876. 

Esposte queste cifre, che rendono evidente, senza biso-. 
gno d’illustrazioni, l’importanza degli affari della Banca, 


‘5mantenutasi pari a quella degli anni precedenti, malgrado 


le tristi condizioni generali della politica e del commercio, 
l’egregio relatore del bilancio, on. Allievi, pose in rilievo, 
come il riscatto delle ferrovie dell'Alta Italia, avendo riu- 
nito nello Stato il debito della garanzia chilometrica e il 


credito. per la spesa fissa dell'esercizio della ferrovia Cre- 


mona-Mantova, semplificò e consolidò lo stato di tale im- 
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presa, della quale l'istituto bancario mantiene la propria 
Interessenza di azioni. 

Riferì essersi dalla Banca compiuto, nel dicembre scorso, 
il. pagamento al Governo del prezzo delle Obbligazioni 
Pontebbane, che, apprezzate sempre più nei mercati per 


il doppio loro pregio di veri titoli dello Stato, muniti per 


iunta di una garanzia speciale, seguirono il moto ascen- 
ente della rendita, e diedero agio alla Banca di conti- 
nuare le sue realizzazioni. 

Annunziò per assodata la previsione dell'anno prece- 
dente, intorno al ricupero integrale delle antecipazioni 
della Banca Generale alla liquidata Banca di costruzioni 
di Milano, relativamente ai due tronchi ferroviarii di Buf- 
faloria-Cosenza e di Contursi-Romagnano, essendosi testò 
conchiusa col Governo una transazione per le questioni 
dipendenti da una liquidazione, ed essendo prossimi gli 
accordi per l’altra. 

Accennò, come ricordo storico io penso, e come legit- 
timo vanto della riconosciuta posizione primaria della 
Banca Generale, essere questa entrata a costituire la So- 
cietà che doveva assumere l’esercizio delle linee del Me- 
diterraneo, secondo le Convenzioni, che mai non furono 
vive ed ora sono seppellite sino al giorno del giudizio. 

Assicurò circa l'avvenuto miglioramento nelle ferriere 
di Toscana per impianto di lavoro e costo di produzione; 
e terminò col dare agli azionisti la buona novella della 
ripartizione di L. 5 come dividendo per ogni azione, in 
soprappiù degl’interessi già pagati. 

Sono risultati, in realtà, insperati in un anno di gra- 
zia come il 1877, svoltosi fra triboli e spine ! 


B. 
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Informazioni Particolari 


DEI. MONITORE 


Nelle conferenze tenutesi nei giorni 15 e 16 in Mi- 
lano fra i delegati dei Ministeri della guerra e della 
marina, del Commissariato governativo e dei diversi 
Servizii delle ferrovie dell’Alta Italia, si sono concre- 
tati i particolari relativi, tanto alla costruzione del 
binario di raccordamento fra l’Arsenale di Torino e 
la Stazione di Porta Susa, quanto al trasporto in ge- 
nerale, per conto dei suddetti Ministeri, di pezzi in- 
divisibili di grosso materiale d’armamento, come pia- 
stre per corazze, cannoni da 38 o da 100 e più ton- 
nellate, ecc., i quali per il peso e le dimensioni ec- 
cezionali richiedono l'uso di appositi {rucks e cure 
speciali nel trasporto. 

Sappiamo che ogni cosa è proceduta con reciproca 
soddisfazione dei prefati delegati; in guisa che le di- 
sposizioni adottalesi, conciliando gl'interessi delle Am- 
ministrazioni governativa e ferroviaria, ed appena sieno 
state superiormente approvate, varranno ad assicurare 


il regolare e sollecito eseguimento dei menzionati tras- 
porti eccezionali. 


Ieri ebbe luogo a Ventimiglia la visita di una Com- 
missione, composta del comm. Biglia e cav. Bussi per 
parte del Governo, e dei signori cav. Mantegazza, 
comm. Bachelet, cav. Bozzi e cav. Cornetti per le Fer- 
rovie dell'Alta Italia. Scopo della visita era di fare un 
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nuovo esame per riconoscere se e quali modificazioni, 
nell'interesse della regolarità e sicurezza del servizio 
e per evitare inutili spese, fosse opportuno d'’intro- 
durre nel progetto per l'impianto definitivo della Sta- 
zione di Ventimiglia, già - compilato dalla Direzione 
delle suddette ferrovie. 

Sappiamo che nella visita i delegati del Ministero 
hanno pienamente approvato il detto progetto, il quale 
ci auguriamo di vedere al più presto attuato, appena 
sieno presi gli opportuni accordi col Governo e colle 
Ferrovie francesi, trattandosi di un servizio interna- 
zionale, pel quale appunto appare manifesta l'urgenza 
di togliere l’attuale indecente baracca, come abbiamo 
gia accennato più volte. 


Avendo il Ministero dei lavori pubblici approvato la 
Convenzione stipulata tra le Ferrovie dell'Alta Italia e 
la Società per la ferrovia Milano-Saronno-Erba pel sot- 
topassaggio alla linea Milano-Vigevano, nonchè il pro- 
getto del relativo manufatto, la Direzione delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia ha dato subito le o portune di- 
sposizioni affinchè si possa dar corso ai necessarii 
lavori e si provveda alla posa. dell’armamento sopra 
una diramazione provvisoria. È quindi a ritenersi che 
anche codesta ferrovia avrà quanto prima il suo com- 
pimento. 


Venne in questi giorni annunciato dal Ministero che 
tutti gli oggetti destinati all'Esposizione universale di 
Parigi devono trovarsi nel recinto dell'Esposizione me- 
desima entro il giorno 81 corr. La ristrettezza del 
tempo che rimane agli espositori per l’invio dei loro 
oggetti è tale, che il Ministero si credette in dovere 
di fare pressanti raccomandazioni alle Società ferro- 
viarie, affinchè inoltrino verso la frontiera francese 
colla massima sollecitudine possibile le merci colà 
destinate. 

Sappiamo che la Direzione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia ha preso a tal uopo tutte le misure opportune, € 
fece altresi pressanti uffici presso le Ferrovie francesi, 
affinché dal canto loro si facciano proseguire i trasporti 
colla massima celerità. 

es Mr 


Annunziamo con piacere, come un fatto che riesce 
di grande onore alla industria nazionale, che sabato 
scorso, 16 corrente, fu compiuto dall'Impresa Indu- 
striale Italiana di Napoli, diretta dall’ ingegnere Cot- 
trau, il nuovo ponte metallico sul torrente San Leo- 
nardo (ferrovia Catania-Siracusa), di cui parlammo nel 
nostro numero del 23 gennaio scorso. 

La travata sul San Leonardo, con una sola luce 
libera di 49 metri e del peso di 145 tonnellate, fu 
ordinata .il 12 gennaio scorso, ne fu ultimata la fab- 
bricazione nell'Opificio di Castellamare il 27 dello 
stesso mese, e venne: spedita per mare a Catania, 
dove giunse il 15 febbraio P. p. 11 21 ebbe principio 
la montatura in opera presso la Stazione di Lentini, 
ed il 17 corrente sono passati sul ponte i primi treni 
della ferrovia Catania-Siracusa. 

Crediamo che mai, in nessun paese, sia stato ese- 


guito un lavoro così importante in sì breve spazio di 


tempo, 


Ci si scrive da Grosseto che nei decorsi giorni eb- 
bero luogo le prove statiche e dinamiche del ponte 
in ferro sull’Ombrone ad Istia, le quali diedero splen- 
didi risultati. Il detto ponte, con fondazioni ad aria 
compressa, venne portato a compimento dall’ inge- 
gnere A. Galopin-Sùe, della Casa Tardy, Galopin-Sile 
e Jacob di Savona. I 
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Ferrovie dell'Alta Italia. — La Direzione gene- 
rale dell'esercizio ha pubblicato, in data del 12 corrente, 
il seguente avviso: 

Sulla proposta fattane da quest'’Amministrazione, il Mi- 
nistéero avendo approvata un'unica tariffa, quanto alla per- 


correnza italiana, pel servizio diretto italo-svizzero, tanto. 


per la via di Modana, come per quella di Peri, rendesi noto 
al pubblico che, a cominciare dal l.o del p. v. maggio, 
cesseranno di aver vigore le attuali tariffe ordinarie e spe- 
ciali italo-svizzere via Brennero, come pure i prezzi di tras- 
porto delle derrate alimentari a vagone completo per le 
Stazioni svizzere indicate nella tariffa speciale del l.o no- 
vembre 1877, ed i prezzi attuali pei trasporti in servizio 
diretto italo-germanico da o per la Stazione di Lindau. 
Collo stesso giurno l.o0 maggio p v. entreranno in vi- 
gore le nuove tariffe italo-svizzere via Modana e via Peri, 
che, non appena esaurite le pratiche tuttora in corso colle 
Ferrovie estere in corrispondenza, sarauno pubblicate. 


Forrovieo Meridionali. — La Gazzetta Uff. dell’11 
corr. ha pubblicato il R. Decreto del 21 febbraio p. p., con 
cui, vista la deliberazione intesa a modificare l’articolo 32 
dello statuto sociale, adottata in assemblea generale del 29 
dicembre 1877 dagli azionisti della Società anonima per 
azioni al portatore, denominata Società Italiana per le Strade 
Ferrate Meridionali, viene approvata la deliberazione stessa, 
colla quale, a modificazione ampliativa del citato articolo 
32, rimane aggiunta al capoverso d del $ 4 la disposizione 
seguente: « In caso di riscatto, la Società può trasformarsi 
in Società di esercizio ed, occorrendo, di costruzioni di 
reti ferroviarie da determinarsi ». — 

Com’è noto ai nostri lettori, ed a termini dell’Avviso 
pubblicato nel nostro numero del 6 corr., ia Società stessa 
è riconvocata per oggi, 20, per approvare le ultime Conven- 
zioni stipulate col Governo, se sarà del caso. 


Ferrovia WForlì-Arezzo. — In relazione a quanto 


fu accennato nel precedente nustro numero, e riferendoci 


pure all’articolo pubblicato in testa al foglio presente, to- 
gliamo da una lettera del segretario municipale di Forlì, 
sig. A. Santarelli, al Diritto, in data ]4 corr., i seguenti 
ragguagli, però come solo debito di cronisti: 

È noto che questo Municipio csldeggiò pel primo, con 
tutte le sue forze, il progetto di una congiunzione ferro- 
viaria con Arezzo per la valle del Bidente, quando ntsun0 
pensava a ciò, e pochissimi avevano fede nel felice con- 
cetto Mercanti. É noto che questo Municipio, fino dal 1874, 
propugnò validamente la costituzione di un Consorzio con 
la Provincia e col Comune di Arezzo, che poi ebbe vita ; 
che inviò sempre un commissario a tutte le sue tornate, e 
si associò a tutti gli atti ed officii di reciproco interesse, 
concorrendo con sacrifici non lievi al compimento degli 
studii, che meritamente ottennero un giudizio di prefe- 
renza dalla Commissione tecnica governativa. È noto come 
nelle lunghe e molteplici pratiche attivate in questo tempo 
per condurre a buon porto l'impresa di essi studii, questo 
Comune ponesse un’assiduità ed una premura costante, 
giusta che fanno fede le molte deliberazioni della Giunta 
e del Consiglio, al quale assai di frequente fu data rela- 
zione delle varie fasi della questione. È noto, infine, come 
. nel decorso mese il detto Consiglio, su rapporto della 
Giunta, abbia votato il seguente ordine del giorne: 


« Il Consiglio, udita la elaborata relazione della Giunta 
intorno allo stato attuale della questione ferroviaria in or- 
dine al nostro progetto Forlì-Arezzo, ne accetta tutte le 


‘conelusioni; e facendo plauso pienissimo all’operato della 


Giunta medesima, le conferma il mandato di fiducia già 
conferitole per tutte le pratiche ulteriori. In modo spe- 
ciale delibera poi d’interessare la Giunta a provocare un’a- 
dunanza del Consiglio provinciale di Forlì, reputando stretto 
dovere di questo caldeggiare la linea Forlì-Arezzo con 
obbiettivo Roma, in confronto della Faenza-Firenze. Deli- 


‘bera inoltre di affidare alla stessa Giunta l’incarico di re- 


digere opportuna petizione al Parlamento, procurando che 
a questa si associno tutti gli enti che avranno interessi, 
diretti ed indiretti, allo scopo. » 

E il Consiglio della Provincia, per mozione del Muni-' 
cipio, si convocò poi di fatto il giorno 25 febbraio scorso, 
e deliberò di propugnare efficacemente presso il Governo, 
la costruzione di una linea provinciale che avesse per ob- 
biettivo Roma, escludendo conseguentemente la scelta della 
faentina. 


Ferrovia Fabriano-S. Arcangelo — Leggesi 
nella Zibertà del 13 corrente: 

Il Consiglio provinciale di Pesaro-Urbino delegò i con- 
siglieri Brancuti, Raffaelli e Natalucci per fare istanze al 
Ministro dei lavori pubblici, affinchè il progetto di ferro- 
via da Fabriano a Sant'Arcangelo, compilato a cura del 
Consiglio provinciale medesimo e presentato al Ministero 
fin dal 28 novembre 1877, fosse preso in considerazione. 
La predetta deputazione fu ricevuta sabato dal commen- 
datore Valsecchi. 


Tramway di Roma — Leggiamo nel Dirstto del .17: 

I lavori per il tramway da Roma a Tivoli procedono 
con molta attività. 

Già è compiuto il tratto interno, dalla piazza di Termini 
a Porta San Lorenzo. 

Salvo casi impreveduti, quest’estate notremo recarci in 
tramway a Tivoli a respirare dell'aria buona in quella 
postura amena e pittoresca. 


P TPASANAZE di Genova. — Leggiamo nel Commercio 
el 18: 

La Società del 7ramway presentò al Municipio il progetto 
per l'impianto d’un nuovo binario da piazza Colombo alla 
Doria. Si proporrebbe inoltre, per la stessa destinazione, 
l’impianto d’un binario che farebbe capo a piazza Cavour. 

Sembra che quanto prima la stessa Società chiederà di 
poter stabilire un binario da Genova a Nervi. 

‘— A proposito del 7rammway, l’esercizio della linea a Se- 
stri Ponente ed a Rivarolo, incominciato sabbato scorso, 
procedette regolarmente e con moltissima affluenza, spe- 
cialmente ieri. Pare sieno per appianarsi le difficoltà coi sud- 
detti due Comuni, sicchè è a sperarsi che presto un tanto 
comodo mezzo di comunicazione si estenderà a Voltri da 
una parte ed a Pontedecimo dall’altra. 1 


Forrovia Milano-Saronno-Erba. — Leggesi. 
nei giornali milanesi che l'Ufficio tecnico della Società della 
ferrovia Milano-Saronno-Erba ha presentato alla Giunta 
municipale i tipi pel fabbricato ad uso Stazione della fer- 


«rovia medesima, cho va a sorgere in Piazza d’Armi nel- 


l’area dei bersagli. i 

Assicurano che è un grandioso progetto, che armoniz- 
zerà colla detta piazza; e colla costruzione di quella Sta- 
zione va certamente a svilupparsi l’edilità in quei pressi 
che ne hanno d'uopo, poichè il lato tra la soppressa Porta 
Portello, quel’ bastione sino alle già case Noseda, sono come 
luoghi di campagna. 


Tramway Milano-Vaprio. — La Zombardia del 
18 scrive : 

La costruzione del tramway Milano-Vaprio procede ala- 
cremente, favorita com’è dalla buona stagione. Finora fu- 
rono costruiti circa 17 chilometri, cioè dodici chilometri 
da Loreto verso il paese di Cascina de’ Pecchi, e cinque da 
Gorgonzola fin ‘oltre le fornaci. Restano ancora a farsi 12 


chilometri, ma ritiensi che per il principio di maggio sarà 
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an 


ultimata tutta la linea, tenuto calcolo ancora delle pioggie 
primaverili. 

Domani incomincieranno i lavori del fabbricato della Sta- 
zione nell’area acquistata dalla Società lungo la circonval- 
lazione, oltrepassato il Lazzaretto; e domani pure incomin- 
cierà la selciatura dello stradone di Loreto, e contempora- 
neamente la posa del secondo binario. — -La spesa di sel- 
ciatura di tutto lo stradone di Loreto è calcolata a circa 
40 mila lire, le quali per due terzi a carico delle due So- 
cietà di Monza e di Vaprio, e per un terzo a cxrico della 
Provincia. 

All’Impresa Mereghetti Arnaboldi furono affidati, tanto i 
lavori di selciatàra, quanto quelli della fabbrica della Sta- 
zione del tramway di Vaprio. 

La Società del tramway Milano-Vaprio ha fatto finora 
aequisto di N. 18 carrozze e di N. 6 macchine, le quali sa- 
ranno pronte verso la metà di maggio, in modo da potersi 
uprire la linea all'esercizio ai primi di giugno. 


Giudizie sul disastro Milane-Pavia. — Scri- 
vono ‘da Pavia al Pungolo: i . 

In seguito a ordinanza di rinvio del nostro Tribunale, 
ieri, 1], questo Pretore del 2° mandamento era chiamato a 
giudicare sull’accusa mossa contro il guarda-eccentrica 
ferroviario Arnaud Carlo, imputato di avere omesso di col- 
locare nella regolare posizione lo scambio, che doveva, nella 
sera dell’8 dicembre u. s., dare accesso snll’unico binario li- 
bero della Stazione di Pavia al treno di viaggiatori pro- 
veniente da Milano. 

È noto come, avendo in detta sera preso Quel treno un 
falso binario, spinto ancora da una velocità di circa venti 
chilometri all’ora, andò ad urtare con violenza contro il 
materiale di altro treno fermo in Stazione, cagionando fe- 
rite e contusioni parecchie. sebbene per fortuna non gravi. 

I] processo era reso interessante da questa condizione di 
cose: che, mentre è fuor di dubbio che lo scambio in que- 
stione, al passaggio del treno sviato, trovavasi in falsa po- 
sizione e che ciò appunto fu l’unica causa del disastro, da 
più d’una testimonianza risultava che lo scambio era stato 
verificato esatto dal guarda-eccentrica Arnaud pochi mi- 
nuti prima del passaggio del treno; onde una sola ipotesi 
era possibile per far ammettere l’innocenza dell'imputato, 
quella cioè dell’intervento di un malevelo, che, giovandosi, 
in quei pochi minuti d’intervallo, dell’oscurità di quella 
sera invernale, avesse girato appositamente la eccentrica 
per provocare il disastro. 

Di qui uno straordinario affollamento di pubblico nella 
sala della Pretura, ausioso di conoscere l’esito del dibat- 
timento. 


Senonchè l’aspettazione del pubblico fu delusa; e ciò. 


perchè, aperta appena l’udienza, il difensore, che era l'e- 
gregio avv. Antonio Galateo, consulente della S. F. A. I, 
chiese la parola per sollevare una questione pregiudiciale; 
e svoltala con lungo discorso, sostenne e dimostrò in esso 
le seguenti massime di diritto: 

1" Essere, di fronte all’emanato decreto d’amnistia del 19 
gennaio, non solo diritto, benchè discusso, ma dovere del 
Pretore, chiamato a giudicare, di troncare il corso del pro- 
cesso e quindi del dibattimento, non appena riconosciuta 
l’applicabilità dell’amnistia all'azione giudicanda. 

2° Essere all’azione penale contro l'Arnaud incoata ap- 
plicabile l’amnistia, malgrado la minaccia di pene maggiori 
di quelle amnistiate, contenuta nel Codice, e ciò per effetto 
delle oramai accertate ed irrecusabili circostanze : atte- 
nuanti. | 

3° Non ostarvi il cumulo delle due pene afflittiva e pe- 
euniaria, dovendosi, in tema d’applicabilità d’amnistia, scin- 
dere pena da pena. 

Il ragionamento . giuridico dell’avvocato difensore con- 
vinse il rappresentante del Pubblico Ministero, che vi aderì; 
ed il Pretore emanò una conforme ordinanza, rimandando 
così libero il povero guarda-eccentrica Arnaud, a cui non 
pareva vera tanta fortuna. 

Sappiamo frattanto che l’Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia, con ledevole solerzia, prima ancora del 
dibattimento, indennizzò completamente e largamente tutti 
i danneggiati dello scontro. 
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Notizie Ferroviarie Estere. 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi in un dispaccio 
dell'Agenzia Havas, che i ministri di Germania e d’Italia 
ed il presidente della Confederazione elvetica hanno sotto- 
scritto il processo verbale delle decisioni della Conferenza 
internazionale di Lucerna, relativamente al Gottardo, come 
pure la Convenzione addizionale al trattato del Gottardo. 

L’Italia e la Svizzera non ratificheranno però questa Con- 
venzione se non quando le Provincie ed i Comuni d’Italia, 
i Cantoni e le Compagnie svizzere avranno garantito 
alla Confederazione la parte che è loro imposta dalla Con- 
venzione medesima. Lo scambio delle ratifiche non avrà 
luogo se non quando la Società attuale del Gottardo avrà 
fatto la giustificazione dei mezzi finanziarii di cui dispone 
per assicurare il compimento dell’impresa. 


— Un giornale di Basilea riassume così l’azione at- 
tualmente esercitata sui Cantoni svizzeri dal Consiglio fe- 
derale relativamente alle sovvenzioni per l’impresa del Got- 
tardo: 

Nell’ultima circolare indirizzata ai Governi cantonali re- 
lativamente alla ricostituzione dell'impresa, circolare che 
equivale, com'è noto, ad un tentativo estremo fatto per ot- 
tenere una soluzione, il Consiglio federale ha pregato i Go- 
verni medesimi di comnnicargli il più prontamente possi- 
bile le loro risoluzioni: Ora sono già decorse sei settimane, 
e pressochè nulla è stato fatto. i vi 

Alcuni Cantoni non hanno tampoco dato segno di vita. 
Il Gran Consiglio di Argovia aggiornò la quistione di una 
sovvenzione suppletoria; a Zurigo, la Commissione, a cui fu 
deferito l’esame dell’oggetto, si pronunciò per una racco- 
mandazione al Gran Consiglio in senso favorevole al sus- 
sidio; Berna non ha fatto altro che convocare una Confe- 
renza, ma in questo Cantone ‘esistono ora dei motivi po- 
litici così rilevanti da far supporre che, non più al Gran 
Consiglio attuale, ma bensì a quello che gli succederà nel 
prossimo mese di maggio, sarà riservato il prendere una 
decisione; infine il Consiglio di Stato di Lucerna non ha 
peranco presentata veruna proposta al Gran Consiglio, ma 
si limitò a decidere di entrare in trattative colla città di 
Lucerna, relativamente alla parte eventuale della sovven- 
zione che questa dovrebbe assumersi. 


— Secondo il rapporto presentato dal Dipartimento delle 
ferrovie, lo stato dei lavori di traforo al gran tunnel del 
Gottardo era alla fine di febbraio, comparato con quello alla 


fine del mese antecedente, il seguente: 
Progresso complessivo 


alla fine di . 

gennaio febbraio 

Galleria di direzione . F .m, 97892 99048 
Allargamento della stessa . . . » 8721.8 8962. 
Calotta 0... .0 0.0.0... » 6125.9 6293 
Strozzo . . 0.0... » 4838.950085 
Volta LL. » 6911.864638 
Piedritti » 46291 47713 


Tunnel finito con capale e nicchie . = 37954 3934 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 19.30 (tormenta, 
poca pressione); Airolo m.2.50 (frana, cambiamento di roc: 
cia); in totale m. 21.80, cioò m 3.11 in media giornaliera. 


Linco ticinesi. — Nello scorso mese di febbraio, il 
Orion sulle strade ferrate ticinesi diede i seguenti Tl= 
sultati: 

Tronco Biasca-Bellinzona- Locarno (41 chilometri): Persone 
trasportate 12,000 (in febbraio 1877: 17,126), introito franchi 
12,800 (fr. 17,857.75). Merce trasportata tonnellate 1860 \t08- 
2,322), introito fr. 7,800 (fr. 8,104.33). Introito complessito, 
fr. 20,600 (fr. 25,962.10), ossia fr. 502 44 (fr. 633.22) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano-Chiasso (26 chilometri): Persone traspore 
tate 12,800 (1877: 16,035), introito fr. 9,900 (fr. 11,364-20; 
Merce trasportata tonn. 1120 (tonn. 745), introito fr. ,000 
(fr. 2,169.60). Introito complessivo fr. 12,900 (e 13,533.80;; 
ossia fr. 496.15 (fr. 520.53) in media per chilometro. 
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e degli interessi materiali 


Ferrovie svizzere. — L Handelseitung ha pubblicato 
uno specchio interessante sul reddito di 11 linee di strade 
ferrate svizzere, e giunge al seguente riassunto: 

Un capitale di 100,000 fr., investito nel gennaio 1874 e 


al corso di quell'epoca, avrebbe seguito sino alla fine di 
dicembre 1827, nello spazio di questi quattro anni, le flut- 
tuazioni seguenti: 

Maximum Minimum Dic. 1877 
Svizzera Occidemit., azioni priorità. 101,021 65,408 81,328 
Righi . .. . . 118,702 53,767 58,705 
Unione Svizzera, azioni priorità 103,373 45,080 46,533 
Utliberg . . 111,200 42,732 43,419 
Unione Svizzera, azioni primitive 113,968. 39,451 41,759 
Nord-Est, azioni RIGRISSS ù . 103,054 30,047 39,091 
Centrale : . 100,925 27,107 27,850 
Svizzera Occid,, azioni primitive . 102,139 20,424 39,998 
Nord-Est, azioni DURO . 100,246 10,837 12,067 
S. Gottardo : : .- 100,845 4,593 5,711 
Arth-Righi ddr 8 . 100, 4 3 ‘924 5, ‘531 


Il più fortunato sarebbe ancora colui che avesse collo- 
cato il proprio capitale in azioni di priorità della Svizzera- 
Occidentale. La sua perdita non sarebbe che del 19- per 
cento, mentre che le azioni primitive del Nord-Est hanno 
perduto l'88 per cente, il Gottardo e l’Arth-Righi il 94 per 
cento. 

Ferrovie spagnuole. — Nella esposizione sul bi- 
lancio 1878, fatta testà alla Camera dei deputati di Spagna 
dal Ministro delle finanze sig. Orovio, si dice che il bilancio 
comprende 4 emissioni di pesetas per le ferrovie del Nord 
e dell'Ovest; e che le Compagnie ferroviarie saranno sus- 


sidiate in contanti, quando si farà la emissione delle Ob-. 


bligazioni per le strade ferrate. Un credito permanente è 
aperto per terminare rapidamente la ferrovia del Nord- 
Ovest. 

Sinistri ferroviarii in Russia. — Il Giornale 
del Ministero delle vie di comunicazione ha pubblicato un lavoro 
statistico sugli accidenti delle strade ferrate in Russia du- 
rante l'anno 1877, e così scrive: 

Nel corso di quest'anno, il numero delle persone rimaste 
vittime di accidenti ferroviarii fu di 1442, delle quali 484 
rimasero morte, e 958 furono ferite. Stante l'estensione della 
nostra rete ferroviaria, che è di 19,300 versie, quel totale ci 
presenta una media di 75 vittime per 1000 versie, media 
di gran lunga superiore a quella degli anni precedenti. 

Gli accidenti furono assai frequenti, specialmente sulle 
linee Nicolò e Mosca-Brest, che ebbero il 7,6 per cento del 
pumero totale degli accidenti. Quindi, dal. punto di vista 
della frequenza dei sinistri, vennero le linee Pietroburgo- 
Varsavia, di Odessa e di Kiew-Brest, 

La frequenza degli accidenti, che si ebbe a deplorare nel 
1877, trova in gran parte la sua spiegazione nel fatto, che, 
in seguito alla guerra, la circolazione crebbe in modo no- 
tevole. Questa supposizione è confermata, ove si rifletta 
che la maggior parte degli accidenti ebbero luogo nel de- 
corso mesa di agosto, in cui si trasportarono ingenti 
forze militari sul teatro della guerra; ed ove si ponga mente 
alla considerevole proporzione che le grandi catastrofi, gli 
sviamenti e le collisioni hanno nel totale degli accidenti. 

Nei sei ultimi anni, in media, si erano avuti una treu- 
tina di sinistri ferroviarii all'anno; invece, nel corso del 
1877, il numero degli accidenti ferroviarii salì a 62, cioè 
32 sviamenti e 30 scontri di treni, dei quali 7 si ebbero a 
deplorare sulla linea di Korlow-Voronege -Rostov. 

Le 1442 persone, che rimasero morte o ferite nei 62 si- 
nistri ferroviarii verificatisi nell'anno scorso, vanno ripar- 
tite nel seguente modo: impiegati 607, operaj occupati lungo 
le linee 340, viaggiatori 182, altre persone 313. 


Netizie Diverse 


Secietà industriali cd istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 24 febbraio p. p. (Gass. Uff. del 13 corr.) 
sone approtate alcune modificazioni allo statuto della Cassa 
di risparmio e di anticipazioni in Melfi. . 
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— Con R. Decreto del 15 detto mese (Gazz. Vf. del ì5), 
la Società francese per azioni nominative, sedeute a Pa- 
rigi col titolo di Za Conflance, Compagnie d’assurances contre 
Vincendie, e col capitale nominale di 6 milioni di franchi, 
diviso in 1200 azioni da fr. 5000, venne abilitata ed am- 
messa ad operare nel Regno, a termini de’ suoi statuti e 
delle disposizioni contenute nel Decreto medesimo, con 


«sede a Roma. 


— Con R. Decreto del 24 detto mese (Ga:z. Uff. del 16) 
è approvato l'aumento del capitale nominale della Zanca 
mutua popolare di Castelfranco Veneto, sedente in Castel- 
franco, e colla durata di 50 anni decorrendi dal 24 gennaio 
1876, portando il detto capitale da L. 50,000 a L. 100,000, 
mediante emissione di 1000 azioni nuove da L. 50 cia- 
scuna. 

— Con R. Decreto del 28 detto mese (Gaz:e. sudd.), il 
capitale specialmente destinato alle operazioni italiane della 
Società prussiana, residente in Venezia col titolo di Dis- 
seldorf Allgemeine Versicherungs Gesellschaft fur see-fluss- 
und-land Transport (Compagnia di assicurazioni generali 
marittime, fluviali e terrestri di Diisseldorf), già abilitata 
ad operare nel Regno con R. Decreto 15 giugno 1877, il 
detto capitale è per ora stabilito in L. 100,000. 

— Con R. Decreto del 25 dette mese (Gazz. sudd.) sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Banca Ve- 
neta di depositi e conti correnti, residente in Padova, col ca- 
pitale nominale di 10 milioni di lire, diviso in 40,000 azioni - 
da L. 250 ciascuna, e colla durata d’anni 25 decorrendi dal 
17 settembre 1871. 


Strade provinciali. — La Gaz:. Uff. del 13 corr. ha 
pubblicato il R. Decreto del 10 febbraio p. p., che approva 
il Regolamento per la costruzione, manutenzione e sorve- 
glianza delle strade PROVIRGIRIi, £ comunali e consortili della 
provincia di Torino. i 


Strade comunali obbligatorie. — La Gazz. Uf. 
del 17 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 27 gennaio 
scorso, con cui sono assegnati i sussidii inscritti nell’e- 
lenco annesso al decreto stesso, a favore di varii Comuni 
del Regno, per la costruzione delle strade comunali obbli- 
gatorie nella complessiva somma di L. 8,661,150, delle quali 
L. 700,000 saranno prelevate sul bilancio 1878, e le rima- 
nenti L. 7,961,150 saranno prelevate con successivi decreti 
del Ministro dei lavori pubblici sul bilancio 1878 e suc- 
cessivi, a misura che i Comuni produrranno i certificati di 
avanzamento dei lavori, a termini del regolamento ll set- 
tembre 1870. 


Ponte sulla Dora Baltea. — All’Opizione scrivono 
da Crescentino, 10: 

Qui si spera che fra breve sorgerà un ponte sulla Dora 
Baltea presso Sant'Anna, che renderà più facile la via per 
condurre le nostre derrate a Chivasso. Se questa nostra 
speranza si avvererà, dovremo renderne merito principal- 
mente al nostro deputato on. generale Bertolè-Viale, il 
quale nulla trascura pel bene della sua città natìa. Egli 
dimostrò al passato Ministero la utilità di quel ponte, an- 
che sotto l’aspetto militare. Il Ministero se ne mostrò per- 
suaso, e tosto mandò i relativi documenti al nostro Con- 
siglio previnciale ed a quello di Novara, affinchè si com- 
pisse nel più breve tempo possibile quest'opera I PORRARIO: 


Palazzo dell’ Esposizione peormanonte im 
Roma. — La Libertà dice che la Commissione ha final- 
mente deliberato intorno ai diversi progetti presentati al 
concorso. Disputavansi il premio i numeri 44, 48, 24, 50 e 
28, appartenenti ai signori Gui e Giovenale , Pincentini, 
Marchesi, Comencini e Podesti. © 

Il concorrente Piacentini ebbe la fortuna di raccogliere 
maggiori voti sul suo progetto N. 50, a cui venne accordato 
il premio. 

Questa notizia tornerà certo di viva soddisfazione a tutti 
quanti s’interessano per un'opera non meno vantaggiosa 
alle arti, che agli interessi materiali della Capitale del Re- 
gno. 


Onorificenze. -- La Gauss. Vf. del 14 corr. annuncia 
M., sulla proposta del Ministro dei lavori pubblici, 
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ha con decreti, in data 27 dicembre 1877 e 1° gennaio scorso, 
nominati Commendators nell'Ordine dei SS. Maurizio e Laz- 
zaro, i signori: 

Valsecchi ing Pasquale, Direttore generale delle ferrovie, 
nel Ministero dei lavori pubblici; 

Baggiani Luigi, ispettore di 1* classe nel Corpo Reale 
del Genio civile e vice-presidente del Cousiglio superiore 
dei lavori pubblici. 

E in data 23 dicembre, ha nominato Cavaliere nell'Ordine 
della Corona d’Italia: 

Maroni ing. Marco, capo-divisione della Agenzia Tele- 
grafi presso l’Amministrazione sociale delle Ferrovie del- 
l’Alta Italia. 


Esposizione universale di Parigi — Il Ministro 
d’agricoltura e commercio in Francia, volendo instituire 
delle Conferenze, per tutto il tempo dell’Esposizione, sopra 
ciascun grnppo di prodotti esposti, ha pubblicato il se- 
guente decreto : 

Art, 1. Sono istituiti, per tutta la durata dell'Esposizione 
universale del 1878, otto ordini di Conferenze e Congressi, 
in cui saraano trattate le questioni che sì connettono col- 
l'origine, colla produzione, coll’esecuzione , coi pro gress, 
cogli sbocchi, colla legislazione, colla protezione legale 
delle opere e dei prodotti di ogni natura, che si troveranno 
riuniti nel recinto dell'Esposizione. 

Art. 2. Queste Conferenze e questi Congressi avranno luogo 
nelle sale del palazzo del Trocadero, sotto l’alta direzione 
e il controllo di un Comitato speciale. 

Art. 3. Per la preparazione e l'organizzazione generale 
delle Conferenze e dei Congressi, si formeranno sette Com- 
missioni corrispondonti alle diverse oategorie di prodotti 
esposti, ed una ottava Commissione, la quale riunisca nelle 
sue attribuzioni tutto ciò che non potesse trovare nell’E- 
sposizione la sua rappresentazione materiale. Ciascuna di 
queste Commissioni si costituirà coll’eleggersi il suo pre- 
sidente e il suo segretario. 

Art. 4. Un Comitato centrale, composto di otto presi- 
denti così nominati, accentrerà e coordinerà il lavoro delle 
Commissioni. Esso stabilirà, salva l’approvazione del Go- 
verno, le disposizioni regolamentari relative al loro anda- 
mento, fisserà l’ordine e la natura delle Conferenze e dei 
Congressi che si dovranno autorizzare o promuovere. Easo 
indicherà i documenti che dovranno essere pubblicati in- 
sieme. Questo Comitato sarà presieduto cal- Ministro d’a- 
gricoltura e commercio o dal sotto-segretario di Stato. 

Arl. 5. Presso il Comitato centrale è instituito un Se- 
gretario incaricato di preparare i lavori delle Commissioni, 
di raccogliere le decisioni del Comitato e di assicurarne 
l'esecuzione. 

Art. 6. Un credito di L. 100,000 è aperto al Commissario 
generale dell'Esposizione per provvedere alle spese dell’isti- 
tuzione delle Conferenze e dei Congressi e delle pubblica- 
zioni che questa istituzione richiederà. 

— Alla Commissione italiana, presieduta ora da S. A. R. 
il principe Amedeo, furono aggiunti l'on. Correnti come 
vice-presidente, e come membri i signori comm. Ferdinando 
Castellani, comm. Luzzatti, comm. Monteverde e cav. Ber- 
ruti. La Commissione partirà per Parigi verso la fine di 
aprile. 

Tariffa postalo in Francia. — La Camera dei 
deputati di Versailles, nella seduta di lunedì scorso, ha 
approvato il progetto di legge di riforma delle tasse po- 
stali. Quasi senza discussione fu approvato il primo arti- 
colo, che è il seguente: 

« La tassa delle lettere affrancate è fissata a 15 cente- 
simi per 15 grammi o frazione di 15 grammi. 

« La tassa delle lettere non affrancate è fissata a 30 cen- 
tesimi per 15 grammi o frazioni di lo grammi. » 


Cengresso postale internazionale. — Il primo 
Congresso postale internazionale deve aver luogo in questo 
anno a Parigi. Esso si aprirà, come l’Esposizione univer- 
sale, il 1° maggio 1878. Questo Congresso si comporrà di 
100 delegati, che rappresenteranno tutte le parti del mondo. 
ll Governo ha ottenuto dall'Ufficio di presidenza della Ca- 
mera dei deputati di riunire questo Congresso nel palazzo 
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Borbone. Inoltre il Governo ha chiesto alla Camera un ere- 
dito di L. 60,000 per adattare i locall del palazzo Borbone 
a questo ufficio. 


Uffici telegrafici. — Il 9 corr., in Borgonovo Val 
Tidone (provincia di Piacenza‘, è stato aperto un Ufficio 
telegrafico governativo al servizio del Governo e dei pri- 
vati, con orario limitato di giorno. 


I telegrafi italiani nol 1877. — In attesa della 
pubblicazione statistica sul servizio telegrafica per l’anno 
1877, la Direzione generale dei telegrafi ha pubblicato nella 
Gazz. Uff. le seguenti informazioni sommarie : 

La lunghezza totale della rete telegrafica italiana era nel 
1877 di 23,738 chilometri, cioè 735 più che nell’anno 1876. 
Il servizio fu fatto da 2,687 impiegati, 1,186 fattorini, 600 
impiegati alla manutenzione e 73 guardia-segnali semafo- 
rici. Le 
Nel 1876 furono spediti 5,511,387 telegrammi, e nel 1877 
la cifra fu di 5,580,402, rappresentanti un prodotto di lire 
7,433,850 per i soli telegrammi privati e di L. 9,470,936, 
comprese le varie entrate, il prodotto dei dispacci gover- 
nativi a pagamento, ed il valore dei telegrammi del Go- 
verno a credito. 

I risultati del 1877, confrontati con quelli del 1876, non 

sarebbero troppo soddisfecenti; poichè, se il numero dei te- 
legrammi privati aumentò di 45,301, il prodotto di questi 
telegrammi presenta una diminuzione di 68,110 lire. D’al- 
tra parte, i dispacci governativi a credito o franchi pre- 
sentano un aumento nominale di 264,369 lire. 
. Ma nel 1377 le spese di esercizio, le spese per i sema- 
fori e le nuove costruzioni, non avendo oltrepassato la 
somma di L. 6,715,323, si rileva che il servizio telegrafico, 
oltre a bastare a sè stesso, fruttò all'Erario il notevole gua- 
dagno di lire 2,705,613; il che permette di sperare ottimi 
risultati dallo svilnppo progressivo di questo ramo impor- 
tante del pubblico servizio. 


Il tolefono perfezionate — Scrivono da Bologna 
15, all’Opinione, che all'Accademia delle scienze di detta 
città, nella solenne adunanza pel natalizio del Re, l’acca- 
demico prof. Augusto Righi depositò sul banco della Pre- 
sidenza un pacco chiuso, contenente la descrizione del si- 
stema sul quale egli ha fondato un nuovo apparecchio da 
lui immaginato per trasmettere i suoni a distanza. Questa 
specie di telefono, basato sopra principii diversissimi da 
quelli che informano il telefono di Bell, ha ancora sopra 
questo il grande vantaggio, che non è uno soltanto quello 
che raccoglie i suoni ed ascolta, portando l’istrumento al 
proprio orecchio, ma quanti sono in una sala, restando al 
loro posto, ascoltano in modo chiaro e distinto quello che 
da lungi altri dice. Ordinato dal Righi, con voce bassa, 
che si cominciasse a parlare, fu risposto fortissimo: Viva 
Umberto Re d’Italia! w Un applauso generale degli adunati 
accolse queste parole, udite da tutti. Inutile il dire come 
gli esperimenti in molti modi variati riuscissero perfetta- 
mente, e come suoni di diversi istrumenti si ascoltassero 
anche a maggiori distanze. 

La bella scoperta del Righi fu accolta con grande plauso 
dal coltissimo uditorio. 


La Casa Hrupp ad Essen. — Togliamo dal rap- 
porto annuale (1877) della Casa Krupp ad Essen i dati e 
le cifre seguenti: 

ll numero degli operaj impiegati nelle officine è di 8500. 
In quelle officiné funzionano 298 macchine a vapore, che 
hanno una forza complessiva di 11,000 cavalli, e 77 mar- 
telli a vapore di 2 a mille quintali. In 24 ore possono es- 
sere fabbricate delle rotaie per circa 18 chilometri di fer- 
rovia, delle ruote, assi e molle in proporzione, più 1500 
granate di diverse specie; in un mese si sono fabbricati 300 
cannoni di differente calibro. Dal 1847 sono usciti 15.000 
cannoni. — Si consumano giornalmente 36,000 quintali di 
carbon fossile e coke: se ne bruciano 21,000 per il gaz. — 
Una strada ferrata, lunga 60 chilometri fcirca, con 24 loco- 
motive e 700 vagoni, serve alla escavazione. 

Esistono nello stabilimento 44 stazioni telegrafiche e 8 
pompe da incendii. Un nuovo tronco ferroviario, lungo 
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chilometri, è stato recentemente stabilito presso Meppen, 
provincia dell’Annover. . 

Nelle officine, che appartengono alla Casa Krupp, 5000 
opera) sono impiegati alla estrazione del carbone e del mi- 
nerale. Le miniere del nord della Spagna forniscono an- 
nualmente 4000 quintali di minerali di ferro, che son traa- 
portati in Germania mediante cinque vapori appartenenti 
alla Casa stessa. 

Gli alloggi per gli operaj negli stabilimenti Krupp sono 
in numero di 3277, e contano 16,200 abitanti. Vi sono 22 
spacci di generi coloniali, di manifatture, di chincaglieria, 
mobilia, calzature, carne ecc., che vendono all'ingrosso. 
L'arte del fornaio produce 195,065 chilogrammi di pane al 
giorno. 

L’istruzione è data da 4 scuole primarie con 21 classi, e 
da una scuola industriale per ragazze e maritate. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


EZIO EEN 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


In seguito alla crisi ministeriale, anche le Azioni delle fer- 
rovie Meridionali si trovarono a disagio nella scorsa settimana; 
le offerte superarono le richieste del titolo, per modo che da 
348 scesero fino a 343, e chiusero a 345. Le Obbligazioni rela- 
tivo invece trovarono sempre denaro, e si elevarono da 249.25 
a 249.75. Stazionarii i Boni a 572. i 

Le Obbligazioni ferroviarie Sarde anch’esse si tennero bene 
sostenute e richieste: la serie A ebbe compratori a 246.50 e 
248; la serie B a 243 e 244. 

Le Pontebbane negoziate a 379.50 e 380. — L'Alta Italia a 
261.50 e 262.28. 

Il mercato di Parigi non è stato guari propizio alle Lom- 
barde, le quali da 162 si ridussero a 160. Le Obbligazioni re- 
lative oscillanti tra il 239 al 238. 

Le Vittorio Emanuele in ribasso anch’esse da 246 a 244. 
Nello stesso mereato le Azioni delle Ferrovie Romane con poca 
animazione vennero quotate a 75 e 74, e le Obbligazioni ana- 
loghe a 260 e 257. 


ESTRAZIONI 


Erestito Nazionale 88966 — Estrazione del 15 


Marzo. 
Num. Ammontare Cifre Cippi dati Ammontare Va finali, 
premi SOt:REBInii Sha vinolta premi ‘ei premii : a cinoita: 
Ì 100,000 1,577,245 4 500 149,844 
| 50,000 3,097,958 3 500 803,375 
1 50,000 198,147 3 500 684,798 
35 5,000 56,325 4 500 106,879 
3 5,000 675,215 4 503,374 
| 5,000 88,604 ] 500 2,364.080 
I 5,000 1,868,740 l 500 3,527,719 
36 1,000 22, ] 600 1,969,482 
35 1,000 33,186 3531 100 609 
3 1,000 741,025 353 100 7,852 
3 1,000. 904,710 353 100 9,034 
44 1,000 403,395 353 100 5,378 
4 1,000 443,418 353 100 3,970 
4 1,000 502,084 353 100 4,637 
4 1,000 499,818 3 100 62,460 
1 1,000 233,098 4 100 410,855 
ì 1,000 1,913,852 3 100 699,963 
1 1,000 1,127,170 3 100 974,038 
6 1,000 2,584, 459 4 100 381,544 
35 500 28,740 4 100 ‘027,261 
35 500 69,240 4 100 394,631 
35 500 46,008 4 100 275,655 
5 500 44,824 l 100 50,782 
» 500 77,628 } 100 1,484,135 
3 500 663/953 . 


Prestito a promii della Città di Milano. 
oa: 1856) — 46° estrazione pubblicamente eseguita il 
6 marzo 1878. 


Serie estratte : i 
3868 — 237 — 1505 — 3713 — 32% 


Elenco dei numeri premiati : 


Serie N.  L. Serie N. L. 
23 


* 3227 60 100 1505 88 50 3227 59 20 237 la 20 


237 60 50 1505 71 50 3868 57 20 1505 12 20 
Tutte'le Obbligazioni portanti una delle serie sopra estratte, 

abbenchè non premiate, hanno diritto al rimborso in L. 10 

cadauna. — Il 16 giugno 1878 avrà luogo la 47° estrazione. 


CONVOCAZIONI 


Seciota generale delle Torbiereo italiane — 
Gli azionisti sono convocati in Assemblea generale ordinaria 
pel giorno 30 corrente in Torino (via Ospedale, 24), per udire 
a relazione del Consiglio d’amministrazione sull’esercizio;1877, 
per l’approvazione del relativo bilancio, e per la nomina di am- 
ministratori. 


Banea:Fiorentina industriale serica — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 30 corrente in Firenze, sede sociale, per l'approvazione 
n lit: 1877, e per la nomina di consiglieri e sindaci pel 

78. 


Banca Agricola Astigiama — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 31 cor- 
rente in Asti, sede sociale, per la presentazione del bilancio 
1877, colla relazione del Consiglio di amministrazione e dei 
sindaci, per l’approvazione del bilancio stesso e relativi inte- 
ressi, per modificazioni allo statuto sociale, e per la nomina 
di consiglieri e sindaci pel 1878. 


Sanca Agricola Nazionale — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 31 cor- 
rente in Firenze, sede sociale, per udire la relazione del Con- 
siglio sulla situazione della Banca e relative proposte, e pel 
completamento del Consiglio di amministrazione. 


- Fabbrica Lombarda di prodotti chimici — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea ordinaria pel giorno 
4 aprile p. v. in Milano (Borsa), per udire la relazione del 
Consiglio d’amministrazione e dei revisori del bilancio 1877 

e per la nomina di consiglieri e revisori pel 1878. ° 


Banca italiana di costruzione — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 12 
aprile p. v. in Genova, sede sociale (via Peschiera, 11), per 
udire la relazione del Consiglio d’amministrazione, per l’ap- 
provazione del bilancio 1877, e per la nomina di consiglieri. 


Società anonima d’Arni per la escavazione, 
lavoraziene o vendita di marmi — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel l4 aprile 
p. v. in Firenze (via del Fosso, 16), per udire i rapporto del 
Consiglio d’amministrazione, per la presentazione del bilancio 
1877 e deliberazioni sul medesimo, per approvazione di Con- 
venzione con la Societé financière de Paris, per la elezione 
di consiglieri e sindaci pel 1878, e relativi stanziamenti. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Società ferroviaria del Gottardo — Dal) 31 
corrente si pagheranno agli azionisti gl’ interessi semestrali 
delle Obbligazioni della III serie in L. 25 in oro per ciascuna, 
in Italia presso le sedi della Banca Nazionale. 


Compagnia napolotana por illuminare © 
riscaldare cel gas — Dal 6 aprile p. v. si pagherà agli 
azionisti, presso le Casse della Compagnia, a Parigi (piazza Ven- 
déme, 12), Napoli (via Chiaia, 138), Lione e Ginevra, un ac- 
conto di L. 15 per azione sul dividendo dell’esercizio 1877-78 
(30° cupone) i 
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Avvisi d’Asta 


Il 27 corrente, presso il Municipio di Genova, si procederà 
al definitivo deliberamento dell’appalto per la costruzione della 
strada comunale obbligatoria fra l’abitato di Borgoratto e San 
Martino d’Albaro, in diminuzione dell’importo di L. 98,684.10, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. 
Le condizioni d’asta sono le stesse dell’incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Livorno, si terrà 
un'asta per l'appalto della costruzione di una nuova fabbrica 
ad uso della Corte d’assisie, riunita al Tribunale civile e cor- 
rezionale, per il presunto importo di L. 119,725.53, diviso in 
5 lotti, secondo la qualità dei lavori indicati nella perizia e 
Capitolato d’oneri. ] relativi depositi interinali sono fissati in 
L. 10,500 pel 1° lotto, 1250 pel 2°, 1450 pel 3°, 400 pel 4° e 
300 pel 5°, in biglietti consorziali o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Mantova, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto dei lavori d'imbancamento , ingrosso 
e rialzo d’un tratto dell’argine destro del fiume Po, denomi- 
nato Golena Carbonarola in Comune di Carbonara Po, in di- 
minuzione dell'importo di L. 34,571.40, così ridotto in seguito 
al ribasso offerto nell’incanto precedente. Le condizioni d’asta 
sono le stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 28 detto mese, presso la Sottoprefetiura di Aosta, si 
terrà una 2" asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria dal confine tra Verrès e 
Challand- Saint Victor e Challand-Saìnt Anselme, per la pre- 
sunta somma di L. 62,960. Le condizioni d'asta sono quelle 
stesse pubblicate pel primo incanto. i 


— Nello stesso giorno, presso la Sottoprefettura medesima, 
si terrà una 2°" asta (deserta la 1") per l’appalto della costru- 
zione della strada comunale’ obbligatoria dal confine dei Co- 
muni di Challand-Saint Victor e Challand-Saint Anselme al 
confine di quelli di Challand-Saiot Anselme e Brusson, per 
la presunta somma di L. 53,250. Le condizioni d’asta sono 
quelle stesse pubblicate pel primo incanto. 


— Il 29 detto mese, presso la Deputazione pyovinciale di 
Pesaro, si terrà una ?" asta (deserta la 1") per l'appalto della 
costruzione del tratto di strada provinciale pel Conca, dal 
fosso di Caligola al quadrivio della Croce sopra Monte-Ceri- 
gnone, per il presunto importo di L. 90,864.51. Le condizioni 
d’asta sono quelle stesse pubblicate pel primo incanto. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, si” 


terrà una 2" asta (deserta la 1") per l’ appalto dei lavori ad- 
dizionali e di riparazione dì danvi straordinarii alle opere per 
la sistemazione del tronco d’alveo dei Camaldoli presso Qua- 
liano e Zaccaria, per il complessivo importo di L. 47,147. La- 
vori da eseguire entro 3 mesi. Deposito interinale L. 2000 ; 
cauzione definitiva L. 7000 in numerario o biglietti consor- 
ziali o rendita D. P. 


— Il 30 detto mese, presso la Sottoprefettura di Aosta, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 1° tronco della 
strada obbligatoria dal confine Brussun Avas sino all’estremità 
sud-ovest dell’abitato di Periasc, della lunghezza di m. 2649.68, 
per il presunto importo di L. 24,040. Lavori da eseguire en- 
tro 6 anni. Deposito interinale L. 1821 in valuta legale; cau- 
zione definitiva L. 3644 idem o rendita D. P. 


— ll 1° aprile p. v., presso il Municipio di Monterosso 
Grana (prov. di Cuneo), si terrà wi'asta per l’ appalto della 
costruzione del tratto di strada comunale obbligatoria, detto 
di Valgrana, della lunghezza di m. 3992.80, p° il presunto 
importo di L. 40,829.75. Deposito interinale L. 1000 in nu- 
merario o biglietti consorziali ; cauzione definitiva L. 3000 
idem o rendita D. P. 


— Il 4 detto mese, presso la Sottoprefettura di Aosta, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada ob- 
bligatoria dal coufine Challand-Saint Anselme e Brusson al ca- 
scinale la Torretta presso l'abitato di Ponteil, della lunghezza 
di m. 3738.17, per il presunto importo di L. 29,210. Lavori 
da eseguire entro 4 anni. Deposito interinale L. 2182 in va- 


luta legale; cauzione definitiva L. 4365 in numerario o ren- 
dita D. P. 


_— Il 5 detto mese, presso l’Intendenza di finnnza in Cagliari, 
sì terrà un'asta per la costruzione di una parte del fabbricato 


verso il viale Umberto, nonchè per un magazzino e quartiere 
per le guardie doganali nella Manifattura dei tabacchi in Ca- 
gliari, per il presunto importo di L. 48,434.56. Lavori da ese- 
guire entro 12 mesi. Deposito interinale L., 2421 in numerario 
o rendita D. P. 


— 1-9 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Udine, si terrà un'asta per 
l’appalto della costruzione del tronco della strada provinciale 
da Pian de’ Portis a Monte Croce, compreso fra i Piani su- 
periori di Portis e l’ingresso meridionale della città di Tol. 
mezzo, della lunghezza di m. 11,272, per la presunta somma 
di L. 160,800. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito in- 
terinale L. 10,000; cauzione definitiva eguale ad decimo del 
prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso ia Sottoprefettura di Aosta, 
si terrà un’asta per l’appulto della costruzione della strada 
obbligatoria del Comune di Verrès, dalla strada nazionale 
Ivrea-Aosta sino ai pressi di Chavascon, della lunghezza di 
m. 1236.17, per la presunta somma di L. 17,596. Lavori da 
eseguire entro 5 anni. Deposito interinale L. 1332 in valuta 
legale; cauzione definitiva L. 2644, in numerario o rendita 
D. P. 


— Il 10 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettura di Genova, si terrà un'asta per l’appalto della 
novennale escavazione dei porti, rade e spiaggie aperte delle 
provincie di Genova e Porto Maurizio, per la presunta somma 
di L. 3,990,000. Deposito interinale L. 100,000; cauzione de- 
finitiva L. 250,000 in numerario o rendita D. P. 


A quelli che per la loro professione sono obbligati di par- 


lare molto, avvocati, professori, oratori, predicatori, qual cosa 
di più dispiacente che un male di gola, un’ infreddatura od 
un resto di bronchitide? Si adopera a profusione, ma senza 
grande risultato, ognun lo sa, una serie di pastiglie, di sci- 
roppi, di decotti, ecc., ecc., che il più delle volte lasciano che 
la malattia segua pacificamente il suo corso. Non v’ha gnari 
che il catrame che possa dare un rapido sollievo, si può dire 
quasi istantaneo, quando è preso in dose sufficiente. Per otte- 
nere questo risultato, convien prendere ad ogni pasto quattro 
o sei capsule di catrame di Guyot. 

La boccetta contiene 60 capsule; questo modo di cura si ri- 
duce dunque ad alcuni centesimi al giorno; e si può affermare 
che sopra dieci persone che l’hanno provato, ve ne sono nove 
che si attengono a questa medicina. 

Le capsule di catrame di Guyot, a ragione del loro successo 
che di giorno in giorno s’accresce, hanno suscitate numerose 
imitazioni. Il signor Guyot non può garantire che le boccette 
che portano la sua firma stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 


Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio-. 


vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 


——» Yyk_&ro"e—cr————_=cc—coz 
CESARE ROSSI, Gerente. 


i —__ _ cmmtiit—tm——-@-@--@__P——m—m__————_ 


ANNO VI. 


IG, RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le suo pubblicazioni 
Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d'Italia e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. 


L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


| Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tito, N, 8, 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Il Consiglio d'’Amministrazione della Società italiana per le Strade ferrate Meridionali; 

Visto che l'Assemblea generale straordinaria degli Azionisti della Società predetta, stabilita 
pel 28 febbraio u. s. non ha potuto aver luogo per mancanza del numero legale dei presenti, 
prescritto dall'art. 24 degli Statuti; 

Visti gli articoli 28, 29, 30 degli Statuti predetti, i quali provvedono al caso sovraenun- 
ciato; 

Invita gli Azionisti ad intervenire ad una nuova Adunanza, che sarà tenuta rel locale della 
Società in Firenze, Via Renaj, 17, il 20 marzo corrente, a ore 12 meridiane. 

Coloro che posseggono il biglietto d'ammissione per l'adunanza del 28 febbraio, potranno 
con esso presentarsi alla Adunanza nuova, a forma dell'articolo 29 degli Statuti. 

Coloro che non lo avessero fatto e mantenuto, potranno fare presso gli Stabilimenti indi- 
cati nell'avviso di convocazione dell'Assemblea del 28 febbraio, pubblicato nella Gazzetta Uf- 
ficiale del 19 gennaio p. p., N. 15, il deposito delle loro Azioni dal 5 a tutto il 19 marzo 
corrente, a forma dell’art. 22 degli statuti. 

° In questa seconda convocazione le deliberazioni saranno valide qualunque «sia. il numero 
degli intervenuti e delle Azioni rappresentate, a forma dell’ articolo 30 degli statuti so- 
ciali. | 


ORDINE DEL GIORNO: 


Sa. 
Approvare le modificazioni concordate col Governo alla Convenzione del 18 febbraio 
1876 con l’atto addizionale del 20 novembre 1877. 
Db. 
Approvare la Convenzione 20 novembre 4877, colla quale la Società Italiana per le 


Strade Ferrate Meridionali si è obbligata ad assumere l'esercizio delle Strade Ferrate 
dell'Adriatico. 


Firenze, l marzo 18778. 


RETE I 
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Sì notifica ai signori portatori d’ Obbligazioni di questa Società che la Cedola di L. 7.50 
maturante al 1° aprile p. v. sarà pagata, ORO deduzione della tassa di ricchezza mobile in ra- 
gione di L. 13.873 0/0. 


a Firenze presso la Cassa Centrale ino... ...0.0.0. + +... L. it. 6.46 
» Ancona . » id. dell’Esercizio . va. 6.46 
» MVapoli » id. Succursale id. » 6.46 
» Palermo © » i signori I. e V. Florio . » 6.46 
» Livorno » la Banca Nazionale nel Regno ‘d’Italia (Succursale di) » 6.46 
» Genova » Cassa Generale . ve e » 6.46 
» Torino » Società Generale di Credito ‘Mobiliare Italiano » 6.46 
» Roma » id. id. » 6.46 
» Milano » il signor Giulio Belinzaghi . » 6.46 
» Venezia » i signori Jacob Levi e Figli » 6.46 
» Ginevra » i signori Bonna e C. A Fr. 6.46 
» Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale » 6.46 
» Bruzelles » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . » 6.46 
» Berlino » .il sig. Meyer Cohn . . . . » 6.46 
» Francoforte sqm » il sig. B. H. Goldschmidt di ae a ta » 6.46 
» Amsterdam » il sig. Joseph Cahen . . ‘e alia ° Fior. 3.03.5 


» Zondra . » i sigg. Baring Brothers e C. è è @ - +. +. L. st. 0.5.2 
NB. Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'Estero è lu disperitabile cla i portatori delle medesime 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni. 


Firenze, 16 marzo 1878. 
i Lua IDirezione Generale. 


SOCIETÀ ANONIMA | 
per la vendita di Beni del Regno d’Italia 
| AVVISO + | | 


Si prevengono i signori portatori delle Obbligazioni demaniali che, a partire dal 1° aprile p. v., 
nelle Piazze e dagli Stabilimenti sottpindicati, si effettuerà: e 

1° Il rimborso delle Obbligazioni della serie O estratta, in ragione di L. 505 per ciascuna. 

2° Il pagamento del vaglia semestrale degl’interessi al 1° aprile 1878 di L. 12.625 per ogni Ob- 
bligazione, sotto deduzione : | 

a) Per importo di ricchezza mobile del 13.20 per 100 sul detto semestre (Regio Decreto 25 
agosto 1870, n. 5828) . i i L. 1.6665 

b) Per tassa di circolazione del 1° semestre 1878, in laico di A 0. 60 per ogni Ob- 
DLIBAZIONO (leggi 19 luglio 1868, n. 4480, ed 11 MERO 1870, n. 5784) : ; » 0.3000 


Totale ritenuta L. 1,9665 


pagandosi così per ogni vaglia al netto la somma di L. 10.6585. 
° Firenze, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino, presso la predetta Società e presso il Banco di Sconto e Sete. 
Ancona, Bari, Bologna, Genova, Livorno, Messina, Milano, Modena, Napoli, Palermo, Parma, 
Porto Maurizio, Roma e Venezia presso la Zgnca Nazionale nel Regno d’Italia, 
I pagamenti all’estero verranno effettuati sulle Piazze e nello stesso. modo come fu praticato 
nell’ultimo semestre, avvertendo che i vaglia staccati non possono pagarsi all’estero che contro 


presentazione delle rispettive Obbligazioni. 


Roma, li 13 marzo 1878. 
L.a IDirezione, 


Monitore delle Strade Ferrate e de 


— - -- — Sara 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano almeno sei volte al 
mese, in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Laveri pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 


un 2° —— _ — — 


li interessi materiali 


I nomi di colore she risul- 
tano aggladicatarii alle aste 
definitive, specialmente per ferni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere dello industrie 
o un Corrfcere dei lavori pub. 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tatte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginitàre, 
ecc., ci capitalisti possono più ifte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


i 4a ia industriali, macchine, mobili, ecc. | o 3 
Li Pon. Affari diversi come Fsattorie, Italia (a domicilio), anno L. #0, 
ca = a di diritti di pedaggio, pesca, rivendite di | semestre L. 6 — Estere in tutti gli 
pra e m ZU generi di privativa, Banchi del R. lotto | Stati dell'Unione postale, arno L. #5, 
QD di = a OLO ti, ec i semestre L. $ 
[3 ema 34 Vacanti, ecc. . . 
bn] = ) o; 6 di A, t Oltre a ciò pubblica: Milano via Capellari, N. €. 
} E u Mi fa x 
Dee | 
HE: SOCIETA ITALIANA PER IL GAS 
abil2z8 oi | 
pt A -| OT E e e—n—_- 
Iii Le SE la i 
Dr SI LS A senso di deliberazione presa dal Consiglio d’Amministrazione ed a termini 
= 03 ca Pi RE dell'art. 10 degli statuti, si prevengono i signori Azionisti della Secietà 
== È dio S| o 23 Italiana per il Gas che l'Assemblea generale ordinaria è convocata per 
Zen d > s E ; S © il giorno 29 marzo corrente, all'ora una pom., negli uffici della Società sud- 
a SA x 7 S sr detta, in Torino, piazza S. Carlo, n. 5, palazzo dell’Accademia Filarmonica. 
= E s 4 rire Ordine del giorno : 
Lx * ° eo . Nomina del Presidente provvisorio. 
6 a hi Do 5 . Nomina del Presidente definitivo, di due Scrutatori e di un Segretario. 
> A . Relazione del Consiglio d’Amministrazione. 


. Votazione in ordine al Bilancio 1877. 
. Deliberazione in ordine al capitale sociale. 
. Elezione di due Amministratori. 
NB. A termini dell’art. 15 degli Statuti, l'Amministratore uscente d’ufficio 
è sempre rieleggibile. 
8. Elezione di tre Sindaci per l'esame dei Conti e Bilanci dell’esercizio 1878. 
NB. Il deposito delle Azioni prescritto dall’art. 9 degli statuti onde otte- 
nere il viglietto d’ingresso alla sala dell'adunanza dovrà essere effettuato 
presso la Cassa della Società, nei tre giorni ehe precedorio quello del- 
l'Assemblea e non più tardi delle 4 pom. del giorno 28 corrente. 
Torino, 12 marzo 1878. | 
Il Presidento del Consiglio d'Amministrazione. 
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SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si avvertono i Portatori delle Obbligazioni Serie A, che dal 15 marzo prossimo potrannò pre- 
sentare dalle ore 11 antim. alle una pom. alla Direzione della Società in Firenze, via Renaj N. 17, 
i loro titoli per esser muniti delle nuove Cedole (coupors). 

Lc Obbligazioni saranno restituite nei giorni che saranno indicati ai Portatori ‘dalle 1 alle 3 
pomeridiane. 

Firenze, ‘26 febbraio 1878. Ù * | 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Torine — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. | 

Per l’ ItaLIA  . è. è... L. 20 11 6 
Per l'Estero . . ... »28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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IL VALICO FERROVIARIO DELL'APPENNINO 


(Continuazione — V. N. 12 


Arezze-Cesena. 


L'ing. sig. Coletti, col progetto del maggio 1875, corresse 
abilmente molti dei gravi difetti che presentava il trac- 
ciato della linea Arezzo-Cesena, quale era stato studiato 
dall’ing. Scarabelli ed esaminato dalla Commissfone del 1870. 
I miglioramenti ottenuti col progetto Coletti furono rico- 
nosciuti dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, il quale 
me indicava contemporaneamente le mende rimanenti; e la 
Commissione ora riferente è d'avviso, che con perseveranti 
studii e tenendo anche conto delle osservazioni che essa 
ebbe occasione di fare nella visita, il tracciato della linea 
Arezzo-Cesena possa infine riuscire non facile, ma almeno 
praticabile. Accenneremo brevemente le particolarità più 
notevoli. 

La galleria di sommità apparisce dal progetto lunga 4 
chilometri e mezzo; ma entrambi i suoi imbocchi soho pre- 
ceduti da un gruppo di piccole gallerie e profonde trincee, 
soggette allo scolo dei valloncelli che solcano la falda, e 
ciò praticamente equivale ad una maggiore lunghezza della 
galleria principale. Verso la valle del Savio si può rime- 
diare a ciò con qualche aumento di pendenza, come si dirà 
in appresso; non coaì sull'altro versante, e perciò la Com- 
missione ritiene la lunghezza della galleria in 5 chilometri. 
Di 10 pozzi proposti, tre avrebbero 280 metri di profon- 
dità; la Commissione sarebbe d’avviso che di pozzi così 
eccezionalmente profondi sia da tentarne uno soltanto, li- 
mitando gli altri ai 150 metri. Si avranno due nuclei cie- 
chi alquanto lunghi: uno di 1600 metri, e l’altro di 1400; 
in confronto delle altre gallerie, si potrà contare di aprire 
questa in 7 anni e mezzo od 8 anni. 


Il punto culminante ha quota sopramarina di metri 640; 
l'imbocco ovest della galleria, modificato come fu accen- 
nato, corrisponderà al mulino nuovo del vallone Serra, poco 
sopra alla posizione assegnatagli nel progetto Scarabelli; 
la direzione però della galleria non è quella dello Scara- 
belli, ma devia verso est, È sbocca dala ramo punolpale della 
valle del Savio. it 

Dalla testa ovest della galleria, come è noto dal rapporto 
della Commissione del 1870, si scende senza gravi diffi 
coltà per il Correzzo e Corsalone a Bibbiena, e quindi fa- 
cilmente per l’Arno ad Arezzo. Dalla galleria a Bibbiena .la 
pendenza in progetto è del 20 per mille; inferiormente ri - 
ducesi a meno del 12. Anche verso il Savio la discesa in- 
contra sino a San Pietro in Bagno un terreno, se’ ron fa- 
cile, però saldo e sicuro. Le gravi difficoltà dipendenti dalla 
instabilità del terreno, per cui quest linea nella valle del 
Savio perde i vantaggi che la sua orografia le assegne- 
rebbe, s'incontrano da San Pietro in Bagno a poco sotto 
Sarsina. Accenneremo i punti ché sono più rimarchevoli. 

Poco sotto San Pietro, apparisce a sponda destra la frana 
colossale di monte Comero ; altra frana meno potente ivi 
esiste pure nella sponda opposta, ed il fiume scorre stretto 
fra le deiezioni delle due, precipitando per una ratta, la 
quale ha 50 metri di altezza su meho di un chilometro. 
Qui non vi è altro modo di porre la strada al sicuro, tranne 


‘que.lo di praticare una galleria a sponda sinistra, la quale 


com,renda tutto il tratto tra il torrente Orfio, dove appa- 
riscono argille scagliose, ed il mulino Nasi, e di più s’in- 
terni nel fianco per acquistare uno sviluppo di tre chilo- 
metri necessario ‘per superare, con pendenza di circa il 21 
per mille e non maggiore del 22, il dislivello delle due teste. 

Per superare la grande frana del Comero, oltre una grande 
galleria di fianco, si richiede dunque pure una pendenza 


‘del 21 o 22 in sotterraneo, la quale vale pel servizio di 


trazione più del 25 allo scoperto. Non vi sarà dunque più 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la line Be 
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ragione per limitare la pendenza generale al 20, e si userà 
del 25 dove si potrà con ciò facilitare la costruzione, Con 
questa pendenza riuscirebbe possibile di salire per le falde 
delle Gualchiere e del Fossatone, anzichè per il ramo prin- 
cipale del Savio, cioè di collocare lu galleria di sommità 
nella direzione assegnata dallo Scarabelli e adottata anche 
dall'ing. Mercanti nel progetto della Jinea Arezzo-Forlì, in 
cui avrebbe soltanto 4750 metri di lunghezza. Ma, prescin- 
dendo da ciò, ai ritiene che coll’uso del 25 per mille ven- 
gano migliorate le condizioni dell’imbocco nord della gal- 
‘ .leria progettata dall’ing. Coletti nel senao più sopra in- 
dicato. 

Dal torrente Orfio al mulino Salvetti per © chilometri di 
lunghezza, le frane sono meno potenti, ma si succedono 
quasi di continuo or sull’una, or sull’altra sponda; qui la 
strada non può essere stabilita altrimenti che seguendo il 
letto del fiume, e difendendola dal medesimo con opere op- 
portune. 

S'incontra, a circa due chilometri sotto il mulino Sal- 
vetti, l’altra grande frana di Quarto: l’ing. Coletti l’ha 
scansata giudiziosamente mediante una galleria di 900 m., 
abbastanza internata nella sponda opposta. 

Da Quarto a Mercato Saraceno, l’ing. Coletti ha trovato 
assetto abbastanza stabile per la strada, collegando mediante 
opere d’arte i lembi della terrazza entro cui scorre incas- 
sato il Savio. Questi lembi sino a Sarsina sono assai corti 
e frequentemente alternati; più estesi e regolari appari- 
scono verso Mercato Saraceno. Presso Sarsina però la ter- 
razza presenta una larga interruzione, in mezzo alla quale 
appariscono le argille scagliose in frana. Il piano stradale 
avrebbe, secondo il progetto, 30 metri d’altezza sul fiume; 
sarà quindi necessario o di sostenerlo a quest'altezza me- 
diante un viadotto, da farsi a travate in ferro per dimi- 
nuire le difficoltà di spingere le fondazioni nel terreno si- 
curo, oppure di prolungare sino a Sarsina le più forti pen- 
denze, che, secondo il progetto, incominciano a Quarto sol- 
tanto. 

Dopo Mercato Saraceno, la traccia abbandona la terrazza, 
e si accosta al fiume. In questa discesa sarebbe Cesidera- 
bile, e non apparisce impossibile e neppure difficile, di ri- 
durre la pendenza dal 15 al 12 per mille. 

Le condizioni di pendenza di questa linea sarebbero in 
definitiva le seguenti: pendenze ordinarie non maggiori del 
12 per mille da Cesena & Sarsina per 30 chilometri; forti 
pendenze variabili dal 20 al 25 per mille da Sarsina a Bib- 
biena per 48 chilometri, di cui 30 in salita e 18 in di- 
scesa; pendenze nuovamente inferiori al 12 per mille nei 
rimanenti 28 chilometri tra Bibbiena ed Arezzo. 

La lunghezza della linea è in totale di 106 chilometri; 
l'ammontare della spesa occorrente per il suo stabilimento 
si calcola come segue: 


1° Costruzione delle due grandi gallerie L. 15,300,000 » 
2° Costruzione da Cesena a Sarsina, chi- 
P 6,975,000 » 


lometri 31 a lire 225,000 . 
3° Costruzione da Sarsina a Bibbiena (meno 

le grandi gallerie), chilom. 39 a L. 500,000 # 19,500,C00 » 
4° Costruzione da Bibbiena ad Arezzo, chi- 
lometri 28 a L. 100,000 . . . .. » 2,800,000 » 

| 5° Materiale fisso per armamento ed ac- 


cessorii . . » +... . . » m 3,900,000 » 
6° Stazioni estreme e dd ‘0. » 600, "060 » 
7° Materiale rotante ed attrezzi. la » 2,538 ‘000 » 
8° Spese generali (esclusi gli interessi) >» 2 987° 3000») 
Totale L. 54,600,000 » 


Arezzo-Forlì. 


Dooo che la Commissione del 1870 ebbe a pronunziare 
giudizio sfavorevola al progetto Forlì-Pontassieve, sorse 
quello da Forlì verso Arezzo per le valli del Bidente e 
dell’Arno superiore, cioè per Santa Sofia e Bibbiena. , 

Ove una tal linea attraversasse |’ Appennino nella dire- 
zione della vetta che congiunge i detti due punti, riusci- 
rebbe breve al pari della Pontassieve-Faenza ; ma l'ing. 
Mercanti, incaricato degli opportuni studii, incontrò in tale 
direzione assai gravi difficoltà. Egli concepì allora l’idea 
ardita ed ingegnosa di passare, dopo Santa Sofia, dalla valle 
del Bidente alla conca superiore del Savio, attraversando 
il monte Carnaio, e di giungere, senza produrre contro- 
pendenze, allo stesso valico d’Appennino già Segnalato dal- 
l’ing. Scarabelli. 

Acquistando per tal modo una lunga base alla salita del 
versante adriatico, e scorgendo come anche presso Bibbiena 
la configurazione del terreno permetta di dare lungo svi- 
luppo alla linea, l'ing. Mercanti pensò di approfittare di 
queste circostanze per attuare un progetto propugnato in 
diversi scritti di materie militari, quello cioè di costruire 
una linea attraverso l'Appennino, le cui pendenze non su- 
perino il 12 per mille. L'occasione era opportuna per porre 
questo sistema altimetrico a cimento coll’orografia dello 
Appennino, mentre dallo studio medesimo dovevano sor- 
tirne elementi da guidare alle correzioni. Siffatto concetto 
fu tradotto nel progetto formale del febbraio 1875. 

Con questo andamento, lo sviluppo tra Santa Sofia e Bib- 
biena riesce al doppio circa della distanza rettilinea tra i 
due abitati, e la lunghezza della linea intiera da Forlì ad 
Arezzo di chilom. 123 1[2. Molte e gravi sono le difficoltà 
che presenta l’attuazione di tale progetto; e non può acca—- 
dere altrimenti, seguendo una traccia che attraversa due 
giogaie, che s’appoggia alle falde montuose per 50 chilo- 
metri di lunghezza, e per quasi metà di questa sta sopra 
i 500 metri di altezza sul mare. La pendenza del 12 per 
mille domina su tutto il percorso: dessa è applicata per 
livellette continue della lunghezza perfino di 22 chilometri, 
è protratta nella lunga galleria del Carnaio ed anche in 
quella dell'Appennino, ed interrotta a così lunghi inter- 
valli da brevi pianori di 200 metri, destinati al servizio di 
stazione. 

I) vantaggio d’una mite pendenza, ricercato con gravi sa- 
crifizii, diviene illusorio, quando si è costretti di distribuirla 
in tal modo; per ciò il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, esaminato il progetto, prescrisse di modificarlo, am- 
mettendo d’aumentare le pendenze del 18 per mille. L’in- 
gegnere Mercanti studiò le modificazioni, e comunicò alla 
Commissione riferente i risultati ottenuti. 

1] 18 per mille venne applicato nella salita da Bibbiena 
alla galleria di sommità, e nel tratto di discesa dalla gal- 
leria del Carnaio a presso Santa Sofia. Tra l'imbocco sud 
della galleria dell'Appennino e l’imbocco nord di quella 
del Carnaio, e così in tutto il percorso dell’alta valle del 
Savio, il profilo rimane come nel primitivo progetto, e ve- 
ramente non vi sarebbe modo di cambiarlo. Lo sviluppo 
tra Bibbiena e Santa Sofia s’accorcia, con queste varianti, 
di 8 chilometri, cioè 5 sul versante d’Arno e 3 su quello 
del Bidente. 

Sul primo di detti versanti, il colossale viadotto, dap- 
prima progettato sul torrente Archiano sotto Partina, si 
riduce alle proporzioni di un'opera ordinaria; ma nel resto 


— 
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non sì ottengono in complesso miglioramenti sensibili. 
Visto questo risultato, è da concludere che non vi sarebbe 
ragione di adottate, tra Bibbiena e la grande galleria, que- 
sto tracciato a preferenza di quello progettato per la linea 
Arezzo-Cesena, che riesce di altri 3 chilometri più corto 
e meno costoso. La Commissione riferente propone l’ado- 
gione di questo, malgrado l’aumento di pendenza dal 18 al 
20 per mille, che esso richiede, e quand’anche dovesse 
questa, a siudio definitivo, aumentarsi sino al 22, come 
sembra. 

La galleria di sommità riescirà nell’esecuzione, per cir- 
costanzé relative agl’imbocchi analoghe a quelle accenuate 
a proposito del progetto Coletti, di alcuni ettometri più 
lunga di quanto è indicato in progetto; e la ai ritiene della 
lunghezza di metri 4750, col punto culminante a m. 634.70 
sul mare. Il pozzo di 200 metri, che vi è proposto, trovasi 
troppo vicino alla bocca nord perchè convenga tentarne la 
perforazione; il maggior nucleo cieco riuscirà perciò di 
2000 metri, ma uno degli attacchi avrà pozzi poco pro- 
fondi, che presto saranno raggiunti dall'attacco della bocca, 
e si potrà perforarla in 6 anni e mezzo di lavoro. 

La galleria del Carnaio (situandone le bocche a conve- 
niente profondità) riuscirà lunga 2900 metri, e sarà da per- 
forarsi mediante pozzi della profondità non maggiore di 
175 metri. Nella discesa dall’Appennino a Santa Sofia, oltre 
la detta seconda grande galleria, s'incontra la galleria di 
Corsano, lunga più di 1500 metri; altre 5 gallerie lunghe 
da 250 a 900 metri, ed altre 10 da 100 a 500 metri; oc- 
corronò inoltre 19 viadotti per valicare ad altezze di 40,50 
ed anche 66 metri i valloni della falda, che presentano 
complessivamente più di 60 mila metri quadrati d’apertura 
Evidentemente, in uno studio definitivo d’esecuzione, sarà 
necessario di modificare il tracciato, numentando princi- 
palmente, sotto Poggio alla Lastra, lo sviluppo sotterraneo. 
Occorrerà perciò di spezzare le livellette e forzarle al 20 o 
22; in presenza delle indicate difficoltà, questo aumento di 
pendenza è da consigliarsi anche su questo versante. 

Con siffatte modificazioni, la distribuzione delle pendenze 
riuscirebbe in definitiva la seguente: 

La pendenza del 12 per mille resterebbe come massimo 
dei tratti di trazione semplice, e si avrebbero piani incli- 
nati da servire con macchine di rinforzo, uno tra Bibbiena 
e Correzzo lungo 15 chilometri, e l’altro da Comarelle a 
Santa Sofia lungo 16, entrambi colla pendenza massima 
del 22 per mille, e disgiunti da un tratto di 16 chilometri 
a pendenze ordinarie, che comprende i duc valichi. La lun- 
ghezza complessiva della linea si riduce a 112 chilometri. 

La valle del Bidente, inferiormente a Santa Sofia, pre- 
senta essa pure una terruzza entro cui scorre il fiume in- 
cassato, ma non troppo elevata, ed a lembi abbastanza ampii 
e regolari. Presso Cusercoli però succede in questa valle, 
come a Sarsina, che la terrazza, da cui è guidata l’altime- 
tria stradale, presenta una lacuna, "nella quale apparisce un 
terreno franoso. L'ingegnere Mercanti ha progettato per 
attraversarla un viadotto alquanto lungo, e non sembra 
che si possa evitarlo altrimenti che forzando le livellette 
oltre il 12 per mille, il che non si saprebbe consigliare. 
Fa seguito a questo viadotto un altro tratto di un chilo- 
metro e mezzo circa, nel quale il terreno argilloso richiede 
qualche opera di consolidamento, però di non grande en- 
tità. 

Oltre ale punto, la Comimissione non ne ha riscon- 


i trato altro nel quale il terreno possa essere oggetto di pre- 


occupazione sotto il rispetto della stabilità, tranne il val- 
lone di Giona sul versante del .Corsalone presso Bibbiena; 
la difficoltà però là neppure è grave, e del resto, adottando 
il tracciato inferiore per il Corsalone, sarebbe evitata. 

I terreni si possono adunque ritenere per stabili e si- 
curi; sotto questo aspetto, le condizioni della linea Arezzo- 
Forlì eguagliano, se non quelle della” Pontassieve-Faenza, 
certo quelle della Firenze-Imola. 

Il capitale occorrente per lo stabilimento della linea si 
compone come segue : 

1° Costruzione del tronco Arezzo-Bibbiena, chilometri 28 
a lire 100 mila . . . . - + « L. 2,800,000 

2° Costruzione del tronco Bibbiena-Santa So-. 
fia, escluse le due grandi gallerie, chilometri — 

39 1/2 a lire 620 mila . . . . . .. .» 24,490,000 , 


3° Costruzione delle due grandi gallerie » » 11,300,000 
4° Costruzione del tronco Santa-Sofia-Forlì, 
chilometri 37 a lire 200 mila e 20... > 7,400,000 
5° Materiale fisso per armamento ed acces- aa 
sorii . . . è 000... + + +» 4,100,000 
6° Stazioni doma. . 0. a + + +3 600,000 


>» 2,5716,000 
. » 3,034,000 
. L. 56,300,000 


7° Materiale rotante ed attrezzi . . . 
8° Spese generali (esclusi gli interessi) 


Totale . . 
Perugia-Cosona. 

Il progetto ‘redatto dall’ingegnere Coriolano Monti, ed 
approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, per 
un tronco ferroviario da Bagno di Romagna a Città di Ca- 
stello e Pier Antonio sotto Umbertide in Umbria, serve a 
dimostrare le condizioni che si incontrerebbero nell’attra- 
versare l'Appennino, qualora la linea, che muove da Cesena 
per la valle del Savio, fosse condotta a sboccare in quella 
del Tevere, anzichè nell'Arno, affine di abbreviare il per- 
corso verso Roma. In tale direzione, la nuova linea po- 
trebbe allacciarsi alle esistenti, o a Terontola passando per 
la valle del Nicone, o con andamento più facile presso 
Bastia a sinistra del Tevere fra Perugia e Foligno ; ma 
nell'intento di accorciare il percorso verso Roma, il com- 
mendatore Monti propone invece di prolungarla per Todi, 
sino alla confiuenza del Paglia in Tevere ed innestarla a 
Baschi sotto Orvieto alla linea diretta per Orte a Roma. 

Di linea nuova se ne avrebbero con ciò a costruire 210 
chilometri. ; 

La questione, quale è sviluppata dall’egregio autore di 
questo progetto nella relazione che lo accompagna, abbrac- 
cia una grande estensione -del nostro sistema ferroviario, 
contemplando anche altre nuove linee dalla Romagna verso 
il Veneto e verso Verona. La Commissione riferente non 
ha creduto di potere entrare nel campo di considerazioni 
così estese, tanto più mancando gli studii necessarii per ap- 
prezzare le difficoltà che si incontrerebbero presso Todi, 
ed ha considerato la nuova linea tiberina come raccordata 
alla Perugia-Foligno nel modo ora indicato. 

Dalla parte del versante adriatico, il signor Monti ha 
accennato come possibile di allacciare, volendo, il suo trac- 
ciato anche a quello della linea Mercanti, che pel Bidente 
tende a Forlì. Un tale allacciamento però riuscirebbe assai 
difficile, perchè bisognerebbe percorrere quasi in orizzon- 
tale tutto l'arco dell’alto bacino del Savio, compreso tra 
Verghereto ed il fosso di Altimeto sopra le Gualchiere di 
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Bagno, e poi in complesso dirigendo la linea a Forlì, non 
se ne migliorerebbero le condizioni. Noi considereremo per- 
tanto la linea tiberina come innestata a quella dell’ inge- 
gnere Coletti presso Bagno; all’altro innesto presso Peru- 
gia supporremo stabilita una stazione di diramazione dalla 
linea esistente a cinque chilometri sopra Bastia, e la lun- 
ghezza della linea si comporrà come segue: 
Cesena - Bagno — Progetto Coletti chilometri I 


Bagno — Pierantonio » Monti È) — 83 50 
Pierantonio = Perugia m (mancante) >» 20 50 
Totale ehilometri 155 >» 


La linea attraversa l'Appennino alla Sella del Coronaro. 
di tutti i valichi ora passati in rassegna, questo è il più 
depresso; per contro il culmine stradale è il più elevato, 
*. toccando la quota di 676 metri sul mare. 

Da ciò ne nascè che la galleria del Coronaro è, fra tutte 
quelle dell'Appennino che abbiamo esaminato, la più breve 
e la più facile a scavarsi, potendosi far pozzi dove meglio 
conviene, di profondità non superiore ai 150 metri, sicchè 
il tempo occorrente per la perforazione di questa galleria 
sarà non maggiore di quello necessario per la galleria sotto 
San Pietro, dirimpetto alla frana di monte Comero, che si 
calcola di cinque anni. La galleria di sommità apparisce 
dal profilo lunga 3210 metri; aggiungendovi altri 60 metri 
corrispondenti alla trincea © piccola galleria presso l’ im- 
bocco nord, riuscirà di 3270 metri. Da Bagno si arriva 
alla testa della galleria colla pendenza del 25 per mille; 
colla stessa inclinazione del 28 si scende dalla galleria 
lungo il Tevere sino a Capotrave; da questo punto la di- 
scesa sino a Pieve Santo Stefano sarebbe progettata col 17 
per mille; però, siccome il 17 è tuttavia assai superiore al 
limite dei tratti a trazione ordinaria, e di più è d’uopo an- 
cora di aumentarlo per dare alla stazione di Capotrave 
un’altimetria non sommergibile quale è quella progettata, 
così converrà considerare anche questo tratto come com- 
preso in quelli a forti pendenze, le quali domineranno per 
ciò su tutto il percorso tra Sarsina e Pieve Santo Stefano 
per ben 46 chilometri, di cui 31 sul versante adriatico e 
15 sul versante opposto. 

Le condizioni di costruzione sono assai difficili da Bagno 
a Pieve Santo Stefano, mediocri da questo punto sino a 
presso Borgo San Sepolcro, facili nella tratta che segue. 
La Commissione ha esaminato la storica frana della Pieve, 
e constatato che la strada può attraversarne le deiezioni 
inferiori senza pericolo: come pericolosi per contro furono 
osservati alcuni tratti di terreno percorsi dalla traccia tra 
la frana suddetta ed il piano di San Pietro. La Commis- 
sione ha osservato pure che a valle di città di Castello 
l’altimetria stradale dovrebbe essere, rispetto al Lala più 
elevata che non è in progetto. 

Tenuto conto di queste circostanze, la linea Cedenicta 
rugia, quantunque il progetto ne sia incompleto, può, con 
approssimazione sufficiente al nostro scopo, valutarsi come 
segue: 

1° Costruzione del tronco Cesena-Sarsina (vedi linea 
Cesena-Arezzo) . . wa è a L. 6,975,000 

2° Costruzione delle due grandi gallerie >» 9,800,000 

3° Costruzione del tronco Sarsina-Pieve Santo 
Stefano, chilometri 40 a lire 525 mila . . >» 21,000,000 


Da riportare L. 37,775,000 


Riporto L. 31,775,000 
4° Costruzione da Pieve a e chilometri 


78 a lire 120,000 . . . . . » 9,360,000 


5° Materiale d’armamento ed accessorii » 5,200,000 
6° Stazioni estreme : ci o 700,000 
7° Materiale rotante ed attrezzi ° . . + > 3,965,000 
8° Spese generali (esclusi gli interessi) . © 


Totale . L. 60,100,000 


(Continua) 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Gennaio 1878) 


‘Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici ricevemmo il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di gennaio 1878, confrontati 
con quelli del gennaio 1877, ed in relazione a quelli dei 
mesi precedenti (1). 

Il prodotto generale lordo del mese di gennaio 1878 (de- 
dotta la navigazione sui laghi) ascese a L. 11,524,258, ed è 
composto come segue: 


Viaggiatori . . ....6... + L. 5,474,708 


Bagagli . . . A » 170,024 
Merci a grande velocità “e >» 1,150,105 

Id. a piccola velocità . . . . +. » 4,692,344 
Prodotti diversi . . . . + » 37,077 


Totale L. 11,524,258 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


2978 1877 
Ferrovie dello Stato . LL 6,269,291 L. 6,350,343 
» esercìte dalla Società 
Sud-Austriaca . . » 1,033,335 » 1,024,376 
» Romane . >» 2,510,840 >» 2,110,897 
» Meridionali . . . » 1,554,664 >» 1,964,863 
” Sarde . . . .. ® 69,785 » 74,030 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 27,119 >» 29,952 
» Torino-Rivoli . . >» 8,898 >» 9,147 
» Vicenza-Thiene-Schio » 13,552 >» 19,628 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 36,774 » o 


Totale L. 11,524,258 L. 11,583,236 

Si ebbe dunque nel gennaio 1878 una diminuzione to- 
tale di L. 58,978 in confronto del gennaio 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 81,052; le Me= 
ridionali di L. 410,199; le Sarde di L. 4,245; la Torino- 
Lanzo di L. 2,833; la Torino-Rivoli di L. 249; la Vicenza- 
Thiene-Schio di L. 6,076. 

Aumentarono invece le ferrovie esercite dalla Società Au- 
striaca di L. 8,959; le Romane di L. 399,943; e si aggiun- 
sero poi L. 36,774 per le linee Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano, che nel gennaio 1877 non erano in esercizio. 

Devesi notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel gennaio 1877 era di chil. 7942, nel 
gennaio 1878 era invece di chil. 8186 (2), come nel dicembre 
1877, non essendosi in quel mese aperto alcun nuovo tronco. 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel gennaio 1878, confrontato con quello del 1877, presenta 
le cifre seguenti: 


(1) Vedi Monitore N. 9 a. e. 


3,200,000 


———__ rn 
——P®toco. 


189318 28977 
Ferrovie dello Stato . pu . L. 1,693 L. 1,780 
> esercìte dalla Soc. Sud-Austr. + 1,105 1,095 
. Romane . + 000. + > 1,524 » 1,281 
» Meridionali . » 1,072» 1,355 
» Sarde. . .... » 350 » 372 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . .. » 847 » 936 
» Torino-Rivoli . . . . . » 741 » 762 
: Vicenza-Thiene-Schio . » 45) >» 654 

. Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 

58DO . è»... +00... 6. » 343 » » 


Media complessiva L. 1,420 L. 1,471 

Si ebbe dunque nel gennaio 1878 una diminuzione media 
di L. 51, in confronto del gennaio 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 87; le Meridio- 
nali di L. 283; le Sarde di L. 22; la Torino-Lanzo di lire 
89; la Torino-Rivoli di L. 21; e la Vicenza-Thiene-Schio 
di L. 203. 

Aumentarono invece le ferrovie esercìte dalla Società 
Austriaca di L. 10; e le Romane di L. 243. — 

Quanto alla navigazione dei laghi, il prodotto generale 
del mese di gennaio 1878 fu di L. 54,710, cioè con un au- 
mento di L. 2,650 in confronto del gennaio 1877. 


(2) Dobbiamo qui ripetere l’osservazione fatta nel nostro 
N. 9, circa l’errore tipografico incorso nel prospetto ufficiale 
pel dicembre 1877, indicandosi chil. 8185 in luogo di 8186: 
errore che si trova riprodotto nel prospetto ufticiale pel gen- 
naio 1878. (La Rep.) 


LA FERROVIA TORINO-RIVOLI 
nel 1977 


Su questa breve linea di soli 12 chilometri, sempre più 
frequentata per la comodità che offre al pubblico colle sue 
molteplici corse, a tale che nel decorso anno 1877, si ebbero 
a numerare 68,544 treni-chilometri, daremo qui appresso 
alcuni dati statistici, che dimostrano come la stessa si svi- 
luppi ognora più, e, mentre fa la comodità del pubblico, 
fa l’utile altresì di chi la esercisce. 

È ben vero che alla eccezionalità delle stagioni dello scorso 
anno debbonsi in gran parte attribuire i maggiori prodotti; 
ma nello sviluppo ognor crescente del movimento, che non 
raggiunse pur anco il suo massimo, si può bene sperare che 
i prodotti stessi non abbiano mai a diminuire, quand’anche 
per .le vicissitudini atmosferiche non si possa far sempre 
assegnamento sopra un’annata non mai interrotta di bel 

tempo. 

Con 24 treni nei giorni festivi e 18 nei feriali in estate, 
con 16 nei primi e 12 negli altri in inverno, oltre ad al- 
cuni treni speciali necessarii per portare il materiale dove 
più lo richiedono le esigenze del servizio, si raggiunse una 
media di 15.65 treni al giorno, e quindi un totale di 5712 
treni nell’anno. 

La composizione media dei medesimi si fu di locomotive 
1.012; vetture da viaggiatori 5.905; e 1.125 tra carri da 
bagagli e da merci. 


La percorrenza di detti veicoli in chilometri fu di 69,358 


per le locomotive; di 404,756 per le vetture da viaggiatori; 
e di 77,165 per bagagliai e carri da merci. 


e degli interessi materiali 
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I trasporti eseguiti ascesero a tonnellate 2080 di merci 


‘a piccola velocità, ed a tonn. 232 di bagagli e mercia 


grande velocità; col numero complessivo di 340,420 viaggia- 
tori, dei quali il 16 172 0[o, cioè 55,947 di 1° classe ed i 
restanti di 2°; in media, 60 viaggiatori per treno. 

La percorrenza delle merci sovraddette a piccola velocità 
risultò di tonnellate-chilometri 22,891, e la media per cia- 
scuna tonnellata di chilometri 11.007. I viaggiatori percor- 
corsero in complesso 3,300,912 chilometri, ed in media 
chilometri 10.153 quelli di 1° classe, e 9.607 quelli di 2.8 

Il prodotto delle merci a piccola velocità, che non rap- 
presenta più del 2,7 O[o dei prodotti della linea, si riscontrò 
in L. 3,770.88 depurato dalle tasse erariali, e quindi cor- 
rispose a L. 1.813 per ogni tonnellata trasportata ed a lire 
0.165 per tonnellata-chilometro. 

Il prodotto delle merci a grande velocità e bagagli fu di 
L. 1,597.91, quello dei prodotti diversi di L. 413.45, ed 
infine quello dei viaggiatori di L. 134,602 62, con un to- 
tale complessivo di L. 140,384.86. 

È facile lo scorgere qual sia la fonte precipua degli in- 
troiti di questa breve linea; perchè dalle cifre sovra esposte . 
si può dedurre come pel 95,88 O[o lo siano di viaggiatori, 
con un prodotto medio chilometrico di linea di L. 11,216.88 
e di L. 1,964 per convoglio-chilometro; mentre il prodotto 
complessivo medio chilometrico sarebbe di L. 11,698.74, e 
quello per convoglio-chilometro di L. 2.048. 

A titolo poi di curiosità, si giunge ancora coi calcoli ad 
avere il prodotto medio di un viaggiatore di 1? classe in 
L. 0,589, ed in DL. 0,357 quello di 2°, ed in L. 0,0407 il 
prodotto di un viaggiatore-chilometro; mentre gli introiti 
dei viaggiatori di 1° classe sarebbero stati di L. 32,927.75, 
e di 101,674,86 quelli di 2.? 

Le spese ascesero a L. 77,524.25, cioè a 6,460.35 per 
chilometro, ed a L. 1.13 per treno-chilometro mediamente. 
Le medesime vanno poi ripartite in L. 3875.90 per spese 
generali dell'esercizio; per traffico e movimento in L. 8343.35 
spese delle Stazioni, ed in L. 8514.30 spese per i con- 
vogli; — per trazione L. 22,577.80, oltre a L. 4,101.65 per 
materiale; — per manutenzione e sorveglianza della strada 
L. 13,078.05, oltre a L. 524.15 per manutenzione fabbri- 
cati; — infine in L. 7,893.40 per spese generali dei ma- 
gazzeni, e L. 8615.75 per spese generali d’amministrazione. 

Se si vuol calcolare a parte la cifra delle spese di tra- 
zione e riparazione del materiale, comprendendovi quelle 
di stipendio e paghe dei macchinisti, fuochisti, ed officine, 
quelle di combustibile e di alimentazione ed untura delle 
macchine e dei veicoli, quelle di pulitura, riparazione e. 
manutenzione delle macchine e dei veicoli, nonchè degli 
attrezzi relativi, si giunge a L. 37,490.25. 

Il combustibile provvisto nello scorso anno 1877 si fu di 
tonn. 321.156, e di 4.123 di grassi ed olii: cioè di chilog. 
4,6 di carbone e di 0,06 di grasso per ogni chilometro di 
macchina, e di chilog. 4,70 di combustibils per ogni treno- 
chilometro. 

Le spese, in rapporto agli introiti, fursz22 di fa. 77,524.25 
le prime, e di I. 140,384.86 i secondi; esperciò ueila rae 
gione di 0,55 quelle su questi, con un urilo ili L. 62,830.61 
per far fronte agli interessi ed all’ammoriamento del ca- 
pitale speso ed al rinnovamento del matcriale. 


Il Direttore dell'esercizio 
Ing. L. Rarmonpo. 
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SOCIETÀ GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


RELAZIONE presentata dal Consiglio di Amministrazione 
nell'Assemblea generale ordinaria del 14 febbraio 1878. 


SIGNORI, 


Per le vicende politiche ed economiche che travagliarono 
l’Europa intiera durante l’anno decorso, non avemmo oc- 
casione di occuparci di nuove importanti operazioni, le quali 
possano meritare la speciale vostra attenzione. Secondando 
però le viste del Governo, abbiamo dato opera lunga e as- 
sidua allo studio del progetto di riordinamento generale 
delle ferrovie del Regno, di cui vi faremo cenno in appresso. 

Come per il passato, procurammo di tenere costante- 
mente impiegati i capitali della Società nel modo che ci 


appariva più sicuro e proficuo, partecipando anche con. 


quelli Stabilimenti stranieri, coi quali siamo in amichevoli 
rapporti, a qualche operazione bancaria di non lunga du- 
raia. 

Veniamo intanto, come di consueto, a tenervi parola de- 
gli affari nei quali il vostro Stabilimento è maggiormente 
interessato, per quindi esporvi le risultanze dell’esercizio 
del 1877, che crediamo debbano ottenere colla vostra ap- 
provazione il pieno vostro soddisfacimegto. 


OPERAZIONI DI BANcA. — Le Direzioni delle tre Sedi di 
Torino, Genova e Roma sono da noi autorizzate ad occu- 
parsi unicamente di operazioni di Banca e di arbitraggi. 

Esse seppero usufruire dei capitali loro assegnati, per 
modo che hanno potuto proporzionatamente contribuire agli 
utili conseguiti dalla vostra Amministrazione, i quali utili 


sono compresi nelle rispettive categorie al Conto Perdite 


e Profitti, 


STRADE FERRATE ITALIANE. — Conservammo quell’ in- 
teresse, che la vostra Società possiede in quella delle Strade 
Ferrate Meridionali. 

Voi sapete come già da tempo sia universalmente rico- 
nosciuta la necessità di dare un regolare e definitivo as- 
setto alle ferrovie del Regno. 

Col riscatto delle linee dell'Alta Italia, dello Romane e 
delle Meridionali, il Ministero, in obbedienza alle delibe- 
razioni del Parlamento, si occupò dello studio di sì grave 
materia, e venne nel concetto di dividere le linee conti- 
nentali in due grandi reti; una ad oriente e l’altra ad oc- 
cidente della penisola, affidandone l'esercizio all' industria 
privata. 

All’attuazione di un tale progetto occorrevano due So- 
cietà italiane; e di lì è sorta l'idea, che per una si doves- 
sero mantenere associati i capitali degli azionisti della 
Società delle Meridionali, mentre per l’altra si sarebbe 
provvisto mediante formazione di un nuovo gruppo e la 
riunione di nuovi capitali. — Le due Società dovevano 
necessariamente avere eguale importanza. 

Il vostro Istituto fu chiamato ad occuparsi di tale ar- 
gomento, e, di concerto con altri, assunse l’impegno di 
raccogliere il capitale di quella nuova Società, la quale era 
necessario costituire perchè esercitasse la linea Mediter= 
ranea. 

Crediamo superfluo di intrattenervi di tutto ciò che fu 
fatto dopo di pubblica ragione. Ci è grato soltanto potervi 
dire come, per la posizione che abbiamo saputo acquistarci, 
ci fu facile ottenere largo concorso; per modo che, per 
quanto la vostra Società sia firmataria del contratto col 
Governo, non ha potuto conservare nella impresa che un 
decimo circa del capitale riunito. 


Le relative Convenzioni erano già presentate alla Camera. 


allorchè, in seguito alla improvvisa immensa sciagura che 
colpiva l'Italia e commuoveva per venerazione tutta Eu- 
ropa, chiusa la. Sessione legislativa, rimase nuovamente 
sospesa la definitiva soluzione del problema ferroviario. 
Ma-noi non possiamo mettere in dubbio che, aperta la 
nuova Sessione, Ministero e Parlamento provvederanno 


Monitore delle Strade Ferrate 


tb 


ross 


tanti interessi importantissimi, da sì lungo tempo con 
danno universale sospesi. 

I proventi del tronco’ di strada ferrata da Torreberetti 
al Gravellone furono nell’anno decorso superiori a quelli 
del 1876. 

Nell’anno 1877, i prodotti della linea ferroviaria da Ales- 
sandria ad Acqui non furono inferiori a quelli dell’anno 
precedente; era perciò fondata la fiducia, che noi abbiamo 
sempre avuto in un progressivo miglioramento dei mede- 
simi. 

SOCIETÀ ITALIANA PER IL Gaz. — Nell'anno decorso ab- 
biamo realizzato con benefizio una parte delle Azioni che 
possedevamo. Conserviamo però sempre un interesse in 
questa Società, giacchè essa prosegue nella via di miglio- 
ramento, e fa sperare sempre buoni risultati. 

Il dividendo del primo semestre dell’anno 1877 fu di lire 
25 per cadauna Azione, e crediamo potersi ritenere che non 
inferiore sarà quello del 2° semestre. 


SOCIETÀ ANONIMA PER LA VENDITA DI BENI DEL REGNO 
D'ITALIA, — Questa Società prosegue regolarmente nelle 
sue operazioni, dalle quali ritrasse per l’annata 1877 re- 
sultati poco dissimili da quelli dell’anno precedente. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA PER LA REGÌA COINTERES= 
SATA DEI TABACCHI. — Per quanto non sia stato ancora 
da questa Società presentato ai suoi azionisti il bilancio 
dell'esercizio testè decorso, pure sono garanzia di soddi—- 
sfacenti resultati le vendite ottenute nell’anno, le quali 
ascesero per le provincie del Continente e della Sardegna 
a L. 133,695,305.30, rimanendo invariato il canone che la 
Società corrisponde allo Stato. 

Come vi dicemmo nella Relazione precedente, fu in questo 
anno completamente estesa alle isole della Sicilia la legge 
per la privativa del tabacco. 

Per gli accordi intervenuti col R. Governo, la gestione 
del monopolio nelle provincie siciliane è tenuta ad ogni 
effetto distinta, essendo essa regolata dalle speciali disci- 
pline stabilite colla Convenzione del 26 gennaio 1875. 

Sarà quindi presentato separatamente il rendimento dei 
conti di questa gestione, nella quale, come sapete, sono in 
partecipazione taluni caratisti pel complessivo capitale di 
L. 510,000. 

Mentre attendiamo di conoscere i risultati, ci conforta 
il rilevare che le vendite, di fronte alle difficoltà che po- 
tevano temersi nel primo anno di esercizio, in un paese 
nel quale il tabacco non fu finora soggetto al regime di 
monopolio, ascesero a L. 7,820,929.79. 

Il Governo volendo per ragioni finanziarie procedere ad 
un rimaneggiamento delle tariffe di vendita dei tabacchi, 
la Società della Regìa cointeressata, accondiscendendo 
alla volontà del Governo, ha stipulato quella Conzenzione, 
che fu per essa Società resa definitiva col voto della sua 
Assemblea generale del 2 corrente. 


IMPRESE DI COSTRUZIONE (Ferrovie Meridionali). — Elimi- 
nate, come vi dicemmo nella precedente Relazione, tutte 
le eccezioni pregiudiciali sollevate dinanzi al Tribunale di 
commercio di Torino dalla Impresa Gargiulo, De Rosa e 
Cottimisti contro la relazione presentata dal Collegio dei 
periti, si discute ora dinanzi al Tribunale stesso sul me- 
rito della medesima. 

Alle obbiezioni degli avversarii, i quali vorrebbero una 
nuova perizia, vennero opposte dalla Amministrazione in- 
caricata della liquidazione valide ragioni, corroborate dal 
parere di valenti ingegneri, per dimostrare la legalità e 
giustizia del documento attaccato. 

Non crediamo possa ormai farsi lungamente attendere 
la decisione del Tribunale, e confidiamo che sarà favore- 
vole alla Impresa. 


(Ferrovia Ligure). — La vertenza insorta fra i liquidatori 
della Società e quelli dell’ Impresa del ramo di Levante, 
circa l’applicazione del lodo pronunciato dagli arbitri sul 
metodo a seguirsi nel conteggio degli interessi sulle an- 
ticipazioni, fu risolta dai mandatarii nominati di reciproca 
confidenza con pieni poteri per definire tale questione. 

Accettate in massima le basi proposte dalla Società, su 
queste venne liquidata la somma, che per tale titolo com- 


colla maggiore sollecitudine alla definitiva sistemazione di ! peteva alla medesima. 


legami, di non paralizzare l’azione amministrativa nel- 
l'importantissimo ramo delle strade ferrate, colla preoccu- 
pazione per l'industria privata della breve e incerta du- 
rata dell’esercizio. Nè il Parlamento potrà, mi sembra, 
opporsi all'accettazione d’una proposta che la situazione 
impone, volere o volare. — . 

Il trattato di commercio conchiuso tra l’Italia e la Fran- 
cla il 6 luglio dello scorso anno, che è posto all’ordine 
del giorno dell'odierna seduta del Parlamento, essendo noi 
oramai pervenuti all'ultima ora del tempo utile per la ra- 


tifica, dovrà essere letto ed approvato, piuttosto che di- 


scusso. Vero è che l'abilità e la provetta esperienza dei 
nostri antichi negoziatori, e che la proposta approvazione 
del trattato esaminato da una Commissione parlamentare, 
tanto autorevolmente presieduta dal Sella, e tanto com- 
petentemente rappresentata da! relatore Luzzatti, ci pos- 
sono essere cagione a bene sperare. 

Nullameno egli è a rammaricarsi profondamente che, 
per fatalità di avvenimenti e colpevoli indugi governativi, 
la Camera sia costretta a porre semplicemente la firma e 
la polvere sopra un atto sì ponderoso e gravido di con- 
seguenze per la vazione. — 

La Stazione definitiva d’Ozieri, in Sardegna, disterà 
ancora parecchi chilometri dalla città, locchè naturalmente 
spiace a quella popolazione; e Municipio e deputati s’in- 
terposero presso il Ministero e la Società delle strade fer- 
rate Sarde, acciò fosse scelta una località più prossima. 
Ma, riconosciuta l'impossibilità di andare incontro ad una 
spesa ingente per ottenere un vantaggio sproporzionata- 
mente inferiore, si immaginò un congiungimento della 
Stazione colla città mediaate un fra7120y, che la Società 
stessa è disposta a costrurre ed esercitare a favorevoli con- 
dizioni, per deferenza verso l’isola in generale e verso 
Ozieri in particolare. 

In seguito a questi preliminari accordi, nulla più si op- 
pone all'approvazione del progetto per il tronco da co- 
struirsi dall'attuale Stazione provvisoria alla Stazione de- 
finitiva d'Ozieri, che misura 5120 metri di lunghezza 
complessiva, ossiano m. 3937.19 in rettilineo, e m. 1182.81 
ip curva; 3000 m. è il massimo raggio, 450 il minimo, 
ed anzi vi sono queste due sole curve in tutto. La mas- 
sima pendenza della strada è del 12 per mille. Vi ha, fra 
le altre, una trincea profonda m. 3.80, e fra gli altri un 
argine elevato m. 3.28; finalmente un ponte di m. 10 di 
luce a travate in ferro sul rio di Ardara, oltre a 10 ma- 
pufatti di secondaria importanza. 

Gli azionisti dell'anzidetta Società sono convocati in adu- 
nanza generale ordinaria per sabbato; e dacchè parrà loro 
l'evidenza delle migliorate condizioni sociali, grazie all’e- 
nergia spiegata e alla savia iniziativa del nuovo Consiglio 
di amministrazione, lo conforteranno con un voto di me- 
ritatu lode e piena fiducia. — 

Il passaggio dei convogli carichi dei cannoni da cento 
tonnellate destinati all’Arsenale della Spezia indusse il 
timore di possibili danni sopra alcunî' ponti metallici si- 
tuati lungo la ferrovia ligure fra Genova e la Spezia; 
onde si provvide al loro rafforzamento, ed il relativo pro- 
getto venne testà approvato dal Consiglio superiore dei 
lavorì pubblici. 


Il quale esaminò pure in settimana, dichiarandosi fa- 
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vorevole, i seguenti disegni: la sistemazione della sponda 
destra del Tevere da Ponte Sisto a Ponte Rotto; la siste- 
mazione degli argini destro e sinistro del canale di Pon- 
telungo nella provincia di Padova; i perimetri consorziali 
per le arginature di 2° categ. a destra del Sile, a sinistra 
del Livenza, ed a destra del Piave nelle provincie di Tre- 
visoe Venezia; opere di consolidamento di rilevati e trincee 
nei tronchi ferroviari di Grassano-Trevigno, Favarotta- 
Licata, Villarosa-S* Caterina e Taranto-Reggio nelle linee 


Calabro-Sicule; e finalmente parecchie costruzioni di strade 
provinciali. B. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


L'orario generale per le Ferrovie dell’Alta Italia 


andrà in vigore col 4 aprile prossimo, semprecchè 
non intervengano disposizioni contrarie. 


In seguito alle istanze di molti espositori che con- 


corrono all’Esposizione universale di Parigi, parecchie 
Camere di commercio hanno fatte pratiche presso il 
Ministero dell’interno per ottenere una proroga del ter- 
mine prefisso all'ammissione nel recinto della Esposi- 
zione medesima degli oggetti ivi destinati; il qual 
termine, come abbiamo gia detto, dovrebbe spirare col 
31 marzo cadente. 3 


Crediamo che il Governo italiano abbia già ufficiato 


il Commissariato generale francese per la Esposizione 
secondo il desiderio espresso dalle nostre Camere di 


commercio, e vogliamo sperarne un esito pienamente 
favorevole. 


Il nuovo Ministero si è finalmente costituito, sotto 


la presidenza dell'on. Cairoli. A capo dei lavori pub- 
blici venne nominato l’ing. comm. Baccarini, e noi 
non possiamo che felicitarci di questa scelta ed au- 
gurarne bene per l'importante amministrazione a lui 
affidata (V. la nostra Corrispondenza di Roma). 


In quanto alla grande quistione ferroviaria, non 


possiamo ora che riferire il sunto telegrafico delle 
parole ieri pronunciate alla Camera dall’on. Presidente 


del Consiglio, riservandoci di ritornare con più agio 
sull'argomento : 


Circa la questione ferroviaria, dice che la forza delle 
circostanze indica la più naturale soluzione. Nella impos- 
sibilità di discutere in tempo le Convenzioni stipulate , 
manifestasi la opportunità di separare le Convenzioni per 
l'esercizio dal progetto delle nuove costruzioni. Si propor- 
ranno, a risolvere il gravissime problema relativo alle linee 
costruite, la nomina di una Commissione d'inchiesta par- 
lamentare, e ad un tempo uva legge per l'esercizio prov- 
visorio della rete dell'Alta Italia. Quanto alle nuove co- 
struzioni, soprattutto nelle provincie più deficienti di via- 
bilità, non havvi dubbio che la loro urgente necessità è 
ammessa da tutte le provincie dell’Italia per impulso di 
affetto e sentimento di giustizia e per solidarietà di do- 
vere; e quindi saranno senza indugio presentate le pro- 
poste relative. 

Soggiunge che, per sopperire alle spese, il Ministro delle 
finanze indicherà i mezzi opportuni, senza ricorrere a prov- 
vedimenti eccezionali. Egli può intanto esprimere la con- 
vinzione che il pareggio, raggiunto con tanti sforzi, non 
sarà menomamente compromesso. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Meridionali. — Il 20 corr. ebbe luogo 
in Firenze l’annunciata assemblea generale straordinaria 
degli azionisti della Società italiana per le Strade ferrate 
Meridionali: assemblea di seconda convocazione, non es- 
sendo riuscita valida, per mancanza di numero, quella con- 
vocata il 28 febbraio scorso. 

Erano presenti 81 azionisti, rappresentanti 46,417 Azioni, 
con 725 voti. 

L'Assemblea ha preso alla unanimità le due seguenti 
deliberazioni : 

1° Ha approvato le modificazioni concordate col Governo 
alla Convenzione del 15 febbraio 1876, con l’atto addizio- 
nale del 20 novembre 1877. 

2° Ha approvato la Convenzione 20 novembre 1877, colla 
quale la Società italiana per le Strade ferrate Meridionali 
si è obbligata ad assumere l'esercizio della rete ferrovia- 
ria dell’Adriatico. 


Ferrovia da Ponte Galera a Fiumicino. — 
La Gasz. Uff. del 23 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 
14 ‘mese stesso, con cui la Società per la costruzione e 
l'esercizio della ferrovia da' Ponte Galera a Fiumicino, per 
la costruzione d’uno stabilimento di bagni e d’un magaz- 
zipo generale, e per le operazioni commerciali e industriali 
affini — la quale Società si costituì in Roma col titolo di 
Società anonima di Fiumicino per la ferrovia, terreni e bagni, 
colla durata di 90 anni decorrendi dalla data del presenta 
decreto, e col capitale nominale di lire 1,500,000 diviso 
in mn. 10,000 azioni da lire 150 ciascuna, — è autorizzata, 
e n'è approvato lo statuto. 


Ferrovia Viterbese. — Leggiamo nella Zidertà del 
22 corr., che nella recente deliberazione presa dal Consiglio 
comunale di Viterbo circa gli studii per la ferrovia, il 
Consiglio stesso hu manifestato il fermo proposito che deb- 
bano intavolarsi trattative col Municipio di Soriano perla 
formazione di un Consorzio, che provveyga appunto a que- 
gli studii. È una deliberazione savia e ragionevole, la 
quale, senza compromettere menomamente gl' interessi di 
Viterbo, tutela quelli degli altri più importanti pmesi del 
circondario. 

Poichè parliamo di questo argomento, vogliamo qui pure 
rammentare che il Comune di Soriano nel Cimino si è ri- 
volto eziandio al Municipio di Roma per invitarlo ad en- 
trare nel Consorzio, e che aspetta da Roma uva risposta 
favorevole. Confidiamo che sarà tale, e che, tanto nella 
Giunta, quanto nel Consiglio di Roma, si comprenderà lu 
importanza di favorire tutto ciò che, migliorando le condi- 
zioni economiche della nostra città, può preparare altresì 
è rendere più facile la sua trasformazione edilizia. 


Ferrovie Milano-Saronno e Milano-Erba. 
— La Gazs. Uff. del 18 corr. ha pubblicato il R. Decreto 
del 7 mese stesso, con cui la Società anonima per azioni 
al portatore, sedente in Milano, col titolo di Società auo- 
nima delle ferrovie Hilano-Saronno e Milano-Erba — colla du- 
rata di 90 anni decorrendi dalla data del presente decreto, 
e col capitale di lire 2,250,000 diviso in numero 4500 azioni 


da 500 lire ciascuna, — è autorizzata, e n’è approvato lo 
statuto. 
Tramway Vionza-Besana-Monticello. — La 


Perseveranza dice che l'adunanza degli interessati alla co- 
struzione di una nuova e più celere comunicazione fra 
Monza e il centro della Brianza, ebbe luogo domenica, 17 
corr., presso il notaio sig. dottor Luigi Moraudi; e fu pre- 
sieduta dall’onor. sig. Luigi Viararia, deputato al Parlamento. 
Scopo della riunione era di udire dapprima la rela- 
zione della Commissione tecnica, a cui erasi dato incarico, 
nell'adunanza preparatoria del 23 ottobre scorso, di pre- 
sentare un progetto di massima all'intento indicato; e per 
procedere quindi alla discussione sul medesimo ed alla scelta 
di un Comitato promotore. l 
La' Commissione tecnica avendo presentato due progetti 
distinti, l'uno per una ferrovia a binario ridotto, l’altro 
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per un tram:vay con trazione a vapore, sì diede lettura di 
entrambe le relazioni; ed in seguito alla discussione sul più 
conveniente fra i progetti medesimi, l’adunanza si dichiarò 
quasi unanime in favore del progetto di {ramway. 

Si procedette quindi alla nomina del Comitato promotore, 
a cui fu deferito il più ampio mandato per raggiungere il 
desiderato scopo ; ‘ed esso risultò composto dei signori : 
conte Gian Luca Della Somaglia, deputato — deputato 
Luigi Viarana — Daniele Cressini — Gaetano Bolter — 
Giulio Fumagalli — Luciano Manara — Gaetano Vimer- 
cati — Giacomo Magretti — prof. C. Clericetti — conte 
Luigi Greppi — Enrico Galli — Carlo Bernago. 


Tramways Milano-Magenta, Sedriano-Cug- 
giono-Castano. — La Zumbardia dice che la sottoscri- 
zione delle Azioni di questo framway, aperta presso la 
Banca popolare di Milano, procede alacremente, dimodochè 
si ritiene che anche prima del termine fissato pel 31 marzo 
corr., tutte le azioni saranno coperte. 

E ciò è naturale, trattandosi di un'operazione diligente— 
mente studiata e condotta sotto il patrocinio di tante egre- 
gie persone, e che presenta serie garanzie ai sottoscrittori 
di dare, oltre agli interessi, un esteso dividendo. 


Tramways di Genova. — La Società del framway 
ha messo già in servizio le vetture giardiniere, capaci di 
contenere ben 40 persone. 

A proposito del {ramway, il Movimento dice che la So- 
cietà pare intenzionata di stabilire un servizio per trasporti 
di merci con appositi carri, come già si praticò con esito 
brillante in altre eittà. 


Ferrovia Pisa-Genova. — Al Piccolo si annunzia | 
telegraficamente da Pisa, che il 22 corr., alle 4 pom., è, stato 
felicemente compiuto il varamento del gran ponte metallico 
a doppio binario sul Serchio presso Migliarino, per la fer- 
rovia Pisa-Genova. 

Questo ponte, lungo 75 metri, è stato eseguito nell’opi- 
ficio meccanico di Castellammare dell’ Impresa siudustriale 
italiana di costrusioni metalliche, diretta dall’ing. A. Cottrau, 
e collocato in opera sotto la direzione del sig. I Martorelli, 
ingegnere della detta Impresa. 


Ferrovie di Sicilia. — L’8 aprile p. v., presso la 
Prefettura di Caltanissetta, si terrà un'asta per l’appalto 
dei lavori di completamento nel tronco ferroviario Villa- 
rosa-S.8 Caterina, compresi nel 2.0 lotto, per il presunto 
importo di lire 48,410, giusta il progetto del l.0 marzo 
1878 approvato dal Ministero dei lavori pubblici. I lavori 
dovrauno esser compiuti entro 3 mesi. 

Gli aspiranti all'appalto dovranno depositare nella Teso- 
reria provinciale la somma di lire 2400 in biglietti di 
Banca, o in buoni del Tesoro, o in rendita del Debito pub- 
blico dello Stato. | 


— 11 12 detto mese, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Prefettura di Girgenti, si procederà al de- 
finitivo deliberamento dell'appalto della costruzione del 
tronco della linea Canicatti-Caldare, compreso fra la Sta- 
zione detta di Madonna dell’Aiuto :Canicatti) e quella di 
Racalmuto, della lunghezza di m. 14,919.39, in diminuzione 
della somma di L. 1,793,216.10, così ridotta in seguito al 
ribasso ottenuto nel precedente incanto. I lavori dovranno 
essere compiuti nel termine di 24 mesi. Gli aspiranti do— 
vranno presentare un deposito interinale di L. 74,000; e 
la cauzione definitiva è fissata in L. lòl,000 in numerario 
o rendita D. P. 

— Da Palermo, 22, scrivesi all’ Opinione : 

Per la quistione della ferrovia diretta da Palermo a Ca- 
tania, l’ingegnere Cavallari ha diggià letto in pubblica adu- 
nanza una sua memoria per combattere l'opuscolo dell’in- 
gegnere Mottnra. “ i 

Oggi ha luogo in Palermo l’ inaugurazione della prima 
linea della ferrovia a cavalli, e domani sarà aperta al pub- 
blico esercizio. 


Ferrovia Catania-Siracusa — Sulla caduta della 
travata metallica al ponte S. Leonardo annunciata' da al- 
cuni ‘giornali, l'ing. A. Cottrau diresse al Piccolo di Napoli 
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una lettera, da cui togliamo quanto segue, in relazione alla 
notizia da noì data nel nostro numero precedente: 

Il 17 corr. la travata era varata, ossia già era compiuta 
l'operazione più difficile e la sola rischiosa del lavoro, che 
l'ingegnere R. Ciccarelli, con sì grande abilità ed energia, 
aveva sino a quel punto diretto. 

Il ponte adunque era ultimato, e tanto ultimato, che il 
39 corr. le Ferrovie Meridionali mi chiesero telegraficamente 
il permesso di passarvi sopra con ì treni della linea Cata- 
nia-Siracusa, al che io annuii ben volentieri. Tutto pro- 
cedeva adunque benone, quando ieri (21) improvvisamente 
mi giunse un telegramma annunziantemi che la travata era 
caduta nel fiume. Come sia avvenuto il fatto, è cosa che 
sarà probabilmente chiarita dall’ inchiesta che ora si farà; 
ma per me è inconcepibile (ammenocchè non vi sia stato 
un cedimento nelle murature degli spalloni), attesochè già 
il ponte riposava su tre dei suoi quattro cuscinetti defini- 
tivi, e non occorreva più che abbassarlo di soli 20 centi- 
metri su uno dei lati della spalla sinistra per farlo ripo- 
sare definitivamente sull'ultimo cuscinetto. 

— La Gazs. di Catania, del 22, aggiunge: 

Due poveri operaj restarono morti, uno dei quali venne 
orribilmente sfracellato; altri sei restarono più o meno 
feriti. 

Dei morti, Vuno era lentinese, e l’altro piacentino. 

Saputa la notizia in Lentini, successe nel paese un am- 
mutinamento contro l'ingegnere Ciccarelli, che fin dal primo 
momento diedesi alla fuga. Temesi che siasi suicidato, non 
avendosi avuto fin’oggi di lui alcuna notizia. 

leri stesso le nostre Autorità si recarono sul luogo; ma 
i feriti erano già stati trasportati in ientini. 


Conferenze ferroviarie. — Leggiamo nella Libertà 
del 26: 

Il comm. Martorelli, ispettore generale delle Ferrovie Ro- 
mane, in seguito all’invito della Lega dell’istruzione del po- 
polo, terrà in Roma il mercoledì d’ogni settimana, a partire 
dal 27 corr., una conferenza sopra argomenti di precipuo 
interesse in materia di ferrovie. Le inscrizioni per assistere 
alle conferenze si ricevono nelle librerie Bocca e Loescher 
al Corso e nella Scuola degli agenti ferroviarli in piazza 
del Biscione. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — A proposito dell'’annun- 
ciata sottoscrizione del trattato complementare per la fer- 
rovia del Gottardo, per parte della Confederazione e dei rap- 
presentanti della Germania e dell’Italia, scrivono da Berna 
alJowrnal de Genève : 

I rappresentanti degli Stati interessati pel Gottardo hanno 
finalmente firmato la ratifica del trattato complementare 
adottato dalla Conferenza di Lucerna, però colla riserva che 
questa ratifica non sarà sottoposta all'approvazione delle 
Camere, che quando la Svizzera avrà raccolti gli ultimi 8 
milioni posti a suo carico: somma che si trova In gene- 
rale troppo elevata, specialmente in presenza di una prima 
sovvenzione di venti milioni. Questa ratifica, alla quale si 
attendeva il Consiglio federale, poichè era già stato pre- 
venuto officiosamente che la Germania e l’Italia ammette- 
vano le basj presentate dalla Conferenza di Lucerna, non 

uò essere eonsiderata che come una pura e semplice for- 
malità. Tuttavia, il compimento di questa formalità prova 
che tutti i rumori sparsi da lungo tempo sulle intenzioni 
degli Stati stranieri sono seuza fondamento........ ; 

Nell'ora attuale, non v’ha alcun motivo per far temere 
alla Svizzera delle difficoltà o dello esigenze, che, del reato, 
non si legittimerebbero in nessun modo. Gl’interessi degli 
Stati sovvenzionanti sono identici, e ciò che desiderano in 
oggi è il compimento dell'opera che hanno patrocinato, e 
ché non possono abbandonare, dapprima perchè ciò è nel 
loro interesse, poi perchè si esporrebbero al’ rimprovero di 
aver agito con estrema leggerezza. In quanto all’ idea di 
cercare querela alla Svizzera a proposito del Gottardo, non 

val la pens, credo, di soffermarvisi, atteso che, quando ni 
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è giunti a ciò, è sempre facile di trovare un pretesto qua- 
lunque, legittimo o no. 

D'altra parte, la quistione del Gottardo è ben lungi dal- 
l'essere sciolta, malgrado le buone disposizioni della Ger- 
mania e dell’Italia, tanto più che parecchi dei Cantoni in- 
teressati, essendo più o meno colpiti da disastri ferrovia-—. 
rii, si trovano in cattiva posizione per domandare nuovi 
sacrificii, il che spiega la poca sollecitudine che mostrano 
di occuparsi delle loro sovvenzioni. 

I Cantoni però finiranno col realizzare una parte della 
somma posta a loro carico dalla nuova ripartizione, ma è 
assai dubbio che possano riunirla per intiero. Inoltre si è 
ancora nell’incertezza circa le intenzioni degli azionisti re- 
lativamente ai loro ultimi versamenti, e si trova general- 
merte che il Consiglio federale avrebbe dovuto dichiarare 
nettamente ai Cantoni che dovevano fare un ultimo sforzo, 
e che, in quanto a ]ui, non prenderebbe l'iniziativa di una 
domanda di sovvenzione alle Camere federali. 

L’idea di una sovvenzione federale è affatto impopolare 
qui, come in quasi tutta la Svizzera, ed il Consiglio fede - 
rele non può ignorarlo. Ora, se le Camere respingono la 
sovvenzione, il che è a presumersi, o se, in caso contrario, 
il popolo rifiuta di ratificarla, ciò che è quasi certo, si avrà 
perduto inutilmente un tempo prezioso, e si dovrà pensare 
a nuove combinazioni. 


— Nella seduta del 15 corrente, il Gran Consiglio del 
Cantone di Zurigo ha accettato, con 159 voti contro 42, la 
nuova sovvenzione per la ferrovia del Gottardo. 


_ — Il Governo di Basilea-Città, in vista del punto in cui 
si trova attualmente la quistione della ferrovia del Got- 
tardo, ha risolto di presentare alle Autorità supreme del 
Cantone Ja seguente proposta : 

« ll Gran Consiglio del Cantone di Basilea-Città auto- 
rizza il Governo a rilasciare al Consiglio federale la di- 
chiarazione che il Gran Consiglio è pronto a partecipare 
per franchi 600,000 alla sovvenzione suppletoria per l'im- 
presa del Gottardo alle condizioni contenute nella circo- 
lare del Consiglio federale del 19 gennaio 1878 ». 


— Un telegramma della Gazzelia Ticinese da Berna, 19, 
dice che il Consiglio federale chiese dai Cantoni sovven- 
zionanti la ferrovia del Gottardo una dichiarazione per la 
metà di maggio circa alla loro partecipazione alla sovven- 
zione suppletoria. 


— La Direzione della Ferrovia del Gottardo annuncia 
che, siccome la ricostituzione finanziaria dell’ impresa del 
Gottardo non avrà la sua realizzazione col 31 marzo cor- 
rente (epoca fissata per il versamento del residuo importo 
della quarta rata sulle Azioni della ferrovia del Gottardo); 
e ritenuto, d’altronde, che gli organi amministrativi della 
Compagnia non vogliono obbligare gli azionisti a saldare 
la quarta rata prima dell'avvenuta ricostituzione dell’ im- 
presa, così vien prorogato di altri tre mesi, vale a dire 
sino al 30 giugno 1878, il termine finale che fu stabilito 
al 31 marzo 1878, per il versamento del residuo importo 
della quarta rata sulle Azioni. 


— L’avanzamento del traforo della Gulleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Goschenen m. 18.40 (roccia dura, 
poca pressione); dal lato di Airolo m. 5.70 (armatura); in 
totale metri 24.10, e m. 3.45 in media giornaliera. 


Ferrovio svizzere. — Parecchi rappresentanti di 
Banche svizzere e francesi e dei delegati della Nord-Est 
hanno firmato a Parigi una Convenzione, allo scopo di 
fondare una Banca Svizzera delle strade ferrate , la cui 
prima operazione sarà di fornire alla Nord-Est dei fondi 
per adempiere i suoi impegni allo scadere dei tre prossimi 
anni, nonché 54 milioni per le nuove costruzioni da ese- 
guirsi entro il 1885, contro deposito di Obbligazioni della 
Nord-Est di prima o seconda ipoteca. La nuova Banca si 
occuperà pure della conversione degli altri prestiti della 
Nord-Est scadenti più tardi. 

La definitiva costituzione è subordinata alla creazione 
di un’ipoteca sulla rete della Società. La ratifica di questa 
Convenzione sarà sottoposta all'Assemblea generale degli 
azionisti, 
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Ferrovie tedesche. — Un telegramma da Berlino, 
23, dice che la Dieta incominciò a discutere le modifica- 
zioni dell'organico dei Ministeri. 

Bismark difese soprattutto la creazione del Ministero delle 
.strade ferrate; disse che bisogna finalmente riorganizzare 
l’amministrazione delle strade ferrate, altrimenti egli non 
potrebbe più restare in servizio. 


Ferrovie francesi. — Nella scorsa settimana dove- 
vasi discutere alla Camera dei deputati di Francia il pro- 
getto di leyge per la dichiarazione di utilità pubblica, e 
concessione alla Compagnia del Nord, delle ferrovie da Lens 
a Don ed Armentières, e da Valenciennea al Cateau. 

Ma il oig. Wilson presentò un controprogetto , secondo 
il quale lo Stato s’incaricherebbe della costruzione di questa 
linea, lasciando riservata la questione dell’esercizio. Il con- 
troprogetto venne rinviato all'esame della Commissione. 


— ll Senato nominò la Commissione speciale che deve 
esaminare il progetto di legge, votato nella settimana pre- 
cedente dalla Camera, circa le Convenzioni passate tra il 
Ministro dei lavori pubblici e le Compagnie delle strade 
ferrate secondarie. 

I commissarii eletti sono i signori: Paris, de Ventavon, 
Feray, Hubert-Delisle, il generale Billet, Arbel, Calmon, 
Buffet ed il barone di Larcinty. Sei commissarii sono fa- 
vorevoli al progetto del ministro Fraycinet; un settimo, il 
sig. Paris, è partigiano del riscatto, ma chiede che si mo- 
difichi l'art. 4.0 relativo all'esercizio provvisorio. I signori 
de Ventavon e Buffet sono ostili alla legge. Il signor Buf- 
fet si è specialmente dichiarato contrario al progetto dei 
quattro miliardi, contro l'esercizio governativo, e contro la 
questione delle tariffe in mano allo Stato. 

La Commissione si è riunita immediatamente, ed ha co- 
stituito il suo Ufficio, nominando il signor Hubert-Delisle 
presidente ed il signor Paris segretario. 

— 1l-Consiglio superiore delle vie di comunicazione si 
occupò, nella seduta di venerdì scorso, delle tariffe ditferen- 
ziali sulle ferrovie, per ciò che riguarda i viaggiatori, e 
delle tariffe della stessa categoria applicabili alle merci sulle 
linee, a diversi percorsi, che servono concorrentemente due 
punti medesimi della rete. 

La relazione venne presentata dal signor Boureille, già 
segretario generale del Ministero. Il Consiglio rinviò il se- 
guito della discussione alla seduta di sabbato; ma frattanto 
ha deliberato che le accennate quistioni, così difficili e 
complesse, prima d’essere risolute, dovranno rinviarsi all’e- 
samé della Sotto-commissione ferroviaria. . 


Ferrovie in Algeria. — Il Courvier de Setif annun- 
cia che fra due o tre mesi al più tardi, si porrà all'asta 
la costruzione del l.0 lotto del Grand-Central, compreso 
tra Setif e Bordj-Bon-Arreridj. ] lavori di questo tronco, 
di circa 30 chilometri, saranno incominciati simultanea- 
mente dalla Stazione di Setif sino al passaggio dell’Qued- 
Tikestir. 

Una seconda asta nell'autunno completerebbe l’opera sino 
alle porte di Bordj-Bon-Arreridj. 

Dicesi pure che gli studii della linea dirctta da Setif a 
Bougie sono molto avanzati, e che s’ incontrarono minori 
difficoltà di quelle che si supponevano per passare dalla 
valle del Bon-Sellem in quella dell’Oued-Amacin. Inoltre 
temevasi d'esser costretti al traforo di un tunnel di4a0 
chil. sotto il Dra-el-Arba; ma le ricognizioni eseguite hanno 
poi dimostrato che il tunnel non potrà eccedere i 1800 m. 
ed i raggi delle curve più brevi non avranno meno di 300 
m. di raggio. In tali condizioni, la linea non solo è possi- 
bile, ma sarà facilissimo percorrerla con treni a grande ve- 
locità, ed il-suo costo chilometrico non oltrepasserà i li- 
miti ordinarii. 


Aggressione sulle ferrovie d'America. — Leg. 
gesi nel Journal des Débats : 

1) 15 febbraio scorso, un convoglio direttissimo è stato 
fermato e svaligiato da una mano di briganti, sopra la fer - 
rovia centrale del Texas. Presso alla Stazione d’Allen, un 
uomo saltò sulla locomotiva senza dire verbo, ma tenendo 
in ciascuna mano un revolver, che appuntò al capo del 


macchinista e del fuochista. Frattanto cinque uomini ma- 
scherati pigliavano d'assalto il vagone postale, non senza 
incontrare una vigorosa resistenza da parte dell’impiegato, 
il quale tirò tre colpi di revolver, e uccise uno dei briganti. 
Gli altri però, senza commuoversi di questo incidente, ta- 
gliarono la corda della campana di allarme, disgiunsero il 
vagone dal rimanente del convoglio, e costrinsero l’impie- 
gato ad aprire le sue casse. 

I viaggiatori poterono nascondere in fretta i loro oggetti 
i più preziosi, e loro non è stato fatto alcun male. Gli uo- 
mini mascherati presero, nelle casse del vagone postale, 
L. 15,000 in oro ein biglietti di Banca; poi il capo della 
banda diede l’ordine della ritirata. I briganti si sono al- 
lora slanciati sopra i cavalli, che stavano aspettandoli a 
qualche metro di distanza dalla Stazione, e partirono quindi 
al galoppo nella direzione nord-est. 


ri 


Notizie Diverse 


Società industriali ed istituti di eredite. — 
Con R. Decreto del 24 febbraio p. p. (Gazs. Uff. del 19 corr.), 
la Società americana con sede a New-York, denominata 
Nenw-Fork Life Insurance Company, è abilitata ad operare 
nel Regno, sotto l'osservanza delle prescrizioni contenute 
nel Decreto medesimo, e previa una cauzione di 25,000 lire 
di rendita 5 p. 0[q D. P. 


Aggiudicazioni definitive. — Sappiamo che la 
Casa di costruzioni metalliche Tardy, Galopin Siie » Ja- 
cob di Savona è rimasta, in questi ultimi giorni , defini- 
tivamente aggiudicataria dei lavori seguenti : 

Paratoje in ferro alla Fossa di Polesella in provincia di 
Rovigo; 

Pensalina in ferro per la Stazione di Caltanissetta; 

Condotta d’acqua di Montenero di Bisaccia in provincia 
di Molise; 

Ponte a travate metalliche sul Chisone in provincia di 
Torino. 


Costruzioni navali in Italia. — Dal Ministero 
della marina ci è pervenuta la statistica dei bastimenti va- 
rati dai cantieri mercantili italiani nell’anno 1877. 

Da essa si rileva che i bastimenti di portata superiore 
alle 10 tonnellate varati dai cantieri mercentili dello Stato 
nell'anno 1877 furono 202, della capacità di tonnellate 38,794 
e del valore approssimativo di L. 10,857,690. 

Di essi, 201 erano a vela ed uno solo a vapore. 

Lo scafo di tutti i suddetti bastimenti era di legno, 

Per l’importanza delle costruzioni primeggiarono i can- 
tieri dei compartimenti di Genova, Savona, Castellammare 
e Spezia: vengono dopo quelli di Napoli e Venezia. In tutti 
questi compartimenti furono costruiti bastimenti di grossa 
portata, atti a qualunque navigazione. 

Anche nel compartimento di Cagliari fu costruito nel 
1877 un bastimento di grossa portata (tonnellate 6077). 

Nei compartimenti di Gaeta, Bari, Ancona, Rimini, Mes- 
sina, Catania, Trapani e Palermo si costruirono bastimenti 
di portata inferioré alle 60 tonnellate. 

Nel compartimento di Livorno si costruirono in tutto 11 
bastimenti, di tonnellate 362, dei quali uno solo appena su— 
periore alle 100 tonnellate. 

Negli altri compartimenti, cioè in quelli di Porto Mau- 
rizio, Portoferraio, Civitavecchia, Pizzo, Taranto, Madda- 
lena e Porto Empedocle, non fu costruito alcun bastimento 
di portata superiore alle 100 tonnellate. 

Per numero e per portata dei bastimenti costruiti tiene 
il primo posto il compartimento di Genova (bastimenti 28 
di tonn. 16,756, del valore di L. 4,479,000). 

‘Vengono dopo quelli di: 
Savona . . . bast. 14 tonn. 7822 valore L. 2,358,100 
0583 


Castellammare. » 29 » ” » 1,656,915 
Spezia .-. . =*# 14 » 3015 » » 862,165 
Napoli. >» 30 » 2194 è»  » 544,220 
Venezia . . >» 14 » 1363 «, >» 451,400 
Cagliari . . . = 2 » 628 » è» 130,000 
Livorno . . . »w 11 » 362 » » 116,950 


Ci 
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Esercizio 4818 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — i 
re EL ALTA ITALIA — 1 


' Strade Ferrate Meridionali 


13 Settimana. 


Strade Ferrate Romane 
52* Settimana — Dal 24 al 31 dicembre 1877, 


E ; 10 wo" fi 
| PRODOTTI del 12 al 18 marzo 1878. SR 
| | |2 
AUMENTO | DIMINUZIONE $ 2 HT 
i Chilometri in esereizio. . . 85 2 S SSIS oi 
] M LI ; è ° ° . . ° ® ° » » è wSS I 
pre errore == ®R =aq 9° L I i 
| Viaggiatori . . .... 688,926.20f —1602,389.10 86,537.10 » 2 ELLI 
| Merci a grande velocità . 194,819.40 185,620.30 9,199.10 » è e |rjiaeil 
| Merei a piccola velocità . 766,543.15 800,962.10 » 34,419.0 è x Ss S I 
| Totale dei prodotti ferroviari 1,650,288.75 1,588,971.50 61,317.25 , S = 
| Navigazione sui laghi. . . 12,944.70 15,505.15 » 3,610.48 9 o {e i 
“a = e) Cfà 
| Totale della settimana. . . 1,663,233.45Î 1,604,526.68 58,706.80| ’ È [0 i I 
ho ——mapamcamenti 
| ò s = 
PRODOTTI del 1° gennaio al 18 marzo 1878 SÒ È si 
a sè 
| Viaggiatori. +... .. 6,838,029.35/ —6,578,684.75 —259,344.60 » ly = < 
Merei a grande velocità . 2,083,483.30] © 2,020,316.85 63, 169.45 » fat = 
| Merci a piccola velocità . 8,330,446.99/ —8,529,313.43 » 199,366.44 Di = = 
RO. SERRA è 3% 
Totale dei prodotti ferroviari 17,251,962.64| 17,128,815.09 —123,147.61 » n ni e 
Navigazione sui laghi . . 133,873.60 143,703.35 » 9,829.75 E > 
=) mv 
Totali  ..... 17,385,836.24| 17,272,518.38 113,317.86] » hi È È 


| 7° Settimana. — Dal 12 al 18 febbraio 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRopotTI 
| esereiti totali ehilom. 
RETE ADRIATICA E TIRRENA 
i Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 340,018.76) 235.14 
| Settimana corrisp. nel 1877.|1,448,— 471,930.41] 326.37 


Differenze nei prodotti della 


i settimana 1878. . . . » — 131,911.65) — 91.23 


nora nni 


| Introtti dl 1° gennaio 1878/1,446.—-|_2,387,038.79) 1,650.79 
'Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—| 2,994,618,52 2,070.97 


Coi ss desse iemesi 


i Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . . . » | dalia e 420.16 


RerTz CALABRO-SICULA 


i Prodotti settimanali 1878. {1,139.— 146,459.53/. 128.59 
| Settimana corrisp. nel 1877./1,076.—| = 127,834.74| 128.10 
| Differenze nei prodotti della I 
settimana 1878. . . .{+-63.—;{  8,624.79'4+ 0.49 
Introita dal 1° gennaio 1878.{1,139,— 922,473.56f 809.90 


Introiti corrisp. nel 1877 .{1,076.T— 


prodotti dal i 
876 P . . . + 63, n 


940,682.00} 874.24 


Differenze neù 
1° gennaio 1 


18,208.44 


—— T——+6€— 


64.34 i 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa}. 


Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 


esereiti totali chilom. 
Prodotti della settimana. . 1,646] 643,122.09/20,372.74 


Settimana corrisp. del 1876.] 1,646 623,028.99/20,022.31 
(a) 


20,093.10] 350.45 


i] 


i ( in più 

Differenza ( in meno. . , 

Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 31 10.bre 1877 


1,646127,091,294.98|16, 458.861 
Periodo corr. 1876. 


1,646] 27,227,673.43{16,541.7 


Aumento 
Diminuzione . 


(a)I prodotti del 1876 sono definitivi. 


FERROVIE VENETE 
Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 30 novembre 1877. 


i 


136,378.45 82.86) 


o TREvISO- VICEN. | 
QUALITÀ | Vicenza-ScnIo |, Papova-Bass. E ner | 
dei - quan.i. | Osservazioni | 
PRODOTTI pera importo Lita importo 


| 
Viaggiatori.....| 9887/12,104.15/26031|42,122.54 | 
Bagagli e cani.| 208! 163.87) 790| 980.27 
Merci a G.V. ..| 972] 799.5]| 2677) 2.484.4 | 
Merci a P.V. ..| 1071] 7,130.40| » » 

Introiti diversi.| » 435.04] » 228.66 


| Totale L.|12138|20,632.97|29498|45,715.91 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


è UU UISsS O 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 


| AGGIAIO vecchio in SSRSSS: ed in lime di 


rifiuto = è 3 A 3 + Chilogr. 241, O00O circa 

BRONZO in iiliatura & isrnsitart eda 

rifondere Ò z È A ù p w “ s a » 417,000 » 
CIERCEII di ferro... È 3 é A e è 3 » £1OS,O00O » 
CERCHI d’acciaio a è Di ° ° » 28,000 » 
FERRARO vecchio in pezzi PRA e mi- 

nuti, in caldaie, DEE da lavoro, 

sratelle ecc. ° ° è 3 . 3 A 4 » SA7T,000 » 
GHISA. da riféadere i . 3 e 3. A » 66,000 3 
OTTONE. id. s è 4% » 416,000 » 
RAME da FSERSO e Fess limatura c=i 

tornitura ° ° ° A -* . A DD 25,000 » 


ZINCO da rca dere Ò - A ° A A . » 5,000 »n 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver—- 
sata all'’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENZ'EASZAO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale del. 
l’ Eisercizio delle F'errovie dell’A.lta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Sozffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno © Aprile p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul— 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 22 marzo 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
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per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


fa UU UISO 


D'@'AS TA 


per l'approvvigionamento di chilogrammi 4,000,000 foglie Tabacco Virginia 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere all’ acquisto di 
chilogr. 4,000,000 tabacco in foglia d’ America 
Virginia}, col mezzo della concorrenza, divisi in 
lotti come dall’unita tabella ed in base ad appo- 
sito Capitolato d’oneri in data 4 marzo 1878, 


Notifica: 


Che il giorno 27 del mese di aprile p. v. alle ore 
1 12 pom., sarà tenuto in Roma, nel locale del- 
l'Amministrazione centrale della Società, in via 
Due Macelli, n. 79, un pubblico appalto col me- 
todo delle schede segrete per la aggiudicazione 
della suddetta quantità e qualità di tabacco. 

L'appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco per quanto riguarda il lotto 1° do- 
vrà essere di raccolto anteriore al 1877, per gli 
altri lotti invece dovrà essere del raccolto 1877; 
tutto poi conforme ai tipi stabiliti dalla Ammini- 
strazione ed ostensibili all’ufficio di Economato 
presso l’ Amministrazione centrale della Regia, 
al Magazzino di deposito dei tabacchi greggi di 
Sampierdarena, e presso il Consolato d’Italia a 
Richmond. 

Detti tipi sono depositati nelle due ultime lo- 
calità a titolo d’informazione, non riconoscendo 
l'amministrazione della Regìa altri tipi per basc 
dell'appalto all’infuori di quelli depositati presso 
il suddetto Ufficio di Economato. 

L'appalto - sarà presieduto da uno dei membri 
del Consiglio di amministrazione. © 

Il delegato governativo vi assisterà personal- 
mente o per mezzo di un suo rappresentante. 

All’aprirsi della seduta verrà deposto sul ta- 
volo della Presidenza un piego suggellato con- 
tenente il massimo del prezzo fissato dall’Am- 
ministrazione. 

Le offerte dei concorrenti all'asta per essere 
valide dovranno: 

1° Essere presentate in piego suggellato alla 
Presidenza dell’ appalto il giorno prestabilito e 
non più tardi delle ore 2 pomeridiane. 

2° Essere divise per ciascuno dei lotti deter- 
minati dalla tabella con indicazione del luogo 
di consegna. Potrà essere presentata anche una 
sola offerta che comprenda i quattro lotti del rac- 
colto 1877. Così pure potrà essere presentata 
un’offerta unica che comprenda l’intera fornitura. 


3° Essere stese sopra carta da bollo e redatte 
in conformità del modello annesso al Capitolato 
d’oneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi 
richiesti per ciascuna qualità di tabacco a norma 
dei tipi, nonchè il prezzo medio risultante dal- 
l'applicazione dei prezzi parziali alle quantità 
fisse per ciascun tipo, e firmate dall’offerente o 
dal procuratore, accompagnate in questo ultimo 
caso da regolare atto di procura. 

4° Essere garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma corrispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
toli garantiti dallo Stato, calcolati questi e quella 
al valore di Borsa del giorno antecedente a quello 
dell’asta, o in Obbligazioni della Regìa calcolate 
al valore nominale. 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni 
antecedenti ed in quello stabilito per l’asta, dalle 
ore 10 antimeridiane alle ore 12 meridiane. 

Le offerte presentate non potranno essere ri- 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane cesserà il tempo utile 
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente 
all'asta procederà senz'altro, in unione al delegato 
governativo, 0 suo rappresentante, all’ apertura 
delle offerte già presentate. 

Lc offerte aperte dal Presidente saranno nu- 
merate e controsegnate dal aotaro assistente al- 
l’asta. 

Dopo ciò il rappresentante la Regia ed il de- 
legato governativo si ritireranno dalla sala desti- 
nata all’asta per esaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, o suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle of- 
ferte. 

Intanto la sala continuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterà 
depositata la scheda dell'’Amministrazione, assi- 
stente il notaro. 

Rientrati nella sala il rappresentante della Re- 
gia ed il delegato governativo, questi aprirà 
il piego contenente il massimo del prezzo fissato 
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dall’Amministrazione, e senza farlo conoscere in- 
dicherà a chi rimanga aggiudicata la parziale o 
totale fornitura, salvo l’ approvazione definitiva 
del Consiglio di amministrazione. 

Per l'aggiudicazione sarà tenuto conto delle 
offerte per ciascun lotto che risultino inferiori al 
prezzo massimo fissato dall’Amministrazione e 
sieno migliori delle altre. 

Però quando vi fossero offerte per la intera 
fornitura, od anchè pei quattro lotti del nuovo 
raccolto, la Regia si riserva il diritto di accettare 
la migliore di queste offerte anche in confronto 
di offerte parziali inferiori, sempre che il prezzo 
per l'intera fornitura o pei quattro lotti suddetti 
sia inferiore al massimo fissato dalla Regia ed 
alla media dei prezzi pei lotti parziali. 

A formare questa media, nel caso che alcuni 
lotti fossero rimasti deserti, si terrà conto per 
ognuuo di essi del prezzo che avrà indicato 
l’amministrazione nella scheda depositata. 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 
st procederà all'apertura della scheda ed al de- 
liberamento, se il prezzo sarà irferiore a quello 
indicato nella scheda dell’Amministrazione. 

Nel caso in cui esistessero due o più offerte 
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello indi- 
cato nella scheda dell’Amministrazione, si aprirà 
immediatamente il concorso fra le medesime. Gli 
altri offerenti sono ammessi a prender parte al 
concorso, e la fornitura sarà aggiudicata a quello 
tra i concorrenti che farà maggiore ribasso. 

Se per avventura alcune o tutte le schede dei 
concorrenti non fossero inferiori al massimo fis- 
sato dall’Amministrazione, sarà dichiarata deserta 
l'asta per la parziale o totale fornitura, ed annul- 
lata senz'altro la scheda dell’Amministrazione. 

I depositi cauzionali saranno immediatamente 
restituiti agli - attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. | 

L’aggiudicatario sarà tenuto a passare, seduta 
stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 
secondo il quaderno d’ oneri e l'avviso d’ asta, 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essi prescritta per assicurare l'esecuzione del con- 
tratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari i 
tipi sui quali sarà stata deliberata l’aggiudica- 
zione. | 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell’Amministrazione. 

Avvenuta l’aggiudicazione provvisoria, l’ ag- 
giudicatario deve dichiarare immediatamente alla 
Regia il modo in cui intende prestare la cau- 
zione definitiva, cioè se in contanti o valori, 0 
mediante il concorso di una Casa di commercio, 


Roma, 12 marzo 1878. 
Il Consigliere d' Amministrazione 
A. BERETTA. 
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in ordine all'art. 21 del Capitolato d'oneri, indi- 
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa 
stessa. 

Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag- 
giudicazione, quale se non sia approva*a, s’in- 
tende come non avvenuta; ed ove l’aggiudica- 
tario abbia proposto la garanzia mediante il con- 
corso di una Casa di commercio, delibera sul 
gradimento della Casa proposta. 

Sull’approvazione dell’aggiutlicazione il Consi- 
glio d’Amministrazione delibererà nel giorno suc- 
cessivo a quello della aggiudicazione provvisoria, 
e. sulla accettazione della. Casa di commercio 
proposta in garanzia delibererà entro fre giorni. 


Se la Casa proposta non venga accettata e, 


l'aggiudicatario non vi supplisca colla cauzione 
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca- 
pitolato d’oneri entro diec: giorni dalla accetta- 
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il 
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac- 
cettata non devenga entro lo stesso termine alla 
formale prestazione della garanzia, l’aggiudica- 
tario perderà il deposito fatto a garanzia della 
sua offerta, quale deposito sarà irremissibilmente 
devoluto alla Regìa, rimanendo questa prosciolta 
da ogni vincolo verso l’offerente. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d’onetì, 
le spese di contratto e registro, non che tutte 
le altre relative al contratto saranno a totale ca- 
rico della Regia. | 


'ffFabella dei lotti 


Chilogrammi 4.000,000 tabacco în foglia Virginia da 
consegnarsi nel Magazzino ed alle epoche infrade- 
signate. 


EPOCA 
di "| della 
consegna Îiconsegna 


QUANTITÀ IN CHILOGRAMMI MAGAZZINO 


e loro specificazione per tipo 


Lenin e ni | 


Ch. 320,000 A) , . Pel lotto 1° en- 
1° Lotto 7 800,000 ISampierdarenaltro 2 mesi d 

( » 480,000B)" > P fat a 

; Ch. 320,000 A IS 

Ch. 320,000 A sntoriore ISTE 

9° Lotto n 180/000 BI 800/000] —Idem dii 

a sie 

0 { Ch. 320 000 A ° 0- 

4° Lotto >» 480,060 B 800,000 Idem IO 7a 

pirata Marzo 

i è con ta- 

5° Lotto| wa 180/000 hi 800,000 | Idem —1Ibscco del’ rac: 


Il Direttore Generale” 
E: GOUPIL. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori d’ Obbligazioni di questa Società che la Cedola di L. 7.50 
maturante al 1° aprile p. v. sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile in ra- 


gione di L. 13.873 0/0. 
a Firenze 


» Ancona » id. 
» Napoli » 

» Palermo » 

» Zivorno » 

» Genova » 

» Torino » 

» Roma A » id. 
» Milano 

» Venezia » 

» Ginevra » 

» Parigi » 

» Bruxelles » 

» Berlino » 

» Francoforte sqm » 

» Amsterdam » 

» Londra » 


il signor Giulio Belinzaghi . 

i signori Jacob Levi e Figli 
1 signori Bonna e C. . . 
la Società Generale di Credito 
la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . 

il sig. Meyer Cohno . . . ..... 
il sig. B. H. Goldschmidt . . . .. . 
il sig. Joseph Cahen  . . . . . .. 
i sigg. Baring Brothers e C. 


presso la Cassa Centrale in 
dell’Esercizio . 

id. Succursale id. 
i signori I. e V. Florio . 
la Banca Nazionale nel Regno 
Cassa Generale . . . 
Società Generale di Cr 


id. 


edito Mobiliare Italiimo . ....l 3; 


- + .L. it. 6.46 

» 6.46 

» 6.46 

ca e da e e 6.46 
d’Italia (Succursale di) ... . -» 646 
o ole SD 6.46 

6.46 

. : » 6.46 

P . » 6.46 

» 6.46 

o e RR E ue E. ‘(646 
Industriale e Commerciale . . » 646 
» 6.46 

. 4 i » 6.46 

ol de e È 6.46 


Fior. 3.035 
L. st. 0.5.2 


NB. Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'Estero è indispensabile che i portatori delle medesime 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni. 


Firenze, 16 marzo 1878. 


L.a Direzione Gienerale. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de mars 1878: 


Voyages - Géographie - Eth- 
megraphie — Les découvertes de 
Stanley et l’avenir de l’Afrique. 

Législaticea — Coutumes — 
Micewes — La condition des fem- 
mes chez les Slaves du sud. 

Voyages - Moceures- Philologie 
— Le pays flamingant. La chanson 
flamande (3° extrait). 

Etudes d’bhistotre 06 de amorars 
au VYme: sidele — Le chevalier 
de Boufflers et madame de Sabran 
d’après des documents nouveaux. 

MReonnam — Les couches sociales — 
Etude de la vie moderne (2° extrait). 

Economie sectale — NStatisti- 
que — Lea enfants abandonnés — 

@ Penséeas diverses. 

Ce aucos de le Revue 

. — Nouvelles des 

sciences, de la littérature, des beaux- 

arts, du commerce, pi ete. 
a 


ne 
— Les oracles de Varzin et la guerre 
Misère en Prusse et socialisme — La 
polonaise des princes — Le carneval 
de Vienne — Un nouveau musée — 
La biographie des Voos — L'expo- 
sition de la table à Frascfort — La 
mortalité dans les villes allemandes. 
Correspondanece &' 4 ue 

— La monnaie d’argent rétablie par 


le Congrès malgré le velo du prési- 
dent — Grand bruit causé par un 
incident en Louisiane — Le royaume 
de Samoa — L’Utah, les Mormons, 
l'opium et la polygamie, etc., etc. 
Correspondance d’Orient. — 
Un astre qui se couche — Un mi- 
nistre russe — Un projet napoléonien 
— Une première manche perdue — 
L’Egypte et sa Gasette des tribunaux. 
Correspondanee d'’ Italie. — 
Une anecdote sur le ‘cardinal Pecci 
— La colonie francaise de Sinigaglia 
— Un blason — Une mutinerie au 
Vatican et une république réduite è 
sa plus simple expression — Sym- 
ptòme d’alliance anglo-latine. 
Correospondance de Londres 
— La situation — Les Grecs en 
avant — Encore l’obélisque de Cléo- 
pàtre - Les mémoires de lord Strang- 
ford — Opinion du roi de Hanovre 
sur le popwlaîire — Charles Bianconi, 
l'organisateur des postes en Irlande 
— Voyage d'un romancier dans l’A- 
frique du sud — Révélation de M. 
Trollope sur le Transvaal — Miss 
Braddon — Irving et Louis XI. 
Chreontquo 06 bulletia biblio- 
©. — Pugilat parlemen- 
taire — Candidats officiels et inva- 
lidations — Impuissance extérieure 
et intérieure de la France — L’£- 
studiantina et la police — Les blagues 
de l’histoire à la manière de M. Victor 
Ugo; M. Maxime Ducamp et ja Com- 
mune; poison et contre-poison — Li- 
vres nouveaux — Théàtres: Zes Bour- 
geois de Pont-Arcy, Balsamo, eic. 


LES MODES PARISIENNES 


#5, Rur pe Lixcr, Paris 


Au moment où les dames commencent 
à se préoccuper des modes nouvelles 
q29a portera cette année, nous croyons 

evoir signaler à nos lectrices une char- 
mante et utile pubblicaticn; Les Mopes 
PARISIENNES, où elles trouveront les ren- 
seignements les plus variés et les plus 
complets. 

Tandis que la plupart des journaux 
analogues attendent, pour donzer les 
modes nouvelles de chaque saison, que 
cette saison soit commencée, Les MopEs 
PARISIENNES, prenant les devants, publieni, 
dès à présent, un choix considérable de 
modéles d’automne et d’hiver, accompa- 
gnés de descriptions détaillées, d’indica- 
tions pratiques et de patrons permettant 
de les exécuter soi meme. 

Ajoutons que les dessins de Moprs Pa- 
RISIENNES, sont tous exécutés par de vé- 
ritables artistes, d’après des modòles four- 
nis par les premières maisons de Paris, 
et que ce journal est ainsi l'image fidél, 
de toutes les nouveautés, de toutes les élé- 
pace pour lesquelles la capitale de er 

rance donne le ton au monde entier et 
qui se résument dans ces mots qu'il a si 
heureusement pris pour titre: Les Mo- 
DES PARISIENNES. 

Les Mopxes PARISIENNES paraissent tous 
les huit jours. 

Pour tous les pays faisant partie de 
Union postale, le prix d’un trimestre 
d’abonnement est de 5 francs, et de 8 
fr. 50 pour l’édition avec gravures co- 
loriées. 

Un numéro spécimen est envoyé à toute 
personne qui en fait le demande par /et- 
tra vffranchie ou par carte postale. 


GILILGER'TI 


CON PROCESSI MECCANICI 
SESTRI PONENTE 
con Succursale Lucca-Marlia 


5. 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 187! 


FABBRICA DI BOLLONI 


Gi. 


Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Ponti e Tettoie. 
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I AVI BINDI i 
UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


Ktaliani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi Lasi 
tutti i giornali. 
Torino, via Finanze, £13. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano almeno sei volte al 
mese, in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni—- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., at capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONANIENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. #l@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £5, 
semestre L. 8. 

ùHilano via Capollari, N. 4. 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettole in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d’ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


ima tr ag1g2972/"@pt<@é 


per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Deposito presso TARDY e IMAGE Torino- Savona-Genova. l: 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Rest, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 


miei i — | n + n — - -—— + 


GENOVA — 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


—_—_———____ — -——_———mÉ 


+ 
i e-—_—me_met © fini n ore — des 


per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- Î 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini,: 


Puleggie differenziali, Macchine a forare, 


Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d’Occasione I 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


goncin?, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


Forgie portatili, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


3° Piazza Brignole. 


DEPOSITI | I 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. Mercoledì 3 Aprile 4878 


MONITORE DELLE 


N.° 44. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luanvori Publiblici - 


Industria 


Commercio è Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 


Guida degli Arionisti — Avvisi d’Asta — Annunri Industriali e Commerelali.— 


. Prezzo delle Associazioni: 
Anno ' Sem. Trim. f 
L.20 11 6 
» 9w 15 8 


Por l'IraLia ... +. 
Per l’Esrano . . .. 
hand 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ® 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cont. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti malori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevopo all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario paLLe MargRIE — Il valico ferroviario dell'Appennino (Cont. e fine) — Gli accidenti sulla Ferrovie 
dell'Alta Italia nel 1877 — Giurisprudenza ferroviaria — Nostre Corrispondenze — Informaziani particolari del 
Moxirtons — Notisie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azio- 
nisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — Annunzi. 


IL VALICO FERROVIARIO DELL’APPENNINO 


(Continuazione e fine — V.N. 13). 


Parallelo dello lince sotto il rispetto 
tecnice-economico. 


Definite le condizioni tecniche di ciascuna linea in par- 
ticolare, passiamo a paragonare queste condizioni tra loro. 

Gli elementi da paragonare sotto il rispetto tecnico ed 
economico sono quelli relativi alla stabilità, alla spesa, al 
tempo, e alle condizioni di esercizio. In quanto alla sta- 
bilità, la Commissione ha riconosciuto che per le tre linee 
d’Imola, Faenza e Forlì, colle modificazioni di progetto da 
essa indicate, le condizioni ne sono interamente soddisfa- 
centi. Per le altre due che partono da Cesena, ha ricono- 
sciuto che anche la valle del Savio, mediante opere co- 
stose e coll’uso di forti pendenze, diviene praticabile. È 
certo però che, malgrado questi ripieghi, la presenza delle 
frane e le difese contro il fiume, alle quali bisogna affidare 
la strada per sottrarla ai terreni in movimento, ne ren- 
dono le condizioni di stabilità meno rassicuranti, e meno 
favorevoli quelle del mantenimento. 

Rispetto alle spese, ne sono riassunti gli elementi nel 
quadro allegato. Nel costo attribuito alle linee non sono 
compresi gli interessi, durante la costruzione, del capitale 
occorrente. 

Il fatto più notevole, che si rileva da questo quadro, è la 
grande differenza di costo, che passa tra la linea di Faenza 
e le altre: per la faentina la spesa è di 26 milioni e 700 

mila lire; per quelle dell’Imola-Cesena e Forlì cresce rispet- 
tivamente di circa 17, 18 e 20 milieni; per la linea che da 

Cesena mette a Perugia, che è la più lunga, la spesa sale 

x oltre 60 milioni. 

Rispetto al tempo oscorsente per l’apertura delle grandi 


gallerie, le diverse linee stanno nell’ordine seguente: la 
linea di Faenza e quella di Perugia stanno nei limiti or- 
dinarii, quella di Forlì richiede un anno di più; le gallerie 
che richiedono più tempo sono quelle tra Imola e Firenze 
e tra Cesena ed Arezzo. Per la linea di Cesena però il tempo 
si ridurrebbe ad essere eguale a quello della linea di Forlì, 
se da San Pietro in Bagno si portasse, come fu accennato, 


la linea al Fossatone, dove sbocca la galleria del progetto 
Mercanti. 


In quanto all’esercizio, gli elementi altimetrici oceorrenti 
al paragone sono riassunti nella tavola grafica allegata. 

Visti gli sfavorevoli risultati dei tentativi fatti coi pro- 
getti d'Imola e di Forlì per mantenere pendenze uniformi 
del 12, 16 e 18 per mille, la Commissione ha suggerito di 
adottare invece il sistema altimetrico, che più naturalmente 
si adatta all’orografia montuosa, conforme a quello di tutte 
le altre attraversate dell'Appennino: quello cioè di mante- 
nere le pendenze al limite più basso possibile nelle parti 
pianeggianti e di adottare nelle parti montuose piani in- 
clinati, in quei limiti di pendenza e con quelle avvertenze 
che, per l’esperienza che ne fu fatta, si rendono compati- 
bili coi mezzi ordinurii di trazione. Egli è in tale condi- 
zione che le nostre linee sono rappresentate dai profili rias- 
suntivi ora accennati. 

Il fattore primo della spesa di esercizio è l’altezza, a cui 
bisogna elevare la massa dei convogli. Anche sotto questo 
punto di vista, la linea più favorevole è la faentina; poichè, 
se il culmine dell’imolese non supera la quota di 554 metri 
sul mare, è da ricordare però che in questa linea i culmini 
sono due, e che la somma delle due salite nella direzione 
dell'Adriatico verso Firenze è di m. 607. 

Rispetto al valico della Porretta, alto metri 617, quelli 
delle linee di Faenza e d’Imola sarebbero più bassi, quelli 
delle altre tre invece più elevati; rispetto a quello di Fos- 
sato, i nostri sarebbero tutti più alti. Occorre però anche 


qui di osservare che, tra Terni e Ancona, i valichi da su- 
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perare sono due: il Fossato ed i Balduini, e che insieme 
sommano a più di 700 metri di salita. 

L’incolinazione della strada influisce essa pure sul lavoro 
di trazione, in quanto che, ad egual carico, il peso lordo del 
convoglio aumenta colla pendenza. A questo riguardo, noi 
abbiamo da paragonare il 22 per mille delle linee di Imola 
e di Forlì col 25 per mille applicato nelle altre, tenendo 
conto della lunghezza dei tratti nei quali la trazione è vin- 
colata a siffatte pendenze. 

Queste lunghezze sono le seguenti: 

Linea Firenze-Imola. . » + Ghil. 41 col 22 per mille 


» Pontassieve-Faenza. . . » 29 » 265 ” 
» Arezzo-Forlìi . . ... » 931 » 22 » 
» Arezzo-Cesena . . . . » 48 » 25 » 
» Perugia-Cesena . . . . >» 46 0 25 è» 


Ciò premesso, componendo insieme i tre elementi, altezza 
dei culmini, pendenza e lunghezza dei piani inclinati, an- 
che senza molti calcoli si può inferirne, che le tre linee 
d’Imola, Faenza e Forlì sono, rispetto alla spesa di eser- 
cizio, in condizioni pressochè equivalenti; che le due mo- 
venti da Cesena sono nelle condizioni meno favorevoli, ac- 
coppiando esse alla maggiore elevazione dei culmini, mag- 
giori pendenze e piani inclinati più lunghi. 

Ma non basta aver riguardo alla spesa di esercizio, è 
d’uopo anche considerare i piani inclinati sotto il rispetto 
della loro capacità di trasporto, ossia della loro portata. Se 
si riflette che il trasporto di un corpo di armata completo 
di 30 mila uomini richiede un movimento di 2400 veicoli 
ferroviarii, compresi quelli di servizio, apparisce di quale 
importanza sia questa questione per la difesa nazionale. 

I) passo della Porretta fu giudicato di portata troppo 
scarsa; ma ciò è da attribuirsi, non tanto all'esistenza del 
25 per mille per sè stesso, quanto al modo con cui questa 
pendenza vi è applicata. La detta pendenza è protratta 
anche nelle più lunghe gallerie, e perciò le macchine, 
per la minore aderenza che vi incontrano, non portane 
tutto il carico che potrebbero portare sul 25 allo scoperto; 
una delle gallerie; mentre è inclinata al 25 per mille, ha 
per la sua tortuosità e per la giacitura delle boeche una 
ventilazione sì difficile, che non permette di accoppiare due 
macchine, le quali abbiano da lavorare attivamente. Una 
terza circostanza è in questo passo molto sfavorevole, ed è 
la troppo distanza tra Pitecchio e Pracchia senza pianura 
intermedia, ove fare incrociare i treni ascendenti coi treni 
discendenti per aumentarne il numero giornaliero. 

Per la linea da Pontassieve a Faenza, la Commissione 
ha riconosciuto possibile e suggerito di dividere la distanza 
tra Borgo San Lorenzo e Marradi in quattro parti, della 
lunghezza di soli 7 chilometri, mediante pianori che permet- 
tano lo scambio dei treni, e di addolcire la pendenza della 
galleria secondaria di Ronta. Nella grande galleria essa è 
già in progetto limitata al 18 per mille, e per una metà 
soltanto, essendo il resto orizzontale. In tali condizioni è 
facile di dimostrare che, senza impiegare macchine spe- 
ciali, colle macchine merci più pesanti in doppia trazione, 
la portata della nuova linea riuscirà superiore di un terzo 
almeno a quella della Porretta. 

Le linee d’Imola e di Forlì presentano una pendenza un 
poco minore, la quale permetterebbe o di portare qualche 
veicolo di più per ogni treno, o con egual composizione 
dei convogli, di aumentarne il numero, correndo con msag- 
giore velocità. Il numero dei veicoli transitanti giornalmente 


per le linee di Imola e Forlì starà a quello proprio della 
linea faentina nel rapporto di 7 a 6; per contro le due prime 
hanno, rispetto all'altra, l'inconveniente di avere i piani in- 
clinati disgiunti. 

Le tre linee si possono quindi considerare, anche sotto 


‘questo aspetto, pressochè equivalenti. D’altra parte, i pre- 


senti studii hanno dimostrato che attraverso questa parte 
d’Appennino non si possono ottenere condizioni migliori. 
La Porretta e la linea nuova che sarà prescelta avranno in- 
anieme una portata di almeno 800 veicoli al giorno, senza 
punto forzare il servizio; e ciò è certamente più di quanto 
si può trasportare colla Roma-Firense. 

Le due linee invece che muovono da Cesena, avendo li- 
vellette del 25 per cento alternate con altre del 20 e 22 
per lunghezze da 46 a 48 chilometri, sono da riguardarsi, 
anche sotto il rispetto della capacità di trasporto, came 
meno favorevoli. 


Parallelo delle lince 
sotto fl rispette commerciale. 


Rimane da esaminare il valore relativo delle linee in 
questione sotto l’aspetto commerciale. 

La Commissione del 1870, studiando la quistione rispetto 
all’obbiettivo di Firenze, aveva rappresentata l’importanza 
commerciale delle linee per mezzo degli abbreviamenti che 
esse offrivano nei due itinerarii di Ravenna-Firenze-Li- 
vorno e Ancona-Firenze-Livorno, corrispondenti alle due 
direzioni principali del traffico che allora importava di fa- 
cilitare. Dei due itinerarii suddetti, il più importante evi- 
dentemente è l’Ancona-Firenze-Livorno, poichè comprende 
il littorale meridionale , le Marche e parte di Romagna, 
mentre l’altro non rappresenta che Ravenna, Lugo ed Imola. 

Nello stato attuale della questione, noi dobbiamo avere 
di mira anche, anzi principalmeute, l’obbiettivo di Roma, 
al quale corrisponde l’itinerario Bologna-Roma, e quindi 
ricercare quali abbreviamenti si ottengono dalle nostre li- 
nee anche in questa direzione. 

Gli abbreviamenti, che essi presentano, sono i seguenti: 


Abbreviamenti sull’itinerario. 


Ravenna. Ancona- Bologna- 
Firenze Firenze Roma 
Colla linea Firenze-Imola 64 62 negativo 
» Pontassieve-Faenza 52 64 9 chil 
» Arezzo-Forlì negativo megativo 43 
» Arezzo-Cesena negativo negatico 30 
. Perugia-Cesena negativo negativo 17 


Guardando a queste cifre, le linee in questione si pos- 
sono dividere nettamente in due gruppi: linee che servono 
all’obbiettivo di Firenze, e sono le due prime; e linee di- 
rette a Roma, e sono le altre tre; quelle che servono all'uno, 
nulla od insensibilmente servono all’altro degli obbiettivi. 
Ciò posto, conviene esaminare ia natura e la relativa im- 
portanza dei due obbiettivi. 

Dalle statistiche delle ferrovie della Società dell’Alta, 
Italia e delle Meridionali la Commissione ha rilevato quanto 
segue: 

Delle merci a piccola velocità, che, provenienti dalle Mar- 
che, e più dalle Puglie e dal Barese, transitano per Faloo- 
nara verso Foligno, una quarta parte soltanto è diretta 
verso Roma, il resto verso Firenze, Livorno, ed oltre. Queato 
movimento, che ha una discreta importanza ed è suscet- 
tibile di aumento, per Faenza guadagnerebbe 64 chilometri 


eeneichi 


e degli interessi materiali 


di minore percerso; invece dalla linea di Forlì non avrebbe 
vantaggio. Il movimento maggiore per Falconara verso 
Roma si compone di derrate alimentari delle Marche, ma 
questo dalla ferrovia di Forlì non risente vantaggio. 

Del movimento in arrivo e partenza di merci, che ha 
luogo tra le Stazioni delle Romagne ed il versante Tirreno 
dell'Appennino, il 27 per cento ha luogo nella direzione di 
Roma, il 78 in quella di Firenze. 

Paragonando il traffico che si versa sulla linea Firenze- 
Pisa con quello che ne esce pel transito di Firenze verso 
Arezzo, si rileva che nelle merci la separazione ha luogo 
in proporzioni eguali alle sopra indicate, e per i viaggia- 
tori in proporzioni molto più sfavorevoli a Roma. Notisi 
che il transito di Firenze abbraccia non solo Roma, ma 
anche la linea senese e l’aretina; e che la piccola quantità 
di viaggiatori diretti per Roma dipende dal fatto, che quanti 

viaggiano per istruzione o per diporto fanno sosta a Fi- 
renze. Per questa parte del movimento, l’accorciamento per 
Forlì o Cesena non avrebbe utilità. | 

Da questi fatti risulta che, commercialmente parlando, 
Firenze prevale su Roma. Il carattere di questa è princi- 
palmente di obbiettivo politico-amministrativo, e l’abbre- 

viamento verso Roma ripete la sua importanza dalle rela- 
zioni politiche-amministrative del Veneto e dell'Emilia colla 
Capitale. Delle tre principali città della valle del Po, Ve- 
nezia è però già attualmente la più vicina alla Capitale. 
Essa ne dista 606 chilometri, mentre Milano ne dista 662 
e Torino 672; e sul percorso di 606 chilometri, l’'abbre- 
viamento di 43, che presenta la linea di Forlì, non sarebbe 
che il 7 per cento. 

A completare il paragone delle linee sotto l’aspetto com- 
merciale, rimarrebbero a considerarsi le risorse che offrono 
le località lungo il loro percorso. La Commissione non ha 
omesso di fare attenzione a queste circostanze; ma, avendo 
riconosciuto che tra l’una linea e l’altra non esistono a 
questo riguardo differenze tali, da esercitare influenza sulla 
acelta, ha tralasciate di compilare i prospetti statistici ne- 
cessarii per metterle in evidenza. Le regioni del Mugello, 
del Casentino e dell'alto Tevere, per le quali le nostre linee 
accedono all’Appenuino, sono tutte e tre importanti e pres- 
sochè egualmente, sia per densità di popolazione, che per 
fertilità di suolo. L'importanza maggiore, che la prima ri- 
pete dalla vicinanza d’una grande città, è compensata nella 
seconda dall’esistenza di diverse industrie’, e nella terza 
dalla maggiore estensione del territorio. Lo stesso dicasi 
delle valli orientali. 

Lungo il Santerno, il Lamone ed il Bidente, si trova fre- 
quente la popolazione e fiorente l'agricoltura. La valle del 
Savio è, in quanto a produzione agricola, inferiore alle a]- 
tre, ma essa ha un largo compenso nella produzione dello 
zolfo. Le miniere, che sono in esercizio tra Cesena e Sar- 
sine, spediscono annualmente per ferrovia 18,000 tonnellate 
di zolfo; un’altra quantità non lieve viene spedita da Ce- 
senatico per mare. Lo zolfo di Cesena è, per la sua qualità, 
ricercato specialmente dai viticultori. 


Conclusione. 


Ricsiuinanio i fatti e le considerazioni avanti esposte, la 
Commissione riferente così conchiude: 

Delle due lines componenti il gruppo che ha Firenze 
per obbiettivo, quella che muove da Faenza è, sotto l’a- 
spetto tecnico ed economico, indubbiamente da preferirsi. 
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Infatti, essa costa oltre 17 milioni ia mono di quella d'I- 


mola, e richiede pure assai minor tempo per la costruzione, 
mentre le condizioni di esercizio dell’una e dell'altra sono 
equivalenti. Sotto l'aspetto commerciale, la linea d'Imola 
avrebbe qualche vantaggio, non però nell’itinerario An- 
cona-Firenze, che, come abbiamo detto, è il più importante, 
ma in quello di Ravenna-Firenze; in suo favore avrebbe 
pure un’altra circostanza, quella di far capo a Firenze, il 
che, anche per la semplicità del servizio ferroviario, è pre- 
feribile. Ma è da osservare che la parziale maggior brevità 
è nella proporzione di 1[5 soltanto, mentre la spesa cresce 
nella proporzione di circa la metà; in secondo luogo, che 
la linea di Faenza potrebbe, al pari dell’imolese, arrivare di- 
rettamente a Firenze, deviandola da presso Borgo San Se- 
polero o per le valli‘ della Faltona e del Mugnone, o per 
San Pietro a Sieve e Pratolino. Non esistono progetti re- 


“golari per poter precisare le conseguenze di una tale de- 


viazione; ma è certo che la nuova linea intermedia Faenza- 
Firenze ridurrebbe i percorsi commerciali più delle aìtre 


‘| due, e che conserverebbe, nonostante il valico del contraf- 


forte, un rilevante vantaggio nella spesa e nel tempo; rie 
manendo sempre a carico dell’imolese le maggiori difficoltà 
della traversata dell'Appennino, e lungo la valle del San- 
terno. 

La linea di Faenza adunque, o faccia capo a Pontassieve 
o a Firenze, sarà sotto tutti gli aspetti la preferibile del 
primo gruppo. 

Fra le linee poi che tendono a Roma, la preferenza è da 
accordarsi a quella tra Arezzo e Forlì. È questa, infatti, che 
procura il maggiore abbreviamento nel senso Bologna-Roma, 
per modo che, anche proseguendo la linea Cesena-Perugia 
a Baschi, come propose il comm. Monti, non si otterrebbe 
neppure un percorso minore di quello per Forlì ed Arezzo. 
È questa che nel secondo gruppo presenta le migliori con- 
dizioni di esercizio e di stabilità, La considerazione della 
stabilità è tanto importante da assicurarle la preferenza 
sulla linea del Savio, anche quando le condizioni della linea 
Arezzo-Cesena, che, secondo i progetti attuali, costerebbe 
quasi 2 milioni di meno, veniasero migliorate, sostituendo 
alla direzione della galleria Coletti quella del progetto Mery 
canti, come fu a suo luogo indicato. A forttori poi, ciò ha 
luogo rispetto alla linea Cesena-Perugia, che costa anche 
circa 4 milioni di più. Rimane ora a paragonare fra loro 
le linee che muovono da Faenza e da Forlì, per decidere 
quali di queste due meriti la preferenza. 

Le condizioni di esercizio ne sono equivalenti; in quanto 
alla durata della costruzione, la differenza sarebbe in favore 
della linea faentina, ma però non è di molta importanza; 
ma esiste una differenza grave nella spesa. La faentina 
costa L. 36,700,000, la forvilese L. 56,300,000; la prima 
adunque si distingue per una spesa minore di circa 20 mi- 
lioni; ed anche tenuto conto della deviazione per farla met- 
tere capo a Firenze, anzichè a Pontassieve, avrà sempre in 
suo favore un risparmio assai rilevante nella spesa di co- 
struzione. 

In quanto a traffico, abbiamo visto che i due obbiettivi 
di Firenze e Roma sono di natura diversa: il primo è es- 
senzialmente commerciale, il secondo principalmente poli- 
tico ed amministrativo. 

Sotto l’aspetto commerciale propriamente detto, la linea 
di Faenza sarebbe dunque pure preferibile alla forvilese, 
come lo è di gran lunga sotto l'aspetto tecnico ed economico 
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Se i due obbiettivi fossero omogenei ed equivalenti, la 
conclusione non lascierebbe dubbio , e tanto meno perchè 
la linea che parte da Faenza soddisfa all’obbiettivo proprio 
più efficacemente dell'altra, poichè abbrevia, nel senso tras- 
versale, di 64 chilometri o più, secondochèò mette a Pon- 
tassieve od a Firenze; mentre l’abbrevismento, nella dire- 
zione longitudiriale, della forlivese è soltanto di 43 chilom. 

Ma i due obbiettivi non sono omogenei; e nelle conside- 
razioni che accomp no il decreto nrinisteriale del 33 
agosto ultimo scorso, col quale la presente Commissione fu 
costituita, l'obbiettivo della Capitale è accennato come prin- 
cipale. Quindi la decisione definitiva dipenderà dal rap- 
porto che esiste tra l’importanza attribuita ull’obbiettivo 
politico-amministrative e la maggiore spesa che si richiede 
per soddisfarte. 

Se la considerazione della Capitale ha tale importanza de 
indurre a sottostare ud una maggiore spesa di quasi 20 
milioni, affine di accorciare di 43 chilometri l’attuale per- 
corso tra Bologna e Roma, ed ® trascurare il treffico tra 
la Toscana ed il versante Adriatico , la linea da preferirsi 
surà quella da Arezzo a Forlì. 

Se una tale convenienza non si verifica, le preferenza 
rimane a favore della linea di Faenza, la quale richiede i 
minori sacrifizii, è disposta a seconda delle correnti com- 


merciali esistenti, ne abbrevia eficacemente il percorso ; e | 


in caso di interruzione della linea perrettana, può farne 
utilmente le veci. 

Una definitiva deliberazione non potrà alrende averlnego, 
senza prendere in considerazione le esigenze strategiche. 
La Commissione è ineompetente in tale questione, e si li- 
mita ad osservare che, per quante rilevasi dalle Relazioni 
ufficiali sulla difesa dello Stato , la linea di Faenza non è 
{come neppure la imolese) ihadatta allo scopo militare ; e 
che la vicinanza di entrambi alla linea della Porretta ad 
un solo binario può ravvisarsi, sotto l'aspetto militare-fer- 
Foviario, come un vantaggio. 

La vicinanza di due lince ad ua solo binario, tendenti 
agli stessi punti estremi, nella guerra del 1870 tre la Fran- 
cia e la Prussia diede luogo ed una combinazione melto 
favorevole alia regolarità e moltiplicità dei eonvegli: quella 
Cioè di destinare l’una delle lines unicamente all'andata, e 
l’altra al ritorno dei veicoli vuoti. Botto l’aspetto strate- 
gico, sarebbero pure a vensiderarsi le condizioni di im- 
pianto di una grande Stazione militare nel centro più op- 
portuno e conveniente. + 


Alla presente Relazione, che, come dicemmo, porta la 
data del 10 novembre 1877, ed è firmata dagli on. Im- 
peratori, Borgnini, Passerini, Fabris e Lanino, segue una 
Appendice, sottosoritta dal presidente della Commissione, 
on. Imperatori, la quale così incomincia: 


Dope che Ma Comtaiasione, creuta con decreto del 23 ago- 
sto ultitto passato, per la scelta di un nuovo valico fer- 
roviario dell'Appennino intermedio a quelli di Porretta e 
Fossato, ebbe rassegnati nella sua Relazione del 10 novem- 
bre ora decorso îÎl risultato degli studit fetti sulle linee che 
erano state sino allora preposte, il Consiglio provinciale 
di Pesaro presentò un Ruovo progetto, nel quale si pro- 
pone di congiungere la Stazione di Sant'Arcangelo, siteata 
sulla linea adriatica a 10 chilometri a nerd di Rimini, con 
quella di Fossato sulla linea Ancona-Rona, mediante una 
ferrevia, la quale, passando presso Verucchio, Sant'Angelo 
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di Vade, Urbania, Fermignano, Cagli e Seheggia, abbre—- 
viersbbe il giro attuale per Falconara. Il progetto è accom- 
pagnato da una variante, seconde cui l'allacciamento colla 
linea di Falconara avrebbe luogo a Fabriano, anzichè a 
Fossato; e comprende inoltre una linea di diramazione dalla 
nuova ferrovia a Fano. — 

ll Ministero dei lawori pubblici ha comunicati questi 
nuovi progetti alla Commissiene surricordata, con incarieo 
di esuminarii © riferirne sotto il medesimo punte. di vista 
indicato nel precitato deorete; ed a tale inenrico casa adem- 
pie colla presente appendice alla Relazione suddetta. 


Dopo ciò, lo scrittore esamina gli accennati progetti, e 
conclude nei seguenti termini: 


Riassumendo le cose esposte, e ponendoie a confronto 
coi dati che risultano dalla precedente Relazione, si giunge 
alle conclusioni seguenti: 

La linea Sant'Arcangelo-Fossato costa 15 milioni di più 
della Faenza-Pontassieve, ed ha nessuno dei vantaggi com- 
merciali pei quali questa primeggia su tutte le altre. 

La linea Sant'Arcangelo-Fossato appartiene al gruppo di 
quelle che hanno Roma per obbiettivo, fra le quali nella 
precedente Relazione fu data la preferenza alla linea Forlì- 
Arezzo. Ora la Sant'Arcangelo-Fossato costa bensì 5 mi- 
lioni di meno di questa, ma presenta vantaggi assai mi- 
nori. La forlivese, infatti, accorcia di 43 chilometri l’itine- 
rario Bologna-Roma per Firenze e Chiusi, e perciò riesce 
utile al Veneto e all’Emilia; la Sant'Arcangele-Fossato in- 
vece abbrevia per nulla il detto itinerario, e perciò gieva 
unicamente a parte della Romagna; ed anche a questa li— 
mitata zona giova in misura molto minore della #orlî- 
Arezzo, poichè l’itinerario Forlì-Sant'Arcangelo-Fossato— 
Roma risulta di 388 chilometri, mentre l'itinerario Forlì— 
Arezzo-Roma si riduce a chilometri 339. 

Dunque, anche quando la scelta di un nuovo valice do- 
vesse aver luogo in considerazione di un accorciamento 
verso Roma, a vantaggio della sola Romagna, essa non 
potrebbe cadere sulla linea Sant'Arcengelo-Fossato, perchè 
la Forlì-Arezzo è di tanto più vantaggiosa, da compensare 
la maggiore spesa. 

Gli interessi delle località attraversate della linea in que- 
stione non hanno certe importanza maggiore di quelle per- 
corse dalle altre linee rivali; è quindi da cenchiudere che 
la ferrovia proposta dal Consiglio provinciale di Pesaro per 
nessun riguardo può prender posto tra quelle di grande 
importanza, che allo Stato interessa di promuovere di pre- 
ferenza nello scope di giovare alle relazioni commerciali 
tra i due versanti dell'Appennino. 


GLI ACCIDENTI 
sulle Ferrovie dell'Alta italia nel 1877 


Dalla Direzione generale dell'esercizio delle Ferrovie 
dell'Alta Italia ci venne gentilmente comunicato il pro- 
spetto statistico degli accidenti occorzi sulle dette ferrovie 
durante l’anno 1877, distinto a mese per mese. 

Da esso rileviamo che sopra 17,703,923 eiaggiatori 
trasportati nell’anno, con ua percorso di chil. 16,996,370, 
non si ebbe alcun morte, ma soltanto 9 feriti leggermente; 


e degli interessi materiali Lt. È 


il che equivale a 0,00050 per ogni mille, e 0,50 per ogni 
milione di viaggianti. 


Sopra 25,222 agenti in servizio attivo, si ebbero per 


accidenti ferroviarii 1 solo morto e 30 feriti, di cui 5 
gravemente e gli altri leggermente. 

Agli agenti stessi sono pure da aggiungere 21 morti e 
103 feriti per imprudenza, e 4 morti per volontà propria ; 
per cui risultano, in complesso, 26 morti e 133 feriti. Sono 
pure indicate, pegli agenti, 16 cadute dai treni, ma pare 
senza conseguenze. 

Si hanno poi, tra gli estranei al servizio, 24 morti e 37 
feriti per imprudenza, e 27 morti ed l ferito per propria 
volontà; e quindi, in complesso, 51 morti e 31 feriti. E tra 
i manovali, si trovano 90 feriti caricando o scaricando 
merci; e 6 morti e 73 feriti eseguendo manovre; e quindi, 
in complesso, 6 morti e 163 feriti. 

Che se si volesse compreodere anche questi manovali 
nel novero degli agenti, si avrebbero, in complesso, 32 
morti e 296 feriti. 

Non si ebbe a deplorare alcuno scontro fra treni in moto, 
bensì 201 wrfî contro locomotive, treni o carri fermi. Di 
questi urti ne avvennero 155 manovrando nelle Stazioni, 
per falsi scambii o per altre cause; e ne avvennero poi 46 
di treni in marcia, per difetti stradali, per guasti di vei- 
coli, per falsi segnali o falsi scambii, o per altre cause. 


nelle Stazioni, per falsi scumbii o per altre cause; e 77 


di treni in marcia, per influenze atmosferiche, per difetti. 
stradali, per guasto di veicoli, per falsi segnali o falsi. 


scambii, o per altre cause. 

Le fermate improvvise dei treni, per assicurare carichi, 
per difetti al materiale, per ostacoli sulla via, per falsi 
segnali, o per altre cause, sommarono a 1229. 

Si ebbero poi 55 spezzamenti di treni, 17 rotture di 
«assi, 287 rotture di guide, 813 guasti di locomotive; e 
69 falsi scambii dati ai treni senza inconvenienti, sopra 
33,081,311 scambii manovrati. 

Si ebbero pure 42 incendii, di cui 16 nelle Stazioni (cioè 
5 a merci, 4 a veicoli e 7 a fabbricati), e 26 ai treni in 
corsa (cioè 24 a carri e 2 a carrozze); ma non è detto con 
quali conseguenze. 

Finalmente si ebbero 73 attentati contro la sicurezza 
dell'esercizio, dei quali 62 con sassi lanciati contro i treni, 
ed 11 in altri modi, senza che ne sieno indicate le con- 
seguenze. Però di questi attentati abbiamo avuto occa- 
sione di occuparci altre volte, in base ai prospetti trime- 
strali gentilmente comunicatici. 


GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


In che consista l'operazione di carico e scarico delle merci 
melle Stazioni — Causa contro il personale viaggiante. 


ea-governativo — Causa contro gli spedizionieri per la” 
| | tale per comodo di coloro che si servono della ferrovia; essa 


loro esclusione dalla Stazione di Modane. 


Nel n. 18 dello scorso anno, in questo periodico, accen- 
nammo ad una lite insorta a Genova pel carico delle merci, 
ed alla soluzione favorevole all’Amministrazione delle fer- 
rovie, che riceveva da quella Corte d’Appello. Ora non sarà 
senzà interesse per chi studia il servizio ferroviario nella 


pratiea, lo esaminare una questione, alquanto analoga alla 
precedente, che svolgevasi avanti il Tribunale di commercio 
e la Corte d’Appello di Torino. 

Essendo dall’art. 74 del Regolamento pei trasporti sulle 
ferrovie dell’Alta Italia determinato che il carico e scarico 
di tutte le merci sarà eseguito dall'’Amministrasione colla 
tassa fissa di L. 0.50 per tonnellata, siffatte operazioni ve- 
nivano dagli agenti delle ferrovie compiute con quelle mag - 
giori agevolezze che le circostanze permettevano, e così 
prendendo direttamente le merci dai. carri dei mittenti per 
porle sui vagoni, e da questi nello stesso modo $rasbordan- 
dole sui veicoli dei destinatarii per l’esporto in arrivo. Ma 
egli è evidente che non poteva continuare senza inconve- 
nienti una simile tolleranza ; poichè rade volte coincidendo 
col momento nel quale devesi eseguire la operazione di ca- 
rico e scarico dei vagoni la presenza del veicolo del mit- 
tente o destinatario, ne conseguivano ritardi, ingombri del 
meteriale da trasporto, incagli nel movimento generale 
delle merci. 

L'Amministrazione era quindi in obbligo di provvedere, 
come fece, disponendo che, in partenza, le merci dovessero 
dai mittenti depositarsi sui piani caricatori, d'onde poi sa- 
rebbero caricate dagli agenti ferroviarii sui vagoni; ed in 
arrivo, fossero dai vagoni deposte sui piani earicatori per 
essere dai medesimi, a cura dei destinatarii, caricate sui 
veicoli per l’esporto, salvo, peraltro, a prendere o mettere 
direttamente da o sui carri le merci, quando ciò non re- 
casse ritardo di sorta. 

Siffatto provvedimento era legale: rispondeva al concetto 
di carico e scarieo, che non tocca menomamente tutto quanto 
riflette l'immissione in Stazione o l’esporto; seguiva la pra- 


{ tica generale di tutte le Amministrazioni ferroviarie; risul- 
Si ebbero poi 304 sviamenti, dei quali 227 manovrando 


tava infine dettato dalle necessità di un regolare servizio 
RISSA Denial traffico, cioè da ragioni di interesse pub- 
ico. 

Ma varie Ditte trassero argomento dalle facilitazioni pas- 
sate per accampare un diritto; talchò la controversia venne 
infine portata alla Corte d’Appello di Torino, la quale pro- 
nuneiava a favore dell’Amministrazione ferroviaria con sen- 
tenza ]l dicembre 1877, di cui è pregio riportare la mo- 
SETTORE, improntata ad un esattissimo apprezzamento dei 

tti: 

« Considerato che non è contestato il diritto nell’Ammi- 
nistrazione ferroviaria di procedere al carico ed allo sca- 
rico delle merci per mezzo dei suoi agenti, e di esigere per 
tal servizio il diritto portato dalla tariffa di centesimi 50 
per tonnellata, la questione sta sul mode in cui il servizio 
si eseguisce in oggi. È quindi da vedere se l'obbligo della 
Società ferroviaria possn essere quello del carico e scarico 
delle merci sui veicoli, anzichè di depositarle e riceverle 
sui pianerottoli della Stazione. 

e Ma in proposito è da osservarsi che i veicoli, che sono 
intradotti nella Stazione per consegnare e ricevere le merci, 
non possono essere considerati che quai mezzi di trasporto 
dei privati, che li introducono per loro servizio, indipep- 
dentemente dal servizio dell’Amministrazione; ciò essendo, 
le merci che si vogliono spedire devono essere consegnate 
all'Amministrazione, e quelle che arrivano devono darsi in 
consegna ai destinaterii dall’Amministrazione; ela consegna 
nen è dai veicoli o sui veicoli che si abbia ad eseguire, ma 
nel sito della Stazione, ne’ luoghi a ciò destinati. È la 
Stazione che serve allo scalo, non sono i veicoli; e l’Am- 


i miniatrazione, che è richiesta di un servizio, ha il diritto 


di destinare i luoghi opportuni nei suoi recinti per le ope- 


{ razioni, secondo le sue convonienze, @ pon si può preten- 
{ dere che essa riceva e consegni le merci nei modi desi- 


derati dagli speditori o ricevitori. î 

« Ed a ragione la Società.dell’Alta Italia vi si rifiuta, 
paiolo il veicolo non è un sito di deposito che spetti al- 
l’Amministrazione, nè può essere in obbligo di ritenerlo 


consegna e riceve le merci nei locali suoi propri, che de- 
stina a tale uopo, e con ciò soddisfa il suo servizie, nè ad 
altro può essere obbligata. 

e Nè si dica che, l'Amministrazione percevendo un di- 
ritto speciale indipendente del trasporto, non debba essere 
il corrispondente obbligo ristretto al scolo carico o scarico 
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delle merci, con deposito sui pianerottoli o ramblats, trat- 


tandosi di operazioni inerenti al trasporto delle merci; per 

cui il maggior diritto, che viene esatto, di centesimi 50 per 

tonnellata deve comprendere qualche cosa di più del carico 

e scarico da o sui vagoni. Imperocchè, se due sono i diritti 

che si esigono dall’Amministrazione, e se questi diritti sono 

distinti nella tariffa debitamente approvata dalla superiore 

Autorità, convien riconoscere che distinte siano le opera- 

zioni, come distinti sono i carrespettivi, cioè quello del 

trasporto delle merci da un luogo ad un altro, e quello del 
carico e scarico delle merci stesse. E ciò è tanto vero, che 

è fatta facoltà all’Amministrazione di esonerarsi all’uopo del 

carico e scarico, mediante rinuncia del correspettivo por- 

tato dalla tariffa. 

+ La tariffa poi, come non è conteso, parla semplicemente 
di carico e scarico; ed alle obbligazioni non può darsi ve- 
runa interpretazione estensiva oltre lo scopo dell’obbliga- 
zione stessa. E devesi por mente che l’Amministrazione 
è obbligata al servizio pubblico, non alle comodità del pub- 
blico, quando queste comodità non sono stabilite e torne- 
rebbero a grave incomodo; or bene, pel servizio del pubblico 
l’Amministrazione non può essere tenuta che al carico 6 
scarico. La presa ed il trasporto delle merci sui veicoli dei 
privati costituirebbe soltanto una comodità per essi non 
indicata, ed a cui perciò non può essere assoggettata. E 
che grave sarebbe l’incomodo, facilmente si riconosce, sol 
che si rifletta alla doppia operazione che sarebbe obbligata 
l’Amministrazione di fare, ed al maggior personale che do- 
vrebbe impiegare. E specialmente ciò avverrebbe nei grandi 
centri, come è la Stazione di questa città, in cui straordinario 
è l’arrivo e la partenza delle merci. 

« E di vero, all’arrivo delle merci conviene che i vagoni 
siano spacciati; e sarebbe esorbitante la pretesa ed impos- 

Sibile ad attuarsi, che si lasciassero i vagoni pieni di merci 
sin che i destinatarii non si rechino a prendersele. 

« E ne così è, dovendo l’Amministrazione procurarsi un 
sito di deposito, scaricata e depositata che è la merce a 
comodo del pubblico, non deve essere obbligata a ripren- 
derla di nuovo all’arrivo di un veicolo del destinatario per 
riporla su di esso. L’Amministrazione non può avere altro 
obbligo che quello della consegna, e la consegna è un fatto 
indicativo, non materiale. La merce trovasi a disposizione, 
ed il destinatario se la prenda. : 

« Lo stesso deve dirsi del carico. E praticamente impos- 
sibile che le merci, che si recano in Stazione pel trasporto, 
possano essere immediatamente collocate nei vagoni per la 
svariata loro qualità e quantità, e per la inevitabile esi- 
genza di un regolare servizio; e richiedendosi tempo, il 
carico, a cui è obbligata l’Amministrazione, non può con- 
cepirai che debba farsi dai veicoli dei privati, bensì dai 
siti destipativi. 

« L’obbligo incomincia solo dalla consegna e verifica della 
merce, il che non può seguire pei veicoli. 

e Il personale poi dovrebbe essere necessariamente nu- 
Meroso, con grave e maggiore spesa; ed incagliato pur sa- 
rebbe il servizio, se ad ogni arrivo di veicoli dovesse essere 
staccato il personale, per servire ad essi pel trasporto delle 
merci. 

« A fronte di tutto di ciò, sarebbe ingiusto imporre una 
obbligazione che non è prevista dalla tariffa, che sorte daga 
sfera delle operazioni proprie dell’Amministrazione, e che 
al postutto è fuor di pratica in tutte le Stazioni delle al- 
tre Società ferroviarie, come risulta dalle fatte produzioni, 
e che se fosse d’uopo, il che non è, sarebbe disposta la 
Società di comprovare con orali testimonianze. 

« Chè mai si ricorrerebbe alla pratica, per l’addietro in- 
valsa nella Stazione ferroviaria di questa città, di servire i 
veicoli; se così fu, non per ciò si ha diritto di pretendere 
che continui: le facilitazioni nsate non indicano un diritto, e 
come dipendeva dalla sua volontà, così di volontà sua potè 
toglierle. 

« Del resto, il cambiamento operato dalla Societa colla 
lamentata Circolare oltre di essere consono agli obblighi 
che, incombono, trova la sun piena giustificazione nell'ap- 
provazione del Commissariato che sorveglia il servizio delle 
ferrovie ». — 

Se ne desumono adunque le massime che: 


ten 


1° Le operazioni di carico e scarico sono dall’Amministra- 
ssone delle ferrovie compiute prendendo le merci o deponendole 
put sui piani caricatori per inirodurle nei vagoni 0d emet- 
terle. 

2° L'Amministrazione delle ferrovie è obbligata al servizio 
pubblico, non alla comodità del pubblico, quando questa può in 
qualsiasi modo incagliare il servizio, che debbe sempre a tutto 
prevalere. ì 

3° Ze norme di servizio ferroviario vigenti nelle Stazioni, 
coll'approvazione espressa o tacita del Commissariato governa= 
tivo, sono sincensurabili. 

Infine, la prelodata sentenza, in occasione dello inter- 
vento in causa, provocato dagli attori, della Impresa eser- 
cente il carico e scarico nella Stazione, ha pure incidental- 
mente sanzionato la massima, che sifaltte Imprese, essendo 
semplici mandatarie dell'Amministrazione, mancano di veste le- 
gillima per essere astionate daî tersi in dipendenza del servizio 
loro commesso. 

Ora, senza uscire dall’argomento del carico e scarico, ci 
piace il notare come con recente sentenza, in causa delle Fer- 
rovie dell’Alta Italia contro la Ditta F......, la Corte d'Appello 
di Genova abbia ancora ribadito il principio emesso col giu- 
dicato (14 aprile 1877) ricordato in capo di questo articolo 
— che, cioè, allo Scalo di Genova P. C., la semplice intro- 
duzione dei sacchi granaglie nei vagoni non costituisce il 
carico, il quale s'intende soltanto eseguito dagli agenti fer- 
roviarii colla stivatura, numerazione, ed altre operazioni che 
lo assicurano. — 

Toccavamo pure, nel N. 18 del 1877, dell'esito ormai sod- 
disfacente di una grave lite col personale viaggiante ex— 
governativo; nè ci siamo ingannati, poichè la maggior 
parte di quegli agenti accettarono il componimento ami- 
chevole proposto dall’Almministrazione delle ferrovie sovra 
basi larghissime ed eque, estendendolo persino a coloro {in 
ragguardevole numero) che non si potevano considerare come 
governativi, perchè a paga giornaliera all’epoca della ces- 
sione delle ferrovie; e quanto a quei pochi che furono spinti 
a continuare la lite, videro reiette le loro domande con 
sentenza 8 marzo p. p. del Tribunale di commercio di To- 
rino. Siffatto risultato (nè crediamo questo termine defini- 


tivo sia prematuro) non può a meno di tornare di grande sod- 


disfazione morale all’Amministrazione; poichè, mentre da una 
parte la giustifica, rafferma dall’altra il principio d'autorità. 
— Liti consimili sono, a nostro avviso, una anormalità as- 
solutamente inconciliabile colla unità di direzione e di co- 
mando, vitale necessità delle grandi Amministrazioni. E di 
questo vero e dell’esperienza si è fatte e si farà tesoro, fuori 
dubbio, nei nuovi ordinamenti. — 

Terminiamo questa rivista con un breve cenno di una causa 
lunghissima e voluminosa: vogliamo alludere a quella insorta 
fra l’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia e gli spe— 
dizionieri, per non essere la Stazione di Modane stata am- 
messa al servizio merci. — Venendosi ad attuare col tra- 
foro del Cenisio un movimento internazionale importantis- 
simo, fu in quell’epoca una delle prime cure dell’Ammini - 
strazione delle ferrovie lo studiare che tutte le disposizioni 
di servizio rispondessero al concetto della grande opera, e 
cosi di fare in modo che le spedizioni proseguissero diretta— 
mente, senza ritardi, nè intermedii, al confine. Al quale uopo 
presentandosi necessario l’evitare l’introm issione degli spe- 
dizionieri a Modane, fu giuocoforza non ammettere al ser- 
vizio locale quel piccolo paese (che, del resto, aveva modo 
di facilmente rimediarvi). Siffatto provvedimento però, che 
mirava evidentemente all'interesse del traffico facilitandone 
la celerità, l’eeonomia e lo sviluppo, non piacque (e con 
ragione) agli spedizionieri, che mossero all’Amministrazione 
ferroviaria aspra guerra e tenace. 

Non valsero, in definitiva, le difese dell’Amministrazione, 
che fu dichiarata tenuta ad aprire la Stazione di Modane 
al servizio merci, ed al risarcimento dei danni. — Così 
giudicando, è nostra ferma convinzione abbia l’Autorità 
giudiziaria invaso il campo di quella amministrativa; poi- 
chè, quando (come dimana dal principio segnalato al n. 3 
a commento della sentenza ll dicembre 1877 della Corte 
di Torino surriferita) lo stato di cose, per norma generale 
e notoria vigente in una Stazione, è assentito dal Governo, 
unico regolatore e sorvegliante del servizio ferroviario se- 
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ondo la legge sulle opere pubbliche, non altri che l’Am- 
ministrazione governativa è competente a statuire sui re- 
eami. Diversamente si andrebbe alle più assurde conse- 
guenze. 

.Ma è della seconda parte della lite che ora dobbiamo par- 
lare: del risarcimento dei danni. Questi erano stati pro- 
Fos5 in somma tale, da far pagare all’Amministrazione delle 
errovie ben a caro prezzo l’idea di voler fare da sè nel 
servizio internazionale Italo-Francese; e siffatte proposte, 
dietro favorevole relazione di tre periti spedizionieri, erano 
state accolte dal Tribunale; ma la Corte d’Appello di To- 
rino, eon sentenza 26 marzo p. p., riduceva senz'altro le 
indennità ad equa misura, secondando le conclusioni del- 
l'appellante. 

Così, per una serie d’importanti decisioni, la bilancia 
della giustizia pende in favore dell’Amministrazione delle 
ferrovie; ma questa non per ciò meno, soprattutto in.questo 
ultimo suo stadio, fugge le liti, cercando invece le tran- 
sazioni, delle quali non poche, ed anche importanti, ne ha 
conchiuse onde semplificare, per quanto era possibile, una 
liquidazione laboriosa. 


Avv. G. E. G. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 2 aprile. 


Nel corso della presente settimana soltanto si inizierà, 
in seno al Gabinetto Cairoli, la discussione delia questione 
ferroviaria; e non già della complessa dell’esercizio di 
tutte le linee e delle nuove costruzioni, ma per intanto 
di quella parziale ed urgentissima dell'esercizio della rete 
dell’AltajiItalia, la cui soluzione pare si creda facile chia- 
mandola provvisoria, senza considerare come, ove pure si 
trattasse del provvisorio d'un giorno solo, si dovrebbe 

almenteffaffrontare tutti i differenti e numerosi pro- 
blemi del definitivo. Attendiamo altri pochi giorni il nuovo 
verbo, e speriamo che sia verbo attivo. — 

Il 30 marzo ebbe luogo, come vi preannunziai, l’ as- 
semblea generale ordinaria della Compagnia Reale delle 
Ferrovie Sarde, nò vi mancò chi tentasse di seminare il 
vento nella speranza di pescare poi nella tempesta; lad- 
dove lo stato attuale della Società, già notevolmente mi- 
gliorato a confronto del passato, e la certezza d’un pros- 
simo avvenire sempre più prospero, avrebbero dovuto dis- 
sipare tutte le passate amarezze ed aprire il cuore a liete 
e soprattutto fondate speranze. i 

La Convenzione del 1.0 maggio, stipulata col Governo; 
le riforme introdotte, per conseguenza, nella costituzione 
sociale mediante i nuovi statuti deliberati dall'Assemblea 
straordinaria del 21 agosto 1877 ed approvati col R. De- 
creto 23 gennaio scorso; le disposizioni preparatorie per 
dar mano energica ai lavori delle nuove costruzioni; l’as- 
sunzione e la condotta dell'esercizio delle linee del 1° pe- 
riodo appaltate all’Impresa sino a tutto dicembre 1876, 
tutto ciò venne compiuto durante la gestione del 1877, e 
prova, mi sembra, a chi non voglia chiudere apposta gli 
occhi per non vedere, non pi il RICH d’ ammini- 
strazione seduto in piume, nè sotto coltri. 

SE ult netta risultante al 31 x.bre fu di L. 107,953.32: 
magra cosa davvero considerata isolatamente per sè stessa, 
ma ragguardevol: successo ottenuto assai prima di quanto 
foese lecito l’attendersi, ove si ritorni col pensiero ai forti 
sbilanci passivi anteriori, ove si consideri, come conviensi, 
non già l'entità del lucro emergente, bensì la gravità dei 
danni cessati. E venne, nell'adunanza del 30 sto in 
sodo che nell'esercizio corrente si potrà far calco o sopra 
un beneficio netto di L. 640,000, le quali insieme alle 
107,000, collocate quest'anno in riserva, daranno agio di 


riaprire l’èra del pegamento degli interessi agli azionisti, 


con sicurezza che non verrà mai più chiusa, divenendo di 
anno in anno indiscutibilmente migliore lo stato sociale; 
causa il convenuto aumento della garanzia chilometrica. 

Gli amministratori della Compagnia ottennero , in ogni 
discussione delle proposte presentate all'Assemblea, il con- 
forto dei voti d'uria imponente maggioranza, a ‘confronto 
d’una impercettibile opposizione, nè poteva, nè doveva 
loro mancare; ed è quanto deve tornar loro sufficiente per 
perseverare sulla buona via. — 

Se l’azione potesse corrispondere armonicamente al pen- 
siero mediante il esso e la disponibilità di mezzi ade- 
guati, fra breve l’Italia diverrebbe sì fittamente irretita 
di strade ferrate, da movere invidia ai più civili e prosperi 
Stati del mondo. Ma, per nostra mala ventura, corre uno 
smisurato oceano tra l’idealità delle immaginose nostre 
menti e la realtà degli scarsi nostri fatti; e Dio sa quando 
avremo le forze materiali e morali per applicare pratica- 
mente l’astratta formula mazziniana : pensiero ed azione! 
Certo che i disegni ferroviari pullulano come funghi, ed 
anche testò il Consiglio provinciale di Pesaro ed Urbino 
ne presentò tre di massima in una volta al Ministero dei 
lavori pubblici. 

Con uno si provvederebbe alla costruzione di un tronco 
che, partendo dalla Stazione di S. Arcangelo sulla linea 
Bologna-Ferrara, giungerebbe alla Stazione di Fossato sulla 
linea Foligno-Ancona, per S. Marino, S. Angelo in Vado, 
Urbania, ei Cagli, e Scheggia; coll'altro, dallo 
stesso punto di partenza dianzi indicato, percorrendo l’i- 
dentico cammino sino a Fermignano, si tenderebbe per 
Urbino, Fossombrone, Pergola e Sassoferrato, al congiun- 
gimento di Fabriano, che è pure sulla linea Foligno-An- 
cona; col terzo finalmente si avrebbe di mira il servizio 
d'un più limitato interesse locale, unendo o Fermignano 
ancora, 0 Fossombrone, a Fano posto sulla Bologna-An- 
cona. Incontrarono però assai poco il favore del Consiglio 
superiore, che propose una riforma abbastanza radicale pei 
due primi, e parecchie modificazioni per l’ultimo ; emet- 
tendo altresì l'avviso che, ad ogni modo, la prima delle 
accennate ferrovie non migliorerebbe punto le comunica- 
zioni tra la Capitale e le Romagne, e tra l’Emilia ed il 
Veneto serviti attualmente dalle linee Bologna-Firenze- 
Roma, e Bologna-Falconara-Roma, locchè si potrebbe spe- 
cialmente ottenere mediante una strada Forlì-Arezzo; che 
la seconda è poi, in maniera assoluta, meno conveniente 
della prima; e che l'utilità della terza, tecnicamente am- 
missibile, diverrebbe assai problematica, ove venisse ab- 
bandonato il disegno del tronco da S. Arcangelo a Fos- 
sato per Fermignano (*) — i 

Salvo lievi modificazioni suggerite, vennero invece ap- 
provati dal Consiglio medesimo i seguenti progetti mi- 
nori: 

Il piano di massima della Stazione di Casale Monferrato, 
punto di incrociamento delle due linee Valenza-Vercelli 
ed Asti-Mortara, l 

Lo stabilimento di un fra::09y tra Genova ed il ponte 
Carrega, lungo la strada nazionale da Genova a Piacenza, 
concessione chiesta dalla Società Ligure di trasporti; 

. Una variante fra i chilom. 26.626 e 27.090 del tronco 
S. Cataldo-Canicatti delle ferrovie Calabro-Sicule, per met- 
terlo al riparo da una frana, che ne minaccia continua- 
mente la stabilità ; i 1 l 

Il piano regolatore d’ampliamento di codesta città di 
Torino, lungo i corsi Vinzaglio ed Oporto ; e finalmente 
alcune costruzioni di ponti e strade provinciali. 


B. 


(*) Sono queste le linee accennate nell’Appendiee alla Rela< 
zione della Commissione sul valico dell’Appennino, di cui si 
parla nel primo articolo del numero presente. 
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Sappiamo che, tanto il Governo, quanto la Società 
delle Ferrovie dell’Alta Italia, preoccupati della ne- 
cessità di provvedere affinchè il passaggio dall’attuale 
Amministrazione a quella che deve subentrare col 1° 
luglio p. v. nell’esercizio delle Ferrovie medesime 
abbia ad effettuarsi in modo che il pubblico servizio 
non ne venga menomamente turbato , stanno accor- 
dandosi per assicurare tutti gli approvvigionamenti 
delle materie indispensabili al detto servizio, nonchè 
tutte quelle prestazioni d'opera che vi sono inerenti 
e che richiedono speciali e preventivi provvedimenti. 


Abbiamo a suo tempo annunciato che le nostre So- 
cietà ferroviarie, dietro invito del Ministero della 
guerra, stavano occupandosi della compilazione di 
progetti per la costruzione di piani caricatori in pa- 
recchie Stazioni ad uso esclusivo militare, nonché di 
taluni pel servizio comune. Ora sappiamo che tali 
progetti, stati gia rassegnati al Ministero, vennero per 
la maggior parte approvati, e conseguentemente si 
darà mano quanto prima ai relativi lavori. 


Ci consta trovarsi allo studio, presso l’Amministra- 
zione delle Ferrovie dell'Alta Italia, l’annunciato pro- 
getto di modificazioni all'attuale Stazione di Bergamo, 
consistente nella costruzione di una tettoia pei viag- 
giatori e nella erezione di un nuovo Scala-mercì a 
piccola velocità in sito più comodo e conveniente del- 
l’attuale. Alla spesa per siffatti lavori dovranno con- 
tribuire, come si è detto, il Comune e la Camera di 
commercio di Bergamo per una somma complessiva 
di L. 70,000. 


Col giorno di domani (4) entra in vigore l'annun- 
ciato nuovo Orario generale per le Ferrovie dell'Alta 
Italia. 


Ci venne comunicato in copia il processo verbale 
dell'inchiesta fatta dalla Commissione nominata dal Mi- 
nistero circa il disastro avvenuto il 20 marzo p. p. 
nella coHocazione della travata metallica al ponte S. 
Leonardo lungo la ferrovia Catania-Siracusa, di cuì si 
è parlato nei numeri precedenti. 

Dal detto processo verbale risulta : 

a) Che la improvvisa caduta della travata nel 
fiume, avvenuta alle ore 7 di sera, mentre gli opera] 
vi lavoravano al lume delle lanterne, non è attribui- 
bile ad alcun difetto nelle murature delle spalle, ese- 


guite a cura della Società delle Ferrovie Meridiorali, 
ma soltanto a cause accidentali non ben chiarite. 

D) Che per l'accidentale caduta della detta tra- 
vata metallica, la quale era già regolarmente collo- 
cata sui suoi cuscinetti ad una delle estremità, si ebbe 
a deplorare la morte di due operaj addetti a quel 
lavoro, ed altri sei ebbero a riportare ferite di diversa 
importanza ; 

c) Che finalmente l'Impresa Industriale Italiana 
di costruzioni metalliche, assuntrice della costruzione 
e collocazione in opera della suddetta travata, si è 
esplicitamente dichiarata responsabile e pronta a dare, 
nel termine più breve possibile e non maggiore di 
due mesi, un’altra travata nuova, senza perciò solle- 
vare la menoma eccezione. 

Tutto ciò emerge dal suddetto processo verbale 
d'inchiesta; ed è poi confermato da una lettera del 
direttore della Impresa stessa, cav. Alfredo Cottrau, 
pubblicata dal Piccolo di Napoli, a schiarimento e 
compimento di quella precedentemente pubblicata 
sulla base delle prime ed inesatte notizie ricevute dal 
Cottrau e da noi pure riprodotte. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Tivoli — La Zibertà del 30 scrive: 

I lavori della ferrovia da Roma a Tivoli sono stati so- 
spesi per il tratto dalla Porta S. Lorenzo al Campo Vetano. 
Continuano invece alacremente su tutti gli altri punti. È 
sorta una questione. Mentre la Società si preparava a ata- 
bilire il binario sulla vecchia via Tiburtina dalla Porta al 
Camposanto, la Deputazione provinciale ha messo fuori un 
avviso d’asta per la costruzione appunto della nuova strada 
dalla Porta alla Basilica di S. Lorenzo. 

La Società dei trammays fece allora dimanda alla Provincia 
di assumere essa stessa la costruzione della nuova strada, 
sulla quale avrebbe piantato il binario della ferrovia, senza 
essere costretta a stabilire prima il binario sulla vecchia 
strada, per poi spostarlo per rimetterlo sulla nuova. La So- 
cietà offriva inoltre un ribasso di L. 12,600, qualora la De- 
putazione avesse accettata la sua offerta. Ma questa pro— 
posta, la quale tendeva ad assicurare una pronta esecuzione 
dei lavori, mentre presentava un sufficiente risparmio, non 
è stata punto accettata dalla Deputazione, la quale ha vo— 
luto che l’asta pubblica sia mantenuta. Questa avrà luogo 
il giorno 3 del prossimo aprile. La Società dei trammays 
vi concorrerà, e speriamo che a lei sia aggiudicato il la- 
voro, che desideriamo di veder presto compiuto, affinchè 
anche l'eterna questione d’una comoda strada fra Réma ed 
il Campo Verano sia risoluta. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Telegrafano da Roma 
al Presente, che in una riunione tenutasi fra i ministri Bac- 
carini e Zanardelli, auspice l’on. Cocconi deputato di Parma, 
si è deciso di procedere immediatamente alla costruzione 
della ferrovia Parma-Spezia. 


Ferrovia Mondovì-Cuneoe. — La Società Lapeyre 
e Comp. ha presentato al Governo domanda formale e con 
offerta di cauzione per la costruzione ed esercizio di questa 
linea in un con quella Cuneo-Airasca. 

Nel Capitolato viene stabilita la formazione a Bastia di 
una Stazione per la linea Savona-Torino. 

La Società non chiederebbe ai Comuni interessati altri 
sussidii oltre quelli già votati. 


rd ra Gr tri e eee«oitEeE tgpEe————1.t_— 


»-- 


Tramway Novara-Varalle. — Scrive il Monslore 
Novarese, 21 : 

Siamo assicurati che per parte di tre Società furono pre- 
sentate alla Provincia tre domande per la concessione, senza 
‘susstdio, della strada provinciale Novara-Varallo, all'oggetto 
di eostrurre ed esercire una ferrovia a cavalli, od anche 
con macchine. 


Tramways di Genova. — Leggesi nei giornali ge- 
novesi che la Società del framway ha vinto la causa ver- 
tente col Municipio di Sestri, che pretendeva dalla Società 
suddetta una indennità di L. 60,000 pel transito dei car- 
rozzoni e per la collocazione dei binarii sul suo territorio. 


Tramways nell’ Emilia —- Scrivono da Reggio 
Emilia, 25 marzo, alla Gazzetta d'Italia: 

Un nucleo di benemeriti cittadini ha formato, poche set- 
timane or sono, un Comitato per studiare il modo più 
economico di porre in comunicazione fra loro i principali 
centri delia provincia reggiana. Si deliberò adunque di far 
ciò per mezzo di iramway a vapore, e ciò pare la deli- 
berazione più ragionevole, — L'unire i principali centri è 
cosa indispensabile per l’industria e il commercio provin- 
ciale; e specialmente per Reggio, che non ha alcuna ferro- 
via, se si eccettui quella di Piacenza-Bologna, ma che 
passa per paesi poco importanti. L’ingegno, l’attività, il 
buon volere, di cui sono dotati i promotori, fanno sperare 
che riusciranno nel loro lodevolissimo intento. 


Ferrovio im Sicilia. — Scrivono da Palermo, 24 

alla Riforsea, e noi riferiamo per debito di cronisti: 

Si è pubblicato l'opuscolo dell’ing. Cavallari in risposta 
all’opuscolo dell'ing. Mottura sulla questione ferroviaria in 
Sicilia. 

Come già sapete, il Mottura inoppertunamente scrisse 
contro la linea delle due Imere. L’inopportunità sta in ciò, 
che il Mottura pubblicava il suo studio, quando già il Mi- 
nistro dei lavori pubblici aveva dati gli appalti per la fer- 
rovia Vallelunga. 

Ma il Cavallari nel suo opuscolo batte il Mottura su 
tutti i punti più essenziali, e conclude per la linea Valle- 
lunga come la meno dispendiosa, la più sicura, la più utile, 
passando per luoghi popolati e colti, ed abbracciando centri 
d’industrie e di eommereio. 

È ora a sperare che il nuovo Ministro dei lavori pub- 
blici non voglia far sorgere ostacoli e difficoltà impreve- 
dute, che spegnerebbero l’ultimo sentimento di fiducia che 
“queste provincie tuttavia serbano per il Governo riparatore. 

— Lo stesso giornale, in data 27, dice che, essendo stati 
definitivamente aggiudicati il primo e secondo tronco della 
linea ferroviaria Vallelunga, fra breve si derà principio ai 
lavori. 

— Scrivono pure da Palermo, 26, all’Opinsone : 

La quistione delle ferrovie potrebbe dirsi risoluta, se l’o- 
norevole Baccarini, ministro dei lavori pubblici, si convin- 
cerà che il di lui predecessore, comm. Perez, non abbia 

commesso un atto arbitrario ed incostituzionale nello ini- 
ziare gli appalti per le due linee di Vallelunga e delle 
Caldare, e vorrà continuare a questo proposito l’opera che 
trovasi abbastanza inoltrata, tanto che, giorni sono, furono 
dal Ministero dei lavori pubblici dimandati telegraficamente 

a questa Prefettura gl’incartamenti relativi al primo e se- 
condo tratto della linea di Vallelunga, per essere stati gli 
appalti definitivamente aggiudicati. Qui ognuno è persuaso 
che la condotta del comm. Perez sia stata, su questo ar- 
E tO » Cofretta e inappuritabile. 

Gu Peano poi nel Diritto del 30: , 

dini Cat gli onorevoli Pellegrino, Perrone-Pala- 
Colle gi dell 0-Garofalo, Parisi-Parisi, Florena, deputati di 


onorevoli [ . ° . 
missione a|° Porta e Di Cesarò, si presentarono in Com- 


. 1© al Ministro dei i ici ] 
giustiz dei lavori pubblici per sostenere la 
Izia e . poonvenienza della costruzione della ferrovia 
ferroviari O, la quale nel progetto delle Convenzioni 
i depgiit® Stata relegata nel terzo gruppo. Gli onore- 
economico AE tutte le ragioni d'ordine politico ed 
gruppo Stesso « debbono far classificare quella linea nel 
Ove è la linca Eboli-Reggio. 


i interessi materiali 


a provincia di Messina, ai quali si ynirono gli. 


Il Ministro rispose che egli non poteva prendere im- 
pegni, prima che sulle nuove costruzioni si fosse pronun- 
ziato il Consiglio dei ministri; che, secondo lui, ls questione 
dipende molto dal Ministro delle finanze; che però egli era 
convinto che la linea tirrena Messina-Palermo deve consi- 
derarsi come continuazione della Eboli-Reggio, e merita 
perciò parità di trattamento. 

In seguito la Commissione fu ricevuta dal Ministro del- 
l’interno, al quale non fu necessario ricordare il suo viag- 
gio da Messina per Milazzo, Barcellona, Patti sino a Santo 
Stefano, e le manifestazioni ripetute ed unanimi delle po- 
polazioni, e le promesse da lui allora fatte nella qualità 
di Ministro dei lavori pubblici. 

Il Ministro prevenne i discorsi dei membri della Com- 
missione, e promise il suo appoggio in Consiglio dei mi- 
nistri. Del che furono lietissimi gli onorevoli deputati, © 
lo saranno altresì le popolazioni della provincia di Messina. 


Tramway di Palermo. — Îl 22 marzo ebbe luogo 
a Palermo la inaugurazione della prima linea di trammay 
da Piazza Marina all’Acquasanta. 

Il Sindaco, la Giunta, la Deputazione provinciale, varii 
consiglieri comunali e provinciali, alcuni magistrati ed i 
rappresentanti della stampa, ch’erano intervenuti all’inau- 
gurazione, salirono sopra sette vetture; e fecero una corsa 
fino alla Stazione dell’Acquasanta, dove furono serviti di 
un magnifico buffet. 

Il direttore dell'Impresa, sig. Seffelder, pronunciò un 
discorso, a cui rispose il Sindaco, fugurando prospera for- 
tuna all’Impresa. 

Alle quattro pom. presero nuovamente posto nelle vet- 
ture, e ritornarono alla Stazione di partenza. Molta gente 
assisteva all’inaugurazione dalle finestre e dalle strade per 
dove correva il iramway. 

Il 23 si aperse il regolare esercizio, con grande concorso 
di cittadini. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggiamo nella Gass. 
Ticin. del 25: 

Le dichiarazioni di adesione alla Convenzione supple- 
toria conchiusa il 12 del passato mese in Berlino fra i de- 
legati della Società della Ferrovia del Gottardo, ed il Con- 
sorzio finanziario per l’assunzione della IV Serie delle 
Obbligazioni del Gottardo, rappresentano la somma di fr. 
19,775,685.66. La somma per la quale non venne annun- 
ciata l’adesione nel termine stabilito dulla Convenzione 
ammonta a fr. 226,314.34. Ora, si ritiene per certo che la 
Società del Gottardo procederà contro i soci morosi del 
Consorzio in via giuridica. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato dì Gòschenen m. 16 (poca pressione, 
valanga negli Schòllenen); dal lato di Airolo m 16.40; in 
totale metri 32.40, cioè m. 4.60 in media giornaliera. 


Ferrovie svizzere. — La Gazzetta Ticinese del 28 
marzo annuncia che a segretario del Dipartimento delle 
ferrovie, al posto del dimissionario sig. dott. Hirlimann, 
venne nominato il sig. G. Forner, direttore della ferrovia 
Nazionale svizzera in Winterthur. 

Si manda da Delsberg che la riunione generale degli 
azionisti della Società della ferrovia del Giura, tenutasi il 
26 marzo, ha risolto all’unanimità di autorizzare la Dire- 
zione ad emettere un prestito per la somma di 3 milioni 
di franchi. 


— Dal Journal de Genève togliamo le seguenti informa- 
zioni sulla Banca svizzera delle ferrovie, fondata da un Sin- 
dacato di Stabilimenti finanziarii francesi e svizzeri: 

Il suo capitale è fissato a 15 milioni almeno. La mag- 
gioranza dei membri del Consiglio d’amministrazione deve 


essere di cittadini svizzeri domiciliati nella Svizzera. La 
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sede principale sarà nella Svizzera, e delle succursali sa- 
ranno stabilite a Ginevra, Basilea, Zurigo e Parigi. Come 
già venne annunciato, la prima operazione di questo Sta- 
bilimento sarà di fornire alla Nord-Est i capitali che le 
sono necessarii fino al 1885. La somma totale dei prestiti 
da contrarsi, oppure già contratti, dalla Nord-Est, si eleva 
a 160 milioni, per la quale sarà creata una ipoteca gene- 
rale di 7(10 in primo rango e di 3[l0 in secondo rango. 
In cambio di°questa ipoteca, saranno emessi successiva- 
mente, per l’ammortizzazione dei prestiti scaduti e per far 
fronte ad altri bisogni: 

112 milioni di Obbligazioni in prima ipoteca, portanti 
interesse al 4 ]j2; 

48 milioni d’Obbligazioni a) 5 Of) in seconda ipoteca. 

1 112 milioni in prima ipoteca devono essere rimborsati 
in 60 anni, con ummortizzazioni annuali a datare dal 1885. 
Le Obbligazioni in secondo rango saranno rimborsabili in 
70 anni mediante estrazioni annuali, che incomincieranno 
immediatamente. 

Entro il 1885, la Nord-Est ha bisogno, per nuove co- 
struzioni . . . è... è... +. +. + 12 milioni 

Nel 1878 e 1879, per rimborso del prestito | 
parigino . . .°.0.0.00.060 00000 o 

Per rimborso di antichi prestiti . . . . . 9 

Ossia Fr. 54 milioni 
che la Banca delle strade ferrate si impegna di fornire, 
alle epoche stabilite, contro consegna di 91,000 Obbliga- 
zioni al 4 1[2 prima ipoteca, e 39,000 a 5 0fg seconda 
ipoteca, ossia in complesso 65,000,000. 

Inoltre la Banca riceverà, fino al 1885, per indennizzarla 
dei rischi da corrersi per l’assicurazione di questi 65 mi- 
lioni, una somma annuale di fr. 250,000, come pure una 
commissione. La Banca si riserva di comperare sul mer- 
cato le Obbligazioni della Nord-Est non ancora scadute, e 
di cambiarle contro titoli nuovi. Fino al 1885, la Nord-Est 
non potrà contrarre alcun impegno finanziario senza l'au- 
torizzazione della Banca. Per controllare questa condizione, 
come pure per realizzare delle economie sull’esercizio, sarà 
nominato dalle due parti un Comitato permanente di sor- 
veglianza. 

Questa Banca sarà definitivamente costituita appena la 
Convenzione conchiusa fra il Sindacato e la Nord-Est sarà 
ratificata dagli azionisti, che sono convocati a questo scopo, 
e che il Consiglio federale avrà autorizzata l’ipoteca per 
il capitale-Obbligazioni. 

Ferrovie francesi. — Il Senato francese ha votato 
il progetto di legge che dichiara di pubblica utilità la fei- 
rovia da Chàteaubriant a Rennes, con diramazione verso 
Vitrò. 

— Il Ministro dei lavori pubblici ha presentato alla Ca- 
mera dei deputati un progetto di legge per la dichiara- 
zione di utilità pubblica di due ferrovie in Corsica, una 
da Ajaccio verso Uccianni, l’altra da Bastia a Corte per la 
valle di Golo. 

— Il Journal Oficiel ha pubblicato il decreto che pre- 
scrive la promulgazione delle Convenzioni conchiuse tra la 
Francia ed il Belgio, ed approvate dal Parlamento, per la 
congiunzione delle ferrovie da Gony a Signeulx, da Saint- 
Amand ad Antoiny, e da Cambrai a Dour, col prolunga- 
mento di queste }inee sul territorio belga. 


— Nei giorni scorsi si fecero sulla strada ferrata della 
Cintura alcune importanti esperienze intorno al sistema per 
fermare istantaneamente i treni in corsa, di cui si è già 
parlato altre volte. Secondo tale sistema, ogni vagone è 
munito di un freno di grande potenza, poato in diretta co- 
municazione colla locomotiva per mezzo di un tubo sotto- 
stante al vagone medesimo; delle congiunture in caoutchouc 
uniscono il tubo di un vagone con quello degli altri. Al 
momento voluto dal macchinista, con un semplice movi- 
mento partito dalla locomotiva, una parte del vapore è cac- 
ciata fuori, mentre l’altra parte è risospinta, con la rapi- 
dità del lampo, fino alla coda del treno a traverso il tubo, 
ed agisce immediatamente sul freno d’ogni vettura. In cin- 
que o sei secondi il treno è fermato, e lo spazio sufficiente 
per la fermata non oltrepassa i cinque o sei metri. 


L’esperienze sono riescite perfettamente. Questo sistema 
verrà impiegato pei treni che faranno il servizio tra Parigi 
e l’Esposizione. 


Accidente ferroviario in Fraucia. — È an- 
nunciato un deplorevole accidente sulla ferrovie da Tours 
al Mans. Il ponte di Vernay, costrutto sopra un affluente 
del Loir presso Dissay-sous-Courcillon, venne portato via 
l’altra notte da una piena del fiume. La locomotiva e 18 
vagoni di un treno merci caddero nell’acqua. Il macchi- 
nista ed il fuochista sono scomparsi. 


Ferrovie tedesche. — Il 27 marzo, la Camera dei 
deputati di Berlino continuò la discussione sul bilancio 
suppletorio 1878-79. 

Lasker dichiarò che, per ciò che riguarda i cambiamenti 
da introdursi nelle Amministrazioni demaniali e forestali, 
credeva occorrer tempo per riflettere, ed era poi contrario 
alla creazione di un Ministero delle ferrovie. 

Friedenthal sostenne il progetto, e voleva che fosse vo- 
tato subito. Il rimetterlo ad altro momento potrebbe nuo- 
cere al paese. 5 

Bismarck ribattè alcune asserzioni del Lasker riguardo 
alle Amministrazioni forestali e demaniali ; e disse che i 
continui reclami dell’Amministrazione delle poste e dei te- 
legrafi, lo sviluppo preso dalle strade ferrate lo hanno 
spinto a proporre la creazione di un Ministero delle ferro - 
vie. Il Ministero del commercio è sopraccarico di affari. 
Una divisione è utile; sarebbe poi necessario, se sopprav- 
venisse un cambiamento nella direzione del commercio 
(cosa che non è ancora certa) che la direzione fosse affidata 
a persona esperta nelle ferrovie. 

Dopo diversi oratori, che parlarono in pro e contro, la 
seduta venne rimandata alla stessasgera. 

La Camera continuò nella sera la discussione, e rigettò 
il cap. 4, cioè i cambiamenti nell’Amministrazione dema- 
niale e forestale, ed il capitolo che si riferisce alla crea- 
zione del Ministero delle ferrovie. 


Ferrevio russe. — Secondo il Journal de St. Peter- 
sbourg, nel Ministero russo delle comunicazioni è stata in- 
detta una riunione di tutti i rappresentanti delle ferrovie 
dell'Impero per stabilire quelle misure opportune da pren- 
dersi in caso di un blocco dei porti del Baltico per man- 
tenere le comunicazioni per ferrovia. 

Il Wieck poi di Varsavia annuzia che già tutti i diret- 
tori delle ferrovie, che trovansi nel territorio della Vistola, 
si sono recati a Pietroburgo per assistere alla Conferenza. 
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Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — Leggiamo nella Zé- 
bertà del 29: 

L’Ufficio tecnico comunale sta studiande il progetto per 
la costruzione di alcune nuove passeggiate fuori la Porta 
del Popolo. La prima di queste comincierebbe dal Pincio, 
e precisamente dalla fontana che si trova di fronte all’an- 
tico convento di S. Maria del Popolo, occupato ora dal Co- 
mitato romano per la Croce rossa. Si avrebbe in animo di 
costruire un piano inclinato, della pendenza di ottanta cen- 
timetri par ogni cento metri, col quale si raggiungerebbe 
il livello della strada di circonvallazione, precisamente di- 
nanzi al cancello delle Aquile della Villa Borghese. Il 
piano inclinato verrebbe costruito esternamente lungo le 
mura del Pincio, nella localita una volta occupata dal Tiro 
al bersaglio. L’attuale strada di circonvallazione verrebbe 
spostata, occupando a tal uopo qualche piccola area della 
Villa Borghese. 

Dal cancello delle Aquile la strada infilerebbe il vicolo 
delle Quattro Madonne, e di là salirebbe sui Monti Parioli 
per discendere al Ponte Milvio. 

Un'altra passeggiata ampia e comoda la si vorrebbe co- 
struire lungo il Tevere fuori della Porta del Popolo. Essa 
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comincerebbe dalle mura della città, e giungerebbe poco 
prima del Ponte Molle, precisamente in quella località, ove 
si trova un piccolo monumento dedicato a Sant'Andrea. 

Dinanzi a questo monumento s’aprirà una larga strada, la 

quale metterà in comunicazione il Lungo ‘Tevere colla Via 

Flaminia.- Ripetiamo però che questi progetti sono finora 
rogetti, e dipenderà dalle coudizioni più o meno felici del 
ilancio comunale l’attuazione di essi. 

— Ci giunge dal Campidoglio una notizia, che acco- 
gliamo col massimo piacere, ed è che dentro questa stessa 
settimana sarà molto probabilmente consegnato all’appal- 
tatore Morani l'appalto per l’ultimo tratto della Via Nazio- 
nale, quello cioè da Piazza SS. Apostoli a Piazza Venezia. 

Desideriamo vivamente che questa notizia si confermi, 
e confidiamo nell’energia dell’on. Ruspoli, e nella persua- 
sione ch’egli ha, non meno di noi, della necessità di af- 
frettare, per quanto è possibile, i lavori di quella via. 


Palarro della Giustizia in Roma. — È stata 
istituita una Commissione con l'incarico di studiare e pre- 
sentare le proposte opportune per l’erezione in Roma di 
un Palazzo di Giustizia, degno della Capitale del Regno 
d’Italia e della Città legislatrice del mondo. 

La Commissione potrà promuovere la presentazione di 
progetti e di offerte, ne farà l’esame nei rapporti finan- 
ziarii e tecnici, e darà il suo avviso sul mirimum della 
spesa necessaria, nonchè sulla misura del concorso da por- 
tarsi per una serie di anni dallo Stato, dalla Provincia e 
dal Comune, sui mezzi migliori di esecuzione e sulle con- 
dizioni di tempo, di luogo, ed ogni altra modalità per fa- 
cilitare il conseguimento dello scopo. 

La Commissione medesima presenterà al Ministero il ri- 
sultamento dei suoi studii e lavari con una o più re- 
lazioni, e formulando anche, se lo crede conveniente, un 
progetto di legge da presentarsi al Parlamento per l’indi- 
cato oggetto. 


Nuovi Omnibus di Roma. — Leggiamo nell’Ops- 
ntone del 31 maggio: 

Questa mattina percorreva la via del Corso uno di quei 
nuovi veicoli inventati dal signor Raimondo Bottazzi, ro- 
mano, chiamati Omn:dus-tram. Esso ha la forma delle car- 
rozze dei tramway, e ne conserva la comodità, essendo fa- 
cile l'entrarvi e il discendervi. L’interno è egualmente co- 
modo ed elegantissimo. 

Sembra che il sig. Marini, proprietario dell’Impresa degli 
Omnibus, voglia adottarli anche in Roma. 

L’Omntbus-tram, che percorreva stamane il Corso, è stato 
acquistato dal sig. Marini, il quale ne faceva la prova nel- 
l’intendimento di estenderne l’uso per tutta la città. 


Laveri ediliszii in Milano. — Il Corriere della 
«Sera annuncia che quel tratto di terreno che si estende da 
fuori Porta Principe Umberto fino all'edificio del Lazzaretto, 
lango la via di circonvallazione, sarà quanto prima occu- 
pato da nuove costruzioni. La Giunta si è accordata con 
una Società costruttrice, e le ha venduto le aree che ri- 
manevano ancora libere, dopo la cessione fatta alla Società 


del tramway Mi i -Vapri 
;l Lestat ilano-Gorgonzola-Vaprio della parte presso 


.— Im questi giorni venne presentato alla Giunta muni- 
i Poi oe 0 ha passato per esame alla Commissione edi- 
Duomo JT ogetto di sistemazione definitiva della piazza del 

» "cui autore è l'ex-sindaco, conte Antonio Beretta. 
cala industriali ed istituti di credito. — 
stesso) è creto del 14 marzo p. p. (Gass. Uff. del 25 mese 
anonima ®pprovato l'aumento del capitale della Società 
di Chieti)" SSL nominative, sedente in Lanciano (prov. 
colla dura i o di Banca mutua popolare di Lanciano, e 
portando il d 1 anni 100 decorrendi dal 1° febbraio 1874; 
emissio etto capitale da L. 18,000 a 24,000, mediante 


ne di 
Con . 200 azioni nuove da L. 30 ciascuna. 
ho a PPrOVALE > Decreto della stessa data (Gazz. del 29), 


; -2_>- “UNE modificazioni allo statuto della So- 

% 
im Rosolina per acquisto € vendita di beni immobili, 
>» Colla durata di 40 anni decorrendi dal 


no 


sedente 


n noe 


23 ottobre 1864, e col capitale di 20 milioni di lire, diviso 
in 80,000 azioni da L. 250. 

— Con altro R. Decreto della stessa data (Garz. del 30), 
la cauzione di L. 25,000 di rendita italiana 5 0[q che la 
Società americana New- Fork Life Insurance-Company è ob- 
bligata a prestare, a termini del R. Decreto 24 febbraio 
scorso con cui fu abilitata ad operare nel Regno, dovrà 
esser fornita per L. 8,000 entro giugno p. v., e prima che la 
Società stessa incominci le sue operazioni; altre 8,000 entro 
il giugno 1879; e le rimanenti 9,000 entro il gingno 1880 


Strade provinciali. — Con R. Decreto del 3 marzo 
p. p. (Gazz. Uff. del 26 stesso mese), è aggiunta alle strade 
provinciali della provincia di Cremona quella detta Passa 
di Viadana, che da Casalmaggiore conduce al confine della 
provincia di Mantova presso Cicognara. 


Corpo del Genio navale. — Con R. Decreto del 
10 marzo p. p. (Gass. Uff. del 27 stesso mese) sono abro- 
gate le disposizioni contenute negli art. 2, 3, 4 5 del R. 
Decreto 30 aprile 1871, ed alle medesime si sostituiscono 
le seguenti: | 

Gli allievi-ingegneri nel Corpo del Genio navale, per es- 
sere promossi al grado superiore, dovranno contare due 
anni di servizio nel Corpo medesimo, e dovranno inoltre 
aver sostenuto gli esami finali presso la Scuola di appli- 
cazione del Genio navale con esito favorevole, ovvero averli 
dati presso la Scuola superiore navale di.Genova, o presso 
Scuole governative superiori d'ingegneria navale estere, 
riportando dall’una o dalle altre il legale diploma di in- 
gegnere navale. 

Per essere promossi al grado di sottingegnere di 1° classe, 
i sottingegneri di 2° classe dovranno subire un esame di 
concorso, il quale consisterà nella compilazione di un pro- 
getto regolare di bastimento, e di una memoria sopra una 
quistione riguardante l'arte dell'ingegnere navale. 

I lavori dei candidati saranno esaminati dal Consiglio 
superiore di Marina. 


Concorso. — Con Decreto del Ministero della pub- 
blica istruzione del 23 marzo p. p. è stabilito quanto se- 
gue: 

Il concorso pubblicato il 2 novembre 1877 pel posto di 
professore di ornato nel R. Istituto di belle arti di Bolo- 
gna, a cuiò assegnata la provvisione annua di L. 3000, 
è annullato. 

aperto un nuovo concorso per titoli al suddetto posto, 
e coloro che vi vogliano attendere dovranno presentare al 
Ministero di pubblica istruzione, entro due mesi dalla data 
di questo Decreto, le loro domande e i loro titoli, o di- 
segni o fotografie che sieno, od altro che possa dar saggio 
sicuro del valore artistico dei richiedenti. 

Gli aspiranti al primo concorso, che vogliano concorrere al 
secondo, dovranno dichiararlo al Ministero entro il termine 
suddetto. 


Ufficii tolegrafiei — Il giorno 23 corr. in Castronovo 
di Sicilia (provincia di Palermo) è stato aperto un Ufficio 
telegrafico governativo al servizio del Governo e dei pri- 
vati, con orario limitato di giorno. 


Servizio postale. — Dal 1° aprile corr. è ripristi- 
nato l’orario estivo del servizio fra Portoferraio e Piombino, 
onde le corrispondenze ed i viaggiatori provenienti da Roma 
POSSARO in giornata proseguire du Piombino per l’isola 
d'Elba. 

Là partenza da Piombino per Portoferraio ha luogo alle 
6 pom. di ciascun giorno, fermo restando l’orario attuale 
per la partenza da Portoferraio alle 9.30 mattina. 


El cantiere di Danzica. — La XUlnische Zeitung 
contiene i seguenti ragguagli sui lavori che dal 1874 si 
stanno compiendo nel cantiere di Danzica, il più antico 
della Germania. 

Oltre al dock galleggiante, vengono costruiti 3 scali di 
alaggio, che per la prima volta sono adottati nei cantieri 
tedeschi. Quello centrale si presterà a riparare navi di 6600 
tonnellate, e gli altri due basteranno per le navi di 3300 
tonnellate. 
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Il dock galleggiante misurerà 98 metri di lunghezza, 34 
di larghezza e 14 di altezza. Con opportune ed ingegnose 
disposizioni si possono con esso sollevare dall’acqua, nello 
spazio di 4 ore, navi di 7300 tonnellate con tutto il loro 
armamento, per essere esaminate in caso di sofferte avarie. 
Questo dock sarebbe troppo angusto per tre sole delle at- 
tuali fregate corazzate, cioè il Re Guglielmo, l’Imperatore è 
la Germania. 

Nello scorso autunno fu varata in questo cantiere la cor- 
vetta Mo/tX?, e presentemente trovansi in esso in costru- 
zione la corvetta destinata a rimpiazzare la Hertha, ed 
un’altra cannoniera. 


Il carl:on fossile nella China. — Il sig. barone 
di Richthofen, in un articolo testè pubblicato dalla Xivtsta 
orientale mc2sile di Vienna iu Austria, calcoia ]a produziono 
carbonifera della China a circa 3 milioni di tonnellate al- 
l’anno. 

Le 18 provincie dell’Impero chinese, del pari che la Mand- 
ciuria meridionale, hanno terreni carboniferi, e ne l’esten- 
sione, l’età e la qualità di quei terreni differiscono fra loro, 
non è però meno vero che, secondo quanto afferma il sig. 
di Richthofen, la China è oggidì uno dei primi paesi car- 
boniferi del globo. 

È verosimile che la superficie dei terreni carboniferi della 
China superi di gran lunga quella tanto vantata dell’Ame- 
rica del Nord. Il più esteso dei terreni carboniferi della 
Chine, quello di Schansi, non ha il suo eguale per la si- 
tuazione, la qualità; ed a quel carbone fossile si trova me- 
scolata, in qualità non indifferente, della buonissima ema- 
tite bruna (Brauncisen). Ammessa anche la possibilità che 
dalle miniere carbonifere di Schansi vengano estratti an- 
nualmente 300 milioni di tonnellate di antracite, quelle 
ricche miniere potrebbero fornire per 2,400 anni il combu- 
stibile ora occorrente per la consumazione del globo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Considerata la causa generale che influì sinistramente sulla 
Rendita e sul Mobiliare italiano nella scorsa settimana, era 
sperabile che i valori ferroviarii tenessero miglior via? 

Le Azioni Meridionali, poste in dimenticanza, a stento tro- 
varono qualche denaro in sul principio a 345; ma poi vennero 
giù giù, cadendo sino a 330, e chiusero per miracolo a 335 
per aprile. 

Con poche variazioni e poche transazioni, le Obbligazioni 
relative ebbero il prezzo di 249.75 a 250. 

I Boni invariati e intrattati a 571.50. 

Le Sarde, della serie A, oscillarono sul 249; quelle della 
serie B, sul 245 — Le Pontebbane sul 379.50 — L’Alta Italia 
sul 261.50 al 261. 

A Parigi in ribasso sensibile le Lombarde da 158 a 147; le 
Obbligazioni da 236 a 229; le Vittorio Emanuele da 241 a 230. 
| Le Azioni Ferrovie Romane appena quotate a 72 e 70; le Ob- 

bligazioni a 255. 


ESTRAZIONI 


Azioni Tabacehi — Ieri l’altro ebbe luego a Roma 
l'estrazione della 19° serie delle Azioni Tabacchi. 
Venne estratta la serie M. 


CONVOCAZIONI 


Secietà per la filatura dei cascami di seta 
— Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordina- 
ria pel giorno 1) corrente in Milano, sede sociale (piazza Gal- 
line, 2) per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione 
sull’esercizio 1877 ed il rapporto dei censori sul relativo bi- 
lancio, e per la nomina di eonsiglieri e censori. 


IraLza, Seciotà d’assicurazioni marittime , 


fluviali e torrestri in Genova — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel 16 corrente in Genova, 
sede sociale (piazza De Ferrari, 36), per udire la relazione del 
Consiglio d’amministrazione, per l’ approvazione del bilancio 


1877 e relativo dividendo, e per la nomina di consiglieri e 


censori pel 1878. 


Sociotà anon. Briantea — Ferrovia Monza- 
Calolzio — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel giorne 25 corrente in Milano (via Cusani, 
13), per trattare sull’ordine del giorno già pubblicato. 


Impresa Industriale Italiana di costru- 
zioni metalliche — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 27 corrente in Napoli, 
sede sociale, per deliberare sul resoconto dell’esercizio 18377 e 
relativo dividendo, e sull’ aumento del capitale sociale, e 
la nomina di amministratori e revisori dei conti pel 1878. 

Società anonima por l'Allumito cd Allume 
Romano — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel giorno ?8 corrente in Roma, sede sociale 
(piazza Nicosia, 25), per udire la relazione del. Consiglio di 
amministrazione, per approvazione del bilancio sociale, e per 
la rinnovazione della metà del detto Consiglio. 

Secietà carbonifera Austro-Italiana di 
Monte-Promina — Gli azionisti sonn convocati in as- 
semblea generale pel giorno 29 corrente in Torino, sede so- 
ciale, per l'approvazione del bilancio 1877, per la nomina di 
amministratori e revisori pel 1878, e per comunicazioni del 
Consiglio. 

Società della forrevia marmifera di Car- 
rara — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
pel 30 corrente in Firenze (via dei Ginori, 6), per udire il rap- 

rto del Direttore sugli affari sociali, e quello dei sindaci 
sul bilancio 1877, con l’approvazione di questo, e per la ele- 
zione di consiglieri e sindaci pel 1878. 

Società per l'industria del ferro — Gli azio- 
nisti sono convocati in adunanza generale pel 30 corrente in 
Firenze, per deliberare sul bilancio 1877, e per la nomsina di 
consiglieri e revisori pel 1878. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca Romana — Dal 2 corrente si paga agli azio- 
nisti, presso la Banca stessa in Roma, il saldo del dividendo 


1877 in L. 10 per azione. 
n re ro oT__T__. 


Avvisi d’Asta 


Sino al mezzodì dell’11 corrente, presso la Direzione del Ge- 
nio militare in Spezia, si accettano le offerte di ribasso, non 
inferiori al ventesimo, per la costruzione di due magazzini per 
ricovero di materiale d'artiglieria in Spezia, in diminuzione 
dell’importo di L. 135,132, così ridotto in seguito al ribasso 
offerto nel precedente incanto. Deposito L. 18,500 in contanti 
o rendita D. P. 

— Il 13 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Parma, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori di aprimento 
del terzo ed ultimo tratto della strada rotabile da Borgotaro 
per Campi a Centocroci, della lunghezza di m. 4880, per la 
presunta somma di L. 62,433.2ì. Lavori da eseguire entro due 
anni. Deposito interinale L. 3000; cauzione definitiva L. 6000, 
in numerario o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Cosenza, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione del primo tratto 
della strada di circonvallazione, dalla risvolta del Corso Guic- 
ciardi fino al ponte San Lorenzo inclusivo, per il presunto im- 
porto di L. 51,719. Lavori da eseguire entro 10 mesi. Deposito 
interinale L. 3000; cauzione definitiva L. 6000 in biglietti con- 
sorziali o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Arezzo, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1") per l’ appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria detta di Marecchia, della lun- 
ghezza di m. 9759.59, per la presunta somma di L. 195,081.77. 
Deposito interinale L. 2000 in numerario o biglietti consorziali; 
cauzione definitiva L. 20,000 in valuta legale o rendita D. P. 


" 
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— Nello stesso giorno, presso la Sottoprefettura di Ivrea, si 
terrà «un'asta per l'appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria di Val Soana pel tratto scorrente nel ter- 
ritorio di Ingria. della lunghezza di m. 2442, per la presunta 
somma di L. 39,794.90. Lavori da eseguire entro 10 anni. De- 

ito interinale L. 2909.61 in valuta legale; eauzione definitiva 
E 5819.22 idem o rendita D. P. 


— Il 14 detto mese, presso il Municipio di Nicotera (provincia 
di Catanzaro), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione 
della strada obbligatoria, che dalla Rampa S. Pietro arriva alla 
Nazionale la Fabiana, della lunghezza di m. 6816.34, per il 
presunto importo di L. 47,216.70. Lavori da eseguire entro 2 
anoi. Deposito interinale L. 2000; cauzione definitiva L. 5000 in 
valuta legale. 

— Nello steaso giorno, presso il Municipio di Salemi (prov. di 
‘PFrapani), si terrà un’ asta per la sistemazione della strada vici- 
nale detta Settesoldi, primo tratto, della lunghezza di metri 
6697.83, per la presunta somma di L. 60,000. Deposito interi- 
male L. in numerario o rendita D. P; cauzione definitiva 


“ L.. 4000 idem. 


— Il 15 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma o presso la Prefettura di Potenza, si terrà un'asta per 
l’appalto della costruzione di un ponte in muratura a due arcate 
sul torrente Olivento, lungo la strada nazionale di Matera, con 
difesa ed inalveazione del torrente medesimo, per la presunta 
somma di L. 104,490. Lavori da eseguire entro due anni. Depo- 
mito interinale L. 5000; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione del tratto della strada nazionale da Palermo a Girgenti 

Corlsone e Bivona, in deviazione di quello compreso tra il 

ivio di Marineo e l’abitato di Marineo, della lunghezza di m. 
5552.78, per la presunta somma di L. 127,492. Lavori da ese- 
guire entro 15 mesi. Deposito interinale L. 8000 in numerario o 
rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 

delibera. 

— Il 16 detto mese, presso il sudd. Ministero e presso la Pre- 
fettara di Aquila, si terrà un'asta per l’appalto della manuten. 
zione sessennale del tratto della strada nazionale degli Abruzzi, 

compreso tra l’innesto alla strada per la Stazione ferroviaria di 
Sulmona ed il ponte Titolo Giove, della lunghezza di m. 47,702, 
per la presunta annua somma di L. 16,620. Manutenzione dalla 
consegna al 31 marzo 1884. Deposito interinale L. 1200 in nu- 
aerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz’an- 
nata del canone deliberato. 


— Nello atezso giorno, presso la Prefettura di Pisa, si terrà 
un’asta per l’appalto della triennale manutenzione e riparazione 
ordinaria delle ripe, argini ed open: d’arte dei canali Bientina, 
Altopassio e Staffoli, della complessiva lunghezza di m. 50,876, 
Per l’annuo canone di L. 14,878. Deposito interinale L. 800 in 

iglietti consorziali o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 18 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Cosenza, si terrà un’ asta per l’appalto della co- 
mtruzione del 2° troneo della strada provinciale dalla nazionale 
Bilana per Longobucco a Rossano, compreso fra il vallone For- 
fa © l’estremità della piazza di Longobucco, della lunghezza 
m. 6373.27, per la presunta somma di L. 293,500. Lavori da 
eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 10,000 in numera- 
r10 O rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera. 


siae Un’asta per l'appalto della costruzione del tronco della 
Cropalati ciale sovraindicata, compreso fra Sant'Antonio di 
m. 10 0£; ed il vallone Manche presso Paludi, della lunghezza di 


"ia sa EA S sai Deposito interinale L. 10,000 in numera- 
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UN RIMEDIO A BUON MERCATO, 
Ognuno 


ed altre ag duanto d’ordinario le infreddature, le bronchitidi 


che ‘sezioni congeneri siano tenaci e lunghe a guarire, e 
T mo, nia dx; decotti, di sciroppi e di ine icammenti vi abbi- 

un infreddata 28 e! ungere lo scopo. Dippiù, nessuno ignora che 

bronchitide u trascurata finisca spesso col degenerare in 
» Quando non si trasformi in tisi polmonare. 


Numerosi esperimenti hanno provato che il catrame di Nor- 


vegia, ben puro e convenevolmente preparato, ha un'efficacia, 
che potrebbe quasi dirsi meravigliosa, per guarire le malattie 
in parola. Il catrame non può prendersi tal quale è, a cagione 
del suo sapore ingrato e della sua natura viscosa. Un farma- 
cista di Parigi, il signor Guyot, ha ideato di racchiuderlo in 
piccole capsule rotonde di gelatina, della grossezza di una pil- 
lola ordinaria. Niente di più facile ad inghiottirsi; la capsula 
si dissolve, ed il catrame agisce rapidamente. 


Due o tre capsule di catrame di Guyot, prese al momento 


dei pasti, apportano un sollievo rapido, e bastano il più delle 
| volte a guarire in poco tempo l’infreddatura più ostinata e la 


bronchitide. Si può anche così giungere ad arrestare ed a gua- 


rire la tisi già ben dichiarata; in questo caso il catrame im- 
pedisce la decomposizione dei tubercoli, e, colla natura che 
aiuta, la guarigione è più rapida che non sì avrebbe osato 
sperare. 


Non si saprebbe abbastanza raccomandare questo rimedio di- 
venuto popolare; e ciò, tanto per la sua efficacia, che pel suo 
buon mercato. Infatti, ogni boccetta di capsule di catrame 
contiene 60 capsule, e la cura non costa che pochi centesimi 
al giorno, e dispensa dall’adoperare i decotti, le pastiglie e gli 
sciroppi. 

Per essere ben certi d’avere le vere capsule di catrame di 
Guyot, esigere sul cartellino apposto alla boccetta la firma 
Guyot, stampata in tre colori. Questo capsule, del resto, si tro- 
vano nella maggior parte delle farmacie. 


DEPOSITO rn Torino presso D. Mondo 6 nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 


e __—1——8__—_—m——@me-e 
CESARE ROSSI, Gerente. 


————_____1114{{ rm 
ANNO VI. 


II. RIGPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le suo pubblicazioni 


Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene artieoli economici, la rivista delle Borse d’Italia e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

ubbliea tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L’Ammipistrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi è premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. 


L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tito, N. 8. 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAS 


I, IO E TR I n CRETA ST A ri GI 


L’Assemblea generale degli azionisti, tenutasi 
il 29 corrente, avendo approvata la proposta di 
dividendo per l'esercizio 1877 in lire 52 per 
azione, sul quale vennero già pagate in conto 
lire 25, la Cassa della Società in Piazza San 
Carlo, N. 5, a partire dal 1° aprile p. v. dalle 
ore 9 alle 11 ant. pagherà il saldo di lire 27 
caduna azione. 

Torino, li 30 marzo 1878. 


LA DIREZIONE. 


bsercizio 1878 -— FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 123 Settimana. 
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RETE ADRIATICA EB TIRRENA | 


. settimana 1878. . . .{1+63.—|jt 27,718.20/4+ 17.74 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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PRODOTTI del 19 0) 25 marzo 1878. = è |@| 
* i Ò = | 
1978 18977 AUMENTO | DIMINUZIONE D a as | 
| _î = 
Chilometri in esereizio. . . 3526 Te AI S FRS pei Mi: 
Medin. . ...... 3501 3434 > » SÙ |esst | C 
—_———————————_—mmm -——————__—_—_—_—_TT—mÉÉI ;{-_—_———_———m—_——_———= ® 2 
Viaggiatori . . Da 707,421.75 590,571.30 116,856.45 » i TI | 
Merci a grande velocità . 195,485.60 188,240.70 7,244.90 5 è eiS|[* 
Merei a piccola velocità . . 775,618.15] —812,471.50 » 36,953.35| È Ls 5 5 
——————— ———rrrrrrece|-,,rrPr ——t"—ttttmt_____y6 fi wi - 
Totale dei prodotti ferroviari 1,678,531.50] —1,591,283.50 87,248.00 » S = i 
Navigazione sui laghi . 13,457.50 16,147.80 L) 2,690.30 ° ® S|Z I 
iii % plicCiInx 
> Lia (=> ) 
Totale della settimana. . . 1,691,989.00] 1,607,431.30 84,657.70] . ° lel'is 
rà ra 
PRODOTTI dal l° gennaio al 25 marzo 1878 Ò È i: 
& 
® pe) - É 
Viaggiatori. . La 1,545,457.10] 7,169,256.05|] —376,201.05 î u ° | 
Merei a grande velocità du 2,278,971.90| 2,208,557.55 70,414.35 » > ce - | 
Merci a piccola velocità . . 9,106,065.14] —9,342,284.93 » 236,219.79 fn ol 
Totale dei prodotti ferroviari 18,930,494.14| 18,720,098.53| —210,395.61 a fà Ss si 
Navigazione sui laghi. . . 147,331.10 159,851.15 » 12,520.0 HA Ss Sl 
e) O | 
RAR AE (ee vu Î 
Totali |. . 0.0... 19,077,825.24| 13,879,949.68] —197,876,56 . hi È S| 
I 
| 
i | 
® ® ° 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


1* Settimana — Dal 1 al 7 gennaio 1878. 
(colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


8* Settimana. — Dal 19 al 25 febbraio 1878. 


Chi. | PRODOTTI |rroportI Prodotti della settimana. . 


osereiti totali ehilom. f Settimana corrisp. del 1877. 


Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 364,882.97) 252.34 


Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 406,316.26, 280.99 

| —__——_————yF———t——__—_—_t_ t  Ammontare inn dal 
Differenze nei prodotti della 1° gennaio . di ara 
settimana 1878. . . . » — 41,433.29) — 28.65] Periodo corr. 1876. è 


———— 


Introiti dal 1° gennaio 18781,446.—| 2,751,921.76' 1,903.13f Aumento . . . . .. 
Diminuzione . 


Introiti corrisp. nel 1877 |l ,446.— 3,400,934.78 2,351.96 (a)I prodotti del 18774 sono 0 definitivi. 


fo cid isa 


» |— 649,013.02'— 448.83 FERROVIE VENETE 
a Esercìte dalla Società Veneta per Imprese el 
/ Costruzioni pubbliche. | 
Introiti netti dal 1° al 30 novembre 1877. 


( in più ° 0 0. 


Differenza ( in meno. |, 


Differenze nei prodotti a 
1° gennaio 1878 . 


ReTE CaLaBRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,139.— 156,063.56/ 137.02 l Tasviso- VICEN. 
: 3 QUALITA Vicanza-SCHIO |, Papova-Bass. 
Settimana eorrisp. nel 1877.(1,076.—| —128,345.36| 119.28 co = Osservazioni 


q qu o 
Differenze nei prodotti della PRODOTTI |%;t | importo “ita | Importo 


i é ; =———==|===- | Viaggiatori.....| 9887|/12,104.15/26031/42, 122.64 
Introita dal 1° gennaio 1878./1,139,—| 1,078,537.12| 946.92|Bagagli e eani.| 208| ‘163.87| 790| 980.27 
ig i Merci a G.V. 972) 799.51] 26077] 2.484.44 
Introiti eorrisp. nel 1877 ./1,076.—| 1,069,027.36f 993.52f Merci a P.V. ..| 1071] 7,130.40] » 

SENSEO ——— [Introiti diversi.| » 435.04/ » 228.66 


n 


Differenze. nei prodotti dal ——- 
1° gennaio 1878. . . .[+ 63.—+  9,609.76/— 46.60 Totale L.|12138|20,632.97/29498/45,715.91 
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è IN INUÙU N ZI 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


£ U CIS © 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 


ACCIAIO vecchio in onere, Sh in lime di 


rifluto ° - è A i - Chilogr. 24,000 circa 
BRONZO in diatanà e lorniiùsa eda 
rifondere ° A è “ î è 5 ì ù $ » 17,000 » 
7 CERCIEI di ferro . È i Ò > = a i »n 108,000 » 
CERCHI d’acciaio x 3 : » SB8,000 n 


FERRO vecchio in pezzi fossi © dae 


| nuti, in caldaie, OPERA: da lavoro, 
sratelle ecc. ° 4 » A A n » BA7T,00OÒ » 
GHISA. da réndera è i È , A è » 665,000 » 
OTTONE ia. è s A A » 416,000 » 

RAME da ii e in Uimatura (=) 
tornitura _._1_1 ° ° ° ° » 25,000 » 
ZINCO da rifondare ° 5 ° . ì ° A » 5,000 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENZESIMO se è superiore a 
tale sormma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione generale del. 
l’Esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Matemali fuori d’uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno © Aprile p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese. 

. I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gasszini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 22 marzo 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani .ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 
Torino, via Finansre, 13. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aunîento di sesto) che si tengono nelle 
69 provineie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizio utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, enno L. £B, 
semestre L. #8. 

Milano via Capellari, N. 4. 


__—______—_.—ma*mYtrTtr 


TARDY £ BENECH 


SS A TO NA 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo , Lamiere. 
Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 


Ferrovie, Tramways o Mine, Vagoni e Ruotaie d’ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle ofticine estere. 


Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


—_hrr—_——__—_—_—_—————_ 6 T———— ————————————rrF_—»pyÒ 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


| Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoar, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali , Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 
DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S. G. B. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Forrate, via Finanze, 13. 


Le 


Auno XI. Mercoledì 10 Aprile 1878 N.° 15. 


MONLIURE DELLE STRADE FERRATE= 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici - Industria - Commercio » 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Arionisti — Avvisi d’Asta —— Annuunzi Industriali e Commereiali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . .. Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni : 
Anno Sem. Trim. 
L.20 11 6 
»28 15 8 


Per VVITALIA . . +. 
Per l’Estgro . . . 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


———_——— 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SoMMARIO DELLE MATERIE — _La ferrovia Parma- Spezia — L'esercizio governativo delle ferrovie — Nostre Corri 
spondenze — Infopmazioni particolari del Monitora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — 


Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — Annunzi. 


LA dala PARMA-SPEZIA 
.. PA 


Tra i progetti di nuove costruzioni ferroviarie, che l’at- 
tuale Ministero dovrà in breve presentare gf Parlamento, 
avvi quello per la ferrovia Parma-Spezia, .da tanto tempo 
reclamata per ragioni veramente importanti sottg tutti gli 
aspetti. Ed a ciò si volle forse alludere colla notizia data 
in questi giorni, e da noi pure riferita nel nostro numero 
precedente per debito di cronisti, circa la prossima ‘co- 
struzione di questa ferrovia. 

Crediamo frattanto opportuno riprodurre un brano della 
Relazione della Commissione istituita col Decreto ministe- 
riale del 30 settembre 1877 per proporre i sussidii da conce- 
dersi per Ta costruzione di talune ferrovie : Commissione 
composta diegli on. Ferrucci (relatore), Brizio e Schioppo. 

Questa Reelazione, diretta al Ministro dei lavori pubblici 
in data 24 novembre scorso, ed allegata al progetto delle 
Convenzioni ferroviarie già presentato alla Camera dall’on. 
Depretis, abbraccia 53 linee di strada ferrata sottoposte 


all'esame della suddetta Commissione col citato Decreto 


ministeriale; ed a proposito della Parma-Spezia dice quanto 
segue : 


Fino dal 1860, furono intrapresi degli studii comparativi 
tra la ferrovia Parma-Spezia e quella da Lucca a Reggio 
per la valle del Serchio, per opera di una Commissione go- 
vernativa d’ingegneri presieduta dal generale Ricci. Il voto 
unanime di quella Commissione, espresso nella sua Rela- 


.zione del 16 giugno 1862, fu in favore della ferrovia Parma- 


Spezia, la quale, oltre al vantaggio di trovarsi presso a 
poco ad eguale distanza dai valichi della Porretta e dei 
Giovi, presenta poi una speciale importanza commerciale e 
militare; in quanto che, da un lato essa fa capo al porto 


nale marittimo, dall’altro sbocca nella valle del Po, nel cen- 
tro delle ricche provincie dell'Emilia e sulla base del trian- 
golo formato dalle fortezze di Piacenza, Mantova e Bologna. 

Diversi studii e domande di concessione furono fino d'’al- 
lora presentate per questa ferrovia, ma esse non ebbero se- 
guito; e, non essendo nostro scopo di tessere una storia 
delle vicende cui sono andate soggette le ferrovie che ri- 
mangono da costruire, non ci dilungheremo a ragionare di 
quegli infruttuosi tentativi di concessione; solo diremo 
che la legge del 14 maggio 1865 comprendeva eventual- 
mente la ferrovia Parma-Spezia nella rete concessa alla So- 
cietà delle ferrovie Romane, ed accordava una sovvenzione 
annua di 2,550,000 lira, soggetta però alla stessa legge di 
dimlicuzione applicato «alla rete di quelle Ferrovie. Le dif- 
ficili condizioni finanziarie di quella Società impedirono che 
il Governo si valesse di tale facoltà; e nemmeno dopo che 
questa gli fu cc'‘irmata per tre anni dalla legge 28 agosto 
1870, non si ebb. per vario tempo alcuno che chiedesse 
quella concessione. Frattanto però le Provincie e i princi- 
pali Comuni interessati si erano riuniti in Consorzio per 
promuovere la costruzione di questa linea, a favore della 
quale deliberarono dei sussidii per un importo di circa 4 
milioni di lire. Nè il Governo trascurava di occuparsi di 
qu' ll’importante ferrovia; poichè, considerando come l’opera 
piu difficile di essa, e che richiedeva maggior lavoro, era 
senza «ubbio la traversata dell’Appennino, esso ne fece stu- 
diare il progetto dai suoi ingegneri, ed anzi presentò al 
Parlamento il 21 dicembre 1872 un progetto di legge per 
essere autorizzato ad intraprendere, a spese dello Stato, il 
traforo della galleria del Borgallo. 

Quel progetto di legge non venne in discussione; ma 
però il Governo, volendo avere una base sicura per le even- 
tuali domande di concessione di quella ferrovia, ne fece 
studiare il progetto tecnico, il quale venne dal Consiglio dei 
lavori pubblici approvato il 21 novembre 1874. Secondo 


della Spezia, ove ora è stabilito il nostro primario Arse-. questo progetto, di cui è autore l'ing. Artom, la linea pre- 


senta fra Parma e Spezia uno sviluppo di chilom. 114, di 
cui 21 circa tra Borgotaro e Pontremoli, con la pendenza 
massima del 25 per mille e con una galleria attraverso 
l'Appennino, della lunghezza di metri 4660. 

Tia spesa in essa presagita ascende a L. 44,000,000 per 
una lunghezza di 114 chilometri, compreso il materiale mo- 
bile, e compreso un breve tronco di allacciamento (chilo- 
metri 5) con la Stazione di Sarzana sulla sinistra della 
Magra. Posteriormente, esaminato il progetto dal Ministero 
della guerra, questo vi richiese diverse opere complemenr 
tari, che sono state pure progettate e valutate dall’ing. 
Artom. Ma essendo queste estranee alle condizioni di con- 
cessione di quella linea, la quale, costruita nelle condizioni 
stabilite dal progetto Artom, può ritenersi stabilita in con- 
dizioni soddisfacenti per gli interessi commerciali cui essa 
deve servire, non è qui il caso di occuparsene; e solo di- 
remo che il tronco ferroviario Gaiano-Borgo San Donnino, 
domandato dall’Autorità militare, ci sembra di molto in- 
teresse, anche sotto l’aspetto commerciale; poichè con quel 
tronco, della lunghezza di 19 chilometri, e che importerebbe 
una spesa di sole L. 3,040,000, la distanza da Spezia a Mi- 
lano si ridurrebbe da chilometri 241 a chilometri 219, ot- 
tenendo così un abbreviamento di chilometri 22 per tutte 
le percorrenze fra il versante del Tirreno da una parte, Mi- 
lano, l’alta Lombardia e la Svizzera per il San Gottardo 
dall’altra. Nè si deve dimenticare che questo tronco di ab- 
breviamento fu già preso in considerazione dalla Commis- 
sione del 1865, che esaminò e confrontò, sotto l’aspetto 
commerciale, i diversi valichi delle Alpi Elvetiche. Onde 
crediamo che, quando si dovesse venire alla concessione 
della ferrovia Parma-Spezia, non si dovrebbe lasciare in di- 
menticanza questo tronco da Gaiano a Borgo San Donnino. 
Come pure non sarebbe fuor di luogo comprendere nella 
stessa concessione il tronco di 38 chilometri circa, in fa- 
cilissime condizioni, da Parma a Suzzara; poichè così la 
linea Parma-Spezia verrebbe ad avere un doppio sbocco, da 
un lato per Borgo San Donnino verso Milano ed il San 
Gottardo, dall'altro per Suzzara verso Verona ed il Bren- 
nero. , 

Ciò premesso, quasi in via di digf@ssione, soggiungeremo 
che in questi ultimi tempi non meno di tre domande di 
concessione sono state presentate per questa linea, fondate 
tutte sulla esecuzione del progetto Artom. La città di Spezia 
ne chiede al Governo la concessione con un sussidio di 
L. 2,850,000 all’anno per anni 90. La durata dei lavori sa- 
rebbe di 8 anni; e quando occorressero altri lavori oltre 
quelli previsti nel progetto Artom, questi dovrebbero esser 
pagati a parte dal Governo. Secondo un’altra domanda pre- 
seniata dai signori Aventi e Giuntì, in nome ancora del 
banchiere Reynach di Parigi, si chiederebbe al Governo una 
sovvenzione annua di L. 3,000,000 in oro {o di L. 3,396,000 
in carta) per anni 90, più la metà del reddito netto valu- 
tato il 40 per cento del prodotto lordo. Sebbene i richie- 
denti dichiarino di rinunziare ai sussidii stanziati dalle 
Provincie e dai Comuni, egli è evidente che questa do- 
manda, come quella del Comune di Spezia, sarebbe enor- 
memente gravosa per gli interessi dello Stato; poichè, a 
quanto sembra, quei sussidii dovrebbero durare per tutto il 
tempo della concessione, senza andar soggetti ad alcuna 
diminuzione in ragione dell'aumento dei prodotti della fer- 
rovia. Quindi, piuttosto che sottostare a tali oneri, crede la 
Commissione che sarebbe più vantaggioso per lo Stato di 


costruire quella linea per proprio conto; poichè la pubblica 
finanza dovrebbe, è vero , in tale ipotesi anticipare una 
cospicua sosrama per quella costruzione, ma potrebbe spe—- 
rare di esserne compensata in avvenire dai proventi di 
quella ferrovia. 

Ultimamente però dai signori Stanley e Hutton-Vignol- 
les è stata chiesta la concessione della ferrovia Parma- 
Spezia per anni 90, con un sussidio chilometrico governa- 
tivo di L. 18,000 al chilometro per anni 50, ovvero di lire 
22,000 per anni 35. Nella loro domanda, essi si obbligano 
a compiere i lavori in 5 anni, e calcolano la totalità delle 
spese a L. 51,000,000, somma che si ridurrebbe però a lire 
48,000,000 coi sussidii delle Provincie e dei Comuni, da 
essi valutati in L. 3,000,000 soltanto. Nel caso poi che fosse 
accettata questa loro offerta, essi dichiarano di essere di- 
sposti ad assumere anche la concessione delle ferrovie 
Parma-Brescia e Brescia-Iseo, alle condizioni stabilite dalla 
legge 6 luglio 1876. 

La Commissione non ha elementi abbastanza sicuri per 
poter dar giudizio della attendibilità di questa domanda, 
in relazione alla capacità finanziaria dei richiedenti; ma 
però il fatto stesso della presentazione di questa domanda 
la porta a ritenere che la sovvenzione di L. 2,550,000, sta- 
bilita dalla legge del 1865, sia tuttora» sufficiente per assi- 
curare la costruzione di questa importante ferrovia. Infatti, 
tenuto conto delle sovvenzioni delle Provincie e dei Co- 
muni, la spesa, secondo il progetto Artom, cui dovrebbero 
provvedere i concessionarii, si ridurrebbe a 40 milioni di 
lire; ed anche portandola per maggior larghezza a 42,500,000, 
la somma annua di L. 2,550,000 corrisponde eell’inte— 
resse del 6 per cento su questo capitale; e per quanto tenue 
voglia suppagsi il reddito netto di questa linea, esso sarà 
sufficiente pef provvedere all'ammortamento del capitale 
entro il terminé@ della concessione, e per fornire ai conces- 
sionarii an utile anche maggiore del 6 per cento, quando 
l’accennato sussidio governativo sia soggetto ad una equa 
legge di diminuzione, che interessi i concessionarii a pro- 
muovere l’incremento del traffico sulla linea stessa. Nè fi- 
nalmente devesi omettere di osservare che il compren- 
dere nella concessione, con un discreto sussidio, i facili 
tronchi Gaiano-Borgo San Donnino e Parma-Suzzara po- 
trebbe essere un mezzo per ottenere migliori condizioni 
nella concessione della ferrovia principale Parma-Spezia. Ma, 
lo ripetiamo, se fosse d’uopo, per concedere questa linea al- 
l’industria privata, accordare ai concessionarii troppo larghi 
sussidii, sarebbe certo migliore partito che lo Stato per 
conto proprio la costruisse e la facesse esercitare. 


Io relazione a quanto sopra ed a ciò pure che abbiamo 
riferito nei numeri precedenti intorno ai varii progetti per 
un nuovo valico dell’Appennino, crediamo oppertuno di ag- 
giungere anche il brano della suddetta Relazione, che ri- 
guarda il progetto per la ferrovia Lucca-Modena, di cui 
sì è più volte parlato: 


Dopochè la Commissione del 1860 rigettava la ferrovia 
da Lucca a Reggio preferendo quella Spezia-Parma, altre 
proposte sono state presentate per congiungere Lueca con 
le provincie dell'Emilia. Furono esibiti, parecchi anni ad- 
dietro, degli studii per risalire da Lucca a Castelnuovo di 
Garfagnana, nell’intendimento poi.di discendere di là a 
Rubiera o a Modena, traforando l’Appenpino. Più recetfte- 
mente poi, da un Comitato promotore sono stati presentati 


e degli interessi materiali 235 


diversi studii dell’ing. Dall’Olio per una ferrovia da Lucca 
a Modena. Questi studii, che sono stati compilati lungo 
diversi tracciati, hanno per concetto fondamentale quello 
di stabilire attraverso l'Appennino una ferrovia a miti pen- 
denze, non eccedenti cioè il 13 per mille. : 
Secondo l’ultimo di questi studii dell’ing. Dall'Olio, la 
ferrowia, risalendo la valle del Serchio fino ai Bagni di 
Lucca, si avolgerebbe per le valli della Lima e del Lime- 
stre, e passando a Ponte Petri, scenderebbe di là nel bacino 
del Panaro, e per Pavullo giungerebbe a Modena, con uno 
sviluppo di chilometri 170. La prima obbiezione che si può 


fare a questo tracciato, si è che esso abbrevia di chilom. 9° 
sottanto l’attuale tragitto da Lucca a Modena per Pistoia el 
Bologna. Su questa linea vi ha invero un tratto di circa. 
40 chilometri fra Pistoia e Porretta con pendenze del 25 
per mille; ma nella nuova ferrovia progettata vi hanno una. 


infinità di curve con raggi di 300 metri, e quindi nen vi 


sarebbe nemmeno molto guadagno sotto il rapporto della * 
celerità del tragitto. D'altronde, il Consiglio dei lavori pub- ‘ 
blici ha ripetutamente espresso dei gravi dubbii sulla at- 
tendibilità di talune disposizioni di quel progetto, ed è poi. 
indubitato che la spesa di 47,300,000 lire, presagita dal 


Dall'Olio, sarebbe affatto insufficiente per costruire 1570 chi- 
lometri di via ferrata, in condizioni difficilissime per la 
mohiplicità delle opere d’arte e delle gallerie. 

La Commissione pertanto è d'avvise che non sia da pren- 


dersi alcun provvedimento per favorire la costruzione di . 


questa linea ferroviaria, la quale, per il suo lungo sviluppo e 
per la sua giacitura in tanta prossimità del valico della Por- 
retta, non riuscirebbe che una duplicazione di quest’ultimo 
passaggio. E tanto meno poi potrebbe pensarsi a questa 
linea, ora che è negli intendimenti del Governo di aprire 


un nuovo valico attraverso l'Appennino ad oriente di quello . 


della Porretta , ed il quale si troverebbe a non molta di- 
stanza del valico attuale tra Pistoia e Bologna. 


L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELLE FERROVIE 


Vi si nostro numero del 20 marzo scorso abbiamo accen- 

* nato ad un importante articolo del sig. F. Jacqmin sul- 
l'esercizio governativo delle ferrovie, pubblicato nell'ultimo 
fascicolo della Revue des deux Mondes, e promettemmo 
di offrirne ampii ragguagli ai nostri lettori. Adempiamo 
ora tale promessa, traducendo i principali brani di code- 
sto studio interessante e completo sopra una grande que- 
stione, che si agita da lungo tempo anche tra noi, e spe- 
cialmente in questo momento (*). 

L’esimio ed autorevole scrittore francese, dopo uno 
sguardo generale alla questione, come proemio del suo la- 
vero, nel quale considera in particolare l’assetto delle strade 
ferrate della Francia, divide il lavoro stesso in quattro 


parti: nella 1* tratta della costituzione delle reti estere; . 


nella ® parla degli esperimenti di esercizio governativo 
in Francia; nella 3* fa un paragone tra l’esercizio dello 
Stato e quello delle Società ; nella 4° presenta un rias- 
sunto e le sue conclusioni. 

Nel proemio, dopo aver accennato alle attuali condizioni 
dell'industria ferroviaria in Francia, egli dice: 


{*) Siamo poi lieti di vedere che anche l’egregio nostro confra-. 
tello, Il Giornale dei lavori pubblici, si associa completamente 


alle idee del sig. Jacqmin, fieendole sue in un articolo; ieri 
pubblicato, su questo grave argomento. (La Rep.) 


Oggidì non v’è (in Francia) una questione generale ferro- 
viaria: gl’imbarazzi finanziarii di alcune piccole Società non 
costituiscono uno stato di crisi per l'industria ferroviaria 
in particolare, e molto meno per l’industria generale fran- 
cese. 

Si può discutere se convenga riunire le linee delle Cha- 
rentes e della Vandea alla rete della Compagnia d’Orléans, 
o di formarne una rete speciale; si può domandare se lo 
Stato non debba acquistarle per proprio conto; ma la so- 
luzione per questa piccola frazione della rete nazionale non 
potrebbe importare l’applicazione di una misura radicale, 
come sarebbe quella da taluni proposta, cioè: 4 riscatto ge- 
nerale di tuite le ferrovie francesi ed il loro esercizio fatto 
dallo Stato... | 

Bisogna però risolutamente considerare la situazione 
nuova, e finora del tutto ignota, nella quale si troverebbe 
lo Stato impresario generale des trasporti. 


Dopo aver dimostrato le assarde conseguenze del sistema 
d’uno Stato sovrano dispensatore d'ogni cosa (già da noi 
esposte a più riprese) e le essenziali differenze che esistono 
tra l'esercizio delle strade ferrate e quello delle poste e dei 
telegrafi , i cui servizii spettano naturalmente allo Stato 
per considerazioni speciali d’ordine morale, come quella del 
segreto delle corrispondenze, l’autore dice: f 


Reclamando per lo Stato, in Francia, l’esercizio delle 
ferrovie, non si mira ad uno scopo fiscale, poichè il primo 
articolo del programma sarebbe l’abbassamento delle tariffe, 
e quindi dei prodotti netti; ma si obbedisce soltanto ad 
un programma politico, quello della onnipotenza dello Stato; 
senza pensare al profondo turbamento che si produrrebbe 
nell’equilibrio. dei nostri bilanci..... 

Ma, prima di addentrarci nell'esame dei fatti e degli am- 
maestramenti che ne derivano, dobbiamo respingere una 
asserzione, che si riproduce costantemente e che tende a 
fuorviare la pubblica opinione. 

Si è detto alla tribuna delle. Camere, e si ripete sovente 
nei giornali, che presso le nazioni straniere gon ‘vi sono 
più esitanze, che l’esercizio governativo delle ferrovie è 
omai la soluzione certa, indiscussa e indiscutibile. 

In primo luogo, non si parla nè dell'Inghilterra, nè degli 
Stati Uniti d’America. Sono queste nondimeno grandi na- 
zioni commercianti: sul territorio di ciascuna di esse avvi 
una corrente di viaggiatori e di merci, di cui noi abbiamo 
appena un'idea; eppure la parola di esercizio governativo 
vi è appena pronunciata, Se ad un commerciante inglese 
si facesse la domanda, se non convenisse affidare l’e- 
sercizio delle ferrovie allo Stato, sostituire l’agente com- 
merciale, ch’egli vede ogni giorno, con un funzionario no- 
minato dalla regina, venuto dall’Irlanda o dalla Scozia e 
forse dell'India, quel commerciante non intenderebbe nulla, 
e converrebbe ripetergli la domanda. 

Leggendo attentamente le voluminose inchieste fatte in 
Inghilterra a proposito delle ferrovie, si vedranno bensì re. 
clamate alcune misure: vi si domanda, p. es., che lo Stato 
eserciti un controllo ed una sorveglianza, che le tariffe 
sieno pubblicate: si aceenna come miglioramento deside- 
rabile una parte di ciò che esiste in Francia; ma la que- 
stione della soppressione generale delle Società ferroviarie, 
e della consegna allo Stato del complesso di tutte le vie di 
comunicazione, non venne sollevata che da un piccolissimo 
numero di persone, tra le quali si possono citare dei fun- 
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zionarii pubblici, desiderosi di realizzare un aumento delle 
loro attribuzioni. Ma l’immensa maggioranza della nazione 
respinge energicamente codesta soluzione; c la conclusione 
dell'ultima inchiesta del Parlamento è concepita in termini 
che non lasciano alcun dubbio a tale riguardo: « Noi cre- 
diamo essere inopportuno (inespedient) di mutare la politica 
ch’è stata adottata, e che bisogna lasciare alla libera indu- 
stria dei cittadini la costruzione e la direzione delle fer- 
rovi ». 

In America si è più lontani ancora: gran numero di 
Stati hanno inscritto nelle loro leggi fondamentali la proî- 
bizione assoluta per lo Stato di costruire ed esercire ferrovie. 
Si ebbero in America avvenimenti della massima gravità; 
il servizio dei treni fu disorganizzato per parecchie setti- 
mane sopra le linee che assicurano l’'approvvigionamanto 
di Nuova York e di città aventi una popolazione di più 
migliaia d’anime. Le più vive controversie furono e sono 
tuttora impegnate circa i mezzi di prevenire il ritorno degli 
scioperi, che insanguinarono il suolo della Confederazione. 
Eppure nessuno pensò a domandare l’esercizio delle fer- 
rovie da parte dello Stato; si è detto, al contrario, che se 
le ferrovie americane avessero adottato l’organizzazione delle 
Società ferroviarie francesi, non si avrebbe avuto a de- 
plorare quelle disgazie. 

Non è dunque in Inghilterra, e molto meno presso la 
grande repubblica americana, che si devono cercare gii ar- 
gomenti in favore dell’esercizio governativo. Ciò che si con- 
stata in codesti paesi è il desiderio di veder diminuire la 
suddivisione, lo sparpagliamento degli esercizii, e di giun- 
gere ad una maggiore stabilità delle tariffe. La costitu- 
zione di gruppi assolutamente simili ai gruppi francesi, la 
sorveglianza esercitata dall’Amministrazione francese, cor- 
rispondono perfettamente a questo duplice programma, il 
quale non è criticato che nel nostro paese. 

Posto, dunque, da banda il regime inglese ed americano, 
restiamo sul continente, e vediamo quanto accade intorno 
a noi. Esamineremo in quali condizioni fu costituita la rete 
delle ferrovie nelle varie regioni dell’Europa, e specialmente 
nel Belgio, in Germnnia, in Austria. Ma possiamo affer- 
mare un primo fatto di capitale importanza, cioè che in 
nessuna parte esiste una rete dello Stato abbracciante 24 
o 25,000 chilometri, retti da una sola e medesima Ammi- 
nistrazione, e che in nessuna parte si pensa a costituirla. 

Del resto, non è indispensabile di andare all’estero per 
istudiare il sistema dell’esercizio governativo delle strade 
ferrate. La Francia ha già conosciuto questo regime. Per 
tre annì lo Stato ha esercìto linee importanti: Parigi-Char- 
tres, Parigi-Tonnerre, Digione-Chàlon, poi Tonnsrre-Di- 
gione; il che formerebbe una lunga sezione da Parigi a 
Chàlon-sur-Saéne, con un grande servizio di corrispondenza 
verso Lione. Durante questo periodo, si esperimentò il re- 
gime dell’ ingerenza ministeriale nei dettagli giornalieri 
dell’esercizio; ed allorchè nel 1852 codesto regime scom- 
parve, nessuno pensò a rimpiangerlo !..... 


Dopo questo proemio, l’autore entra nella prima parte 
del suo lavoro, cioè nell'esame della costituzione delle reti 
estere, cominciando da quella del Belgio: 


Al 31 dicembre 1876, la rete generale delle ferrovie del 
Belgio comprendeva 3,589 chil., cioè: 
1° Ferrovie esercìte dallo Stato: 
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a) Linee costruite dallo Stato . chil. 678 

è) Linee costruite da Società ce riscattate 
dallo Stato . ...;.. 4... » 4152 

c) Linee costruite da Compagnie ed esercìte” 
dallo Stato: uu ci i es dd a » 975 


A Totale chil. 2,105 
2° Ferrovie costruite ed esercìte da Compagnie » 1,484 


Totale chil. 3,089 

Il complesso della rete belga non supera dunque la lun- 
ghezza delle linee concesse ad una delle grandi Compagnie 
francesi; ed importerà di non perder d’occhio tale situa- 
zione, allorchè si confronteranno le tariffe in vigore nel 
Belgio con quelle applicate in Francia: per una rete che 
abbraccia soltanto 3600 chil. si possono trovare delle re- 
gole assolutamente inapplicabili ad una rete di 25,000 chil. 

La ripartizione sovraindicata dimostra che, in fatto di 
ferrovie, il Belgio presenta un saggio di tutti i sistemi 
conosciuti. Vi esistono, infatti, ferrovie dello Stato; ferro— 
vie dapprima concesse e poi riscattate dallo Stato; ferro - 
vie concesse ed esercìite, sia da Società concessionarie, sia 
da Società sostituite in virtù di contratti di fusione e di 
affitti su basi variabilissime. 

La più antica e la più importante rete del Belgio è quella 
delle Ferrovie dello Stato. Sino dal 1831, si si preoccupò dei 
mezzi di collegare direttamente il porto di Anversa colla 
frontiera tedesca, senza passare pel territorio neerlandese. 
Vive discussioni si sollevarono precisamente intorno alla 
questione di sapere se la ferrovia progettata doveva esser 
concessa, o rimanere in mano dello Stato......... Vinsero le 
considerazioni assolutamente politiche, e con 55 voti con- 
tro 35 la Camera dei rappresentanti votò la costruzione da 
parte dello Stato di una rete, che aveva per punto centrale 
Malines, e si componeva di quattro diramazioni: verso An= 
versa, il confine prussiano per Liegi, il confine francese 
per Bruxelles, e verso il Mare del Nord per Gand, Bruges 
ed Ostenda. Si temeva di vedere i capitali stranieri pren- 
der parte alla costruzione di lince importanti per la indi- 
pendenza nazionale, e questo motivo è assai nettamente in- 
dicato nelle deliberazioni delle Camere belghe. 

La rete stabilita colla legge del 1° maggio 1834 fu co- 
struita, e le sue sezioni successivamente aperte all’eser- 
cizio, senza che si si occupasse molto della creazione d’altre 
linee. Lo Stato concesse la ferrovia da Anversa a Gand a 
sezione ridotta {m, 1.15), poi la questione delle ferrovie ri- 
mase assopita per ll anni, sino al 18459. A questo punto 
i capitalisti stranieri, inglesi per la maggior parte, inva—- 
sero in qualche modo il Belgio, ed ottennero 9 concessioni, 
rappresentanti in complesso 720 chil. 

I risultati furono mediocri, molte di queste nuove linee 
essendo improduttive; malgrado ciò, il paese fu in preda 
ad una vera febbre ferroviaria. Le domande di concessione 
si moltiplicavano , e lo Stato concedeva tutto quanto gli 
si domandava. Nel 1869, vi erano nel Belgio 50 Società, 
che avevano costrutto in complesso 1689 chil., pressochè 33 
per ciascuna. 

La situazione di queste Società era assai precaria; i loro 
rappresentanti pensarono al solo partito che v'era da pren- 
dere — la riunione del maggior numero possibile di linee 
in alcuni gruppi, riunione effettuata mediante fusione, ri- 
scatto od affittamento. Senza entrare nei dettagli poco in- 
teressanti di tali negoziati, si può dire che le Società iso- 
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late scomparvero quasi tutte, e furono sostituite dal gruppo 
del Nord-Belga, dal gruppo del Grande-Central-Belga, dal 
gruppo della Società generale d’esercizio, e dalla grande 
Compagnia del Lussemburgo. 

Lo Stato aveva assistito pressochè passivamente alla 
creazione di questi gruppi ; ma esso ebbe un crudele ri- 
sveglio. La Società generale d'esercizio, rappresentata, di- 
rettamente od indirettamente, dalla Società dei bacini car- 
boniferi dell’Hainaut, era giunta, congiungendo insieme 
dei tronchi isolati, a costituire delle arterie parallele alle 
grandi linee dello Stato, ed a disputare a queste un traffico 
insufficiente a far vivere due o tre imprese. Dopo parecchi 
anni di lotte e di esitazioni, intervenne tra lo Stato e la 
Società d’esercizio, rappresentata dal signor Philippart, la 
Convenzione del 25 aprile 1870, che inaugurava un nuovo 
sistema. Lo Stato prendeva in affitto 600 chil. di linee 
già costrutte, incaricava il signor Philippart della costru- 
zione a forfait di altri 500 chil., e s’impegnava ad esercire 
queste nuove linee a condizioni analoghe a quelle ch'erano 
state accordate pei primi 600 chilometri. 

Altre considerazioni spinsero lo Stato a fare nel 1872 
una operazione ancora più importante — a riscattare la 
rete della grande Compagnia del Lussemburgo. La Società 
inglese, concessionaria di questa ferrovia, aveva sottoscritto 
colla Compagnia delle ferrovie dello Stato francese un con- 
tratto, a tenore del quale essa abbandonava a questa il suo 
esercizio, mediante una rendita di fr. 12.50 per azione. Noi 
non rifaremo qui la storia di quello che si chiamò l’inci- 
dente franco-belga; il paese credette dover votare ‘una legge 
di salute pubblica per isfuggire ad un pericolo molto chi- 


nel 1872 essi aprirono trattative allo scopo di cedere la 
loro rete ad una Società in cui appariva l’elemento tede- 
sco. Il Governo questa volta non esitò, e riscattò la rete 
dando agli Inglesi una rendita di 25 fr. per azione, appunto 
il doppio del prezzo offerto dalla Compagnia dell'Est nel 
1869. 

In questi fatti, sommariamente esposti, è possibile vedere 

l'applicazione di un principio economico ? Nessuno vi ha 
pensato nel Belgio. Nel 1834 si è costituita una rete dello 
Stato, perchè si aveva paura di vedere gli stranieri prender 
parte ad un’opera nazionale. Nel 1869 si è presa in affitto 
la rete Philippart, perchè si scoperse che questa rete fa- 
ceva una concorrenza alle linee dello Stato. Nel 1872, si 
riscattò la rete lussemburghese, perchè nel 1869 si temette 
di vederla esercita da una Società francese, e nel 1871 
stava per essere venduta ad una Società tedesca. Ecco la 
verità. " 
“ Se si scorrono i voluminosi registri contenenti le deli- 
berazioni delle Camere, vi si trovano svolti sovente i mo- 
tivi che dovrebbero opporsi alla continuazione dell’eserci- 
rio da parte dello Stato; ma essi spariscono tutti dinnanzi 
a questo argomento decisivo: respingere tutto ciò che, per 
una ragione qualunque, potrebbe apportare il più lieve 
attacco alla indipendenza del paese. 

Malgrado poi gli assorbimenti del 1869 e 1872, la rete 
dello Stato belga non comprende ancora che i tre quinti 
della rete totale (2100 cbil. sopra 3,600}. Il resto ha an- 
cora una esistenza indipendente; ma vi sono frequenti 
conflitti tra lo Stato e la Compagnia più importante, quella 
del Grande-Centrale-Belga, e v'ebbero parecchie lotte di 

tariffe. Allo scopo di por fine alla concorrenza, lo Stato 
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farà un passo di più nell’assorbimento delle Società pri- 
vate, e riscatterà probabilmente le linee del Grande-Cen- 
trale; ma anche stavolta, in luogo di grandi principii da 
applicare, si tratterà prosaicamente di far cessare una con- 
correnza. (Continua). 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 9 aprile. 


« Ecco, tornando il sol, l'ombra smarrita, 

« Ma non torna più a noi l’età sfuggita » 

Sono due versì in realtà ‘poco danteschi per la forma, 
ma esprimenti una verità santissima nella sostanza, che, 
letti sin da fanciullo sotto una meridiana del mio pae- 
setto nativo, mi tornarono testè alla mente, chi sa in 
virtù di quale fenomeno mnemonico, pensando alla fatale 
scadenza della Convenzione di Basilea, la quale picchia già 
sì forte all’uscio di casa, senza che vi sia nulla ancora, nè 
di definitivo, nè di provvisorio, da surrogarvi. Aveva la 
durata di due auni, e questi si lasciarono sfuggire steril- 
mente, nè tornano certo più a noi. 

La modesta meridiana e l’umile iscrizione da me ricor- 
date, converrebbe forse collocarle nella corte di ciascun 
dicastero, in modo da renderne inevitabile la vista quo- 
tidiana ai Ministri, nella speranza che ne traessero utili 
insegnamenti. Intanto, ciò che proporrà il Gabinetto Cai- 
roli rivuardo all'esercizio dell'Alta Italia non si se, nè si 
può sapere da nessuno ancora, per la semplice ragione 
che lo ignora sino ad oggi il Ministero medesimo. Dal 
canto suo, l’on. Baccarini personalmente, non v’ha dubbio 
che, nella qualità di Ispettore del Genio civile, avrà da 
lungo tempo fissato la sua opinione, pensata tra sè e sè 
una soluzione del ponderoso problema; ma di fronte ai 
colleghi, preoccupati, probabilmente assai più di lui, di 
fare soprattutto della cosìdetta politica abile, prevarranno 
le sue competenti idee d'uomo tecnico? — Non date quindi 
retta, per ora, alle voci correnti: sono pesci d'aprile, che 
vengono ammanniti tutto l’anno. — 

Vi annunziai nel gennaio, mi pare, l'approvazione da- 
tasi dal Consiglio superiore dei lavori pubblici ad un pro- 
getto di massima pel tronco ferroviario da Conegliano a 
Vittorio, presentato dalla concessionaria Banca Veneta di 
costruzioni ; ed oggi posso annunziarvi essere stato al- 
tresì approvato il progetto definitivo nella seduta con- 
sigliare di sabbato, fornendovi per soprappiù i principali 
particolari al riguardo. 

La ferrovia Conegliano-Vittorio avrà origine a m. 2534 
dalla Stazione di Conegliano cadente sulla linea Venezia- 
Udine-Trieste; e svolgendosi a destra quasi ad angolo 
retto, con una curva di m. 400 di raggio, percorrerà circa 
5 chil. a sinistra, e quasi parallelamente alla strada na- 
zionale d’Allemagna ; passerà pure a sivistra dell’abitato 
di Ceneda, e giungerà a Vittorio dopo un cammiso di 
chilom. 11.180.69. La massima pendenza sarà del 9,57 
p- 0[o0 e per una lunghezza di m. 2300; il raggio minimo 
delle curve m. 400. Le opere minori da costruirsi per tale 
tronco consistono in 16 manufatti, da m. 0,80 243 m., 
oltre a due cavalcavia, uno sulla strada Cenciniga, e l'al- 
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tro obliquo sulla strada Calcalda. L'importo della spesa 
per la costruzione venne preventivamente calcolato nella 
somma di L 1,030,000. — 

Nella seduta medesima del Consiglio superiore venne 
altresì emesso parere favorevole sopra il disegno, anch'esso 
definitivo, di pn assai più importante tronco , di 28 chi- 
lometri, da Oristano a Paulilatino in Sardegna, nè man- 
cherò di presentarvelo in tutti i suoi particolari nella mia 
successiva corrispondenza. — 

Eccovi ora accennati sommariamente gli altri piccoli 
disegni esaminati dal prelodato consesso nelle sue ultime 
adunanze : 

Tre progetti per lavori di consolidamento di rilevati nej 
tronchi ferroviarii Canicatti-Favarotta, Villarosa-Santa Ca- 
terina, e Leonforte-Villarosa, nelle linee Calabro-Sicule; 

Un progetto di compimento della colmata dei terreni 
compresi fra il Volturno, l’Agnena, la strada di Cancello 
e il mare Tirreno, nel circondario di Capua e provincia di 
Caserta; 

Finalmente diversi progetti per la sistemazione della 
strada nazionale Marsicana, che attraversa la frana della 
Roscia nella provincia di Aquila, e per la costruzione di 
parecchi tronchi di strade provinciali di 1* e 2" catego- 
ria. — 

L’avanzamento dei lavori sulle strade comunali obbli- 
gatorie sussidiate dallo Stato, ricorderete che a tutto l’anno 
1877 era rappresentato da una spesa di L. 56,055,669.78, 
secondo i più precisi dati statistici da me fornitivi sino 
dal gennaio scorso. Trovasi ora già superata la spesa di 
L. 63,119,243, vale a dire che alla fine del marzo p. p. 
l'ammontare dei lavori eseguiti nel primo trimestre del- 
l'anno corrente era di 7,063.273: cospicua somma in realtà, 
anche soltanto considerata per sè stessa, e che segnala 
poi un’attività straordinariamente crescente, laddove si 
confronti colle L. 255,367 spese nel trimestre corrispon- 
dente del 1872, ed altresì colle L. 4,712,024 spese nel 
medesimo periodo di tempo del 1877, 

Le quote del sussidio dallo Stato pagate a tutto il 1877 
erano di L. 12,906,281, ed a tutto lo scorso marzo lire 
14,572,412. — 

Una Commissione, composta degli ispettori Barilari, 
Pareto e Bompiani, ispezionò, per incarico del Ministero, 
le bonifiche toscane, in relazione a parecchie questioni 
vertenti, e presenterà quanto prima il proprio rapporto. 

È ad un'altra Commissione, formata dagli ispettori 
Bompiani, Spadon e Natalini, venne affidato il nuovo stu- 
dio del lungo litigio in materia idraulica tra i signori Vi- 
scogliosi e Roessinger, argomento già da me ripetutamente 
trattato. B. 
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Sappianiò che l’Amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia ha ultimato il progetto per l’ingrandi- 
mento della Stazione di Udine. Questo progetto com- 
prende la costruzione, oltrecchè dei piani caricatori 


militari e dei magazzini isolati per le materie infiam- 
mabili di cui abbiamo gia parlato, anche di vasti lo- 
cali di deposito per le merci, di Ufficii doganali ecc., 


‘e di una grande rimessa per le locomotive, con an- 


nesse officine dì riparazione. 

La spesa preventivata per tali lavorì ascenderebbe 
a L. 1,200,000. 

Il progetto venne in questi giorni rassegnato al- 
l'approvazione governativa. Esso non escluderebbe 
poi un futuro adattamento per rendere quella Sta- 
zione capace del servizio internazionale. 


Presso la Direzione generale delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia in Milano si riunisce oggi una Commis- 
sione di delegati delle Ferrovie medesime e di quelle 
estere, che prendono parte al servizio diretto italo- 
svizzero-sudbadese, via Brennero, allo scopo di con- 
cretare i particolari relativi alla pubblicazione e quindi 
all'attuazione col 1° maggio prossimo della nuova 
tariffa per l’accennato servizio, in conformita al pre- 
avviso già pubblicato nel nostro numero del 20 
marzo p. p. 

Vogliamo sperare che in seno alla detta Commis- 
sione non sorgano, per parte delle Ferrovie estere, 
difficolta tali da dover rimandare ad epoca più re- 
mota il provvedimento di cui si tratta. Ciò sarebbe 
tanto più deplorevole, in quanto il provvedimento 
stesso è collegato a quello della comtemporanea al- 
tuazione della tariffa italo-franco-svizzera, via Modane, 
tanto giustamente reclamata dal Commercio italiano 
e specialmente da quello di Genova. 

Riteniamo però che tale timore sarà per dileguarsi, 
considerando che, per le Ferrovie oltre Peri, trat- 
tandosi di una tariffa di concorrenza a quella per via 
di Modane, la Direzione dell'Alta Italia ha già loro 
fornito, sino dallo scorso estate, tutti i materiali ne- 
cessarii per prepararsi a codesta concorrenza; e fu ap- 
punto a siffatto scopo che le suddette Ferrovie estere 
tennero in Monaco due conferenze, luna il 22-23 
agosto 1877 e l'altra il 26 marzo p. p. 

Per parte nostra e per norma del Commercio ita- 
liano, teniamo a constatare che le Ferrovie dell'Alta 
Italia hanno fatto ogni lor possa per l'attuazione della 
tariffa in discorso colla Yata già fissata pel 1° mag- 
glo prossimo. 


In occasione della prossima Esposizione universale 
di Parigi, sappiamo che le Amministrazioni delle fer- 
vie italiane e francesi si propongono di stabilire dei 
viaggi circolari internazionali fra l’Italia e la Francia 
con biglietti valevoli per 45 giorni almeno. _ 


Veniamo informati che l’egregio ingegnere Bortolotto, 
Capo-sezione principale delle officine in Verona delle fer- 
rovie dell'Alta Italia, è stato nominato Direttore delia 
e opera) meccanici, stabilita in Vicenza dal senatore 

. Rossi. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Nuovo valico dell'Appennino. — Scrivono da 
Faenza al Diritto che il 31 marzo p. p. ebbe luogo in quel 
teatro comunale l’adunanza popolare già annunziata. 

Oltre i rappresentanti delle principali città interessate 
alla costruzione della ferrovia Faenza-Firenze, e delle So- 
cietà operaie, vi intervennero circa duemila persone. L'a- 
dunanza durò presso a due ore. 

Primo a parlare fu il cav. Gaetano Carboni, membro del 
Comitato promotore del Comizio, il quale, dopo avere 
dimostrato lo scopo di quella riunione, invitava il Sindaco 
della città, avv. Betti, a prenderne la presidenza. ° 

Dopoc i discorsi pronunciati da varii oratori, il presidente 
dichiarava che il Municipio di Faenza avrebbe fatto quanto 
era in poter suo per raggiungere la desiderata meta; e 
poneva quindi ai voti la seguente deliberazione, che venne 
approvata all’unanimità: 

« Il Comizio popolare riunito in Faenza il 31 marzo 1878, 
coll'intendimento di discutere, indipendentemente da ogni 
ragione di locale interesse, e soltanto in ordine a larghe 
vedute di massimi generali vantaggi, quale linea ferroviaria 
meriti la preferenza su quelle proposte per un nuovo va- 
lico dell'Appennino fra Porretta e Fossato; 

« Considerando che la ferrovia Faenza-Firenze è, para- 
gonata alle sue competitrici, la meno costosa, quella di più 
facile e sollecita costruzione, e di più sicura manutenzione; 

« Considerando che l’opportuna difesa dello Stato reclama 
un’altra linea ben coperta, di facile e sicuro esercizio, e 
posta nei limiti del' raggio d’azione del ridotto centrale di 
Bologna ; 

« Considerando che la linea Faenza-Firenze, non per- 
dendo il merito di presentarsi come congiunzione più breve 
fra la Capitale e l’alta Italia, mantiene il carattere di sus- 
sidiaria alla ferrovia porrettana, senza divenirle un’emula 
pericolosa, carattere che la nuova strada ferrata perderebbe 
quando, maggiormente allontanata da Bologna, muovesse 
da Forlì, da Cesena o da Rimini; 

< Considerando che la preferenza, che fosse accordata a 
questa linea, porterebbe la fortunata conseguenza di rendere 
possibile, coll’andar del tempo, un’altra ferrovia tra la mede- 
sima e la Falconara-Foligno, recando così maggiore e con- 
veniente frazionamento della grandissima estensione com- 
presa fra Bologna, Falconara, Foligno e Pistoia, in peri- 
metri più adeguati allo sviluppo che dovrebbe prendere la 
rete ferroviaria italiana; 

« Considerando che le moderate e meglio distribuite 
pendenze della faentina le assicurano condizioni favorevo- 
lissime in relazione alle occorrenti spese di esercizio; 

« Considerando che, per gli abbreviamenti degli itinerari, 
la linea Faenza-Firenze è la sola che presenta vantaggi 
sensibili in tutte le combinazioni; 

« Considerando che essa costituisce una unione brevis- 
sima e direttissima fra l’Adriatico ed il Mediterraneo at- 
traverso l’Italia centrale, massime per le provenienze dal 
Barese e dalla Puglia e per quelle del littorale Mediterraneo 
verso l’Adriatico; 

« Considerando che essa allaccia numerosi ed importanti 
centri di popolazione, agricoli, industriali e commerciali, e 


non si perde fra disabitati dirupi; 


« Considerando che parte di questa linea potrebbe ser- 
vire come tronco della più breve e diretta comunicazione 
fra Bologna e Roma, risparmiando una lunghezza maggiore 


di quella Arezzo-Forlì e non superando complessivamente 
la spesa di questa; 


« Visto che anche il minimo dubbio sulla giustezza delle 


conclusioni nel confronto delle diverse linee Tosco-Roma- 


gnole, fatto da persone direttamente interessate, sparisce al 

solo osservare che le Commissioni governative, più volte 

nominate dal 1868 al 1877 con incarico di proporre la mi- 

gliore di dette ferrovie, unanimemente e costuntemente ac- 

cordarono la loro preferenza alla ferrovia Faenza-Firenze; 

« Dichiara, in conformità alla proposta ministeriale fatta 

el progetto di legge presentato alla Camera dei deputati 

\i 22 novembre 1877, di doversi preferire alle altre la fer. 
tovia Faenza-Firenze; e 


« Delibera di inviare copia della presente concorde de- 
liberazione a S. E. il Ministro dei lavori pubblici, e ai due 
rami del Parlamento italiano, invocando che venga attuato 
questo progetto, che sopra ogni altro favorisce l’interesse 
generale dello Stato, ed in pari tempo dà nuova e deside- 
rata vita a fertili e popolose vallate ». 


Ferrevie in Piemente. — Il Monferrato di Casale 
scrive che un’adunanza di commercianti tenutasi domenica 
scorsa in quella città, per la costruzione di una ferrovia 
sulla sinistra del Po, nominò una Commissione incaricata 
di promuovere tutte le opportune pratiche. Il citato giornale 
esorta i Comuni monferrini, interessati alla costruzione della 
linea di destra, a deliberare il necessario sussidio. 


— La Gassetta di Saluzzo scrive: 

Sappiamo che la domanda per la costruzione ed esercizio 
delle linee ferroviarie Cuneo-Saluzzo-Airasca e Cuneo- 
Mondovì fu presentata al Ministro il 30 marzo, e che il 4 
corrente ebbe luogo una prima conferenza col Direttore ge- 
nerale delle ferrovie, comm. Valsecchi, in compagnia degli 
on. deputati comm. Ranco e signor Delvecchio. 

Speriamo che il nostro deputato vorrà unirsi ai suoi 
colleghi nelle successive pratiche; tanto più che la questione 
del sussidio governativo è tutt’altro che risolta. 


Ferrovie in Liguria. — Da tempo era sorta l’idea 
tra i Comuni delle grandi vallate di Fontabuona dì unirsi 
con un tronco di ferrovia alla linea littoranea, che congiunge 
Genova a Spezia. A questo fine, tutti quei Municipii si 
erano uniti in consorzio col Comune di Rapallo, sotto la 
presidenza dell’onorevole Moltino, ed avevano incaricato 
l'ingegnere Assalino degli studii opportuni. 

Ora questi studii sono compiuti, ed è interamente deter- 
minata la linea che dovrebbe da Rapello, e per mezzo di 
una grande galleria, mettere nelle valli imdicate di Cica- 
gna e Fontanabuona. La linea sarebbe di 6 chilometri al- 
l’incirca, avrebbe un solo binario, e la spesa totale sarebbe 
di un milione e 60 mila lire. 


Ferrovia Messina-Patti-Palermo. — Leggesi 
nel Diritto del 4: 

Dinanzi al palazzo della Prefettura di Messina venne fatta 
una dimostrazione di circa 5,000 persone, acclamando il Re 
Umberto ed esprimendo i desiderii della popolazione mes- 
sinese, di avere la ferrovia Messina-Patti-Palermo, la ri- 
duzione delle tariffe ferroviarie, e i magazzini generali. 

Il Sindaco e il presidenta della Camera di commercio an- 
darono in Commissione dal Prefetto, a cui esposero i de- 
siderii della popolazione. 


Il Prefetto rispose che se ne sarebbe fatto interprete presso ‘ 


il Governo. 

La dimostrazione si sciolse, acclamando di nuovo al Re. 

— Sugli angoli delle vie venne poi affisso il seguente 
telegramma : 

« Prefetto di Messina, 

« Il Governo studierà subito un possibile temperamento 
per una proroga della cessione del porto-franco, esaminerà 
con propizii intendimenti la questione ferroviaria, e pre- 
senterà oggi un progetto di legge sui magazzini generali. 

« La patriottica città di Messina può fare assegnamento 
sulle premurose cure del Governo pe’ suoi interessi. 

« CAIROLI ». 

Il progetto di legge sulla Dogana e sui magazzini ge- 
nerali venne, infatti, presentato alla Camera dal miniatro 
Seismit-Doda nella seduta del 4 corrente. 


Ferrovia Palermo-Catania. — Scrivono all’O- | 


pintone da Palermo, 30 marzo: 

La quistione della ferrovia diretta da Palermo a Catania, 
alla quale sono legati i principali interessi di questa città, 
pare che debba farsi molto grossa. Ieri ha cominciato a ve- 
der la luce un nuovo giornale, che dicesi dei lavori pub- 
blici in Sicilia, col titolo abbastanza eloquente: Vallelunga 
od Imere? 

Ora, questo nuovo giornale ha cominciato le sue pubbli- 
cazioni, con la convinzione, esso dice, tuttora inalterata che 
per la linea diretta Palermo-Catania sia necessaria una di- 
scussione calma e temperata, che possa, senza idee precon- 
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cette, riuscire utile al nostro paese, mettendo in chiaro una 
situazione che, non discuasa, può tornare fatale nelle sue 
conseguenze. ll nuovo giornale dice non essere persuaso 
del progetto che la Direzione tecnica, che ha sede in Cal- 
tanissetta, ha studiato; e che esso sosterrà la linea delle 
Due Imere, perchè in essa trova assegnato il vero, il solo, 
anzi l’unico tracciato che fa l’interesse della nostra città e 
provincia; che combatterà la linea di Vallelunga, ritenendo 
che essa sia sommamente dannosa pel suo sviluppo, per le 
sue difficoltà tecniche, e soprattutto per il tempo incalco- 
labile che sarà necessario impiegare nella costruzione della 
grande galleria che, traversando il Monte Castellaccio, in- 
contrerebbe enormi volumi d’acqua........ 

Sarebbe cieco chi non vedesse in questo nuovo giornale 
la mano o almeno l’inspirazione dell'ing. Mottura, ed ap- 
punto per ciò acquista una maggiore importanza, perchè 
tutti sanno, non esclusi i suoi avversarii, che valentuomo 
egli sia. Senonchè è giusto si sappia che questa città non 
ha alcun interesse di preferire la linea di Vallelunga a 
quella delle Due Imere: l'una o l’altra appagherebbe i suoi 
legittimi desiderii; e se domani potessero cominciarsi le 
costruzioni sulla linea delle Due Imere, si abbandonerebbe 
senza rimpianto quella di Vallelunga. Quello che allarma 
e indispone è semplicemente il ritardo; e forse per le ar- 
gomentazioni dell’ing. Mottura, che man mano vedremo 
senza dubbio sviluppate nel nuovo giornale, si andrà in- 
contro ad un ritardo maggiore, se pure non si arriverà al 
punto di dover abbandonare la linea di Vallelunga, come 
si dovette abbandonare quella di Montedoro per le insor- 
montabili difficoltà che s’incontrarono nel corso dei lavori. 

— Ed alla Gazzetta d’Italia scrivono pure da Palermo, 4: 

uscito il 2° numero del giornale Vallelunga od Imere?, 
portando in testa delle sue colonne il seguente telegramma 
da Caltanissetta: « Operai esecutori pozzi linea Vallelunga- 
Montecastellaccio arrestarono lavoro, rinvenendo acqua 4òd 
metri profondità ». In questo punto però mi si assicura 
essere arrivato un altro telegramma da Marianopoli all'A- 
mico del Popolo, nel quale si smentisce recisamente la no- 
tizia del rinvenimento dell’acqua. Intanto i giornali locali 
si agitano, e cominciano a proporre pubbliche e solenni 
manifestazioni perchè si rendano sempre più frustranei gli 
sforzi di coloro che, ritardando la pronta costruzione delle 
nostre ferrovie, compromettono l'avvenire dell’isola nostra. 


Ferrovie in Sicilia. — Il 7 corr. venne inaugurato 
il tronco ferroviario fra Caltanissetta e Santa Caterina, com- 
pletando così la linea diretta da Caltanissetta a Catania. 

—- In seguito alle premure degli on. rleputati Cancellieri, 
Nicastro, Tedeschi, Omodei e Carnazza , il Ministero dci 
lavori pubblici ha disposto cha siano sollecitamente ese- 
guiti i nuovi studii della linea da Siracusa a Licuta, ado- 
perando all'uopo un personale tecnico capace di compiere 
il lavoro entro sei mesi. 


Tramway iu Milano — La Deputazione provinciale 
ha definitivamente accordato al sig. cav. Emilio Osculati 
la concessione di una linea di tramway, che ponga, per la 
streda di circonvallazione, in comunicazione i sobborghi di 
porta Venezia e porta Tenaglia. 

I lavori non tarderanno ad essere incominciati. 

— La Deputazione medesima hn definitivamente appro- 
vato il piano convenuto fra i rappresentanti suoi e quelli 
del Comune, pei tracciati da preferirsi per le concessioni 
dei tramways passanti dalle strade provinciali esterne alle 
traverse provinciali e strade comunali, per mettere capo 
alle porte della città. 


Tramway a Venezia — Il Consiglio comunale di 
Venezia, nella seduta del 6 corrente, dopo brevissima di- 
scussione, deliberò all'unanimità di concedere alla Società 
proprietaria degli Stabilimenti balneari di Lido, l’uso di 
una parte della strada comunale da S. M. Elisabetta al mare 
per l'istituzione di un tramw2y a cavalli o a vapore La 
concessione sari valida per 29 anni, ma estensibile fino 
ai 40, qualora l'esercizio proceda senza eccezione, e verso 
il pagamento del canone annuo di L. 20 a garanzia della 
proprietà comunale. La stagione iu cui dovrà essere aperto 
jl ramway sarà almeno dal 1" giugno a tutto settembre. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Tramways di Genova — A proposito della notizia 
data nel precedente numero sull’esito della causa vertente 
tra la Società dei &amizay ed il Municipio di Sestri Po- 
nente, scrivono da quella città al Commercio di Genova: 

Non è la verità che il Comune di Sestri Ponente abbia 
perduta la lite colla Società del {ramway, perchè non è mai 
esistita alcuna lite fra di loro. 

Quando i rappresentanti della guidovia si presentarono 
alla Commissione incaricata dal Municipio per trattare con 
essi, le proposte del Comune furono: 

« Se volete percorrere la via principale del paese, la quale 
son costretto di rifare a nuovo, rifatela voi altri per me; 
in corrispettivo mi obbligo di riattare la via che da vicino 
corre parallela alla principale, e di far passare in essa ì 
carri, di maniera che, cessando ivi il transito, cessi altresì 
per voi ogni spesa di manutenzione. Queste condizioni non 
vi vanno? E voi collocate gratuitamente i vostri binarii 
nella via secondaria, e non parliamone altro ». 

I rappresentanti del (ramway dichiararono che intendevano 
di passare nella via principale, e quale indennità di pas- 
saggio offerirono L. 38,000. 

Non essendo stata accettata questa offerta, gli incaricati 
francesi chiesero una settimana di tempo per riferire alla 
loro Società in Parigi le domande del Comune, e poi tras- 
mettere a questo una risposta definitiva. 

Ciò accadeva sullo scorcio del luglio 1877. 

La settimana, come di ragione, venne concessa. Passata 
questa, ne chiesero un’altra, poi una terza. 

Da quell'epoca sono trascorsi nove mesi, e il Municipio 
di Sestri Ponente oggi ancora sta aspettando codesta ri- 
sposta. n 

In questo frattempo, non essendo più possibile di differire 
la costruzione della via chiesta dai rappresentanti del tram- 
wa7, perchè divenuta impraticabile, l'impresa venne defi- 
nitivamente deliberata per L. 60,900. 

Tale è la storia vera e genuina dei fatti occorsi, quale, 
del resto, appare dai documenti e dalle testimonianze, che 
all'uopo si possono produrre. 


Aecidente ferroviario. — La Riscossa di Sassari 
annunzia che nel pomeriggio del 2 corr., sulla linea ferro- 
viaria Sassari-Chilivani, avvenne uno scontro di locomotive. 
Lameotansi alcuni feriti e la perdita di una macchina, che 
andò in frantumi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi nella Gazzetta 
Ticinese : 

Nella seduta del 27 marzo, il Consiglio d’amministrazione 
della ferrovia del Gottardo ha autorizzato la Direzioue, con 
riserva dell’accettazione per parte dell’Assemblea generale, 
a rilasciare al Consiglio federale la dichiarazione, che la 
Società ferroviaria del Gottardo. nel caso in cui si giun- 
gesse alla ricostituzione dell’impresa, riconoscerà come 
tasse massimali nel servizio diretto della Svizzera le tasse 
massimali stabilite per il servizio di transito fra la Ger- 
mania e l’Italia, e che quindi rinuncia alle tasse più ele- 
vate che erano state accordate alla Società da alcune con- 
cessioni cantonali. 


— Nella seduta del 1° aprile, il Landrath di Basilea- 
Campagna ha votato all'unanimità e per appello nominale 
di sottoporre al popolo la proposta di accordare i fr. 100,000 
di sovvenzione suppletoria alla ferrovia del Gottardo. 


— Avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana : dal lato di Géschenen m. 20.80 (roccia dura, 
poca pressione); dal lato di Airolo m. 1680; in totale m. 
37.60, cioè m. 5.37 in media giornaliera, 


Ferrovie svizzere. — Leggesi nella Gassetta Tici- 
nese del 2: 

L’Amministrazione della ferrovia Lago di Zurigo-Got- 
tardo venne autorizzata ad impiegare sul tronco Rapper- 
swyl-Pfàffikon solo dei vagoni di seconda e terza classe, 
fino a tanto che non abbia luogo un’ulteriore costruzione, 


N 


qnindi fino a tanto che l’intiera linea concessa Rapperswyl- 
Brunnen non sia posta in esercizio. 


— Il Dipartimento delle ferrovie è autorizzato a pagare 
agli aventi diritto, a senso della pubblicazione del 1° del 
passato mese, il saldo di fr. 100,000, deposto presso la 
Banca fedèrale e proveniente dall’amministrazione del se- 
questro e della rendita della Ligne d'Zlalie. 


Ferrovie francesi. — Il Senato ha approvato: 1° 
il progetto di legge per la classificazione tra le ferrovie di 
interesse generale di quella da Belleville a Beaujeu ; 2° il 
progetto per la Convenzione passata tra il Ministro dei la- 
vori pubblici e la Società Parigi-Lione-Mediterraneo. 


— Il Senato si è poi aggiornato al 29 corr. senza avere 
esaminato il progetto relativo al riscatto delle ferrovie se- 
condarie, già votato dalla Camera dei deputati sino dal 17 
marzo scorso. 

A questo proposito, la Semaine financiére dice che per 
tale ritardo restano in sofferenza troppi interessi, collegati a 
quel progetto. Però se ne deve forse attribuire la causa ad 
un controprogetto presentato dai sig. Caillaux e Montgolfier. 
Questo progetto si caratterizza nel senso, ch’esso accetta 
in apparenza le decisioni prese dalla Commissione arbitrale 
circa il prezzo del riscatto, per modificarle poi sotto una 
forma diversiva. Al pagamento stabilito dagli arbitri, il 
controprogetto sostituirebbe , infatti, il pagamento in 0 
annuità, ma con l’interesse al 4 00, in luogo del 5 0g 
fissato dalle sentenze arbitrali. Sostituire un 5 0[o con un 
4 Oto non ha che una importanza secondaria, quando si 
tratta di una dilazione di pochi mesi soltanto, come l’in- 
tendevano gli arbitri. Ma, quando si tratta di un pagamento 
per annuità a lunga scadenza, la situazione muta di aspetto; 
ed in questo caso, abbassare di 1 O[o il tasso degl'interessi 
moratorii equivale a ridurre di 20 v{q il capitale da rim- 
borsare. Le sentenze si troverebbero, in questo modo, sin- 
golarmente eluse e modificate; ma è evidente che il con- 
troprogetto Caillaux ha poca probnbilità d'essere adottato. 

La Commissione senatoria, incaricata dell’esame del pro- 
getto, si è riunita all’indomani della chiusura del Senate. 
Essa approvò la relazione di cui aveva incaricato il signor 
Feray. Si è soltanto insistito perchè il testo definitivo con- 
tenesse una espressa riserva, destinata a ben precisare il 
carattere provvisorio dell’esercizio da parte dello Stato. 


— Gli azionisti della Compagauia delle Charentes sono 
convocati in assemblea generale straordinaria pel 13 corr. 
per deliberare sulla Convenzione conclusa tra il Consiglio 
d’amministrazione ed il Governo per la retrocessione della 
rete delle Charentes allo Stato. 

Tale deliberazione non può dar luogo a discussione: la 
situazione è delle più seinplici. La Compagnia delle Cha- 
rentes è in possesso di linee che presentano ogni anno un 
deficit di circa 5 milioni di fr. Essa ha dovuto sospendere 
il pagamento dei cuponi delle sue Obbligazioni; e se essa 
non è già fallita, Jo deve soltanto alla situazione fattale 
dal suo contratto col Governo. Mercè questo contratto, le 
linee delle Charentes vengono riscattate con una somma 
di 113 milioni pagabili in capitale, somma che, con diversi 
introiti accessorii, permette non solo di soddisfare ì cre- 
ditori della Compagnia, ma di ripartire agli azionisti fr. 150 
circa per azione. 

Malgrado questa riduzione di capitale, gli azionisti pos- 
mono ritenersi relativamente soddisfatti che lo Stato, in 
tuogo di applicar loro le clausole rigorose del Capitolato e 
di far vendere all’asta le linee’ a qualunque prezzo, abbia 
preferito il riscatto diretto per mezzo di sentenze arbitrali. 

Nessuna esitazione è dunque possibile; e l’assemblea del 
13 corr. non può che ratifieare il contratto conchiuso col 
Governo, se gli azionisti vogliono ancora salvar qualche cosa 
dalla liquidazione delle Charentes. 

— Per decisione del Ministro dei lavori pubblici, la Com- 


| pagnia delle ferrovie dell'Ovest è stata autorizzata ad aprire 


all’esercizio col 1° aprile corr.: 1° la sezione della linea dal 
ponte dell’Alma ai Moulineax, compresa tra la Stazione del 
Campo di Marte e la via Le Blanc; 2° l'allacciamento di 


questa linea colla ferrovia della Cintura, tra la via Le Blanc 
e la via Lecourbe. 


e degli interessi materiali 24A 


Werrovie tedesche. — Martedì della scorsa setti- 
mana, il Reichstag si occupò del progetto di legge per la 
costruzione delle ferrovie nella Lorena. 

Il sotto-segretario di Stato Herzog, unell’esporre il pro- 
getto, disse che alla Lorena occidentale mancava una co- 
municazione diretta col resto della Germania, e che la co- 
municazione per mezzo della linea locale di Chateau-Salins 
con Metz passa soltanto su territorio francese ,, e così la 
Lorena rimane isolata. Anche la strategia consiglia la co- 
struzione di una linea che, partendo da Chateau-Salins, 
vada a trovare le ferrovie alsaziane. — Gerber, deputato 
alsaziano, parlò contro il progetto di legge, che disse re- 
datto per servire a scopi militari — Gerwig parlò in fa- 
vore, ma chiese che fosse rinviato alla Commissione del 
bilancio, proposta che vanne approvata dal Reichstag. 

— La Commissione del bilancio approvò poi all’unani- 
mità, nella seduta di giovedì scorso, il credito dei 15 milioni 
di marchi per la costruzione delle ferrovie della Lorena. 


Ferrovio in Persia. — Annunciasi da Teheran che 
i lavori di tracciamento dei progettati tronchi ferroviarii 
Teheran-Reacht e Teheran-Fibris, sono già incominciati. I 
capitali necessarii alla costruzione di queste ferrovie non 
sono provveduti, come dicevasi, da una Società, ma dalla 
cassa particolare dello Scià. Credesi che tutto il materiale 
mobile sarà ritirato dall'Austria. 


Notizie: Diverse 


Riforme ministeriali. — La Ga::. 7V/. ha pub- 
blicato il seguente decreto : : 

lì Presidente del Consiglio dei ministri, di concerto coi 
Ministri delle finanze, dell'interno, dell’istruzione pubblica 
e dei lavori pubblici, in conformità delle deliberazioni prese 
nel Consiglio dei ministri ai sensi del R. Decreto 25 agosto 
1876, decreta : 

Art. 1. È istituita una Commissione coll’incarico : 

a) Di esaminare e riferire quali debbano essere i pubblici 
servizii da affidare al Ministero di agricoltura, industria e 
commercio ; 

b) Di esaminare e riferire quali possano essere ì van- 
taggi, ovvero gl’inconvenienti derivanti dalla divisione del 
Ministero delle finanze in due Ministeri, mediante la isti- 
tuzione del Ministero del tesoro, atabilita col regio decreto 
26 dicembre 1877. 

Art. 2. La Commissione è composta di diciotto membri, 
ed eleggerà nel suo seno il presidente. 

Essa presenterà la sua Relazione entro un mese dalla 
data della sua costituzione. 

Art. 3. Sono chiamati a far parte della Commissione i 
signori : 

Boccardo comm. Girolamo, prof. dell'Università di Ge- 
nova, senatore del regno; 

Cacace comm. Tito, presidente della Camera di commercio 
di Napoli, senatore del regno ; 

Martinelli comm. Massimiliano, consigliere di Stato, se- 


natore del regno ; 


Rizzari comm. Mario, senatore del regno; 

Rossi comm. Alessandro, senatore del regno ; 

Sacchi comm. Vittorio, consigliere della Corte dei conti, 
reggente il Banco di Napoli, senatore del regno; 

Zini comm. Luigi, consigliere di Stato, senatore del regno; 

Bertani dott. Agostino, deputato al Parlamento ; 

Cocco-Ortu avv. Francesco, deputato al Parlamento; 

Ferrara comm. Francesco, direttore della Scuola superiore 
di commercio in Venezia, deputato al Parlamento ; - 

La Porta Luigi, deputato al Parlamento; 

Luzzatti comm. Luigi, professore nell'Università di Pa- 
dova, membro del Consiglio superiore dell’istruzione pub- 
blica, deputato al Parlamento ; 

Mantellini comm. avv. Giuseppe, consigliere di Stato, 
deputato al Parlamento ; 


Maurogònato-Pesaro comm. dott. Isacco, deputato al Par- 
lamento ; | 
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Nervo Luigi, deputato al Parlamento ; 

Pericoli avv. Pietro, deputato al Parlamento; 
Secondi dott. Giovanni, deputato al Parlamento; 
Spaventa comm. Silvio, deputato al Parlamento ; 


Roma, 3 aprile 1878. 
Caroli — Seismit-Doda — Zanardelli — De Sanclis — 
Baccarini. 


— Lo stesso Presidente del Consiglio ha poi diretto la 
seguente lettera a ciascuno dei componenti la suddetta 
Commissione : 

« Roma, © aprile. 

« Secondo le dichiarazioni fatte dal Ministero nel suo 
programma, spetterà al Parlamento di dire l’ultima parola, 
tanto sulla ricostituzione del Ministero d’agricoltura, in- 
dustria e commercio, quanto sulla restituzione al Ministero 
delle finanze delle attribuzioni assegnate al Ministero del 
tesoro col regio decreto 26 dicembre 1877. 

e Ma intanto è necessario che le questioni relative a 
questi mutamenti parziali dell'ordinamento amministrativo 
sieno in ogni loro attinenza esaminate. 

« E cioè, tenendo conto dei voti manifestati in più oc- 
casioni da persone competenti e dalle rappresentanze co- 
stituite, si determini ponderatamente quale somma d’inge. 
‘ renze e di servizii sia a restituirsi, oppure a darsi per la 
prima volta al Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio, affinchè esso possa con adeguati mezzi esercitare 
sulla prosperità del paese una benefica intluenza. 

« Del pari importa che sia spagna in ogni suo rispetto 
la convenienza di riunire di nvovo; sotto una sola mente 
direttiva e sotto una sola mano, tutti i rami e le funzioni 
dell’Amministrazione finanziaria, oppure di mantenerle di- 
vise fra due dicasteri, come parve utile ai nostri predeces- 
sori. 5 

« Tale sommariamente è l’incarico della Commissione 
istituita col decreto ministeriale del 3 aprile corrente, e 
nella quale la S. V. è chiamata a portare il contingente 
della esperienza e della dottrina che il Governo, insieme 
al paese, in Lei riconosce, sicuro che dall’intervento di Lei 
nello studio degli argomenti nel decreto specificati, la ri- 
soluzione dei dubbii e uelle questioni ne sarà grandemente 
avvantaggiata. 

« E poichè al Governo preme di avere al più presto 
l'avviso della Commissione, così io mi pregio d’invitare la 
S. V. ad una prima convocazione, che io mi onorerò di 
presenziare, affichè possa la Commissione costituirsi colla 
nomina del suo presidente. i 

« La riunione avverrà il giorno di martedì 9 aprile, ad 
un’ora pom, in una delle sale del palazzo della Minerva. 

« Mi è gradita l’occasione per confermarle, ‘egregio si- 
gnore, i sentimenti della mia più distinta osservanza. 


« Il Presidente del Consiglio CAIROLI ». 


Ministero dei lavori pubblici. — La Gass:. V/. 
del 4 corr. annuncia che con Decreto Reale del 31 marzo: 

Valsecchi comm. Pasquale, ispettore del Genio civile, 
Direttore generale delle strade ferrate, deputato al Parla- 
mento, è, dietro sua domanda, esonerato dall’ incarico di 
Segretario generale del Ministero dei lavori pubblici; 

Grimaldi avv. prof. Bernardino, deputato al Parlamento, 
è nominato Segretario generale del Ministero suddetto dal 
l.o aprile 1878. 


Lavori pubblici. — Il Ministro dei lavori pubblici 
ha presentato alla Camera, nella seduta dell’8 corr., i se- 
guenti progetti di legge: l.0 Stanziamento di fondi per la 
strada nazionale del Tonale. — 2.0 Fondi per sistemazione 
della sede del Governo in Roma. — 3.0 Maggiori somme 
pel compimento della galleria del Colle di Tenda. — 4.0 
Concorso dello Stato nel compimento del ponte sul fiume 
Pescara. — 5.0 Spesa per costruzione di diversi ponti sulle 
strade nazionali. — 6.0 Concessione del servizio di navi- 
gazione sul Lago Maggiore. — 7.0 Approvazione della Con- 
venzione addizionale pel servizio marittimo fra Brindisi e 
Taranto, con prolungamento a Catania e Messina. 


Arsenale della Spezia — Il Ministro della marina, 
d'accordo col Ministro delle finanze, ha presentato alla Ca- 
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mera dei deputati, nella seduta del 3 corr., nn progetto 
di legge per un secondo binario nell’Arsenale di Spezia ; 
al quale progetto, sulla istanza dell’on. Borghi, la Camera 
accordò l'urgenza. 


Laveri edilizii in Roma — Leggesi nella Libertà 
del 5: ; 

Una delle preoccupazioni della Giunta è quella di af- 
frettare, per quanto è possibile, il compimento della via 
del Quirinale. È un fatto che la sola via della Dateria 
nou è sufficiente, nè conveniente accesso alla Reggia; il 
bisogno d’una comoda e larga strada. che metta alla Reg- 
gia, deve essere soddisfatto nel più breve termine, ed a tal 
fine sono state fatte nuove premure presso l’appaltatore 
Morosi, perchè solleciti il compimento dei lavori di questa 
via. Oramai il lavoro più importante, quello del fognone, 
è già terminato: occorre ora costruire i cunicoli sotto i mar- 
ciapiedi e sistemare in parte il piano stradale. 

Frattanto si è cominciata la demolizione del grande muro 
di cinta del palazzo Rospigliosi. Questo muro verrà abbas- 
sato, e sì adornerà con stucchi, cornicioni, ecc. 

Sarebbe stato molto meglio, secondo la nostra opinione, 
di demolire totalmente il muro e sostituirlo con un’ele- 
gante cancellata di ferro, che avesse permesso di vedere 
esternamente il cortile e la bella facciata del palazzo Ro- 
spigliosi, che è uno dei più belli di Roma; ma sembra che 
ì proprietarii siano stati troppo gelosi dei loro diritti. In 
ogni modo, è bene che questo lavoro si solleciti, e che la 
via del Quirinale sia presto aperta alla circolazione. 


— Il Diritto dell’8 scrive: 

La Commissione municipale, incaricata di studiare la 
questione dei Mercati in Roma, ha ultimati i suoi lavori. 
La Commissione conclude col proporre la costruzione del 
massimo Mercato per la vendita delle derrate alimentari 
nelle adiacenze della Bocca della Verità. 


Lavori edilizii in Viilauno. — I giornali milanesi 
annunciano che tra quel Municipio e la ditta Thonet di 
Vienna fu firmato il contratto per la continuazione dei 
portici settentrionali della piazza del Duomo fino alla via 
S. Raflaele, sul disegno del compianto architetto Mengoni. 
La predetta Ditta ha acquistato tutto l’isolato tra la casa 
Haas e la via S. Raffaele, e si è assunta di cominciare i la- 
vori edilizii su quel punto col prossimo S. Michele. 


Monumento a Vittorio Emanuele in Roma 
— Nella seduta del 4 corr., l’on. ministro Zanardelli pre— 
sentò alla Camera dei deputati un progetto per innalzare 
in Roma un monumento, il quale eterni la. gloriosa me- 
moria di Vittorio Emanuele. L'on. Perrone-Paladini ritirò 
quindi il progetto da lui presentato, riservandosi però di 
esporre i concetti che ispiravano il suo disegno. 

Zanardelli lo ringraziò, ed aggiunse la dichiarazione che 
al monumento resterà un carattere non ufficiale, ma na- 
zionale e collettivo. 

La Camera accordò poi l’urgenza per questo progetto di 


legge. 

— A questo proposito scrivono alla Nazione da Roma, 5: 

Dal resoconto della Camera di ieri avrete appreso che il 
Ministro depose il progetto per un monumento da innal— 
zarsi, a spese dello Stato, a Vittorio Fmanuele in Roma. 
Voi forse crederete che, per effetto di questa presentazione, 
sieno già state risolute tutte le questioni gravi, delicate, 
complesse, che sì riferiscono all'importante soggetto. Non 
è così. Lo Zanardelli depose qualche cosa che rassomi— 
gliasse ad uno schema di legge, per non permettere che 
altri, all’infuori del Governo, ne assumesse l’ iniziativa, e 
mentre doveva svulgersi la proposta del Perrone-Paladini. 
Ma in realtà, il Governo non ha fissato per ora se non la 
nomina di una Commissione, la quale more solito studii, 
riferisca e proponga. Il Gabinetto, bisogna che si intenda 
e si concordi col Re e con la Camera, ma ancora il Re non 
ha avuto nè tempo, nè tranquillità per sciogliere un pro- 
blema, che è più difficile di quello che molti credono. Nes- 
suna difficoltà sulla somma da impiegarsi per pagare ug 


, debito sacro alla Nazione; ma il Panteon comparisce ogni 


giorno più monumento negato per la tomba del Re, e tanto 


| più come nuovo mausoleo di Casa Savoia. In generale pre- 


vale il concetto di innalzare la Necropoli augusta sopra 
uno dei colli che circondano la Capitale, ma conviene co- 
mineiare dal fondare una chiesa: principio arduo, non im- 
porta dire come, nè perchè. 

Altre influenze poi si esercitano per dare al Fondatore 
della patria sepoltura definitiva in un altro dei templi di 
Roma, che meglio del Panteon risponda all'ufficio. Infine 
w'è anco il Municipio, con cui è d’uopo discutere e con- 
cordarsi, assunto: non tanto senaplice. 

Per tutti questi motivi siamo ancora assai lobtani dalla 
meta, che ieri forse si credette da molti raggiunta. 


Casse pestati di risparmio — La Go: Uf. ha 
pubblicato il resoconto sommario delle operazioni delle 
Casse postali dî risparmio a tatto il mese di febbraio 1878. 

Nel mese di febbraio 1878 ebbero luogo 18,533 depositi, 
er l'importo di lire 1,078,193.95; e 7,779 rimborsi, pér 
*importo di L. 595,107.46. Quindi un residuo credito dei 
depositanti di L. 483,086.49, rimanendo iu corso libretti 
3,441. 

Nei mesi precedenti dell’anno in corso avevano avuto 
luogo 20,608 depositi, per l’importo di L. 1,254,721.67; e 
rimborsi 7,697, per l'importo di L. 628,572,41. Quindi il 
residuo credito dei depositanti era stato di L. 626,149.26, 
rimanendo in corso 4,404 libretti. 

Negli anni 1876 e 1877 erano stati registrati 331,898 
depositi, per l'importo di L. 13,068,006; e 83,291 rimborsi 
per l’ importo di lire 6,749,569.17. Onde risultò un residuo 
eredito dei depositanti di lire 6,348,936.06, rimanendo in 
corso 114,131 libretti. 

Lince di navigazione postale. — La Gazz. di 
Venezia ha per telegrafo da Roma, 8: 

Oggi il presidente della Camera di commercio, commen- 
datore Blumenthal, ebbe una conferenza presso il Direttore 
generale delle poste, assieme al deputato Maldini, col com- 
mendator Florio. ha riuscita dell’intervista fu completa. 

Venezia avrà gli approdi della linea di Marsiglia, una 
congiunzione diretta con Zara sulla linea di Corfù ; fra 
breve avrà luogo la sostituzione dell'approdo al Pireo a 
quello di Sira sulla linea di Costantinopoli. 

Havvi pure la probabilità della prossima attuazione dei 
viaggi fino ad Odessa. 

E ciò tutto senza alcuna sovvencione da parte della Città, 
che non venne neppure richiesta. 

Un esito così soddisfacente devesi, oltrecchè alle pratiche 
della Camera di commerclo e del Municipio di Venezia, alla 
cooperazione del deputato comm. Maldini, ed alla gentile 
ed illuminata arrendevolezza del comm. Florio, secondata 
dal cav. Laguna e dal cav. Orlando, venuti pure a Roma. 

Dovrà ora Venezia corrispondere con decisa preferenza a 
queste linee di navigazione nazionale nei suoi traffici col 
Mediterraneo, colla Turchia, colla Grecia, colla Dalmazia, 
con Trieste, ece. 

Ufficit telegrafici. — Il 1° corrente in Pietra Mon- 
tecorvino (prov. di Foggia), il 2 in Tusa (prov. di Messina) 
ed 11 4 in Mareianise (prov. di Caserta), è stato attivato un 
Uffizio telegrafico governativo al servizio del Governo e dei 
privati, con orario limitato di giorno. 


Il telefono Righi. — La Patria di Bologna, del 5, 
ci apprende che, per cura di quella Direzione compartimen- 
tale dei telegrafi, si sono fatti in Bologna degli esperimenti 
col telefono modificato dal prof. Righi. 

L'Ufficio telegrafico era stato all’uopo messo in comuni- 
cazione, mediante apposito filo, con la residenza della Di- 
rezione compartimentale nella seliciata di S. Francesco. 

Le persone che assistevano all'esperimento udirono le 
voci edi suoni trasmessi (si fece una prova anche con ut 
fiauto che riuscì benissimo), senza avere alcun bisogno di 
accostare l'orecchio all'organo trasmissore. Ed è in ciò che 
sta l’importanza della «coperta del prof. Righi, della quale 
si è tanto penetrata la Ditezione generale dei telegrafi, che 
lia disposto perchè si facciano altri esperimenti fra varie 
stazioni telegrafiche, sempre a maggiori distanze. 

11 telefone in Svizzera — Il Consiglio federale ha 
fatto una pritha concessione pet telefono: ai signori Mecker 

e Meinîng a Baden, alle seguenti condizioni : 


1°. L'impianto e la manutenzione della linea, con tutto 
ciò che vi si riferisce, si effettuerà a spese dei concessio- 
narii, i quali, senza dubbio, dovranno mettersi d'accordo 
coi particolari o colle corporazioni , le cui proprietà do- 
vranno essere occupate. , 

2° L'installazione concessa non dovrà, in nessun tempo, 
incagliare la rete telegrafica dello Stato e delle Compagnie 
ferroviarie, nè nella sua estensione attuale, nè nel suo ul- 
teriore sviluppo. 

3° Quando la linea deve seguire parallelamente una linea 
telegrafica federale, dovrà rimanerne, in tutti i suoi punti 
ad una distanza di almeno 10 metri. Però, quando si tratti 
di un semplice inerociamento, la distanza tra il filo con- 
cesso ed il flo’ dello Stato può essere ridotta ad un metro 
al minimo. 

4° La linea concessa non potrà essere impiegata che per 
comunicazioni d'affari dei coneessionarii stessi. Tutto altro 
impiego sarà considerato come contravvenzione alla regìa 
della Confederazione. 1 

5* I concessionarii dovranno pagare all’Amministrazione 
federale dei telegrafi un diritto di concessione di fr. 20 
all'anno, che dovrà essere versato alla fine di ogni anno 
all’Ispezione dei telegrafi ad Olten. 

6° Quando la linea -dovesse essere impiegata più tardi 
ad altri scopi, od essere esercitata da altri apparecchi, o 
finalmente subire dei cambiamenti di tracciato, i conces- 
sionarii dovranno domandare una nuova autorizzazione. 

‘7° La concessione potrà in ogni tempo, e senza alcun in- 
dennizzo, essere ritirata. In questo caso, qualunque impianto 
dovrà essere levato a spese dei concessionarii e nel termine 
di un mese, a partire dall'espirazione. 


Il telefono sulle ferrovie francesi — Si legge 
nella Liberte : 

Sono stati fatti degli esperimenti sopra il telefono a 
Lione, tra l’Ufficio telegrafico della Stazione di Saint-Paul 
e l’Ufficio centrale della città, e tra le Stazioni di Tassin 
e di Charbonnière, situate sulla linea Lione-Montbrizon è 
distanti 300V metri. Questi esperimenti riuscirono comple- 
tamente. E stato dato l'ordine di stabilire immediatamente 
degli apparecchi di questo genere nelle principali Stazioni 
della linea. 


Esposizione universale di Parigi. — Il signor 
Berger, direttore delle sezioni estere, ha invitati i Com- 
missarii esteri ad affrettare i lavori di collocamento e ad 
aumentare il numero degli opera], affinchè tutto sia pronto 
pel giorno destinato all'apertura dell’Esposizione. 

Il sig. Dietz Mannin ha diretta agli espositori della 
sezione francese una circolare, rammentando che, a partire 
dal 25 aprile, non verranno più ricevuti prodotti al Campo 
di Marte. 

Altri 250 vagoni, provenienti da nazionalità diverse, 
sono urrivati al Campo di Marte. 

Gli operaj occupati nella decorazione del padiglione 
della villa di Parigi e della galleria di Jena, lavorano notte 
tempo a luce elettrica. Si ata ora organizzando il lavoro 
notturno anche per la sezione delle macchine. 


izione cartaeca internazionale. — | 
giornali tedeschi annunziano che, dal 16 al 31 agosto pros- 
sitho. venturo, a Berlino avrà luogo una Esposizione inter- 
nazionale di tutti i rami dell’industria della carta. 


Necrologia. — Il Monileur Universel, del 30 marzo 
p. p., annunziava che sir Gilberto Scott, il celebre ingegnere 
inglese che scrisse parecchie opere pregevolissime, fra le 
quali primeggia quella intitolata: Della conservazione degli 
antichi monumenti architettonici, è morto in età di 64 anni. 
Gilberto Scott incominciò ad acquistare bella fama nel 1845, 
quando ricostruì la chiesa di San Nicolao ad Amburgo, 
ch’era stata distrutta da un incendio. Nel 1855, lo Scott 
riportava il premio assegnato dalla Città d’Amburgo al mi- 
gliore disegno presentato per un nuovo palazzo civico ed 
un palazzo del Senato, e veniva incaricato di eseguirne i 
lavori. La regina gli conferì nel 1872 le insegne equestri, 
in ricompensa de’ suoi bei lavori di restauro gotici. Fu sir 
Gilberto Scott: che eseguìi restauri delle cattedrali di Lich- 
field, Ely, Hereford, Ripon, Gloucester, Chester, Salisbury 
@Ce.,. eco. i 


cresima 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Languido il mercato dei valori ferroviarii anche nella pas- 
sata settimana. 

Le Azioni Meridionali oscillarono fra il 335 al 340; le Ob- 
bligazioni relative tra il 238 al 241 ex-coupon, i Boni tra il 
570 al 571. ° 

Le Sarde, della serie A, si aggirarono sul 239; quelle della 
serie B, sul 243 — Le Pontebbane ebbero il prezzo di 376 — 
L’Alta Italia quello di 259 — Le Obbligazioni Vittorio Emanuele 
con denaro a 252. 

Uguale freddezza toccò, nella Borsa di Parigi, alle Lombarde, 
quotate a 146 e 148; alle Obbligazioni analoghe sul prezzo di 
232 a 234; alle Vittorio Emanuele a 232, 235, e per ultimo 
229 ex-coupon. Le Azioni delle Ferrovie Romane vl furono 
meglio trattate, cedute da 70 a 65; le Obbligazioni negoziate 
a 244 o 246. 


CONVOCAZIONI 


Società generale delle Torbiere italiano — 
Gli azionisti sono riconvocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 22 corrente in Torino (via Ospedale, 24), per udire 
la relazione del Consiglio d’amministrazione sull’esercizio 1877, 
per l'approvazione del bilaneio relativo, e per la nomina di 
amministratori. 


Societa generale immobiliare di lavori di 
utilita pubblica ed agricola — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 29 cor- 
rente in Firenze (via Martelli, 8), per l'approvazione dei conti 
del 1877, e per la rielezione di amministratori. 


* Società anonima italiana per la fabbrica- 
zione della dinamite (brevetti Nobel) e di 
prodotti chimici. — Gli azionisti sono riconvocati in 
assemblea generale pel giorno 30 corr. in Avigliana (sede so- 
ciale), per la verifica dei conti del 1877 e riparto dei benefizii, 
e pel rimpiazzo di amministratori usceati. 


Avvisi d’Asta 


Il 16 corrente, presso la Deputazione provinciale di Roma, 
si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della sesson- 
nale manutenzione della strada provinciale Braccianese, primo 
tronco, dalla nazionale Cassia alla comunale di Canale, per 
l’annuo canone di L. 12,511.53. Manutenzione dal 1° aprile 
1878 al 31 dicembre 1883. Deposito interinale L. 900 in mo- 
neta o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 1300 idem 
o rendita D. P. 


— Il 17 detto mese, presso la Prefettura di Cosenza, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbiigatoria di Rota Greca, dall’abitato al fiumicello Paglia- 
rella, confine con Lattarico, della lunghezza di m. 2761, per 
la presunta somma di L. 56,529.20. Deposito interinale lire 
2000; cauzione definitiva L. 5800, a termini del Capitolato. 


— — Il 19 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Cuneo, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori di ristauro ed 
ampliamento del palazzo della Prefettura di Cuneo, per il pre- 
sunto importo di L. 50,000. Deposito L. 10,000 in numerario 
o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Rovigo, si terrà una 
asta per l'appalto dei lavori occorrenti al rialzo e parziali ri- 
butti con imbancamenti dell’argine traversante, detto di S. 
Maria in Punta, tra Po di Venezia e Po di Goro, e di 7 tratte 
dell’arginatura sinistra di Po di Goro in Comune di Ariano, per 
la presunta somma di L. 117,140. Lavori da eseguire entro 
106 giorni. Deposito interinale L. 8000 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 20,000 idem. 


__— Il 20 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Spezia, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di ìngrane 
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dimento del ponte di sbarco sulla spiaggia di Pertusola alla 
Batteria detta di Santa Teresa, presso Spezia, per il presunto 
importo di L. 40,000. Lavori da eseguire entro 90 giorni. De- 
posito L. 4000 in contanti o rendita D. P. 


— N 22 detto mese, presso la Prefettura di Cosenza, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione di 4 case canto- 
niere doppie e di una casetta semplice, lungo il secondo tronco 
della ferrovia per Cosenza, pel presunto importo di L. 51,000. 
Lavori da eseguire in 75 giorni. Deposito interinale L. 2550; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Trapani, si terrà un’asta per l’appalto delle opere di siste- 
mazione della strada provinciale da Castelvetrano a Partanna, 
compresa fra la Porta San Bartolomeo nell’ abitato di Castel- 
vetrano ed il quadrivio Tripi, della lunghezza di m. 8114.72, 
per la presunta somma di L. 88,158.15. Lavori da eseguire 
entro 4 anni. Deposito interinale L. 4410, in numerario o bi- 
glietti consorziali; cauzione definitiva a termini del Capitolato. 


— Il 25 detto mese, presso la Prefettura di Trapani, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione e sistemazione 
del terzo tronco, 1° tratto, della strada comunale obbligatoria 
detta Alcamo-Camporeale, nell'interno del Comune di Alcamo, 
della lunghezza di m. 6264.35, per il presunto importo di 
L. 61,204.40. Deposito interinale L. 300 ; cauzione definitiva 
A He in numerario o rendita D. P., o in beni stabili per 

. 4000. 
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Molte persone si lamentano di provare ogni mattina, nello 
svegliarsi, un grande incomodo ai bronchi, come un soffoca- 
mento prodotto nella parte posteriore della gola da mucosità, 
più 0 meno spesse. Per sputare si fanno violenti sforzi, che 
cagionano sovente la tosse e qualche volta le nausee; e non è 
che a grande stente, dopo un’ora o due di incomodo, che si 
giunge a liberarsi da quanto faceva ostacolo alla respirazione. 


E rendere un vero servigio a tutte le persone attaccate da 
quest’'affezione tanto penosa, l’indicar loro il rimedio: trattasi 
semplicemente del catrame, tanto efficace in tutte le affezioni 
dei bronchi. Basta inghiottire, ad ogni pasto, due o tre capsule * 
del catrame Guyot, per ottenere rapidamente un benessere, che 
troppo sovente invano erasi cercato in gran numero di medi. 
camenti, più o meno complicati e dispendiosi. Otto o nove 
volte sopra dieci, questo incomodo di ogni mattina scomparirà 
completamente coll’uso un po’ prolungato delle capsule di 
catrame. 

Giova ricordare che ogni boccetta contiene 60 capsule, e 
questo modo di cura costa un prezzo insignificante, pochi 
centesimi al giorno. 

Questo prodotto, a cagione del suo considerevole smercio, 
ha suscitato numerose imitazioni. Il signor Guyot non può 
garantire che le boccette che portano la sua firma stampata 
in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 


CESARE ROSSI, Gerente. 
nr—_—r—._--r—or———. Md e= _T—y—r— 
ANNO VI. 

IL RISPAZRMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le suo pubblicazioni 


Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene artieoli economici, la rivista delle Borse d’Italia e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premi. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razionì indicate nel giornale. 


L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


. Rivolgersi all'Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tito, N. 8. 


e degli interessi materiali 


dro 
pes 
fe 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 13? Settimana. 


Strade Ferrate Romane 


PLANTARE II EA = = ‘ 

PRODOTTI del 26 marzo al 1° aprile 1878. i i 
î |a 

4877 AUMENTO | DIMINUZIONE ‘2 ATI 
Chilometri in esercizio. . - 3526 344] 55 ; DS |EZIsS|$ 
|Media. . . . .... 3503 3435 » » SO |S93 Ro 
| Viaggiatori . . ; 680,888.75! ——634,331.90 46,556.85 . so [ast = 
Merci a grande velocità . 199,616.55 189,970.80 9,645.75 » 2 e |S|È 
Merci a piccola velocità . . 803,234.90 189,732.30 13,502.60| » $ x a | 
Totale dei prodotti ferroviari 1,683,740.20] —1,614,035.00 69,705.20 » è == 
Navigazione sui laghi 5 13,660.75 15,503.30 » 1,842.55 S ® 10 |U 
& E) ro Baal 
el ]7" | ———— —_ w to 00 

Totale della settimana . 1,697,400.95] —1,329,538.30 67,862.6E E è? [ml | 

| So {=== 
| PRODOTTI dal 1° gennaio al 1° aprile 1878 D E 

î & Nea Î 
; ® Pe, E 
| Viaggiatori. . . 8,226.345.85f = 7,803,587.95 422,757.90 » da D) 
Merei a grande velocità è 2,478,588.45 2,398,528.35 80,060.10 » ‘ fa Tae) . 
Merei a piccola velocità . 9,909,300.04| 10,132,017.23 » 222,717.19 n  & 
ei os 
——————_b rr —_ tn. 1 e + 
Totale dei prodotti ferroviari 20,614,234.34] 20,334,133.53 290, 100.8) » n 3_ 
Navigazione sui laghi . 160,991.85 175,354.45 » 14,362.60) na so 
(©) (©) 
—nisizi ritiene | rina ia Mo) n°) 

Totali +... . . . . | 20,775,226.18| 20,509,487,98]  265,738.21| i È è È 


| Strade Ferrate Meridionali 


| 9 Settimana. — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 
i eserciti totali chilom. 
i ReTtE ADRIATICA R TIRKENA SA 
| Prodottisettimanali 1878 |1,446.—j = 331,570.38) 220.30 
| Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—] —370,068.88/ 255.93 
| ———<É6____6mmé  <«»@-«>u@ 
i Differenze nei prodotti della 

' settimana Î878. . . .| » |— 38,498.50/— 26.63 
| Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--| 3,083,492.14' 2,132.43 


I 
3,771,003.66} 2,607.89 


1,446.— 


! Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . . . » 


Introiti corrisp. nel 1877 


— 687,51 sa 475.46 


appare nipotini 


i ReTB CALABRO-SICULA 


| Prodotti settimanali 1878. |1,139.— 14],229.65| 125.99 
| Settimana eorrisp. nel 1877.|1,076.—| — 130,459.47| 121.24 


Differenze nei prodotti a 


settimana 1878. . T 63.— 10,770.18'4+ 2.75 


1 219,766.77| 1,070.91 
1,199,486.83] 1,114.76 


rr RO 


Introiti dal 1° gennaio 1878.11,139,— 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,076.— 


once feet cn] 


+ 63.—|+ 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878 . . . 20,279.94/— 43.86 


2° Settimana — Dall°8 al 14 gennaio 1878. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa} 


Chil. | PRODOTTI |ProDpoTTI 

i esereiti totali chilom. 

Prodotti della settimana. .| 1,646 735,899.32/23,312.03 

Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 479,738.66/15,197.03 
(a) 


è» Ar | rn Pron 


256, 160.66] 8,115.00 


in più . . è» 


( 
Differenza ( in meno. 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 14 detto 1878 
Periodo corr. 1877. 


1,646] 1,158,236.04/18,345.42 
1,646] 940,723.61|14,900.31 


217,512.43] 3,445.08| 


Aumento A 
Diminuzione . . . 


(a) I prodotti del 1877 # sono DideAuitiat 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 30 novembre 1877. 


I n nm 0 i 


TrEviISso- VICEN. 


QUALITÀ VICENZA-SCHIO |, papova-B4ss. ù sul 
dei quan] ;prvorto |dtA"| importo sservazioni ! 
PRODOTTI [tit | importo [dita | imp | 


Viaggiatori.....| 9837/12,104, 15|26031/42, 122.54 


Bagagli e cani.| 208 163.87| 790 "980,27 i 
Merci a G.V. 972] 799.51/ 2677] 2.484.44 
Merci a P.V. ..| 1071{ 7,130.40| » 


» 
Introitì diversi.| 435.04| » 228.66 


Totale L.|12138/20,632.97/29498[45,715.91 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


‘è UYU UISsSO 
Vendita di Materiali fuori d’uso | 


La Società delle Ferrovie dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 


ACCIAIO vecchio a BRASS; ed in lime di 


rifiuto sé A ° 4 »+ Chilogr. 24,000 circa 
BRONZO in livagiaza e tornitura eda 
rifondere ° A 5 “ > 5 ” è a » 17,000 » 
CIERCKHI di ferro. é A 5 A A i î » £1O8B,00O » 
CERCHI d'acciaio ° ° 5 ° a » B858,000 » 


FERRERO vecchio in pezzi “ossi e ni» 
«nuti, in caldaie, lamerino, da lavoro, 


sratelle ecc. » A ° i ° A . & A »S5A'7T,000 » 
GELISA. da rifondere " s A r ” A » 66,000 » 
OTTONE id. s è s & » 416, 00O » 
RAMH da ac a © sù limatura e 

tornitura ° ° ° ° ° ° o » 25,000 » 
ZIIN CO da —calete è. “e 3 Ò : ù s » 5,000 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver— 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZAO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione senerale del- 
L’ Esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali Fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno 9 Aprile p. v. Le schede d'offerta sa 
ranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, I 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dci lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 22 marzo 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO, 


e degli interessi materiali 92417 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


VI, Estrazione dei Buoni in VQro 


eseguitasi in seduta pubblica il 1° aprile 1878. I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare 
dal 1° luglio 1878 e mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole semestrali non 
scadute. Dal 1° luglio 1878 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMERI HS'TRATTII 


Titoli da cinque Titoli unitari 


Numeri 
delle 
Cartelle 


Numeri 
delle 
Cartelle 


Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni |} Numeri dei Buoni |} Numeri dei Buoni 


dul Num.{al Num dal Num.| al Num. dal Num.t al Num. dal Num.| al Num. {dal Num.{ al Num. {dal Num.| al Num. 
102 506 5787| 28931| 28935 10443] 52211] 52215 65476) 65480|| 85716] 85720|105531|105535; 
117 081 5898) 29486] 29490! 10494| 524661 52470 66071| 66075] 85936] 85940|1105746]105750 
4399] 2191 5974| 29866] 29870] 10503] 52511] 52515 66116| 66120] 86166] 86170!1106451|106455| 
568! 2836 6179| 30891] 20895] 10518) 525861 32590 66361] 66365] 86476| 86480/106871|106875 
944 4716 6267] 31331] 31335|| 10522) 52606] 52610 66896] 66900|] 86631| 86635/106906|106910 
1097)  SA48I 6302] 31506 31510|| 10937| 54681] 54685 66941| 66945|| 86776 86780 107081/107085; 
1114| 5566 6304| 31516] 31520|| 10959) 54791] 54795 67306| 67310) 87526| 87530:1107991]107995 
1167) 5831 65301 32646] 32650] 11052} 552561 55260 68266] 68270] 87596 87600 1080661108070 
1329| 6641 6566] 32826] 32830] 11164] 55816] 55820 68421] 68425/1 88236] 88240]108941|108945 
1389| 6941 6767] 33831] 33885] 11185] 55921] 55925 68666] 68670) 88306] 88310]|{109051|109055 
1391] 6951 6899] 34491] 344095)! 11532] 576561 57660 69741| 69745] 82851] 88855/[109256/109260) 
1406/7026 6944| 34716] 34720] 11696] 584761 581480 70246} 70250]) 89206] 89210|[109331|109335 
1476] 7376 69761 34876| 34880 117351 586711 58675 70961 70965| 89306 89310 111441|111445 
1502} 7506 6981| 34901| 34905Î 12132] 606561 60660 71541| 71545] 89336 
1772 8856 7032] 35156| 35160)| 12138} 606861 60690 72996) 73000] 90391| 90395/]112911|112915/ 
1938| 9686 7043) 3521]| 35215|| 12215} 61071| 61075 73326) 73330|| 92456] 92460||113461|113465. 
2052) 10256 7128] 35636] 35640] 12216} 61076] 61080 73396] 73400; 92511] 92515||113516 113520 
21231 10611 7251| 36251| 36255] 123891 61911] 61945 74331 74335 93081| 93085/|113996|114000 
2222] 11106 7484] 37416) 37420]] 124871 62431f 62435 75146] 75150] 93596| 93600;|11491!|114915 
2502] 12506 7541| 37701) 37705] 12660] 632061 6:3300 75151] 75159) 94156] 94160|115731|115735 
2878) 14386 7582] 37906] 37910|) 12994] 61966] 64970 75686] 70590|| 95086] 95090|116206116210|] 
2885) 14421 7765] 388211 38825 75691] ‘756995]| 952811 95285||116296 116300) 
2899) 14491 7848] 39236] 3924 759461 75950] 95366 95370|[116316{116320 
30831 15411 80891 40441| 40445 75961] 75965] 96206] 96210|[117721{117725 
3172| 15856 8117} 40581] 40585 76561] 76565) 96826] 96830||118371|118375 
3185) 15921 81521 40756| 40760 76871] 76875) 97551] 97855|[119001/119005 
3240| 16196 8157] 40781| 40785 76966] 76970] 97946) 97950|119116 119120. 
3512] 17556 83181 41586) 41590 77151) 77155] 98421] 98425|[1193411119345 
3650] 18246 8775) 49871] 43875 77831) 77835] 9917]| 99175||120626/120630]|| 
4051| 20251 8827] 44131| 44135 77931] 77995) 99896] 99900}1121911|121915 
4230| 21) 46] . 8936} 44676) 44686 78561] 78565/[100301|100305]{122451|122455| 
4367| 21831 8954| 44766] 44770 78691] 78695]|[100636]1M0640|1123336]123340 
4369) 21841 9046] 45226] 45230 72946] 78950||160851|100855]|]123711|123715 
4521| 22601 9173) 45861] 45865 79696 79700;]101066)101080||123911{123915' 
4593| 22961 9201) 46451] 46455 79961] 79965]1101116(101120;]|125041|125045. | 
| 4637] 23181 9428! 47136] 47140 80401| 80405101716/101720]|125276|125280 
46651 23321 9636) 48176] 48180 80826] 80830|1102046|102050]|125746|1257501 
4789| 23941 9788] 48936| 48940 80946] 809501102651|102655|[126051|126055 
48181 24086 9820 49096| 49100 81011] 81015|[102906/[102910||126421|126425' 
4924) 24616 9906] 49526] 49530 81616} 81620}1103191|103195|]126886/126890 
5038] 25186 :‘10099| 50491| 50495 82041] 82045]1103236/103240]|126941{126945: 
| 5041| 25201 10134| 50666] 50670 84126] 84130j|104101|104105]|127136|127140| 
5162] 25806 10136] 50676| 50680 84371| 84375}[104481|104485jj1 27806|127810; 
5211) 26051 10216) 51076| 51080 84866} 84870//104501|104505||129186 129190. 
5628] 28136 10256| 51276) 51280 85061} 85065/|104916/104920]|130426 130430. 
| 9746} 2872 5746| 28726 3] 28730] 10325 51621] 51625 85456! 85460V1053211105325/1130691 0691/130695; 


NB. Presso l’Amministrazione 
ostensibile l’elenco dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 


Firenze, il 1° aprile 1878. 


centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi 


LA DIREZIONE GENERALE. 


GILET 


Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


SESTRI PONENTE 
Ponti e Tettoie. 


CON PROCESSI MECCANICI 
eon Succursale Lucca-Marlia 


53. 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 
Torino, via Finanze, 13. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per. 

Ferniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
géneri di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


E nomi di colero che risul- 
tano aggliudicatarii allo aste 
definitive, specialmente per forni— 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere dello industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, si commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. #@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. £ &, 
semestre L. 8, 

Milano via Capellari, N. 4. 


'TARDY E BENECH | 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione. 


Ferro in Harre ec per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. . | 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per | 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d'ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, | 


Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 
Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca | 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. | 


| Deposito dr IA A TARDY e SENO Torino- SOGORE GENOVA, 


Le I 7 


pes 19) N OVA 
Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE £ FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. | 


DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Pi2Zza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S. G. B. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Anno XI. 


MONITORE DELLE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria »- 


Latvori Pubblici »- 


Mercoledì 17 Aprile 1878 


N.* 16. 


STRADE FERRATE 


Conimercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
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PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Febbraio 1878) 
Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
- nistero dei lavori pubblici ricevemmo il prospetto dei 
‘ prodotti riferibili al mese di febbraio 1878, confrontati 
con quelli del febbraio 1877, ed in relazione a quelli dei 
mesi precedenti (1). 
Il prodotto generale lordo del mese di febbraio 1878 (de- 
dotta la navigazione sui laghi) ascese a L. 10,294,524, ed è 
composto come segue: 


Viaggiatori . >»... 6.0... L. 4,352,992 


Bagagli o. . 60.0... » 181,871 
‘ Merci a grande velocità . . . +. » 1,016,505 

Id. a piccola velocità . . . . + » 4,680,779 
Prodotti diversi . . . . + » 62,377 


Totale L. 10,294,524 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


1878 21997. 

Ferrovie dello Stato . . .L. 5,860,785 L. 5,907,031 
» esercìite dalla Società 

Sud-Austriaca . . » 932,316 » 960,251 

» Romane . . . . » 1,950,249 » 1,968,948 

» Meridionali . » 1,392,403 » 1,607,017 

» Sarde . . . .. + 68,108 » 68,597 

Ferrovia Torino-Lanzo, . . » 26,150 » 27,620 

» Torino-Rivoli . . » 9,126 >» 8,086 

» Vicenza-Thiéne:Schio» — 14,224 » 15,709 
» Viceriza-Treviso e'Pa- 

dova-Bassanò' . . » 41,163 » 9 
Totale L. 10,294,524 L. 10,563,759 


Si ebbe dunque nel febbraio 1878 una diminuzione di 
L. 269,235’ in confronto del febbraio 1877. 
n 


(1) Vedi Monitore N. 13 a. e. 


Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 46,246; quelle 
esercite dalla Società Austriaca di L. 27,935; le Romane di 
L. 18,699; le Meridionali di L. 214,614; le Sarde di L. 489; 
la ‘forino-Lanzo di L. 1,470; e la Vicenza-Thiene-Sehio 
di L. 1,485. 

Aumentò invece la Torino-Rivoli di L. 540; e si aggiun- 
sero L. 41,163 per le linee Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano, che nel febbraio 1877 non erano in esercizio. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel febbraio 1877 era di chil. ‘7860, nel 
febbraio 1878 era invece di chil. 8186, come nel gennaio, 
non essendosi nel detto mese aperto alcun nuovo trenco. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto febbraio 1878, in 
confronto di quelli dello stesso bimestre 1877, furono i 
seguenti: 

18978 18937 
Ferrovie dello Stato . L. 12,259,656 L. 12,257,374 
” esercìte dalla Società 


Sud-Austriaca . . » 1,061,786(2) »1,024,375(2) 
» Romane . . . . » 4,507,4607 » 4,079,844 
n Meridionali . . . +» 2,947,067 è» 3,571,880 
» Sarde . . . e ” 137,893 . 142,627 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 03,269» 07,972 
» Torino-Rivoli . . » 18,024» 17,733 
» Vicenza-Thiene Schio» 27,418» 35,337 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» ‘78,070 » 


Totale L. 22,022,966 L. 22,146,993 
Si ebbe dunque nel bimestre 1878 una diminuzione to- 
tale di L. 124,027 in confronto dell’eguale bimestre 1877. 


(2) Queste cifre sono evidentemente errate, ma noi non 
siamo in grado di correggerle, e dobbiamo quindi riferirle come 
sono, richiamando però su esse, e sui troppo frequenti errori 
che sì riscontrano in queste pubblicazioni ufficiali, tutta l’at- 
tenzione della Direzione generale. (La Rep.) 
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Aumentarono le ferrovie dello Stato di L. 2,282; quelle 
esercìte dalla Società Austriaca di L, 9,476 (2); Ie Romane 
di L. 427,623; e la Torino-Rivoli di L. 291. Vi si aggiun- 
sero poi L. 78,070 per le linee Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano, che nel 1° bimestre 1877 non erano in esercizio. 

Diminuirono invece le Meridionali di L. 624,813; le Sarde 
di L. 4,734; la Torino-Lanzo di L. 4,303;; e la Vicenza- 
Thiene-Schio di L. 77,919. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di febbraio 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


1878 21877 
Ferrovie dello Stato . . . . . .L. 1,583 L. 1,647 
». esercite dalla Società Sud- 
Austriaca . . . ....» 997 » 1,027 
» Romane ....... >» 1,184 D) 1,195 
» Meridionali . . . . . . » 960 » 1,108 
» Sarde . . ...... >» 342 >» 344 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . » 817 » 863 
» Torino-Rivoli . . » 760 » 715 
» Vicenza-Thiene-Schio . . » 474 » 523 
» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano. . . è... 0...» 384 » >» 
Media complessiva L. 1,268 L. 1,338 


Si ebbe dunque nel febbraio 1878 una diminuzione di 
L. 70 in confronto del febbraio 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 64; quelle eser- 
cìte dalla Società Austriaca di L. 30; le Romane di L. 11; 
le Meridionali di L. 148; le Sarde di L. 2; la Torino-Lanzo 
di L. 46; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 49. 

Aumentò invece la sola Torino-Rivoli di L. 45, 

Il prodotto chilometrico durante il periodo dal 1° gennaio 
a tutto febbraio 1878, confrontato con quello del 1° bi- 
mestre 1877, presenta le cifre seguenti: 


19378 18977 

Ferrovie dello Stato . L. 3,311 L. 3,427 
» = esercite dalla Soc. Sud-Austr. » 2,132» 2,122 

» Romane . » 2,736 » 2,477 


» Meridionali. . . . . . . » 2,032 


» 2,463 
” Sarde... .. 6.0... » 692 » "746 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . . . . » 1,664 » 1,799 
» Torino-Rivoli . + +. » 1,502 » 1,477 
5 Vicenza-Thiene-Schio . . . » 914 >» 1,177 
”» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
S8DO è. è... . 00.0... 729 n» » 


Media complessiva L. 2,714 L. 2,810 

Si ebbe dunque nel 1° bimestre 1878 una diminuzione com- 
plessiva media di L. 96, in confronto del bimestre 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 116; le Meridio- 
nali di L. 431; le Sarde di L. 24; la Torino-Lanzo di lire 
135; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 263. 

Aumentarono invece le ferrovie esercite dalla Società 
Austriaca di L. 10; le Romane di L. 259; e la Torino-Ri- 
voli di L. 25. — 

Quanto alla navigazione dei laghi, il prodotto generale 
del mese di febbraio 1878 ascese a L. 54,583, cioè con una 
diminuzione di L. 697 in confronto del febbraio 1877; ed 
il prodotto generale del periodo dal 1° gennaio a tutto feb- 
braio 1878 ascese a L. 105,682, cioè con una diminuzione 
di L. 1,658 in confronto dell’eguale periodo del 1877. 


Crasso aero] 


Monitore delle Strade Ferrate 


L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELLE FERROVIE 


/ (Continuazione — V. N. 15) 


“ Continuando nella sua rassegna storica sulla costituzione 
delle reti ferroviarie all’estero, il signor Jacqmin dice a pro- 
posito dell'Olanda e della Germania (*): 


Il regno dei Paesi Bassi non seguì, nella costituzione 
della sua rete, l’esempio datogli dal Belgio; lungi dall’af- 
fidare allo Stato la costruzione e l’esercizio delle ferrovie, 
le Camere neerlandesi esitavano persino ad accordare delle 
concersioni. 

La prima linea, quella da Amsterdam ad Harlem, fu 
aperta il 20 settembre 1839; l’anno prima, il Governo 
aveva proposto agli Stati generali di concedere la ferrovia 
da Amsterdam ad Harnheim, ma la legge fu respinta con 
46 voti contro 2. Convinto però dei vantaggi che il paese 
doveva ritrarre dalla costruzione delle ferrovie, il re Gu- 
glielmo prescrisse la esecuzione di quella linea, impegnandosi 
personalmente, e col proprio peculio, a pagare gl’interessi 
del prestito necessario alla esecuzione dei lavori. La linea 
fu così costruita, ed i suni prodotti resero inutile il ge- 
neroso impegno assunto dal re; le Camere autorizzarono 
poi la retrocessione della linea da Amsterdam ad Harn- 
heim ad una Società, che, sotto il nome di Neerlandese- 
Renana, s'impegnava a costruire un complesso di linee si- 
tuate al sud ed all'est d’Amsterdam. 

Dopo la costituzione delle due Società — la Società 
Olandese e la Società Neerlandese-Renana — alcune linee 
secondarie furono concesse; ma si riconobbe ben presto 
che, senza un largo intervento dello Stato, era impossibile 
ottenere un notevole anmento della rete. Progetti com- 
plessivi furono presentati agli Stati generali nel 1857 e 
1858; lungamente discussi, non furono approvati che nel 
1860 e 1863. Essì si fondano sopra una base precisa : co- 
struzione a spess dello Stato, esercizio da parte di una 
Compagnia privata che fornisca il materiale ruotabile. 

L'esposizione dei motivi, che precedeva la legge del 3 
luglio 1863, contiene, a proposito dell’esercizio governativo, 
i seguenti periodi: « Il Governo preferisce che l’esercizio 
sia fatto da privati; l'esercizio è un affare d’industria pri- 
vata : lo Stato, intraprendendolo da sè, uscirebbe dal suo 
compito... Lo zelo, l'abilità dei pubblici funzionarii non 
otterranno mai risultati paragonabili a quelli che ri- 
sultano dagli sforzi dell’ industria privata; l’interesse di- 
retto di questa importa necessariamente dei miglioramenti 
di servizio, anche riducendone le spese allo stretto neces- 
sario, e ricavando, per conseguenza, dalla ferrovia il mas- 
simo prodotto ». 


(*) Siamo oggi lieti di vedere come anche l’egregio ing. Tatti, 
nella Perseveranza, abbia creduto di dover prendere in esame 
questo importante scritto del distinto Direttore delle ferrovie 
dell'Est e professore della Scuola dei ponti e strade, ed ì cui 
libri in materia (dice il Tatti) hanno autorità di classtci. 
Però l’ing. Tatti ha creduto opportuno di aggiungervi alcune 
sue considerazioni circa l’applicabilità delle esposte dottrine alle 
condizioni attuali dell’Italia, conchiudendo a favore dell’eser- 
cizio governativo, secondo un suo particolare ordinamento. Ci 
duole di non poter accettare le proposte dell’ing. Tatti, sulle 
quali ci riserbiamo di ritornare. 

Frattanto aggiungiamo con piacere che anche la Libertà di 
Roma reca tradotti alcuni brani dell’articolo del Jacqmin, ap- 
provandone pienamente le idee, La Rep. 


e degli interessi materiali 


In conformità a tale programma, lo Stato intraprese la 
costruzione di linee, sopra talune delle quali eseguì 
opere d’arte considerevoli, e che fanno il maggior onore 
asgl’ ingegneri neerlandesi; ma, a misura del loro compi- 
mento, vennero consegnate ad una Società incaricata del- 
l'esercizio. 

I primordii di questa Società furono assai penosi, e le 
condizioni del suo contratto primitivo collo Stato dovettero 
essere una prima volta interamente rimaneggiate. L'’eser- 
cizio delle ferrovie è un problema dei più complicati; lo svi- 
luppo del traffico esige sovente l'esecuzione di considerevoli 
lavori complementari; ed una Società affittuaria non può 
pensare ad ingrandire le sue Stazioni, a raddoppiare i suoi 
binarii, a cercare, spesso con grave dispendio, degli sbocchi 
all’estero. La soluzione di tali questioni è sempre difficile, 
ma tanto più quando tra il costruttore e l’esercente avvi una 
separazione assoluta. In secondo luogo, il parallelismo di 
linee costrutte dallo Stato e di linee costrutte da Società 
private muta le previsioni dei fondatori di queste Società: 
l’ingerenza dello Stato ha quasi sempre per conseguenza 
d'arrestare lo sviluppo dell’industria privata. 

Noi non potremmo dunque considerare come esente da 
ogni critica il sistema generale seguito dal regno dei Paesi- 

Bassi. Infatti, la situazione generale delle ferrovie neer- 
landesi al 1° gennaio 1877 era la seguente: 


Compagnie Linee Linee in 

esercìte costruzione 

—- o concesse 

Olandese . .. . + + Chil. 300 63 
Neerlandese-Renana . . . . . » 202 32 
Grande-Central-Belga . . . . » 112 45 
Centrale Neerlandese . . . . » 101 ” 
Società diverse e » 69 394 

Società d’esercizio delle ferrovie 

dello Stato . . . » ],003 362 
1,707 896 


e sti irta 
Totale chil. 2,683. 


— Lo studio della costituzione della rete ferroviaria 
dell'Impero germanico è molto complesso. Quivi le preoc- 
cupazioni politiche hanno quasi sempre predominato sulle 
quistioni puramente economiche. I gravi avvenimenti com- 
piutisi in Germania in meno di 16 anni, lo scioglimento 
dell'antica Confederazione germanica, la Confederazione del 
Nord sostituita dall’ Impero di Germania, hanno prodotto 
un seguito di trasformazioni, nelle quali le ferrovie non 
potevano esser dimenticate. Non si è giunti ancora oggidì 
ad uno stato di cose che si possa considerare come defi- 
nitivo; nella lotta impegnata tra il particolarismo e la cen- 


tralizzazione dell’Impero, le ferrovie entrano per una parte 


importante. 

Nel novero delle trasformazioni subìte dalle imprese fer- 
roviarie, noi non possiamo ricordare senza profondo do- 
lore, che una delle più antiche ferrovie dello Stato fran- 
tese concesse, quella da Strasburgo a Basilea, è oggidì 
una ferrovia dipendente soltanto dall’Impero e retta dagli 
ufficii della Cancelleria di Berlino. 

Abbiamo cercato se fosse possibile, dal punto di vista 
storico, di precisare i periodi, nei quali apparisse un prin- 
cipio dominante, ed abbiamo compilato un prospetto indi- 
cante le lunghezze chilometriche totali delle ferrovie : 1.0 
costrutte ed esercite dallo Stato; 2.0 costrutte dalle Com- 
pagnie, ma esercite dallo Stato prima del loro esercizio da 
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parte delle Compagnie concessionarie; 3° costrutte ed eser- 
cite da Compagnie, e poi riscattate dallo Stato; 4.0 final- 
mente costrutte ed esercite da Compagnie concessionarie. 
Tutte le cifre corrispondenti a ciascuna di queste divisioni 
si riferiscono a quattro epoche diverse: 1859, 1866, 1874 e 
1377; esse si applicano a ciascuna divisione politica della 
Germania alle dette epoche. 

Nel primo periodo, che termina col 1859, non si pensa 
che a dotare il paese del maggior numero possibile di fer- 
rovie; ogni Stato vuole avere una sua rete, per servire 
prima a’ suoi propri interessi, ma sulla quale si desidera 
attirare il traffico che possono offrire le reti degli Stati vi- 
cini. Si capisce che, tracciata dietro tali idee, la rete te- 
desca non corrisponde ad alcuna vista complessiva; le mo- 
nete, come le unità di misura e di peso, non sono le stesse, 
e per un percorso abbastanza lungo si devono calcolare le 
tasse in fiorini del Reno, in talleri e fiorini del sud. 

Dal punto di vista del modo di esecuzione, le cose dif- 
feriscono egualmente. Il granducato di Baden, il Wiirtèm- 
berg, l’Annover, la Sassonia (regno e ducati), il Brunswick 
costruiscono ed esercitano direttamente le loro linee. Nella 
Baviera, lo Stato costruisce una rete importante, ma con- 
cede altresì alcune linee. Nella Prussia, al contrario, se lo 
Stato costruisce alcune linee, esso ne concede ancora di più, 
ed il regime delle concessioni pare dover prevalere. 

Dal 1859 al 1866, le cose mutano un poco dal punto di 
vista della costruzione e della concessione; ma, convinto 
degli inconvenienti prodotti dallo sparpagliamento degli 
esercizii, il Governo prussiano favorisce con ogni sforzo le 
associazioni, mirando a raggiungere l’unità in tutti i rami 
del servizio. Dopo Sadowa, le ferrovie dello Stato di Bruns- 
wick, di Annover, dell’Assia-Elettorale diventano ferrovie 
dello Stato prussiane; l’influenza dello Stato prussiano au- 
menta ogni giorno, ma le Società private sviluppano an- 
corà le loro reti parallelamente a quelle delle Direzioni Reali; 
e sino al 1874 non si pensa a modificare una situazione 
che, in definitiva, dotò il paese di 24,000 chil. di ferrovie. 

La proposta fatta dal Gran Cancelliere di autorizzare 
l'Impero a riscattare tutte le ferrovie prodace un’agitazione 
politica, che dura tuttora. Per evitare codesto riscatto, gli 
Stati che, come la Baviera e la Sassonia, conservarono una 
certa autonomia, sì affrettano a riscattare le reti concesse 
sul proprio territorio, in modo da opporre le ferrovie ba- 
varesi e sassoni, sia a quelle dello Stato prussiane, sia 
specialmente a quelle dipendenti direttamente dall’Impero 
(linee dell’Alsazia-Lorena e del granducato di Lussemburgo). 

La Cancelleria imperiale darà essa esecuzione al vasto pro- 
getto del riscatto totale? Nessuno potrebbe dirlo; e, dal 
punto di vista generale dell’esercizio governativo o delle 
Compagnie, le cifre seguenti riassumono lo stato delle cose 
al principio di ciascuno degli anni 1359, 1866, 1874 e 1877: 

Nel 1859, gli Stati esercitano il 69 Org della rete totale; 


Nel 1866 » » 58 » » 
Nel 1874 ® » 57 » > 
Nel 1877 » » 61 » > 


L’induatria privata conserva, come si vede, una parte 
considerevole; e siccome gli Stati secondarii hanno oggidì 
fatto sparire pressochè interamente le Società concessionarie, 
così è soltanto in Prussia che il regime delle ferrovie con- 
cesse ha conservato la maggiore importanza; nel 1877 esso 
era applicato su 9,731 chil., non avendone l’Impero che 
11,590. Ma vi troviamo forse una organizzazione unica di 
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una rete potente, che si possa opporre all’organizzazione 
delle grandi Compagnie in Francia ed in Inghilterra? Nem- 
men per sogno. 

Le ferrovie dello Stato dipendono dal Ministero reale del 
commercio, dell’industria e dei lavori pubblici (1). L’ordi- 
nanza reale del 23 dicembre 1872 fissò le basi del funzio- 
namento delle ferrovie dello Stato: esse sono divise in move 
Direzioni Reali indipendenti, cioè : 


Sede 
Direzione 
Ferrovia dell'Est della Prussia . . Bromberga 
i della Bassa-Silesia . . . . . . Berlino 
» di Westfalia . . xa + Munster 
A di Annover . . ..... . .Annover 
» di Meno-Weser . . . .... , Cassel 
» di Francoforte-Bebra . . Francoforte 
» di Nassau. . ...... . Wiesbaden 
» di Sarrebrick . . .... +. . Sarcebriick 


» di Berg e Marche . . . . Elberfeld. 

Queste nove Direzioni Reali sono assistite da 27 Com- 
missioni Reali, aventi l’incarico di sollevare le Direzioni e 
di attivare, colla decentralizzazione, il disbrigo degli affari. 

Non farà meraviglia a nessuno, se diremo che ruote così 
complicate non funzionano senza attriti. Per 7,886 chil. vi 
sono, in definitiva, 35 stati-maggiori numerosi; ogni fun- 
zionario è poco retribuito, ma la spesa totale è assai con- 
siderevole. Le nove Direzioni e le 27 Commissioni Reali non 
hanno da occuparsi delle ferrovie dell’Impero, le quali hanno 
a Straburgo una Direzione imperiale, il cui personale su- 
periore comprende un presidente e 12 direttori. Per le altre 
ferrovie dello Stato, troviamo sette Direzioni Reali o gran- 
ducali a Dresda, Stoccarda, Monaco, Carlsrube, Darmstadt, 
Oldenburgo e Mechlemburgo. Ma queste Direzioni non 
hanno Commissioni Reali, le quali sono particolari per la 
Prussia. 

Finalmente venne creata a Berlino una istituzione spe- 
ciale, il Reichs-Eisenbahn-Amt, Amministrazione generale 
delle ferrovie dell'Impero, la cui azione deve o piuttosto 
dovrebbe estendersi su tutte le ferrovie, sieno esercìte dagli 
Stati (eccettuata la Baviera) o da Società private. Ma cre- 
diamo che, finora almeno, la nuova istituzione non abbia 
avuto un grande successo (2). Le Compagnie concessionarie 
pretendono ch’essa invada i diritti inscritti nei loro Capi- 
tolati; le Direzioni dello Stato dicono che, dipendendo dal 
Ministro, è inutile porre un intermediario tra esse e questo 
alto funzionario. 

Non troviamo dunque nell’Impero germanico l’esempio 
d’una grande Amministrazione di una vasta rete di fer- 
rovie dello Stato. Se il complesso della rete delle ferrovie 
dell’ Impero, al 1° gennaio 1877, era di 29,196 chil. (su- 
periore quindi al complesso della rete francese, la quale a 


quell'epoca non comprendeva che 22,550 chil.) si può dire. 


che la direzione dell'esercizio è ben più frastagliata che in 
Francia. Abbiamo accennato, infatti, alla esistenza di 49 
Amministrazioni distinte, cioè : una Direzione imperiale a 
Strasburgo, 8 Direzioni Reali Prussiane, 7 Direzioni Reali 


(1) Abbiamo testè veduto che il progetto del principe Bismark 
di creare uno speciale Ministero delle ferrovie fu respinto dal 
Reichstag. 

(2) Lo stesso Cancelliere dell’Im 
nendo la istituzione del suddetto 


ro l’ha dichiarato, soste- 
inistero delle ferrovie. 
La Rep. 


Monitore delle Stradc Ferrate 


o granducali, 26 Compagnie prussiane, 8 Compagnie bava- 
resi, assiane, ecc. 

Dal punto di vista dell’unità, le sei grandi Compagnie 
francesi, che al 1° gennaio 1877 esercivano 18,849 chil. e 
la cui rete totale concessa ascendeva a 23,087 chil., prestano 
dunque alla Francia un servizio quale non possono fare gli 
esercizii sbocconcellati dell’Impero germanico. 


(Continua) 


LE LINEE D'ACCESSO AL GOTTARDO 
sul versante italiano 


Pubblichiamo il seguente articolo di un egregio inge- 
gnere, già addetto ai lavori della ferrovia del Gottardo, 
che ha seguito con studio ed interesse le varie fasi di 
questa sfortunata impresa: 


La questione delle linee d’accesso al Gottardo sul ver- 
sante italiano può considerarsi sotto diversi aspetti. 

Il primo si è quello della distanza, a cui si troveranno 
i tre centri italiani, Genova, Milano e Torino, da Bellin- 
zona, la quale dev'essere la più breve possibile; il secondo 
è il servizio che la strada o le strade d’accesso devono 
rendere per soddisfare al traffico del Gottardo, essendo, 
per la diversità delle pendenze massime (molto sentite da 
una linea all'altra), anche molto diverso il servizio di cui 
ciascuna linea è capace. 

Ecco quali sarebbero le linee da confrontarsi: 


I. — LINEE LACUALI. 
A. Per Novara. 


1. Bollinzona-Pino, Val Cuwia, Vergiate-Bellinzago-Novara. 

2. > >» Gemonio-Gallarute- Novara. 

3. » » » St. Andrea-Gallarate-Novara (Prog. Tatti). 
4 >» » » Gemonio-Sesto Calende-Varallo Pombia. 

5 > » » Laveno-Sesto Calende-Bellinzago, 


B. Per Abbiategrasso. 
6. Bellinzona-Pino, Val Cuvia, Sant'Andrea-Gallarate- Abbiategrasso. 
C. Per Varese. 
7. Bellinzona-Pino, Val Cuvia-Gemonio-Vareseo. 
8. >» » Ponte Tresa-Gherla-Varese, 
9. » » >» Induno-Varuse. 
II. — LINEE PER IL MONTE CENERI. 
A. Per Milano. 


10. Bellinzona-Lugano-Como-Monza. 
1l. » » Mendrisio-Saronno-Milano, 


B. Per Varese. 
12. Bellinzona-Lugano-Mendrisio-Varese, 
13. . » Lamone-Agno-Laveno (Lago di Lugano)-Varese. 

La distanza, a cui si troveranno le tre città di Genova, 
Milano e Torino, deve calcolarsi prendendo per base le 
spese di esercizio, essendo evidente che le migliori linee 
saranno quelle per cui il trasporto delle merci costerà il 
meno possibile. Prendendo, come si usa, per termine di 
confronto l’orizzontale, si può calcolare, nell’ipotesi dî un 
coefficiente di aderenza di 1{7, quale lunghezza orizzontale 
corrisponde ad ogni tratto in pendenza. 

I risultati di questo calcolo, ossia le distanze virtuali di 
Genova, Milano e Torino da Bellinzona, riferentisi a cia- 
scuna delle linee sopra specificate, si trova nel quadro se- 
guente: 


(TI 


e degli interessi materiali 


Risulta da questo quadro che le linee più favorevoli per 
Genova sono quelle segnate coi numeri 1, 5 e 3, che pre- 
sentano una distanza Genova-Bellinzona di chil. 278 circa. 
Vengono in seguito le linee 4, 13, 6, 11, 9, 2, 8, 7, 12e 
10, colla quale ultima si ha una distanza virtuale di chil. 
299. 

La linea più favorevole per Milano è il N. 11, con una 
distanza virtuale di chil. 119; seguono i numeri 10 e 3, 
con una distanza virtuale di chil. 132 circa; e quindi i nu- 
meri 2, 6, 1, 13, 9, 8, 5, 4, 12 e 7, per la quale ultima 
la distanza è di chil. 148. 

Infine, le linee più favorevoli per Torino sono i numeri 
6, 1, 3, con una distanza virtuale Torino-Bellinzona di 
circa 223 chilom. Seguono i numeri 2, 4, 13, 9, 8, 7, 12, 
6, 11 e 10, per la quale ultima la distanza virtuale è di 
290 chilom. 
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® QUT 7 VA / : . 
RE COSTO Pendenza Lunghezza DISTANZA Stazione 
i-ien lì ‘] . 
Bo delle linee, a carico | della linea | di raccordo 
3 della Svizzera | dell’Italia GIRRRLIAA | da costruirsi da | effettiva virtuale colla rete 
— ug > eine _ cia "a | Bellinzona a COSA 2 pn italiana 
N milioni milioni P- 0ioo | chilom. | | chilom. chilom. 
| | (Genova muiadoa 252.1 214.1 Novara 
] 5.5 3 9 89.2 'Milano ....... 199.8 137.6 Vergiate 
l'Torino iunagto 211.9 RIE Novara 
(FENOVva....... 257 287.8 Novara 
2 0.5 5.5 10 107,2 Milano ....... 129 135.4 Gallarate 
TONNO ss cris 216.8 227.2 Novara 
Genova....... 253.1 278.8 Novara 
n ht ‘ ‘ A 2% Pa 
3 5.D 32.0 9 102.3 Milano ....... 125.7 132 Gallarate 
TOrino ....0s0 212.9 r23.8 Novara 
È Genova....... 254.2 283.1 Novara 
4 5.5 259.5 ll 97.7 {Milano SALINE 134.1 146.8 Sesto Calende 
Torino ......» 214 228.2 Novara 
pal \Genova ...... 252.7 GIAN Novara 
5 DO 0.0 10 89.8 Milano....... 134.9 145.1 Sesto Calende | 
l'Torino LERNIA 212.5 222.6 Novara | 
i} 
i ‘ c | 
parte \aanona tina 261 286 Gallarate | 
6 n.5 30.5 0 112.4 | /Milano....... 129 135.4 Gallarate | 
l'Torino ....... 235 245.9 Novara | 
“ Genova ...... 262.1 293.7 Novara | 
7 0.5 32 10 93.9 Milano .....,. 134.1] 148,2 Gallarate | 
{Torino ....... 221,8 238.6 Novara | 
| 
e. [Genova ...... 263 288.8 Novara 
8 5.5 24 | 848 | Milano... 125 141.9 Gallarate | 
| Torino ....... 212.8 233.8 Novara il 
\\ 
x Genova ...... 200 287.2 Novara | 
9 D.0 24 86.8 Milano ....... 127 139.5 Gallarate | 
| {Torino ....... 214.8 231.9 Novara | 
| | 
| Genova ......| 257.8 299.3 | 
10 13,7 Ù 26 | 26.2 Milano ......» I 108-8 131.8 Camerlata | 
{Torino.......| 261.8 290 | 
\l 
(Genova ...... 245.6 286.1 Î I 
1) 13.7 11.8 | 26 74.7 Milano ....... | 96.6 119 + Olgiate | 
Torino ESRTRO | 24906 PR ff \ | 
| | 
Genova ......| 252.5 294. ] | Novara 
12 13.7 13.3 26 71 ‘(Milano ....... 124.5 147.2 Gallarate 
l'Torino satana SIRO 239 | Novara 
] l (Genova ......| 242.6 284.8 | Novara 
13 10.7 26 79.8 Milano....... 114,6 137.9 Gallarate 
Torino ..:.ss» 202.4 229.7 Novara 


Si può quindi conchiudere che, per riguardo alle distanze 
virtuali, le linee lacuali 1, 3, 6 sono le più favorevoli per 
Genova e Torino, mentre allungano la distanza virtuale 
Milano-Bellinzona di almeno 13 chilom. sulla linea più 
breve n. 11, che è quella per Saronno. Fintantochè però 
la linea di Saronno non è eseguita e il traffico deve pas- 
sare per la linea attuale di Monza, la linca lacuale n. 1 con 
raccordamento a Vergiate e Bellinzago, oppure la linea 3 con 
raccordamento a Gallarate e Novara, mentre soddisfano al 
traffico di Genova e Torino, possono considerarsi come an- 
cora favorevoli a Milano. | 


Passando ora ad esaminare le linee d'accesso sotto il 
secondo aspetto, ossia del servizio di cui ciascuna è su- 
scettibile, è evidente che le linee la cui pendenza è minore 
sono le migliori. Risulta dalle esperienze che, chiamando 1 


il peso trascinato dalla locomotiva sull'orizzontale, il peso 
che la stessa locomotiva può ancora rimorchiare sulla pen- 
denza del 9 0[o0 non è più che 0.34; del 10 0f00, 0.3]; 
dell’11 Otoo, 0.29; del 24 Oroo, 0.14; del 26 Oroo, appena 
0.18. Cosicchè le linee che si raccordano a Varese, aventi 
il 24 0[oo di pendenza, hanno una capacità di servizio che 
è solo il 0.14 della normale; quelle del Monteceneri, se si 
adotta il 26 Oro, avrebbero ancora meno, ossia solo 0.13. 

Il traffico quindi del Monteceneri dovrebbe essere assai 
limitato; ma oltrecciò si troverebbe anche in condizioni assai 
sfavorevoli, per la circostanza che il tronco Bodio-Bellin- 
zona (lunghezza 25 chilom.), che sì può dire di pianura, si 
troverebbe fra due rampe aventi il 24 0loo di pendenza. 
Durante però la serie di anni necessaria a dar completo 
sviluppo al traffico del Gottardo, potrebbe bastare anche 
una linea sola d'accesso, ritardando l’altra, finchè le con- 
dizioni finanziarie della Società siano migliorate ; ma nel 
caso se ne voglia costruire definitivamente una sola, è in- 
dispensabile una linea lacuale, come abbiamo già detto, per 
avere la minima distanza virtuale tra Bellinzona e le tre 
città, Genova, Milano e Torino, ed anche perchè queste 
linee, avendo una pendenza massima solo del 9 p. 0[00, 
hanno una capacità di servizio di gran lunga maggiore 
delle altre. 


Ing. M. F. 
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DeL MONITORE 


Le conferenze per il servizio internazionale italo- 
svizzero-sudbadese, via Brennero, annunciate nel no- 
stro numero precedente, ebbero luogo a Milano, presso 
la Direzione generale delle Ferrovie dell'Alta Italia, 
nei giorni 10, 11 e 12 corr., e si chiusero in modo 
da lasciar ritenere che nulla si opporrà all'attuazione 
della relativa tariffa pel 1° maggio p. v., com'era 
generalmente desiderato. 


Nel prossimo maggio si riprenderanno in Torino le 
sedute della Commissione incaricata di studiare il mi- 
gliore sistema di chiusura delle linee e dei passaggi 
a livello. Tale Commissione, composta dei rappresen- 
tanti del Governo e delle varie Amministrazioni fer- 
roviarie italiane, tenne già le sue prime sedute in 
Firenze nello scorso marzo, come abbiamo allora an- 
nunciato. 


Ci scrivono da Roma che il 13 maggio prossimo si 
terrà in Berna l’annunciato Congresso ferroviari» in- 
ternazionale, promosso dal Governo federale svizzero, 
allo scopo di stabilire una Convenzione regolatrice dei 
trasporti delle merci da Stato a Stato. Tale Conven- 
zione dovrebbe specialmente aver di mira: 

1° La determinazione del Foro in materia di re- 
clami per avarie o ritardi; 

2: La prescrizione di alcune formalità uniformi per 
la constatazione delle avarie interne ed esterne ; 

3° L'ammissione del principio generale che l'ultimo 
trasportante è responsabile delle colpe dei traspor- 
tanti precedenti, salvo il ricorso contro di questi; 
nonchè la procedura per simili ricorsi; I 

4° La fissazione dei limiti della responsabilità del 


Monitore delle Strade Ferrate 


trasportante, del commissionario principale e dei com- 
missionarii intermediarii. 

AI detto Congresso hanno già aderito e prenderanno 
parte l’Italia, la Francia, la Germania e l’Austria-Un- 
gheria. Il rappresentante del Governo italiano sarà 
poi assistito da persone specialmente versate nella 
materia, in qualità di consulenti. 


Un telegramma da Roma ci annuncia che l’ing. 
Agudio è stato ricevuto dal Re, insieme con alcuni 
OR: piemontesi. 

. M. li accolse con molta benevolenza , s’informò 
minutamente sul progetto della ferrovia di Superga a 
trazione funicolare, e sui mezzi occorrenti per ese- 
guirlo. 

Ai ragguagli offerti dall'ing. Agudio, S. M. rispose 
manifestando il più vivo interesse, e promise di rac- 
comandare quel progetto al Ministro dei lavori pub- 
blici per tutto l'appoggio possibile del Governo. 

L'ing. Agudio rimase assai soddisfatto dell’acco- 
glienza e delle promesse ricevute dal Re Umberto, e 
spera che l’on. Baccarini ed il Parlamento non vorranno 
negargli l'appoggio desiderato. 

Noi, che ci siamo sempre interessati a veder co- 
ronati di felice successo gli sforzi perseveranti del- 
l'egregio ing. Agudio, non possiamo che far voti per 
la sollecita esecuzione di questa impresa, che deve 
riescire di utile e di decoro per la città di Torino. 


Per causu a noi ignota, forse per disguido postale, siamo 
oggi privi della ordinaria nostra corrispondenza da Roma. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Questione forroviaria — Scrivono da Roma al 
Corriere del Mattino, per solito bene informato, e noi rife- 
riamo per debito di cronisti, mancandoci oggi dirette no- 
tizie in proposito: 

Non pochi giornali hanno affermato con notevole insi- 
stenza che il problema ferroviario, secondo il concetto del- 
l'attuale Ministero, sarebbe risoluto nel senso dell’esercizio 
governativo. 

Sono in grado di darvi sul proposito informazioni che 
non temono smentite. 

Sebbene, checchè si voglia affermare in contrario, al Mi- 
nistero dei lavori pubblici non sia preparata alcuna pro- 
posta concreta in ordine alle ferrovie, nò siasi nemmeno 
dato principio a qualsiasi studio preparatorio, pure ciò 
che posso assicurarvi è questo, che nè il Ministro, nè il 
Segretario generale dei lavori pubblici si porranno allo 
studio del difficile e complesso problema con una idea fissa, 
colla idea cioè di dovere, ad ogni costo, affidare allo Stato 
l'esercizio delle linee ferroviarie. 

Ciò che essi hanno per ora determinato è, che lo Stato 
dovrà divenire l’assuntore delle ferrovie nel solo caso chg 
nessuna Società privata presenterà, per ottenerne la conces- 
sione, condizioni le quali parranno al Mipistero di una 
incontestata utilità, sia nel rapporto finanziario, che nel- 
l’ordine delle garanzie per l’ esattezza dei diversi servizii 
che sono annessi alle ferrovie. 

1l ministro Baccarini, provato uomo tecnico, è perfetta- 
mente informato dello stato della quistione ferroviaria in 
Italia, tanto più che essa fu sollevata quando egli si tro- 
vava già segretario generale dello stesso dicastero ; e forse 
alla dimissione di lui da quell’ufficio non furono estranei 
certi suoi principii e convinzioni relativi alla quistione 
stessa, e che non erano condivisi dal Ministro di quel tempo, 
on. Zanardelli. Egli sa il fatto suo, e non ha certo biso- 
gno di nuovi studii per presentare al Parlamento le pro- 
poste che crederà necessarie. 
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Il Ministero non intende presentarsi. alla Camera con un 
progetto compiuto di riordinamento generale delle ferro- 
vie: esso limiterà le sue proposte soltanto alle linee del- 
l’Alta Italia, per le quali il contratto colla Siidbhan finisce 
col prossimo 30 giugno. 

Già sono pervenute al Ministero dei lavori pubblici va- 
rie proposte di Società private, in ordine allo esercizio 
delle linee dell’Alta Italia. 

Alcune di esse sono state di già esaminate, e par che 
siano state pure respinte: altre saranno presto esaminate. 

Non debbo però tacervi. che è stato preveduto anche il 
caso che il Governo, per circostanze imprevedute, non 
possa per l’apertura della Camera fare alcuna proposta; ed 
in tale, forse non difficile ipotesi, si otterrà (sonovi state 
già trattative sul proposito) dalla Siidbhan una nuova pro- 
roga del contratto, che non sarà però maggiore di sei mesi(?). 


Diramazione per l’Arsenale della Speria — 
Il progetto di legge testè presentato alla Camera dei deputati 
dal Ministro delle marina, di concerto con quello delle fi- 
nanze, per la costruzione di una diramazione ferroviaria per 
allacciare la Ferrovia ligure all’Arsenale della Spezia, dice 
che tale costruzione ‘è richiesta da imperiosi bisogni di 
ambedue le Amministrazioni della marina e della guerra. 

La distanza che separa l’Arsenale dall’attuale Stazione 
ferroviaria, misurata sulla via ordinaria, è di circa 2 chi- 
lometri, e gravi difficoltà s'incontrarono ognora che fu ne- 
cessario eseguire trasporti di pesi di qualche entità, av- 

vegnacchè la detta Stazione è priva di mezzi pel movi- 
mento di siffatti pesi, e la via ordinaria, avendo molti 
svolti e tratti a forti pendenze, è assolutamente impropria 
al trasporto dei grossi pesi. 

quindi indispensabile per la Marina di avere congiunto 
al più presto, mediante un binatio, l’Arsenale colla Sta- 
zione ferroviaria, ora specialmente che il numero di tali 
grossi pesi indivisibili da trasportarsi è grandemente au- 
mentato. 

Dopo aver presi gli opportuni concerti col Ministero dei 
lavori pubblici, e d’accordo col Ministro della guerra, fu 
fatto compilare un progetto per la costruzione di un bi- 
nario che, partendo dalla Stazione definitiva di Spezia, di- 
scenda alle banchine dell'Arsenale, e mediante convenienti 
diramazioni si colleghi coi magazzini dell’artiglieria di 
terra, che già trovansi costrutti sulla piazza d’armi di 
Spezia. 

La spesa occorrente per la costruzione del detto binario 
ascende alla complessiva somma di lire 244,000, e sarebbe 
imputata per metà a carico del bilancio della guerra e per 
l’altra metà a carico del bilancio della marina; però, sic- 
come l'’Amministrazione della guerra è già in possesso dei 
fondi necessarii per far fronte a tale lavore, così il pro- 
getto di legge ora presentato non contempla che la sola 
metà a carico dell’Amministrazione della marina, cioè lire 
122,000. 

— Gli Uffici della Camera hanno già ultimato l'esame 
del progetto sovrariferito. 

Compongono la Commissione relativa i deputati: Pissa- 
vini (presidente), Barattieri, Pianciani, Micheli (relatore), 
Brin, Salemi-OQdo, Sonnino (segretario), Negrotto e Borelli 
Bartolomeo. 


Ferrovia Viterbese — Leyzesi nella Libertà del lo: 

Fu importantissima la discussione del Consiglio provin- 
ciale di Roma, di ieri sera. Era in discussione la domanda di 
un sussidio al Consorzio dei Comuni del circondario di Vi- 
terbo per nuovi studii sul tracciato migliore per la ferrovia 
viterbese. A favore di questa domanda prese la parola effi- 
cacemente l’on. Ruspoli, e dopo di lui l’on. Ferrero-Gola. 
Fu assai notevole ed importante un discorso dell’ing. Bom- 
piani, il quale, pur manifestando la sua opinione personale 
intorno al tracciato da preferirsi, sostenne che il Consiglio 
desse la metà della somma occorrente pei nuovi studii. Il 
consigliere Marucchi, con un discorso elevato e sagace, 
mostrò la convenienza che il Consiglio provinciale , ispi- 
randosi ad un sentimento di giustizia, accordasse il sus- 
sidio richiesto. 

Ben può dirsi che tale discussione fece onore a tutti 


coloro .che vi presero parte. Anche il partito, preso da ul- 
timo, può dirsi ispirato ad una vera saggezza ; giacchè 
il Consiglio, accettando in gran parte la proposta del con- 
sigliere Bompiani, e tenuto conto che gli studii possono 
costare L. 470 al chilometro, ne accordò 235 come sussidio. 
Non è a dubitare che le altre 235 saranno ben presto de- 
liberate dai Comuni interessati. 

— Giacchè parliamo della ferrovia viterbese, aggiunge- 
remo che l’on. ff. di sindaco, all’invito ricevuto dal Comune 
di Soriano per entrare nel Consorzio, ha risposto con una 
lettera gentilissima, ispirata al giusto concetto della con- 
venienza per Roma di agevolare, per quanto è da lei, le 
più facili comunicazioni colle città della provincia. Il ff. 
di sindaco aggiunse non pertanto essere necessario, prima 
che la Giunta possa deliberare checchessia, avere mag- 
gior copia di particolari esatti intorno alla portata degli 
studii che si vorrebbero fare. Non dubitiamo che il Comune 
di Soriano provvederà a soddisfare con premura la ragio- 
nevole domanda dell’on. Ruspoli. 


Stazione d'’Ancona — Scrivono alla Gaszeita d’Italia 
da Ancona, 14: 

La nuova Stazione ferroviaria, che sarà una delle prime 
fra le Stazioni di second'ordine della rete italiana, è ormai 
del tutto ultimata, ed a quanto si dice, nel prossimo giugno 
si inaugurerà al pubblico. La tettoia di cristallo annessa 
alla Stazione, il cui disegno sarà esposto nella prossitna 
Esposizione universale di Parigi, dicono che sara qualche 
cosa di maestoso. Prima però di vederla costtutta, dovremo 
attendere almeno un paio d'anni, a causa dei molti lavori 
necessarii a farsi. 


Nuova Stazione in Milano. — La Lombardia, del 
16, scrive : 

Abbiamo veduto il progetto di sistemazione e riordina- 
mento dell’area e delle strade avanti e attorno alla nuova 
Stazione, che si sta erigendo in Piazza Castello per le fer- 
rovie Milano-Saronno e Milano-Erba, redatto d’accordo tra 
Ufficio tecnico e quello della Società di dette ferrovie. Ci 
sembrò che, tanto la sistemazione dell’area, quanto la di- 
posizione del servizi» daziario soddisfi assaissimo non solo 
ai bisogni della viabilità, ma presenti ben anche un gra- 
devole aspetto. Auguriamo che tale sistemazione si compia 
sollecitamente, e scompaia presto lo sconcio che ora si la- 
menta in quella località. 


Ferrovie in Piemonte. — Da circa un mese, due 
ingegneri stanno studiando la linea Novara-Varallo sul 
progetto che venne compilato dal compianto Antonini. 
Tali studii sono fatti per conto della Società Veneta di 
costruzioni, presieduta dall’on. Breda. 


Tramways di Roma. — Il Diritto scrive che la 
Commissione municipale edilizia approvò in massima la 
costruzione di una linea di /ramway da Porta Angelica a 
Ponte Molle, e da Porta del Popolo alla Stazione, passando 
per Porta Pia. La Commissione lasciò all’Ufficio tecnico 
municipale l’incarico di regolare col richiedente le conces- 
sioni delle varie questioni di transito, specialmente nel 
tratto fra la Stazione e Porta Pia. 


Tramways di Genova. — Leggiamo nel Corriere 
Mercantile del 10: 

Le domande di concessione per lo stabilimento di un 
tramway da Genova aì Ponte Carrega sono tre. L’ una è 
fatta dalla Società Ligure di trasporti, le altre da due di- 
versi proponenti. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso pa- 
rere favorevole per ciascuno dei tre progetti, ma non ha de- 
signato quale dei tre debba preferirsi; perchè, per la scelta, 
il Governo desidera conoscere il parere del Municipio e 
della Provincia di Genova, che sono specialmente interes- 
sati nella cosa. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi nella Gozzetta 
Ticinese del 9, che il Gran Consiglio dell'Alto Unterwal- 
den ha deciso all’unanimità di proporre alla Landsgemeinde 
di accordare alla ferrovia del Gottardo la sovvenzione di 
fr. 10,000, che è chiesta a questo mezzo Cantone. 

Invece il Gran Consiglio di Zugo ha rifiutato di accor- 
dare una nuova sovvenzione (ridotta da fr. 150,000 a 50,000), 
che gli era chiesta, e decise di non entrare in materia 
sopra qualunque domanda di sussidio, fino a tanto che l’e- 
secuzione del tronco Zugo-Goldau non sia sufficientemente 
assicurata, conformemente ai termini della Convenzione del 
15 ottobre 1869. 

— Il Gran Consiglio di Basilea-Città ha votato all’una- 
nimità la nuova sovvenzione di franchi 600,000. 

— Ultimamente era corsa voce nei giornali tedeschi, che 
il tunnel del Gottardo corresse il pericolo di incontrarsi in 
un lago sotterraneo. Ora il sig. Kaufmann, ispettore dei 
lavori del tunnel, pubblica una nota, con cui distrugge 
questo timore. Osserva che da cinque mesi, infatti, dalla 
parte di Airolo si incontrò una roccia talmente inconsi- 
stente, da abbisognare una continua armatura e da impe- 
dire l’uso delle perforatrici. Ma da oltre 10 giorni si è en- 
trati di nuovo in uno spalto formale, ed ora la roccia pre- 
senta una consistenza sufficiente da permettere un più ra- 
pido avanzamento nei lavori. Il timore poi di un lago sot- 
terranso non può esser sorto in capo che a persone affatto 
digiune di scienze naturali. 

Anche dalla parte di Gòschenen, già da circa 5 mesi la 
galleria di direzione passa per la serpentina, roccia di 
grande durezza e tenacità. Ma anche qui si ha fondata spe- 
ranza di rincontrare presto il gneis. Nel mese di marzo si 
fecero 83 metri, e si spera nel prossimo mese di raggiun- 
gere i 120 metri. 

Astrazione fatta però dal progresso nella galleria di di- 
rezione, la nota del sig. Kaufmann dice che tutti gli altri 
lavori di allargamento e di compimento del tunnel pro- 
cedono alacremente, in modo da adempiere il programma. 


— Il bollettino presentato dal Dipartimento delle ferrovie 
sul progresso dei lavori nel gran tunnel del Gottardo du- 
rante il mese di marzo, reca i seguenti ragguagli: 

Progresso complessivo 


alla fine di 


teLbraio marzo 


Galleria di direzione slé m. 9904.8 10025.7 
Allargamento della stessa —. . . .  » 89626 91858 
Calotta: “e e) i oe a a e e 806299 €539.2 
SErOZZO 0.0. 086000» 5008.5 5234.1 
Volta : e 0000000 0.0. + » 64638 6753.1 
Piedritti . . . +... «0. *. . » 47713. 5034.3 
Tunnel completo con canale e nicchie» 3934 4095.0 


— Avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana: dal lato di Goschenen m. 27.30; dal lato di Ai- 
rolo m. 18.70; in totale m. 46, cioè m. 6.60 in media gior- 
naliera. 

Ferrovie tedesche. — Il Reichstag accolse lunedì 
della scorsa settimana, in terza lettura e senza discussione, 
il progetto di legge per la costruzione delle ferrovie nella 
Lorena. 

— La Post di Berlino annuncia che il Ministro del com- 
mercio di Prussia ha invitato i direttori delle ferrovie dello 
Stato a concertarsi coi direttori delle altre ferrovie per ad- 
divenire ad una riduzione di metà prezzo di trasporto dei 
viaggiatori, che andranno a Parigi e ne torneranno durante 
l’Esposizione universale. 


Ferrovie turco-rumene -- Telegrafano da Vienna, 
11, alla Adlnische Zeitung: 

Da diversi colloqui avuti con uomini di Stato influen- 
tissimi, così austriaci, come turchi, credo che quanto segue 
sia degno d’essere comunicato. Saadullah Bey, che è par- 
tito oggi per Berlino, Essad Bev, il consigliere Schwegel 
dell’ufficio degli esteri, ed il conte Salm-Rufferscheidt con- 
ferirono ieri più volte insieme nel palazzo dell'Ambasciata 
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turca. Queste conferenze avevano per iscopo di convertire 
in austriaca la Società ferroviaria turca del barone Hirsch. 
Il barone Hirsch è divenuto suddito austriaco, la sua So- 
cietà ferroviaria è passata nelle mani dello Stato austriaco, 
e la sede della medesima non è più Costantinopoli, ma 
Vienna. Nelle ultime conferenze all’Ambasciata turca furono 
trasmessi all’Austria i diritti che la Porta aveva esercitato 
fin qui su quella Società. 

Le mene principali di Ignatieff a Costantinopoli tende- 
vano a porre nelle mani della Russia la detta Società. Il 
conte Salm fece tanto che lo impedì. Il conte Salm è uno 
dei membri più influenti della Camera Alta, e sarà presi- 
dente del Consiglio d’amministrazione della ormai Società 
austriaca delle ferrovie turco-rumene. Il riconoscimento e 
l'assicurazione, per parte della Russia, di certi privilegi a 
questa Società nella Bulgaria e nella Rumenia è la condstso 
sine qua non del consenso dell'Austria alla conclusione de- 
finitiva della pace turco-russa. Così la comunicaziene fra 
l’Austria e Salonicco è assicurata. L’Inghilterra non è 
troppo contenta di questo successo dell’Austria. Fin qui 
in Turchia seguirono il sistema, non solo di non congiun- 
gere i porti colle linee ferroviarie estere, ma evitarono pure 
di farlo, e favorirono così le nazioni forti per mare, come 
l'Inghilterra; adesso invece costruiscono ferrovie dalla fron- 
tiera austriaca fino nel cuore della Turchia. 


Ferrovie spagnuele. — In una delle ultime seduta 
del Senato spagnuolo, il sig. Hurtado domandò al Governo 
se aveva deliberato di presentare, in questa sessione, un 
progetto di legge per tutelare i diritti dei creditori della 
Compagnia, che si era impegnata a costruire il Nord-Ovest. 

Il Ministro dei lavori pubblici rispose esponendo i mo- 
tivi che avevano indotto il Governo a prender possesso 
di quella ferrovia. Esso aggiunse che tutte le pratiche presso 
la Compagnia per indurla a compiere i lavori, furono inu- 
tili; e quando fu evidente che la Compagnia stessa era 
nella impossibilità di soddisfare i suoi impegni, il Governo 
dovette ricorrere ad un mezzo, che tutelasse l’interesse pub- 
blico. Del resto, il compimento della ferrovia da parte dello 
Stato non pregiudica punto i diritti dei creditori. 

— La Compagnia della ferrovia da Barcellona a Sara- 
gozza ha posto in attività, nelle principali Stazioni di 
questa linea, un servizio, che funziona già da lungo tempo 
a Madrid ed in un certo numero di Stazioni, e consistente 
nel consegnare al pubblico, sia alla partenza che all’arrivo 
deì treni, dei biglietti speciali, che permettono di penetrare 
nell’interno delle Stazioni medesime, così per accompagnare 
ì viaggiatori che partono e rimanere con essi sino al mo- 
mento della partenza del treno, come per ricevere quelli 
che arrivano, alla loro discesa dai vagoni. Il prodotto di 
codesti biglietti (50 cent.) è destinato in parto agli Stabi- 
limenti di beneficenza ove sono distribuiti, ed in parte alla 
Cassa di soccorso pel personale ferroviario. 


Ferrovie del Giappone. — Una nuova iinea fer- 
roviaria si inaugurò in questo Impero, quella da Jokohama 
a Tukino. E lunga 18 miglia inglesi, e costrutta a binario 
ristretto somigliante molto a quelli dei (ram:vays. La du—- 
rata del percorso non sorpassa un’ora; i vagoni sono leg- 
gerissimi, cd hanno piccolissime dimensioni. 

Questa ferrovia fu stabilita e diretta da ingegneri in- 
glesi, e con essa sono già tre le linee che possiede il 
Giappone. 
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Riforme ministeriali. — La Commissione inca- 
ricata di studiare il progetto dl ricostituzione del Ministero 
di agricoltura, industria e commercio, e di studiare la 
convenienza di quello del Tesoro, si è suddivisa in due sot- 
to-Commissioni : l'una per la ricostituzione del Ministero 
di agricoltura, composta degli on. Cacace, presidente , 
Rossi, Boccardo, Bertani, Ferrara, Rizzari, Luzzatti, Peri- 
coli e Secondi: l’altra pel Ministero del Tesoro, composta 
degli on. Maurogònato, presidente, Sacchi, Cocco, Mantel- 
ligi, Nervo e Spayranta. 


e degli interessi materiali 


La Sottocommissione che deve esaminare la quistione del 
Ministero di agricoltura e commercio ha già deliberato ad 
unanimità la ricostituzione del detto Ministero, e che anche 
gl’Istituti tecnici abbiano a dipendere da esso ed essergli 
restituiti. 

Quanto alle scuole tecniche, la Sottocommissione si è li- 
mitata ad esprimere il desiderio che anch’esse vadano al me- 
desimo Ministero. Alla relativa discussione, presero parte, 
fra gli altri, gli on. Boccardo, Ferrara, Bertani e Rizzari. 

Fu pure deciso che la Direzione generale di statistica 
rimanga al Ministero dell'interno. 

Il senatore Boccardo fu dalla Sotto commissione mede- 
simu nominato relatore. 


— Nella Sotto commissione incaricata di esaminare e rife- 
rire sulla convenienza di conservare, o no, il Ministero del 
Tesoro, prevale l’idea che tale Ministero debba essere sop- 

resso. 

È — La Sotto commissione dei bilanci delle finanze e del 
Tesoro, riunitasi per deliberare sulla questione pregiudi- 
ziale sollevatasi dull’on. La Porta, riguardante la co- 
stituzionalità dei due decreti del 26 dicembre 1877, con cui 
si sopprimeva il Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio e si istituiva quello del Tesoro, dopo viva discus- 
sione, con © voti contro 2 ed un’astensione. espresse l’av- 
viso che i due decreti del 26 dicembre non offendono le 
prerogative costituzionali. — Vedremo che cosa deciderà il 
Parlamento, dapo il voto contrario della suddetta Commis- 
sione .governativa. 


Lavori pubblici. — Nella riunione tenuta dagli Uf- 
ficii della Camera la mattina dell’11 corr. vennero appro- 
vati, dopo brevi discussioni, i progetti di legge presentati 
non ha guari dal Ministro dei lavori pubblici. 
Le Commissioni riuscirono così composte : 
1° Spesa di L. 1,200,000 per compimento della galleria 
attraverso il Colle di Tenda, da ripartirsi per L. 300,000 
sul bilancio del 1878, e le rimanenti L. 900,000 sui bilanci 
del 1879, 1880, 1881: 
Deputati Borelli G., Allione, Cavalletto, Ranco, Brin, 
Riberi, Garau, Levi e Favale. i 
2° Spesa di L. 110,448.53 sul bilaneio del 1878, per con- 
corso dello Stato nella costruzione del ponte sul fiume 
Pescara, presso Villanova : 
Deputati Lanzara, Costantini, Pianciani, Melchiorre, Vi. 
socchi, De Riseis, Molfino, Monzani e Ponsiglioni. 
3° Spesa di L. 200,000 per compimento del primo e 
secondo tronco della strada nazionale del Tonale in pro- 
vincia di Brescia: 
Deputati Lugli, Barattieri, Cavalletto, Ercole, Maurigi, 
Pacelli, Cocconi, Minich, Borromeo. 
4° Convenzione addizionale sul servizio marittimo fra 
Brindisi e Taranto, con prolungamento a Catania e Mes- 
sina : 
Deputati Adamoli, Lazzaro, Lacava, Maurigi, Aspetti, 
Negrotto, Melodia. 

5° Concessione ai fratelli Mangili del servizio di navi. 
gazione sul Lago Maggiore : 

Deputati Pissavini, Morini, Elia, Boselli, Brin, Borto- 
lucci, Fabrizi Paolo, Borromeo. 

6° Approvazione della spesa di L. 495,720, ripartita fra 
i bilanci del 1878-79-80, per costruzione di ponti lungo 
le strade nazionali: 

Deputati Del Zio, Merizzi, Sprovieri, Serristori, Anton- 
gini, Solidati, Campostrini e Borelli B. 3 


Lavori edilizii in Roma. — Leggesi nella Libertà 
del 14: 

Ieri l’on. Ruspoli si è recato a visitare i lavori della via 
Nazionale. A. dire il vero, in questi giorni hanno preso una 
buona piega, e pare che finalmente si cominci a fare sul 
serio. L’on. ff. di Sindaco ha rivolto nuove raccomandazioni 
all’appaltatore Morosi, e lo ha invitato ad aumentare il 
numero degli operaj. Ora che la stagione comincia ad es- 
ser buona, il sig. Morosi ne deve approfittare. Notiamo 
frattanto che, oltre la demolizione delle case in via di San 
Romualdo, si è cominciata la costruzione del fognone in 
via delle Tre Cannelle, la demolizione delle case incontro 
alla proprietà della signora Karolus, l’arretramento del Pa- 
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lazzo Merolli, l’allargamento della via di Sant'Eufemia, la 
sistemazione del piazzale Magnanapoli e relativo impianto 
d’un piccolo giardino. 

Quanto prima comincieranno i lavori perla costruzione 
del palazzo della signora Ristori lungo le vie di Sant'Eu- 
femia e dei Colonnesi. 


Palazzo della Posta in Roma. — Leggiamo 
nella Zibertaà, del 10: i 

Il nuovo Palazzo della Posta sarà pronto per ln fine di 
luglio, e fino da quell’epoca la Direzione generale potrà 
por mano ai lavori di scaffalatura ccc., necessarii pel di- 
simpegno dei varii servizii. 

L’ingresso principale sarà dalla Piazza di San Silvestro, 
ma in via della Vite si troverà un altro grande portone ; 
questo secondo fu fatto nel desiderio di risparmiare al 
pubblico la traversata della Piazza San Silvestro, durante 
i grandi calori dell’estate. 

Appena entrati nella porta principale che sporge nella 
Piazza, vi è un atrio, dal quale si penetra nelle sale per 
l'accettazione dei telegrammi; sono tre, con nove sportelli 
di ricevimento: una, per gentile concessione del Ministero 
dei lavori pubblici, è esclusivamente destinata ai giorna- 
listi. 

Trascorrendo oltre l’atrio, in linea retta, si giunge al 
cortile, tutto contornato da un porticato, setto cui si tro- 
vano le sale di scrittura e gli Ufficii di impostazione e 
distribuzione delle corrispondenze. 

Sempre a destra, parallelamente agli Uffici postali, v'è 
una lunga sala interna per la cernita delle lettere; e pa- 
rallelamente alla via della Vite, un'altra grande sala de- 
stinata ai portalettere. 

Le macchine telegrafiche sono poste al primo piano in 
due grandi sale, che occupano tutta la lunghezza del pa- 
lazzo, e che sono destinate, una alia sezione maschile, 
l’altra alla sezione femmirile. 

Al disopra del porticato v'è un altr’ordine di loggie, in- 
torno a cui si trovano gli Utficii delle Direzioni comparti- 
mentali e generali dei Telegrafi e delle Poste; e più in- 
dietro, in modo da lasciar coperta da una tettoia di zinco 
la seconda loggia, si alza un altro piano occupato dal ri- 
manente degii Ufficii. 

Il cortile è rimasto nella pianta tale quale era, ma ne 
venne interamente rifatta la decorazione, che è molto ricca, 
ed appartiene, del pari che tutto il resto dell’edificio, allo 
stile lombardesco del 200. 

Il corlile verrà ridotto a giardino, chiuso intorno da una 
cancellata, e nel mezzo avrà una fontana, sopra la quale, 
a dir vero, sarebbe a desiderarsi che sorgesse o una statua 
o un qualsiasi emblema dell'uso a cui il palazzo è desti- 
nato. Nella notte poi, un cancello scorrente sopra coultsses 
impedirà l’accesso al cortile, lasciando aperto solo l'adito 
alle sale per l’accettazione dei telegrammi. 

A quanto abbiamo detto aggiungeremo poche altre no- 
tizie, cioè: 

Che i lavori costeranno in tutto circa 700 mila lire; 

Che per alcune parti converrà tener conto delle imposi- 
zioni della pianta trovata; O 

Che tutti i dettagli sono studiati colla massima cura e 
diligenza; 

E da ultimo, che il progetto in tutti i suoi particoluri e 
la sua esecuzione sono opera dell’ingegnere Malvezzi, ispet- 
tore-capo del Genio civile di Venezia, e uno dei migptiori 
architetti che vanti l’Italia. 


- 


Palazzo dell’ Esposizione permanente in 
Roma — Nella seduta del 12 sera al Consiglio provinciale 
di Roma, la proposta più importante fu quella au cui ri- 
feriva l’on. Zeppa, cioè il concorso della Provincia alla co- 
struzione del Palazzo dell’Esposizione. La Commissione pro- 
poneva la somma di 250 mila lire da pagarsi in dieci rate; 
ma, dietro proposta dell’on. Venturi, il numero delle rate 
annue venne limitato a cinque. 

Ormai tutto quanto si riferisce al concorso dei varii enti 
è stabilito (dice la Zibertà), e sperasi che il Ministero dia 
una forte spinta a questo interessante progetto, facendolo 
entrare nella via delll’esecuzione. 
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Ponte di ferro sul Tevere. — Il prof. Andrea 
Busiri, che rappresenterà la scuola di architettura dell’an- 
tica Accademia di S. Luca all’Esposizione di Parigi colla 
raccolta di tutti i disegni risguardanti i lavori del Laterano 
da lui diretti, e dei progetti pel restauro ed eventuale tras- 
lazione dell’Absida di Costantino e del mosaico del Tor- 
rita, ha fatto dono al Municipio di Roma di un nuovo stu- 
dio per un ponte di ferro sul Tevere, a travata diritta di 
100 metri di campata, a tre ordini, uno dei quali desti- 
nato ai /ramway. Se in occasione dei lavori del Tevere si 
volessero aumentare i passaggi fra le due parti della città 
e si volesse compiere un’opera nuova e adatta a tutte le co- 
modità della vita. moderna ed a nuovi mezzi di locomozione, 
il dono del Busiri sarebbe attissimo a raggiungere lo scopo. 

La Zibertà dice essere intenzione della Giunta di esporre 
al pubblico questo progetto, come si usò pei progetti del- 
l’Esedra di Termini del Vespignani e del Montiroli. 


Le derrate alimentari in Roma. — Ecco le 
conclusioni officiali della Commissione provinciale nomi- 
nata per lo studio delle cause e dei rimedii del dagarinaggio 
(rapace monopolio che si fa a Roma delle derrate alimen- 
tari), le quali conclusioni furono comunicate al Consiglio 
della Provincia : 

1° Raccomandare al Governo la pronta esecuzione della 
ferrovia Roma-Sulmona, che necessariamente aumenterà 
sul nostro mercato l’affluenza delle derrate; 

2° Promuovere la migliore viabilità della provincia; 

3° Revisione delle tariffe pei trasporti di materie ali- 
mentari sulle Ferrovie Romane, tenuto conto delle condi- 
zioni eccezionali di Roma, equiparandole alle più miti; 

4° Promuovere la coltivazione intensiva nella più larga 
zona dell’Agro suburbano ; 

5° Istituire prontamente dei Mercati chiusi, organizzati 
sulla base dell’asta pubblica, sull'esempio dei migliori sì- 
stemi adottati nelle principali città d’Europa, perchè vi sia 
assicurato il massimo grado di libera concorrenza ; 

6° Raccomandare all'Autorità politica e municipale di 
sorvegliare il mercato, e promuovere la punizione degli 
abusi previsti dalle leggi o dai regolamenti, che dall’ in- 
chiesta è risultato verificarsi quivi abitualmente; 

7° Raccomandare alla industria privata la istituzione di 
Agenzie, che esercitino la vendita in partita delle derrate, 
sia per commissione dei produttori contro un aggio mo- 
derato e prestabilito, sia per conto proprio. 


Monumento a Vittorio Emanuele in Roma. 
— Ecco il testo del progetto di legge presentato alla Ca- 
mera dei deputati dal Ministro dell’interno: 

Art. 1. Sarà eretto in Roma un monumento nazionale a 
Vittorio Emanuele, liberatore della patria, fondatore della 
sua unità. 

Art. 2. È istituita una Commissione, con incarico di de- 
terminare il carattere del monumento, il luogo in cui dovrà 
sorgere, e il programma per la formazione e la scelta del 
progetto. 

Art. 3. La Commissione curerà che ad essa facciano capo 
le rappresentanze tutte che hanno raccolto e raccoglieranno 
offerte per il monumento nazionale. 

Art. 4. Entro il corrente anno, la Commissione presen- 
terà la sua Relazione al Governo del Re, indicando appros- 
simativamente la somma per la quale dovrà concorrere lo 
Stato. 

. Art. 5. 11 Governo del Re, tenendo conto delle proposte 
della Commissione, presenterà, entro il maggio 1879 un 
progetto di legge per l’esecuzione dell’opera. 

Art. 6. La Commissione sarà composta del presidente del 
Consiglio dei ministri, che ne avrà la presidenza, del Mi- 
nistro dei lavori pubblici vice-presidente, di nove senatori 
e nove deputati scelti dalle rispettive Camere e del Sin- 
deco di Roma. ' 

Art. 7. Per le spese occorrenti alla Commissione, sarà 
stanziata, in apposito capitolo del bilancio del Ministero 
dell’interno per l’anno 1878, la somma di L. 30,000. 

— Questo progetto di legge è già stato dagli Ufficii 
unanimemente accolto; si fecero solo alcune raccomanda- 
zioni circa la composizione della Commissione, che dovrà 


determinare il carattere del monumento, il luogo in cui 
dovrà sorgere, e il programma per la formazione e scelta 
del progetto. Dovrebbero far parte della Commissione il 
Ministro dell’ istruzione pubblica ed un altro delegato 
del Comune di Roma. A Commissarii furono eletti gli on. 
Meardi, Martini, Pianciani, Lacava, Maurigi, Arnulfi, Solidati 
e Fano. Questa Commissione elesse poi a presidente l’on. 
Arnulfi, ed a segretario e relatore l’on. Martini. 


Spese per la Capitale. — Ecco un quadro delle 
spese sostenute dallo Stato per il trasporto della Capitale 
a Roma. n 

La somma totale di sl spese è di L. 25,747,995.65, 
che si deve ripartire in L. 22,238,975.65 per lavori, compera 
di stabili, indennità di espropriazione, sistemazione della 
Reggia, ed acquartieramento della truppa; ed in L. 3,509,010 
per indennità di trasferte e trasporto di mobili degli im- 
piegati, trasporto mobili degli archivii delle Amministra- 
zioni ed altri Corpi dello Stato. 

— L'on. Baccarini, Ministro dei lavori pubblici, ha pre- 
sentato alla Camera, nella seduta del giorno 8 corr. il pro- 
getto di legge per lo stanziamento di altre L. 200,000, occor- 
renti per la sistemazione della sede del Governo in Roma. 

Questa spesa è resa necessaria da alcuni lavori straor- 
dinarii, che si dovrebbero fare nel palazzo del Ministero 
delle finanze e per la costruzione di quello pel Ministero 
della guerra. 


Porto di Fiumicino. — La iforma dice che l’ing. 
Oberrhaltzer, dietro gli eccitamenti del generale Garibaldi, 
studiò con ogni amore il modo di attuare l’idea della si- 
stemazione del porto-canale di Fiumicino, e vi riuscì, a 


«quanto pare, formando un progetto che ha riscosso l’ ap- 


provazione dei più competenti uomini dell’arte. 

Oltre ai pregi tecnici, il progetto del sig. Oberhaltzer ha 
il vantaggio di potersi eseguire senza bisogno che da parte 
dello Stato si facciano gravi sacrificii. 

La sistemazione poi del porto di Fiumicino agevola gran- 
demente l’opera della bonificazione dell'Agro romano; e pen- 
siamo che questa sia una favorevole occasione perchè il 
Governo possa dimostrare cui fatti che vuol advperarsi 
a pro' della Capitale del Regno. 


Lavori edilizii in Milano. — Il Corriere della 
Sera, del 10, dice che quanto prima si aprirà una nuova 
grande via: la via Alessandro Volta. 

Questa strada, dal punto del corso Garibaldi detto la 
Foppa, va direttamente a mettere capo al Bastione di Porta 
Tenaglia. È costruita tutta per iniziativa di privati, fra cui 
i signori ingegneri Paolo Ambrosini-Spinella e Giorgio 
Pellini, ece. Più che una via, può chiamarsi un quartiere, 
avendo annesso alla via principale Alessandro Volta, e 
verso il Bastione di Porta Tenaglia, un grande fabbricato, 
isolato, di case costruite per gli operaj. 

Dall'Ufficio tecnico civico si sta studiando il disegno se 
convenga congiungere la via col Bastione mediante una 
rampa. oppure formare, come a Porta Genova, una nuova 
barriera con declinazione del Bastione. 

— La Zombardia dell’1 aggiunge: 

Informazioni, che reputiamo attendibilissime, ci fanno 
sapere che l’intendimento della Giunta municipale è di 
formare una barriera al fondo della nuova via Alessandro 
Volta, eseguendosi il taglio del bastione coi declivi delle 
allee, come si è fatto pel corso Genova. 

Posto così quel nuovo quartiere in diretta comunicazione 
col sobborgo e il gran viale al Cimitero Maggiore, si avrà 
una bella prospettiva col gran Famedio, o Panteon degli 
illustri Milanesi, che si sta erigendo, annesso al Cimit:ro 
suddetto. E questo un progetto grandioso, ed avrà il plauso 
della cittadinanza. La nuova barriera, oltre dare nuova vita 
a quei pressi, servirà di sfogo alla Porta Garibaldi, a cui 
ora quasi unicamente affluiscono le merci della grande Sta- 
zione centrale. 

— Il Corriere della Sera, del 14, reca pure: 

Due nuove vie, e di reclamata uttlità, si apriranno quanto 
prima a Milano. 

L'Ufficio tecnico civico ne approntò il progetto, e la Giunta 
municipale l’approvò. Una di quelle vie, partendo dalla 
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strada di circonvallazione tra le porte Lodovica e Ticinese 
andrà ritta ritta al sito detto del Gentilino ; l’altra, dalla 
strada trasversale nel sobborgo di Porta Tenaglia, dal punto 
vicino alla piazza della Croccetta, metterà in comunicazione 
il sobborgo stesso coll’arco del Sempione. 

Un'altra notizia: | 

Gli abitanti ed i proprietarii del rione di porta Vittoria 
vogliono assolutamente il prolungamento del corso Vittoria 
in linea retta col Verziere, attraverso la proprietà del pio 
Albergo Trivulzio. Vedendo che il Municipio mostra d’es- 
serne ancora poco persuaso, si sono rivolti alla Prefettura 
per dar vita al loro progetto. Vedremo se sarà esaudito. 


Laguna di Venezia. — Leggesi nella (Gazzetta di 
Venezia, del 10: 

L’ing. cav. Bocci, incaricato dal Governo dello studio di 
un progetto della nuova foce del Brenta, ultimò il suo la- 
voro. Furono invitati tutti gli aventi interesse a farlo esa- 
minare. La Giunta municipale delegò l’illustre comm. Raf- 
faele Minich, il quale, dopo un accurato studio, diresse non 
ha guari un rapporto sul progetto stesso, proponendo poi 
altri provvedimenti nell’interesse della conservazione della 
nostra laguna. Prendendo a tema l’elaborato del chiarissi- 
mo professore, la Giunta municipale diresse testè una Nota 
all'attuale Ministro dei lavori pnbblici. 

La stessa G'assetta raccomanda poi vivamente alla Giunta 
di battere e ribattere alle porte ministeriali, e di insistere 
fino a che non si ottenga qualche cosa di veramente effi- 
cace per agevolare l’accesso del Commercio marittimo alla 
città, e per ovviare al crescente impaludamento della la- 
guna, il quale terminerebbe col rovinare affatto le condi- 
zioni igieniche della città stessa. 


Lince di navigazione. — La suddetta Gazzetta di 
Venezia ha per telegrafo da Roma, 9: 

leri sera vi fu una seconda lunga conferenza, presso il 
Direttore generale delle poste, tra il presidente della Ca- 
mera di commercio (di Venezia) comm. Blumenthal, l’as- 
sessore del Municipio dott. Fadiga, ed il comm. Florio, col- 
l'intervento del deputate Maldini. Furono discussi e con- 
cordati gli orarii delle varie linee, modificate le nuove toc- 
cate a Venezia, secondo gli accordi presi ieri. 

Havvi speranza che venga aggiunta anche una toccata 
nell’Istria. Le modificazioni concordate andranno in atti- 
vità al più tardi il 1° di maggio. 

Il comm. Florio si espresse con parole di molta simpatia 
per Venezia. Un nuovo piroscafo, ch’egli sta costruendo, 
porterà il nome di Venesta. 


Necrologia. — Il Figaro, del 9 corr., annunzia che il 
cav. Belgrand, membro dell’Istituto ed ingegnere idraulico- 
capo della città di Parigi, è morto in età di 70 anni. Il 
cav. Belgrand era un ingegnére idraulico di vaglia, che 
condusse a Parigi le acque della Dhuys e della Vanne, e 
che dotò quella grande città di una immensa rete di acque- 
dotti sotterranei. 

— È morto a Berlino, ancor giovane, il sig. Borsig, che 
aveva a Moabit una immensa fabbrica di macchine per le 
ferrovie, ed era uno dei più forti industriali della Ger- 
mania. 


—r—TTT urti... 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii non ebbero miglior fortuna anche nella 
scorsa settimana; le Azioni della Società delle Meridionali sì 
aggirarono sul 340 al 337, e chiusero a 340. Le Obbligazioni 
relative trovarono denaro a 242.50 e 243.75. I Boni a 57 2.50 
e 575. 

Le Sarde, della serie A, negoziate a 240.75 e 241.25; quelle 
della serie B, a 244.25 e 244.75 — Le Pontebbane a 378 circa. 
L’Alta Italia a 262 e 261.75. 
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Le Lombarde a Parigi neglette anch'esse, e quotate a 155 e 
150; le Obbligazioni a 234 circa. Le Vittorio Émanuele a 232 
e 229. Le Azioni Ferrovie Romane a 68, poi 65; le Obbliga- 
zioni a 246 e 250. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii di Bari dello Puglie. — 
36" estrazione eseguita il 10 aprile 1878 — Elenco delle 185 
Obbligazioni estratte con premii e rimborsi. 


Obbligazioni rimborsabili a L. 150. 


119 31 22 20 603 8 865 6 647 72 408 ? 560 43 
86 70 557 69 I 85 890 59 829 96 332 41 256 27 
rR23 48 885 72 899 77 589 33 579 67 All 24 709 55 
718 74 235 18 302 3 249 63. 
Obbligazioni premiate. 
S. N. L S. N. L. S. N. L. S. N. L. 
729 39 25,000 565 29 200. 74 42 100 352 16 100 
597 33 3,000 892 23 2001 46 71 100 373 96 100 
©84 71 1,500 720 57 200 16 24 100 899 30 100 
396 70 600 254 62 100 680 69 100 399 93 100 
151 56 600 282 78 100 686 23 I00 361 74 1C0 


(Seguono le vincite da L. 50). 


Il pagamento dei sovra dettagliati rimborsi e premii verrà 
eseguito, a partire dal }0 luglio 1878 in avanti, dalla Cassa 
del Comune di Bari. 

Le Obbligazioni estratte con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai premii di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima estrazione avrà luogo il 10 luglio 1878. 


CONVOCAZIONI, 


HRanca Napoletana — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 25 corrente in Napoli, 
sede sociale, per udire la relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione e dei revisori, per l’approvazione del bilancio 1877 
e relativo dividendo, per deliberare sopra la riduzione del ca- 
pitale sociale, e per la nomina di amministratori uscenti. 


Società anonima del ponte di Ripetta — 
Gli azionisti sono convocati in adunanza generale ordinaria 
pel giorno 28 corrente in Roma (via Mario dei Fiori, 16), per — 
udire il rendiconto del Consiglio d’amministrazione, per la 
presentazione del bilancio 1877, per la elezione di consiglieri 
e revisori, e per comunicazioni diverse. 


Società della ferrovia marmifera di Car- 
rara — Gli azionisti sono riconvocati in assemblea generale 
pel giorno 30 corr. in Firenze (via dei Ginori, 6), per udire il rap- 
porto del Consiglio sugli affari sociali, e quello dei sindaci sul 
ne 1877, e per la elezione di consiglieri e sindaci pel 

78. 


Banca Fiorentina industriale serica — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 30 eorrente in Firenze, sede sociale, pèr l'approvazione 
(ORIEnO 1877, e per la nomina di consiglieri e sindaci pel 


Società Romana delle miniere di ferro e 
sue lavorazioni — Gli azionisti sono riconvocati in as- 
semblea generale ordinaria pel 1° maggio p. v. in Roma (Ca- 
mera di commercio), per udire le comunicazioni dell’Ammini- 
strazione, per la presentazione dei bilanci degli anni sociali 
29° e 30°, e per la nomina dei sindacatori e direttori uscenti. 


Società anonima italiana por acquisto © 
vendita di beni immobili — Gli azionisti sono con- 
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 2 maggio 
p. v. in Roma (Camera di commercio), per udire la relazione 
del Consiglio d’amministrazione e dei revisori, per l’approva- 
zione del bilaneio 1877, per modificazioni allo statuto sociale, 
e per la nomina di revisori pel 1878. 


Società della Ferrovia Alessandria © Novi 
a Stradella o Piacenza — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale pel giorno 6 maggio p. v. in To- 
rino (via Santa Teresa, 18), per l’approvazione dei conti del. 
l'esercizio 1877, e per la nomina di un consigliere d’ammini- 
strazione. 5 
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Società della Ferrovia Torino-Cuneo-Sa- 
luzzo — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
pel giorno 6 maggio p. v. in Torino (via Santa Teresa, 18), 
per l’approvazione dei conti dell'esercizio 1877, e per la nomina 
di un consigliere d’amministrazione. 

Società della Ferrovia Vigevano-Milane 
per Abbiategrasso — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 1) maggio p. v. in 
Milano (Corso Venezia, 31) per udire la relazione del Consi- 
glio d’amministrazione sulla gestione sociale, e della Commis- 
sione della revisione del bilancio 1877, con determinazione del 
relativo dividendo, e per la nomina della Commissione di rea- 
visione pel 1878. 


Avvisi d’Asta 


Il 25 corrente, presso la Prefettura di Massa, sì terrà un’a- 
sta per l'appalto della costruzione del tronco di strada obbli- 
gatoria di Equi nel Comune di Fosdinovo, compreso tra la 
Casa bruciata ed il Ponte di Pian di Molino, della lunghezza 
di m. 2536.60, per il presunto importo di L. 41,050.59. De- 
posito interinale L. 2300; cauzione definitiva L. 5000 in valuta 
legale o rendita D. P. 

— Il 26 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Trapani, si terrà un'asta per l’appalto della sistemazione della 
strada provinciale da Trapani a Castellammare del Golfo, 2° 
tratto compreso fra il trivio Lentina al termine del 1° tratto 
e la Sella del Celso presso il quadrivio, della lunghezza di m. 
8498.81, per la presunta somma di L. 83,375.79. Lavori da 
eseguire entro un anno. Deposito interinale L. 42C0 in nu- 
merario o biglietti consorziali ; cauzione definitiva a termini 
del Capitolato. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Pisa, si terrà 
un'asta per l’appalto dei lavori di escavo ed allargamento del 
canale Ozzeri-Roggio, da Ponte Maggiore fin oltre il Palaz- 
zaccio, della lunghezza di m. 4246. 50. Deposito interinale 
L. 1500 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

— Il 27 detto mese, presso la Prefettura di Caserta, sì terrà 
ua'asta per l’appalto dei lavori di sistemazione del tronco di 
alveo del torrente Quindici, dalla strada di Migliano alla ret- 
. tifica detta del Paradiso, per il presunto importo di L. 110,000. 
Deposito interinale L. 6500; cauzione definitiva L. 10,000 in 
numerario, biglietti consorziali, o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Congregazione consorziale 
Pontina in Roma, st terrà un’asta per l’appalto dei lavori di 
scarico diretto nel fiume portatore delle acque alte del canale 
di navigazione presso Feronia, e colmata dei bassi fondi delle 
Cannete per il presunto importo di L. 33,413. Lavori da ese- 
guire entro 5 mesì. Deposito interinale L. 1500; cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, in contanti o 
rendita D. P. 

— Il 28 detto mese, presso il Municipio di Troia (prov. di 
Capitanata), si terrà un'asta per l’appalto dei lavori di condut- 
tura delle acque e loro distribuzione nell'abitato della città, 
per il presunto importo di L. 78,i140.72. Lavori da eseguire 
entro un anno. Deposito interinale L. 4000 in contanti o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera idem. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di San Gregorio 
da Sassola (prov. di Roma), sì terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione della strada comunale obbligatoria dalla Porta Ro- 
mana al confine territoriale di Casape, della lunghezza di m. 
1559.87, per il presunto importo di L. 18,324.31. Lavori da 
eseguire entro 12 mesi. Deposito interinale L. 80 in valuta 
legale; cauzione definitiva L. i800 in valuta legale o rendita 

— Il 29 detto mese, presso i Commissariati militari dei tre 
dipartimenti marittimi, si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione e fornitura alla R. Marina di due caldaie di ferro 
tubulari, con tubi di ottone (tipo Napoli), a 4 forni ciascuna, 
relativi accessorii, per la complessiva somma di L. 102,400. 
Consegna a termini del Capitolato. Deposito L. 10,240 in con- 
tanti o rendita D. P. 

— Il 30 detto mese, presso la Deputazione provinciale di Tra- 
pani, si terrà un’asta per l’appalto della sistemazione della strada 
provinciale da Mazara a Salemi, 3° tratto compreso tra la 
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Cappelluccia di S. Tommaso e la prima curva della strada da 
Salemi ai Cappuccini, della lunghezza di m. 4498.80, per la 
presunta somma di L. 80,614.80. Lavori da eseguire pel 31 
dicembre 1879. Deposito interinale L. 4000 in numerario o bi- 
glietti consorziali; cauzione definitiva a termini del Capito- 
lato. 

— Nello stesse giorno presso il Municipio di Sorano (pro- 
vincia di Grosseto), si terrà una 2° asta (deserta la 1") per 
l’appalto della costruzione della strada comunale obbligatoria 
da Sorano al Pianetto traverse la Lente, per il presunto im- 
porto di L. 84,010.89. Deposito interinale L. 2900 ; cauzione 
definitiva L. 8000 in denaro o biglietti consorziali o rendita 


— Sino al mezzodì del 1° maggio p. v., presso il Ministero 
dei lavori pubblici in Roma e presso la Prefettura di Udine, 
si accettano le offerte di ribasso non inferiori al ventesimo, 
per l’appalto della costruzione del primo tronco delle Strade 
Carniche, da Piani di Portis a Tolmezzo, in diminuzione della 
somma di L. }26,067.20, così ridotto in seguito al ribasso già 
offerto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’ incanto 
primitivo. 

— Il 3 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Lecce, si terrà un’asta per 
l’appalto della manutenzione delle gettate del Forte a mare e 
di chiusura della Bocca di Puglia nel porto di Brindisi, per 
la complessiva somma di L. 100,696. Manutenzione a tutto 
dicembré 1881. Deposito interinale L. 3400 in numerario o 
rendita D. P.; cauzione definitiva L. 10,000 idem. 

— Il 4 detto mese, presso il Municipio di Barletta, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1*) per l'appalto dei lavori di amplia- 
mento del porto di Barletta, per ìl presunto importo di lire 
2,991,725.53. Lavori da eseguire entro 6 anni. Deposito inte- 
rinale L. 100,000 in contanti o rendita D. P.; cauzione defi- 
nitiva L. 300,000 idem. 
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Due o tre capsule del catrame di Guyot, prese al momenio 
dei pasti, danno un sollievo rapido, e bastano spesso a guarire 
in poco tempo l’infreddatura più ostinata e la bronchitide. Si 
può anche così giungere ad arrestare ed a guarire la tisi già 
ben dichiarata: in questo caso, il catrame impedisce la decom- 
posizione dei tubercoli, e, colla natura che aiuta, la guarigione 
@ più rapida che non sì avrebbe osato sperare. 

Non si saprebbe abbastanza raccomandare questo rimedio 
divenuto popolare, e ciò, tanto per la sua efticacia, quanto per 
il suo buon mercato. Infatti, ogni boccetta di capsule di catrame 
contiene 60 capsule, e la cura non costa che un prezzo insi- 
gnificante di alcuni centesimi al giorno, e dispensa dall’adope- 
rare i decotti, le pastiglie e gli sciroppi. 

Per essere ben certi di avere le vere eapsule di catrame di 
Guyot, esigere sul cartellino apposto alla boccetta la firma 
Guyot stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 


_—-rAeorTE Te ——=er_== 
CESARE ROSSI, Gerente. 
——————————_——_—T——_—_——— ___ __r0_0_0"41—— —e 
. ANNO VI. 

II, RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le sue pubblicazioni 
Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene articoli economici, la rivista delle Borse d’Italia @ 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 
Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a promi. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premì, la compra e vendita dei valori e le altre npe- 
razioni indicate nel giornale. 

L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tito, N. 8. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 14° Settimana. 


PRODOTTI del 2 2178 aprile 1878. 2 |5|S 
Si 
289377 AUMENTO | DIMINUZIONE 2 «SUIT 
Chilometri in esereizio. . . 3526 3441 85 » Sa SE=1 6 | 06 
Media. . ....... 3504 3435 » ; $ |esz co 
ssaa e ® wo 
| Viaggiatori . a: 676,481.70 631,167.60 45,314.10 » so |a ui i 
| Mereì a grande velocità . 208,765.10 205,220.80 3,544.30 » è re | |« 
Merei a piccola velocità . 790,424.25 811,651.05 » 21,226.8 S a le È: 
mò v 
—_——_—_—T——_—_—_—____——_—T 3) (2) “ 
Totale dei prodotti ferroviari 1,675,671.05] —1,648,039.45 27,631.60 i S 2 
Navigazione sui laghi . 17,660.95 17,457.40 203.55 » e | a |G 
lle line I $ e | 
| Totale della settimana. . . 1,693,332.00] 1,665,496.85| ==—27,835.15 , è? el |s 
| "3 
| PRODOTTI dal 1° gennaio all'8 aprile 1878 Ò a ” 
S sO 
Viaggiatori. . E 8,902,827.55| 8,434,755.55| —468,072.00 . ba > 
Merei a grande velocità . . 2,687,353.55) = 2,603,749.15 83,604.40 » fin % : 
| Merei a piccola veloeità . . || 10,699,724.29| 10,943,668.28 : 243,043.90 È 2 = 
_—_————______  ‘<#ilrn1.] .__ = © 
Totale dei prodotti ferroviari 22 289,905.39] 21,982,172.98 307,732.4] x n = 
Navigazione sui laghi . . . 178,652.80 192,811.85 > 14, 159.05 E g E 
II, PET 9 
Notai <« SP puai 22 468,558.19] 22,174,984.83 293,573.36| » Re È È 
f 
! Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
3* Settimana — Dal 15 al 21 gennaio 1878, 
(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 
— ——————___——m——m_____ rrr__—1#=—y—_p TÈ__É_ molto 
; du , a Chil. | PRODOTTI {PrRoporTti 
10% Settimana. Dal 5 all’11 marzo 1878. esereitil totali chilom. 


Prodotti dell imana. IT 6461334 /366.4/23946 8] 
Chi. | PRODOTTI [proporti | 109949! della settimana 1,646] 724,366.47(22,946.51 


| esereitij totali |ehilom. { Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 480,095.34|13,779.93 
I RxTE ADRIATICA B TIRKENA | 


| 
o 
| 


nie) (a) 


Prodotti settimanali 1878 {1,446.— 336,609.02) 232.79 Differenza i in più . . | -— 244,271.13| 9,166.58 
in meno. . .| — — Sal 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 331,679.97, 229.37 lo_———l__—— 
eee: _—— —€_r———_——t—m  imontare dell’Esercizio dal 
Differenze nei prodotti della 1° gennaio al 21 detto 1878 .| 1,646! 1,892,602.51/19,879.29 
| settimana 1878. . . . > + 4,929.05/4+ 3.42|Periodo corr. 1877... .| 1,646] 1,420,818.95/15,003.06 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--{ 3,420,101.16, 2,365.22 Aumento . . .... | — 461,733.56] 4,876.23 
| | Diminuzione . . ... dI ss ne 
i Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.— 4,102,683.65; 2,837.26 (a)I prodotti del 1877 sono definitivi. 
Differenze nei prodotti dal 
| i°gennaio 18798 . . .| » |- 682,58247- 472.04 FERROVIE VENETE 
I . rr _sercìte dalla Società Veneta per Imprese e 


| : | Costruzioni pubbliche. 
KxTE CALABRE-SICULA Introiti netti: dal 1° al 30 novembre 1877. 


| Prodotti settimanali 1878. |1,139.—| = 131,532.48] 115.48 n TIVE 
| i QUALITÀ ICENZA-SCHIO |, Papova-BAss. 
Settimana corrisp. nel 1877. 1,076.— 126,956.49 117.99 _rr————— 6 lnOsservazioni 
I Differenze nei prodotti della j PRODOTTI cità SIRDORIO Tita Maporto 
° COREA ee i 


settimana 1878. . . .{t-63.—{t 4,575.99— 2.61 


| ; =_=“ | Viaggiaiori.....| 9887(12,104.15/26031/42,122.54 
| Introita dal 1° gennaio 1878./1,139,—|] 1,351,299.25| 1,186.39|Bagagli e cani.| 208] 163.87 790| 980.27 
Merci a G.V. 972) 799.51] 2677] 2.184.44 
| Introiti corrisp. nel 1877 .{1,076.—| 1,326,443.32] 1,232.75 | Merci a P.V. ..| 1071| 7,130.40| » D 
—————{Introiti diversi.| » 435.04] » 228.66 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878. . . .|+ 63.—|t  24,855.93/— 46.36 Totale L.|12138/20,632.97/29498|45,715.91 


——r -- —_—_— —-_ o --_ —-_——-_ 2 _ —__ —- 
- - _- ————- gua —— & —— ——r_r—————_y_yTrPe  ———_@ 
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4. IN IN UU N ZI 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata deî Tabacchi 


Il Consiglio d’Amministrazione ha l'onore di portare a notizia dei signori Azionisti che all’As- 
semblea generale ordinaria convocata per questo stesso giorno non essendosi raggiunto il limite 
voluto dal paragrafo 1° dell'art. 42 dello Statuto sociale, l'Assemblea non ha potuto costituirsi 
legalmente e venne aggiornata al 29 aprile corrente, all’ora una pomeridiana, negli uffici della 
Società in Roma, via Due Macelli, num. 78, 79. 

I biglietti di ammissione rilasciati per l'Assemblea d’oggi sono validi per la futura adunanza. 

Trattandosi di Assemblea di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli intervenuti 
le deliberazioni saranno valide. 

Ogni Azionista che abbia depositato, non più tardi delle ore 3 pomeridiane del 24 aprile cor- 
rente, almeno trenta Azioni, ha diritto di intervenirvi. 

I depositi si eseguiscono presso uno dei seguenti Stabilimenti : 

a Firenze, presso la Sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


a Zorino, id. idem. 
a Genova, id. idem. 
a Roma, * id. idem. 
a Napoli, presso la Banca Nazionale del Regno d'Italia; 

a Palermo, id. idem. 

a Milano, id. idem. 

a Venezia, id. idem. 

a Bologna, id. idem. 


a Parigi, presso i signori A. E. Stern e Comp., Ruo Chateaudun, n. 98; 
a Londra, presso i signori Stern Brothers; 

a Berlino, presso i signori Robert Warschaucr 2 Comp.; 

a Ginevra, presso i signori Bonna e C.; 

a Francoforte sjM., presso il signor Jacob S. H. Stern. 


Ordine del giorno ; 


1. Relazione del Consiglio ; 
2. Presentazione del bilancio per l’esercizio 1877 ai termini dell'articolo 45 dello statuto sociale 


e relative deliberazioni; 
3. Parziale rinnovazione del Consiglio d’Amministrazione ai termini dell’articolo 26 dello statuto. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Moritore delle Strade Ferrate 
Un volume in 8° di pas. 204, al prezzo di L.. 2. 50. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LoescHER, BEUF, ed altri principali libraj d’Italia. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO 
per la fornitura d’Olio d'Oliva. 


La Società delle Ferrovie Romane, volendo procedere all'accollo per la fornitara 
di chilogr. 100,000 di Olio d’Oliva per il magazzino di Firenze, apre un concorso 
a schede segrete per coloro che credessero concorrere a tale fornitura, da effettoarsi 
a norma del relativo Capitolato, il quale è visibile presso la Direzione generale 
della Società in Piazza Vecchia di Santa Maria Novella, N. 7, primo piano, e nelle 
Stazioni di Firenze, Livorno, Siena, Foligno, Napoli, Roma, Terni e Ancona. 

Le offerte ben suggellate, dovranno pervenire, con lettera di accompagnamento, 
alla Direzione generale suddetta in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane 
del dì 25 aprile corrente. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi l'indica- 
zione: 


Offerta per fornitura d’Olio d'Oliva. 


Le suddette offerte saranne aperte dal Comitato di Sorveglianza della Società, il 
quale si riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti. Non sarà tenuto 
conto delle offerte includenti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Ca- 
pitolato. | 

Ogni concorrente all’atto della presentazione dell’ offerta dovrà fare nella Cassa 
Sociale un deposito di lire 25 per ogni mille chilogrammi, pei quali intende con- 
correre. | | 

Il prezzo dell'Olio dovrà essere scritto in tutte lettere c in cifre nella offerta, 
e questa dovrà pure indicare le Stazioni sociali dalle quali si domanda di spedire 
l’Olio a firma dell’art. 5e del Capitolato. 

L’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commis- 
sarie straordinario governativo. 

Firenze, 8 aprile 1878. 


L.A DIREZIONE GENERALE. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto! che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


.I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente. 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc.,. ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. £@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4 


TARDY £ BENECH Î 


SS A VTOITNA. 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Cestruzione — Ferro a I (Po 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Penti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaio d’°ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, DIASA 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e aeci: 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e ! 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi ° 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Ra _presé 380 TARDY e BENECH , SOI SOVOHE Savona-Genova. li: 


| 


FP 


e, | 


I ERA 
n° 


— GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Ri 
Ruotaie e ferri vecchi. 


DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 
Pi Piazza Cav Cavour. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 
Torino, via Finanze, #3. 


3° Piazza Brignole. 


4° P.° F.% quart. £S Ci, B. 
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MONITO RE DELLE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria e. Commercio “i 


Lu.avori Pubblici » 


Mercoledì 24 Aprile 41878 


N.° 17. 


VIRADE FERRATE 


Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 
Guida degli Arionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali o Commereiali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
L. 20 11 
» 28 15 


Per 1’ ITALIA . »% 
Per l’Esturo . 


Un numero separato eentesimi 80 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserziomi ed Annunzi: 


Inserzioni nel vali del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi i Cent. 30. »°@" 


rea 
Le lettere 0 pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raceomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MaTERIB — Riscatto delle Azioni delle Ferrovie Romane — L'esercizio governativo delle fer- 
rovie (Continuazione) — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monitora — Notizie ferroviarie 
italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle 


strade ferrate — Annunzi. 


RISCATTO 
DELLE AZIONI DELLE FERROVIE ROMANE 


Un egregio nostro amico, che conosce a fondo 
questa materia, della quale ebbe più volte a trat- 
tare nel nostro giornale, c’invia il seguente articolo , 
che di buon grado pubblichiamo, richiamando sovra 
di esso tutta l’attenzione degl’interessati e del Go- 
verno. L'opportunità del medesimo è resa vieppiù ma- 
nifesta dalla circostanza, che pel 28 corr. è indetta 
a Livorno una straordinaria adunanza degli azionisti 
delle Ferrovie Romane, allo scopo di costituire un 
Comitato diretto a tutelare i loro interessi di fronte 
alla tanto dannosa sospensione della Convenzione sti- 
pulata col Governo fino dal 1873 e non ancora ap- 
provata dal Parlamento, Convenzione che vincola la 
Società, mentre lascia libero lo Stato di accettarla 0 
no. Ed allo stesso oggetto si sta pure formando a 
Milano un centro per promovere una soluzione con- 
sentanea ai diritti degli azionisti ed ispirata ai più 
stretti principii di giustizia. - 

Ciò premesso, ecco l'articolo dell’egregio nostro 
amico : 

Parecchi giornali si sono preoccupati, e con ragione, 
dell’ingiusto ritardo che, si frappone all'approvazione par- 
lamentare della Convenzione 17 novembre 1873, stipulata 
fra il Governo e la Società delle Ferrovie Romane pel ri- 
seatto di quelle linee. La detta Convenzione venne più 
volte presentata al Parlamento, ma sempre invano, perchè 
conglobata cen altre proposte, estranee alla semplice que- 
stione del riscatto. Tuttavia il Parlamento ha già per due 


volte esaminata tale questione, e l’ha implicitamente ap- 
provata nelle due Relazioni Gabelli"e Villa-Pernice; ed ha 
inoltre autorizzato la conversione delle Obbligazioni sociali 
in endita -pubblieag: eiò che ha procurato un vistoso ri- 
spasmio all’Erarjp :nazionale. 

Intanto i portatori di Azioni sociali. soffrono ingiugta» 
mente per tale ritardo, e nulla percepiscono dal 1° ottobre 
1865 in poi. 

Nella vicina Francia, l'Assemblea nazionale ha pure 
testè autorizzato il riscatto delle linee di due Società fer- 


roviarie molto pericolanti nei due Dipartimenti delle Cha- 


rentes e della Vandea; ma, quantunque in tale operazione 
il Governo francese incontri un sacrifizio assai superiore a 
quello che crede di fare il nostro Governo nel riscatto del- 
l’importante rete delle Romane che circonda la nostra Ca- 
p-vale, tuttavia in poco tempo codesto affare fu quasi finito 
per gli Azionisti francesi, ed i loro interessi non hanno 
più a sofrire, rimanendo in sospeso. 

La questione delle Romane diviene poi complessa ed intri- 
cata fra gli Azionisti, stunte la coesistenza di Azioni comuni 
e privilegiate, le quali sono in conflitto tra loro pel ri- 
parto della rendita loro assegnata nel progetto di riscatto. 
Ci pare però esservi un mezzo semplicissimo, che potrebbe 
tagliare tutte le questioni e conciliare tutti gl’interessi dei 
diversi Azionisti e del Governo, riservando altresì tutti i 
diritti. 

Dalla Relazione annessa al progetto presentato dal mi- 
nistro Depretis pel riscatto delle Ferrovio Romane e Me- 
ridionali, e dal prospetto n. l relativo al riscatto delle 
Romane, risulta che il Governo, per le quattro annate di 
interessi arretrati 1874-75-76 e 77 sulle Azioni comuni e 
privilegiate delle Ferrovie medesime, sarebbe debitore di 
L. 6,423,804 nette: il che equivarrebbe in capitale ad una 
rendita di oltre L. 400 mila, calcolata all'80 p. 0/0. 
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Ora, se il Governo presentasse al Parlamento un pro- 
getto interinale, come fece già per le Obbligazioni Ro- 
mane, e si facesse autorizzare per sei mesi a cambiare le 
Azioni comuni contro L. 7.50 di rendita con decorrenza 
dal 1° gennaio 1878, e quelle privilegiate trentennarie, 
che sono in n. di 21[m, a L. 20 di rendita in luogo delle 
L. 10 loro assegnate, e le privilegiate senesi, che sono 
circa l5|m in circolazione, a L. 15 di rendita invece delle 
L. 10 prima assegnate, sempre colla decorrenza dal 1° gen- 
naio 1878, — è molto probabile che tutti o quasi tutti gli 
Azionisti accetterebbero tale cambio o conversione, ed il 
Governo otterrebbe con ciò un risparmio di quasi due 
milioni. 

Infatti il Governo, per le 21{m Azioni trentennarie e per 
le 15[m privilegiate senesi, dovrebbe rimettervi una rendita 
di L. 2851m al più, oltre il dovuto in base colla Conven- 
zione di riscatto; ma non pagherebbe i 6 milioni e mezzo 
d'interessi arretrati, pei quali occorrono oltre L. 400[m di 
rendita capitale. Quanto poi a quei pochi che non accet- 
tassero la volontaria conversione, e volessero aspettare 
l'approvazione definitiva del riscatto e vedere risolta suc- 
cessivamente la grave questione fra le Azioni comuni e 
le privilegiate nel riparto della rendita, il Governo 
non correrebbe alcun pericolo, perchè ai riluttanti non 
rimetterà la rendita se non a questione finita; e qualun- 
que sia il risultato di tale lite fra i riluttanti , egli tro- 
verà sempre il suo largo tornaconto nel beneficio ricavato 
dall'abbandono degl’interessi arretrati delle quattro annate, 
fatto da quelli che accettarono la conversione, e che sa- 


ranno senz'altro la grande maggioranza, come agcadde: 


pei portatori delle Obbligazioni, i quali pei cinque sesti le 
presentarono al cambio. 

D'altronde il Governo, investito delle ragioni di quelli 
che accettano il cambio, può far valere all'uopo contro i 
riluttanti le stesse ragioni ed eccezioni che spettavano ai di 
lui cedenti, e perciò non correrà mai pericolo di sorta. 

Noi preghiamo dunque chi di ragione di volersi oc- 
cupare di questa nostra proposta, la quale ci pare seria 
e pratica, e che potrebbe regolare facilmente tanti inte- 
ressì ora in sofferenza, con benefizio dello stesso Governo. 


X. 
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L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELLE FERROVIE 
(Continuazione — YV. N. 16) 


Il sig. Jacqmin così parla della costituzione delle reti 
dell’Austria-Ungheria e della Svizzera : 


Nemmeno nell’Impero austro-ungarico troveremo, più che 
nell’Impero germanico, una vasta rete ferroviaria dello Stato, 
concepita, costrutta ed esercìta secondo primcipii puramente 
economici. Vi troviamo , infatti, ferrovie costrutte dallo 
Stato ed esercìte dai suoi agenti; ferrovie concesse, co- 
strutte ed esercìte dalle Società concessionarie; ferrovie co- 
strutte da Società, sequestrate dallo Stato ed esercite o da 
esso o da Società affittuarie; e ferrovie costrutte dallo Stato, 
da esso vendute, ed il cui riscatto è ora annuiiciato come 
probabile. 
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Tutte le combinazioni conosciute per ciò che concerne le 
ferrovie, furono o sono in vigore nell’Austria-Ungheria; ma 
ve n’ha pure una abbastanza straordinaria — vogliamo dire 
lo Stato azionista. In parecchie circostanze, lo Stato acquistò 
tutte od in parte le azioni di una ferrovia, e doveva quindi 
intervenire nello stesso tempo come azionista e come rap. 
prentante del pubblico potere. Gli altri azionisti avevano 
così, bisogna convenirne, un singolare collega. Codesto in- 
tervento dello Stato esistette anche in Germania, e ve n’ha 
ancora parecchi esempii in Isvizzera : in luogo di dare sov- 
venzioni, i Cantoni sottoscrivono delle azioni. 

Gli avvenimenti politici hanno poi complicata la situa- 
zione, già così imbrogliata, delle ferrovie austriache: la per- 
dita del regno lombardo-veneto ha tagliato in due sezioni 
la rete attribuita alla Compagnia della Siidbahn (Sud-Au- 
striache-Lombarde). La costituzione di due grandi divisioni 
dell’Impero al di quà e aldi là della Leitha aumentò al- 
tresì il disordine, poichè le vedute del Governo cisleitano 
non sono punto quelle del Governo trasleitano. A Pest, le 
idee autonomiste, il magiarismo, non potevano omettere le 
ferrovie, e gli-uomini di Stato ungheresi mirarono alla co- 
stituzione di una rete nazionale. Questo pensiero si ri- 
scontra, non solo negli atti più importanti, ma anche nei 
menomi particolari. Prima del 1867, tutti i treni erano re- 
golati coll’ora di Vienna; adesso bisogna dividerli in due: 
all’ovest viaggiano coll’ora di Vienna, all’est con quella di 
Pest. 

Non ha guari, il Governo italiano ha riscattato quella 
parte della rete della Compagnia Sud-Austriaca situata in 
Italia; ed il Governo ungherese pose per condizione alla 
sua adesione, che la Compagnia stessa acconsentirebbe in 
massima ad una vendita eventuale allo Stato ungherese 
della parte della rete situata in Ungheria. La disgraziata 
Compagnia della Sildbahn è dunque minacciata di una 
nuova divisione delle linee che le restano. 

Infatti, il Governo austriaco pare inclini verso la mas- 
sima delle fusioni: esso riscatta le Società in fallimento, 
ed incarica del loro esercizio le antiche Compagnie; il Go- 
verno ungherese, al contrario, manifesta in ogni occasione 
il desiderio di giungere ad una rete dello Stato. In tale 
situszione, dove sono i principii economici? Verità al di 
qua della Leitha, errore al di là, o viceversa. 

Sarebbe lungo ‘e difficile descrivere storicamente le tras- 
formazioni della rete austriaca, dalla costituzione della 
prima Compagnia, nel 1825, per la costruzione e l'esercizio 
d’una linea di ferro e legno (Hols-und Eisenbahn), colle 
gante la Moldava al Danubio da Budweis a Linz, sino ad 
oggi. In questo periodo di 50 anni, possiamo segnalare due 
fatti principali: 1° la costituzione, da parte del Governo 
austriaco, di due grandi Compagnie — la Staatsbahn e lt 
Sidbahn; 2° la febbre delle concessioni, che ha dominato 
il paese dal 1867 al 1873. Favorendo la creazione di due 
potenti Società, nelle quali i capitali stranieri entravano in 
larghissima parte, il Governo otteneva la costruzione di 
linee secondarie, ed il traffico delle grandi arterie (quella 
dall’ovest all’est data alla prima Società austriaca, e quella 
dal nord al sud data alla seconda Società) doveva compen- 
sare le insufficienze di prodotti, che dovevano avverarsi 
sulle dette linee secondarie. 

La febbre delle ferrovie, spiegatasi in tutta l’Europa, ebbe 
nell’Austria-Ungheria una gravità eccezionale , dovuta si 
trasporti dei cereali, che le provincie cisleitane ebbero 4 
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spedire nel 1868 in tutte le direzioni. Si disse che l’Un- 
gheria doveva divenire il granaio dell’Europa, che l’espor- 
tazione basterebbe a rimunerare i capitali impiegati nella 
costruzione delle vie di comunicazione, e le ferrovie si mol. 
plicarono all'infinito. 

Ma i fatti non corrisposero a tali speranze. Intraprese 
senza studii preliminari serii, le ferrovie costarono molto 
più di quanto s'era creduto ; poi si si avvide che le strade 
ruotabili mancavano sovente per il servizio delle nuove 
Stazioni; inoltre, all’estero non si richiesero altri cereali. 
Lo Stato aveva accordato una garanzia di un determinato 
prodotto; ma il capitale previsto per la costruzione essen- 
dosi riconosciuto insufficiente, non si seppe più come pro- 
curarsi il capitale complementare. Finalmente, sopra alcune 
linee le spese di esercizio superarono i prodotti, e si do- 
mandarono nuovi sussidii allo Stato. 

Arrogi a tutte queste difficoltà le speculazioni sfrenate 
su tutti i valori mobiliari , e si capirà lo sbilancio che si 
verificò alla Borsa di Vienna nel maggio del 1873, al mo- 
mento in cui si apriva l’Esposizione universale. Le ferrovie 
non furono risparmiate, ed ora che scriviamo queste righe 
non si potrebbe dire che siasi raggiunto uno stato regolare 
e pacifico. Una legge recentissima accordò allo Stato con- 
siderevoli poteri per riscattare o riprendere le linee con- 
cesse a Società malate e senza speranza di guarigione. La 
sola esperienza potrà dire quanto valga siffatta legge. 

Riassumendo, le ferrovie dell’Austria-Ungheria erano, al 
1° gennaio 1877, ripartite come segue: 

Ferrovie dello Stato — Cisleitania . . chil. 594 
Trasleitania . » 1,680 

——_— 2,29%4 
Ferrovie concesse — Cisleitania . . » 10,132 
Trasleitania . . » 4,886 

: ——— 16,018 

Totale chil. 17,292 

Questi 17,292 chil. erano eserciti: 

Dallo Stato . . . .chil. 1,758, cioè il 10.20 p. Oto. 

Dalle Compagnie . . » 15,534, w 8980 >» 

Ma bisogna fare una distinzione importante. Se la rete 
esercita dallo Stato comprendeva alcuni chilometri appar- 

tenenti a Compagnie (78 chil), la rete esercìta dalle Com- 
pagnie comprendeva, al di quà della Leitha, 594 chil. di 
linee appartenenti allo Stato. Il quadro seguente riassume 
la situazione chilometrica totale delle ferrovie dell’Impero 
austro-ungarico alla fine di ciascun anno, dal 1840 al 1876: 


1840 . . . chil 427 | 1870. . . chil, 9,855 
1850 . . . » 2,227 | 1871... » 11,864 


1860 . . . » 6,232 1872 . » 14,055 
1865 . . » 6,397 1873 . » 15,070 
1866 . . . » 6,456 1874. . . >» 16,065 
1867 . .. » 6,610 1855. . . » 16,767 
1868 e 7,349 1876 . . » 17 3492 


1869 . ... » 8/213 

Nel periodo febbrile di cui abbiamo parlato, gli sian 
annuali superarono i 2000 chil.: essi oscillano ora tra 500 
e 600 chil., e andranno ancora diminuendo. — 


Nella Svizzera, tutte le ferrovie sono concesse. La que- 
stione della costruzione e detl’èsercizio da parte dello Stato 
non s'è mai discussa, almeno dal punto di vista econo- 
rico; non così dal punto di vista politico. Nella lotta da 
lungo tempo impegnata tra le idee che difendono le Au- 
SWorità dei Cantoni e le idee che spingono alla costituzione 


di una repubblica unitaria, l’assorbimento di tutte le fer- 
rovie per uno Stato centralizzatore fu da lungo tempo 
indicato come una parte del programma da compiersi. 
Ma i 22 Cantoni faranno essi il sacrificio della loro li- 
bertà» politica? Ne dubitiamo molto. Una sola cosa po- 
trebbe affrettare la soluzione accennata, cioè il fallimento 
generale di tutte le Società ferroviarie svizzere e la neces» 
sità di provvedere al loro esercizio. Speriamo che tale ca- 
tastrofe finanziaria non avvenga; ma anché a quel mo- 
mento i Cantoni rivendicherebbero le ferrovie ghe li tra- 
versano, e non le cederebbero mai al potere federale. 

Esaminiamo ora la situazione delle ferrovie svizzere. Essa 
è molto triste, dal punto di vista della rimunerazione del 
capitale impiegato nella loro costruzione. ll numero delle 
linee concesse supera di molto quello ch'era necessario al 
traffico generale attuale del paese. Questa esagerazione è 
dovuta a due cause. In primo luogo, ciascun Cantone (come 
Stato sovrano) ha voluto le sue linee; si giunse ad avere. 
due ed anche tre ferrovie tra Losanna e Soletta, quando 
due fanno fatica a vivere. In secondo luogo, una gran parte 
del capitale Azioni ed Obbligazioni delle prime Società fer- 
roviarie è stato fornito dalle piazze estere: Parigi, Londra, 
Francoforte. ll pensiero di rovinare i-soscrittori stranieri 
non preoccupò sempre abbastanza le Autorità locali; e si 
sarebbero moltiplicate assai meno le concessioni, se il 
paese avesse dovuto sopportare le perdite prodotte da questa 
stessa moltiplicità. 

Infatti, la rete generale delle ferrovie svizzere ascendeva, 
al 1° luglio 1877, a 3,128 chilometri, cioò: 

Linee in esercizio . . . .. . . . . . chil. 2,317 

Linee in costruzione . . . .. .... ® 281 

Linee concesse . . . .. ... 0... w 530 


Totale chil. 3,128 

Supponendo che tutte le linee concesse si eseguiscano, 
il che è assai dubbio, l’importanza chilometrica della rete 
svizzera non supererà l’importanza della rete d'una sola 
delle sei grandi Compagnie francesi; e diremo perla Sviz- 
zera ciò che abbiamo detto per il Belgio: è impossibile tro- 
vare in questi due paesi delle regole applicabili. ad una 
rete di 24 o 25,000 chil. 

Prima del 1870, la rete delle ferrovie svizzere era I pros= 
sochè dacia iwamoiie rappresentata da quattro gruppi: 1° 
il Centrale-Svizzero, che possedeva le linee da Basilea verso 
la Svizzera centrale: Bienna, Berna, Thun, Lucerna e Brugg; 
2* il Nord-Est-Svizzero, che possedeva le linee irradiant? 
intorno a Zurigo, 3° l’Unione=Svizzera, formata dalle linee 
tracciate nell’est ed al servizio delle sponde del lago di 
Costanza, San Gallo, Glaris e Coira; 4° finalmente l’Ovest- 
Svizzero, che aveva riunito le linee tracciate lungo i laghi 
di Ginevra e di Neucbhàtel, le linee di Friburgo e del Val- 
lese. 

Le due prime Società, dopo difficili primordii, erano 
giunte a grande croaperitli le altre due invece vivevano a 
grande stento: gli azionisti non ricevevano alcun dividendo, 
e la situazione degli obbligazionisti era mal sicura. La ri- 
presa degli affari, dopo gli avvenimenti del 1870-1871, fu 
assai proficua alle ferrovie svizzere; ma; in luogo di appro- 
fittarne, sia per consolidare il loro credito, sia per costruire 
dei nuovi tronchi affluenti delle antiche arterie, esso si lan- 
ciarono in nuove imprese, come se assolutamente fosse stato 
tutto da fare in Isvizzera per conto di ferrovie. 


268 


A parte la rete del Giura-Bernese, progettata in regioni 
ancora sprovvedute di ferrovie, non si trovano che imprese 
o male studiate, o concepite soltanto allo scopo di far con- 
correnza alle linee attuali. Tra le prime, citeremo l'impresa 
del Gottardo, che passa per le più crudeli peripezie: au- 
mento probabile di 100 milioni sulla cifra delle spese pre- 
viste; rifiuto dei Governi tedesco, italiano e svizzero di au- 
mentare la cifra delle loro sovvenzioni; aggiornamento di 
una perte delle linee progettate; liti coll’imprenditore della 
grande galleria (*). ° 

Tra le imprese create non si saprebbe davvero perchè, 
citeremo la Natienal-Bahn, che si propone di fare una fer- 
rovia dal lago di Ginevra a quello di Costanza. Nulla di 
più razionale di una linea di tale importanza, se fosse da 
fare; me essa esiste già da oltre 20 anni: ve ne sono anzi 
due, e senza dubbie non si faceva punto sentire la neces- 
sità di una terza. 

. Te antiche Società non resistettero a siffatta vertigine: 

esse demandarono linee sopra linee, ed inghiottirono mi- 
lioni sopra milioni. Oggidiì la situazione delle Compagnie 
svizzere è delle più tristi. Le Azioni del Centrale-Svizzero 
sono cadute da 800 a 200 fr., quelle del Nord-Est sone 
quotate a 80 fr. Queste due Società haano potuto realizzare 
sulla piazza di Parigi dei prestiti di 25 e 20 milioni; 
l'Ovest-Svizzero trovò a prestito 15 o 16 milioni sulla piazza 
di Giaevra. Nou conesciamo le condizioni alle quali si po- 
terono ottenere tali risorse, ma crediamo che saranno state 
ben dure. 

La situazione della Compagnia del Nord-Est è così grave, 
che alle fine del 1877 il Consiglio federale propose alle Ca- 
mere svizzere di accordare, per la costruzione di 8 linee, 
dei termini dilatorii, che spireranno solo nel 1885. La So- 
cietà Berna-Lucerna venne dichiarata in fallimento: gli 
azionisti hanno perduto tutto, e gli obbligazionisti ebbero 
il 70 Oro sull’ammontare del loro credito. Anche per la So- 
cietà del Gottardo la parola fa/limento è sovente pronun- 
ciata, e pare difficile lo scongiurare questa fine disastrosa, 

Riassumendo, non vi sono nella Svizzera ferrovie dello 
Stato. Le Società hanno traversato una crisi spaventevole, 
da cui sono appena uscite; le rovine vi si sono accumu- 
late, e nessuno potrebbe invidiare pel proprio paese un si- 
mile stato di cose. 


Rispetto all'Italia, dopo aver accennato alle vicende su- 
bite dalla nostra rete, dalla vendita delle ferrovie del Pie- 
monte alla grande Società del Sud dell'Austria, al recente 
riscatto delle linee dell'Alta Italia ed alle attuali imbaraz- 
zate condizioni di queste e delle altre ferrovie italiane 
(condizioni che noi troppo bene conosciamo), l’autore cita 
alcuni dati statistici tolti dall’ultima Relazione pubblicata 


(*) Qui l’esimio scrittore è caduto in alcune inesattezze, che 
non possiamo lasciare inavvertite. Anzitutto l'impresa del 
Gottardo non è una impresa esclusivamente svizzera: essa è 
una impresa internazionale, che interessa la Germania e l’Italia, 
oltre la Svizzera; e non sussiste poi che i Governi di questi tre 
Stati abbiano rifiutato di aumentare le loro sovvenzioni. Essi 
hanno accettato in massima le conclusioni dell’ultima Confe- 
renza di Lucerna, salve alcune condizioni particolari. 

Del resto, è pur troppo vero che codesta impresa ha tra- 
versato e traversa tuttora crudeli peripezie; ma giova sperare 
che le difticoltà finanziarie possano essere superate, come 
furono finora superate le teeniche, per non vedere abbandonata 
una impresa di grande interesse internazionale e per la quale 
furono già spesi non poohi milioni. (da Rep.) 


Monitore delle Strade Ferrate 


dalla Direzione generale delle ferrovie, per conchiudere 
(non sappiamo quanto giustamente) « che anche in Italia, 
come in molti paesi di Europa, la costruzione delle fer- 
rovie ha superato i bisogni del paese ». 

Indi prosegue : 


Dai fatti esposti si possono trarre importanti conclusioni: 
1° Nessuno Stato sovrano d’Europa ha riunito tutte le sue 
ferrovie in una sola ed unica Amministrazione governativa. 
2° L'Inghilterra, i Paesi Bassi, la Svizzera e la Spagna af- 
fidarono la costruzione e l'esercizio, o l’esercizio solo, a 
Compagnie private, ed il regime generale dell’esercizio è 
precisamente lo stesso che in Francia. 3° Quattro nazioni 
dell’Europa, il Belgio, l’Impero germanico, l’Austria-Un- 
gheria e l’Italia, hanno contemporaneamente ferrovie eser- 
cìte dallo Stato e ferrovie esercite da Società industriali. 
Storicamente, la questione non è dunque per nulla risolta 
nel senso dell’assorbimento regolare e progressivo di tutte 
le ferrovie da parte dello Stato. 

Se ora esaminiamo, in modo generale, come le cose pro- 
cedettero nei quattro paesi che possedono i due regimi di 
esercizio, ritroveremo le stesse cause cogli stessi risultati. 
La creazione delle ferrovie passò per tre periodi: il periodo 
della prima concezione, d’incertezza e d’esitanza; il periodo 
di sviluppo, forse di agglomerazione; il periodo di compi- 
mento, forse nel tempo stesso di scoraggiamento. 

Da principio, la questione della scelta da fare tra lo Stato 
e le Compagnie vien posta innanzi ai rappresentanti del 
paese: l’industria privata esita; lo Stato solo vi si accinge € 
comincia la costruzione di linee, che, tracciate per le prime, 
servono ai punti più ricchi del paese e danno risultati in- 
sperati. Le Compagnie poi si costituiscono, e tutti gli Stati 
adottano il sistema delle concessioni. Nel Belgio, nella 
Germania, in Austria, in Italia, si rinuncia all’ingerenza 
dello Stato; spesso anzi i Governi vendono le linee da loro 
costrutte, e le danno in sovvenzione alle Società che si of- 
frono di costruire delle linee nuove: le arterie principali 
delle reti designate in Francia col nome di Ferrovie au- 
striache e di Sud-Austriache-Lombarde, sono linee vendute 
dai Governi austriaco e piemontese. Questo secondo pe- 
riodo si compie oggidì in tutta l’Europa: le popolazioni 
reclamano sempre nuove linee, solo è difficile trovare Com- 
paguie solvibili che consentano ad incaricarsene. 

La Francia, adottando il sistema delle grandi reti e delle 
potenti associazioni, ha realizzato una combinazione in- 
sperata: le linee ricche divergono una parte dei loro pro- 
dotti sulle linee povere, ed aiutano così la creazione di 
queste ultime. La Francia ha potuto ritardare di parecchi 
anni il momento in cui comincia il terzo periodo. 

Costruire delle ferrovie che non renderanno nulla, i cui 
prodotti, insufficienti a rimunerare il capitale impiegato nella 
loro costruzione, e che forse non raggiungeranno nemmeno 
le spese d’esercizio, è un’opera che l’industria privata seria 
non può intraprendere, e che esige imperiosamente l’inter- 
vento dello Stato. Una ferrovia accresce quasi sempre, in 
una certa misura, la ricchezza dei paesi traversati; lo Stato 
può trovare, nell’aumento delle imposte dirette o indirette, 
un compenso ai sacrificii richiesti dalla costruzione delle 
dette linee; ma questo compenso non potrebb’essere offerto 
agli azionisti ed obbligazioniati. 

L'intervento dello Stato nella costruzione delle linee recla- 
mate 30 o 40 anni fa, e nella costruzione di quelle che si 
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compiono o si domandano adesso, si spiega dunque natu- 
ralmente con motivi puramente finanziarii , al di fuori di 
ogni considerazione economica riferibile ad un sistema qua- 
lunque di esercizio, sistema edificato con grande rinforzo 
di argomenti 4 posteriori. 

Nei ragguagli relativi ad ogni nazione europea, noi ab- 
biamo pure constatato due ordini di fatti, che esercitarono 
una vera influenza sull’attuale costituzione delle varie reti 
— la riuscita delle fusioni od associazioni, e gli avveni- 
menti politici. 

Le grandi arterie hanno assorbito le linee secondarie loro 
vicine, ed in tutta Europa si formarono delle associazioni, 
meno bene ordinate che in Francia, ma che tendono sempre 
più ad avvicinarsi a queste ultime. Le Amministrazioni 
dello Stato hanno obbedito a codesta necessità, non meno 
che le Società private: esse’ hanno assorbito le linee vicine, 
non già colla mira di abbassare le tariffe, ma quasi sempre 
guidate da motivi del tutto contrarii — sopprimere una 
concorrenza più o° meno pericolosa. Persino in questo mo- 
mento, lo Stato prussiano pensa al riscatto della ferrovia 
da Berlino a Stettino, soltanto perchè questa linea, che 
offre risultati soddisfacenti, nuoce all’esercizio delle linee 
dell’Eat prussiano. 

In secondo luogo, la politicagpostenne una parte consi- 
derevole. Il Belgio temette la venuta di Compagnie fran- 
cesi o tedesche, ed incorporò alla rete dello Stato linee 
che pagò a caro prezzo. La Sassonia e la Baviera non 
hanno voluto vedere le loro linee esercite da funzionarii 
prussiani; la creazione delle reti sassoni e bavaresi corri- 
sponde meglio ad idee di particolarismo e di autonomia, 
che a questioni di tariffe ferroviarie. 

Insomma, ciascuno Stato possede reti più o meno grandi, 
costruite senza programma preventivo, spesso in seguito 
ad accidenti molto imprevisti. Questi gruppi, sieno essi 
diretti ‘dallo Stato o da Società private, sono eserciti in 
condizioni che differiscono ben poco da quelle esistenti in 
Francia. Le loro relazioni reciproche sono buone, quando 
hanno interessi comuni; mediocri ed anche cattive. quando 
hanno interessi opposti. Le Amministrazioni dello Stato si 
fanno tra loro una concorrenza assai viva, ed i processi 
verbali delle conferenze tenute così di frequente in Ger- 
mania attestano disaccordi profondi e persistenti.’ Ma in 
nessuna parte, come abbiamo già detto e non potremo ab- 
bastanza ripetere, esiste un’Amministrazione dello Stato 
esercente una rete di 24 a 25,000 chilometri. 

(Continua) 


Nostre Corrispondenze” 


Roma, 23 aprile. 


Ammutolite le aule di Montecitorio per l’avvenuta di- 
serzione degli onorevoli deputati, che stimarono conve- 
niente di restituirsi alle pareti domestiche per riposare 
sino al 1° maggio sugli sfrondati allori dello scarso la- 
voro legislativo compiuto, il Gabinetto Cairoli studia e 
ristudia, prova e riprova, per trovare una soluzione pr00- 
visoria dd problema dell’esercizio ferroviario dell'Alta Ita- 
lia, ed un principio di scioglimento di quello relativo alle 
costruzioni. 

Dio voglia che alla bontà indubbia delle intenzioni cor- 
risponda la bontà del successo, e che alla asqua di ri- 
surrezione di Cristo tenga dietro la pasqua di risurrezione 


dell'antico senno italiano e dell’ antica concordia parla- 
mentare, fattori indispensabili per definire saggiamente la 
ponderosa e lunga questione economica di sì notevole in- 
teresse per il Paese. Intanto, appaia chi vuole meglio in- 
formato di me, senza esserlo in realtà, spacciando notizie 
in tuono officioso, che i fatti forse non confermeranno — 
lo sostengo che tutto ancora « manet alta mente repo- 
stum », colla sfera del quadrante però marcatamente di- 
retta verso l’esercizio governativo. — 

La sezione Oristano-Paulilatino, della quale vi promisi 
nella precedente mia lettera i principali ragguagli tecnici, 
misura 27,500 metri complessivamente, ripartiti in 20,351.31 
di O e 7,148.69 di curva, col raggio minimo di 
m. Ha da 

Dalla Stazione di Oristano, situata a m. 61.36 sul li- 
vello del miare,-là linéa corre con moderate pendenze per 
m. 12,660, dove incomincia una salita del 23 per mille, 
lunga m. 840; a questa ne succedono: una del 25 per mille 
di m. 4520, una del 23 di m. 1671, ed una del 20 di 
m. 860. Si giunge, nel punto culminante , alla progres- 
siva 26,760, alta m. 305 sul livello del mare. 

Vi saranno 47 manufatti di luce da 1 a 4m., e 84di 
luce a travata in .ferro, alla progressiva 9450; ed uno con 
luce libera di m. 80, parimenti a travata in ferro ripar- 
tita in quattro campate, sul fiume Tirso, alla progres- 
siva 7400. 

Oltre alle due Stazioni estreme sopraindicate , si avranno 
quelle di Solarussa alla progressiva 9600, e di Bouladu alla 
progressiva 18500; oltre alla fermata di Simaxis, alla pro- 
gressiva 6000. Le opere di terra più importanti saranno: 
un argine, dell’altezza media di m. 2,60, nella vallata del 
Tirso, fra la progressiva 7420 e 9400; una trincea fra la 
Us vie 9800 e 10,080, colla profondità massima di m. 
7,58; ed una trincea nel basalto fra la progressiva 17,500 
e 17,850, che avrà la profondità di m. 11,58 nel’ punto 
più depresso. 

A questo nuovo ragguardevole tronco , che costituisce 
la prima sezione della linea da Oristano all’ attuale Sta- 
zione di Ozieri, sì porrà tosto mano per lavorarvi coll’a- 
lacrità medesima; che per cura dell'egregio ing. Piercy 
direttore in capo dei lavori, si è spiegata sino da princi- 
pio e perdura nella costruzione della sezione estrema della 
inea, cioè da Giave alla Stazione anzidetta. Così il solerte 
Consiglio d’amministrazione della Compagnia Reale delle 
ferrovie Sarde risponde, coll’evidenza dei fatti che sono 
maschi, alla vanità delle parole che sono femmine: in- 
tendo le parole di eterni oppositori, i quali si mostrano 
davvero ingiusti nei loro attacchi, e poco compresi del 
vero interesse sociule. — 

Causa le consuetudinarie vacanze della Pasqua, sabato 
non vi fu seduta generale del Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici; ed all'infuori di moltissimi affari d’ordina- 
ria amministrazione, nessun progetto di qualche rilievo 
venne esaminato ultimamente dalle sezioni del Consiglio 
medesimo. Vi accennerò nullameno ai pochi e piccoli di- 
segni tecnici approvati : opere di consolidamento della 
trincea compresa tra le progressive chilometriche 43,572 
e 44,14 del tronco Canicatti-Favarotta; lavori di difesa e 
consolidamento in due tratti, fra la progressiva 98,320 e 
98,465, 99,332 e 99,720, nel tronco Trevigno-Potenza; 
infine parecchi tronchi di strade provinciali di 1* e 2° 
serie nelle provincie di Aquila, di Catania, di Cosenza e 
di Salerno. — 

Fervet opus per la preparazione degli oggetti che do 
vranno figurare all'Esposizione universale di Parigi comé 
eseguiti per cura del nostro Ministero dei lavori pubblici: 
sono ll monografie, le quali compendieranno i progressi 
compiuti dal 1860 in poi in ogni ramo di servizio di sua 
dipendenza, Il concetto di questa rappresentanza, la quale, 
sembra, si mostrerò degna veramente d’Italia, come al- 
tresì la direzione di essa, sono merito particolare dell’at- 
tuale Ministro on. Baccarini, il quale sa ancora trovate il 
tempo per occuparsi di ciò e darvi l’ultima mano. 
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Dal canto suo, la Commissione Reale per gli studii del 
Po allestisce la spedizione, per la destinazione medesima, 
di uno splendido 4/2xm, corredato di elaborata illustra- 
zione intorno ai propri lavori; ed in pari tempo sta com- 
piendo a Pavia ed a Ponte Lagoscuro interessantissime 
esperienze, per determinare la portata del Po in diversi 
stadii d’altezza, col mezzo dei nuovi e più perfezionati 
reometri. Il Genio militare vi si presta largamente, for- 
nendo assai di buon grado il materiale ed il personale oc- 
corrente. — ©‘ 

Il 25 corr. si riunirà’, presso il Ministero, la Commis- 
sione permanente per le opere dei porti, spiaggie e fari, 
istituita col Decreto Reale del 12 marzo 1868, e composta 
di due ispettori del Genio civile, di due ufficiali superiori 
della Marina, uno del Genio navale ed uno del Genio mi- 
litare. Ritornerò nella prossima mia lettera sopra quest’ul- 
timo soggetto, come pure su quelli della Commissione del 
Po e dell'Esposizione di Parigi, per fornirvi più ampli 
ragguagli. B. 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


L'Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, 
come già annunciammo, si è offerta di provvedere, 
per conto del Governo o di quell’Amministrazione 
che subentrerà nell'esercizio delle Ferrovie medesime 
dopo il 1.0 luglio p. v., le furniture e materie d'ap- 
provvigionamento indispensabili pei primi mesì del 
nuovo esercizio, nonchè di rinnovare i contratti pei 
servizi continuativi scadenti il 30 giugno. 

Ora sappiamo che il Ministero ha trovato utile e 
commendevole tale proposta, ed ha quindi autorizzato 
la suddetta Amministrazione a fare gli acquisti oc- 
correnti entro determinati limiti, ed a rinnovare 1 
contratti per un anno, salva la definitiva sua appro- 
vazione e regolazione dei conti relativi. 


Il 19 corr. ebbe luogo, per parte dei rappresentanti 
del Ministero dei lavori pubblici, in contraddittorio col 
concessionario, la visita di ricognizione dei lavori 
. eseguiti sul tronco Settimo-Rivarolo (Ferrovia Cen- 
trale Canavese) per l'apertura del medesimo all’eser- 
cizio provvisorio con macchine a vapore. 

Il risultato della visita è stato soddisfacente; i de- 
legati governativi hanno quindi proposto al Ministero 
di autorizzare la immediata apertura, salva l’esecu- 
zione di qualche opera riconosciuta ancora indispen- 
sabile, 

Tale esercizio provvisorio verrà eseguito con due 
piccole locomotive-tender del concessionario, e con 
alcune vetture viaggiatori e carri merci, presi a nolo 
dalle Ferrovie dell’Alta Italia. Secondo l’orario già 
approvato, vi saranno tre corse in ambo i sensi, coin- 
cidenti coi treni dell’Alta Italia. 

Attendendosi di momento in momento l’autorizza- 
zione ministeriale, riteniamo che nella corrente set- 
timana il detto tronco verrà aperto al pubblico ser- 
vizio, il quale è vivamente desiderato dalla popola- 
zione dell'alto Canavese, a cui l’attuale incompleto 
servizio a cavalli non soddisfa punto pei generali bi- 
sogni. 
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Notizie Ferroviarie ItaliaRe 


Ferrovie Venete. — Leggesi nel Dirséto, del 18: 

Una deputazione delle Provincie di Venezia e di Rovigo, 
della quale facevano parte l'onorevole senatore Fornoni e 
l’on. ex-deputato Collotta, ebbe. in questi giorni varie con- 
ferenze coll’on. Ministro dei lavori pubblici per ottenere la 
stipulazione di un atto preliminare per la concessione della 
costruzione di due tronchi ferroviarii, con legge separata 
dal complesso delle proposte ferroviarie che il Governo sta 
preparando. L’uno dei tronchi ferroviarii sarebbe quello di 
Adria-Chioggia, della lunghezza di 31 chilometri ; l’altro 
quello di Mestre-San Donà-Portogruaro, della lunghezza di 
chilometri 57. Quest'ultimo tronco ha speciale importanza, 
inquantochè sarebbe l’iniziatrento di una scorciatoia in 
direzione della Pontebba, e di un’altra in direzione di Trie- 
ste, al doppio scopo di abbreviaré la. distanza fra il porto 
di Venezia ed il valico pontebbano di ‘circa 40 chilometri, 
e di rendere in tal modo utile la linea, che in parte è an- 
cora in costruzione, fra Udine e Pontebba, senzg di che il 
vantaggio di questa linea si riverserebbe esclusivamente 
sopra Trieste. fari 

a linea di Portogruaro, continuata sino a Montefalcone 
per Trieste, ridurrebbe nientemeno che del terzo il percorio 
dell’attuale distanza fra Venezia e Trieste, con vantaggio 
reciproco dei due porti, senza contare che attraverserebbe 
i; DZIOni più ubertosi delle provincie di Venezia, Treviso, 

ine. Ref 

Per quanto ci consta, iCorpi morali interessati, tenendo 
nel dovuto contò le raccomandazioni fatte altra volta dal- 
l’on. Zanardelli, allora ministro dei lavori pubblici, ed il 
detto: « siùtati che t’aiuterò =», raccolsero di già la bella 
somma di lire 6.725,000, per destinarla a fondo perduto 
nella costruzione dei detti tronchi ferroviarii; ed una So- 
cietà inglese si assumerebbe la costruzione a condizioni 
grandemente vantaggiose per le Provincie interessate e 
per lo Stato. “i 


— Quanto alla linea Adria-Loreo-Chioggia, scrivono al- 
l'Opinione da Rovigo, ll: x 
Fino da quando fu concessa e posta in costruzione la 
linea Legnago-Rovigo-Adria, si mirava al compimento na- 
turale, vale a dire a congiungere Adria con” Giiioggia, s6- 
parate da soli 32 chilometri di distanza. e 

L'opportunità strategica di questa linea fu dimostrata a 
sufficienza in una recente relazione del generale Mattei, la 
cui autorità è incontestabile. ‘ Infatti, col compimentò di 
questa linea, proseguendo cioè la Legnago+Rovigo-Adris 
fino a Chioggia, si pone in comunicazione più breve e più 
sicura Genova con Chioggia, e mediante la Parma-Spezia, 
che non si tarderà a costruire, il mfissimo Arsenale ita- 
liano sarà posto in relazione diretta coll’Adriatico. E 

La popolazione laboriosa di Chioggia avrà uno sfogo più 
facile per esitare i suoi prodotti, e avrà modo di trarre 
maggior profitto dalla propria attività. Questo centro, im- 
portante per la numerosa popolazione e per i suoi com- 
merci attivissimi, è dei pochi lasciati isolati affatto dalle 
linee ferroviarie, mentre tutto concorrerebbe a far di Chiog- 
gia il porto naturale della Valle del Po. cu 

In confronto delle somme votate dai Consigli pro vinciali 
di Rovigo e di Venezia, ciò che si domanda al Governo è 
ben poca cosa. 

Anche l'on. Baccarini, in occasione dello svolgimento 
delle interrogazioni sulle ferrovie, mentre l’on. Zanardelli 
era ancora Ministro dei lavori pubblici, iodò grandemente 
la Provincia nostra per i sacrifizii fatti a favore della fer- 
rovia Legnago-Rovigo-Adria; ma questi sacrifizii avrebbero 
ndo scarso compenso, se la linea rimanesse interrotta 10 
Adria. tra 

— La Gastella di Venezia, del 21, aggiunge: 

La Commissione dei nostro Consiglio provinciale e di 
quello di Rovigo ottenne del Ministro dei lavori pubblic! 
esplicita e solenne promessa, che le due ferrovie Mestre-SaD 
Donà-Portogruaro ed Adria-Chioggia andranno comprées? 
nel progetto di legge qhe presenterà alle Camera dei de- » 
putati nei prossimi giorni di maggio. Non avendo, per M° 


Set i a iii 


senti i delegati dei Comuni consorziati. 


mi I in it ni 


gioni di opportunità e di convenienze parlamentari, creduto 
di proporre per le nostre due linee separati provvedimenti, 
è però intendimento del Ministero di assegnare loro, con 
poche altre, sede distinta , poichè i mezzi occorrenti alla 
loro esecuzione furono già deliberati e sono già iu pronto. 
Sulla misura del sussidio governativo crediamo che le dif- 
ferenze sieno ridotte a minimi termini, e che si possa ri- 
tenere ormai concordato. 


Werrovfa Ivrea-Aosta — L'fEcko du Val d'Aoste 
pubblica una lettera dell'on. Compans, al quale il Ministro 
ed il Segretario generale dei lavori pubblici hanno assi- 
curato che il progetto definitivo della ferrovia Aosta-Ivrea 
verrà presentato entro la prima quindicina di maggio. Lo 
scrivente aggiunge che il Re e la maggioranza della Ca- 
mera accolgono con molto favore il detto progetto. 


Ferrovia Novara-Varalio. —' Mercoledì scorso, 
scrive il Monte ! Hosa& ist è riunito’A Navara; nel palazzo 
municipale, il Comitato ‘per quasta ferrbvia. 

A quella rionionè intervennero, èltrè ‘ai membri del Co- 
mitato novarese, anché il touim. Giulio Axerio, il deputato 
del Collegio di V&rallo; comm. Costantiho Perazzi, e i rap- 
presentanti- del Municipio'di Varallo, cavi Duprà e Regaldi, 
membriggel primo Comitato per la detta ferrovia. 

Presiedette l'adunanza il nuovo sindaco di Novara, cav. 
avv. Carlo Negroni, il quale, dopo avere riassunto la storia 
delle pratiche per quella ferrovia, cedette la parola al com- 
mendatore Axerio, che diede cognizione agli adunati dello 
stato della pratica, comunicando una lettera già indirizza- 
tagli dall’in allora presidente del Consiglio Depretis. 

Dopo viva discussione sul da farsi nelle presenti circo- 
stanze per tutelare gli interessi della suddetta linea di 
strada ferrata, e procurare che al più presto possibile il 
progetto, da tanto tempo studiato, possa finalmente venire 
tradotto in atto, tenendo conto dei diritti di quelle popo- 
lazioni e dei mezzi di cui esse possono disporre, si con- 
cluse doversi senza indugio rassegnare al Ministro dei la- 
vori pubblici la nota del già ministro Depretis, chiedendo 
insieme che, e per le considerazioni in essa accennate, e 
per le regioni svolte nella domanda di eomcessione della 
linea, presentata, mesi sono, dai Municipii di Novara © 
Varallo, debba la detta ferrovia comprendersi fra quelle 
inscritte nel terzo gruppo, di cui nel progetto per le nuove 
costruzioni già presentato al Parlamento. 

La petizione, così deliberata, fu tosto compilata, e nella 
giornata stessa venne inviata al Ministero 


Ferrovia di Rapallo — Il Corriere Mercantile dice 
che il 1$ corr. si è radunato in Rapallo il Consorzio per 
la ferrovia della valle di Fontanabuona-Rapallo. Erano pre- 
u nominata una 
Commissione, sotto la presidenza dell'on. deputato Molfino, 
allo scopo di accogliere e trattare sulle proposte di una 
Società per la costruzione di questa linea. 


» LS) 

Ferrovia Rimini-Ravenna-Ferrara: — Sap- 
piamo, dice il Ravexnate, che per giovedì prossimorla no- 
stra Deputazione provinciale ha convocato in congresso i 
rappresentanti dei Comuni interessati alla costruzione della 
linea Rimini-Ravenna-Ferrara, onde deliberare sui prov- 
vwedimenti che sono a prendersi in proposito. 

Ferrovie in Sicilia. 
Palermo, 13: 

apparso il terzo numero del giornale Vallelunga 04 


- Imere?, e in primo luogo si è affrettato a rettificare since- 


ramente un errore incorso nel telegramma particolare, da 
esso pubblicato nel numerg precedente, ‘hel-quale si era 
annunziato che gli operajsesecutori dei pozzi nella linea 
Vallelunga-Montecastellaccio avevano sospeso il lavoro, es- 
sendòsi rinvenuta acqua a 45 métri di profondità : errore 
imputgbile aglè* Uffici telegrafici, che alla parola agro o 


Cd 


Raz nocivo sostituirono la parola acqua. 


Smaltito questo equivoco, il nuovo giornale ritorna alla 


carica con una serie di argomentazioni e di riflessioni, la 

cui asrietà ed i tanza niuno potrebbe disconoscere. 
Rivolgendosi a1 suoi avversarii della stampa, il nuovo 

@iornale protesta che vuole la linea diretta, perchè la volle 
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— Scrivono all'Opinione da 


prima degli altri, ai quali fu additata appunto dall’ inge- 
gnere Mottura, quando taluni giornali propugnavano in- 
vece la linea delle Caldare e quella delle Marine; ma s0- 
stiene sempre, con interessantissime osservazioni tecniche, 
che. preferisce la linea delle due Imere, perchè con essa 
riusciremo a finir più presto; e si duole che essi accettino 
le opinioni dell'ingegnere Cavallari senza discuterle, qua- 
sichè il solo Cavallari fosse l’arbitro indiscutibile delle 
sorti e dell’avvenire del nostro paese. 

Del resto, il nuovo giornale altro non desidera se non 
che una Commissione decida (e ciò potrebbe esser fatto in 
brevissimo tempo) sulla facilità della costruzione delle due 
linee, Vallelunga e Due Imere, e nello stesso tempo della 
spesa per l’una o l’altra bisognevole. 

Queste osservazioni hanno fatto non lieve impressione a 
tutte quelle persone saggie, che non sogliono pascersi di 
illusioni, o lasciarsi trasportare da facili entusiasmi; nè 
minore impressione faranno, ne sono sicuro, al Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, il quale. naturalmente non 
potrà non preoccuparsene. E solo da sperare che quello 
che s'ha da fare si faccia presto, perchè la ferrovia diretta 
da Palermo a Catania, sia per la linea di Vallelunga, sia 
per quella delle Due Imere, è un bisogno supremo ed ur- 
gentissimo di questa città, che di giorno in giorno vede 
sensibilmente deperire l’attività del suo commercio. 


— La Deputazione provinciale di Caltanissetta, nella 
seduta del 13 aprile, ha deliberato di raccomandare al Go- 
verno la linea Palermo-Vallelunga-Caltanissetta, come l’unica 
e più breve tracciata; la quale, presentando le maggiori 
convenienze dal lato tecnico, economico e commerciale, ri- 
sponderebbe ai criterii della legge, e farebbe gli interessi 
SORTA] dell’isola. La Deputazione prega il Governo di vo- 
ere: 

a) affrettare la consegna dei due tronchi già appaltati 
della linea Vallelunga; 

5) sollecitare lo studio delle varianti per gli altri due 
gi ordinato dal Consiglio superiore dei lavori pub- 

ici; 

:0) e lasciare Tuwerttà di Caltanissetta sulla linea prin- 
cipale, come richiede la sua topografica posizione e come 
impone la legge. 


Tramways di Milano. — Il Consiglio comunale 
di Milano, nella seduta del 20 corr., approvò la concessione 
rispettivamente alla Società Anonima degli omnibus ed alla 
Società del trammway Milano-Vaprio, di collocare sulla 
strada di Circonvallazione le guide occorrenti all’esercizio 
della ferrovia a cavalli, la prima dalla Porta Venezia alla 
Porta Tenaglia, la seconda pure dalla Porta Venezia fino 
all’ingresso nello Stabilimento sociale in prossimità al 
Lazzaretto. 


Tramways di Genova. — Leggiamo nel suddetto 
Corriere Mercantile : 

Sul collocamento di un secondo binario di framway nella 
strada provinciale di. Ponente furono date notizie poco 
esatte. Ecco quanto vi sarebbe di vero su questo argomento : 

La Società generale dei tramway ha realmente presentato 
all’Autorità provinciale la sua domanda per ottenece il per- 
messo di collocare questa doppio binario destinato a ren- 
dere più facili le comunicazioni e più regolare il servizio 
dei suoi carrozzoni, ma fino a questo momento la Depu- 
tazione provinciale non ha ancora dato un provvedimento 
definitivo, occupata com’è a studiare ed esaminare le do- 
mande e le opposizioni che vi possono essere state fatte. 

Intanto però,’e siccome la Società, forse nella certezza 
morale di veder accolta la propria preghiera, avea messo 
mano alacremente al collocamento del secondo binario , 
senza averne riportato il preventivo consenso, così la Da- 
putazione, a tutela dei propri diritti e della leggo vigente, 
ha inibito alla Società di proseguire nel detto ]avoro. 

Noi «pnfidiamo che, malgrado questo incidente, la Depu- 
tazione provinciale vedrà modo di conciliare la domanda 
della Società dei /ramway con le esigenze di viabilità di 
quel tronco stradale; perocchè è di grande interesse pel 
pubblico di avere un mezzo di facile e prònta comunica» 
zione con Sestri, e senza dl collocamento del doppio bina= 
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rio, questo servizio sopporterà sempre dei ritardi e degli 
incagli, che ridondano a noie pel panseggiere, e che au- 
mentano, invece di diminuire, gli ostacoli alla libera cir- 
colazione degli altri veicoli. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gass. Ticin. del 17 
scrive che il Governo del Cantone di Berna ha riselto di 
proporre al Gran Consiglio, a proposito della quistione della 
sovvenzione suppletoria per la ferrovia del Gottardo, di pro- 
crastinare la trattazione di questo importante oggetto al 
prossimo periodo d'amministrazione. 


— Il Landrath d’Uri ha deciso, a grande maggioranza, 
di raccomandare alla Landsgemeinde, che si terrà nel 
prossimo maggio, di rifiutare la muova sovvenzione di 
fr. 100,000 per il Gottardo. 


— A quanto annuncia la Gaszetta di San Gallo, il Con- 
siglio di Vaud avrebbe sottoposto al Governo di San 
Gallo la domanda, se non sia disposto a partecipare ad 
una conferenza dei Cantoni di Vaud, Vallese, Ginevra, 
Grigioni e San Gallo, per discutere la quistione ferroviaria 
del Gottardo. Il Governo di San Gallo ha risposto adesi- 
vamente, ed ha delegato il direttore del suo dipartimento 
delle pubbliche costruzioni. 


— La Gazzetta Ticinese ha da Lugano, 22: 

Sabbato scorso si tenne una conferenza fra parecchi cit- 
tadini, sotto la presidenza del sig. avv. C. Battaglini, sin- 
daco di Lugano, per ventilare la grave questione dell’ab- 
bandono della linea del Monteceneri, e parare alle conse- 
guenze di esso pei vitali interessi ciscenerini. Erano pre- 
senti, in notevole numero, ragguardevoli cittadini, e l’a- 
dunanza, dopo una matura discussione, unanime si è pro- 
nunciata per le seguenti deliberazioni : 

1. Di insistere perchè il: Gran Consiglio non conceda il 
sussidio supplementare, e rifiuti il pagemento delle rate 
dei sussidii già votati. 

‘2. Di richiedere il concorso dei Mupicipii di Chiasso e 
Mendrisio, ed in genere dei Municipii ciscenerini per una 
petizione in questo senso. 

3. Di procacciare un’azione comune colle città di Como 
e di Milano per impedire la ratifica del protocollo di Lu- 
cerna. 

4. Dì officiare i consiglieri luganesi onde tentino un ac- 
cordo coi deputati sottocenerini. 


— Nella seduta del 20 corrente del Consiglio comunale 
di Milano, essendo data comunicazione di una nota 5 cor- 
rente della R. Prefettura riguardante il concorso del Co- 
mune nella spesa per la ferrovia attraverso il Gottardo, il 
cons. Milesi osservò che il Consiglio, deliberando di con- 
correre nelle spese per la ferrovia del Gottardo, mise delle 
condizioni; egli accennò alla riluttanza della Svizzera di 
adempiere alle sue promesse; e raccédmandò di andar cau- 
tissimi, perchè non vorrebbe ché Milano finisse per pagare 
la corda dell’appiccato. RA 

Il cons. Mosca, trovando .ragionevoli le apprensioni del 
cons. Milèsi, propose un ordine del giorno, con cui il Con- 
siglio riconferma le antiche deliberazioni da esso approvate. 

Il sindaco Bellinzaghi appoggiò l’ordine del giorno Mosca, 
che venne approvato dal Consighò. 


— Il Cgnsiglio comunale di Genova ,-nella seduta pri- 
vata del 16 corr. sera, ha autorizzato la Giunta municipale a 
sostenere la lite col Governo riguardante il pagamento della 
somma di sèi milioni, colla quale il detto,-Comune do- 
vrebbe concorrere al traforo del Gottardo. * 

— Secondo la Gazzetta d'Uri, 1211 corr., il sig. ingegnere 
Stapf, capo della Sezione geologica-alpestre della ferrovia 
del Gottardo, fa vittima di un gravissimo accidehte nel 
tunnel: ebbe le due gambe taglitte da un vagone. —* 

Le Notizie basileesi però hanno una corrispondenza, sé- 
condo la quale l'illustre geologo avrebbe avuto soltanto una 
gamba spezzatà, ma avrebbe riportato altre ferite. Secondo 
la stessa poi, si impiegò una metz’ora per poter liberare 


. 
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l’infelice di sotto al vagone, e solo dopo cinque ore il fs- 
rito potè essere esportato dal tunnel. 


— L'’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Goschenen m. 30.30 ; dal lato di 
Airolo m. 22.40; in totale m. 52.70, cioò m. 7.50 in media 
giornaliera. 


Lineo ticinesi. — L'esercizio deHe-linee ticinesi nel 
passato mese di marzo diede i seguenti risultati: 


Tronco Biasca-Bellintona-Zocarno (41 chilometri): Persone 
trasportate 15,200 (in marzo 1877: 15,760), introito franchi 
18,100 (fr. 15,489.15). Merce trasportata tonnellate 1780 !ton. 
1,695), introito fr. 7,800 (fr. 6,994.30). Introito complessivo 
fr. 25,900 (fr. 22,483.45), ossia fr. 631.71 (fr. 648.38) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano-Chiassa (28 chilometri): Persone traspor- 
tate 14,300 (1877 19,551), introito fr. 11,400 (fr. 13,286.20/. 
Merce trasportata tonn. 1010 (tonn. 1084), introito fr. 2,600 
(fr. 2,891.75). Introito complessivo fr. 14,000 (fr. 16,177.95; 
ossia fr. 538.46 (fr. 622.23} in media per chilometro. 


Ferrevio svizzere — Dietro eccitamento del Tri. 
bunale federale, il Consiglio federale ha convocato per il 
24 corrente una Conferenza dei Cantoni intereguati alla 
ferrovia Nazionale, onde organizzare provvisoriamente la 
continuazione dell’esercizio di detta linea, ed ha affidato 
la direzione delle relative discussioni al Direttore del di. 
partimento delle ferrovie e del commercio. Alla Conferenna 
parteciperà pure il Tribunale federale mediante una dele- 
gazione. 


Ferrovie framcesi. — L’annunciata assemblea ge- 
nerale straordinaria degli azionisti della Compagnia delle 
Charentes cbbe luogo sotto la presidenza del sig. Anatolio 
Lemercier. i 

Dopo aver udita la relazione del Consiglio d’amministra: 
zione e quella del Comitato degli azionisti, l’assembles fu 
d’avviso che si dovesse tentare un ultimo sforzo presso | 
Poteri pubblici per migliorare le condizioni del riscatto; ed 
ha votato all'unanimità una deliberazione in questo #enso, 
incaricando i signori Lemercier, Bonnet e Chevalier ammi- 
nistratori, ed i signori Burand, Marsillon e Soulié-Cotti- 
neau azionisti, di agire insieme per ottenere condizioni di 
prezzo e di pagamento in modo equo per gl'interessi della 
Compagnia e dello Stato, con pieni poteri per accettare 0 
respingere definitivamente, ed a maggioranza assoluta, ! 
Convenzione df riscatto. 


Ferrovie inglesi. — È stato offerto dalla Società 
ferroviaria Great Western ùn premio di 50 lire sterline 8 
chi riuscirà a scuoprire gli autori del delitto commesso 
martedì della scorsa settimana. Fu posta una grossà pietrt 
sul binario della ferrovia di Cornwale, e ciò peteva pro 
durre un grave disastro. 


Ferrovie austriaeho. — Scrivono da Vienna alli 
Boersen Zeitung di Berlino, che il Governo ricusò di appro 
vare il progetto di riorganizzazione della Compagnia fer- 
roviaria Dux-Bodenbach, ch’era stato presentato dalla Banca 
di Dresda e dalla Casa F.Ili Sulzbach. Tutti i tentativi fatt 
dalla Banca per indurre il Governo a ritornare su questi 
decisione rimasero infruttuosi. Il giornale berlinese 88° 
giunge che il Governo austriaco favorisce incontestabil- 
mente le nuove proposte fatte da ultimo dalla Società Belg*, 
affine di indurla ad estendere le sue operazioni nella 10 
narchià: 


Ferroyfe dell'Algeria. — La Compagnia delle fer- 
rovie dell’Fat Abgerino è ancora nel periodo di costruzioni, 
ed i conti presentati all’assenkblea generale degli azionisti, 
tenutasi a Parigi il 10 corr., Ion si riferivano che ai lt- 
vori di primo impianto della linea da Costantina ® Setif ’ 
dominio attuale della detta Compagnia. Questi lavori fa- 
rono spinti con molta attività, e le spese si elevarono, D° 


‘corso dell’anno 1877, da 1,092,902 fr. a_4,591,312 fr. La 


Compagnia aveva ancora da realizzare 4,432,750 fr. sul suo 
capitale sociale di 10 milioni. RS 

Allo scopo poi di collegare Setif ad Algeri, la Compagn!! 
mirò, da una parte, alla concessione d’una ferrovia dt 5° 
tif a Menerville, per la quale ha già stipulaio col Gore 
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natore dell’Algeria una Convenzione, che dev’essere sotto- 
posta all’approvazione dei Poteri pubblici; e dall’altra parte, 
trattò per la retrocessione della ferrovia d’interesse locale 


.da Menerville alla Maison-Currée e ad Algeri, col conces- 


sionario primitivo sig. Joret. 
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‘Notizie Diverse 


La Beogauna unica in Milano. — Nella seduta 
del 18 corr. al Consiglio comunale di Milano, il sindaco 
Belinzaghi, rispondendo ad una interpellanza del cons. Pe- 
relli citca lo stato della vertenza relativa alla Dogana (di 
cui si è parlato più volte anche nel nostro giornale), diede 
comunicazione di una recente lettera del Prefetto, colla 
quale gli annunciava che il Ministro delle finamze lo aveva 
incaricato di proseguire col Municipio-le trattative per la 
stipulazione di un contratto per la costruzione della detta 
Dogana. | 

{l Ministero è disposto a promuovere i provvedimenti le- 

islativi occorrenti per la. costrazione in Milano di un edi- 
cio, nel quale possano concentrafsi tutte le operazioni 
doganali ed i relativi Ufficii, alle seguenti condizioni: 

î. Che il nuovo edificìo sorga nella località dell’antica 


Stazione ferrovinria di Monta a Porta Nuova, secondo il 


progetto di massim® compilato dall’ Ufficio tecnico delle 
Ferrovie dell’Alta Italia.in data 29 luglio 1877. 

2. Che il Municipio assutna la costruzione del nuovo 
edificio, sostenendo tutte le spese relative, ad eccezione del 
pagamento del prezzo dei terreni e fabbricati già esistenti, 
della costruzione dei binarii della ferrovia e relativo ar- 
mamento, e della somministrazione dei mobili ed arredi per 
i nuovi Uffizii, alle quali.tutte dovrebbe provvedere il Go- 
verno direttamente o ‘per mezzo dell'Azienda ferroviaria. 

3. Che il nuovo edifizio, appena costrutto e debitamente 
consegnato, diventi proprietà demaniale. 

4. Che il Municipio riceva, in pagamento dei lavori di 
costruzione ed adattamenti, altrettanti stabili e fabbricati 
demaniali, il cui valore complgagivo equivalga alla spesa 
sostenuta. . Sa 

Dopo alcune dichiarazioni del Sindaco, il quale concluse 
dicendo essere suo scopo di concretare al più presto un 
progetto, che offra serie garanzie, onde poterlo presentare 
al Consiglio per l’approvazione e risolvere definitivamente 
questa importante questione, l’ing. Perelli si dichiarò sod- 
disfutto, e si passò senz'altro all’ordine del giorno. 


Congresso delle Camere di commercio, — Ill 
Corriere Mercantile annuncia che nella seduta tenutasi il 
15 corr. dalla Camera di commercio di Genova fu deliberata 
la convocazione del Congresso dei rappresentanti delle Ca- 
mere di commercio del Regno, da aver luogo in Genova 
nel giorno 3 giugno p. v. , 

Come è noto, i temi che si dovranno discutere e risol- 
vere dal detto Congresso sono i seguenti: 

1° Sulla utilità e attribuzioni del Ministero di agricol- 
tora, industria e commercio. 

2° Sull’esercizio e servizio ferroviario. 

3° Sulla organizzazione del servizio bancario in Italia. 

4° Sui trattati di commercio e riforme doganali. 

5° Sugli ordinamenti della Marina mercantile italiana. 


Privative industriali. — Il Diritto annunciò es- 
mere stata istituita dal Ministero della pubblica istruzione 
una Commissione chiamata a decidere sui reclami intorno 
alle privative industriali. 

Furono chiamati a comporla, per la parte tecnica, il 
senatore: Stanislao Cannizzaro, professore di chimica nella 
R. Università di Roma; i ptofessori Pareto, Battaglini e 
Govi, membri della Regia Accademia dei Lincei; i profes- 
sori -Bielchini, Ceradini, De Sanctis, Struver, appartenenti 
alla Facoltà fisico-matematica della R. Università di Roma; 
ed i professori Bessi, Del Torre, Romigialli e Serra-Carpi 
dell'Istituto. teenico di Roma. 

Per la parte legale, furono chiamati a comporre la detta 

Commissione il comm. Fmilio-Pacifici Mazzoni, consigliere 


della Corte di Cassazione di Roma; il deputato Nocito, pro- 
fessore di diritto penale nella Regia Università di Roma; 
il comm. Samarelli, consigliere alla Corte di Appello di 
Roma. 


Secietà industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 24 gennaio scorso (Gazs. Uf. del 9 
corr.) sono approvate alcune modificazioni allo atatuto della 
Cassa di risparmio di Carpi. 


Concessioni di derivazioni d'acqua. — Con 
R. Decreto del 17 marzo p. p. (Gazz. U/. dell’11 corr.), è 
concessa facoltà agl’individui e Corpi morali indicati nel- 
l'annesso elenco, di derivare le acque ed occupare le aree 
ivi indicate. Sono 7 concessioni d’acqua per forra motrice 
(1 prov. di Campobasso, 1 Belluno, 1 Brescia, 1 Genojva, 
1 Bologna, l sotto-prefett. Biella, 1 Ivrea); 3 concessjoni 
d’acqua per srrigasione (prov. di Mantova); 1 concess one 
d’acqua per formassone di ghiaccio (prov. di Lucca); 1 con- 
cessione per occupazione di spiag9gî è lacuale (prov. di Como). 


Piroscafi sul lago di Como — Scrivono alla Per- 
SevDeranga : 

Nel giorno 15 corr., Lecco ed il lago erano in festa. La 
Società di navigazione A. Giussani e Comp. inaugurava il 
suo secondo piroscafo ad elice il Menaggio, di una metà 
più capace del primo, il Bellano, mentre un terzo, La città 
di Lecco, già sorge ne’ suoi cantieri; e giungevano alla 
Stazione della ferrovia della Svizzera altri due gioielli del 
genere, di proprietà del sig. Martino Novi. La parrebbe 
questa una vera audacia di fronte alle grandi Società riu- 
nite, che possiedono 10 grossi battelli; ma, dacchè si sod- 
disfa ad un vero e lungamente sentito bisogno del paese, 
tutti quegli intraprenditori si tengono sicuri del fatto loro. 
A Menaggio i numerosi invitati, venuti da Lecco, Bellagio, 
Bellano, convenivano a fraterno asciolvere, onorato dall’in- 
tervento anche del regio Commissario sig. conte cav. Ulisse 
Salis. Il sig. Ongania, presidente del Comitato di vigilanza 
della Società A Giussani e Comp., disse ben appropriate 
parole per dimostrare gli intenti novelli, che sono ben lon- 
tani dal-woler farsi rivali od imporsi alle grandi consorelle, 
ma per prowwedere a maggiori e più sollecite comunicazioni 
fra i molti sub-centri del lago, ed in ispecie ai bisogni di 
sicuri e celeri trasporti delle merci. Si fecero poi lieti brin- 
disi ai coraggiosi che peéMi iniziarono l’intrapresa, i aignori 
cav. Carlo Gavazzi ed. Antonio Giussani; ed il conte Salis, 
a nome dei suoì concittadini valtellinesi, espresse pure agli 
intraprenditori la sincera gratitudine loro. 

Salutato e salutando al fragore det cannoncini, il nuovo 
piroscafo, che è dovuto per intiero alla iridustria nazionale 
e riuscì oltremodo svelto ed elegante, capace di ben 150 
persone con tutti i comodi necessarii, percorse a gran car- 
riera tutto il lago+*di Lecco, Mandello, Bellagio, Menaggio, 
Bellano, Colico, lieti tutti di questo nuovo e vero progresso. 


Locomotiva stradale. — Il Corriere Mercant. dice 
che sabato, in via Carlo Alberto, veniva fatto a Genova, 
dai soldati del Genio, esperimento della locomotiva stra- 
dale testè giunta da Torino. IS 

Furono attaccati alla stessa cinque grossi carri d'’arti- 
glieria, carichi di proiettili pei cannoni di grosso calibro, 
e la prova riuscì benissimo. 

Molte guardie municipali vegliavano acciocchè non ac- 
cadessero inconvenienti. Anche l’assessore Vivaldi Pasqua 
assisteva alla prova. 


Esposizione universale di Parigi. — I) Mini- 
stero dell’interno ha pubblicato il seguente avviso sulle 
riduzioni gecordate dalle Amministrazioni ferroviarie e 
dalle Società de’ piroscafi italiani per il trasporto degli 
espositori, de’ giurati e degli operaj: 

Trasporto ferroviario. — 1° Riduzione del 30 O[o ® favore 
degli espositori e dei giurati sul prezzo dei biglietti di 1°, 
2% e 3° classe, tanto nell’andata, quanto nel ritorno da Pa- 
rigi, ma limitatamente al percorso sulle ferrovie italiane 
(compresi i laghi Maggiori e di Garda), fra la Staziono di 
partenza e Modane-Transito e viceversa. 

Gli espositori ed i giurati dovranno fotnirsi di carta di 
ricomoscimento, che sarà rilasciata dalle Giunte speciali 0 lo- 
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cali per Esposizione universale, nel cui territorio trovasi la 
Stazione di partenza. 

Nel ritorno da Parigi, la dichiarazione di essere l’espo- 
sitore od il giurato intervenuto all’Esposizione dovrà es- 
sere rilasciata dal R. Commissario italiano a Parigi, o da 
chi ne farà le veci; 

2° Riduzione del 50 0{o sul prezzo dei biglietti di 2° e 
3° classe, limitatamente pure al suddetto percorso italiano, 
così per l’andata, come pel ritorno da Parigi, a favore degli 
opera) isolati od in comitive, che sono inviati a visitare la 
Esposizione universale dalle Camere di commercio , dagli 
Stabilimenti industriali, sì pubblici che privati, e dai Co- 
mitati locali. 

Per godere di tale riduzione, nell’andata a Parigi gli 
operaj dovranno essere muniti e presentare un certificato 
manoscritto o a stampa, individuale o collettivo, nomina- 
tivo sempre, emesso da chi l’invia e vidimato dal presi- 
dente della Giunta speciale o locale per l’Esposizione. 

Pel ritorno, faranno uso di uguale certificato emesso dal 
R. Commissario a Parigi, o da chi me farà le veci. 

Detto certificato sarà in semplice esemplare per il per- 
corso ferroviario intero, a meno che gli operaj non inten- 
dano interrompere il viaggio, nel qual caso occorreranno 
altrettanti certificati quanti saranno i tratti in cui essi sud- 
divideranno il viaggio. 

Per il percorso sui laghi occorrerà invece un certificato 
separato. 

Su di ogni certificato sarà indicato il tratto pel quale do- 
maendasi la riduzione, ritenendo che, tanto nel recarsi ai 
punti di confine, quanto nel ritornare dai punti stessi a 
quello di partenza, devesi percorrere la via più breve. 

Trasporti marittimi. — 1° Riduzione del 50 0[q sulle tariffe 
ordinarie per le persone che fossero addette alla custodia 
o scorta delle merci ; 

2* La stessa riduzione del 50 Ol) agli espositori, dietro 
giustificazione della loro qualifica e di essere di fatto di- 
retti all'Esposizione di Parigi. 

Dalla riduzione del 50 O[0 accordata alle persone è escluso 
l'importare del vitto, il quale deve pagarsi sempre per in- 
tero. 


Servizio postale per l'Esposizione-di Parigi 
— La Direzione generale delle Poste ha pubblicato quanto 
segue: 

Durante l’Esposizione universale. internazionale, che si 
terrà a Parigi dal 1° maggio al 31 ottobre del corrente 
anno, sarà stabilito nel recinto chiuso del Campo di Marte 
un Ufficio della Posta per l’intero servizio delle lettere 6 
dei vaglia postali. 

Esso sarà posto nel fabbricato destinato ai servizii am- 
ministrativi nel viale La Bourdonnaye, allo sbocco del viale 
Rapp, e si distinguerà col nome di Zureaw de Poste du Pa- 
lais de l'Exsposition umiterselle internatipnale de 1878. 

Gli espositori stabiliti nel palazzo o nei parchi del Campo 
di Marte, del Trocadero o del Quaî d'Orsay potranno farsi 
indirizzare le corrispondenze al predetto Ufficio dell’Espo- 
sizione, tanto ferme fn posta, quanto al punto dove sì sono 
stabiliti. 

Le corrispondenze aventi quest’ultima indicazione sa- 
ranno recapitate dai fattorini addetti all’Uffizio della Espo- 
sizione, e quelle ferme in posta dovranno essere ritirate 
allo sportello dell’Uffizio stesso. 


Congresso postale universale. — L’Europi Di- 
plomatique fornisce i seguenti particolari sui lavori del 
Congresso postale universale, che si aprirà il 1° maggio 
a Parigi: 

I lavori preparatorii del Congresso postale universale, 
che deve aprirsi a Parigi contemporaneamente, all’Esposi- 
zione, sono terminati. le proposte più importanti, che sa- 
ranno sottoposte al Congresso, concernono l’adozione di 
una somma di indennità uniforme (50 fr.) in caso di per- 
dita di una lettera registrata, indirizzata da un paese al- 
l'altro; e il supplemento del porto da pagare dai destinatarii 
per le lettere ed altri oggetti di corrispondenza non suffi- 
cientemente affrancati. Questo supplemento si compone at- 
tualmente, come è noto, del doppio della tassa di affran- 
camento, salvo la deduzione del valore dei francobolli 


Monitore delle Strade Ferrate 


apposti dallo speditore. Si propone di non far pagare, per 
l'avvenire, che il doppio della differenza tra l'affrancamento 
insufficiente effettuato e l'affrancamento completo. 

Si deve pure regolare la forma e-la vendita della carta 


.postale internazionale, la cui istituzione, stabilita in mas- 


sima, è rimasta finora lettera morta. 


Tariffo postali. — La Gass. Uf. del 12 corr. ha pub- 
blicato il R. Decreto del 31 marzo p. p., con cui le tasse 
da riscuotersi nel Regno d’Italia per l’affrancatura delle 
corrispondenze a destino della Repubblica Argentina (stata 
ammessa nella Unione generale delle poste) sano fissate a 60 
centesimi per le lettere e per porto di 15 grammi, a 10 
centesimi per le carte d’affari manoacritte e campioni di 
merci, le gazzette e le altre stampe © per porto di 50 
grammi. i 

La tassa delle lettere non franche provenienti dalla Re- 
pubblica Argentina e destinate nel Regno d’Italia, è fis- 
sata a 90 centesimi il porto di 15 grammi. 

Tale decreto ebbe effetto col ].o aprile corrente. 


Ufficii telegrafici. — Il giorno 6 corrente in Vo- 
barno (prov. di Brescia), il 7 in Fratta Maggiore (prov. 
di Napoli), il 10 in Masserano (prov. di Novara) ed in Tre- 
puzzi (prov. di Lecce), l’11 in Isola Caporizzuto (prov. di 
Catanzaro), ed il 15 in Campana (prov. di Cosenza) è stato 
attivato un Ufficio telegrafico governativo al servizio del 
Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Conforenza monetaria internazionale. — ll 
Governo degli Stati Uniti, dice il Mémorsal Diplomatigue, 
ha invitato formalmente le Potenze componenti la Lega 
monetaria latina ad una Conferenza internazionale, all’og- 
getto di determinare un rapporto fisso e comune tra l’oro 
e l’argento. 

Questo passo del Gabinetto di Washington è motivato 
dall’articolo terzo della nuova legge, che ristabilisce negli 
Stati Uniti il doppio tipo d’oro e d’argento, e permette al 
Presidente di invitare, se reputa conveniente, i Governi 
della Lega latina e di altre nazioni europee ad entrare in 
conferenza cogli Stati Uniti, « allo scopo di dare all’uso 
della moneta bimetallica un-’carattere internazionale, e di 
fissare il rapporto dei valori dei due metalli ». 

Il Governo degli Stati Uniti si propone di convocare la 
Conferenza, non appena tre Potenze abbiano accettato il 
suo invito. Il luogo ove si terrà la Conferenza non è an- 
cora stabilito, ma verrà fissato di comune accordo. I de- 
legati degli Stati Uniti saranno in numero di tre. 


Necrologla. — La Icpubligue Francaise del 16 annun- 
zia la morte del cav. Enrico De Dion, ingegnere-capo al- 
l’Esposizione universale ed ex-presidente della Società 
degli ingegneri civili di Parigi. 


—____—____—__T_____TTm—_______T_—T— 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviarii non ebbe importanza nella 
scorsa settimana, e le Azioni Meridionali si aggirarono tra il 
343 al 337; le Obbligazioni relative ferme sul 344, i Bonisul 
576.50 — Le Sarde, della serie A, si quotarono a 24l; le altre, 
della serie B, a 245 — Le Pontebbane mantennero il prezzo di 
378; l’Alta Italia quello di 261.50; le Vittorio Emanuele ne- 
goziate a 255 e 254. 

Freddo sempre il mereato di Parigi a riguardo delle Lom- 
barde, tenute tra il 150 al 148, e per ultimo tra il 152 al 153; 
e le Obbligazioni relative tra il 233 al 235. Neglette le Vit- 
torio Emanuele a 232 e 231. Non meno neglette le Azioni delle 
Ferrovie Romane a 67 e 66; le Obbligazioni a 249 e 250. 
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CONVOCAZIONI 


Società ferro-vuoto Cambiaggio — Gli azioni- 
ati sono convocati pel )° maggio p. v. in Milano, sede sociale 
(Porta Genova, 102), per udire la relazione del Consiglio di 
vigilanza, per eventua licomunicazioni del medesimo, e relative 
deliberazioni. 


Società romana delle Miniere di ferro e 
suo lavorazioni — Gli azionisti sono riconvocati in as- 
semblea generale pel 1° maggio p. v. in Roma (Camera di 
commercio), per comunicazioni dell’Amministrazione, per la 
presentazione dei bilanci degli anni sociali 29" e 30°, per la 
nomina dei sindacatori e di cinque direttori uscenti. 


Seciotà anonima della strada ferrata Vi- 
govano-Milano per Abbiategrasse — Gli azioni- 
sti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 
11 maggio p. v. in Milano, sede sociale (Corso Venezia, 31), 

r udire la relazione del Consiglio d’amministrazione e della 

mmissione di revisione del bilancio 1877, e per la nomina 
di consiglieri e revisori pel 1878. . 

Cotonificio Cantoni — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea ordinaria pel 20 maggio p. v. in Milano (Camera 
di commercio), per udire la relazione del Consiglio d'ammini- 
strazione e dei revisori, per l’approvazione del bilancio 1877, 
e per la nomina di consiglieri e revisori pel 1878. 


Avvisi d’Asta 


Alle ore 3 del 3 maggio p. v., presso la Direzione del Ge- 
nio militare in Spezia, sì procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto per la costruzione di 2 magazzini per ricovero di 
materiale d’artiglieria in Spezia, a diminuzione della somma 
di L. 128,385.38, così ridotta in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Lavori da eseguire entro 350 giorni. De- 
posito L. 18,500 in contanti o rendita D. P. 


— Il 4 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’ asta 
per l’appalto della costruzione del tronco della strada nazio- 
nale Sapri-Jonio, compreso fra l’incontro della strada comu- 
nale di Rotondella e la fermata di Nova-Siri sulla ferrovia 
Calabro-Sicula, della lunghezza di m. 12,063.55, per la pre- 
sunta somma di L. 176,600. Lavori da eseguire entro due anni. 
Depoeito interinale L. 7000 in numerario o rendita D. P.; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 6 detto mese, presso il Municipio di Ancona, sì terrà 
un’asta per l’appalto della manutenzione decennale delle vie 
interne della città, muri di sostruzione e chiaviche, per l’an- 
nuo ooo di L. 6000. Deposito L. 1400 in numerario o ren- 
dita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di S. Nicolò Ger- 
rei (provincia di Cagliari), si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione della strada comunale dal detto Comune a quello 
di Silius, della lunghezza di m. 3785.55, per il presunto im- 
porto di L. 50,000. Deposito interinale L. 2500 in numerario 
o biglietti consorziali ; cauzione definitiva L. 5000, a termini 
del Capitolato. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, sì 
procederà al definitivo deliberamento dei lavori addizionali e 
riparazioni straordinarie al tronco d’alveo dei Camaldoli da 
presso Qualiano a Zacearia, in diminuzione del presunto im- 
porto di L. 44,341.75, così ridotto in seguito ai ribassi offerti 
nei precedenti incanti. Le condizioni d’asta sono quelle stesse 
degl'incanti primitivi. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura d’Aquila, si terrà una 2° asta (deserta la l*) per 
l’appalto dellu sessennale manutenzione del tratto della strada 
nazionale degli Abruzzi, compreso fra l’innesto con la strada 
per la Stazione di Solmona ed il ponte Titolo Giove, della 

unghezza di m. 47,702, per la presunta annua somma di lire 

16,620. Manutenzione dalla consegna al 31 marzo 1884. Depo- 
sito interinale L. 1200 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’asta per l’ appalto del 
3° tronco della strada provinciale della Sila da Rogliano per 
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Parenti alla nazionale Silana, compreso tra Cotronei e la sponda 
destra del fiume Soleo presso Petiglia Policastro, della lun- 
pizza di m. 12,423.22, per la presunta somma di L. 446,850. 

avori da eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 9000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibers, idem. 


— Il 7 detto mese, presso il Ministero ela Prefettura sud- 
detti, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 4° 
tronco della strada provinciale sovraindicata, compreso tra il 
fiume Soleo presso Petiglia Policastro e l’innesto colla detta 
strada nazionale presso San Mauro, della lunghezza di metri 
13,300, per il presunto importo di L. 317,938. Lavori da ese- 
guire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 5600 in numerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) 
per l’appalto della costruzione, lungo la strada nazionale detta 
onte in muratura a due arcate sul torrente 
Olivento, nonchè della difesa ed inalveazione del torrente me- 
desimo, per la presunta somma di L. 104,490. Lavori da ese- 
guire entro 2 anni. Deposito interinale L. 50)00 in numerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva come sopra. 


— L’8 detto mese, presso il suddetto Ministero, si terrà 
un’asta per l’appalto della sistemazione della sponda destra 
del Tevere, nel tratto compreso fra Ponte Sisto ed i ruderi 
dei Bagni di Donna Olimpia, della lunghezza di m. 882.80, per 
la presunta somma di L. 1,741,027. Lavori da eseguire entro 
3 anni. Deposito interinale L. 70,000 in numerario o rendita 
D. P.; cauzione definitiva L. 200,000 idem. 


«- Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Palermo, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) 
per l’appalto della costruzione del tratto della strada nazio- 
nale da Palermo a Girgenti per Corleone e Bivona, in devia. 
zione di quello compreso fra il Bivio e l’abitato di Marineo , 
della lunghezza di m. 5552.78, per la presunta somma di lire 
127,492. Lavori da eseguire entro i5 mesi. Deposito interinale 
L. 8000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 
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Molte persone, che per le loro occupazioni sono trattenute 
tutto il giorno fuori di casa, non possono curarsi quando sono 
affette da infreddature, bronchitidi , catarri o altre affezioni 
dei bronchi o dei polmoni. | 

Niente di più facile ora la guarigione colle capsule di ca- 
trame di Guyot, che sostituiscono i decotti, gli sciroppi, ì 
loc e le pastiglie pottorali. Basta prendere due capsule al mo- 
mento di ogni pasto. La boccetta contiene 60 capsule. Questa 
cura così efficace non costa che alcuni centesimi al giorno, e 
dispensa da ogni altro medicamento. Per evitare le numerose 
imitazioni, esigere sopra ogni boccetta la firma Guyot, stam- 
pata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 


orrro_ T_'rruiree 
CESARE ROSSI, Gerente. 
TP r—TrTP———r—T———rT———T—_—_—_T_——_—_—_T_—_r—mtmrmT6T__——_——_——____eu 
ANNO VI. 
II. RISPASRMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Riprende a Roma le sue pubblicazioni 


Si pubblica una volta alla settimana 


Contiene artieoli economici, la rivista delle Borse d’Italia e 
dell’estero, le informazioni sulle Banche e Società anonime ed 
industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali, nazionali ed estere, dei 

Valori mobiliari, e specialmente dei Prestiti a premì. 
— L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente, per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premi, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel giornale. 


L'abbonamento per tutto il Regno è di sole LIRE TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma, via delle Conver- 
tite, N. 8. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL 


x TTZesI Tr Trrrrr———___—_— 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 45 Settimana. 


REGNO 


- ——— _——_—_——_—— 


= ——————_——_——_——m—_——_—_—_——_—__—_—__—__—_-rr -_—_ — ————& 


| PRODOTTI dal 9 cl 15 aprile 1878. _ 18138 
î |z 
1997 AUMENTO | DIMINUZIONE ‘8 2 UNI 
, È UE R pi 
| Chilometri in esereizio. - - TV I VI » > |Belao 
Media . . è . o . . . . 3435 » » S EHE ri | 
| {fica 
Viaggiatori O) é C) C) LI . 712,665.25 » 67,694. Ù Ri 225 i i | 
Merei a grande velocità . . 199,780.50 6,447.40 0» è adi Rei Reti 
| Merei a piecola velocità . 791,461.46 35,364.75 » è = ls 8 
S  |u c | 
Totale dei prodotti ferroviari 1,703,907.20 25,882.15 S 3 
i Navigazione sui laghi . . > 7,288 570.70 » £ ® o $ | 
a a | 
Totale della settimana. » > 1,096,884.70] 1,721,196.15 25,311.4 È «| |si 
È I 
PROBOTTI dal 1° gennaio al 15 aprile 1878 > f | 
| . - | 
a, -- I 
Viaggiatori. . +... - - 9,547,798.50| 9,147,420.80 400,377.70 ». $ .| 
Meri a grande velocità . - 2’893,581.45| 2,803,529.65 90,051.80 ì > oc 
Merei a piccola velocità . . 11,626,550.40| 11,735,129.73 » 208,679.24 È 4 3 | 
_ © 
Totale dei prodotti ferroviari 23,967,930.44 23,686,080.18 281,850.26 i A 5 : 
Navigazione sui laghi . . - | 196,512.46 210,100.80 > 13,588.36 ni È : | 
e" sti nali 
Potali o... °°. 24,164,442,89] 23,896,180.98 268,261.91 » hi È È 
| ni . Strade Ferrate Romane 
e Ferrate Meridionali | i 
| Strad 4% Settimana — Dal 22 al 28 gennaio 1878. 


- (colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


—P——m———_—_.__—mm___________——— 
Chil. | PRODOTTI |paoDetTi 
11* Settimana. — Dai 12 al 18 marzo 1878. siii totali |chilom. 


Prodotti della settimana. . — 1,646 778,043.86|15,143.33 
1,646] 483,201.87 Dai .00 
“|a 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 
esereiti totali chilom. fl Settimana corrisp. del 1877. 
RETE ADRIATICA B TIRRENA |—==®|-_____—__m y 


Prodottisettimanali 1878  |1,446.— 325,063.00) 224.80 (inpiù . è» è 


Differenza | . 
( in meno. è» » 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 354,656.83, 245.27 
___ | |Ammontare dell’Esercizio dal 
Differenze nei prodotti della 1° gennaio al 28 detto 1878 .| 1,646 2,360,648.37 18,695.43 
settimana 1878. . . .| » |— necati PI 20.47 Periodo corr. 1877. . . .| 1,646] 1,904,020.82 15,079,06 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.—-| 3,745,165.06, 2,590.c2f Aumento — + > > * > | 456,625.55] 3,616.97 
I Diminuzione . . . . . .d_ = — — | 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.— 4,457,340.46, 3,082.538 (a)I prodotti del 1877 sono definitivi. 


i SD | rt pi 


| Differenze nei prodotti dal 
| 1878 . . 


1° gennaio .\ » |— 712,175.40/— 492.51 FERROVIE VENET È 
| Esercìte dalla Società Veneta per Imprese ei 

I Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 30 novembre 1377. 


Treviso- VICEN. 


KeTtR CALABRO-SICULA 


Î Prodotti settimanali 1878. |1,199.—| = 142,539.69] 125.14 


Vicenza-SCRIO 
| Settimana gorriep. nel 1877.|1,076.—| _100,375.58| _ 93.20 QUALITÀ Tn __|o Papova-BASS:] | sornazioni | 
| PRODOTTI Lirrrali importo din | importo 
—— ppi 


i Differenze nei BrOAORHI della 
o. «+ 68.—{+  42,164.11!4 31.85 


Introiti dal 1° gennaio 1878. 


Î settimana ] 


=—=|_ee===_-- Viaggiatori.....| 9887/12,104.15 26031|42, 122.54 
1,139,—| 1,499,838.94] 1,311.54|Bagagli e eani.| 208] 163.87| 790 980.27 
Mercia G.V. ..| 972} 799.51] 2677] 2.184,44 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,070.— 1,426,818.90] 1,326.04 | Merci a P.V. .. 1071] 7,130.40 » | 

l l —- Introiti diversi.| » 228.66 

Differenza nei rodotti -dal | 
1° gennaio 1878. . . .[+ 63.—[t-  67,020.04/-— 14.50 Totale L.|12136 


20,682. 


45,718.91 


i em Ri a pra Simi -—— 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


fè UV UVUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Manuten- 
zione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e 
SAMPIERDARENA. 


AGCIAIO vecchio in suide, ritagli di 

suidee, eco. 0. 0. 6.060... + + Chilogr. 144,000 direa 
FEE”ERRO vecchio in pezzi grossi e pic- 

coli, in $&guide e ritagli, in stecche, 

piastre, chiodi, arpioni, eco... A A » 2,658, 000 » 
GEIS.A. vecchia da rifondere, in om- 

setti diversi rotti, e in cuscinetti 5 » 295,000 » 
FECRRO e Acciaio in tornitura e limature, lamiera di 

ferro e Zinco vecchio. Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESIMO sc è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione senerale del. 
l° Esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: (Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno "7 Masio p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 9 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 80 giorni dalla data dell’ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tennellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazsini Ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 23 aprile 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la itegìa Cointeressata dei Tabacchi 


—__———— —  r——_———_—_—_——m—y—_—_—_—-—-—---_ Ty» ___coe-o-r — —,  _— 


A UIUTISO 


D'ASTA. 


per l’approvigionamento di chilogrammi 7,000,000 foglie di Tabacco Kentucky 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere all’ acquisto di 
chilogr. 7,000,000 tabacco in foglia d’ America 
Kentucky}, col mezzo della concorrenza, divisi in 
lotti come dall’unita tabella ed in base ad appo- 
sito Capitolato d’oncri in data 4 marzo 1878, 


qNqJNotifica: 


Che il giorno 24 del mese di maggio p. v. alle 
ore 1 1[2 pom., sarà tenuto in Roma, nel locale 
dell’Amministrazione centrale della Società, in via 
Due Macelli, n. 79, un pubblico appalto col me- 
todo delle schede segrete per la aggiudicazione 
della suddetta quantità e qualità di tabacco. 

L'appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco dovrà essere dell’ ultimo raccolto 
1877 conforme ai tipi stabiliti dalla Ammini- 
strazione ed ostensibili all'Ufficio di Economato 
presso l’ Amministrazione centrale della Regìa, 
alla Manifattura di Napoli ed ai magazzini di 
deposito dei tabacchi greggi di Sampierdarena 
e Livorno, nonchè presso il Consolato generale 
d'Italia a New-York. 

Detti tipi sono depositati in queste ultime lo- 
calità a titolo d’informazione, non riconoscendo 
l'amministrazione della Regìa altri tipi per base 
dell'appalto all’infuori di quelli depositati presso 
| il suddetto Ufficio di Economato. 

L'appalto sarà presieduto da uno dei membri 
del Consiglio di amministrazione. 

Il delegato governativo vi assisterà personal. 
mente o per mezzo di un suo rappresentante. 

All’aprirsi della seduta verrà deposto sul ta- 
volo della Presidenza un picgo suggellato con- 
tenente il massimo del prezzo fissato dall’Am- 
ministrazione. 

Le offerte dei concorrenti all’asta per essere 
valide dovranno: 

1° Essere presentate in piego suggellato alla 
Presidenza dell'appalto nel giorno prestabilito e 
non più tardi delle ore 2 pomeridiane. 

2° Essere divise per ciascuno dei lotti deter- 
minati dalla tabella con indicazione del luogo 
di consegna. Potrà essere presentata anche una 
sola offerta che comprenda più lotti quando si 
tratti di un identico luogo di consegna. Così 
pure potrà essere presentata un’ offerta unica 
che comprenda l’intera fornitura. 

3° Essere stese sopra carta da bollo e redatte 


in conformità del modello annesso al Capitolato 
d’oneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi 
richiesti per il tabacco a norma dei tipi, nonchè 
il prezzo medio risultante dall’ applicazione dei 
prezzi parziali alle quantità fisse per ciascun 
tipo, e firmate dall’ offerente o dal procuratore, 
accompagnate in questo ultimo caso da regolare 
atto di procura. | 

4° Essere garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma corrispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
toli garantiti dallo Stato, calcolati questi e quella 
al valore di Borsa del giorno antecedente a quello 
dell’asta, o in Obbligazioni della Regìa calcolate 
al valore nominale. # 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni 
antecedenti ed in quello stabilito per l’asta, dalle 
ore 10 antimeridiane alle ore 12 meridiane. 

Le offerte presentate non potranno essere ri- 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane cesserà il tempo utile 
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente 
all’asta procederà senz’altro, in unione al delegato 
governativo, 0 suo rappresentante, all’ apertura 
delle offerte già presentate. 

Lo offerte aperte dal Presidente saranno nu- 


‘merate e controsegnate dal notaro assistente al- 


l’asta. 

Dopo ciò il rappresentante la Regìa ed il de- 
legato governativo si ritireranno dalla sala desti- 
nata all’asta per esaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, o suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle of- 
ferte. 

Intanto la sala continuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterà 
depositata la scheda dell’Amministrazione, assi- 
stente il notaro. 

Rientrati nella sala il rappresentante della Re- 
gìa ed il delegato governativo, questi aprirà 
il piego contenente il massimo del prezzo fissato 
dall’Amministrazione, e senza farlo conoscere in- 
dicherà a chi rimanga aggiudicata la parziale o 


e degli interessi materiali 


totale fornitura, salvo l’ approvazione definitiva 
del Consiglio di amministrazione. 

Per l'aggiudicazione sarà tenuto conto’ delle 
offerte per ciascun lotto che risultino inferiori al 
prezzo massimo fissato dall’Amministrazione e 
sieno migliori delle altre. 

Però quando vi fossero offerte per la intera 
fornitura, la Regia si riserva il diritto di accettare 
la migliore di queste offerte anche in confronto 
di offerte parziali inferiori, sempre che il prezzo 
per l’intera fornitura sia inferiore al massimo fis- 
sato dalla Regia ed alla media dei prezzi pei 
lotti parziali. 

A formare questa media, nel caso che alcuni 
lotti fossero rimasti deserti, si terrà conto per 
ognuno di essi del prezzo che avrà indicato 
l’Amministrazione nella scheda depositata. 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 
si procederà all'apertura della scheda ed al de- 
liberamento, se il prezzo sarà ‘<rferiore a quello 
indicato nella scheda dell’Amministrazione. 

Nel caso in cui esistessero due o più offerte 
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello indi- 
cato nella scheda dell’Amministrazione, si aprirà 
immediatamente il concorso fra le medesime. Gli 
altri offerenti sono ammessi a prender parte al 
concorso, e la fornitura sarà aggiudicata a quello 
tra i concorrenti che farà maggiore ribasso. 

Se per avventura alcune o tutte le schede dei 
concorrenti non fossero inferiori al massimo fis- 
sato dall’Amministrazione, sarà dichiarata deserta 
l'asta per la parziale o totale fornitura, ed annul- 
lata senz’altro la scheda dell'’Amministrazione. 

I depositi cauzionali saranno immediatamente 
restituiti agli attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. 

L’aggiudicatario sarà tenuto a passare, seduta 
stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 
secondo il quaderno d’ oneri e l’avviso d’ asta, 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essi prescritta per assicurare l’esecuzione del con- 
tratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari i 
tipi sui quali sarà stata deliberata l’aggiudica- 
zione. 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell'’Amministrazione. 

Avvenuta l’aggiudicazione provvisoria, l’ ag- 
giudicatario deve dichiarare immediatamente alla 
Regia il modo in cui intende prestare la cau- 
zione definitiva, cioè se in contanti o valori, o 
mediante il concorso di una Casa di commercio, 
in ordine all’art. 21 del Capitolato d'oneri, indi- 
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa 
stessa. 


Roma, 9 aprile 1878. 


Il Consigliere d'’ Amministrazione 
A. DI COSSILLA. 
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Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag- 
giudicazione, quale se non sia approvata, s’in- 
tende come non avvenuta; ed ove l’aggiudica- 
tario abbia proposto la garanzia mediante il con- 
corso di una Casa di commercio, delibera sul 
gradimento della Casa proposta. 

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consi - 
glio d’Amministrazione delibererà nel giorno suc- 
cessivo a quello della aggiudicazione provvisoria, 
e sulla accettazione della Casa di commercio 
proposta in garanzia delibererà entro fre giorni. 

Se la Casa proposta non venga accettata e 
l'aggiudicatario non vi supplisca colla cauzione 
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca- 
pitolato d’oneri entro dieci giorni dalla accetta- 
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il 
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac- 
cettata non devenga entro lo stesso termine alla 
formale prestazione della garanzia, l’aggiudica- 
tario perderà il deposito fatto a garanzia della 
sua offerta, quale deposito sarà irremissibilmente 
devoluto alla Regìa, rimanendo questa prosciolta 
da ogni vincolo verso l’offerente. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede—- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d'oneri, 
le spese di contratto e registro, non che tutte 
le altre relative al contratto saranno a totale ca- 
rico della Regia. 


"FLabella dei lotti 


Chilogrammi 7,000,000 tabacco in foglia di Kentucky 
da consegnarsi nei Magazzini ed alle epoche infra- 
designate. 


QUANTITA IN CHILOGRAMMI MAGAZZINO SÈ 
ì OF? 
e loro specificazione per tipo consegna 35 ti 5 
st 
Ch. 300,000A4 SO d. 
1° Lottoî » 1,000,000 BH} 1,600,000] Livorno |Se" 
n = 300,000C 35% 
Ch. 300,000A4 Manifattura |5 © 8 
2° Lottoî » = 750,000B | 1,350,000 di sE 
» 300,000 C Napoli ‘S Da 
ro 
\Ch. 300,000 A ses 
3° Lottot » ‘750,000B }1,350,000} Idem St 
Î » = 300,000C l 3 8 
è 
Ch. 300,000 A |A DE 
4° Lottoî » = 750,060B }1,350,000/Sampierdarena 3 ag 
» = 300,000C SLA? 
CIFRE 
Ch. 300,000A Idem <a 33 
5° Lotto] » ‘750,000B | 1,350,000 #8. 
n 300.000 C a) 


Il Direttore Generale 
E. GOUPIL. 
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| GAZZETTA DEGLI AFFARI 
I o ANNO IV 
! ; BANDITORE UFFICIALE 
Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
i 


nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubbliet in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


per Carri, 
Caldaie, 
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SESTRI PONENTE 
con Succursale Lucca-Marlia 
Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 


FABBRICA DI BOLLONI 


per Ferrovie e Tramways, 
Ponti e Tettoie. 


G.. 


UFFICIO SUCCURSALE 
DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 
Torino, via Finanze, #3. 


Ruotaie e ferri vecchi. 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


TARDY £ BENECH 


Ss A VTO INA 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre c per Costruziene — Ferro a I ( 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. » $ 

Ponti e Tettoie in ferro; Tubi in Ghisa, Materiali peor-{ 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni ec Rueiaievd'ogni | 
forma o dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponenté:e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle offieine estere. 


—r— —————=——È———____—___—___r__—_____rr__r__—__—_———____—————_—_—_———————— 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forape , 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Minigt@.. | 

Miateriali d'Oceasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va+- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


DEPOSITI 
3° Piazza Brignole. 
4° P.° F.°° quart. 2. G, B. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi material 


I nomi di coloro che risul- 
teno aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
bifei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizio utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai ‘capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 15, 
semestre L. 8. | 

Niflano via Capeliari, N. 4. 
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L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELLE FERROVIE 


Pa SContinuazione — V. N. 17) 


Il sig. Jacqmin , entrando nel capitolo secondo, relativo 
all'esperimento fatto in Francia dell’esercizio governativo 
durante il triennio 1349-1852, già accennato nel proemio 
del suo lavoro, ci offre interessanti ragguagli storici, 
tecnici ed amministrativi. Anzitutto egli nota che quel- 
l’esperitmento venne fatto sopra linee che avevano, sin da 
principio, un traffico importante e che oggidì figurano 
tra le più produttive della rete francese; indi soggiunge : 


Inearicato, sotto gli ordini d’uno dei più eminenti in- 
gegneri del mostro paese, il sig. Jullien, dell'esercizio di 
una di codeste linee, io ho potuto constatare, a così dire 
giorno per. giorno, le difficoltà, l’incompatibilità di umore 
(se si può usare questa espressione), esistente tra quella cosa 
corretta, formalista, che si chiama l’Amministrazione pub- 
blica, e quella cosa variabile, molteplice, che si chiama 
l'esercizio d’una ferrovia. 

L'esercizio da parte dello Stato si è quì imposto in 
seguito alla crisi economica prodotta dalla rivoluzione del 
1848. La ferrovia da Parigi a Lione era*stata conceduta, 
sul finire del 1848, ad una prima Compagnia. Malgrado 
lunghe esitanze -dovate ad importanti differenze tra i cal- 
coli de’ suoi fîogegneri ed i calcoli primftivi degl’ingegneri 
dello Stato, la Compagnia aveva intrapreso con grandissima 
energia la costruzione delle sezioni comprese tra Parigi e 
Digione. Al momento in cui scoppiò la rivoluzione del 1848, 
le parte disponibile delle somme versate dagli azionisti si 
trovava impiegata in rendite sullo Stato francese; l'enorme 
deprezzamento dei valori pubblici colpì profondamente la 
Compagnit, e non le permise di far fronte a’ suoi impegni. 
Il credito pubblico era sordo ad ogni appello, e gessuno 


poteva indicare altra soluzione fuor di queta del riscatto 


‘ da parte dello Stato. 


Questa soluzione era però molto grave in sò steasa. Gli 
azionisti invocavano il caso di forza maggiore. La metà 


| del capitale era realizzato, e si offriva al Governo di ver- 


sare l’altra metà: non si poteva dunque rimproverare 
agli azionisti di non mantenere i loro impegni. Una tran= 
sazione equa ebbe luogo, ma tutta l’attenzione dell’Assem- 
blea nazionale fu pressochè concentrata nel lato finanziario 
della questione. 

La legge del riscatto fu votata, senza però che si pre- 
cisasse ancora nulla circa il modo dell'esercizio; ma, sino 
dai primi mesi del 1849, la questione dell’esercizio da parte 
delle Compagnie o dello Stato si affacciò a proposito della 
linea da Versailles a Chartres, la cui costruzione, eseguita 
dallo Stato, stava per compiersi. Il Governo avrebbe voluto 
costituire una Compagnia, ma bisognava prima risolvere le 
difficoltà esistenti tra le due Compagnie di Versailles-riva 
destra e Versailles-riva sinistra. Il momento non era an- 
cora giunto. Nondimeno le popolazioni reclamavano l’aper- 
tura della linea da Versailles a Chartres, ed il Governo fu 
costretto a domandare alla Camera l'autorizzazione di eser- 
cire esso medesimo questa linea, almenò provvisoriamente. 


L’egregio autore riferisce testualmente l'esposizione dei 
motivi, che precedeva il progetto di legge, in cui il Mi- 
nistro dei lavori pubblici dichiarava che «il principio 
generale, cui il Governo intendeva realizzare, era. quello 
del concorso dell'industria privata »; e' che « la deroga- 
zione da tale principio doveva esser considerata come es- 
senzialmente temporaria ». Nello stesso senso esprimevasi 
esplicitamente il relatore della Commissione nominata dal- 
l'Assemblea, l’on. Deslongrais, il quale affermava che 


‘« Compagnie serie e solvibili non potevano tardare a re- 


clamare la concessione di una linea così fmportante. come 
quella dell'Ovest ». 


_ 
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pui end e 


L'egregio scrittore aggiunge poi: 

Nell' Assemblea nazionale ebbe luogo una lunga e 
profonda discussione; e nella seduta del 21 aprile 1849, 
l'on. Giulio Favre espose, sulla questione generale del- 
l'esercizio delle ferrovie da parte dello Stato, osservazioni 
della più alta importanza, formulando la più viva censura 
di quel sistema d’esercizio. Tuttavia la legge fu votata, e 
promulgata il 25 aprile 1849; ma essa non accordava al 
Ministro dei lavori pubblici che l’autorizzazione di esercire 
la ferrovia da Versailles a Chartres, finchè fosse stato de- 
finitivamente deciso circa la concessione o l’esercizio della 
intera linea da Parigi a Rennes. 

Nel momento stesso, gl’ingegneri dello Stato compivano 
le sezioni da Parigi a Tonnerre e du Digione a Chàlon, ed 
era necessario assicurarne l’esercizio. La legge del 14 mag- 
gio 1849 vi provvide in termini identici a quelli sovrac- 
cennati, cioè finchè fosse definitivamente stabilito circa la 
concessione 0 l’esercizio dell'intera ferrovia. Il Governo ebbe 
per un istante il pensiero di proporre in via definitiva l’e- 
sercizio della ferrovia da Parigi a Lione da parte dello 
Stato, ed un progetto di legge in questo senso era stato 
preparato alla fine del 1848. Ma, presentato all’Assemblea, 
era stato poi ritirato, e sostituito il 30 aprile 1849 cou un 
progetto, che attribuiva all’esercizio da parte dello Stato 
un carattere assolutamente provvisorio. 


Qui pure l'on. Jacqmin'cita l'esposizione dei motivi di 
codesto progetto di legge, in cui è detto che « l'esercizio 
diretto da parte dello Stato presentava, agli occhi del Go- 
verno, tali inconvenienti, e, diremo anzi, tali pericoli, che 
prima d’impegnarsi in tale sistema, esso voleva esaminare 
di nuovo se non fosse possibile di raggiungere qualche 
altra combinazione, che meglio soddisfacesse a tutte le 
esigenze del pubblico interesse ». E il relatore della Com- 
missione dell'Assemblea, on. Emmery, oggidì ispettore 
generale dei ponti e strade, conchiudeva per l'adozione 
del progetto, insistendo però sulla necessità di aprire al 
pubblico, al più presto possibile, le linee i cui lavori erano 
compiuti, nonchè sul carattere provvisorio dell'esercizio da 
parte dello Stato, e sui vantaggi ch’ egli si attendeva dalla 
nomina di una Commissione, incaricata d’illuminarlo in 
tutte le quistioni che l’Amministrazione avrebbe a risol- 
vere. 

La discussione fu breve; ed approvata la legge, il Mi- 
nistero si occupò subito della organizzazione delle due 
Commissioni governative stabilite dalle dette leggi. Indicati 
quindi i membri componenti tali Commissioni (9 per cia- 
scuna), l'egregio autore continua: 


L'organizzazione adottata somigliava in modo singolare a 
quella delle Compagnie: tra le Commissioni ed i Consigli 
d’amministrazione non c’era guari differenza. Parecchie 
delle persone prescelte non avevano poi accettato l’incarico 
se non colla condizione chiaramente espressa, che le riso- 
luzioni delle Commissioni fossero ammesse senza discus- 
sione dagli Ufficii del Ministero dei lavori pubblici. Per 
questi era un’abdicazione pressochè completa. — Malgrado 
la riserva osservata dall'una parte e dall’altra, insorsero 
vere difficoltà tra i due poteri. Le Commissioni statuivano 
sulle proposte fatte loro dai Direttori delle ferrovie -— il 
sig. Baude per la linea da Parigi a Chartres, ed il sig. Jul- 


lien per le lince da Parigi a Tonnerre e da Digione a Chà-- 
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lon. — Si erigeva processo verbale delle deliberazioni delle 
Commissioni, e veniva trasmesso al Ministro, il quale solo 
aveva la facoltà di decidere. 

Tutti questi processi verbali esistono negli archivii del 
Ministero dei lavori pubblici. Per la linea di Chartres, ve 
ne sono 63, dal 23 giugno 1849 al 6 giugno 1851; per lé 
sezioni della ferrovia di Lione, ve ne sono 62, dal 13 set- 
tembre 1849 al 1° marzo 1852. Ciascuno d’essi riguarda un 
numero considerevole di affari. Nei primi tempi, il Ministro 
decide rapidamente, ma gl’incartamenti non tardano ad ac- 
cumularsi: le decisioni non escono più dagli Ufficii del Mi- 
nistero, e i Direttori sono ponti nell’alternativa, o di an- 
dare innanzi supponendo che si finirà per ottenere l’appro- 
vazione ministeriale, o di attendere pazientemente. 

La prima risoluzione era pericolosa, la Corte dei conti non 
ammettendo spese fatte in tali condizioni; la seconda copriva 
la responsabilità dei Direttori e dei loro agenti; ma, dal 
punto di vista del pubblico, era disastrosa. ° 


L'autore cita parecchi esempi in appoggio delle sue as- 
serzioni; indi conchiude: 


Questi esempi si potrebbero moltiplicare all’infinito , ©, 
lo ripetiamo, senza che si potesse biasimare alcuno. Le 
Commissioni studiavano colla massima cura le questioni, 
gli Ufficii avevano la migliore volontà possibile, ma non- 
dimeno non si avanzava che assai difficilmente ; ad ogni 
istante s’incontrava un regolamento inflessibile, che biso- 
gnava eludere o rispettare. . 

Non si esercita una ferrovia senza dover giornalmente 
sostenere alcune spese, il cui pagamento non potrebbe at- 
tendere il compimento di tutte le formalità amministrative. 
Questa necessità fu riconosciuta, e fu deciso di dare delle 
anticipazioni a contabili, ben inteso senza che si potesse mai 
superare la cifra di 10,000 fr. per ciascuno. Se un servizio 
esigeva 50,000 fr. al mese, siccome era impossibile versare 
tutta questa somma al capo-contabile, la si distribuiva a 
cinque contabili, quattro dei quali si limitavano a sotto- 
scrivere. Il regolamento era osservato, ma si faceva scien= 
temente cosa affatto contraria al buon senso. 


Dopo aver dimostrato come le cose procedessero dal 
punto di vista della forma, già assai complicata, l’egregio 
autore passa ad esaminare com’esse procedessero nel fondo, 
e ciò colla scorta dei suddetti 125 processi verbali, racco- 
gliendo i pareri emessi dalle Commissioni, divisi in quattro 
gruppi di fatti distinti : rapporti col personale delle Am- 
ministrazioni pubbliche, col pubblico pel trasporto dei viag- 
giatori, col pubblico pel trasporto delle merci e per la ri- 
cerca del traffico, regolazione dei litigii commerciali. 

Poscia soggiunge : 


Noi abbiamo dovuto evidentemente passare sotto silenzio 
un gran numero-dìi fatti interessanti, ricordati nei 129 pro- 
cessi verbali delle Commissioni dell’Ovest e di Parigi-Lione. 
Abbiamo soltanto cercato d’indicare quali furono le diffi- 
coltà contro cui ebbero ad urtare gli uomini intelligenti ed 
onorevoli, che tentarono codesta impresa dell’esercizio go- 
vernativo. Questo esercizio non comprendeva tuttavia che 
due linee di una lunghezza totale di 453 chil. Molte delle 
quistioni, che le dette Commissioni cercarono di risolvere, 
non darebbero oggidì luogo ad alcun incidente; ma quante 
altre, ed in molto maggior numero, non ne nascerebbero 
sopra una rete che comprendesse 25,000 chil. in luogo di 453 ? 


e degli ‘interessi materiali 


A più riprese trovasi, nei processi verbali delle due Com- 
missioni, la traccia degli scrupoli che si presentavano alla 
mente dei Direttori e dei relatori. « Lo Stato, dicevasi un 
giorno, può eseguire i trasporti generali sopra una ferrovia 
colla stessa rapidità, colla stessa economia di una Compa- 
gnia; ma lo Stato passa agli occhi del pubblico, e 20% senza 
ragione, per essere inferiore alle Compagnie quando si tratta 
del traffico ». — Il 17 agosto 1849, il sig. Vittorio. Lefranc 
diresse alla Commissione dell'Ovest una relazione, in cui si 
trovano questi notevoli passi: « I pensieri di speculazione 
sono estranei alle tendenze naturali dello Stato, ed opposti 
alle diverse eonsiderazioni, che determinano d’ordinario la 
sua azione. Lo Stato è meno di chicchessia atto a risol- 
vere commercialmente le questioni di tariffe: la sua situa= 
zione di tutore di tutti gl’interessi lo obbliga a porsi al- 
ternativamente al punto di vista della protezione delle in- 
dustrie esistenti, ed a quello dello sviluppo di rapporti 
reclamati dall’interesse pubblico......... Egli è impossibile 
sperare dagli agenti dello Stato gli sforzi continui che l’ine 
dustria privata sa ottenere e ricompensare ». 

In altri termini, è possibile di conciliare queste due cose: 
lo Stato imprenditore, commerciante e responsabile; lo Stato 
protettore degl’interessi generali ed irresponsabile ? 

Noi crediamo che l’esperimento tentato dallo Stato in 
Francia dal 1849 al 1852, abbia risposto negativamente a tale 
domanda: un nuovo esperimento non darebbe diverso ri- 
sultato, le stesse cause produrrebbero gli stessi effetti; ed 
intrapreso su più grande scala, l’esercizio delle ferrovie da 
parte dello Stato imporrebbe al pubblico Tesoro più gravi 
sacrificii. | 


L'autore passa quindi a fare un parallelo tra l'esercizio 
governativo e quello delle Compagnie presso le altre na- 
zioni, e noì ne parleremo nel prossimo numero. 


(Continua) 


NAVIGAZIONE SUL: LAGO MAGGIORE 


Ecco il testo del progetto di legge presentato, 1°8 di 
aprile p. p., alla Camera dei deputati dal Ministro dei 
lavori pubblici, di concerto col Ministro delle finanze, 
per la concessione ai fratelli Angelo e Francesco Mangili 
del servizio di navigazione sul Lago Maggiore. 

La Relazione ministeriale è così concepita : 


Ho l’onore di sottoporre alla vostra approvazione la Con- 
venzione stipulata addì 27 giugno 1877 tra il Governo ed 
i signori Angelo e Francesco fratelli Mangili per la con- 
cessione a questi del servizio di navigazione a vapore sul 
Lago Maggiore. La stessa Convenzione veniva presentata 
alla Camera nella tornata dell’11 dicembre 1877 dall’on. 
Presidente del Consiglio, in allora Ministro delle finanze ed 
incaricato dell'inter del Ministero dei lavori pubblici; ma 
la Camera non ebbe agio, durante la passata sessione, di 
farne oggetto delle sue discussioni. 

Il contratto, che si tratta di approvare, trova la sua base 
nella Convenzione stipulata a Basilea il 17 novembre 1875, 
ed approvata colla legge 29 giugno 1876, n. 3181 (serie 22), 
pel riscatto delle ferrovie della Società dell'Alta Italia, dove 


% 
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fra gli altri patti avvi quello contemplato all’art. ], lettera . 
F, col quale la Società cede e trasferisce al Governo la 
proprietà ed il possesso del servizio di navigazione sul 
Lago Maggiore e sul lago di Garda, nello stato in cui 
esiste, con tutto il suo materiale fisso e galleggiante per 
la navigazione. 

È detto però in quell’articolo, rispetto al servizio di na- 
vigazione sul Lago Maggiore, che per Convenzione del 15 
gennaio 1875, approvata con deliberazione dell'assemblea 
generale degli azionisti del 31 maggio seguente, la Società 
dell'Alta Italia aveva ceduto il servizio, con tutti i diritti 
e tutti gli oneri inerenti, ai signori fratelli Mangili, salva: 
la sanzione governativa. 

Per conseguenza, se il Governo approvava e ratificava la 
Convenzione del 165 gennaio 1875, esso rimaneva sostituito 
in tutti i diritti, vantaggi, oneri ed obbligazioni, che ne ri- 
sultavano. 

I patti più salienti della Convenzione 15 gennaio 1875, 
erano questi: 

La Società cedeva ai fratelli Mangili (art. 1°) il servizio 
di navigazione, con tutti i diritti ed obblighi derivanti dalla 
Convenzione 30 giugno 1864, approvata colla legge n. 2273, 
del 14 maggio 1865. 

Il prezzo della cessione era stabilito (art. 13) nella somma 
di L. 449,000, quale valore del materiale mobile, giusta l’in- 
ventario 10 maggio 1867, da pagarsi dai fratelli Mangili 
in cinque rate annuali, colla decorrenza dell'interesse annuo 
del 6 per cento netto d'imposta, ecc., con facoltà ai sud- 
detti di anticipare in tutto o in parte il saldo del loro de- 
bito, con versamenti però non minori di L. 100,000, salvo 
l’ultimo. 

La durata del contratto (art. 18) doveva decorrere dalla 
data della sua approvazione per legge fino alla scadenza 
della concessione delle ferrovie dell'Alta Italia, portata dal- 
l’art, 37 della Convenzione approvata colla legge 28 agosto 
1878, e così fino al 1968. Esso contratto (art. 21) però non 
doveva aver effetto, che dopo sanzionata per legge la ces- 
sione e riconosciuta dal Governo la sostituzione dei signori 
Mangili alla Società dell’Alta Italia. 

Non era stipulata garanzia di sorta a favore del cedente, 
nè per la sicurezza del pagamento del prezzo del materiale, 
da verificarsi in 5 rate, nò per altri titoli. Anzi era dichia- 
rato (art. 22) che, a partire dal giorno in cuì sarebbe reso 
definitivo il contratto colla sanzione governativa, restava 
annullata una ipoteca di L. 80,000 sopra beni immobili, già 
costituita a garanzia della precedente locazione del servizio 
di navigazione e del materiale galleggiante. 

Su questa Convenzione, se da una parte il Governo ri- 
conoscevasi in certo modo obbligato a pronunziarsi, anche 
a fronte del fatto che i fratelli Mangili esercitavano la na- 
vigazione per effetto della locazione fattane loro dalla So- 
cietà con atto del 10 maggio 1867, e ne avevano in con- 
segna il materiale, esso non trovava però opportuno, nello 
interesse -della Finanza e del servizio pubblico, di accettare 
puramente e semplicemente il fatto compiuto. 

Laonde, valendosi della facoltà che gli era lasciata dalla 
Convenzione di Basilea, entrava in trattative coi fratelli 
Mangili, dal momento che non aveva ragione di respingere 
le proposte che da essi venivano fatte. 

Una nuova Convenzione venne pertanto stipulata il 27 
giugno 1877 tra i Ministri delle finanze e dei lavori pub- 
blici per la cessione ai fratelli Mangili del materiale rica- 
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duto in preprietà dello Stato per effetto della Convenzione | tori e merci tra la ferrovia del Gottardo 6 quella dell'Alta 


di Basilea, e per la concessione ai medesimi del servizio 
di navigazione sul Lago Maggiore. 

Il Governo, nelle disposizioni di vrdine diverso comprese 
nel nuovo contratto, ebbe di mira, insiéme allo interèsse 
della Finanza, di assicurare il benefizio della navigazione a 
vapore alle popolazioni circostanti sl lago, di provvedere 
ad un buon servizio di trasporti per il traffico internazio- 
nale ed il collegamento délle ferrovie che al lago fanno 
espo; fion essendo finora mutgte le condizioni pér lè quali 
lo Btbto vrdinava, colla leggè del 5 giugno 1858 n. 1552; 
quésto servizio cUntedse colla ferrovia di Arona. 

La concessione ai fratelli Mangili non può avere, come 
nrén hu, ulcun earattere di privilegio e di monopolio per i 
eonebesionarii, ul di fuori tiél pubblico servizio, o di vin- 
echo per l'Autorità gbvernative di non aderire ad altre do- 
mande di permessi di navigazione a vapore; molte più che 
la libertà della nAvigazione sul Verbano non è soltanto ga- 
rantita dall’art. 141 della legge dei lavori pubbliei, ma an- 
che dal fàtto che il lago tocea un altro Stato. 

Con queste védutb; l'art. 1 della Convenzione stipulata 
précisa le scopo del servizio ché si concede, e principal- 
mente per mantenere collegate fra loro e cogli abitati prin- 
cipali le Ferrofib che fanno capo al lago, e per assicurare 
il trasporto delle merdi, delle persone e delle corrispondenze 
postali sul lago stesso nel modo più conveniente agli in- 
tereusi dvi Commercio è dell’Animinisatrazioné, come era 
dette nella leggîe che questo servizio istituiva. —. 

1 materiale fisso è galleggiante (att. 3) è ceduto quale 
+ Gevertio fe ha atquistato dalta Società delle Strade fer- 
rate del Sud dell’Austria e dell’Alta Italia colla Conven- 
zione di Basiléa. Consegueutemente si è convenuto (art. 5) 
che i signori Mangili pagherebbero al Governo la somma 
stessa che; a senso di quella Convenzione, il Governo sara 
tenuto & pagare; salvo che si è dichiarato che la sommà 
da pagarsi dai Mangili non potrà essere sempre minore di 
L. 450,801.83. i 

Il pagamento di questa somma è garantito da un largo 
deposito ‘art. 6): le penali comminate mettono il Governo 
al coverto in qualsiasi eventualità. 

Néèssuna esenzione d'imposte è accordata (art. 9). Nei rap- 
porti di servizio colla Stazione di Arona, i concessionarii 
non godono alcun privilegio a fronte degli altri commer- 
cianti (art. 15). 

L'art. 17 regola l’approdo dei piroscafi negli scali e delle 
barche di rimorchio alle gradinate del muro di sostegno 
della Stazione; non che la costruzione sul lago di banchine 
pel servizio delle merei, coll’obbligo della eonsegna di esse 
banchine al Governo in egni caso di scioglimento di con- 
tratto, e senza diritto a compenso. 

Le tugse di trasporto ed altre saranno riscosse in base 
alle tariffe inserte nel regolamento approvato col Regio De- 
creto del 20 settembre 1860, n. 4334 (art. 19). 

Il servizio postalé ed il trasporto di tutto il materiale, 
che ad esso servizie si riferisce, sarà fatto gratuitamente 
(art. 20). I comcessionarii avranno l'obbligo di aumentare 
il materiale di navigazione in rapporto allo sviluppo del 
traffico, e d’introdurvi quei miglioramenti che l’esperienza 
potrà consacrare nell'interesse dei viaggiatori e del com+ 
mercio (art. 23). 

Una disposizione speciale (art. 24) obbliga i coneessionarii 
ad eseguire il servizio cumulativo di transito per viaggia- 


Italia e viceversa. 

A favore del personale già appartenente alle Ferrovie dello 
Stato, e che presentemente trovasi addetto al servizio della 
navigazione sul Lago Maggiore, furono consèrvate quelle 
stesse garanzie, di cui godeva stando al servizio della So- 
cietà delle ferrovie dell'Alta Italia (art. 26). 

Il Governo si risèrbò il diritto tart. 28) di stabilire il 
nutnero delle corsé dei piroscafi, gli orarii ed ogni altro 
particolare di servizio, sentiti i concesbionarii; ed inibì ad 
essi di cedere ad altri il servizio senza sua Approvazione 
(art. 29). 

L'art. 30 comprende le penalità per mancanza o per ti- 
tardo delle corse stabilité dal Governo, con fatoltà ad esso 
di tiscuotere le multé coi privilegi fistali. în vaso di gravi 
e ripetute irregolarità ‘art. 81) nél servizio, di itiadempi- 
rhento degli obblighi assunti all'art. 2 pel servizio postale 
internazionale, é di cessione del servizio senza il permesso 
del Governo (srt. 29), esso ha diritto di dichiarare la de- 
cadenza (art. 32). 

Questa decadenza porterà seco il passaggiv al Governo 
della proprietà e del possesso del materiale inerentè Al ser- 
vizio e delle materie di consumo, aenza altro obbligo the 
quello di pagarné la metà del valore. 

La durata della concessione (art. 34) è stabilita in anni 
20 dalla legge di approvazione; con facoltà al Governo di 
risolverla dopo 15 anni. 

Oltre al deposito di L. 62,009 in rendita a garanzia del 
pagamento del prezzo del materiale, l’art. 36 determina 
l'obbligo ai concessionarii di depositare una cauzione di 
L. 1000 di rendita del Consolidato italiano, entro 15 giorni 
dalla data della legge di approvazione del contratto. 

È stabilita la competenza dei tribunali ordinarii (art. 37) 
per tutte le questioni che potessero insorgere nella esecu- 
zione del contratto, salvo per la stima del materiale di ser- 
vizio pel caso previsto all’art. 33. 

L’esonerazione totale della tassa proporzionale di regi- 
stro non fu accordata che per la concessione, dovendo i 
concessionarii pagarla (ar. 40) sul valore del materiale 
ceduto. i 

In sostanza, il Governo, nello stipulare l’ atto di ces- 
sione del materiale dello Stato, colla concessione del ser- 
vizio pubblico di navigazione a vapore sul Lago Maggiore, 
a favore dei fratelli Mangili, non ha che raffermato ciò che 
era disposto all'art. 1, lettera /, della Convenzione di Ba- 
silea, approvata per legge, migliorando, nell'interesse della 
Finanza e del pubblico servizio, il contratto; e dacchò le 
ragioni che motivarono la concessione nen sono variate, 
nè subirono nel frattempo alcuna modificazione, confida il 
riferente che, penetrandosi della sua oppertunità nell’inte- 
resse della cosa pubblica, vorrà la Camera approvare il se- 
guente: 

PROGBTTO DI LEGGE. 

Articolo wnico. È approvata la Convenzione stipulata il 
27 giugno 1877 tra i Ministri delle finanze e dei lavori 
pubblici rappresentanti l'Amministrazioné dello Stato, ed i 
signori Angelo e Francesco fratelli Mangili, per la conces- 
sione ai medesimi del servizio di navigazione a vapore sul 
Lago Maggiore. 

(Segue il testo délla Convenzione già abbondantemente rias- 
sunta nella Relazione sovrariferita). 


—- ._ 
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e degli interessi materiali 


FERROVIE IN LOMELLINA 


Gli onorevoli deputati di Mortara, Vigevano e Sanoz- 
zaro hanno diretta all'on. Cairoli, presidente del Consiglio, 
ed ai Ministri dei lavori pnbblici e delle finanze la let- 
tera seguente : 


A S. E. il Presidente del Consiglio dei ministri, 
ed alle LL, EE. i Ministri dei lavori pubblici « delle finanze. 


Fra le regioni italiche che più abbisognano di ferrovie 
complementari, è senza dubbio da annoverarsi la ubertosa 
Lomellina. 

Questa, invero, ha sempre lamentato e lamenta tuttora la 
mancanza di un tronco di ferrovia, il quale, mentre servi- 
rebbe ad unire il capo-luogo della provincia di Pavia col 
eapo-luogo del dipendente circondario di Lomellina, ser- 
virebbe pure per una diretta comunicazione fra Pavia e 
Novara, e per questa città con tutto il Novarese e la parte 
della Svizzera italiana confinante col Lago Maggiore. 

Con altro tronco poi fra Mortara e Vercelli, Mortara e 
Pavia e buona parte della Lomellina e della bassa Lom- 
bardia, ora servita dalla ferrovia Pavia-Codogno-Cremona, 
si troverebbero non solo congiunte con l’importante città 


capo-luogo dell’ubertoso circondario di Vercelli, ma ben. 
anche con uno dei circondarii più industriali del vecchio | 


Piemonte, vuolsi dire col Biellese. 

È quindi di somma e capitale importanza, tanto per la 
Lomellina, quanto anche pel Novarese , pel Biellese e per 
la bassa Lombardia, la costruzione dei due tronchi di fer- 
rovia da Pavia a Mortara e da Mortara a Vercelli. 

Altra e maggiore importanza acquisterebbero quei due 
tronchi complementari di ferrovia attraverso la Lomellina, 
ove fosse costruito anche il tronco Bressano-Broni, in 
quanto che una parte cospicua del circondario di Voghera 
verrebbe non solo posta in più diretta comunicazione col 
enpo-luogo di provincia che è Pavia, ma verrebbe gran- 
demente abbreviato il percorso per comunicare colla Lo- 
mellina, col Novarese, il Vercellese ed il Biellese, coi quali 
ha continui e non pochi rapporti commerciali. 

Non è a dirsi poi come i tronchi predetti di ferrovia 
possano anche servire di anello di congiunzione tra le città 
dell'Emilia col Novarese e col Lago Maggiore. 

Egli è per le premesse considerazioni che l'importanza 
dei tronchi di ferrovia, di cui si ragiona, non isfuggì nè 
alla Commissione istituita con R. Decreto del 30 gennaio 
1871 per la classificazione e pel completamento delle fer- 
rovie del regno, nè all’altra Commissione tecnica istituita 
col ministeriale Decreto del 30 settembre 1827, e la cui 
relazione trovasi allegata al progetto di legge sulle Con- 
venzioni ferroviarie presentato alla Camera dei deputati 
nella tornata del 22 p. p. novembre. 

I sottoscritti pertanto, come trattisi non solo di cosa di 
interesse locale della Lomellina, ma di una vastissima re- 
gione del regno, per cui può dirsi d’interesse generale, 
credono loro dovere di richiamare l’attenzione delle EE. 
VV., tanto sulla utilità generale, quanto sulla necessità spe- 
cialmente sentita per la Lomellina, della costruzione dei 
succitati tronchi di ferrovia; ed invocano perciò dalla giu- 
stizia ed equità del regio Governo l’assicurazione che i 
tronchi stessi, non solo saranno ammessi fra quelli delle 
nuove ferrovie complementari che saranno sottoposte alle 
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deliberazioni del Parlamento, ma che la loro costruzione 
sarà sussidiata efficacemente nella misura del concorso go- 
vernativo, di cui all’articolo 13 del progetto di legge. 

La patriottica Lomellina, che per la causa nazionale ebbe, 
durante le guerre dell indipendenza nel 1849 e nel 1859, 
a subire le angosce ed i danni di una prolungata 6 disa- 
strosa occupazione militare da parte delle truppe austriache, 
senza che alcun compenso abbia mai potuto ottenere, me- 
rita almeno il conforto di sapere fin d’ora che, nella co- 
struzione delle ferrovie complementari che la interessano 
particolarmente, essa pure godrà dei beneficii che col sud- 
detto progetto di legge si vollero assicurare senza ( distin- 
zione per tutte le provincie del regno. 

È perciò che i sottoscritti attendono fiducigsi dalle EE. 
VV. una parola atta a tranquillizzare le bepemerita popo 
lazioni, dalle quali si ebbero conferito l’alto opare di ra 
presentanti della Nazione: che cioè il Governo del Re, nelle 
sue proposte e disposizioni sul grave argomento delle 
nuove costruzioni ferroviarie, confermerà quelle per cui ai 
tronchi di ferrovia sovra specificati siano applicgti i sus- 
sidii e le facilitazioni concretate all’articolo 13 del succi- 
tato progetto di legge, del seguente tenore: 

« Quando Provincie o Comuni, isolatamente @ riuniti in 
Consorzio, intendano costruire il corpo stradale, i fabbri- 
cati e gli occorrenti accessorii di una ferrovia con pen- 
denze non superiori al 10 0O[oo, e con curve di raggio non 
inferiori a 400 metri, e cederne poi la proprietà allo Stato, 
il Governo del Re è autorizzato a concorrere nella spesa 
di costruzione cqn un sussidio chilometrico mon maggiore 
di lire 2000 per 35 anni, assumendo inoltre le spese del 
completo armamento della via e delle Stazioni, escluso l’in- 
ghiaiamento, ed obbiigandosi in pari tempo ad esercitare 
o far esercitare la ferrovia per proprio conto ». 

Roma, aprile 1878. 

Ing. P. Valsecchi, deputato al Parlamento — Ing. Luigi 
Della Croce, deputato al Parlamento — Avv. Luigi Pissavini, 
deputato al Parlamento. 


Ai deputati firmatarii della suddetta lettera, l'onorevole 
Cairoli ha così risposto: 


Onorevoli Signori, 


Dopo aver esaminato insieme agli onorevoli miei col- 
leghi, i signori Ministri delle finanze e dei lavori pub- 
blici, la memoria presentatami, mi è grato di poter loro 
dichiarare, egregi signori deputati, che il Governo del Re 
non esita a riconoscere come le progettate linee ferroviarie 
da Pavia a Mortara, da Mortara a Vercelli e da Bressano a 
Broni, non solo sieno utili alle comunicazioni della provin- 
cia di Pavia e delle provincie finitime, ma giovino anche 
al coordinamento della rete ferroviaria in quella parte del 
regno. 

La coraggiosa iniziativa presa poi dalla Provincia di Pa= 
via per la costruzione di quelle strade ferrate, se torna di 
grande compiacimento a me, che ho l'onore di far parte di 
quella rappresentanza provinciale, non riesce meno gradita 
al Governo, il quale vede formarsi così nelle popolazioni 
la persuasione, che i miglioramenti delle condizioni locali 
non devono sempre attendersi coma un beneficio dallo Stato, 
ma giova spesso procurarseli con ponderata misura di sa- 
erifizii. 
© Ed appunto gli impegni, che la Provincia di Pavia si 
dimostra pronta ad incontrare, assicurano ad gasa i) gon= 
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corso dello Stato, secondo i criterii già adottati in altri casi 
e che possono formare argomento di legge d’ordine gene- 
rale, o di legge speciale, ove mai la prima non esistesse. Lo 
Stato cioè, avendo riguardo all’interesse generale della Na- 
zione nelle linee progettate ed alla gravità degli oneri che 
si saranno assunti. dalla Provincia e dai Comuni, concor- 
rerà nella spesa pel compimento dei lavori, vedrà di ga- 
rantire i modi dell’esercizio, e contribuirà con un deter- 
minato numero di anuualità, secondo l’importanza delle 
singole linee, ed in guisa che i sussidii e le facilitazioni 
per parte del Governo non sieno inferiori a quelli che erano 
previsti nel progetto di legge presentato alla Camera dalla 
precedente Amministrazione. 

Io spero che queste mie dichiarazioni saranno accolte con 
piena fiducia dagli onorevoli deputati dei Collegi di San- 
nazzaro, di Mortara e di Vigevano, e dalle popolazioni in- 
teressate; e gioveranno altresi a sollecitare quelle ulteriori 
deliberazioni e proposte, le quali mettano in grado il Mi- 
nistero di promuovere con ogni cura dal potere legislativo 
i provvedimenti che fossero necessarii. 

Prego gli on. deputati, ai quali la presente è diretta, di 
aggradire i sentimenti di distinta stima e della maggiore 
considerazione, coi quali loro mi profeaso 

Roma, aprile 1878. 
Dev.imo BENEDETTO CAIROLI. 


Lai 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 30 aprile. 


Non vi garantisco oggi ancora che sia già proprio ir- 
revocabilmente deliberato dal Gabinetto Cairoli l'esercizio 
governativo delle strade ferrate dell'Alta Ialia, perchè 
quando la politica, un po’ per la natura stessa del regi- 
me, e moltissimo per la presente nostra situazione parla- 
mentare, cacciata dalla porta, scavalca la finestra ed en- 
tra a costituire uno dei principali fattori di una quistione 
eminentemente ed anzi esclusivamente economico-tecnica, 
da un momento all’altro le risoluzioni possono mutare. 
Ma sin d'oggi sono, invece, in grado dî garantirvi che 
le probabilità dell’esercizio governativo stanno a quelle 
dell’esercizio privato come mille a uno, ed è nel Consiglio 
dei Ministri fissato per questa sera che, ho assai ragione di 
credere, verrà presa l’ultima e definitiva decisione e si cor- 
rerà il rischio della sorte parlamentare, lanciando il dado: 
alea jacta est! E quel solo zo di probabilità testè ac- 
cennatovi, che, in vista di salvare ad ogni costo il prin- 
cipio, e in virtù delle continue elaborazioni alchimistiche 
di Montecitorio, potrebbe per avventura moltiplicarsi come 
i pani ed i pesci della leggenda evangelica, si riferisce 
alla proroga per un anno, mutatis mutandis, del contratto 
di esercizio colla Società della Sindbahn. 

Di maniera che, riepilogando: o lasciare sostanzialmente 
le cose come stanno sino al 1879; c assaggiare il frutto 
proibito, anche a rischio di perdere ii paradiso del potere ! 
Questo è l’aut au? dell'on. Ministro dei lavori pubblici, 
giusta le mie informazioni. Il concetto d’una nuova So- 
cietà d'esercizio per un sì breve periodo di tempo venne 
TR ia abbandonato come il peggiore degli espe- 
lenti. 

, Provveduto così al provvisorio che non ammette dila- 
zioni, si affiderà la cura del defirilivo a quel celebre dot- 
tore, tanto meritamente in voga negli Stati liberi, cono- 
sciuto sotto il nome di /rchiesta, intorno alle cui moda- 
lità nulla è stabilito ancora. — 

In pari tempo, ed in eguale misura del problema del- 


Monitore dellc Strade Ferrate 


l'esercizio, l'on. Baccarini si occupa e si preoccupa del 
pod delle costruzioni, e il disegno si può già dire 
ell’e fatto, se non compiuto. Le nuove strade ferrate sa- 
ranno classificate per categorie, in ordine non già alla 
loro importanza assoluta di lunghezza e di-costo, bensì in 
ordine al loro interesse o generale della Nazione, ò parti- 
colare d'una regione, d’una provincia, d’un circondario, 
ponendo proporzionatamente a contributo le casse dello 
Stato, le quali verranno fornite, a questo fine, d’un fondo 
speciale. Saranno, poco su poco giù, le costruzioni pro- 
poste dal Gabinetto Depretis, classificate con criterii di- 
versi, di esecuzione più sicura nel tempo e nei modi: una 
edizione riveduta e corretta, ma forse diminuita. — 

Il progetto per la Stazione definitiva di Ventimiglia, e 
quello della Stazione di Savona, riferibilmente ai fabbri- 
cati ‘ed ai binarii pel servizio dei passeggieri e delle merci 
a piccola velocità, ottennero testè l'approvazione del Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici, nè il Ministero indu- 
gierà ad impartire le volute istruzioni per il più sollecito 
iniziamento dei lavori. — 

Parimenti concederà presto, sotto determinate condizioni, 
la richiesta facoltà di applicare la locomotiva Krauss al- 
l'esercizio del fram:vay da Cuneo a Borgo S. Dalmazzo, 
tale essendo il parere dell’anzidetto Consiglio. — 

Il quale, per ultimo, esaminò nella scorsa settimana, 
ed approvò in linea esclusivamente tecnica, proponendovi 
parecchie varianti , il progetto di massima per una fer- 
rovia da Rocca d’Evandro a Gaeta, di 50 chilometri di 
lunghezza, e del presunto costo di L. 5,378,993, il ma- 
teriale mobile ed il servizio del capitale non compresi.— 

Completerò il mio bagaglio settimanale, riferendovi al- 
o lil del Consiglio di Stato in materia di lavori 
pubblici: 

— L'’essersi omesso nel Capitolato speciale di determinare 
la misura dell’interesse competente all’appaltatore sulle 
somme da lui antecipate per conto dell’ Amministrazione, 
non pregiudica il diritto di conseguirlo, ove concorrano 
le condizioni all'uopo richieste dal Capitolato generale. 
Quauto al tasso dell’ interesse, s'intende quello stabilito 
dal Codice civile. (Adun. 2 mag. 77). 

— L'atto disciplinare delle condizioni assunte dalla So- 
cietà anonima per il prosciugamento dei terreni paludosi del 
1° circondario di Ferrara, tuttochè, essendo stato approvato 
per legge, ne faccia parte, non perde il suo carattere di 
Convenzione regolamentare; e non è tolto al Governo di 
permettere, per gravi motivi e sotto la propria responsabi- 
lità, che nella sua esecuzione si possa derogare tempora- 
riamente ed in via di esperimento dall'osservanza rigo- 
rosa di taluna delle sue disposizioni, quando, a giudizio 
degli uomini pratici, non havvi a temere alcun danno. 

— È più consentaneo alla legge ed al Capitolato ge- 
nerale il mettere a carico dell’appaltatore, anzichè del- 
l’Amministrazione, la provvista della terra e le occupa- 
zioni temporanee; ed è anche più conveniente tale sistema, 
perchè sottrae l’Amministrazione alle eventualità di mag- 
giori pretese dei proprietarii e fa la profittare del ribasso 
d'asta. (Adun, 18 mag. 77). | 

— Il diritto degli espropriati alla retrocessione di quei 
beni che, in tutto od in parte, non hanno ricevuto la 
ode destinazione, non è perento, se non previa pub- 

licazione degli avvisi e decorso del termine dalla legge 
prefisso. La vendita fatta dal Comune senza l' adempi- 
mento di tali formalità, è nulla e di nessun effetto. 

— Il visto ai tipi e disegni prodotti da privati, e il ri- 
lascio di ricevuta delle dichiarazioni da essi fatte, sebbene 
non necessarii, possono essere prescritti nei casi che gli 
interessati ne facciano richiesta. 

— Il debito delle Autorità municipali di provvedere 
alla pubblica sicurezza implica la facoltà di riconoscere 
la qualità dei materiali adoperati dai privati nelle loro 
costruzioni, fafine di prevenire pericoli di danni pubblici; 
ma i limiti di tale ingerenza non si possono stabilire 4 
priori, e vogliono essere determinati nei singoli casi. 
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— L'art. 166 della legge sui lavori pubblici, il quale 
commette all'Autorità amministrativa di delimitare l’alveo 
dei corsi d’acqua a sponde variabili ed incerte, non può 
avere l’effetto di attribuire alla stessa Autorità la decisione 
delle questioni di proprietà dei terreni abbandonati dalle 
acque, useendo siffatta questione dai limiti della tutela 
delle acque pubbliche affidata all'’Amministrazione nell’in- 
teresse generale. B. 
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Informazioni Particolari 
peL MONITORE | 


Il Comilato esecutivo della ferrovia Verona-Legnago 


avendo chiesto al Ministero che venga effettuata la. 


visita di collaudo definitivo della detta linea, il Mini- 
stero ha incaricato l'ispettore comm. Biglia di pro- 
cedere alla domandata visita, in concorso dei delegati 
dell’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia. 
La visita avrà luogo in uno dei prossimi giorni. 


Il Ministro della guerra ha disposto per l’altuazione 
anche in quest'anno, come nei precedenti, di un corso 
pratico sull’esercizio ferroviario per parte degli uffi- 
ciali di Stato-maggiore, artiglieria e Genio, commis- 
sari ed ufficiali medici. 

Sappiamo che questo corso avrà principio nei primi 
giorni del corrente mese. I 


In seguito all’ottenuta approvazione governativa, a 
cui accennavamo nel precedente nostro numero , lu- 
nedì, 6 corrente, si aprirà finalmente al pubblico ser- 
vizio la nuova ferrovia Seltimo-Rivarolo, con 6 corse 
giornaliere tra andata e ritorno, dietro apposito orario 
gia pubblicato. 

Dobbiamo, poi con piacere accennare che nel giorno 
27 aprile la detta linea veniva visitata e percorsa, 
con piena soddisfazione, da S. A. il Duca di Genova, 
il quale volle pure contribuire alla costruzione della 
medesima. 

Il principe fece il viaggio con treno apposito, 
in poco più di un'ora, fermandosi a S. Benigno per 
visitare l’opera più importante, cioè il ponte obbliquo 
a 5 archi sul torrente Mallone. 

Accompagnavano S. A., oltre il marchese Bovl, 
gran-mastro della sua Casa, cd alcuni ufficiali d’ordi- 
nanza, il Commissario regio per la ferrovia comm. 
Valvassori, il concessionario cav. Reinfeld, ed il di- 
rettore dei lavori ing. Gozzano. 

Giunto a Rivarolo, il principe venne ossequiato alla 
Stazione dal sindaco e dalla Giunta municipale ; e 
quindi S. A. recavasi nel suo Castello d’Agliè, ove 
invitava le Autorità locali e le persone secolui con- 
venute ad una lauta refezione. 

Alle ore 3 le il principe ripartiva per Torino, 
percorrendo di nuovo l’intera linea, che veniva così 
felicemente inaugurata, benchè senza alcun apparato 
ufficiale. 


L'attuazione delle nuove tariffe italo-svizzere e sud- 
badesi, via Modane e Peri, ch’erasi preannunciata pel 
1° maggio, venne protratta invece al 16 del corrente 
mese. 

La Direzione dell'esercizio delle ferrovie dell'Alta 
Italia ha quindi annunciato al pubblico che le attuali 


tariffe ordinarie e speciali pel servizio diretto italo- 
bavarese-svizzero-badese del Sud, come pure i prezzi 
di trasporto pel servizio italo-germanico da e per 
Lindau, la cui soppressione era. stata fissata col 1° di 


maggi», continueranno invece ad avèr vigore sino a 
tutto il 15 del mese stesso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Vitoerbo-Roma — La Libertà, del 28 
aprile, scrive: Î 

Siamo in grado di assicurare che nel progetto delle nuove 
costruzioni ferroviarie sarà compreso immancabilmente il 
tronco che deve congiungere l’,importante città di Vi- 
terbo alla Capitale del Regno. L’ on. Ministro dei lavori 
pubblici ha preso, peraltro, una deliberazione giudiziosis- 
sima. Facendo ragione alla insistente e legittima domanda 
di alcuni Comuni perchè si faccia uno studio comparativo 
fra la linea proposta dal Comune di Viterbo e quella che 
essi giudicano migliore, il Ministro lascierà impregiudicata 
la questione, almeno fino a che questi studii non sieno 
ultimati. Con questo sistema, ispirato ad una lodevole im- 
parzialità, sono in giusta misura tutelati gli interessi di 
tutti. Non si ritarda la presentazione del progetto di legge, 
e non si sacrificano i legittimi interessi di Soriano e dei 
Comuni limitrofi. 


Ferrovia Roma-Sulmona — Lo stesso giornale 
scrive: 

Questa mattina l’on. Ministro dei lavori pubblici ha ri- 
cevuto una deputazione, andata da lui per raccomandargli 
di mettere nella prima categoria delle ferrovie da costruirsi, 
la linea Roma-Sulmona. Facevano parte della Commissione 
il deputato Pietro Pericoli, i sindaci di Tivoli, di Subiaco 
e di Avezzano, il signor Cesare dei Conti Pace, come rap- 
presentante del Comune di Tagliacozzo, ed il deputato An- 
geloni pel sindaco di Sulmona. 

Il Ministro, nell’accogliere cortesemente la deputazione, 
ha risposto all'on. Pericoli essere uno dei suoi più ardenti 
desiderii la costruzione di questa ferrovia e nel più breve 
tempo possibile. Relativamente poi allo scopo della depu- 
tazione, disse non dipendere da lui il collocare questa li- 
nea tra quelle di prima categoria, avendola il suo prede- 
cessore classificata nella seconda. Non pertanto, la linea 
offrendo speciali vantaggi ed in particolare alla Capitale, 
il Ministro avrebbe fatto in modo che i voti di quelle pro- 
vincie venissero esauditi. 


Ferrovie Romane — Îl 28 aprile si tenne in Li- 
vorno l’annunciata adunanza di azionisti delle Ferrovie 
Romane, nella sala della Banca. 

Fu votata una proposta emendata dal signor avv. Mor- 
ghen di Firènze, in questi termini: 

« L’adunanza delibera di costituirsi in Consorzio di por- 
tatori di Azioni delle Ferrovie Romane e Livornesi, con 
sede provvisoria a Livorno ». 

Fu pure votata la proposta seguente: « L’adunanza de- 
libera di invitare il Comitato promotore ad associarsi il 
sig. Michele Tossizza e adoperarsi a promuovere accordi, rac- 
cogliere adesioni e convocare tutti gli azionisti in un’adu- 
nanza generale da tenersi in Livorno nel giorno 12 del 
prossimo maggio, per eleggere il Comitato direttivo cen- 
trale e deliberare per quanto altro occorresse n. 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Il 24 aprile 
si tenne l’adunanza generale degli azionisti della ferrovia 
Torino-Ciriò-Lanzo, sotto la presidenza del comm. Laclaire, 
essendo presenti 305 azionisti, possessori di 5100 Azioni. 

Prima di passare all’ordine del giorno, il Presidente comu- 
nicò all'Assemblea le pratiche fatte perchè il comm. Ferraris 
non insistesse nelté dimissioni presentate al Presidente del 
Consiglio d'amministrazigne, allorchè fu nominato Sindaco 
di Torino: le vivissime istanze fattegli riescirono, con gene- 
rale rincrescimento, inutili. Rammentò con quanta solleci. 
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tudine il comm. Ferraris siasi adoperato sempre a pro’ della 
ferrovia, e propose che l’Assemblea gli votasse solenni 
grazie per la sua benemerenza. Tale proposta venne votata 
all’unanimità. 

La relazione del Consiglio amministrativo ed il bilancio 
consuntivo del 1877 furono adottati senza discussione. ll 
bilancio presuntivo pel 1878, portante in saldo pareggiato 
la somma di L. 493,793, suscitò alcune osservazioni da 
parte del C. Ceriana, in merito alle quote segnate per in- 
teressi ed ammortamento delle 4300 Obbligazioni in circo- 
lazione. Alle obbiezioni risposero il Presidente ed il com- 
mendatore Massa, il quale riduase la questione nei suoi 
più veri termini: non potersi cioè dar dividendi, quando 
nulla v’ha dividere, e quando si ha da provvedere ad estin- 
zioni di passività. 

Infine si procedette alla votazione per la elezione di 5 
consiglieri. Scadevano, per dimissione il comm. Ferraris, e 
d’uffizio i signori Fontana, Borella, Massa Paolo e Trivero. 

I voti erano 1331 con 270 votanti. Le Azioni rappresen- 
‘tate furono "116. Riescirono eletti : Massa Paolo con voti 
1223, Arcozzi Masino con 1187, Tensi 1102, Trivero 1078, 
Anglesio 1049. I 


Tramways di Torino — Nella seduta del 29 aprile 
al Consiglio comunale di Torino, dovendosi deliberare sulla 
domanda della Società Belga per la concessione di una 
nuova linea di {ramray dalla Piazza Castello per via Roma 
al borgo San Secondo, la Giunta municipale proponeva di 
accogliere la domanda, « salvo alla Giunta stessa di sta- 
bilire, oltre alla condizione di revoca nel caso si verifichino 
inconvenienti, tutte quelle altre condizioni speciali che 
siano del caso; sì pel punto di partenza e di arrivo, come 
pel tracciato della linea, in analogia a quelle già stabilite 
per le altre concessioni ». ì 

Rignon trova che un tramway in via Roma è troppo vi- 
cino a quello di via Lagrange, e propone che almeno il 
punto di partenza pel nuovo (ramway sia stabilito in piazza 
San Carlo. 

Vorrebbe ancora che la nuova concessione fosse subor- 
dinata all’obbligo, finora imposto per le concessioni ante- 
riori, di spingere entro cinque anni l’esercizio fino alla cinta, 
sì che il tramway corra poi alla barriera d'Orbassano. 

Tensi raccomanda la petizione, già da lui presentata una 
volta colle firme di 400 interessati, per invitare la Società 
Belga a far proseguire il (ram:ray dal viale di S. Maurizio 
fino al viale San Massimo e congiungerlo colla linea di 
Porta Susa. Così si avrebbe una circonvallazione di tutta la 
culla in tramways. 

Itossi e Nole fanno altre osservazioni circa il {raw:02Y 
della Madonna del Pilone e l’utilità d'imporre alla Società 
di spingerne l'esercizio fino al ponte di Barra. 

Mastino propone che alla deliberazione della Giunta si ag- 
giungano le seguenti parole: Cor che dal tracciato si elimini 
il primo tratto tra piassa Castello e piazta S. Carlo. 

Quest’aggiunta prima, e la deliberazione della Giunta 
poi, sono egualmente approvate dal Consiglio. 


Tramways di Milano — ll Consiglio provinciale 
di Milano, nella seduta del 23 aprile p. p., deliberò di ap- 
provare il piano regolatore pel tracciato dei tramreays da 
concedersi lungo le strade provinciali, traverse o comunali, 
sino al perimetro esterno della città di Milano, di confor- 
mità agli accordi avvenuti coi rappresentanti della Pro- 
vincia e del Municipio, con la raccomandazione alla De- 
putazione provinciale per una diramazione della strada Va- 
lassina verso Porta Garibaldi e Porta Tenaglia. 

Si passò quindi alla lettura del progetto dei Capitolati 
generali per la concessione dei {ramways lungo le strade 
provinciali. I Capitolati sono due: l’uno relativo alle fer- 
rovie a cavalli, e consta di 82 articoli; l’altro si riferi- 
mce ai frani0ays con macchine a vapore, e consta di 16 
articoli. 

Dopo alcune spiegazioni, essi furono ambidue approvati. 


— Lo stesso Consiglio approvò pure il Capitolato di 
concessione al signor cav. Emilio Osculati della Società 
degli Omnibus, per l’impianto ed esercizio di un {ramway 
lungo il tratto di circonvallazione fra Porta Venezia e 


Porta Tenaglia; ed autorizzò altresì la propria Deputazion e 
a concedere alla Società del Tramway Milano-Gorgonzola- 
Vaprio il prolungamento del suo binario lungo il tratta 
di circonvallazione da Porta Venezia sino alla località detta 
la Misericordia. 


° 


Tramway Milano-Saronno — Leggesi nel So/e: 

Sappiamo che, a cura di un gruppo di possidenti e in- 
dustriali, vennero fatti gli studii tecnici e statistici per 
un iramway, che dovrebbe percorrere la linea Milano-Rho- 
Nerviano-Parabiago-San Vittore Olona-Legnano-Busto Ar- 
sizio e Gallarate; e che gli ottimi risultati dei medesimi 
avrebbero già ottenuto l’appoggio materiale. e morale di 
un Comitato, il quale riportò eziandio altre considerevoli 
adesioni per la sua effettiva attuazione. 

A completare il servizio di questo /ramway pei molte- 
plici stabilimenti industriali del luogo, si sarebbe pensato 
anche all'apertura di un tronco succarsale, che trasporte- 


‘rebbe dalla Stazione ferroviaria di Legnano le materie prime 


ed i combustibili provenienti da Genova, per recarti ai sin- 
goli opificii destinatarii sulla lines. 


Ferrovie in Sicfffa — Scrivono all'Opixtone da Pa- 
lermo, 25 aprile: 

L'orizzonte si abbuia in Palermo, per le gravi preoecu- 
pazioni intorno alla costruzione della ferrovia diretta da 
Palermo a Catania per Vallelunga...... 

Correvano varie voci nel paese sulle intenzioni del nuovo 
ministro, on. Baccarini, e del Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici; ma ecco che ieri l’ altro l’Amico del Popolo, 
che tra i giornali di Palermo è il più zelante propugna- 
tore della lines di Vallelunga, Dub blica una sua corrispon- 
denza da Roma, nella quale crudamente gli si annunzia 
che l’on. Baccarini, penetrato della necessità di provredere 
senza ulteriore ritardo al bene della Sicilia, farà continuare 
ì lavori di escavazione nel porto di Palermo, e farà di tutto 
per far presto attuare la linea di congiunzione Palermo- 
Messina, colmando così gran parte dei desiderii e delle 
aspirazioni degli abitanti delle due provincie; che però, 
se prossimamente non si darà principio ai lavori per la 
linea Vallelunga, ciò sarà a cagione di taluni studii indi- 
spensabili a farsi, onde evitare sperpero di denaro e sciupo 
di tempo; e che a tal uopo si è stabilito l’ accesso sui 
luoghi di una Commissione, composta di uomini tecnici e 
competentissimi della materia, onde esaminare i terreni 
prima di dar cominciamento ai lavori. 

Questa notizia, niente gradita a Palermo, venne contem- 
poraneamente confermata dal nuovo giornale Vallelunga od 
Imere?, il quale nel suo 4° numero disse che la Commis- 
sione visiterà la linea di Vallelunga e la linea delle Due 
Imere, per iscegliere quindi quella che può assicurare l’av- 
venire commerciale e industriale di Palermo; soggiungendo 
però che gli studii delle Due Imere non varranno come 
scusa al Governo per non far nulla, deciso come è far giu- 
stizia al nostro paese, costruendo quella linea diretta che 
è la più vantagziosa. 

Lascio a voi considerare l’effetto prodotto da questa no- 
tizia, secondo la quale tutto tornerebbe di nuovo in di- 
scussione qui, dove si era generalmente convinti e si con- 
tava che si sarebbe subito posto mano ai lavori della linea 
Vallelunga... 

Non vi parlo poi dell’agitazione che vi è nei varii Co- 
muni della provincia, i quali non fanno altro che mandare 
indirizzi e deliberazioni: quantunque di questi atti nen si 
possa tenere alcun conto, essendo ispirati dal proprio in- 
teresse, giacchè taluni, in nome dell’opinione pubblica, re- 
Ono la lines di Vallelunga, altri quella delie Due 
mere. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Secondo il rapporto del 
Dipartimento federale delle ferrovie, alla fine di dicembre 
1877 erano state versate alla Società del Gottardo le se- 
guenti somme: 


: «e degli interessi materiali 


n a do 


1° Sul capitale-Azioni di 34 milioni . Fr. 22,361 ,494 
2° Sul capitale-Obbligazioni di 68 milioni » 48,000,000 
3° Sulle sovvenzioni degli Stati per i 5 primi 

anni di costruzione . .. . . . +. » 36,188,288 


Totale Fr. 106,549,782 
dei quali ne vennere impiegati circa franchi 85,350,000 per 
lavori, in modo che rimane ancora disponibile una somma 
di franchi 21,199,782. In questa cifra è compresa la cau- 
zione di dieci milioni depositati fra le mani del Consiglio 
federale, e l’anticipazione di fr. 4,787,795 fatta al sig. Favre 
per installazioni; rimangono quindi disponibili 6,411,987 
franchi in numerario. 

I Cantoni di Zugo e del Ticino non hanno ancora pa- 
gati i fr. 452,849 per la loro parte de) quinto anno di co- 
struzione. . 

— La Conferenza dei delegati di alcuni Cantoni della 
Svizzera orientale ed occidentale, convocata dal Governo di 
Vaud onde concertarsi sulla questione della ferrovia del 
Gottardo, aveva luogo il 25 del p. p. mese in Losanna. Il 
Cantone di Vaud vi era rappresentato dai consiglieri di 
Stato Estoppey e Berney: 

= La Municipalità di Lugano ha inoltrato al Gran Con- 
siglio una lunga memoria in punto alla piena esecuzione 
de) trattato internazionale 15 ottobre 1869 relativo alla 
ferrovia del Gottardo. Eccone le conclysioni: 

« Per tali considerazioni, questa Municipalità prega e 
domanda che il Gran Consiglio: 

« 1° Rifiuti la sua adesione al Protocollo finale di Lu- 
cerna 12 giugno 1877; 

« 2° Di conseguenza, rifiuti il concorso del Cantone nel 
contributo svizzero degli 8 milioni proposto in detto pro- 
tecollo, ed il pagamento delle rate di sussidii già votati, 
finchè non ottenga valide garanzie per la costruzione della 
linea Bellinzona-Lugano ». 

— Il Consiglio provinciale di Milano, nella seduta del 24 
aprile p. p., doveva a trattare sul seguente argomento: 

« Informazioni e proposte circa un aumento, raccoman- 
dato dall’Autorità governativa, al contributo della Provin- 
cia nelle spese per la costruzione della ferrovia del San 
Gottardo ». 

Il relatore, consigliere Carmine, terminava il suo rap- 
porto colle seguenti proposte : 

s Presa in esame la domanda fatta dal Governo perchè 
venga deliberato un congruo aumento al primitivo contri- 
buto della Provincia a favore della ferrovia pel valico del 
San Gottardo; 

« Considerando che, non essendosi verificata la condi- 
zione del compimento della linea Bellinzona-Lugano-Chiasso 
entro l’anno 1875, alla quale era vincolato il sussidio di 
un milione votato nella seduta del giorno 22 maggio 1870, 
questo non può ritenersi obbligatorio per la Provincia, 
senza l’intervento di una nuova deliberazione; 

« Considerando che non si può giudicare se e come ver- 
ranno soddisfatti gli interessi della Provincia di Milano, 
fino a quando il Governo non abbia determinato quali deb- 
bano essere le linee di raccordo tra la ferrovia del San 
Gottardo e la rete ferrovia italiana; 

« Il Consiglio provinciale di Milano delibera per ora di 
passare all’ordine del giorno sulla domanda del Governo, 
relativa ad un sussidio a favore della ferrovia del Gottardo; 
rinnovando alla Deputazione provineiale la raccomanda- 
zione già fatta colla propria antecedente deliberazione 30 
novembre 1873, onde procuri con efficace insistenza di ot- 
tenere che, nella scelta della linea occidentale di accesso 
al San Gottardo, venga prescelto ùn tracciato che rispetti 
convenientemente gl’ interessi della Provincia di Milano e 
Sì spinga ad oriente, almeno fino a Gallarate, toccando 
quella città in modo utile per essa e pel movimento che 
da Milano vi deve affluire; ottenuto un tale intento in 
modo a proprio giudizio soddisfacente, il Consiglio si ri- 
serva di provvedere alla ricostituzione nel proprio bilancio 
di un congruo concorso ». 
rsa proposta fu senza discussione approvata all’una- 

imità. 

— Il 23 aprile cessava di vivere in Lucerna il sig. Gio- 
vanni Veber, direttore delle ferrovia del Gottardo. 


Il Gran Consiglio di Berna delegò a rappresentarlo ai fu- 
nerali in Kirchbergh (Alta Argovia) sua città natale, i si- 
gnori Jollissaint e Vogel; il Governo, dal canto suo, v’inviò 
i signori Bodenheimer e Kilian. 

Il Weber era popolarissimo nel Cantone di Berna; egli ebbe 
parte attiva nei lavori d’asciugamento del Seeland e-della 
valle dell’Hasli, e riorganizzò l’amministrazione forestale 
cantonale. Da più anni deputato di Berna al Consiglio de- 
gli Stati, fu nel 1875 chiamato alla direzione della Società 
del Gottardo. In quanto alla ricostituzione di questa im- 
presa, egli era partigiano del sistema di raccordamento 
dello teste di linea di Fluelen e Lucerna mediante battelli 
a vapore, sistema che non riuscì però a far prevalere nella 
Conferenza di Lucerna. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria durante la 
scorsa settimana fu: dal lato di Goschenen m. 34, dal lato 
di Airolo m. 21.10; in totale m. 55.10, cioè m. 7.87 in media 
giornaliera. ; . 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici, on. De Freycinet, hà diretto al Presidente della Re- 
pubblica un rapporto, in data 27 aprile, in cui espone lo 
stato dei lavori delle Commissioni regionali, istituite coi 
decreti del 2 e del 15 gennaio scorso, per preparare il 
compimento della rete delle strade ferrate e delle vie na-" 
vigabili. ì i 

« Sino da oggi (egli dice) si può prevedere che il risul- 
tato finale si allontanerà di poco da quello da me indicato 
come probabile nei rapporti che precedevano i citati de- 
creti. Io credo che il numero dei chilom. di ferrovie da 
classificare supererà soltanto di 500 la cifra prevista, e che 
l'ammontare dei lavori non eccederà di 100 milioni la som- 
ma che dev’esservi destinata. In totale, il pacsc si troverà 
di fronte ad un sacrificio di 4 miliardi e 200 o 300 mi- 
lioni, da ripartire tra lo Stato e le grandi Compagnie en- 
tro un periodo prudentemente calcolato; dopo il quale, esso 
possederà un complesso di mezzi di trasporto, che non la 
cederà a quello di alcuna nazione del mondo. 

« Le conclusioni presentate a tale proposito dagli uo- 
mini serii ed illuminati, così del Corpo dei ponti e strade, 
come del Consigllo di Stato, ch’erano stati incaricati di 
ben chiarire la questione, sono tali da inspirare al paese 
una grande risoluzione ad accingersi alla vasta ed utile 
impresa offerta alla sua attività. Il patriottismo delle Ca- 
mere accoglierà con favore, io ne sono convinto, i progetti 
di legge, che tra breve saranno loro sottoposti a tale scopo ».. 

— Il Ministro suddetto antorizzò la Compagnia delle fer- 
rovie dell’Est ad aprire all’esercizio, dal 25 aprile, la linea 
da Aillevillers a Lure (lunga chil. 30.510) ed il tronco da 
Longwy a Villerupt (lungo chil. 17.710). 


Ferrovie belghe. — Secondo il Monit. des intér. mal., 
il Governo doveva ieri presentare alla Camera dei rappre- 
sentanti il progetto di legge pel riscatto delle ferrovie: 
Bruges-Blankenberghe, Ostenda-Armentières , Eecloo-An- 
versa, Ovest Belga, Lokeren-Selzaete, e Lichtervelde-Furnes. 

Per alcune di queste linee è difficile stabilire esattamente 
il valore delle rispettive Obbligazioni, in attesa dell'esito 
delle liti pendenti, che può aumentare o diminuire il va- 
lore della stima fatta dal Consiglio d’amministrazione. Ecco 
però il valore approssimativo di ciascuna Obbligazione, da 
pagarsi dallo Stato in rendita belga 4 Oi) al pari: 

Bruges-Blankenberghe fr. 225, Ostenda-Armentières fr. 
145, Eecloo-Anversa fr. 85, Lokeren-Selzaete fr. 150 , Li- 
chtervelde-Furbes fr. 145. Quanto all’Ovest Belga, la Conven- 
zione pel riscatto non fu ancora firmata, per la opposizione 
dei portatori di Obbligazioni della 1* serie; ma il Governo 
spera di vincere la difficoltà, facendo agli obbligazionisti 
della 2° serie le migliori condizioni possibili. 

Per ora non si parla del riscatto della linea da Dunker- 
que a Furnes. Essendo questa linea internazionale, le trat- 
tative pel riscatto da parte dello Stato e della Compagnia 
della ferrovia del Nord francese devono farsi in via diplo- 
matica, il che richiede un certo tempo. E però probabile 
che, in seguito allo scioglimento, col 1° giugno prossimo, 
del’ Sindacate per l’esergizio delle ferrovie nelle Fiandre, 
codesta linea soccomberà alla sua triste fine. Il Governo 


belga e la Compagnia del Nord francese dovranno, senza 
dubbio, assicurarne l’esercizio, fino ad una Convenzione de- 
fipitiva. 

Ferrovie tedesche — La Nord-All. Zestuug scrive: 

La notizia che il Ministro del commercio abbia inten- 
zione d’introdurre dei cambiamenti nella sua amministra- 
zione e che voglia creare una Direzione speciale per tutte 
le ferrovie prussiane, è priva di fondamento, secondo quanto 
ci viene assicurato. 


— I giornali dicono che il Governo, in seguito alla de- 
liberazione delle Camere che hanno votato un credito per 
la costruzione di nuove ferrovie, ha atabilito di emettere 
60 milioni di marchi in Consolidato prussiano 4 0/0. 


“ — Sono inesatte le voci che corrono sulla vendita della 
ferrovia Berlino-Btettino. 


— Il Berliner Actionàr scrive che il Ministro del com- 

mercio ha autorizzato il 20 aprile la Direzione delle fer- 
rovie dello Stato ad introdurre un cambiamento nella ta- 
riffa diretta del legname coll’estero, a trattare in pro- 
posito colle Ferrovie nazionali ed estere, e nello spazio di 
due mesi dovrà fargli rapporto sui resultati di queste trat- 
tative. 
‘ Nerrovie austro-rumene — Un dispaccio da 
Vienna annunciò in questi giorni che il Governo austro- 
ungarico ha fatto tresmettere al Gabinetto rumeno delle 
proposte concilianti circa il compimento della linea ferro- 
viaria che deve collegare la Transilvania a Bukarest. Il 
Gabinetto rumeno non avrebbe ancora risposto. 

Codesto dispaccio riguarda, senza dubbio, i negoziati 
relativi al non subordinare all’inaugurazione della linea di 
Transilvania (ferrovia di Kronstadt) l’ apertura della linea 
diretta Vienna-Bukarest per Temeswar ed Orsova. 

Lo stesso dispaccio aggiunge che la linea Temeswar- 
Orsova è già compiuta, e sarà inaugurata verso la fine di 
maggio. Però questa notizia è in ritardo ; poichè la linea 
medesima è compiuta già da parecchi mesi, e la sua aper- 
tura è fissata, com’è noto, al 18 maggio corrente. La qui- 
stione attuale non riguarda più l’apertura di questa linea, 
ma bensì la congiunzione ufficiale di essa colle ferrovie 
rumene; ed è a tale scopo che si sta trattando. 


Ferrevie spagnuole — Il Governo spagnuolo ha 
presentato al Congresso un progetto di legge per un cre- 
dito di © milioni di franchi per compiere la costruzione 
delle linee del nord-ovest della Spagna. Questo progetto 
venne passato all’esame di una Commissione parlamentare. 


Ferrovio amoricame — Leggiamo nell’ Eco d’Italia 
di Nuova York: 

La Compagnia ferroviaria Reading, nella Pennsylvania, 
ha inviato all'Esposizione di Parigi un campionario di 
carbon fossile, centocinquanta tonnellate assortite delle dif. 
ferenti qualità e gradi, e con esso una locomotiva nuovis- 
sima, con perfezionamento alla caldaia, or ora patentato. 


Alla locomotiva vi ha annesso l'apparato per la combu-. 


stione della polvere del carbon fossile, ed il tutto fu man- 
dato in Francia sul piroscafo della stessa Compagnia, il 
Pottsville, che portò pure quattro operaj incaricati di quella 


utile esposizione, nonchè parecchi cittadini di Reading,. 


che visiteranno puranco l’Italia. 

— Nelle vicinanze di Slatington, sulla ferrovia Lebigh- 
Valley, avvenne, negli scorsi giorni, uno scontro tra due 
convogli, cioè uno di merci e l’altro carico di petrolio. 
Mentre il treno merci sostava per alcune avarie, il con- 
voglio di petrolio lo investiva con grande velocità; ciò pro- 
dusse lo scoppio della locomotiva e l'incendio di centinaia 
di barili e tini di petrolio. In brevi istanti, i due treni 
furono avvolti nelle fiamme, le quali, estendendosi per lungo 
tragitto, distrussero un ponte, la vicina Stazione ferrovia- 
ria, un opificio metallurgico ed altri edificii. 

Sei frenatori perirono nella voragine, mentre circa cin- 
quanta persone versano in pericolo di vita per lesioni ri- 
portate. 1 

-— Un dispaccio da Nuova York, 24 aprile, reca: 

La Ferrovia dell’Eriò è stata genduta oggi, per aggiu- 
dicazione, in seguito ad un sequestro immobiliare eseguito 


per una somma di sei milioni di dollari. Essa è stata ri- 
comperata dagli azionisti, nell’interesse della ricostituzione 
del loro Comitato. 
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Notizie Diverse 


Lavori egilizii in Roma. — Leggesi nella Zidertà: 

Il signor Morosi, fedele agli impegni presi, ha comin- 
ciato colla nuova settimana la demolizione della proprietà 
Torlonia sulla piazza di Venezia e lungo la Via di S. Ro- 
mualdo. i 

Anche i lavori di demolizione delle. altre case procedono 
con lodevolissima alacrità, ed annunziamo con piacere che 
nella settimana prossima cotninceranno quelli per la de- 
molizione del palazzo Senni. Frattanto il Municipio ha fatto 
spostare tutti i fanali a gaz, esistenti lungo le vie che do- 
vranno essere allargate. 


Lavori idraulici a Rena. — Leggiamo nella 
Libertà, del 25 aprile: i 
Ieri l’on. Ruspoli, accompagnato dall'assessore Bracci e 
dall'ingegnere Vescovali capo dell’Ufficio idraulico del no- 
stro Municipio, si è recato a Pantano, fuori di Porta Mag- 
giore, per visitare le sorgenti dell'acqua di Trevi ed i la- 
vori che si stanno facendo per il restauro dell’acquedotto. 
La diminuzione dell’acqua della mostra della grande fon- 
tana di Piazza di Trevi, lamentata da moltissimi, è cau- 
sata, prima dai lavori di restauro, secondo dalla scarsezza 
delle pioggie durante l’inverno, ed in terzo luogo dalla 
collocazione delle cassette idrometriche. 
nuoto che pel passato, quundo l’acqua di Trevi dimi- 
nuiva per l’una o per l’altra causa, tutti i singoli utenti 
risentivano il danno di questa diminuzione; colla colloca- 
zione per ogni proprietario della relativa cassetta idrome- 
trica, ciascuno di essi riceve regolarmente la sua quantità 
d’acqua; e se la diminuzione avviene, essa non disturba 
più i proprietarii, ma danneggia soltauto la mostra della 
grande fontana. Ecco perchè la diminuzione dell’acqua alla 
fontana di Piazza di Trevi e ora maggiormente accertata. 
Del rimanente, la questione dei restauri all’acquedotto 
Vergine è importantissima. I lavori da farsi sono di non 
lieve momento ; si tratta, che con tutta la buona volontà 
ed intelligenza degli egregi impiegati dell’Ufficio idraulico 
alcunì tratti dell'acquedotto non sono mai stati visitati. 
Chi può determinaro la quantità d’acqua che si perde per 
la campagna e sottoterra? poichè in alcuni punti l’acque- 
dotto passa a otto o dieci metri sotto il piano delle cam- 
pagne. E necessario quindi uno studio serio e dei lavori 
anche più serii, prima che tutta l’acqua Vergine, che emana 
dalle sorgenti, possa giungere in Roma. 


Lavori del Tovere — Scrivono da Roma alla Na- 
sione : 

La Commissione mista per la sistemazione dei lavori del 
Tevere ha posto termine ai suoi lavori, ed ha incaricato 
una sotto Commissione, composta degli ingegneri Canevari 
e Bracci, affidandole il mandato di compilare una relazione 
da presentarsi all’on. Ministro dei lavori pubblici. 

La relazione conterrà la storia delle opere fin qui fatte, 
e metterà in evidenza varie circostanze, che contribuirono 
a non far procedere i lavori coll’attività desiderata. 


Palazzo per l'Esposizione permanente in 
Roma — La Giunta superiore di belle arti, in unione 
ai membri straordinazii chiamati in seno alla medesima da 
S. E. il Ministro della pubblica istruzione, ha annullato il 
giudizio della Commissione, che si riferisce al concorso del 
Palazzo per la mostra permanente di belle arti in Roma. 

La Giunta era composta dei signori: Mussini, Ciseri, 
Boito, Micheli, Aleardi, Prati, Montiroli e Morelli. 


— Su questa deliberazione della Giunta superiore del 
Ministero dell'istruzione pubblica, nella seduta del 26 aprile 
ul Consiglio comunale di Roma, il cons. Ferrari inter- 
pellò il Sindaco, osservando che, sebbene fosse devoluto al 
suddetto Ministero il conferimento del premio, pure, avdndo 


e degli interessi materiali 


‘ concorso il Ministero, il Comune e la Provincia alla for- 
mazione del Giurì, dovevansi riferire anche a questi Corpi 
le divergenze insorte. 

L’on. Ruspoli, ff. di sindaco, assicurò il Consiglio che il 
Comune non s’interesserà di ciò che accade circa al premio 
presso il Ministero, da cui non ha avuto alcuna comuni- 
cazione ufficiale. Disse di aver saputo che il progetto n. 50 
era stato il prescelto, e dietro ciò aver invitato l’autore e 
l'Ufficio tecnico a mettersi d’accordo circa gli studii ne- 
cessarii per l’esecuzione; e su questa base proseguirà, de- 
siderando vivamente che presto s'incominci, e che la sua 
idea di porre la prima pietra il giorno dello Statuto abbia 
il suo effetto. — Con ciò l’interpellanza rimase esaurita. 


— La Deputazione provinciale decise poi d’inviare due dei 
suoi membri, il conte Campello e l’avv. Aureli, dal Mini- 
stro della istruzione pubblica, per informarsi del valore 
delle voci ehe corrono circa il suddetto voto della Com- 
missione. Il conte Campello e l'avv. Aureli sono stati in- 
caricati di riferire al Ministro che, qualora quelle voci fos- 
sero fondate, è intendimento della Provincia di protestare 
contro l’operato del Ministero. 


Società industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 17 marzo scorso (Gazs. Uf. del 23 aprile 
p. p.), la Società anonima per azioni nominative , sedente 
in Forlimpopoli (provincia di Forlì) col titolo di Socsetà 
anonima per la filatura della seta in Forlimpopoli, colla du- 
rata di 10 anni decorrendi dalla data del presente decreto, 
e col capitale nominale di L. 15,000 diviso in 150 azioni 
o L. 100 ciascuna, è autorizzata, e n'è approvato lo sta- 
tuto. 


Cencessione di derivazioni d'acqua. — Con 
R. Decreto del 24 febbraio scorso {Gas:. Uf. del 24 aprile 
p. p.) è concessa facoltà agl’individui e ditte commerciali 
indicate nell’annesso elenco, di derivare le acque ed occu- 
pare le aree ivi descritte. Sono 5 concessioni d’acqua per 
Forza motrice (2 nella provincia di Massa, 1 Como, l Ber- 
gamo, l Verona); 5 concessioni d’acqua per srrigazione (3 
prov. di Mantova , l] Padova, 1 Catanzaro); Ì concessione 
d’acqua per usî sndustriali (prov. di Udine); 1 concessione 
per occupazione di spiaggia lacuale (sottopref. Lecco). 


Industria veneta. — Il R. Istituto Veneto di scienze 
lettere ed arti annuncia che anche per quest’anno furono 
assegnate con Decreto ministeriale L. 1500 per incorag- 
giare l’industria veneta. L’Istituto, cui è affidato il modo 
di disporle, intendendo di cooperare ai generosi propositi 
del Ministero e di trarne il migliore vantaggio, deliberò di 
aggiungere, per parte sua, altre distinzioni, oltre a quelle 
che saranno accompagnate dal sussidio in danaro. 

Dietro ciò, le premiazioni si divideranno nelle seguenti 
categorie : 


1° Diplomi d'onore, che non potranno essere più di due. 

2° Premii d'incoraggiamento, a ciascuno dei quali sono 
fissate italiane L. 500, e che non possono essere più di 3. 

3° Menzioni onorevoli, il numero delle quali è indeter- 
minato. 

Il concorso è aperto a tutti quei fabbricatori e manifat- 
tori delle provincie venete, che si presentassero colla in- 
troduzione di nuove industrie, o con utili innovazioni o 
miglioramenti , la cui importanza sia sancita da pratica 
attuazione. 

Essi dovranno nella loro istanza indicare se aspirino in- 
distintamente a qualunque siasi premio, o se limitino la 
domanda ad uno di essi in particolare. 

La Commissione aggiudicatrice dei premii e delle men- 
tovate onorificenze, a parità di circostanze, prenderà in 
particolare considerazione il titoto di quelli che, durante 
l’intiero anno, avessero contribuito al decoro dell’Esposi- 
zione, aperta al pubblico .tutte le domeniche nel Palazzo 
Ducale. 

Gli aspiranti potranno presentare la loro domanda sino 
a tutto il 50 giugno dell’anno corrente; e la proclama- 
zione de’ premiati avrà luogo nella solenne adunanza che 
l’Istituto terrà nel giorno 15 agosto p. v. 
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Ponte sul Cellina — Scrivono da Montereale-Cel- 
lina, 12 aprile, al Rinnovamento, e riferiamo ad onore del- 
l’industria nazionale: 

Pel remoto Comune di Montereale-Cellina il giorno 5 del 
corrente aprile fu giorno di vera festa; questi terrazzani 
vedevano giungere i primi pezzi del /oro ponte, giusta aspi- 
razione di oltre sessant'anni. 

In Italia certamente, e forse anco in Europa, un ponte 
metallico a sesto circolare scemo, eguale al nostro, credo 
non abbia riscontro; e desterà, non v'ha dubbio, la curio- 
sità anche nei tecnici più distinti. 

Ecco, per sommi capi, gli estremi numerici principali di 
questo ponte ardito, snello e gigantesco ad un tempo: 

1. Altezza dell’imposta dal livello della 


M.a Magra . . . ....0... M. 0,200 
2. Corda dell'arco . . . . ... > 83,680 
3. Saetta... .° 0.0... 0...» 10,700 
4, Raggio di curvatara intradossale » 95,900 
5. Raggio di curvatura pel profilo longitudi- 

nale della Carreggiata . . . . . » 1000,000 
6. Larghezza libera della carreggiata fra i due 

parapetti . . . ....... 0. » 3,000 
7. Sopraccarico uniformemente distribuito per 

ogni metro quadrato . . . .*‘. . Chil. 400 


8. Resistenza al centro: un carro a due assi portante il 
peso di tonnellate 4. 

_9. Peso complessivo della parte metallica, tonnellate 66 
circa. 

10. Spinta orizzontale rispetto a ciascheduna delle due 
spalle, pressochè tonnellate 200. 

L’illustre ingegnere che ne diede il bellissimo progetto, 
la Società Tardy, Galopin-Siie et Jacob che lo costrusse 
nelle proprie officine in Savona, il solerte sig. Danzas, alla 
cui non comune abilità venne affidata, in unione all’egre- 
gio sig. Galileo Fabris, la relativa montatura sotto la di- 
rezione del distinto ingegnere Vanin Alessandro, credo non 
possano non offrire una seria guarentigia perchè l’opera 
debba riuscire perfetta. | 


Pagamento di rondita. — La Direzione generale 
del Tesoro ha pubblicato il seguente avviso: 

Per le considerazioni medesime che consigliarono , nei 
precedenti semestri, l’anticipato pagamento nel Regno delle 
cedole al portatore del Consolidato 5 per 100, il sig. Mi- 
nistro ha disposto che il pagamento nello Stato delle ce- 
dole del detto Consolidato, per il semestre scadente al 1° 
luglio 1878, abbia luogo a cominciare dal giorno 25 «del 
mesc di aprile. 


E prodotti della Regia dei tabacchi. — I 
proventi del mese di marzo non hanno confermato nè pinto 
nè poco le previsioni d’aumento calcolate dal Mipistero 
Depretis come conseguenza delle aumentate tariffe. Eccone 
le cifre: Riscossioni del marzo 1878 . . L. 10,780,994.57 


id. id. 1877 + » l1,161,902.75 
Diminuzione nel marzo 1878 . . . L. 380,958.18 


Però, essendo notato come supplemento di riscossioni 
nei mesi di febbraio e marzo, per effetto di pareggio, il 
prezzo tra le vecchie e le nuove tariffe sul fondo di dota- 
zione nei magazzini al 2 febbraio scorso per la somma di 
L. 576,200.19, la diminuzione si converte in aumento di 
L. 195,242.01. | 

Riunìti i tre primi mesi insieme, si ha un prodotto pel 
1878 di L. 31,490,561.75, che, confrontato col primo tri- 
mestre 1877 (L. 32,384 691.72), offre una diminuzione di 
L. 894,129.97 pel 1878. 

Per ora adunque le speranze d’aumento sono interamente 
fallite. Vedremo in seguito se vi sarà miglioramento. 

L’amministrazione della Sicilia è tenuta a parte. Essa 
ha dato pel 1° trimestre 1878 L. 1,858,757,12 e pel 1877 lire 
1,894,954.83. Donde la leggiera diminuzione di L. 36,197.71. 

Le provincie che presentarono diminuzioni rilevanti sono: 
Alessandria (L. 21,547.20), Bergamo (L. 29,046.30), Caserta 
(L. 21,421.80), Como (L. 44,502.50), Firenze (L. 67,924.88), 
Genova (lire 25,263.35), Lecce (lire 22,493.95), Milano 
(lire 29,319.14), Novara (lire 15,914.90), Reggio Calabria 
(L. 15,656.40), Salerno (L. 16,360.80) e Torino (L. 48,657.80). 
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Servizio postale marittime. — La Direzione 
generale delle Poste ha pubblicato il seguente avviso: 

Le corrispondenze originarie dell’Italia a destinazione di 
qualsiasi paese d’oltre mare, possono aver corso per mezzo 
dei piroscafi mercantili, sia nazionali che esteri, ai prezzi 
della tariffa per l’interno del Regno, oltre al diritto fisso 
da corrispondersi al capitano del bastimento, che è di cen- 
tesimi 10 per le lettere e di centesimi 6 per ogni pacco 
di campioni e di stampe. 

Tale francatura però non è valevole che fino al porto di 
imbarco, ed è indispensabile che la soprascritta porti l’in- 
dicazione: Per messo dei piroscafi mercantili. 

Gli oggetti raccomandati non sono accettati. 


Vagoni-ambulanza. — La Riforma dice che in 
questi giorni, alla Stazione di Roma, fu provato un nuovo 
vagone-ospedale, che è stato fatto costruire dal Comitato 
della Croce rossa dei cavalieri Gerosolimitani. Vi assiste- 
vano il principe di Campagnano presidente del Comitato, 
molti cavalieri di Malta, ed alcuni ufficiali d’amministra- 
zione e sanitarii del nostro esercito. Il vagone fu da tutti 
riconosciuto comodo ed utile per il trasporto dei feriti, sic- 
chè il Comitato ne farà costruire varii a sus spese. 


I1 telefono Righi a Milano. — Leggiamo nella 
Perseveranza : 

Sabbato sera, il prof. Augusto Righi fece, nell’aula della 
Società d’incoraggiamento, l’annunciata esperienza col nuovo 
telefono di sua invenzione. 

L’esperienza riuscì splendidamente; e per quanto si avesse 
già notizia dei bei risultati ottenuti dal Righi, l’aspettativa 
di ognuno fu largamente superata. La voce parlata, non- 
chè il canto ed i suoni, che col telefono di Bell non pos- 
sono udirsi che applicando l’orecchio al ricevitore, furono 
percepiti distintamente in tutta l’estensione dell'aula da 
più centinaia di persone insieme. 

Il pubblico dimostrò con vivi applausi la sua ammira- 
zione al giovane fisico bolognese, il cui nome, già chiaro 
fra gli scienziati, sembra destinato a diventar popolare per 
il notevole progresso da lui arrecato a questa meravigliosa 
applicazione dell’elettricità. 

Il Righi non ha ancora pubblicato il suo sistema, la cui 
descrizione fu conseguata in plico suggellato all'Accademia 
di Bologna. 

Sappiamo che egli è stato recentemente invitato anche a 
Parigi per dar saggio del suo apparecchio. 


Minfero in Sicilia. — La Riforma, del 29 aprile, ha 
da Palermo: 

L’altro ieri vi fu una riunione fra varii dei principali 
proprietarii e coltivatori di miniere, radunatisi per avvisare 
ai mezzi che potrebbero alleviare la crisi che travaglia la 
industria degli zolfi. La riunione ebbe luogo presso l’avv. 
Guarneri. V'intervennero i signori Florio, Lo Giudice, 
A mato, Pace, Sapio, Giaccheri, Scalia ed altri. Deliberarono 
di costituirsi in Comitato promotore per la fondazione di 
una Società anonima, la quale per ora, col modesto capi- 
tale d'un milione, abbia per iscopo di fare delle anticipa- 
zioni ai proprietarii e coltivatori di miniere sovra pegno, 
od effetti cambiarii accreditati: salvo alla detta Società di 
scontare dappoi i titoli suddetti presso il Banco di Sicilia 
per rinnovare di continuo l’impiego del capitale. 


Miniero nell’Egitte. — Il Ties ha da Alessan- 
dria, 24 aprile: 

E tornato dal Cairo il capitano Bourton, il quale co- 
manda la spedizione inviata dal Kedivè ad esaminare le 
miniere de) territorio di Midian. Egli ha percorso per 
terra 500 miglia, e porta seco 25 tonnellate di esemplari 
di minerale ove son racchiusi l’oro, l’argento, il rame, lo 
stagno ed il piombo. Il capitano Bourton ha pure trovato tre 
miniere di zoo, tre di turchine, grandi depositi di gesso, 
sale di rocca e salnitro. Egli si reca in Inghilterra a pren- 
to gli accordi per lavorare alle miniere per conto del 

edivà. 


Nueve miniere in America. — Leggiamo nel- 
l'Eco d'Italia di Nuova York; 

Dalle regioni alpestri delle Z/ack Hills ci giungono no- 
tizio di favolose fseoperte di nuovi strati di oro, il cui 


prodotto netto è valutato ad un milione di dollari al mese. 
Furono pure scoperti strati di carbon fossile e molte sor- 
genti petrolifere ed ove, due o tre anni sono, non vierano 
che poche tribù indiane, ora vi ha una popolazione civile 
di 25,000 abitanti, mentre fra breve vi saranno uperte due 
ferrovie pel trasporto di passeggieri e merci. 


Espesizione universalo di Parigi. — Scrivono 
da Parigi, 23, aprile, alla Zidertà: 

Per quanto riguarda i mezzi di locomozione sino al Tro- 
cadero o al Campo di Marte, v'è molta scelta. 

Oltre al cavallo di S. Francesco, che ha il vantaggio di 
farvi fare una buona passeggiata e sarà usato da molti, ed 
ai fiacres a 1] franco 50 la corsa, e 2 franchi l’ora — avremo 
gli Omnibus a 6 soldi — e la ferrovia dell'Ovest, che farà 


| pagare 20 soldi per l’andata e il ritorno. 


E come se tutto questo non bastasse, dal Ponte di Jena 
alla porta del Palazzo dell’Esposizione verrà stabilito un 
servizio speciale di carrozze a motore idraulico. 

Il tragitto è di circa 400 metri colla pendenza del 10 
per 100 — cosa che lo rende molto penoso per le vetture 
ordinarie ed anche pei pedoni — e verrà percorso in meno 
di un minuto. Ogni convoglio sarà composto di 3 carrozze, 
capace di 55 persone ciascuna, e che si muoveranno senza 
bisogno di rotaie, cioò per mezzo di un motore idraulico. 

A. proposito di locomozione. Gli Inglesi — da gente pra- 
tica, e per facilitare il trasporto degli oggetti — hanno 
già stabilito nella loro sezione una strada ferrata. Vi me- 
ravigliereste se tutto quanto il Palazzo e le sue dipendenze 
fossero allacciate da una fitta rete ferroviaria, che tocche- 
rebbe tutti gli angoli più riposti, e permetterebbe di sta- 
bilire dei « viaggi circolari attraverso l’ Esposizione? ». 

Si risparmierebbe molta fatica, e pei tanti che non sanno 
fare un passo senza il cicerone, l'itinerario, e la guida Be- 
deec50 alla mano, questi viaggi presenterebbero una grande 
uti i casso 

Sempre a proposito di ferrovie e di locomozione, i treni, 
che faranno servizio fra Parigi e il Palazzo dell’Esposizione, 
saranno muniti del nuovo freno, che recenti esperienze hanno 
dimostrato eccellente. 1 freni ordinarii delle carrozze sono 
muniti di un tubo che, mediante giunture di caoutchou, 
comunica direttamente colla locomotiva. In caso di bisogno, 
il macchinista rovescia entro questo tubo una parte del va- 
pore, che giunge in un istante fino all’estremità del treno 
ed agisce suì freni delle varie carrozze. In cinque secondi 
il treno è fermato, sopra uno spazio minore di 10 metri. 


Pubblicazioni. — L’egregio ing. Gio. Sacheri, di- 
rettore dell’accreditato periodico tecnico mensile L’/ngegneria 
civile, che si pubblica da 4 anni in Torino, si è ora proposto 
di aggiungere al periodico stesso uno speciale supplemento 
col titolo: Ze costruzioni moderne di tulle le nazioni all’Espo- 
sistone Universale di Parigi del 1878. 

Non sarà una delle solite illustrazioni d’occasione, ma 
uno sludio critico comparatito, molto importante ed utile 
specialmente per gli studiosi dell’ingegneria e delle arti 
industriali; il quale abbraccera tutte le costruzioni civili 
moderne, dall’elegante padiglione di campagna ai piccoli 
alberghi, mercati e stabilimenti industriali, nonchè i mi- 
gliori tipi di ponti, ferrovie economiche e tramw4ys, coi 
relativi materisli di costruzione e decorazione, ed appa- 
recchi di armatura e disarmo. 

L'opera uscirà anche separatamente, a comodo dei non 
abbonati al suddetto periodico, e consterà di un bel vo- 
lume in 4.°, di 24 fogli di testo e di 50 tavole litagrafate, 
oltre a numerose incisinni e fotolitografie inserite nel testo. 
Si pubblicherà a fascicoli, con apposita copertina in carat- 
teri elzeviriani ed ottima carta, ed il prezzo totale è fissato 
in L. 20 pei sottoscrittori. Le domande di associazione deb- 
bono essere dirette agli editori Camilla e Bertolero in To- 
rino (via Ospedale, 18), presso i quali si pubblica pure il 
detto periodico Z’Ingegneria Civile. 

Tra pochi giorni uscirà il 1° fascicolo, che conterrà oltre, 
il testo con più di 30 incisioni, 5 tavole litografate, di cui 
una bellissima in cromolitografia , rappresentante la fac- 
ciata della Sezione italiana , che vedesi già esposta nelle 
vetrine del Maggi in Torino. 

E LO 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — do: Settimana. 


Strade Ferrate Meridionali 


I 
12* Settimana. — Dal 19-aì 25 marzo 1878. 


Chil. | PRODOTTI |pPRopoTTI 


i < esereiti totali ehilom. 

| ReTB ADRIATICA 3 TiRKRENA 

| Prodottisettimanali 1878 |1,446.—| 334,650.75) 231.43 
| 

| Settimana corrisp. nel 1877.|1,445.—] = 356,519.42, 246.56 


| 
| Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . . » — 


4,079,815. Pi 2,821.46 


21,868.67] — 15.13 


| Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.— 


| lutroiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 4,813,859.88 3,320. .09 
f Differenze nei prodotti sa = 
1° gennaio 1878 . . » |— 734,044.07— 507.64 


KETB CALABRO-SICULA 


| Prodotti settimanali 1878, |1,139.—| 133,005.19] 121.24 


Settimana eorrisp. nel 1877.|1,076.— 116,179.50] 107.97 
Differenze nei prodotti dela 

, settimana 1878. . 63.—14- 21,9185.89 4 13.27 
i —wv«&eeo: 


1,631,934.13] 1,432.7 
1,542,998.20] 1,434.01 


i Introiti dal 1° gennaio 1878./1,139,— 
1,076. 
3 


Introiti corrisp. nel 1877. 


| Differenze nei prodotti si 


1° gennaio 1878. . . 83.—/+ 88,935.93/— 1.23 


PRODOTTI dal 16 al 22 aprile 1878. 


3.62 
DE 1.02 


Strade Ferrate Romane 
o* Settimana — Dal 29 al 4 febbaio 1878. 


___ (9olla deduzione deli'Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI [proporti 


® 
o | 4878 48997 AUMENTO | DIMINUZIONE è = 
LChilometti in ssbréisio. . . ITTE wi | || è d:5 n È 
$di: e °° 0.0.0 0.0 0.0 È Tora Boo A 8436 » ) $ 3% n KR | 
nn i | 
Viaggiatori , 691,147.85] —773,820.45 ò 82,132,80f .& |RESt dI 
srti a grande velocità ; | 208,881.75 199, ,473.60 7,208. si ì = » | È ( 
érei a pieeola velocità . | 868,970,05 814, 1320. 10 54,646.9 » $ e [2 [Z 
I Totale dei prodotti ferroviari Î,768,845.451 1,987, 199 . 20,227.70) "i 
j Navigazione sui laghi . . . 17,717.70 17, 0 6, 68 641.05 » l Ss. ® È e: o 
MESSER 1) [E CIOPORE BRE POESIA SENTORI SEAT du A e & 
È Totale della settimana. . . } 1,784,563.15] 1,804,199.80 . 19,696.0E è |2 3 | 
È : altre? ; ‘iis cafe, Li St. 6 . . ili: ; Co f S o REZED —== 
i CRONOEEI ai 1° gennaio al 22 aprile 1878 3 i . | 
. Siad . EE È | 
D'otasginieri. 10,238,986.15} 9,920,741.25| —318,244.90 si da 2 | 
? Merei a grande velveità + 3, 100, 263.20 i "003, 003.25 97,259.95 » > le) é | 
I Meroi a piccola velocità . 12,395,526.54| 19,549;458.83 , 153,932.20] Ba 4 = 
ia “I © 3 
) Totale dei prodotti ferroviari 25,734,775.89| £5,473,203.33 261,572.56 A fà Ss 8 | 
î Navigazione sui laghi . . . 214,280.16 227,127.45 B 12,947.30 9 ss 
È ©) o 
ARA E PIA I , 6 
\-Totali +... . 0... È 25,949,006.04] ‘25,700,380.78| —248,625,26 i s. È È 


esereiti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. . 1,646] 452,754.98/14,342.41 
1,646 


Settimana corrisp. del 1877. 465,253.79/14,738. 18 


in più . . + 


( 
Differenza | ii adnò.i. 


12,498.81] 395.77 


Cenere] tei Lr a 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 4 febbraio 1878. 
Periodo corr. 1877. . . . 


1,646] 2,313,401.35/17,824.82 
] ,646 9 369, 214.61 15,010, 99 


Aumento . . . ... .| — 444,126.74] 2,813.83) 
Diminuzione . . . . . .K_ — — 
(*) Media annua. 

I 


Strade Ferrate Sarde 
Prodotti del 1° trimestre 1877-78 depurati / 


dalle tasse governative. . 

Î 

f 

TITOLI DIVERSI | 3M0 AGNO DIFFERENZA | 
| l #0 in più | in meno] 

Ghilom. in esercizio 198 198 » » | 


Viaggiatori . . 110,020. 15] 108,064.07 » 1,956.08 
Merci a G, Velocità ll, 590.38) 11.832,14 

id. a P. Velocità! 84, 1048. 75) 82,100.94 » 1,944.8]} 
Introiti diversi . .| ll, ‘891.77 9, 987.58 » 1,904.19 


Totali. . 


.|217,557.05|211,984.73 


232.76] 5,805.08j 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


Rimini n e 


PREZZI Dil TITOLI FERROVIARII 


cen i 


I valori ferroviarii furono poco curati anche nella scorsa set- 
timana. Le Azioni Meridionali s’aggirarono sul 340 al 343; le 
Obbligazioni relative sul 245 al 244.50; i Boni sul B76.50, 

Le Sarde, della serie A, si negoziarono al prezzo di 24l a 
241.50; quelle della serie B, a 244.50 e 245 — Le Pontebbane 
a 378 — L'Alta Italia a 262 e 262.50. 

A Parigi, le Lombarde si tennero sul 152 al 146; le Obbli- 
gazioni sul 235 al 233. Le Vittorio Emanuele a 231 e 229. Le 
Azioni Ferrovie Romane quotate a stento a 66 e 67; le Ob- 
bligazioni a 250 e 248. i 


CONVOCAZIONI 


Fabbrica italiana di porcellane o mafoli- 
ehe (Torino) — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale pel giorno 12 corrente in Torino (Barriera di Nizza, 
135), por udire la relazione e per la presentazione dei conti 
delle operazioni dì stralcio. 


Avvisi d’Asta 


Il 6 corrente, presso la Prefettura di Potenza, si terrà una 
2" asta (deserta la 1°) pe l’appalto della costruzione della 
strada obbligatoria dei Comune di Laurenzana, detta Latu- 
Abetina, per la presnnta somma di L. 195,714.64. Lavori da 


————————_ 


— —eo) _—_ 


esegnire entro.7 anni. Deposito interinale L. 6000 in valuta 
legale; cauzione definitiva L. 12,000 in valuta legale o rendita 
D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Catania, sì 
terrà un’asta per l’appalto della sessennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale da Termini a Taormina, compreso 
fra Porta Aquila e la Casa Bertolo, della lunghezza di metri 
15,000, por a presunta annua somma di L. 14,295. Manuten- 
zione dalla consegna al 31 marzo 1884. Deposito interinale 
L. 1000 in numerario o biglietti consorziali; cauzione definitiva 
idem o rendita D. P. : 

— Il 7 detto mese, presso il Municipio di Bagnara di Roma- 
gna (prov. di Ravenna], si terrà un’asta per la costruzione di 
un ponte in legname di quercia con testate in muratura al 
passo di Bagnara di Romagna sul fiume Santerno, Der il pre- 
sunto importo di L. 58,283. Lavori da eseguire in 180 giorni. 
Deposito interinale L. 3000; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 

— Il 10 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si terrà 
un’asta per l’appalto della sistemazione del tronco d'alveo 
detto Aqua Dolce, nonchè dei canali Sbauzone e Fannazzo nelle 
paludi di Napoli, per il presunto importo di L. 55,486. Lavori 
da eseguire entro 10 mesi. Deposito L. 2800 in denaro o bi- 
eta consorziali; eauzione definitiva L. 6000 idem o rendita 


— Il 15 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Pesaro, si procederà all’incanto definitivo per l’ appalto della 
costruzione di un tratto di strada provinciale lungo il fiume 
Conca, dal fosso di Coligardo al quadrivio della Croce sopra 
Montecerignone, sul dato di L. 84,068.30, così ridotto in se- 
guito agl’incanti precedenti. Le condizioni d'asta sono quelle 
stesse già pubblicate. 

_r—r———————r——————r—m———T———_r—PP——_— 


CESARE ROSSI, Gerente. 


‘è. IN IS UU IN ZI 


. SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si porta a notizia dei signori azionisti che, per deliberazione del Consiglio d’amministrazione, 
l'Assemblea generale ordinaria, di che all'articolo 25 degli Statuti sociali, è convocata pel giorno 
6 giugno prossimo futuro a mezzodì, alla sede della Società in Firenze, via Renaj, n. 17, col se- 


guente 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglio d’amministrazione; 


2. Bilancio consuntivo del 1877, preventivo del 1878 e deliberazioni relative; 
3. Rinnovamento del Consiglio d’amministrazione, a termini dell'art. 41 degli Statuti; 
4. Nomina di tre Revisori del bilancio e di due Supplenti. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’art. 22 degli Statuti potrà esser fatto dal 23 a tutto il 


27 maggio p. v.: 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ; 
» Napoli, alla Cassa Succursale dell’Esercizio ; 
» Torino, alla Società generale di Credito Mobiliare Italiano ; 


» Genova, alla Cassa Generale; 


» Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

» Parigl, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 
» Londra, presso i signori Baring Brothers e C. 


| Le modalità per l’esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufficiale del Regno 
d’Italia, n. 99 del 27 corrente, e sono ostensibili presso le Casse sovraindicate. 


Firenze, 29 aprile 1878. 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


‘a UV UTISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante. 
gara, i seguenti Materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Manuten- 
zione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, Polo VERONA, PISTOIA e 
SAMPIERDARENA. 


#4 CCGIA.IO vecchio in guide, ritasli di 

suide, ecc. . È 5 sé _$ ° ° A » Chilogr. 4A, OOO cirea 
YEERRO vecchio in pezzi srossi e pic- 

coli, in guide e ritagli, in stecche, 

piastre, chiodi, arpioni, ©c0. . i ° » ,658,000 » 
+FIISA. vecchia da rifondere, in osm- 

setti diversi rotti, e in cuscinetti 4 » 283,000 » 
NKEXRRO e Acciaio in tornitura e limatura, lamiera di 

ferro e Zinco vecchio. Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini. ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESZIO sc è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale del. 
l’ Esercizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
. dovranno pervenirle non più tardi del giorno "7 RMassio p. v. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 9 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali , 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gaszini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 23 aprile 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


per Carri, 


Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


Ponti e Tettoie. 
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Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 


FABBRICA DI BOLLONI 
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per Ferrovie e Tramways, 
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DEI GIORNALI . 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti ì giornali. 
Torino, via Finanze, £3 


Torino — 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunsia fegolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provitcie del Regio, per 

Forniture. civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 


nere: 

Vendite ferzate di caseggiati 
e tetreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Eaattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. ° 


et 
-—°- 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei laveri pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tatte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI : 

Etalfa (a domicilio), anno L. #@, 
semestre L. 6 — Estere în tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £ 5, 
semestre L. 8. 


Oltre a ciò pubblica: NIflano via Capellari, N. 4. 


SOCIHIT'AÀA LTrTATLIAINA. 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 
IN BERGAMO 


A vviso 


Il Ministero d'Istruzione pubblica con attestato 16 aprile 1878, 
N. 482, Volume I Registro generale e N. 88 Volume V Registro 
attestati, ha accordato alla Società Italiana dei Cementi e delle 
Calci idrauliche avente sede in Bergamo, l’uso esclusivo di un 
marchio di fabbrica per distinguere i prodotti della sua industria, 
i di cui tratti caratteristici sono i seguenti : 

Bollo contenente la leggenda attorno Bergamo e nel centro un 
monogramma formato dalle lettere S. Z. e due Cl. 

Detto marchio sarà adoperato pei sacchi e sulle botti conte- 
nenti i prodotti della sua industria. 

Tanto si porta a pubblica notizia per gli effetti dell'articolo 10 
della legge 30 agosto 1868, N. 4577 concernenti i Marchi di 
di fabbrica. | 

Bergamo, 26 aprile 1878. 
TL.a IDirezione. 


TARDY £ BENECH 


Ss A VTONA 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferrì ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways o Mine, Vagoni e Ruotale d'ogni 
forma e dimensione, nuovi o usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Genova. 


ove ine avv 


Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Awno XI. 


Mercolcdì 8 Maggio 1878 


MONTTORE DELLE STRADE FERRATE — 


N.° 19. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici =» 


Industria - Commercio » 


Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI". 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzri Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


L. 20 11 6 
» 28 


Por l' ITALIA o 0.0 e e 0. 
Per d'Mataro di do 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato > 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


15 8 ; IA 22. 
: rarapert it eda 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Iaserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la lines 
Annunzi . . ... . Cent. 30 >» 


i 
Le lettere 0 pieghi non affrancati saranno 
riffutati. — Quelli contenenti valori ei 
dovranno spedire in lettera raceomandata. 


2 00 


Sommario DELLE MATERIA — L'esercizio governativo delle ferrovie (Continuazione) — Ze Ferrovie Russe — No- 


stre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monitora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferto- 
viarie estere — Notizie diverse — Comunicati — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle etrade 


Serrate — Annunzi. 


LE o we. | 
L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELL& FERROVIE 


Vai (Continuazione — Vi N. 18) 


Dopo aver dimostrato come l'esperimento dell'esercizio” 
governativo in Francia, durante il triennio 1849-1852, rie- 
scì infelicemente e dovette essere abbandonato, l’on. Jacq- 
min passa a studiare l’esercizio medesimo presso le altre 
nazioni che lo adottarono, per vedere se i risultati ottenuti 
sieno superiori a quelli che offre l'esercizio fatto dalle 
Compagnie. 


Abbiamo veduto (agli dice) che in nessun pauese esiste 
una rete di 24 o 25,000 chil. esercita da un’unica Ammi- 
nistrazione. Dobbiamp, a tale proposito, accennare un fatto 
che ci ha sorpreso. Segnalando l'estensione delle reti di 
ciascune delle Compagnie francesi come un ostacolo al pro- 
gresso, si è detto da taluni che un Consiglio d’amministra- 
zione, un Direttore, non potevano utilmente occuparsi d'una 
rete che avesse più di 2000 a 3000 chil.; ma, per singolare 
cotraddizione, le stesse persone vorrebbero poi affidare ad un 
Ministro il carico di una rete otto o dieci volte più consi- 
derevole. I Consigli d'amministrazione sono in certo modo 
permanenti ; i Direttori ed i capi-servizio delle Compagnie 
contano tutti un bel numero d'anni passati al servizio delle 
medesime. Si può dire altrettanto dei Ministri? È deside- 
rabile, diremo anzi, è possibile affidare un fardello così pe- 
sante ad un uomo solo, Ministro per qualche mese, per 
poche settimane forse, troppo spesso estraneo, per profes- 
sione e per abitudini di tutta la vita, alle numerose 
Questioni che solleva l'industria delle ferrovie? Dal 1898, 
si ebbero in Francia 37 Ministri dei lavori pubblici. As- 
sorbito dalla politica, dalla lotta continua per la sua esi- 
stenza. ministeriale, come mai un uomo, il meglio dotato, 
potrebbe. compiere il più lieve miglioramento? 


A prima giunta, e non giudicando le cose che superfi- 
cialmente, l’esercizio d’una ferrovia da parte dello Stato 
sembra non differire punto dall’esercizio' da parte d’una 
Compgania ; pei viaggiatori specialmente, la differenza è 
appena sensibile: i treni partono ed arrivano senza inci- 
denti, tutto pare identico. 

Ma, per riconoscere le profonde disuguaglianze che osi- 
stono tra i due sistemi, bisogna penetrare più oltre: bi- 
sogna studiare le condizioni della tarifficazione, e poi il 
valore delle tariffe percette; bisogna vedere le Amministra- 
zioni a contatto col pubblico, non già per trasportare sem- 
plicemente un viaggiatore alla sua destinazione, ma per 
regolare un litigio personale o commerciale; bisogna infine 
ricercare quali sieno le conseguenze finanziarie di ciascuno 
dei sistemi che si trovano a fronte. 

Non parleremo qui che dei rapporti generali del pubblico 
colle ferrovie, nonchè dell’organizzazione militare: i par- 
ticolari tecnici e finanziarii si lasciano a parte, poichè ci 
trarrebbero troppo lungi. 

Allorchè la costruzione o l’esercizio delle ferrovie sono 
affidati a Società concessionarie, la regola che presiede alle 
transazioni da stabilire, in caso di accidenti per le 
persone o per le cose, è molto semplice — la responsabi* 
lità e la riparazione del danno recato. Se un componimento 
amichevole non può aver luogo, intervengono i tribunali. 
Il Codice civile si esprime, a tale proposito, in termini che 
non ammettono ambiguità. La Posponsa IL è intera, asso- 
luta. 

Se le Compagnie sparissero, sostituite dall’Amministra= 
zione dello Stato, la responsabilità sparisce anch'essa, per 
dar luogo alla regolamentazione, e quale. regolamentazione ! 
La Posta perde una lettera ordinaria: essa non n’è respon= 
sabile. Lo Stato-ferrovia perderà un collo: esso non lo 
pagherà, o tirerà fuori un regolamento che fissa a cent. 75 
il valore massimo del chilogramma di un collo perduto; 


per una valigia di 30 chilog. contenente vestiti di seta, 0g- 


x 
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getti di toleita secondo lo stato economico del viaggiatore, 
oggetti che possono valere 2000 a 3000 fr., e pei quali una 
Compagnia pagherebbe il loro valore, lo Stato accorderà 
fr. 22.50, e probabilmente bisognerà rilasciare quietanza 
sopra un foglio bollato da 50 cent. Le frodi tentate contro 
le ferrovie, false dichiarazioni, pesii nesatti, saranno puniti 
come delitti; e nell’arsenale dalle leggi sui privilegi po- 
stali si troveranno armi, di cui si potrà fare un uso me» 
raviglioso nel contenzioso ferroviario. — 

Alcuni mesi fa, un orribile accidente avvenne sulle fer- 
rovie del Nord; un treno tagliò per metà una vettura in- 
. contraîa in up passaggio a livella, il cui guardiano erasi 
allontanato; sei persone rimasero morte, tre ferite grave- 
mente. Il tribunale di Lilla alisegnò 814 ,000 fr. d’indennizzo 
alle vittime od alle loro famiglie, che domandavano 2,100,000 
fc. (1). Lo Stato pon consentirà mai a gubire responsabilità 
pecunisrie così forti. Se vi sarà preso una volta, un rego- 
lamento, a al caso una legge, tarifficheranno il valore d’un 
dente, d’un braccio, d’una gamba, della testa d’un viag- 
giatore, e nulla verrà più lasciata all'arbitrio dei tribunali. 
. Aecordare 2 milioni d’indennizzo in compenso di un er- 
rore commesso da un guardiano, è ciò che nessun Mini- 
stro dei lavori pubblici oserà mai proporre ad una Com- 
missione del bilancio. Quanto alla risorsa delle cauzioni e 
delle responsabilità pecuniarie, i più ardenti promotori del- 
l'esercizio ferroviario da parte dello Stato non giungeranno 
mai a formulare una proposta accettabile. 

Nelle lines precedenti, noi non abbiamo parlato che della 
responsabilità personale, corporale, per così dire. Lo Stato 
non vi esporrà mai i suoi funzionarii. Sopra una strada 
în paesi di montagna, una vettura pubblica cade in un 
precipizio: dieci o dodici persone restano uccise o ferite; e 
l’inchiéstà dimostra che l’accidente è dovuto alla insuffi- 
cienza* d’un parapetto di legno, affatto logoro e fuori d’uso. 
Nessuno penserà a far lite al cantoniere od all’impresario 
della strada, e molto meno all’i ingegnere ordinario ed al- 
l'ingegnere in capo. 

Non v’ha accidente ferroviario, nel quale la responsabi- 
bilità non sia stabilita in tutti i gradi. Noi non ce ne la- 
gniamo, constatiamo il fatto ; ma abbiamo la convinzione 
che il giorno in cui tutti gli agenti d’una ferrovia fossero 
trasformati in funzionarii pubblici, essi godrebbero le im- 
munità attribuite a questi ultimi. Bisogna rassegnarsi, e 
scegliere tra la responsabilità intera e preveduta dai 
nostri Codici, e la regolamentazione. Colle Compagnie, la 
responsabilità sussiate; collo Stato, essa sparisce, od è so- 
stituita da penalità insignificanti. 

Sviluppo del funsionarismo. — Il riscatto delle ferrovie ed 
il loro esercizio da parte dello Stato soddisferebbe alla ten- 
denza che una parte del nostro paese ha sempre avuto pel 
funzionarismo. Avere un posto, anche piccolo , è l'ambi- 
zione di un gran humero di Francesi (2): non si ha 
da fare gran che, si avanza dolcemente, si ottiene la pen- 
sione, mon si Za responsabilità — così dicesi con molta fran= 
chezza e senza rimpianti!....... 

- Alla già lunga lista dei funzionarii pubblici si dovrà ora 
aggiungere un nuovò gruppe, quellò di capo-stazione e dei 


ti) Questo giudizio del tribunale di Lilla venne portato in 
appello alla Corte di Douai, 6 confermato con una lieve dimi- 
muzione di eirea 60,000 fr. 
(2), E, pur troppo, anche di un gran numero di IR 
' 3 ED. 
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suoi sotto-capi, di capo-custode delle macchine, di cnpo- 
visitatore delle carrozze, e dei loro subordinati? Si dovrà 
mirare a questo scopo supremo: dividere ja nazione in due 
gruppi — i funzionarii e gli amministrati? 

In una Compagnia, un capo-stazione rimane 10, 15, 20 
anni nella stessa città: egli conosce tutto il commercio, la 
sua influenza personale corduce, negli accidenti giornalieri, 
a felici transazioni; ma egli non è vittima della immo- 
bilità, avanza nel suo posto, il suo stipendio si aumenta 
co’ suoi servizii. Trasformato in funzionario pubblico, quel 
capo-stazione diventerà affatto indifferente alle cose ed agli 
uomini di una località, in cui si considera come straniero. 
Attendendo il suo avanzamento dal favore ministeriale o 
da un servizio politico, un capo-stazione che, per ottenere 
un aumento di 150 o 200 fr., andrebbe da' Dunkerque a 
Perpignan o da Brest a Belfort, si preoccuperà assaf poco 
dello sviluppo commerciale o industriale d'un paese, nel 
quale il caso l’ha gettato: egli starà seduto nel suo Uf- 
ficio a vetri, parlerà coi negozianti attraverso una grata od 
nno sportello di m. 0.26 su 0.35, e consulterà l'Annuario 
per sapere se l’ora del suo avanzamento si avvicina....... 

Miglioramenti successivamente realiszati dalle grandi Com- 
pagnie — Non si risparmiarono, in questi ultimi tempi, i 
rimproveri d’ogni sorta alle grandi Compagnie. Esse si ad- 
dormentano, si disse, nel monopolio, nel roteggio; esse sono 
ribelli ad ogni innovazione, le loro tariffe sono inintelli- 
gibili, ecc. Le Compagnie non accettano, è vero, tutte lo 
invenzioni che spehtano ogni giorno; esse ton considerano 
come loro dovere di esperimetitare tutte le locomotive, tutti 
i meccanismi, che loro vengono presentati talvolta con mi- 
naccie; esse*Tespingono p. es. i freni istantanei (una roccia 
caduta attraverso una trincea sarebbe pure un freno istan- 


eaneo perfetto! Nondimeno è immenso il numero di appa- 


rati d’ogni sorta sperimentati sopra ogni rete: la varietà 
stessa delle Compagnie favorisce codeste prove. Una Com- 
pagnia farà numerose ricerche sull’uso della elettricità; un’al- 
tra intraprenderà lunghe e costose esperienze sulla potenza 
delle locomotive se sul riscaldamento dei treni; su altri 
punti, la trasformazione delle locomotive sarà l'oggetto di 
incessanti preoccupazioni; infine, gl’ingegneri delle strada: 
sostituiranno l’acciaio al ferro, e faranno studii continui e 
molteplici sulla forma da darsi ai regoli, nonchè gu tutti 
gli accessorii delle linee, scambii, piaccne, carrelli, grue, 
ece. (1) 

Fare un corso di studii sulla costruzione delle ferrovie è 
oggidì un’opera importante, anche considerate soltanto dal 
punto di vista storico della trasformazione degli organi prin- 
cipali. Quest'opera venne intrapresa in Francia da un di- 
stintissimo ingegnere , il sig. Couche, ispettore generale 


delle miniere e professore alla Scuola delle miniere; ed in 
Germania da un gruppo d’ingegneri. Una sola occhiata ai 


volumi ed agli atlanti del sig. Couche, od alle parti già 
pubblicate dell’opera tedesca : Hand5ucA far specielle Fisen= 
bahn-Technik, basta a mostrare ciò ch'erano le ferrovie 40 
anni fa, e ciò <he sono oggidì. Ma, senza entrare in inda- 
gini di tale natura, importa ricordare fatti che ciascuno 
può verificare: — la trasformazione continua del materiale 
mobile, macchine, vetture e vagoni; la sostituzione di vagoni 
di 10 tonnellate ai vagoni da È tonnellate; l'aumento del 
numero dei treni, l'acceleramento della loro corsa, e l’en- 


(1) Vedi, a queato proposito, le Ferrovie inglesi tra le No- 
tizie ferroviarie estere. La Rao, 


e degli interessi materiali. 


trata in corsa, ad ore variabili come la marea, di treni a 
grande velocità ; il riscaldamento delle vetture di tutte le 
classi; l'ingrandimento e persino la ricostruzione di Sta- 
zioni per viaggiatori, che al principio dell’esercizio pare- 
vano già molto grandi; la sostituzione del ferro al legno 


. in un notevole numero di circostanze, e quella dell’acciaio 


al ferro pei regoli; il ribasso continuo delle tariffe pei iras- 
porti delle merci; la creazione di tariffe comuni_francesi od 
internazionali, che permettono ad ogni industriale di co- 
noecere il prezzo di trasporto per località il cui nome per- 
sino gli era forse sconosciuto. 

Sopra tutti questi argomenti , voglia ciascuno interro- 
gare la propria memoria; si confrontino le grandi vetture 
attuali a quelle che per lungo tempo circolavano sulle fer- 
rovie da Parigi a Versailles ed a Saint-Germain, da Parigi 
a Corbeil, da Montereau a Troyes, da Strasburgo a Basilea: 
aleuni di questi veieoli sussistono ancora, e si adoperano 
su alcuni tronchi d'allaeciamento, ove non si ha che un 
piccolissimo numero di viaggiatori. Si critica l’uso di tali 
vetture, le quali nondimeno provano un grande progresso 
su quelle scoperte o chiuse con semplici reti. 

Dal punto di vista del numero dei treni, della loro © ce- 
lerità nella corsa, aprasi il Zsorei-Chatx di 25 anni fa, pic- 
colo opuscolo di pochi foglietti, e lo si confronti col vo- 
lume che si pubblica oggidì. La persona più prevenuta sarà 
costretta a dire: Si, vi sono grandi mutamenti. E noi ag- 
giungeremo : Lo spirito secondo il quale tutti codesti muta- 
menti furono concepiti sussiste, e l'avanzamento non sarà 
interrotto. 

Creazione d'un considerevole numero di valori mobiliari — 
Abbiamo parlato dei rapporti delle Compagnie ferroviarie 
col pubblico viaggiante e col pubblico occupato nel tras- 
porto delle cose; ma non si potrebbero passare sotto si- 
Jenzio i rapporti delle Compagnie medesime col pubblieb 
azionista od obbligazionista. 

Le Compagnie crearono dei valori mobiliari per parecchi 
miliardi; l'emissione, la trasmissione facile e sicura di 
quebti titoli, il pagamento dei cuponi, sia alla sede sociale 
di ciascuna Compagnia, sia nella maggior parte delle loro 
Stazioni od anche nelle Stazioni di Compagnie vicine, die- 
dero luogo & problemi, la cui sola enunciazione avrebbe 
fatto sorridere molti finanzieri, 40 anni fa. Codesti problemi 
furono tutti risolti successivamente e senza strepito; e le 
Compagnie francesi hanno saputo offrire ai portatori dei 
loro titoli delle facilitazioni e garanzie, che il Tesoro dello 
Stato non ha creduto di dover concedere ai portatori dei 
titoli del Debito pubblico. — 

Insomma, penetrati della responsabilità che pesa su loro, 
i rappresentanti delle Compagnie sono lontani dall’addor- 
mentarsi nel roteggio. E sarebbe fare un ben tristo regalo 
al paese il voler sostituire all'attività delle Compagnie, allo 
spirito di emulazione che le anima, il regime formalista e 
senza iniziativa della maggior parte delle Amministrazioni. 
dello Stato. 

Nessuno, speriamo, vorrà prendere queste parole come 
una censura diretta agli uomini, del tutto onorevoli, che 
compongono le nostre Amministrazioni pubbliche. Diciamo 

soltanto che una quantità di funzioni non comportano, e 
non potrebbero comportare una seria iniziativa. Quando si 
tratta d'imposte, i capi delle Amministrazioni finanziarie 
possono studiare — e lo fanno — i progressi da realizzare; 


A99 


ma la massa degl'impiegati incaricati della riscossione non 
può, nè deve uscire dalla legge. Diciamo che l’Ammini- 
strazione da una parte, l’industria ed il commercio dall'al- 
tra, sono cose assolutemente distinte, che dipendono da 
principii assai diversi. Per molteplici lati l’esercizio delle 
ferrovie si collega all’industria ed al commercio, e non ai 
può concepire un esercizio ufficiale meglio d’una industria 
o d’un commercio ufficiale. 
(Continua) 


LE FERROVIE RUSSE 


Una Commissione di delegati dei Ministeri delle finanze 
e delle vie di comunicazione ha ultimamente studiata a 
Pietroburgo l’importantissima questione delle misure da 
prendere per assicurare, in caso di blocco dei porti russi, 
baltici e meridionali, il trasporto delle mercanzie all'estero 
per la via di terra. 

La Gazzetta russa di Pietroburgo fornisce le seguenti 
informazioni sui lavori e sulle conclusioni della detta Com- 
missione: 


«In caso di blocco dei nostri porti di mare, una sola via 

-— quella della frontiera oecidentale — rimane aperta alla 
esportazione dei nostri cereali; i trasporti diretti da questa 
parte possono pervenire alla frontiera, od esclusivamente 
per la strada ferrata, oppure col subire un trasbordo a 
Kovno e Varsavia, e facendo il resto del tragitto per la via 
fiuviale; i trasporti della prima categoria debbono metter 
capo alla frontiera occidentale a' Wierzbolovo, Graievo, 
Mlava, Alexandrovo e Sosnovitz. 
_ La Commissione ha creduto bene di eliminare dalle sue 
combinazioni Granitza, Radzivilovo, Volotchisck e Ungheni, 
sia perchè la situazione politica non ci permette, di esser 
certi che questi sbocchi ci rimarranno aperti, sia perchè 
le linee straniere, che confinano con queste località, di- 
spongono d’un materiale mobile ben poco considerevole. 

Quanto alla trasmissione dei trasporti alle linee prus- 
siane, conviene prendere in considerazione ì seguenti fatti: 

La linea prussiana dell’Est per ora non può accettare che 
350 vagoni al giorno, resi a Wierzbolovo dalla linea di Pie- 
troburgo- Varsavia; ma, a partire dal 1° luglio, essa si tro- 
verà in grado di spedire 900 vagoni al giorno. Per conse- 
guenza, le risorse della linea di Varsavia saranno rinfor- 
gate in modo, ch’essu potrà far marciare, a partire dal 1° 
luglio, 30 treni di mercanzie sulla sezione di Vileika-Wierz- 
bolovo, 18 treni su quella di Vileika-Dunabourg, e 11 treni 
sulla sezione di Pietroburgo-Dunabourg. 

La linea prussiana del Sud-Est ha rifiutato finora di ri- 
cevere a Graievo più di 300 vagoni al giorno; tuttavia s'è 
dichiatata pronta ad aumentarne il numero fino a 410, alla 
condizione che questa cifra le sia guarentita per 4 mesi. 

La linea Brest-Graievo può senza difficoltà mettere in 
esercizio 12 treni al giorno ed anche 14, aumentando la ra- 
pidità della marcia dei convogli, ossia 420 vagoni al giorno. 

La linea di Marienbourg può facilmente fornire 300 va- 
goni al giorno, purchè venga aumentato il materiale della 
sezione di Varsavia-Mlava della linea della Vistola. 

*La ferrovia di Varsavia-Bramberg può far circolare 150 
vagoni al giorno, che a lei verrebbero forniti dalla linea 
di Varsavia-Terespol. 
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Se si prolungasse a Kovno la linea di servizio destinata 
allo scarico dei vagoni, si potrebbe trasbordarvi 60 vagoni 
al giorno nelle barche in destinazione per Memel. 

In questo modo, dice la Gassetta di Pietroburgo, se tutte 
le misure enumerate venissero prese, si potrebbe esser certi 
che alla frontiera arriverebbero 1650 vagoni al giorno, equi- 
valenti ad un’esportazione di 990,000 powds di grani. Va da 
sè che un movimento tanto considerevole di mercanzie non 
è possibile, se il servizio doganale non funziona senza in- 
terruzione, di giorno e di notte. 

La Commissione ha constatato che i grani condotti alla 
nostra frontiera ovest debbono percorrere in media un tra- 
gitto di 1500 verste. 

Ammettendo, per i treni mercantili, una velocità media 
di 180 verste al giorno; che per caricare e scaricare un 
vagone è necessario un giorno e mezzo; che la trasmis- 
sione fra le varie linee richiede due giorni e il tragitto di 
ritorno 22 giorni, sì deve riconoscere che noi, per poter 
fornire alle ferrovie prussiane l’700 vagoni al giorno, 
avremmo d’uopo di disporre d'un parco di 41,150 vagoni 

Ora, secondo le notizie del Ministero delle vie di comu- 
nicazione, le nostre linee debbono disporre, al 1° maggio, 
di 60,000 vagoni e di 25,000 piattaforme: il che costituisce 
un parco sufficiente per lo più considerevoli esigenze del 
commercio d’esportazione. ° 

Quanto alle locomotive, ve n'ha d’uopo di 2127 per as- 
sicurare, nelle condizioni descritte, la spedizione di 1700 
vagoni di grani; ma siccome le nostre Compagnie dispon- 
gono fin d’ora di 4100 locomotive, così, in quanto a questo, 
non v’ha nulla a temere, ° 

Tutte queste valutazioni non riguardano che l’insieme 
del materiale della nostra rete ferroviaria; quanto ad ogni 
linea in particolare, potrebbe darsi che, nell’attuale stato 
della ripartizione dei mezzi di trasporto, la deficenza si fa- 
cesse sentire su questa o su quella linea; perciò la Com. 
missione ha elaborato un piano particolareggiato per la 
ripartizione del materiale mobile fra le linee, tenendo conto, 
in primo luogo, delle grandi arterie che mettono capo alla 
frontiera occidentale; in secondo luogo, delle linee interne, 
che loro trasmettono i convogli di grani. 


————_1r_____TT_T_T_T_—_———_——_____________ 
Nostre Corrispondenze 


Roma, 7 maggio. 


Si parla e si scrive ogni giorno del teatro della guerra, 
dell’ arena e delle scene politiche , degli attori del gran 
dramma che sì sta svolgendo in Oriente; si usano ogni 
ora e da tutti consimili espressioni figurate tolte dal di- 
zionario teatrale, onde nori mi si taccierà di difettiva ri- 
verenza verso l’attuale Governo, se, adoperando anch’ io 
lo stesso linguaggio, vi annunzierò dovere decisamente 
aver luogo stamane alle nove, nel Consiglio dei Ministri, 
la lettura e la prova delle due opere serie intitolate: 
« Esercizio governativo provvisorio, e Nuove costruzioni », 
coll’intermezzo dell’ « Inchiesta ferroviaria »: parole e 
musica dell’on. Ministro dei lavori pubblici, a totale be- 
neficio del quale si produrranno sulle massime scene di 
Montecitorio, non appena la rinomata Compagnia Cairoli 
avrà bene allestito lo spettacolo, locchè si ritiene avverrà» 
prestissimo, mercè il facile affiatamento e concerto fra gli 
attori. Il soggetto, vi è noto, è tratto dalla storia ferro- 
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viaria antica, confrontata colla moderna e richiamata alla 
vita dall’on. Baccarini. Dal canto mio, esercitai le mie 
pratiche magnetiche per assistere in ispirito alla prova 
generale; e gran peccato, in verità, che voi non abbiate 
altro giorno di ricevimento all’infuori del mercoledì, per- 
chè mi lusingo che sarei in grado di fornirvi in settimana 
più d’un interessante particolare al riguardo. — 

Abbiate intanto per vero, che il progetto delle costra- 
zioni porterà una spesa di 700 milioni; e non si può di- 
sconoscere la prudenza e la saviezza della domanda di- 
retta dall’Opizione di ieri al Ministero, 56 cioè, « divisando 
le spese per le nuove costruzioni, ha pensato al gruzzolo 
di milioni che gli converrà spendere per le ferrovie del- 
l'Alta Italia, a fine che l'esercizio possa continuare ». Ed 
ha anche ragione l’egregio periodico nel dire che non 
bisogna illudersi sulla necessità di provvedere nuove mac- 
chine, nuovi vagoni, ecc., per compiere l'esercizio gover- 
nativo provvisorio della rete dell'Alta Italia. Ma ha gran- 
dissimo torto quando assevera gratuitamente che « la 
« Sirdbahn si è condotta come un fittaiolo, che sfrutta 
« per due anni un podere altrui; che le sono mancati 
€ l'affetto e le cure del proprietario, e che lascia un mate- 
« riale traente l’ultimo respiro ». Ora, questa è un’arma, 
in verità, poco degna dell’ordinaria abilità e lealtà del 
giornale di Via del Seminario, al quale non manca un 
arsenale di ben temprate ragioni per combattere, se vuole, 
l'esercizio privato. Di fatto, l’on. Dina ha dimenticato 
puramente e semplicemente la Convenzione di Basilea ; 
richiamando la quale alla sua troppo labile memoria, tro- 
verà, soprattutto agli art. 18 e 22, come il Governo siasi 
obbligato a riprendere per suo proprio conto i contratti 
per l'esecuzione, per somministrazione di materiale fisso, 
di materiale rotabile ed oggetti di consumo ad uso di 
ferrovie esercitate dalla Società in Italia ; e come dal canto 
suo la Società rimanesse solamente tenuta a far eseguire 
a sue spese tutti i lavori di manutenzione e riparazione 
ordinaria, che sono di sua competenza ed a suo carico. 

Che cosa resta dunque delle frasi dell’Opinione? È vera 
gloria per lei che, vincitrice o vinta, può vantare espludide 
carmpagne, il creare e combattere con mulini a vento ? 
La Sùdbahn si è comportata come un fittaiolo, che adem- 
pie onestamente alle condizioni del proprio contratto, mo- 
strando anzi nell’esercizio della sua intrapresa quell’affetto 
e quelle cure che la legavano all’antica sua proprietà del 
podere. La trasformazione delle linee, che era già iniziata 
prima della Convenzione di Basilea, venne da essa zelante- 
mente compiuta, e ciò è cosa già stata riconosciuta dal 
(toverno, che le accordò i corrispondenti ed equi com- 
pensi. — 

Due nuovi disegni ferroviarii, prodotto d’ ingegno su- 
balpino da applicarsi pure praticamente, se la fortuna 
aiuterà, in codeste provincie subalpine, furono discussi ed 
approvati, con alcune condizioni, dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici nella sua seduta plenaria di sabbato : 
la strada ferrata Airasca-Saluzzo-Cuneo, della lunghezza 
di chilom. 86.881 e del presunto costo di L. 7,500,000 ; 
e la Cuneo-Mondoviì, della lunghezza di chilom. 25.340 e 
del costo di L. 4,000,000. Autore dei progetti è l’ egre- 
gio ing. Giacomo Cora. — 

Il Consiglio superiore medesimo approvò il disegno per 
la Stazione definitiva di Caserta; e la Sez. 1* alcuni pro- 
getti per costruzione dei tronchi di strade provinciali, e 
per opere di sistemazione e consolidamento di due trincee, 
’una nel tronco ferroviario Favarotta-Licata, e l’altro in 
quello Leonforte-Villarosa. — 

indetto per domani, come saprete dagli avvisi d'asta, 
l'appalto del lavoro di sistemazione della sponda destra 
del Tevere, da Ponte Sisto sino ai ruderi dei bagni di 
Donna Olimpia, inferiormente a Ponte Rotto; e vi torne- 
ranno quindi, mi sembra, graditi alcuni precisi ragguagli 
sul soggetto. 

L'appalto comprende la demolizione di una sessantina 
di case, gli scavi per l’allargamento dell’alveo, ed i rialzi 


per la sistemazione della sponda e formazione dello stra- 
done o Lungo-Tevere, largo 14 metri; la cpstruzione del 
muraglione di spallatura e della banchina per la limita- 
zione dell’alveo delle magre. 

La nuova sponda destra non sarà parallela alla sinistra, 
avvenendo subito a valle del Ponte Sist» la biforcazione 
dell’alveo in due rami, comprendenti l’isola Tiberina; dei 
quali rami il destro misurerà metri 70, ed il sinistro 60 
di larghezza, a partire dal piede del muraglione. Questo, 
fondato a scarpa verso il fiume, avrà una riscga di m. 1.50 
all'altezza di 1 m. sopra la magra, con orlatura di tra- 
vertino. Ove il fiume presenti convenienti fondali, si co- 
struirà, parallelamente al muraglione, un muro frontale 
di blocchi artificiali fino al livello delle acque magre, con 
coronamento di muratura laterizia e orlatura di travertino 
sino all’altezza dell’anzidetta risega; e lo spazio fra i due 
muri si riempirà di terra e rottami, in modo da ottenere 
una banchina larga 8 m., il cui piano verrà pavimentato 
con bastardoni in malta. 

Ove poi mancano i fondali, si lascerà un’altra banchina 
della stessa larghezza ed altezza, salvo a sistemarla nella 
stessa maniera testè descritta, una volta che il fiume 
avesse a corroderla. 

La pendenza del Lungo-Tevere, di 0.40 per mille nel 
senso della corrente, verrà interrotta per salire ai Piani 
dei Ponti con rampe della inclinazione del 2 per cento. 

Ultimate che saranno le opportune pratiche per soddi- 
sfare le esigenze dell’edilità e della archeologia, si pro-. 
cederà con separati appalti all'ampliamento dei ponti Ce- 
stio e Rotto, affine di coordinarli alle nuove condizioni 
dell'alveo. Il prezzo di questo lavoro, a base d'asta, è di 
L. 1,741,027; ma colle espropriazioni costerà oltre a tre 
milioni e mezzo, senza tener conto delle eventuali miglio- 
rle d’arte. 

Vi aggiungerò che il lavoro sulla sinistra del Tevere 
alla Regola, il quale doveva eseguirsi solo in via primor- 
diale coll’appalto Campos, e cioè limitatamente al ritaglio 
della sponda e costruzione delle fondazioni del muraglione, 
in seguito a recenti deliberazioni verrà iuvece compiuto 
in via definitiva, completando il muraglione di spallatura 


con Lungo-Tevere e banchina, colle identiche modalità di 


costruzione stabilite per la sistemazione della sponda destra. 

Vedete dunque che i lavori del Tevere camminano con 
lodevole sollecitudine, sotto la zelantissima ed abilissima 
direzione dell’ingegnere-capo Zucchelli. 


_————————————__—_————_n 
Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


loneni 


Sappiamo che i lavori sulla ferrovia Pontebbana, 
tra Resiutta e Pontebba, continuano con tutta alacrita. 
Il tronco da Resiulta a Chiusaforte si può ritenere 
che sarà tra breve compiuto ed in istato da potersi 
aprire all'esercizio. In questo tronco, come abbiamo 
altra volta annunziato, trovasi il grandioso ponte sul 
fiume Jella, di 5 travate metalliche, lungo comples- 
sivamente 168 metri. o 

Quanto alla Stazione internazionale fra Pontebba e 
Tarvis, per la quale pendono tuttora le trattative fra 
i due Governi interessati, ci consta trovarsi allo stu- 
dio, presso il Ministero dei lavori pubblici, un pro- 
getto compilato dal duplice punto di vista, o di una 
Stazione unica, o di due Stazioni terminali a cava- 
liere del torrente Pontebba, una cioè per conto del 
Governo italiano, l’altra per conto dell’austriaco. La 
scelta dell'uno o dell’altro progetto dipende appunto 
dalle suddette trattative. 
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Noi facciamo voti affinchè in ogni modo, qualunque 
sia la soluzione, vengano il meno possibile incagliati 
1 rapporti commerciali ai punti di transito dei due 
paesi, particolarmente in vista degli interessi del porto 
di Venezia, che dall’apertura di quello sbocco si ripro- 
mette. un sensibile vantaggio, ed avuto riguardo al- 
tresi che sul territorio austriaco esistono gia due Sta - 
zioni internazionali pei transiti ad Ala e Cormons; 
non senza avvertire che anche pei due sbocchi del 
Fréjus e di Ventimiglia si hanno due Stazioni inter- 
nazionali propriamente delte, una sul territorio ita- 
liano, l’altra su quello francese. 


In ‘seguito agli accordi stabiliti fra il Governo e 
l'’Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, sap- 
piamo che questa venne gia autorizzata ad aprire gli 
incanti per la fornitura di 15,000 tonnellate di guide 
d'acciaio, della lunghezza di 9 metri, e di 50,000 ton- 
nellate di carbone grosso inglese: forniture che do- 
vrebbero essere incominciate tra qualche mese. 

Per tutto il resto delle provviste indispensabili alla 
continuazione dell’eserzizio oltre il prossimo giugno, 
sono in corso le pratiche per l'approvazione ministe- 
riale dei relativi fabbisogni. 


Come abbiamo gia annunciato, l’ Amministrazione 
delle Ferrovie dell'Alta Italia inviò all'Esposizione , 
Universale di Parigi, fra gli altri oggetti, un break a 
due assi ed una locomotiva da viaggiatori con car- 
rello girevole. 

Ora questa locomotiva parti da Torino il 30 aprile, 
e giunse a destino il 3 corrente. 

Devesi una parola di ringraziamento alla Commis- 
sione francese per l’Esposizione, poichè, nonostante 
avesse deciso di chiudere l'ammissione degli oggetti 
pel 1° maggio, pure, in seguito a domanda dell’Am- 
ministrazione suddetta, accondiscese gentilmente ad 
ammettere la locomotiva, ancorchè giunta in ritardo 
di tre giorni. 

Ci scrivono poi da Parigi che il locale scelto per 
il materiale ferroviario della Sezione italiana è poco 
felice per disposizione e per ampiezza. La larghezza 
è limitata per modo che, messi a posto l ruotabili, 
rimarrà appena spazio per passare fra essi e le pa- 
reti, senza che il visitatore possa comodamente os- 
servare l'insieme dei veicoli e delle macchine, 

Anche questo locale, al giorno d’oggi, non è ulti- 
mato, per cui non sono ancora a posto i veicoli e la 
locomotiva sovraindicata. 

Di cose che interessano le ferrovie non pare che 
l’Esposizione presenterà molto; ma dal confronto dei 
veicoli e delle macchine presentate da altre Societa 
ferroviarie, e che sinora sono stati messì a posto, 
con quelle che inviò l'Amministrazione dell'Alta Italia, 
si può ritenere che il nostro paese non sfigurera, e 
che anzi sarà per trarre nuovo lustro, dimostrando 
com’esso non sia addietro degli altri in tutti quer 
progressi che l'industria fa costantemente. 

Così, p. es., la Società ferroviaria Paris-Lyon-Me- 
ditérranée ebbe ad esporre una carrozza-salon e tre 
locomotive : una a grande velocità a quattro assi ed 
a lungo focolaio, una così detta di quarta del tipo 
Rorbonais, senz’alcuna variante, ed una terza ad otto 
ruote da montagna. 

Le Ferrovie del Nord ebbero ad esporre una lo- 
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comotiva a grande velocità con sterzo ed a cilindri 
interni. 

Ci limitiamo per ora a questi brevi cenni, riser- 
vandoci di fare più tardi una estesa rivista di quanto 
l’Esposizione presenterà di meglio in rapporto colle 
ferrovie. 


Abbiamo poi ricevuto, troppo tardi per poter essere 
stampata nel presente numero, una prima lettera di 
un nostro corrispondente speciale all'Esposizione Uni- 
versale di Parigi, persona tecnica competentissima. 

Noi saremo lieti di offrire ai nostri lettori le ac- 
cennate lettere speciali, incominciando dal numero 
prossimo; frattanto dobbiamo soggiungere, per le as- 
sicurazioni dello stesso corrispondente, che l'Esposi- 
zione è ben lungi dall'essere in ordine, e non lo sarà 
che entro il venturo mese. Ad onta della massima 
attività cola spiegata, nella galleria. delle macchine 
trovansi ancora parecchie motrici interamente smon- 
tate, e le spedizioni continuano a giungere al Campo 
di Marte per le sezioni italiana, francese, belga, au- 
striaca, inglese ed americana. In complesso, vi regna 
tuttora grande confusione’, come regnava il giorno 
della inaugurazione, e bisogna quindi aver pazienza 
per poter ben vedere e giudicare. 


Abbiamo, giorni sono, ricevuto un opuscolo dell’on. 
Cesare Lugli, intitolato: Ze Convenzioni ferroviarie — 
Riscatto, esercizio e nuore costruzioni; e mentre ci pro- 
ponevamo di parlarne con qualche agio per rilevarne al- 
cuue inesattezze ed ‘erronei apprezzamenti, ci giunge op- 
portunissimo un altro opuscolo, intito'ato: Breri appunti 
all'opuscolo dell'on. Deputato Cesare Lugli sulle Con- 
venzioni ferroviarie, lavoro di persona assai più di noi 
autorevole e competente, l’egregio ingegnere S. Borgnini, 
Direttore generale delle Ferrovie Meridionali. il quale 
prende ad analizzare e confutare lo scritto dell'on. Lugli. 
Limitandoci oggi ad annunciare le suddette pubblicazioni, 
ci riserviamo a trattarne convenientemente in un prossi- 
mo numero. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


XYerrovia Roma-Sulmona. — Leggesi nella Ri- 
forma del 4: 

La Deputazione provinciale di Roma si occupò l'altrieri 
della costruzione della ferrovia Roma-Sulmona, e decise di 
mandare una rappresentanza all'on. Baccarini, ministro dei 
lavori pubblici, per interessarlo sempre più a favorire la 
costruzione di questa linea, che tanto avvantaggerebbe il 
commercio della città e della provincia di Roma. A rap- 
presentare la Deputazione provinciale furono scelti i de- 
putati Alessandri, Ugolinucci e Manpi; e questi si recarono 
ieri presso l’onorevole Ministro, che li accolse assai bene, 
e promise di presentare quanto prima al Parlamento un 
progetto di nuove costruzioni ferroviarie, nel quale sarebbe 
inclusa la linea che tanto interessa alla cittadinanza ro- 
mana. 

L’on. Baccarini promise anche di presentare al Paria- 
mento un piano finanziario, mercè l'adozione del quale 
sarebbe possibile addivenire subito alla costruzione delle 
linee ferroviarie che, come questa, saranno riconosciute 
più urgenti. 

— A tale proposito, dobbiamo annunciare la recente pub- 
blicazione di un interessante opuscolo, intitolato : Ferroria 
Roma-Sulmona (per Tivoli-Averzano-Molina). Considerasigni 
dell'ing. Alfonso Audinot (Roma, tip. Artero). — L'autore di- 
mostra la grande importanza della linea Roma-Tivoli-Sul- 
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mona sotto tutti gli aspetti, e coll’appoggio di autorevoli 
voti tecnici, per istabilire che « non vi ha, fra tutte le linee 
da costruirsi) alcuna che la vinca in utilità e in opportu- 
nità »; ed esprime la fiducia che « l'intelligente Ministro dei 
lavori pubblici, quando verrà alla classiticazione delle linee, 
porrà fra le nasionali, e fra le prime da costruirsi, la Roma- 
Tivoli-Sulmona ». 


Ferrovia Firenzoe-Faenza. — ll 2 corr., nella re- 
sidenza della Deputazione provinciale di Ravenna, tennero 
un’adunanza i rappresentanti dei Comuni interessati alla 
ferrovia Faenza-Firenze. 

Fu incaricato il Sindaco di Firenze di redigere una pe- 
tizione al Ministro dei lavori pubblici, per dimostrare la 


.convenienza di mantenere alla detta linea quel favore che 


aveva nel progetto di legge presentato dal Ministero pre- 
cedente. 


Ferrovia Ivrea-Aosta — Scrivono alla Gazs. Piem. 
da Aosta, 1°: 

Il zelantissimo deputato del Collegio di Verrès, marchese 
Compans de Brichanteau, con un suo telegramma indiriz- 
zato all'egregio avv. Martiuet, sindaco d’Aosta, annunzio- 
gli che ricevette dal Ministro dei lavori pubblici l’assicu- 
razione che nella prima quindicina del mese di maggio 
egli avrebbe presentato al Parlamento il progetto defi- 
nitivo della costruzione della ferrovia Ivrea-Aosta. Come 
era da prevedersi, questa fausta novella destò una vivis- 
sima contentezza fra queste buone popolazioni. Numerosi 
telegrammi di felicitazione furono spediti al giovane de- 
putato, che conta già tanti titoli alla riconoscenza dei 
Valdostani. 


Ferrovia Nizza-Cuneo. — La Sentinella delle Alpi 
ha da Roma, 2: 

Il deputato Borelli conferì lungamente, riguardo alla 
ferrovia Cuneo-Nizza, col ministro della guerra Bruzzo, 
col generale Bertolè-Vialòè presidente della Commissione 
per la difesa dello Stato, col Valsecchi direttore delle fer- 
rovie al Ministero dei lavori pubblici. I tre personaggi si 
sono fatti persuasi dell’utilità della ferrovia ip discorso, 
approvandone il tracciato per la velle Nervia. 

Il Vautheleret, intanto, è partito per Parigi; egli pubbli- 
cherà ben presto il suo progetto colla variante per la valle 
di Nervia, se il Governo francese negasse il percorso della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia, lungo la Roja sino al mare; 
ma pare chc non persista più nella sua opposizione. 


Ferrovie venete interprevinciali. '-- Scrivono 
da Roma al Giorwale di Padoca, in data del 3: 

Oggi i deputati Cadenassi, Chinaglia, Martinelli, Mor- 
purgo e Piccoli, unitamente al comm. Dozzi, presidente del 
Consiglio provinciale di Padova ed al generale Giani, rap- 
presentante della Deputazione provinciale di Mantova, si 
recarono dal Ministro dei lavori pubblici per appoggiare i 
desiderii espressi dalle due Provincie intorno alla costru—- 
zione di linee ferroviarie che le interessano. Ebbero dal 
Ministro l’assicurazione, che ogni ferrovia da costruirsi tro- 
verebbe il suo posto nella classificazione a cui s'informerà 
il progetto di lege. Il Ministro riconobbe che la linea 
Mantova-Legnago-Montagnana-Este-Monselice è tra quelle 
che si segnalano per la loro importanza; e per questa, 


«come per le altre, disse non doversi ora far questione di 


tracciato, la cui determinazione dev'essere fatta in seguito 
a discussione delle rappresentanze locali. 

I deputati della provincia di Padova annanciarono all’on. 
Ministro la presentazione di un memoriale particolareggiato 
e concreto sopra le linee, di cui fecero valere l’importanza. 


Stazione di Cantu-Asuago. — ll 4 corr. venne 
solennemente aperta all'esercizio la Stazione di Cantù- 
Asnago, posta fra Asnago, Carimate e Cucciago sulla linea 
Milano-Como-Chiasso, della quale abbiamo già parlato. 

In conseguenza, a partire dallo stesso giorno, i convogli 
viaggiatori della predetta linea sono regolati da un nuovo 
orario, il quale modifica quello in vigore per la detta linea. 


Ferrovie in Valtellina. — Il Sole scrive: 
Giovedì 2 andante è stata firmata a Sondrio la Conven= 
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zione colla’ Società Tatti e Comp. per la costruzione, a 
scartamento ridotto, della ferrovia Valtellinese, salvo la 
ADprOFAZIone del Consiglio provinciale. 
linea si estenderebbe da Chiavenna a Tirano, con un 

aumento di 400 mila lire sul canone prima stabilito. Per 
Colico, la Stazione sarebbe al laghetto di Piovn, luogo di 
approdo meno difficile ai piroscafi dell’attuale. A Chiavenna, 
la Stazione sorgerebbe nel Feudo, in prossimità della piazza 
della Dogana. La Società assuntrice sarebbe libera di co- 
struire il tronco del mandamento chiavennese, tanto sul- 
l’arginatura del Mera, che percorrendo le falde della mon- 
tagna. 

errebbero impiegate locomotrici di maggiore potenza di 
quelle nsuslmente adoperate per le ferrovie economiche, e 
così pure vagoni più grandi. Il capitale in azioni sarebbe 
tutto sottoscritto, chi dice da banchieri di Milano e d’altri 
siti, chi dice da una Società belga, la quale fornirebbe tutto 
il materiale da costruzione. 


Diramarzione forroviaria all’ Arsenale di. 


— La Camera dei deputati, nella seduta del 14 
corr:, prese a discutere il seguente progetto di legge, già 
da noi accennato : i 

« Art. 1. È autorizzata la spesa di L. 122,000 per la co- 
struzione di una diramazione ferroviaria che congiunga 
l’Arsenale di Spezia. alla ferrovia ligure. 

« Art: 2, Tale spesa verrà inscritta nel bilancio della ma- 
rina per l’esercizio 1878, sotto il titolo: Diramazione fer- 
roviaria all’Arsenale di Spezia ». 

Dopo brevi schiarimenti chiesti dagli on. Castagnola, 
Cavalletto, Lugli è Torrigiani, e dati dal Ministro della 
marina e dal relatore en. Micheli, il progetto di legge venne 
approvato. Allo scrutinio segreto ottenne voti 208 favore- 


voli e 12 contrarii. . 
Ferrovie e tramways di Genova. — Leggiamo 
nel Cittadino: |. 


Nel Cantone di Schwitz in Isvizzera esiste una ferrovia 
a sistema d’ingranaggio, per mezzo della quale si ascende 
sulla vetta del monte Rigi. Ora,a quanto ci viene assicurato, 
fu negli scorsi giorni in Genova-un incaricato della So- 
eietà concessionaria di quella ferrovia, allo scopo di stu- 
diare il modo di applicare un simile sistema al nostro 
monte della Guardia in Polcevera. A quanto pare, egli sta 
attualmente trattando colla Direzione della Società del 
tramway, la quale dovrebbe. incaricarsi di stabilire un ser- 
vizio fino ni piedi della montagna, donde si ascenderebbe 
direttamente sulla vetta mediante l’accennato sistema di 
ferrovia ad ingranaggio. 

— La Società del framrmay ha fatto cominciare, l’altra 
motte, i lavori pel collocamento del doppio binario in via 
Balbi. I lavori sono spinti con tanta alacrità, da far rite- 
nere che in breve possano essere compiuti. 

Perrovioe Sarde. — Nella seduta del 4 corr. al Se- 
nato del regno, l’on. Pasella interrogò il Ministero riguardo 
alla esecuzione di un ordine del giorno, approvato ante- 
riormente dal Senato, per la esecuzione ed il compimento 
delle Ferrovie Sarde, relativamente alla congiunzione di 
Nuoro colla linea Ozieri-Oristano. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) dichiarò che, es- 
sendo prossima la presentazione del progetto per le nuove 
eostruzioni, non è oggi in grado di fornire spiegazioni: 
sarà quella la sede opportuna. Egli si associa bensì all’ac- 
cettazione dell’ordine del giorno fatta dal suo predecessore, 
ma non è oggi in grado di pronunziarsi circa la congiun- 
zione di Nuoro colla linea Ozieri-Oristano. 

L’on. Pasella si dichiarò soddisfatto. 


Ferrovie in Sficiffa. — Scrivono all’Opinfone da 
Palermo, 29 aprile : 

Per la questione della ferrovia siamo sempre allo stesso 
punto. Continua la polemica, continuano le geliberazioni 
dei Municipii, gli indirizzi ed i telegrammi al Governo. 
Ieri l'altro la Giunta comunale di Villalba ha deliberato 
un voto all’on. Ministro dei lavori pubblici, affinchè voglia 
sollecitare la consegna dei tronchi già appaltati della linea 
di Vallelunga, e-quel voto è atato trasmesso al detto Mi- 
nistro per mezzo del telegrafo. 
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Si annuncia intanto che, tra giorni, vedrà la luce in 
Palermo un nuovo giornale, La Vedetta, il quale si schie- 
rerà a lato dell'altro giornale Val/elunga od Zmere ? per s0- 
stenere le idee del professore Mottura in favore della 
linea delle Due Imere. 


— Il Paese ricevette poi da Roma, in data del 80, il 
seguente telegramma: ° 

« Ministro lavori pubblici assicurava oggi wulla musato 
disposizioni Governo circa tracciato Vallelunga. — Prufetto 
Corte messo in grado fornire maggiori spiegazioni. 

- « Morana, Indelicato, La Porta, Tumminelli ». 

— A questo proposito, scrivono da Palermo, 4, alla Gas- 
setta &Italia: o 

Pare che le spiegazioni dell'on. prefetto Corté non ab- 
biano spiegato nulla, tranne questo, che il Minitero dei 
lavori pubblici è molto lontano, in questo maméènto, dal 

rendere una risoluzione iritempestiva ititorno agli appalti 

ei primi due tronchi, già stabiliti dal comin. Pere allor- 
chè siedeva alla direzione di quel Ministero; e che invece 
vuol vedere a che giuoco sì giuochi, prima di fate uh passo 
qualunque. | 

Questa idea dell’on. Baccarini sarebbè poi tonfertiata di 
notizie giunte da Roma, per le quali si sa ormai da tutti 
essere stata prescelta una Commissione di bravi ingegneri 
per mandarla in Sicilia a fare i suoi studiî, 6 perchè dica 
poi francamente, tra le linee di Vallelunga è delle due 
Imere, quale sia da preferiraì. . 

Ora, mentre succedono queste cose, è venuia, tome un 
tegolo sul capo, un’altra notizia non meno grave, cioè chè, 
fattisi altri pozzi di esplorazione nel monte Castellaccio 
siasi trovata, a pochi metri di profondità, una quantità 
considerevole di quell’acqua, che l’ing. Mottura aveva pre- 
conizzato dovervisi assolutamente rinvenire, e che sarà di 
grandissima difficoltà alla costruzione delle gallerie nella 
linea di Vallelunga. 

L'on. Corte, fra otto giorni, andrà, vedrà; ma non farà 
certamente altro che stringersi nelle spalle, e deplorare che 
abbiano chiesto a lui ciò che da lui non dipende di fare, 
ma dalla Commissione, che deve venire in Sicilia per fare 
i suoi studii e pronunziare il suo giudizic in un affare 
tanto spinoso. i ; 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi nella Gazzetta 
Ticinese del 4: 

Alla conferenza intercantonale, che si tenne in Olten, 
per discutere la questione di un sussidio federale alla fer- 
rovia del Gottardo, parteciparono i delegati dei Governi 
dei Cantoni di Friburgo, S. Gallo, Grigioni, Vaud, Vallese 
e Ginevra; Appeazello R. E. si riservò aperto il protocollo. 
Le discussioni vennero condotte con uno spirito federale; si 
dichiarò di non voler costituire alcuna lega particolare 
negli affari ferroviarii. | 

La massima che la costruzione e l'esercizio delle ferro- 
vie dev'essere considerato come un affare privato, dev’es- 
sere mantenuta; se si comincia a dare un primo sussidio, 
seguiranno presto un secondo, un terzo, e i 3 milioni sa- 
liranno presto a 30 milioni, ed alla sovvenzione del Got- 
tardo terrà dietro quella di altre ferrovie. Non si fa oppo- 
sizione alla impresa del Gottardn aome tale, ma l’adempi» 
mento della ‘Costituzione e delle leggi dev'essere superiore 
a tutti gli interessi. La ferrovia del Gottardo dev'essere 
terminata, ma non a prezzo dell’indipendenza del paese. 
I Cantoni interessati si trovano in posizione di poter 
pensare essi medesimi a questa costruzione. | .. 

La Conferenza ha deciso di inoltrare al Consiglio fade- 
rale un memorandum in questo senso. | 


— L'Agensia Havas pubblica poi il seguente dispaccio da- 
tato da Berna, 1° maggio: e 

Il Consiglio federale, il quale dovevs sottoporre alle Ca: 
mere federali, durante la sessione di giugno, una domunde 
di sovvenzione per il compimento def Gottardo, ha ristua: 
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ciato a fare questa domanda, i Cantoni partecipanti non 
sembrando disposti a ratificare i sussidii complementari 
che loro incombone.. i 

— L’avanzamento del traforo della Galleria, durante la 
scorsa settimana, fu: dal lato di Gòschenen m. 30.60, dal lato 
di Airolo m. 22.90; in totale m. 53.50, cioè m. 7.65 in media 
giornaliera. è 


| Forrovio svizzero. — Dal rapporto del Diparti- 
mento delle ferrovie sulla gestione del 1877 togliamo i se- 
guenti cenni interessanti : 


La lunghezza totale delle linee aperte alla circolazione 
nel 1877, senza computare i framway di Bienne, è di 
189.257 chilometri; la lunghezza reale della rete ferrovia- 
ria svizzera, comprese le sezioni situate sul territorio sviz- 
zero, ma appartenenti a Compagnie estere, si elevava, alla 
fine del 1877, a 2651.76 chilometri; la lunghezza del per- 
corso (i tronchi percorsi da due imprese, essendo contati 
in Doppio) STA di 2604.65 chilometri, a cui devonsi aggiun- 
gere 15.752 chilometri di framway. 

Il materiale d’esercizio delle strade ferrate svizzere, al 31 
dicembre 1877, comprendeva: 543 macchine, 1651 vetture 
per viaggiatori, 8535 vetture per bagagli o carri per mer- 
canzia: di cui 14 locomotive, 52 vetture per viaggiatori, 
225 vetture bagagli o carri per mercanzia furono compe- 
rati entro lo scorso anno. Tutte le vetture per viaggiatori 
come 5 macchine e 22 vetture per bagagli o carri per 
mercanzia, comperate nel 1877, sono di provenienza sviz- 
zera. 

Invece, durante lo scorso anno, vennero dichiarate fuori 
d’uso 19 macchine 6 55 vagoni di viaggiatori; 95 caldaie di 
locomotive vennero provate, sotto la sorveglianza degli in- 
gegneri di controllo. 

Durante la costruzione di linee ferroviarie nel 1877 in 
Isvizzera, si ebbero a lamentare 24 uccisi e 54 feriti per 


accidenti avvenuti alla ferrovia del Gottardo (traforo della 


galleria), I morto ed 1 ferito alla ferrovia del Sud argo- 
viese, l morto alla ferrovia Nazionale svizzera: Nelle cifre 
precedenti però non sono contate 7 morti ed l lesione, 
cagionati, il 22 febbraio ed il 20 dicembre, da due esplo- 
sioni di dinamite a Goschenen. Inoltre vennero deferiti ai 
tribunali cantonali 51 casi di atti tali da compromettere 
la sicurezza dei treni. 


Ferrovia del Sempione: — Tra gli espositori sviz- 
zeri all'Esposizione di Parigi figura la Compagnia della 
ferrovia del Sempione, che presentò piani di studii prepa- 
ratorii per quella linea, accompagnati da collezioni geolo- 
giche. Questi piani vennero pel momento esposti nel ma- 
gnifico locale della Società degli ingegneri civili di Fran- 
cia, ove sono molto ammirati. Il tracciato esatto del 
gran tunnel da Brigue a Domodossola è rappresentato a 
cielo scoperto, sopra una serie di piani sulla scala di un 
millesimo, con curve di livello ad ogni due metri, e riu- 
niti in uno splendido Album. 

Il luogotenente-colonnello W. Huber ha pure voluto 
dare alla Società degl’ingegneri una conferenza su code- 
sta grande impresa, esponendo assai chiaramente i van- 
taggi che il Sempione presenta sui passaggi concorrenti. 

Dal lato finanziario, dimostrò che ad assicurare la con- 
giunzione da Brigue alle teste di linea italiane, Gozzano 
sul lago d’Orta ed Arona sul lago Maggiore, basterebbero 
appunto i 102 milioni, che rappresentano la somma man- 
cante a compiere la ferrovia del Gottardo, secondo il piano 
primitivo del sig. Helwag; e, calcolando i 27 milioni che 
incomberebbero all’Italia per costruire la linea d’accesso 
sul suo versante, non resterebbero che 75 milioni da tro- 
vare tra gli Stati, i Cantoni ed i Comuni interessati. 

Dimostrò pure i grandi vantaggi che il Sempione offri- 
rebbs per la comunicazione diretta tra Londra e le Indie, 
attraverso il tunnel della Manica ed il Canale di Suez. 

L'esposizione del sig, Huber venne molto appliaudita; ed 
il presidente della Società, sig. Tresca, direttore del Con- 
servatorio d’arti e mestieri, ringraziando l’oratore, annun- 
ciò poi che l'ing. Lommel avrebbe completato in altra 
prossima seduta le spiegazioni già offerte all'assemblea. 


Ferrovie francesi. — Il ministro Freycinet ha pre- 
sentato al Senato, nella scorsa settimana, due progetti di 
legge relativi alla costruzione di ferrovie sulle strade pub- 
bliche. Il Ministro fece notare che tra questi due progetti 
eranvi rapporti strettissimi,. e domandava quindi al Senato 
di rinviarli all'esame di una stessa Commissione; la quale 
dovrebb’essere composta di 18 membri, attesa l’importanza 
dei progetti, sia per la loro estensione piuttosto conside- 
revole, che per il lungo esame che richiedevano. 

; La domanda del Ministro venne ammessa pienamente dal 
enato. 

— Con decreto del Presidente della Repubblica, in data 
29 aprile p. p., sulla proposta del Ministro dei lavori pub- 
blici, venne dichiarata sotto sequestro la ferrovia da Bondy 
ad Aulnay-lè8-Bondy, con raccordamento alle ferrovie 
del Nord e dell’Est, avendo la Compagnia concessionaria 
dichiarato trovarsi nella impossibilità di continuarne l’e- 
sercizio. Il sequestro abbraccia pure tutto il materiale fisso 
e mobile, e la ferrovia sarà frattanto amministrata dal Go- 


‘verno, salvi i diritti degli azionisti e dei terzi. 


— Il Ministro dei lavori pubblici autorizzò la Compagnia 
dell’Est ad aprire all’esercizio, col l° corr., il raccordamento 
diretto della linea da Parigi a Vincennes colla ferrovia di 
Cintura interna di Parigi. 

— La Compagnia dei 7ramwaye-Nord ha esperimentato 
con buon esito, sulla linea dalla piuzza'Jessaint a Saint- 
Denis, una nuova locomotiva del sistema Tilkin-Mention, 
di Liegi. | 

Ferrovie del Lussemburgo. — La Camera las- 
semburghese ha ratificato la Convenzione internazionale 
conchiusa tra i Governi belga e granducafe, in forza della 
quale la nuova Società del Prince-esri entra in possesso 
della parte belga della rete già costrutta, mentre l'antica 
Società è'esonerata dall'obbligo di costruire la flinea da 
Bastogne alla frontiera grandueale nella direzione di Wiltz. 

Il Governo belga assicurerà nondimeno la costruzione di 
quest’ultima linea. 


Ferrovio tedesche. — Due porti tedeschi sul mare 
del Nord debbono essere riuniti da una nuova linea fer- 
roviaria. La Direzione ferroviaria dell’Annover è stata in- 
pg la di compilare un progetto per una ferrovia da Brema 
a Cux. 3 


Ferrovie inglesi. — Leggosi nel Raslway Neres: 

Nella Camera Alta d’Inghilterra è stato presentato, da 
ultimo, un progetto di legge per obbligare le Compagnie 
ferroviarie a dichiarare, due volte all’anno, qual parte del 
loro materiale mobile sia munita di freni continui, in qual 
proporzione essi sieno stati adattati al materiale stesso ne- 
gli antecedenti sei mesi, qual sistema sia stato adottato, e 
dare varie altre informazioni relative ai veicoli da passeg= 
gieri. Tali rapporti metteranno in grado il Parlamento ed 
il pubblico di vedere come le Compagnie ferroviarie fac- 
ciano passi sensibili nell’adottare i più efficaci tempera—- 
menti per esercitare il traffico col miglior comodo e colla 
maggior sicurezza per il pubblico. 

Ad un pranzo dato ultimamente alla Società degl’Inge- 
gneri, sir Carlo Adderley disse: « Ha retto sempre le mie 
azioni il principio di tenere il Governo lontano dal prender 
parte alle imprese del paese, e d’impedire che si inceppi 
il progresso dell’invenzione e lo spirito d’intrapresa, così 
caratteristico dell’Inghilterra ». 

Il provvedimento proposto col progetto di legge di lord 
Henniker si raccomanda moltissimo all’approvazione gene- 
rale; e dal lato delle Compagnie ferroviarie, ritiensi non vi 
sarà esitazione alcuna nel fornire le informazioni richieste. 
Attualmente le opinioni, circa ai meriti rispettivi di cia- 
scuna specie di freno continuo, sono tanto divise, che il 
Governo può naturalmente esitare prima di ordinare che 
una invenzione speciale venga universalmente adottata. È 
senza dubbìb, da rinipiangere che le Compagnie non si 
sieno ancora accordate nell’uniformità di qualche sistema, 
considerando gli inconvenienti che necessariamente si ris- 
contrano néll’esercizio di un complesso di reti, in cui si 
adottano differenti specie di freni. La difficoltà, che s’in- 
contra nel comporre e nel muovere i treni quando ciascuna 


pagnia usa freni diversi, assomiglia in qualche modo 
ella che sorse dalla differenza di larghezza nei binarii, 
‘primi tempi delle ferrovie in Inghilterra. Tale inco- 
Bio dimostrò il vantaggio dell’uniformità di larghezza 
$ binarii, e probabilmente col tempo qualche sistema di 
iigeni, dopo essere stato riconosciuto superiore agli altri, 
«Verrà generalmente adottato. | 


— La settimana scorsa ebbero luogo a Portsmouth al- 
cuni interessauti esperimenti di una locomotiva da {ramways 
costruita per Bilbao dal signor Lewin. La macchina con- 
tiene un nuovo modello di ventilatore, di forma semplicis- 
sita, mosso direttamente dall’asta della manovella, per 
mezzo del quale tutti i prodotti della combustione vengono 
portati e rilasciati nel di dietro della macchina e sotto il 
carro del framway, se la macchina corre col fumaiuolo ed 
il tender avanti. Per quanto un fumaiuolo esista, esso però 
non è necessario se non per lanciar fuori il vapore dentro 
il cantiere. La macchina è provveduta di un condensatore 
di meccanismo nuovo, il quale porta acqua sufficiente 
da condensare tutto il vapore durante una corsa di dué 
ore almeno. Non si scorsero nè fumo, nò vapore, nò altre 
esalazioni, tanto alla sommità che al basso della macchina, 
la quale parve anche senza rumore. 


Ferrovie spaguueole. — La Gacsta del 26 aprile 
p. p. ha arie la legge, che accorda al Ministero dei 
lavori pubblici un credito di 250,000 pesetas per conto del- 
l’esercizio della ferrovia del Nord-Ovest. 

Un’ordinanza reale, pubblicata nello stesso foglio , ap- 
prova il trasferimento alla Compagnia del Nord della ia 
gna della concessione della linea da Quintanilla de las 
Torres ad Orbo, precedentemente accordata al Credito Mo- 
biliare spagnuolo. 


Notizie Diverse 


Strado provinciali. — Nella seduta del ]* corr. 
alla Camera dei deputati, l’on. Visocchi svolse una sua in- 
terpellanza relativa alla esecuzione della legge 30 maggio 
1875, che provvede alla costruzione di strade nelle provin- 
eie che più ne difettano. Pregò il Ministro dei lavori pub- 
bliei di trovar modo di ingrossare il fondo all’uopo desti- 
nato per le provincie meridionali, cominciando da questo 
stesso esercizio. 

Deplorò i ritardi nell'esecuzione dell’anzidetta tegge, e la 
disillusione che conseguentemente ne provano le popola- 
zioni, specialmente quelle della provincia di Molise. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) rispose che la 
legge 30 maggio 1875 è stata eseguita scrupolosamente; e 
con dati statistici dimostrò che l'Amministrazione non 
merita l’accusa di lentezza che le è data dal preopinante, 
perchè tutta la somma stanziata pel 1876, 77, 78 e 79 è 
stata impegnata. 3 

Soggiunge che, specialmente pei lavori delle provincie a 
cui accennava l’on Visocchi, si è posta tutta la possibile 
alaerità, sì che non rimangono disponibili che 300 mila 
lire sol bilancio del 1879. | 

Per dimostrare poi sempre più infondata l’accusa, espose 
in qual modo si procede per l’esecuzione dei lavori. Si con- 
sultano i Consigli provinciali, e questi sono stati inter- 
pellati tutti sul tracciato di cui l'on. Visocchi deplorò la 
lentezza. Or bene, soltanto dieci giorni fa, si è potuto sta- 
bilire definitivamente il tracciato anzidetto, e l’Ammini- 
strazione non è responsabile dell'esecuzione del medesimo 
che da meno di dieci giorni. 

Dichiarò poi che, per numentare i fondi per l’esercizio 
del 1878, non vi sarebbe che un mezzo, quello di chiedere 
un maggiore stanziamento sul bilancio. Per l’esercizio del 
1879 promette di esaminare la questione, e vedrà se sia 
possibile aumentare i fondi; ma ciò non dipende solamente 
dal Governo, ma anche dalle Amministrazioni provinciali, 
che devono contribuire. 

Visoechi, fidando sulla lealtà del Ministro, si dichiarò 
soddisfatto. di È 


e degli interessi materiali 


Nuovi ponti sopra strade nazionali. — Nella 
seduta del 3 corr., la Camera dei deputati approvò senza 
discussione il seguente progetto di legge, già annunciato: 

« E autorizzata la spesa di L. 495,720, da inscriversi in 
appositi capitoli del bilancio del Ministero dei lavori pub- 
blici per la ricostruzione di aleuni ponti in varie strade 
nazionali, da ripartirsi come appresso : 

Sul bilancio 1878. 
Pel ponte sul Cordevole . . . . . . L. 20,000 
Pel ponte sul Ruinian . . . . . . . » 20,000 
Pel ponte aul torrente Santa Caterina di Pit- 
tinuli:s << dee & sli + » 20,000 
Pel ponte sul San Giovanni . . . . . » 


40,000 

Sul bilancio 1879. 
Pel ponte sul Cordevole . . . . . . . L. 80,000 
Pel ponte sul Ruinian . . . . ... . » 33,000 
Pel ponte sul San Giovanni . . . » 100,000 

Pel ponte sul torrente Santa Caterina di Pit- 

tinuri o. . 00.0.0060. » 33,000 

Sul bilancio 1880. 
Pel ponte sul Cordevole . . . . . . L. 46,120 
Pel ponte sul San Giovanni . . . . . :» 40,000 
Pel ponte sul Cismon . . . .... » 63,600 
Totale L. 495,720 


Allo scrutinio segreto, questo progetto ottenne voti fa- 
vorevoli 190, contrarii 10. 


Galleria del Coile di Tenda. — La Camera dei 
deputati approvò pure senza discussione il seguente pro- 
getto di legge, già annunciato: 

« Art. 1. E autorizzata la maggiore spesa di lire 1,200,000 
pel compimento della Galleria attraverso il Colle di Tenda, 
affine di assicurare la continuità delle comunicazioni per 
la strada nazionale da Cuneo al mare Mediterraneo. Ù 

« Art. 2. La detta somma sarà aggiunta per L. 300,000 
al capitolo 65 del bilancio 1878 pei lavori pubblici, e le 
rimanenti lire 900,000 verranno ripartite nei bilanci 1879, 
1880 e 1881, in aggiunta alle rate da comprendervisi in 
forza dell’altra legge del 21 aprile 1872, n. 774. » 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti favorevoli 187, contrarii 13. 


Strada del Tonale. — La Camera dei deputati, nella 
seduta del 4 corrente, fAapprovò senza discussione il se- 
guente progetto di legge : 

« Art. 1. È autorizzata la maggiore spesa di L. 200,000 
per compimento del primo e secondo tronco della strada 
nazionale del Zonale, da Ponte di Legno a Valle Mala e 
da Valle Mala al confine tirolese. 

« Art. 2. La detta somma sarà aggiunta per metà al 
capitolo 195 del bilancio 1878 pei lavori pubblici, e per 
l’altra metà sarà fatto stanziamento in apposito capitolo 
nel successivo bilancio 1879 ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti fav. 211 cont. 9. 


Laguna e porto di Venezia — Nella seduta del 
4 corr. al Senato del Regno, l’on. Berti parlò sulle con- 
dizioni del porto e della laguna di Venezia. Dimostrò che 
vi sono due elementi conservativi della laguna, malgrado 
le sabbie che vi riversano di continuo i fiumi che sboc- 
cano in essa. I due elementi conservativi sono il continuo 
abbassamento del suolo sub-acqueo, e l’onda marina. 

Si diffuse quindi in lunghe considerazioni per provare 
che la laguna non sarà per isparire così presto. Parlò 
sulla questione dell’esilio del Brenta dalla laguna; e dimo- 
strò poi le pessime condizioni di navigabilità nel porto 
di Malamocco, insistendo sulla necessità degli scavi dei 
grandi canali e del porto stesso. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici), dopo avere svolto 
alcune considerazioni nel campo scientifico in relazione. 
alle cose dette dall’on. Berti, dichiarò che il porto di Ma- 
lamoceo è veramente iu istato di soddisfare alle esigenze 
della navigazione e militari. 

Quello a cui crede bisogni tosto provvedere, è lo scavo 
del canale che conduce alla Giudecca; ed a questo il Go- 
verno è disposto a prestare il suo concorso. Questo con- 
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corso però non può essere molto largo, nelle attuali con- 
dizioni dell’Erario. 

Spera che verrà il tempo in cui si potrà pensare anche 
al porto di Venezia, ma per ora è impossibile. 

Circa alle condizioni della città di Chioggia, egli crede 
che l’immissione del Brenta nella laguna sarebbe la morte 
della città di Chioggia fra una ottantina d’anni. ‘ 

Parla dei progetti preparati dal comm. Luciani e dal- 
l’ing. Bocci, e spera che dentro l’anno sarà presentato al 
Parlamento un progetto di legge per l’espulsione del 
Brenta dalla laguna, senza però pregiudicare i proprietarii 
di terraferma. 

Crede che la spesa sarà di 4 milioni e mezzo, ripartita 
in varii bilanci, e spera che il Ministro delle finanze vi 
consentirà 

Seismit-Doda (ministro delle finance) dice che le condi- 
zioni tell’Erario sono gravi, ma la spesa chiesta dal suo 
collega dei lavori pubblici è indispensabile, legandosi ad 
una Questione di vero interesse nazionale. Trattasi della 
vita commerciale d’una delle principali città del regno, e 
quindi acconsentirà alla apesa che gli si chiederà per que- 
sto scopo, procurando di compensario con savie economie, 

Berti ringraziò il Ministro dei lavori pubblici per le spie- 
gazioni dategli, compiacendosi di trovarsi d’accordo con 
lui nella questione che ha sollevato. Ringraziò pure il Mi- 
niatro delle finanze, che acconsente nelle spese ricono- 
sciute necessarie dal ministro Baccarini. 

— A questo proposito, leggiamo nella Gassetta di Venecia, 
del 4: 

La Commissione speciale, nominata dal Municipio di 
Chioggia per riferire intorno al progetto del cav. Bocci sulla 
sistemazione del Brenta, del Bacchiglione e del Gorzone, e 
_composta del consigliere provinciale ing. cav. Carlo Ballo, 
dell'assessore Vischia, del dott. Antonio Padoun, assistiti 
dal segretario municipale Jehan de Johannis, ha pubblicato, 
a spese del Municipio, una diffusa ed interessante Rela- 
zione su quell’importante progetto, che noi raccomandiamo 
all'attenzione dei noatri lettori, in attesa di leggere quella 
presentata dal chiarissimo deputato prof. Raffaele Minich 
al Municipio di Venezia. 

Dogana unica in Milano. — Leggiamo nella 
Lombardia, del 14: e: 

Si tengono ‘frequenti conferenze tra il Prefetto e il conte 
Sanseverino, delegato del Municipio, sull'argomento della 
Dogana unica, che tanto interessa il nostro commercio. 

Della compilazione del progetto di dettaglio della nuova 
Dogana venne incaricato dal Sindaco l’ing. dell'Ufficio tec- 
nico municipale cav. Nazari. La stima degli stabili dema- 
viali da cedersi dal Governo al Comune fu affidata, pel 
Municipio, al predetto ing. Nazari; pel Governo, all’ing. del 
Genio civile sig. Danioni. 

Le cose quindi sembrano bene avviate, e lasciano spe- 
rare una sollecita conclusione. 

Lavori edilizii in Roma. — Fra le tante strade 
progettate dal Municipio all'Esquilino, c'è n’è una, che 
prenderebbe il nome di Via Farini, e che da Santa Maria 
Maggiore farebbe capo alla piazza Vittorio Emanuele. A 
proposito di questa strada, sono sorte da un pezzo delle 
contestazioni fra l’Amministrazione del Genio militare e il 
Municipio, perche essa taglierebbe in due e renderebbe 
inservibile l’ospedale militare di Sant'Antonio Abate, com- 
pletato da poco tempo, e l’unico per i militari che ci sia 
in Roma. 

Il Comune vuol fare la via Farini, e il Genio militare 
chiede, prima che sia reso inutile l’ospedale di Sant’An- 
tonio Abate, che si prendano le opportune misure per co- 
struirne un altro. 

A questo proposito, giorni sono è stata tenuta una con- 
ferenza tra l’onorevole Ruspoli ff. di Sindaco di Roma, il 
colonnello Garavaglia, direttore del Genio militare, e l’in- 
gegnere-capo del Comune. Essi si reearono sul luogo, e l’on. 
Ruspoli constatò che la via Farini renderebbe vano l’ospe- 
dale di Sant'Antonio Abate, ed essere quindi necessario di 
pensare prima a sostituirlo. Su queste basi si decise quindi 
di fare gli studii opportuni , e di rettificare intanto la via 
Gioberti, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Cencorso. — È aperto un concorso, presso il Ministero 
dei lavori pubblici, a tre posti di sotto-commissario tec- 
nico di terza classe nel personale per la sorveglianza del- 
l'esercizio delle ferrovie. 

Le domande per l'ammissione a questo concorso devono 
essere inviate al detto Ministero prima del giorno 12 del 
corrente mese. 

Possono concorrere tutti gli ingegueri, purchè abbiano 
A Agli voluti dall’articolo 70 del regolamento 81 otto- 

re . 


Servizio pestaleo. — La Direzione generale delle 
Poste annuncia che, in seguito all'ammissione della Re- 
pubblica Argentina nella Unione generale delle poste, la 
francatura delle corrispondenze per quello Stato è resa 
uniforme, qualunque siasi il porto estero di partenza dal- 
l'Europa. 

Dal maggio corrente pertanto, il trasporto delle valigie 
italiane dirette a Buenos-Ayres e Rosario di Santa Fè sarà 
affidato ai servizii esteri di navigazione che offrono mag- 
gior celerità. 

Rammentasi inoltre che le eorrispondenze per la Repub- 
blica Argentina possono essere spedite a destinazione an 
che per la via ds Genova con bastimenti mercantili, purchè 
portino sull'indirizzo l’indicazione di tal via e siano mu- 
nite della francatura di cent. 20 per le lettere e di cent. 
7 per le stampe. 


Pubblicazioni — Agli ingegneri, architetti, indu- 
striali, costruttori, Istituti tecnici e Biblioteche si ràcco- 
mandano le ultime pubblicazioni di Ulrico Hoepli, editore- 
libraio in Milano, relative alle costruzioni pubbliche ed 
alle arti industriali: pubblicazioni indicate nel programma 
che va unito al presente nostro numero. 

— L'’Illustrazione ttaliana ha mostrato, durante la 
d’Oriente ed alla morte del Re e del Pontefice, come in 
Italia si possa, con tanto minori eompensi, con pubblico 
tanto ristretto, gareggiare con le grandi Illustrazioni stra- 
niere. Ora, per l’Esposizione Universale, essa non manca di 
fare altrettanto. Oltre gli artisti che i coraggiosi editori di 
Milano hanno incaricato a Parigi di mandare disegni, schizzi, 
fotografie, l’Il/ustrazione sarà rappresentata alla gran Mostra 
da due dei più illustri e simpatici scrittori dell’Italia con- 
temporanea: Edmondo De Amicis e Giuseppe Giacosa. Basta 
pronunciare il loro nome per destare il più vivo interesse. 
Se le descrizioni della gran Mostra parigina, saranno in- 
numerevoli, tutti — in Italia ed all’estero — verranno 
leggere ciò che ne sapranno dire il poeta della Partita a 
scacchi e l’autore del Costantinopoli. Certamente, durante 
l'Esposizione, vi sarà great attraction per quel giornale, e 
nel testo e nelle incisioni. Perciò è stato un buon pensiero 
aprire un’associazione speciale di sedici lire per questo pe- 
riodo semestrale, durante il quale tutti vorranno leggere e 
vedere l’I/lustrazione Italiana del Treves. Già il numero 
uscito domenica porta un grandissimo panorama generale 
dell'Esposizione, alcune vedute speciali, e la nuova opera 
del nostro Monteverde che si ammira nella galleria delle 
statue. L'Ill/ustrasione dà pure in premio ai.suoi nuovi as- 
sociati la « Guida pratica di Parigi » scritta da Fo/cAetto, 
che è una guida utilissima ed un libro amenissimo. 


COMUNICATI 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Avviso 
ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 
Riduzioni a favore degli accorrenti. 


Allo scopo di favorire coloro che desiderassero visitare 1’E- 
Universalo che si terrà in Parigi dal 1° Maggio al 


izione al. 
SÌ Ottobre p. v. saranno distribuiti nelle principali Stazioni 
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della Rete dell’Alta Italia, fino a tutto il 30 Settembre p. v. 
dei biglietti a prezzo ridotto per i seguenti tre Viaggi Circo- 
lari francesi : 

1° Viaggio. — Modana, Chambery, Aix-les-Bains, Annecy 
(facoltativo), Culoz, Lione, Macon, Dijon, Fontainebleau, Pa- 
rigi, Fontainebleau, Dijon, Besancon, Pontarliér, NeuchAtel, 
Bienne, Berna, Fribourg, Losanna, Ginevra, Culoz, Annecy 
(facoltativo), Aix-les-Bains, Chambéry, Modana o viceversa. 

Viaggio. — Modana, Chambéry, Aix-les- Bains, Annecy 
(facoltativo), Culoz, Bourg o Lione, Macon, Dijon, Fontaine- 
bleau, Parigi, Fontainebleau, Nevers, Saint-Germain-des-Fos- 
sés, Vichy, Clermont-Ferrand, Saint-Etienne, Lione, Culoz, 
Annecy (facoltativo), Aix-les-Bains, Chambéry, Modana o vice- 
versa. | 

3° Viaggio. — Modana, Chambéry, Aix-les-Bains, Annecy 
(facoltativo), Culoz, Bourg, Macon, Dijon, Fontainebleau, Pa- 
rigi, Fontainebleau, Dijon, Macon, Lione, Avignon, Marsiglia 
Tolone, Nizza, Monaco, Ventimiglia o viceversa. 
| Prezzo dei biglietti, eguale per tutti i tre Viaggi: 1° Classe 

L. 160, 2° Classe L. 120, in oro, più cent. 10 per bollo fran- 
cese. Per i ragazzi dai 3 &i 7 anni la metà, oltre ai 10 cent. 
di bollo. | 
Assierne ai Biglietti Circolari francesi le stesse Stazioni ne 
distribuiranno altri speciali diretti, di andata e ritorno, ed a 

rezso parimenti ridotto, per Modana o Ventimiglia. — Questi 
biglietti sono di due diverse serie; cioè Serie A, e Serie B. I 
biglietti della serie A, valevoli per l’andata e per il ritorno da 
° Modana si distribuiranno con quelli per i Viaggi Circolari 1° e 
2°; i biglietti della serie B, valevoli invece per l’andata a Modana 
e per il ritorno da Ventimiglia o viceversa, si distribuiranno 
unicamente con quelli per il 3° Viaggio Circolare francese. In 
conseguenza i Viaggiatori dovranno, a scanso d’inconvenienti, 

recisare il Viaggio Circolare per il quale desidereranno avere 
1 due distinti biglietti occorrenti. 

La validità dei biglietti è fissata in giorni 60 complessiva- 
mente. Con quello Circolare i Viaggiatori potranno fermarsi 
in tutte le Stazioni situate lungo l’itinerario ; con quello di 
andata e ritorno avranno diritto sulle ferrovie italiane a tre 
fermate facoltative ed a scelta, tanto nell’andata, quanto nel 
ritorno. 


I portatori di biglietti del 1° o del 2° Viaggio, giunti a Mo. 
dana, potranno proseguire in quella direzione che preferiranno 


avvisandone gli Agenti incaricati della vidimazione dei biglietti 
stessi. — I portatori di biglietti del 3° viaggio potranno. in- 
cominciare il viaggio stesso tanto da Modana quanto da Ven- 
timiglia, recandosi a questa od a quella Stazione col biglietto 
di andata e ritorno, e dandone avviso a partenza; però il ri- 
torno al punto di partenza dovrà essere fatto sempre dalla 
Stazione opposta. 

Le Stazioni autorizzate a distribuire i Biglietti Circolari 
francesi e quelli speciali della Serie A e B, sono nominatein 
apposito Quadro, nel quale trovansi pure esposti i prezzi dì 
andata e ritorno, sì a tariffa intiera, che a mezza tariffa per 
i ragazzi, dai 3 ai 7 anni. A tali prezzi vanno però aggiunti 
cent. 5 per diritto di bollo italiano. 

Avvertenze. — I Biglietti Circolari francesi essendo perso- 
nali dovranno essere firmati dai Viaggiatori all’atto dell’a- 
cquisto. 

I portatori di Biglietti Circolari francesi di andata e ritorno 
italiani potranno prender posto in tutti quei treni che hanno 
effettivamente vetture della elasse portata dai ‘biglietti stessi. 

Nei 60 giorni di validità sono compresi 45 accordati dalle 
ferrovie francesi per compiere il Viaggio circolare. I signori 
Viaggiatori dovranno quindi regolarsi in modo, da non oltre- 
passare sulle ferrovie francesi i 45 giorni, e sulle italiane i 
60 che saranno segnati sulla copertina del biglietto di andata 
e ritorno colla relativa scadenza. l 

Il biglietto circolare francese distribuito col biglietto di an- 
data e ritorno dovrà essere esibito, nell’ingresso in Francia, 
alla Stazione di Modana od a quella di Ventimiglia (se il viag- 
gio circolare viene cominciato a Ventimfglia), che vi applicherà 
il proprio bollo colla data dalla quale decorreranno i 45 giorni 
di cui all’avvertenza precederte. Nr: 

Sulle ferrovie francesi i signori Viaggiatori saranno eziandio 
tenuti all'osservanza di tutte le disposizioni contenute nelle 
Avvertenze /Observations) stampate sui biglietti circolari; sulle 
ferrovie italiane si atterranno anche a quelle in vigore pei bi- 
glietti a prezzo ridotto. . i cut 

Il biglietto di andata e ritorno verrà esibito ad ogni richie» 
sta degli Agenti delle ferrovie e consegnato all’arrivo, nel ri- 
torno o Ventimiglia. l 

Compiuto il viaggio circolare e all’atto di rientrare in Italia 
il biglietto di andata e ritorno dovrà essere presentato alla 


Stazione di Modana o di Ventimiglia, onde vi sia apposto il 
visto assieme al bollo. 

Nessuna franchigia di bagaglio è accordata sulle ferrovie 
italiane. Sulle ferrovie francesi è invece concesso il trasporto 
gratuito di chilogrammi 30 per ogni biglietto circolare a prezzo 
intiero, e di 20 per ogni biglietto cirgolare distribuito a ra- 
culi ci 3 ai 7 anni. Per fruirne occorrerà la esibizione dei 

iglietti. 

a spedizione dei bagagli potrà aver luogo successivamente 
per ciascuna delle tre fermate italiane concesse, ovvero anche 
direttamente per Parigi o per altra stazione francese. Però la 
registrazione diretta per Parigi o per altra stazione francese, 
non sarà eseguita che dalle Stazioni di partenza o di fermata 
ammesse al servizio italo-francese: dalle altre si effettuerà uni- 
camente per il punto di confine. 

Importante. — Alla visita doganale dei bagagli alla stazione 
di Modana o di Ventimiglia, i signori Viaggiatori dovranno 
assistere in persona, non assumendo le Amministrazioni ferro- 
viarie veruna responsabilità in proposito. 

Milano, 28 aprile 1878. 


La Direzione Generale dell’Esercizio. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


L’inerzia del mercato rese inerti i valori ferroviarii ; e le 
Azioni della Società delle Meridionali s’aggirarono sul 342 al 
340 per maggio. Le Obbligazioni relative negoziate a.243.75 e 
243.50; i Boni a 576.50. | “i 

Le Sarde, della serie A, quotate a 241.50 ed a 240; quelle 
della serie B, a 245.50 e 244.50 — Le Pontebbane a 377.50. 
— L'Alta Italia a 260.50 e 259.75 — Le Obbligazioni Vittorio 
Emanuele a 258 e 262. 

A Parigi, le Lombarde tennero il prezzo di 145 a 146; le 
Obbligazioni a 232 e 234; le Vittorio Emanuele a 228 e 230; 
le Azioni delle Ferrovie Romane stazionarie sul 68; le Obbli- 
gazioni tra il 248 al 250. | 


ESTRAZIONI aa 


Prestito della Citta di Firenze 1968 — 41° 
Estrazione eseguita il 1° maggio 1878. 


Obbl. Pr. Obbl. Pr. Obbl. Pr. Obbl. Pr. 
79944 50,000 87069 1000 193827 500 50406 500 
50010 = 2000 558 500 20673 500 63901 500 
11600 1000 2798 500 36850 500 81325 500 
58944 = 1000 3239 509 37118 500 83733 600 
607949 1000 i4520 500 42424 500 103489 500 


La prossima estrazione avrà luogo il i° agosto 1878, con 20 
Obbligazioni rimborsabili con premii, più 387 Obbligazioni 
rimborsabili a 250 franchi. 


Imprestito Civico di Genova, 1869 — 1° 
estrazione eseguita il 1° maggio 1878. 
Obbligazioni premiate. 


Num. Lire Num. Lire Num. Lire Num. Lire 
16967 100,000 2710 1000 14852 500 49192 250 
18407 20,000 14318 1000 8999 500 64581 250 
52402 5000 56402 1000 41336 500 43649 250 
11174 2500 — 67626 500 56342 500 51922 250 
59527 2500 7741 500 7576 500 50516 250 
46297 1060 19815 500 44453 500 38876 250 
65220 1000 48343 500 11347 250 244132 250 
(Seguono î Rimborsi da L. 160). 
CONVOCAZIONI 


Società per l'indastria del ferro — Gli azio- 
nisti sono riconvocati in adunanza generale pel giorno 15 cor- 
rente in Firenze, per deliberare sugli oggetti all ordina del 
giorno. 

Società anonima Concia-pellami in Sicne 
— Gli azioniati sono convocati in adunanza generale pel giorno 


308 


19 correhte in Siena (Camera di commercio), per comuni- 
zione di sentenza arbitramentale, pel resoconto 1877 e relative 
deliberazioni, e per elezioni di consiglieri e revisori pel 1878. 


Società italiana delle miniere petrolifere 
îm Terra di Lavoro — Gli azionisti sono convocati in 
adunanza generale ordinaria pel giorno 25 corrente in Milano 
(via S. Giuseppe, 4), per udire la relazione del Consiglio d’am- 
ministrazione, per approvazione del bilancio, e per la nomina 
di consiglieri. | 

Società delle miniere di Poggio Alto presso 
Roccatederighi — Gli azionisti sono convocati in adu- 
nanza generale ordinaria pel giorno 26 corrente in Firenze 
(via Ghibellina, 110), per udire il rapporto del Consiglio e la 
relazione dei sindaci, per deliberazioni relative, e per la no- 
mina di consiglieri e sindaci uscenti. 


Secietà anonima per la ferrovia Manteva- 
Cremena — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge. 
nerale ordinaria pel giorno 5 giugno p. v. in Milano (via Sil- 
vio Pellico, 12), per deliberare sugli oggetti all’ ordine del 
giorno. 


Avvisi d’Asta 


Il 13 corrente, presso la Direzione del Genio militare in 
Spezia, si terrà una 2° asta (deserta la 1"), per l'appalto dei 
lavori d'ingrandimento del ponte di sbarco sulla spiaggia di 
Pertusola e sistemazione del muri di sostegno alla strada mì- 
litare da Pertusola alla Batieria Santa Teresa presso Spezia, 
per il presunto importo di L. 40,000. Lavori da eseguire en- 
tro 90 giorni. Deposito cauzionale L. 4000 in contanti o ren- 
dita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Aquila, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada con- 
sortile obbligatoria Barisciano Santo Stefano-Calascio, diviso 
in due lotti: il primo dal Comune di Barisciano al confine di 
Santo Stefano Sessanio, della lunghezza di m. 7150, per l’im- 

orto di L. 81,407.85; il secondo dall’abitato di Santo Stefano 

essanio a quello di Calascio , della lunghezza di m. 5741.)I, 
per l’importo di L. 59,736.46. Lavori da eseguire entro 4 anni. 
Depagito interinale pel 1° lotto L. 2000, e pel 2° L. 1000; 
cauziihe definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, in 
numerario, o rendita D. P, o beni stabili di doppio valore. 


— Il 15 detto mese, presso il Municipio di Maenza (prov. 
di Roma)si terrà un’asta per l’appalto della sistemazione della 
strada comunale obbligatoria Maenza-Piperno Vecchio, della 
lunghezza di m. 2386.16, per la presunta somma di L. 19,339.54. 
Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito interinale L. 200 in 
valuta legale; cauzione definitiva L. 1000 idem o rendita D.P. 


— Il 16 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Cosenza, si terrà una 2° 
asta (deserta la 1°), per l'appalto della costruzione del 2° tronco 
della strada provinciale dalla nazionale Silana per Longobucco 
a Rossano, compreso fra il vallone Forgiari e l'estremità della 
piazza di Longobucco, della lunghezza di m. 6373.27, per la 
presunta somma di L. 293,500. Lavori da eseguire entro 2 
anni. Deposito interinale L. 10,000 in numerario o rendita 
1 P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de- 
ibera. 


— Il 17 detto mese, presso la Prefettura di Pisa, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1"), per l’appalto dei lavori di escava- 
zione ed allargamento del canale Ozzeri-Rogio, da Ponte Mag 
giore fin oltre il Palazzaccio, della lunghezza di m. 4246.50, 
per il presunto importo di L. 56,682. Deposito interinale lire 
1500 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


= Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso il‘ Municipio 
di Catania, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della ricostruzione della strada vec- 
chia del Borgo, sulla presunta somma di L. 111,318.80, così ri- 
dotta in seguito al ribasso precedentemente offerto. Deposito 
L. 8000. Le altre condizioni d’asta sono le stesse già pubbli- 
cate. 


— ll 18 detto mese, presso il Municipio di Serravezza (prov. 
di Lucca), ni procederà al definitivo deliberamento dell’appalto 
della costruzione della strada comunale obbligatoria di Rio- 
magno, in diminuzione dell’importo di L. 49,450.27, così ri- 
dotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. La- 
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vori da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 600; 
cauzione definitiva a termini del Capitolato. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
di Parma, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto 
dell'’aprimento del 3° ed ultimo tratto della strada rotabile da 
Borgotaro per Campi a Cento Croci, della lunghezza di metri 
4880, in diminuzione dell’importo di L. 56,525, così ridotto 
in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. Lavori da 
eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 3000 in nume- 
rario; cauzione definitiva L. 7000 idem o rendita D. P. 


— Il 19 detto mese, presso il Municipio di Lercara (prov. 
di Palermo), si terrà un'asta per l’appalto dei lavori ed ap- 
proroGicoaiont per la eonduttura delle acque potabili in 

ercara, per il presunto importo di L. 106,109.33. Lavori da 
esegwire entro un anno. Deposito interinale L. 6000; cauzione 
definitiva L. 10,610. 


— Il 20 detto mese, presso la Prefettura di Pisa, si proce- 
derà al definitivo deliberamento dell’ appalto della triennale 
manutenzione e riparazione delle ripe, alvei, argini ed opere 
d’arte dei canali issario di Bientina, Altopascio e Staffoli, 

r la complessiva annua somma di L. 12,573.44, così ridotta 
in seguito al ribasso precedentemente offerto. Le condizioni 
d’asta sono quelle stesse già pubblicate. 


— Il 23 detto mese,. presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Udine, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto della costruzione del tronco della strada provin- 
ciale da Pian di Portis a Monte Croce, compreso fra i Piani 
superiori di Portis e l’ingresso meridionale nella città di 
Tolmezzo, della lunghezza di m. 11,272], in diminuzione della 
presunte somma di L. 119,500, così ridotta in seguito al ri- 

asso offerto nel precedente incanto. Lavori da eseguire entro 
2 anni. Deposito interinale L. 10,000; cauzione definitiva 
SENSI n decimo del prezzo di delibera, in numerario o ren- 
ita D. P. 


— Il 27 detto mese, presso la Prefettura di Trapani, si terrà 
un'asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria Calatafimi-Gibellina, primo tronco, fra l’abitato 
di Gibellina e l'ex feudo Falcone, della lunghezza di m. 7423.37, 
pe: il presunto importo di L. 87,120.24. Deposito interinale 

. 1000; cauzione definitiva L. 3000, in numerario o rendita 
D. P., o beni stabili per L. 6000. 


— Il 31 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della costruzione della 
strada obbligatoria del Comune di Librizzi, che dall’ abitato 
di esso conduce alla provinciale Patti-Randazzo, della lunghezza 
di m. 4620, per la presunta somma di 60,000. Deposito inte- 
rinale L. 500 in valuta legale; cauzione definitiva L. 5000 id. 
o rendita D. P. 
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Ognuno sa quanto il catrame sia un prezioso farmaco nei 
casi di bronchitide, tisi, catarro, infreddature, ed in generale 
contro le affezioni dei bronchi e dei polmoni. * 

Disgraziatamente moltì malati, ai quali questo prodotto sa- 
rebbe utile, non lo adoperano, sia a causa del suo sapore che 
non piace a tutti, sia a causa della noia che loro dà la pre- 
parazione dell’acqua di catrame. 

Oggi, mercè l’ingegnosa idea del sig. Guyot. farmacista a 
Parigi, tutte le ripugnanze più o meno giustificate dell’am- 
malato sono cessate di esistere. 

Il sig. Guyot è giunto a racchiudere il catrame sotto un 
sottile strato di gelatina trasparente, e formarne capsule ro- 
tonde della grossezza di una pillola. Queste capsule si pren- 
dono al momento del pasto, e si inghiottiscono facilmente senza 
lasciare alcun sapore. Subito nello stomaco, l’involucro si dis- 
solve, il catrame si fa emulsione, e si assorbc rapidamente. 

Le capsule di catrame di Guyot offrono un modo di cura 
razionale, e che non costa che il prezzo insignificante di alcuni 
centesimi al giorno, a dispensa dall’impiego di ogni specie di 
decotto. 

Come tutti i buoni prodotti, le capsule di catrame di Guyot 
hanno suscitato numerose concorrenze. Il sig. Guyot non può 
garantire che le boccette ehe portano sul cartellino la sua 
firma stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 
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CESARE ROSSI, Gerente. 
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PRODOTTI deal 23 al 29 aprile 1878, e J2/- 
AN = N Co 
* le 
AUMENTO | DIMINUZIONE 8 i N I 
è . n CESAR lie e] 8 ab LN 2 
| Chilometri in esercizio. . . 85 » A eSlu O 
) e . . . e e DÌ » » $ we o ® | 
> I 
Viaggiatori . . e 721,824.80 792,109.35 » 70,284. S s231 | 1 
| Merei a grande velocità e” 210,029.60 202,202.10 7,827.50 . È ® Do ò i 
Morei a pieeola veloeità . |. 875,800.90] —821,250,35 54,550.55 3 Fi e iù $ 
=== KS) 1 a 
Totale dei prodotti ferroviari 1,807,655,30 1,815,561.80 . 7,906.50] È - 
Navigazione sui laghi. . . 17,713.00 16,712.85 1,000. 15 ) ® ® $ te) 
Pra da & e |R{{- 
| Totale della settimana. . . 1,825,368.301 —1,832,274.65 » | 6,906 ì ° si s O 
Î SS : 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 29 aprile 1878 Ò FD 
È ce 
Viaggiatori. . . Po 10,960,810.95/ 10,712,850.60 247,960.33 » di = ; | 
Mereì a grande veloeità « 3,310,292.80 3, 208, 205.35 105,087.45 » x fn a . 
Merei a piceola veloeità . . 13,271,327.44 13, 370, 709.18 » 99,381.7 fm pi 3 
PIA RATA © = 
| Totale dei prodotti ferroviari 27,642,431.19} 27,288,765.13 253,666.06 . S Ss 
Navigazione sui laghi . . . 231, ,943,15 243, 890.30 > 11,947.15 E s_ 
3 3 
Totali <.<... 27,774,374.34|  27,532,655.43 241,718.9) » Ra È È 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
6" Settimana — Dal 5 all'11 febbaio 1878. 
(colla deduzione dell’Imposta Governativa) | 
: n ù . Chil. | PRODOTTI {PnoportI! 
13* Settimana. — Dal 26 marzo al 1° aprile 1878. mereiti| totali — [hit (*) 


P d i ì e o. T.646—485-661/43 
Chil. | PRODOTTI |rropormif  1°Sotti della settimana 1,646] —485,664.43/15,384.75 


i esereiti totali ehilom. f Settimana corrisp. del 1877. 1,646]  E20,936.10/16,502.17 
RETB ADRIATICA RE TIRRENA | 


utorrent ego - 


Prodotti settimanali 1878 |1,446,— 359,433.30) 248.57 : in più . . .| — — — 
) i Differenza | i a 35,271.67) 1,117.42 
Settimana corrisp. nel 1877./1,446.— 382,655.68, 264.56 ci a in 
I SIERRA FRI EA Ammontare dell’Esercizio dal 
Differenze nei prodotti della 1° gennaio all’11 febbr. 1878. 1,646| 3,299,065.78 17,418.23 


settimana 1878. . . .| >» —  23,122.38] — 15.99fPeriodo corr. 1877. . . . 1,646 2,890, 210.71 15, 259,62 


Introiti dal 1° gennaio 1878/|1,446.—| 4,439,249.11' 3,070,02f] Aumento . . .... .| — 408,855.07| 2,158.71 
I Diminuzione . . ... dd — — _ 
Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—| 6,196,415.56)3,593.65Î (*)Media annua. | 


| PIER Î 
] Differenze nei prodotti dal 


| 1l°gonnaio 1878 . , » |—- 767,106.45/— 523.63 Strade Ferrate Sarde 

e — Prodotti del 1° trimestre 1877-78 depurati | 

i KxTB CALABR6-SICULA dalle tasse governative. I 

i Prodotti settimanali 1878. [1,139.—| 123,249.05| 108.21 
POSRIIa ARSERA TITOLI DIVERSI | ASNO | ANNO | RIFFERENZA 

i Settimana eorrisp. nel 1877.{1,076.— 136,321.54] 128.69 : in pi Î in meno 

| Differenze nei prodotti della | ilom. i izi 1 198 I 
settimana 1878. + 63.—/— 13,072.49/— 18,48 Chilom. in esercizio Si i » » 


—z | —_=-———— ig 
Iatroit dal 1° gennaio 1878.|1,139,—| 1,756,183.18| 1,540.99| Viaggiatori. . . .|110,020.15|108,064.07 
sia G. Velocità| 11/599.38] 11.832,14 
latroiti corrisp. nel 1877 .[1,076,—| 1,670,319.84| 1,660.71] Merci a G. Velocità 84/045.75| 82,100.94 


| —r ——|.-_ ——____——_—___—+ - .} 11,891.77| 9, ‘987, a e 
Differenze nei Hi Aprite dal SOLEGIEA dIVORBI _11,891.77 siaizzai 


1° gennaio 18 » [+ 63.—-[+ 76,863.44/— 19,72 Totali. . .|[217,557.05|211,984. 73] 232.76 
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‘è IN IN UU IN ZI 


SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si porta a notizia dei signori azionisti che, per deliberazione del Consiglio d’amministrazione, 
l'Assemblea generale ordinaria, di che all’articolo 25 degli Statuti sociali, è convocata pel giorno 
6 giugno prossimo futuro a mezzodì, alla sede della Società in Firenze, via Renaj, n. 1", col se- 


guente 


a 


1. Relazione del Consiglio d’amministrazione; | 
2. Bilancio consuntivo del 1877, preventivo del 1878 e deliberazioni relative; 

3. Rinnovamento del Consiglio d’amministrazione, a termini dell’art. 41 degli Statuti; 
4. Nomina di tre Revisori del bilancio e di due Supplenti. 


Ordine del siorno: 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’art. 22 degli Statuti potrà esser fatto dal 23 a tutto il 


27 maggio p. v.: 


Firenze, alla Cassa Centrale della Società ; 
Napeli, alla Cassa Succursale dell’Esercizio; 
Torfine, alla Società generale di Credito Mobiliare Italiano ; 


Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 
Livorne, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 
Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 


A 
» fGoneva, alla Cassa Generale; 
» 
» 
vw 


Lendra, presso i signori Baring Brothers e C 


Le modalità per l’esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufficiale del Regno 
d'Italia, n. 99 del 27 corrente, e sono ostensibili presso le Casse sovraindicate. 


Firenze, 29 aprile 1878. 


REVUE BRITANNIQUE 
REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison d’avril 1878 - 


Colonisation - Histoire - Géo- 
graphie. - La Cochinchine fran- 
caise et les francais dans l’Indo- 
Chine. 

Sport. — Histelro naturelle. 
— Les chasses d’Afrique. - Lerhi- 
nocéros. 

Art dramatique. — Histoire 
du théàtre. — Un interrègne au 
ThéAtre-Francais. — Larive et Ma- 
demoiselle Raucourt. : 

Mfiscellanéee. — En éclaireur. — 
Souvenirs d’un officier de l’armée 
des Indes. 

Littérataroe du midi. - La mort 
de l’Aga Smail Czengiez. — Posme 
croate. 

Roman. — Les couches sociales — 
Etude de la vie moderne (3° extrait). 

Miscellanées. — Nouvelles. — 
Un amour fatal — Pensées diverses. 


Correspendances de la Revae 
Britannique. — Nouvelles des 
sciences, de la litteralure, des beaur- 
arts, du commerce, etc. etc. 


Correspendance d’Allemague 
-— Le prince héritier souverain de 
l’Alsace-Lorraine. — Protection et 
libre échange. — Les peintres alle- 
mands et l’Exposition universelle - 
Le dernier tableau de Makart. — 
Exposition héraldique è Vienne. — 
Ouvrages nouveaux. 


Cerrespongance d'Amérique. 
— Tribulations du president. — Un 
mot sur lea finances. — Une sen- 
tence arbitrale internationale conte- 
stée. —-Indépendance nationale. — 
Danger d'ètre enfermé comme fou, 
queique sain d’esprit. — Politique 
d’un poéte. — Nominations de Con- 
suls. — Anderson acquitté en appel. 

Correspondance d’Orient. — 
Ni guerre ni conférence - Plus d’Eu- 
rope, plus d’hégémonie allemande - 


L’Autriche etle Zollverein danubien 
— La question grecque - La franc- 
maconnerie dans les Indes. 


Correspondanco d’Italie — Le 


prince Napoléon et les projets d’al- 
liance. —. Politique extérieure de 
l’Italie, le principe des nationalités. 
— Les communes italiennes. - Cose 
del Vaticano. — Curiosites judiciai- 
res. 

Corresponganee de Lendres. 
— Obscurités de la politique an- 
glaise. — Les changements d'uni- 
forme. — Assassinat de lord Leitrim; 
les crimes agraires de l’Irlande. — 
La course à la rame des Universités 
— Le diable existe-t-il? - Prophòtes 
et prophéties; la mère Shipton; 
l'homme è la seconde vue. — Les fa- 
mines dans l’Inde. — Les serpents 
sacrés de Travancore. — L’arbre è 
pluie — Livres nouveaux: Souventrs 
d’un sportsntan, romans, théktres, etc. 
etc. 


Chronique sciontifique. 


Chronfquo ct bulletin biblio- 
graphique. — La paix cu la 
guerre? — Les alliances de la France 
en 1870. - L’Exposition. - Amenités 
radicales. — Livres nouveaux. — 
Théàtres: Zes Fourchambanli; le théà- 
tre Italien, etc. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DE PU ri ZIONE PROVINCIATKT-E 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di giovedì 16 aprile corrente, alle ore 10 antimeridiane in To- 
rino, nel palazzg iu piazza Castello detto delle Segreterie ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, 
avanti il signor Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un membro di questa 
dal medesimo delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all'appalto della manutenzione per 
4” sessennio a partire dal 1° luglio 1878 e terminare al 30 giugno 1884 dal tronco della strada pro- 
vinciale N. 16 da Torino ad Ivrea per Castellamonte compreso fra l'abitato di Rivarolo e l’incontro 
della strada provinciale Chivasso-Ivrea, presso quest’ultima città, della lunghezza di metri 22,605, 
escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell'annua complessiva somma di L. 15,000. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d'appalto, ro- 
datti dall'Ufficio tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d'ufficio. 

Gl'incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta da 
bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigeute Regolamento generale di con- 
tabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare dell’ap- 
palto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte condizionate, 
nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all'asta dovranno ì concorrenti presentare un certificato d’idoneità 
di data non anteriore di tre mesi, spedito da un ingegnere-capo governativo o provinciale in attività 
di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere imprese di questo 
genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’ingegnere-capo dell'Ufficio 
tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all'impresa di depositare presso la Segreteria provinciale, 
prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al quinto dell'ammontare annuale dell’ap- 
palto, in numerario, o in biglietti della Banca Nazionale, come cauzione provvisoria a guarentigia 
dell’asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà al 
1° giugno prossimo a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di sotto- 
missione e prestare una cauzione corrispondente alla 26/4 dell'importo annuo della manutenzione ap- 
paltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse dello Stato a 
ciò autorizzate, di numerario, di biglietti della Banca Nazionale, o cedole del Debito. pubblico al por- 
tatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario nel termine che gli verrà fissato non si trovasse in grado di stipulare il con- 
tratto definitivo, la Deputazione provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo incanto a ti 
del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell'asta. 

Tutte le spese degli atti di incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasso di registro e 
bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addi 1° maggio 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


I Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di seato) che si tengonb nelle 
69 provincie del Regtio, per 

Forniture civili e militari; 


nere: < 
Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine,. mobili, ecc. 

Affari diversi come Esaitorie . 
diritti di: ‘pedaggio, pesca, rivondite di 
generi di privativa, Banchi del:R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò o 


+ 


Laveri pubblief in qualsiasi ge- 


_Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi maieriali 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


I nomi dai colore che risul- 
tano aggiadicatarii alle aste 
definitive, spo alnena per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub. 


-Raliel, coi quali porta settimanalmente 


a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 


ABBONAMENTI : 


Etalia (a domicilio), anno L. #l@, 
semestre L. 6 — Estere in tutti gli 


Stati dell’Unione postale, anno L. 5, 


"sementre L. 8. 
‘ Niîlano via Capellari, N. 4 


'TARDY E BENECH 


SATVTONA 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia -e Cantiere di Costruzione 

Ferro in Barre © per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Forri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoio in ferro, Tubi iu Ghisa, Materiali per 
Forrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d’ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioui, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


|l Deposito presso TARDY e BENECH, Torino- Savona-Genova. _ 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1878 


| SESTRI PONENTE 
con Succursale Lucca-Marlia 


CON PROCESSI MECCANICI - 
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Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


Ponti e Tettoie. 


Gr. 


GENOVA - 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE + FIGLI 
sal 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotiye, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Orus, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 

| DEPOSITI 

3° Piazza Brignole. 

4° P.° F.o quart. £. G. B. 


Arganelli , 


UFFICIO. SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi 
tutti i giornali. s 


Torino, via Finauze, 13. | 


1° Via Vittorio Emanuele. 
o 2° Piazza Cavour. 


Torine — Tip, del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Ò 
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Anno XI. Mercoledì 15 Maggio 1878 N.° 20. 
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MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzri Industriali o Commerciali. 


-— - —_ 
——_— 


——_ —— 6 ———— ———€——_———m 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . .. . Cent. 30 >» 


Prezzo delle Associazioni: 
° Anno Sem. Trim. ("(<&S 

Per }ViraLta . .. .. L.20 11 6 
Per l'Estrzro .. . . . . » 28 115 8 


Le lettere 0 pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un ‘numero separato centesimi 50 
» arretrato a 60 


2 


Pn | 


Le Associazioni e gli Annunziì si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommazio DELLE MateRIB — Le Convenzioni ferroviarie giudicate dagli on. Lugli e Borgnini — L'esercizio gover- 
nativo delle ferrovie (Fine) — Esposizione Universale di Parigi — Nostre Corrispondenze — Informazioni par- 
ticolari.del Mowironn — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Co- 
municati — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — Amninzio 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE più particolarmente occupare della parte riguardante ì 


di i i ì IR patti per l'esercizio, siccome quella che ha per noi un 
giudicate dagli onorevoli Lugli e Borgnini de ano ! 


Esposti, a tale proposito, i ragionamenti del Lugli, 

i l'on. Borgnini vi risponde colle seguenti parole, le quali. 

Come abbiamo promesso nel procedente numero, diamo | ci sembrano, in vero, degne di molta considerazione da 
oggi ai nostri lettori più ampii ragguagli sulle due re- | parte degli uomini competenti ed imparziali: 

COD PUROICAZIONI degli on. Lugli e Borgnini intorno lu «Ho voluto esporre tutto intero il ragionamento dell’on. 

Convenzioni ferroviarie, presontate al Parlamento dal Mi- | Lugli, perchè è chiaro, limpido, stringente, e, per coloro 


pistero Depretis, e di cui ci siamo già diffusamente oc- | che non sono molto addentro nelle discipline ferroviarie , 
cupati. presenta tutti i caratteri dell’evidenza. 


; 1 su Però le sue affermazioni non reggono alla critica. 
L'on. deputato Cesare Lugli , nel su opuscolo BA: È principio nrmai incontrastato ed a tutti noto, che le, 
lato: Le Consenzioni ferroviarie — Riscatto, esercizio € | spese d'esercizio d'una strada ferrata ei dividono in due 
nuove costruzioni (Roma, tip. del Senato), combatte | parti, cioè in spese fisse ed in spese proporzionali al trai- 
apertamente quelle Convenzioni ; confessando però sin da fico. Così un traffico di un miljgge sovra 100 chilometri di 


‘ioioia di 3 linee richiede una spesa. mipore,. che se lo stesso milione 
principio di prenderne a parlare con una certa esttaN2@, | si ottiene sovra una rete di 200 chilometri. E se sovra 


« © perchè il tema è vasto, ed il lavoro presentato (bi- | questa il traffico sale a due milioni, la spesa per chilometro 

« sogna pure riconoscerlo) è lavoro escito da mani esper- dal CR mb Lig? DROSSE ae il soa 
ge ae o i i ‘chilometri. Si è in forza di ques 

« tassime, sicchè il volerlo analizzare, G-tanLo: pid censie principio, che il porno i £ gli introiti è del 

« rare, sarebbe opera che richiederebbe una maggiore 4U- | 62 010 sulle ferrovie dell'Alta Italia,.che hanno un introito 

e torità ». | | medio di L. 28,000 per chilometro;. dal 75 113 sulle Ro- 

E l'on. S. Borguini si nccinge a confutare l'opuscolo mane, il cui introito è di L. 17,000; e dell’80 per cento 


> dae Lire lle Meridionali i, il cui introi i 
del Lugli, dichiarando di averlo letto con viv0 interesse, i” L. “12/000. Fate di 51 trafico sullo Meridiona!i © Ca- 


perchè, « dopo tutto il cicaleccio che s°è fatto attorno alle | labresi riunite salga da 12,000 a 28,000 lire, come sull’Alta 
« Convenzioni ferroviarie , egli è il primo che sia sceso Italia, e la spesa rimarrà dell’80 per cento sullc prime 
« in lizza a discuterne le clausole ed a dire chiaramente Li ga Lada A ii ga 
« le ragioni per le quali le respinge ». troiti da 12,000 a 28,000, perchè su questi non sarà più 

Ciò premesso, l’egregio Direttore delle Ferrovie Meri- { da prelevarsi che la spesa proporzionale. Riunite queste 
dionali, nel suo opuscolo che intitola: Brevi appunti al- | duo spese, e ricadrete con molta approssimazione sul 62 Oro 


: pg i dell’Alta Italia. Anzi, siccome sulle Romane, Meridionali e 
l'opuscolo dell'on. deputato Cesare Lugli sulle Conven- | Gsiabresi le tariffe di trasporto sono più miti che sull’Alta 


zioni ferroviarie (Firenze, tip. Civelli) , entra a parlare | Italia, avviene che le spese d'esercizio, a condizioni eguali, 
del riscatto delle Ferrovie Romane e Meridionali, e ne | sono PR su are ni su questa i ed è So 

‘ì _ | appunto, che aveva indotto il Governo a stipulare neu 
tratta con quella cognizione di CAUSA , che nessuno po Convonzioni und sommai, da spendersi ogni anno a mi- 
trebbe contestargli. Prescindendo però dalla questione del | giiorare gli stipendii degli impiegati delle reti Romana, 
riscatto, che-ci pare ormai esaurita, noi crediamo doverci 3 Meridionale e- Calabrese. 


’ 
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Ciò premesso, i 150 milioni d’introito, sui quali si è sta- 
bilito il canone di 45 milioni, si compongono di 97 mi- 
lioni provenienti dall'Alta Italia, a ragione di 28,000 lire; 
di 28 milioni Romani, a ragione di 17,000 lire; e di 25 
milioni Meridionali e Calabresi, a ragione di 12,000 lire 
per chilometro. 

Per gli aumenti progressivi d’introito sovra ciascuna 
delle tre reti, la partecipazione fra Governo e Società è re- 
golata da disposizioni speciali. Esai non possono, in con- 
aeguenza, avere alcuna influenza sulle spese necessarie ad 
ottenere i primi 150 milioni, e che ascendono al 62 per 
cento degli introiti per l'Alta Italia, al 75 1[3 per le Ro- 
mane, ed all'80 per cento per le Meridionali e Calabresi. 
Modificate i due ultimi coefficienti, riducendoli al 62 per 
cento come per l'Alta Italia, e dovrete sopprimere gran 
parte delle spese fisse dell’esercizio, cioè cantonieri, guar- 
diani, capi-stazione, capi-deposito, il nerbo cioè del personale. 

E quindi illusoria la economia di 7 e mezzo milioni, 
preconizzata dall’on. Lugli sulle spese d'esercizio. 

Ma v’ha di più. L'on. Lugli sostiene, che per fare l’eser- 
cizio dell’Alta Italia la spesa del 62 per cento è soverchia, 
e crede di poterla ridurre al 50 per cento. Me ne duole, 
ma mi credo obbligato di dissipare anche questa rosea il- 
lusione dell'on. deputato. 

Le Strade ferrate dell'Alta Italia, con un traffico di 96 
milioni, consumano 250 mila tonnellate di carboni, a L. 40 
la tonnellata. Se costa più, paga il Governo; e se costa 
meno, la differenza va in aumento del canone. In Inghil- 
terra il carbone costa 15 lire la tonnellata, e la differenza 
di 25 lire nel prezzo sta tutta a carico delle Strade ita- 
liane, e somma per 250 mila tonnellate a . L. 6,250,000 

Pei materiali d’armamento, mettiamo sull’Alta l 
Italia un ricambio annuo di 12 mila tonnellate. 

È pochissimo, ma basta pel nostro assunto. Co- 

stano per tonnellata 30 lire di dazio e 26 lire di 

nolo, cioè 55 lire per tonnellata di maggiore 

spesa che in Inghilterra, cioè. . . . . . » 660,000 
Mettiamo anche a calcolo la riparazione del ma- 
teriale mobile. Giusta le nuove Convenzioni, alla 
rete dell'Alta Italia sono assegnati circa 8 mi- 
lioni per la riparazione e rinnovamento del ma- 
teriale mobile. Dedotta una metà per le spese di 
personale, restano 4 milioni per la provvista delle 
‘ materie, e di questi 4 milioni non sarà soverchio 
prelevare il 15 O[o per spese di dazio e trasporto. 
Sono altre . ns a en e e e I 10005000 
di maggiore spesa che in Inghilterra, 

ed in totale . ......4.. 0.0.4 
somma corrispondente all’8 Of) degli introiti. 

Supponete che i carboni e ferri costino qui come in In- 
ghilterra, e la spesa d’esercizio scenderà dal 62 al 54 0g, 
malgrado l’aggio, le soverchie tasse, e le altre magagne 
che abbiamo in Italia. 

Vediamo ora qual’è la spesa d’esercizio delle strade fer- 
rate inglesi. Ho scelto queste a preferenza dell’altre, per- 
chè conosciamo i prezzi dei materiali inglesi, che sono 
come i nostri, dedotti i trasporti ed il dazio; perchè le ta- 
riffe di trasporto devono essere pochissimo dissimili dalle 
nostre; e finalmente perchò le spese d’esercizio risultano 
da documenti ufficiali presentati al Parlamento. Scorrendo 
il documeuto del capitano Tyler, si trovano le seguenti 
proporzioni fra gli introiti e le spese delle principali strade 
inglesi per l'anno 1875: 


» 7,510,000 


Bristol and Exeter . . ........ 53 Oro 
Caledonian |... ....... 0... 51 Oto 
. Great Eastern. . .. .. 0.0...» +. + 58 00 
Great Northern . . ...... . 59 000 
Great Western . . . ... . 51 010 
Great Southern and Western . 55 010 
Lancashire and Jorkshire ‘© cane 58 Oro 
London and Nord Western. . . . . ., 5) 010 
London and Sout Western . . . : 55 00 
London Brighton and South Cona 49 Oto 
Midland... L00100 40 54 00 
North Eastern... ...... +... 54 00 
Media 54 0g 


Monitore delle Strade Yerrate 


| ———_—— 


Questo strade riunite hanno una lunghezza di 17,132 
chil., e diedero nel 1885 un introito di 46,579,413 sterline, 
pari a 1164 milioni di franchi, ossia 68,000 fr. per chilo- 
metro, cioè 2 volte e mezza l’introito chilometrico dell'Alta 


Italia. Malgrado questi vantaggi, le strade inglesi costano, 


di esercizio il 54 per cento degli introiti, cioè il costo del- 
l'esercizio dell'Alta Italia, qualora i carboni e ferri vi si 
potessero ottenere ai prezzi inglesi. E notisi che l’introito 
lordo del treno-chilometro inglese è di 7 franchi, mentre 
sull’Alta Italia non è che di 5,75 lire; e che l’introito chi- 
lometrico inglese è di 68,000 fr., mentre sull’Alta Italia 


«non è che di 28,000 lire. Vede dunque l’on. Lugli che J'I- 


talia è molto economa nelle sue spese d'esercizio , e che 
non è possibile ch’essa possa esercitare bene le sue fer- 
rovie e spender meno. E quando le prove che ho date non 
bastassero a persuaderlo di questo fatto, ed egii persistesse 
a credere che l’avvenire dell'esercizio ferroviario è promet- 
tente di economie, mi permetterò di ricorrere nuovamente 
alle statistiche inglesi per convincerlo del contrario. 

Nel gruppo di linee che ho considerato superiormente, 
lo sviluppo del traffico era nel 1858 meno della metà di 
quello che è attualmente , e l’esercizio vi si faceva a ra- 
gione del 45.4 per cento degli introiti. 

Dunque in 17 anni è più che raddoppiato il traffico, ed 
il rapporto fra la spesa e l’introito, invece di diminuire, è 
cresciuto dal 45.4 per cento al 54 per cento. 

Ed è facile comprenderne la ragione. I servizii, coll’an. 
dare del tempo, si perfezionano; il materiale, i fabbricati 
ed i manufatti richiedono maggiori cure; i prezzi delle 
derrate aumentano, ed il personale vuol esser meglio re- 
tribuito. Quindi in tutti i rami di servizio aumentano le 
spese. A quest'aumento di spese dovrebbe corrispondere un 
aumento di tariffe, ed invece succede tutto il contrario; 
perchè la tariffa media di trasporto dell’unità di trafic 
tende sempre a diminuire, aumentandosi per conseguenti 
il rapporto fra le spese e gli introiti. 

I due cocfficienti del 45 e del 54 Org, ricavati dalle strade 
inglesi a 17 anni di distanza e malgrado il raddoppiamento 
del traffico in questo periodo di tempo, servono altresì 2 
confutare quel passo dell'opuscolo, ove l'on. Lugli afferma 
che, per ogni aumento di traffico, le spese d’esercizio cor- 
rispondenti non devono oltrepassare il 40 Or) dell'aumento 
st0s80. î 

Le considerazioni che abbiamo svolte coll’appoggio delle 
statistiche inglesi sono là per dimostrare che il 50 00, # 
basta ora appena a coprire le maggiori spese, corre rischio 
di essere deficiente fra vent'anni. E notisi che in quest 
maggiori spese hanno grandissima parte i carboni edi 
ferri, che sono immensamente più costosi in Italia che not 
in Inghilterra. i 

Più oltre, l’on. Lugli, passando a discorrere della ripsr” 
tizione dei maggiori introiti dell'esercizio, in ragione de 
42 per cento al Governo e del 58 per cento alle Società, 
trova giusta questa ripartizione, ma soggiunge subito dopo 
che le Società, esercitando al 42 per cento, avranno Ul 
benefizio del 16 per cento. Anche questo coefficiente Vi 
notabilmente diminuito. Le maggiori spese non essendo 
minori del 50 per cento, il margine è soltanto dell’8 per 
cento, sul quale, a termini delle Convenzioni, le Societl 
dovevano compensare le perdite inerenti all’esercizio € ? 
rischio e pericolo » delle linee private, perdite che avre? 
boro forse assorbito la metà ed anche più del benefizio 

L’on. Lugli non ha considerato questo onere che vent? 
imposto alle nuove Società; eppure esso era talmente grati, 
da mettere in serio pensiero i contraenti. Ammettendo pu"! 
che le linee dei due primi gruppi presentassero un ecl 
denza degli introiti sulle spese, restavano sempre le line? 
degli altri due gruppi, con un’eccedenza quasi assicuri 
delle spese sugli introiti. Questo deficit annuo sarebbe to 
nato a carico delle Società esercenti; e calcolandolo 10 
media a sole 3000 lire per chilometro e per parecchi 80D!. 
avrebbe di molto assottigliati i vantati benetizii sui 98° 
giori introiti dell’esercizio delle linee della Concession®. . 

Non è quindi soverchia la previsione d'una me i 
benefizii dell’esercizio delle vecchie linee, per sopperire all3 
deficienza degli introiti delle nuove linee private. lle 

Riassumendo il sin qui detto sui patti dell’esoroizi0 de 
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e degli interessi materiali 


linse private, parmi avere dimostrato : 
1° Che non sono appoggiati dall’esperienza i ragiona- 


menti dell’on. Lugli per ritenere ingufficiente il canone di 


45 milioni; 
2° Che il benefizio presunto a favore delle Società, 
. sui maggiori introiti dell'esercizio, non è, per i motivi so- 
vraesposti, del 16 Oo, ma soltanto del 4 0jo; di guisa che 
dev’essere ridotta dei 3(4 la somma di benefizii prevista 
dall’on. Lugli al paragrafo 3° del suo Calcolo finanziario. 
Giunto a questo punto del mio lavoro, potrei rifare i cal- 
coli finanziarii istituiti dall’on. Lugli, per dimostrare che 
le Società avrebbero, col nuovo contratto, realizzato, a pro- 
fitto di 160 milioni di Azioni, un benefizio del 15 per cento, 
ridotto poi all’11 per cento per effetto del patto di com- 
partecipazione del Governo agli utili eccedenti il 7 1{2 per 
cento del capitale-Azioni. Ma me ne astengo, perchè, glieno 
dalla polemica, il mio solo scopo, nello scrivere queste po- 
che pagine, fu di porre in guardia i lettori contro le con- 
seguenze di premesse erronee, perchè non suffragate dal- 
l’esperienza. Del resto, questi calcoli ciascuno li può fare 
da sè; e tenendo conto, per quel che valgono, delle mie 
osservazioni, formarsi un criterio esatto dei risultati finan- 
ziarii di queste, molto malmenate, ma assai poco discusse 
e conosciute Convenzioni ferroviarie. 


L'ESERCIZIO GOVERNATIVO DELLE FERROVIE 
(Continuazione c fine — V. N. 19) \ 


Pa aver accennato all’organizzazione militare delle 
ferrovie in Francia, e riferite le conclusioni di un recente 
libro pubblicato a Berlino dal sig. H. Budde, sotto il ti- 
tolo: Zes chemins de fer francais pendant la querre de 
1870-71 et leur developpement ultérieur au point de vue 
stratégigue — conclusioni molto favorevoli all’organizza- 
zione francese in confronto della tedesca, « assai com- 
plicata, con divergenze d’opinioni e d’interessi molteplici » 
(come dice lo stesso autore); l’on. Jacqmin così riassume 
e conchiude il suo coscienzioso ed autorevole studio sul 
tema dell’esercizio ferroviario governativo : 


In questo momento si hanno nel mondo circa 300,000 
chilometri di ferrovie, così ripartite: 


America . . . . chil. 143,000 


Asia (principalmente India inglese). . . » 11,000 
Oceania (principalmente Australia) . . . »* 2,900 
Africa (principalmente Algeria ed Egitto. » 2,500 
Europa . . .... 4... » 140,000 


Senza occuparci dell’Asia, dell’Occania e dell’Africa, che 
non ci offrirebbero tuttavia se non pochi esempi di eser- 
cizio governativo, noi possiamo dire che l’America del Nord 
ha elevato all’altezza di dogma politico l’inettitudine dello 
Stato ad incaricarsi della costruzione e dell’ esercizio 
delle ferrovie. E se restiamo in Europa, troviamo che i 6 
sesti circa della rete sono esercìti da Compagnie: l’ultimo 
sesto è esercito dallo Stato, cioè: nel Belgio 2,105 chil., in 
Germania 177,606, nell'Austria-Ungheria 2,274. Storicamente, 
abbiamo dunque potuto dire che la questione era ben lungi 
dall'essere risolta in favore del sistema dell’esercizio go- 
vernativo. 

Non sono le considerazioni economiche che determinarono 
la creazione delle reti dello Stato: queste sono quasi tutte 
dovute a motivi politici, nel Belgio non meno che in Ger- 
mania ed in Ungheria. 

Durante un triennio, il regime dell’esercizio governativo 
venne esperimentato in Francia sopra linee importanti; ma 
l’impotenza dell’Amministrazione a piegarsi alle necessità 
commerciali, impotenza anticipatamente segnalata dagli 
oratori più imfiuenti dell'Assemblea nazionale, e special- 
mente dal sìg. Giulio Favre, fu dimostrata dall’esperienza. 

Sulle linee esercìte dallo Stato, le tasse medie pagate dal 
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pubblico non sono inferiori a quelle pagate sulle reti eser- 
cite dalle Compagnie : anzi quasi sempre sono superiori. 

Su queste stesse reti, la regolamentazione sostituisce la 
responsabilità. Per sottrarsi alle difficoltà delle relazioni col 
pubblico, le Direzioni governative si sforzano a limitare 
l'esercizio, almeno per ciò che concerne il traffico delle 
merci e la trazione dei treni. Chiunque non può consegnare 
almeno 5000 chilog. di merci in una sola volta, deve o 
pagare enormi sovratasse, o rivolgersi ad intermediarii. 

Se noi cerchiamo invano ciò che guadagnerebbe il pub- 
blico colla soppressione delle Compagnie e colla trasfor- 
mazione dei loro agenti risponsabili in funzionarii presso- 
chè irresponsabili, tanto pecuniariamente, quanto perso- 
nalmente, non abbiamo poi alcuna incertezza circa le per- 
dite che farebbe lo Stato. 

Lo Stato, che non impone la rendita, non potrà prele- 
vare imposte sul reddito dei capitali necessarii al com- 
pimento della rete. Le imposte, che gravano così fortemente 
l'industria dei trasporti (nel 1876 essa pagò 159 milioni) 
saranno difficilmente mantenute, e bisognerà chiedere al- 
l'imposta i mezzi per colmare siffatto deficit. Allorchè lo 
Stato sarà padrone del prezzo di codesti trasporti, in tempo, 
non diremo di miseria, ma soltanto di carestia, non si 
manterranno mai tasse un po’ elevate sul prezzo delle cose 
necessarie alla vita. 

Tutti i funzionarii pubblici dimostreranno essere indi- 
spensabile di conceder loro, se non la gratuità, almeno il 
quarto della tariffa, come ai militari ed ai marinaj. S'in- 
vocherà l’esempio dei paesi esteri pel trasporto degli elet- 
tori e dei membri del Parlamento. Si è certi che, nelle 
questioni elettorali, il ribasso del prezzo dei trasporti non 
sosterrà mai la menoma parte? Le Compagnie ferroviarie 
resistono a tutti siffatti eccitamenti, perocchè esse hanno 
un interesse considerevole da tutelare, — la rimunerazione e 
l’ammortamento dell’enorme capitale impiegato nella co- 
struzione delle loro linee. Se questo capitale si eleva a 10 
miliardi (e si può ben prevedere questo limite), bisogna che 
l'esercizio dia in prodotti netti, per l’interesse e l’ammor- 
tamento, almeno 550 milioni all'anno. Ora, se l'esercizio è 
diretto in modo che i beneficii annuali sieno inferiori & 
questa somma, bisogna colmare la differenza coll’imposta. 
Se si arriva al limite estremo di non chiedere al pubblico 
che il rimborso puro e semplice delle spese di esercizio, 
bisogna aggiungere alle imposte, per circa 76 anni, una 
somma annua di 550 milioni. Ecco quanto farebbe d’uopo 
che tutti sapessero , e che invece moltissimi ignorano. 
Ma si dice: lo Stato fa il servizio della posta, e può far 
bene anche quello delle ferrovie. Però non si chiede se il 
servizio della posta, in confronto di quanto costa, sia ri- 
muneratore o no. 

Abbiamo accennato ad una perdita annuale possibile di 
550 milioni, ma nulla ci assicura che questo limite non 
possa essere superato. Infatti, come lo Stato potrebbe re- 
sistere alle incessanti domande di nuove linee? Esso sarà 
impotente, e nondimeno sarà gravemente impegnato........ 

Si è voluto da taluni riconoscere che l’esercizio diretto 
delle ferrovie, con un esercito di funzionarii dello Stato 
presentava gravi inconvenienti, e si è proposta una solu- 
zione, che abbiamo già indicata al principio di questo stu- 
dio. Lo Stato riscatterebbe tutte le ferrovie, non già per 
esercirle, ma per affittarle l’indomani a nuove Compagnie, 
che gli pagherebbero un canone: è questa la soluzione, di 
fronte a cui il Governo italiano sta, da oltre due anni, esi- 
tante (*). Ma si può domandare ciò che si guadagnerà e chi 
guadagnerà qualche cosa in tale trasformazione? In luogo 
di avere dinnanzi a sè gli agenti di 6 Compagnie, il pub- 
blico avrà invece di 10, 15, 20 forse, e non vi farà alcuu 
caso. In secondo luogo, perchè la trasformazione sia giu- 
stificata, s'imporranno alie Compagnie affittuarie delle ta- 
riffe più basse delle attuaji. Supponiamo 10 p. 00 su 900 
milioni di prodotti lordi, cioè 90 milioni: il reddito sarà 
dunque diminuito di 90 milioni; ma, siccome si dovrà sempre 


(*) Compiuto il riscatto, non rimane, pur troppo , all’Italia 
altro espediente: od esercizio governativo, o locazione, sotto 
diverse condizioni, a Società private. La Rep. 
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prendete 


pagare il prezzo convenuto pel riscatto, così bisognerà 
inscrivere eodesta somma tra le speae del bilancio. 

Ma, in fine, che cosa saranno codeste nuove Compagnie? 
Esse non avranno bisogno che di un piccolo capitale; non 
saranno punto paragonabili colle grandi Compagnie attuali, 
il cui capitale supererà in breve, per ciascuna di esse, un 
miliardo, un miliardo e mezzo, o due miliardi: esse saranno 
infinitamente meno solide e meno potenti. Ma il meno po- 
tenti non sarebbe forse il segreto desiderio di coloro che 
considerano come necessario di spezzare ciò ch’essi chia- 
mano lo spirito di resistenza delle Compagnie? In primo 
luogo, bisognerebbe non accontentarsi delle vaghe asser- 
zioni: bisognerebbe precisare in quali condizioni codesta 
resistenza siasi manifestata. Ma noi andiamo più innanzi, 
e diremo che, appunto perchè sono resistenti, o più esat- 
tamente capaci di resistenza, bisogna conservarle: non si 
può, infatti, appoggiarsi se non su ciò che resiste; ed in 
circostanze molto ‘gravi, il paese fu ben fortunato d’incon- 
trare codeste grandi associazioni ed ottenere da esse inspe- 
rati servigii. 

Si dimentica, invero, quanto accadde nel 1871, quando, 
all'indomani della sottoscrizione dell'armistizio, si domandò 
alle Compagnie di assicurare in qualche modo, nello stesso 
tempo, il vettovagliamento di Parigi, il ripatrio di 400,000 
prigionieri francesi, il dislocamento della metà dell’armata 
tedesca. Nessuno pensò che vi erano sulle ferrovie 150 
opere d’arte distrutte , e che la circolazione era impedita 
da queste grandi distruzioni e dalle esigenze delle armate 
di occupazione. Le Compagnie francesi non hanno doman- 
dato un giorno di riposo, hanno compiuto in silenzio una 
opera immensa. Ma lo Stato è venuto, almeno finanzia- 
riamente, in loro soccorso? Lungi da ciò, esso disse loro: 
Aprite cantieri da ogni parte, ingrandite le vostre Stazioni, 
aumentate il vostro materiale ruotabile: poscia, per le ga- 
ranzie d’interesse io vi devo somme considerevoli, ma non 
posso pagarvele: procuratevele come potete, io ve ne pa- 
gherò l’iuteresse. — Nel 1872, come nel 1871, lo Stato 
tenne lo stesso linguaggio, e le Compagnie hanno dovuto 
aggiungere ai prestiti che dovevano fare pei loro lavori or- 
dinarii e straordinarii, dei prestiti speciali, circa 30 mi- 
soi nel 1871 e 34 nel 1872, per sostenere gl’impegni dello 

tato... 

Dio preservi il nostro paese dal rivedere giorni simili a 
quelli del 1871; ma, se ritornassero, si si pentirebbe ama- 
ramente di avere annientato organismi così potenti e indi- 
pendenti dallo Stato. Sopprimete le 6 ‘grandi Compagnie, 
e sostituitele con Compagnie affittuarie, queste conserve- 
ranno, secondo ogni probabilità, una parte dell’antico per- 
sonale; gli uomini saranno dunque in gran parte gli stessi: 
essi avranno lo stesso zelo, lo stesso patriottismo, ma sa- 
ranno impotenti, poichè non avranno più a loro disposi- 
zione quelle due grandi leve: la libertà d’azione ed il credito! 

Il compito dello Stato, quale noi l’intendiamo, è questo: 
Garantire a ciascun cittadino la sicurezza de’ suoi beni e 
della sua professione; assicurare l’imparziale distribuzione 
della giustizia, la difesa del paese per terra e per mare, 
l’esatta ripartizione delle imposte, la loro percezione eco- 
nomica, il loro impiego regolare ; incaricarsi della esecu- 
zione dei lavori pubblici che l’industria privata o i poteri 
locali non potrebbero intraprendere. Tutto ciò , agli occhi 
nostri, è abbastanza, ed è già molto grande; ma lo Stato 
lasci all’industria privata tutto ciò ch’essa può concepire 

e compiere. 

«Se, per eccezione, un’industria tocca da parecchi lati gli 
interessi pubblici (e l'industria delle ferrovie è in questo 
caso), lo Stato può e deve sostenere di fronte ad essa un 
còmpito importante, quello di tutore, di difensore degl’in- 
teressi generali. Questo compito fu dalla legse francese 
preveduto e determinato nel modo il più ampio, che nulla 
lascia desiderare in proposito. Noi ammettiamo pienamente, 
anzi lo desideriamo, uno Stato che controlli e sorvegli; ma 
temiamo uno Stato che, incaricato di agire esso medesimo, 
è condannato a navigare sempre tra due scogli, l’indifte- 
renza o l’eccesso; che, in una parola, impedirà od opprimerà. 

Non eaitiamo dunque a conchiudere, non esservi nulla 
da mutare in Francia nella organizzazione generale della 
rete delle strade ferrate. Questa organizzazione comporta 


Monitore delle Strade Ferrate 


dei miglioramenti, noi siamo ben lontani dal disconoscerlo; 
ma l’esercizio delle ferrovie non è più quello ch’era 20 anni 
fa, e sarà singolarmente trasformato da'qui ad altri 20 
anni. Le parole mwutamento di proprietario , che si vedono 
scritte in grossi caratteri sulla porta di alcuni stabilimenti, 


non sono, per solito, l’indizio d’una situazione florida, ed * 


il pubblico si è più d'una volta domandato se l’antico pa- 
drone non valeva meglio del nuovo! 

In ogni caso, è saggio, è ragionevole, abbattere una casa, 
al solo scopo di avere un alloggio migliore? E perchè affret- 
tarsi, spingersi senza ragione? La legge ha già previsto il 
momento in cui, senza scosse, senza difficoltà, lo Stato en- 
trerà in possesso della rete francese, riceverà, senza 
toccare la borsa, 30 a 35,000 chilometri di linee, che co- 
starono più di 12 miliardi, i quali saranno allora intera- 
mente rimborsati. Il reddito di siffatta rete basterà a pa- 
gare il debito pubblico. Codesta prospettiva è da disprez- 
zarsi, o non si deve piuttosto fare tutto il possibile per 
riservarsi nell'avvenire un così bel risultato ? 

Non dimentichiamo , infine, il voto formulato dal sud- 
detto scrittore militare tedesco, di veder cioè sparire nel suo 
paese l'organizzazione amministrativa e governativa, tanto 
complicata, delle ferrovie; di veder sostituire codesta con- 
fusione dalla creazione di grandi reti, aventi organizza- 
zione, credito, iniziativa e responsabilità propri. Collabo- 


. ratori, in tempo di pace come in tempo di guerra, della 


grande Commissione militare superiore delle ferrovie, i capi 
delle Compagnie francesi mettono già a disposizione del 
Ministero della guerra un personale numeroso e perfetta- 
mente disciplinato. 

Noi non siamo abituati a trovare nelle pubblicazioni stra- 
niere l’elogio delle istituzioni francesi; ora, conviene acri- 
vere ai giornali americani che l’opinione, ch’essi si sono 
fatta delle organizzazione delle nostre ferrovie , è fallace? 
Conviene prevenire i Tedeschi che noi ci affretteremo a fare 
scomparire la concentrazione delle nostre forze industriali? 


Questa giusta e calzante domanda, con cui l’egregio 
scrittore francese chiude il suo dotto ed importante lavoro, 
si può benissimo rivolgere anche in Italia a coloro che, 
per un partito ciecamente preso, si ostinano a combattere 
l'industria ferroviaria privata, e propugnano il grande 
principio economico dello Stato costruttore, impresario , 
esercente, come l’unica salvaguardia dei pubblici interessi, 
come la sola e vera sorgente della prosperità nazionale: 

Noi non possiamo che vivamento deplorare tale accie- 
camento, e tenerci onorati di aver sempre sostenuto i prin- 
cipii e le idee così splendidamente svolte dall’ illustre 
Jacqmin. 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 


(Nostra Corrispondenza) (*) 


Parigi, 6 maggio. 


Considerazioni generali. — L’inaugurazione di una Espo- 
sizione universale fu, fin dall'origine, considerata come un 
avvenimento della più grande importanza : quella del 1878 
fu una vera ed imponente festa nazionale. Parigi, che s0p- 
portò con mirabile energia nel 1870, e durante 5 mesi, il 
bombardamento e la fame, ha festeggiato l’apertura of- 
ciale dell'Esposizione con tale pompa ed accordo di pen- 
sieri e di sentimenti, che si può considerare, a giusto ti- 


(*) Come annunciammo nel precedente numero, è questa la 
prima lettera del nostro corrispondente speciale di Parigi, 
giuntaci in ritardo, ma che porò non ha perduto nulla del suo 
interesso, e che serve dì opportuna introduzione alle succes 
sive, che saremo lieti di offrire ai nostri lettori insieme colle 
altre notizie che ci perverranno, senza dubbio, da più part!. 
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tolo, il 1° di maggio 1878 quale uno dei giorni più belli 

per la Francia. 
Non è molto, una guerra disastrosa fece subire a questa 

nazione tali conseguenze, che per qualunque altra sareb- 


‘. bero riescite mortali. E se questo popolo ha potuto rial- 


zarsi, quasi per incanto, grande e vigoroso, lo si deve, più 
che alla ricchezza naturale del suolo, all'amore del lavoro, 
i cui prodotti costituiscono il perno dell’attuale Esposi- 
zione. Alla disfatta del 1870 la Francia contrappone la vit- 
toria del 1878. Alla lotta delle armi, che divengono di 
giorro in giorno più micidiali, la Francia sostituisce le 
armi dell’avvenire: quelle cioè del lavoro e dell’ industria! 

Allorquando il Giornale ufficiale del 5 aprile 1876 pub- 
blicava il decreto che fissava al 1° maggio 1878 l’apertura 
d'una nuova Esposiziono universale a Parigi, l’Europa si 
trovava in un momento di quiete generale. 

Nessuna apparenza faceva supporre che nell’anno suc- 
cessivo l’eterna questione d'Oriente verrebbe rimessa a gala, 
e la pace del mondo ne sarebbe profondamente turbata. Ma 
già sin da quell’epoca l’industria, divenuta per un mo- 
mento prospera, subiva le conseguenze della crisi commer- 
ciale precedentemente sofferta. La guerra d’Oriente e l’av- 
venimento al potere del Miniatero del 16 maggio coope- 
rarono a ridurre qui il movimento commerciale in condi- 
zioni allarmanti. 

Nessuno ignora che la prosperità più o meno grande 
dell'industria nazionale è provata dai prodotti ferroviarii, 
che sono proporzionali alle fluttuazioni del commercio. Ora, 
le statistiche ci dimostrano che da qualche anno i prodotti 

chilometrici delle ferrovie, lungi dal seguire un movimento 
normale ascendente, tendono sempre a diminuire. Gl’in- 
troiti delle linee francesi presentarono nel 1877 una dimi- 
nuzione di 16,022,995 franchi, che, avuto riguardo all'au- 
mento di 677 chilometri aperti all’esercizio nell'anno stesso, 
eorrisponde ad una diminuzione di franchi 1,761 nel red- 
dito medio chilometrico, ossia ad una perdita del 4.12 0;o 

Il successo più o meno fortunato di una Esposizione 
universale dipende essenzialmente dalle condizioni politico- 
economiche, nelle quali si trova la Nazione, che invita il 
mondo intero alla nobile gara dei prodotti industriali; in 
altri termini, perchè una Esposizione ottenga il massimo 
suo effetto morale e materiale, è necessario che l’industria 
sì trovi nel paese in uno stato prospero e fiorente. Allora 

l'industriale tende a dare tutto lo slancio possibile ai suoi 
prodotti, aumentando la potenza delle macchine-utenaili, 
o immaginandone altre che forniscano più soddisfacenti 
risultati. È altresì importante che la pace generale regni 


tra le nazioni concorrenti. La guerra e l’Esposizione sono 


l’antiteai l'una dell’altra. Per esprimerci con termini scien- 
tifici, diremo che la guerra e l’Esposizione costituiscono 
due correnti elettriche, che procedono in senso contrario 
l’una rispetto all’altra. Se poniamo i due elementi di fronte, 
per legge fisica essi si respingono 4a vicenda. 

L’Esposizione del 1878, considerata sotto questi punti 
di vista, lascia, come si vede, non poco « desiderare: essa 
venno fissata ad un’epoca, che abbiamo ragione di ritenere 
troppo prossima. Tuttavia la Francia è un paese di tali 
risorse, che, malgrado le, condizioni sue commerciali poco 
felici, l’Esposizione del 1878 sarà, senza dubbio, la più gran- 
diosa che mai abbia avuto luogo. — Il progresso costante 
dell’industria, il numero e le dimensioni delle macchine 
sempre crescenti, obbligano ad estendere, per ogni con- 
corso, lo spazio assegnato agli esponenti. 

L'Esposizione del 1867 occupava una superficie coperta 
di 153,000 metri quadrati; per l’attuale si calcolava dap- 
prima una-superficie coperta di 270,000 metri quadrati. ri- 
artita tra il Campo di Marte (220,000) ed il Trocadero 
50,000). Malgrado il rifiuto del Governo germanico di par- 
tecipare all’Esposizione, le nazioni concorrenti si disputa- 


‘’rono il terreno in modo tale, che la Commissione, veden- 


dosi nella impossibilità di soddisfare alle numerose e pres- 
santi domande di spazio, decise la costruzione di due an- 
nessi, che occupano i lati perpendicolari alla facciata prin- 
cipale del grande fabbricato costruito nel Campo di Marte. 
Lo spazio coperto venne così aumentato di circa 40,000 

tri quadrati; per modo che lo spazio totale occupato 

le costruzioni misura attualmente una estensione di 


e degli interessi materiali 
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310,000 metri quadrati, doppia cioè di quelle occupata 
nel 1867. 

La spesa preventivata fu di franchi 35,000,000; ma in 
seguito alle molteplici modificazioni introdotte nel progetto 
primitivo, la spesa effettiva ammonterà a circa 50 milioni, 
che rappresenta più del doppio quella del 1867. Siffatto 
aumento è ben naturale, quando si- considera, oltre la mag- 
giore estensione di superficie coperta, che la costruzione 
del sontuoso palazzo del Trocadero, la quale non doveva 
essere che provvisoria, venne compiuta in modo definitivo. 
Questo palazzo dev'essere rivenduto alla Città di Parigi, 
appena l’Esposizione verrà chinsa. 

Come in tutte le imprese, di fronte all'uscita si preven- 
tivò l’entrata. Gl’introiti probabili vennero così ripartiti: 

Sovvenzione della Città di Parigi per la cessione del pa- 
lazzo del Trocadero . . . . . . . Fr. 3,000,000 

Introiti per ingresso all’Esposizione (1) » 14,000,000 

Vendita dei catalogi (eguale a quella avutasi . 
nel 1804) + eda + sd el a » 1,235,000 

Rivendita di materiali (2) . » 7,500,000 


Totale fr. 25,735,000 


somma che rappresenterebbe la metà circa delle spese in- 
contrate nelle costruzioni per l’Esposizione. Ma, se consi- 
deriamo gl’introiti indiretti che lo Stato percepisce sotto 
forma d'imposta, è facile comprendere che il deficit previsto 
sarà di gran lunga inferiore ai 25 milioni. 

Le ferrovie ebbero nel 1867, in occasione dell’Esposizione, 
un aumento d’introiti del 13 0/o. Ammettendo pure un'e- 
guale proporzione per l’anno 1878, ed avuto riguardo al- 
l'estensione attuale della rete ferroviaria, si avrebbe un 
aumento di fr. 47,000,000, il quinto dei quali (fr. 9,000,000) 
appartiene allo Stato. Ne) 1867, i battelli trasportarono 
27,876,000 persone; gli omnibus ne trasportarono 2,593,000 
più che nell’anno precedente. La stesss cosa si potrebbe 
ripetere per tutti gli altri servizii pubblici. l 

Si è calcolato in complesso che lo Stato percepirà, sotto 
forma diretta ed indiretta, fr. 33,865,000; il contributo 
quindi di esso verrà ridotto a circa 14 milioni. 


Ing. N. STEFANINI. 


(1) Nel 1867 si fece un incasso di franchi 10,765,000. 

(2) La rivendita del materiale non produsse nel 1867 che 
franchi 1‘075,000; ma è d’uopo osservare cho la forma elittica 
della eostruzione male si prestava all’impiego successivo del 
materiale. Ora, la cifra di 7,500,000 fr. vonne così calcolata : 

28,000 tonnellate di ferro e lamiere a 0.20 il kg. fr. ire 


6,000 id. di colonne in ghisa a 0.15 id. » 00,000 
7,000 metri cubi di legno a 0.20 fr. il m. c. » 140,090 
40,000 metri di tettoia a 10 fr. il metro . » 400,000 
Materiali diversi bla del di » 460,000 

6 Fr. 7,500,000 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 14 maggio (*). 

Che l'esercizio delle strade ferrate sia costituito da due 
randi fattori quasi egualmente importanti, sia formato 
i due elementi di natura diversa e di vitalità quasi pari, 

l'elemento industriale e l'elemento d’ordine pubblico, non 
mi sembra abbiano mai negato (perchè tanto varrebbe 
negare la presenza dell'ossigeno e dell'idrogeno nell'acqua) 
nè i più strenui difensori dell'esercizio governativo, nè 1 
più appassionati faufori dell’esercizio privato. Soltanto sì 
sostenne sin qui dagli uni: che l'esercizio delle strade 
ferrate rappresenta in sommo grado uno di quei servizii 
pubblici necessariamente COMPE fra le alte funzioni 
dello Stato, quale custode e difensore dei diritti sociali; e 


(*) Nella introduzione alla presente lettera, che non trovammo 
tra le cartelle inviateci, doveva certo riferirsi alla grande que- 
stione pendente delle ferrovie, da cui il nostro corrispondente 
trae poscia argomento a parlare della recente conferenza del- 
l’ing. Martorelli. La Rep. 
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dagli altri, che il credito di uno Stato, per esempio, ha 
certamente tanta importanza, quanta ne hanno le strade 
ferrate, senza che sia mai caduto in pensiero a nessuno 
di affidare al Governo la direzione delle Banche, bastando 
a tranquillizzare la civile convivenza quelle leggi che delle 
Banche regolano la vita e i precipui atti della loro ge- 
stione. Si sono veduti sempre, io credo, i due distiati 
fatteri dell’intrapresa, ma Sì lottava per la supremazia del- 
l'uno o dell'altro, e non si è pensato mai seriamente alla 
possibilità di scinderli, alla possibilità che ciascuno disim- 
pegnasse la propria azione separata ed autonoma , cospi- 
rando al medesimo fine con perfetto isocronismo, con per- 
fetta armonia. O se pure tale concetto aveva fatto il suo 
nido in qualche cervello, niuno ch'io sappia l’ha reso di 
pubblica ragione prima del comm. Martorelli, Ispettore 
generale delle Ferrovie Romane, nella sua recente confe- 
renza alla Scuola dei Ferrovieri in Roma. 

Forse la lunga e fidata domestichezza coll’illustre suo- 
cero, il compianto senatore Scialoia, riuscì a fare del Mar- 
torelli un consorte, che immaginò e vuole e predica /a 
conciliazione. Al magno esperimento nostro, ben nostro , 
voglio dire eminentemente ed esclusivamente italiano, 
della libertà della Chiesa nella libertà dello Stato (che 
percorse già sì lungo e felice cammino, quantunque non 
sia ancora giunto all'ultima meta), l’egregio ing. Mar- 
torelli vuole si aggiunga l'esperimento della libertà del- 
l'industria privata nella libertà del servizio dello Stato. 
Al Governo la direzione del movimento e degli Uffici 
relativi aì contratti di trasporto, lo studio delle tariffe, 
degli orarii, del numero dei treni necessarii, la parte reale 
di servizio pubblico ; alle Società la cura di trasportare 
viaggiatori e merci, di mantenere il piano stradale, di co- 
strurre le opere d’arte, di costrurre o provvedera le mac- 
chine, i vagoni, il piccolo materiale d'armamento, i car- 
boni, ecc., la parte realmente industriale, con immenso 
vantaggio del paese. 

Questo è in embrione il sistema immaginato e propu- 
gnato dal Martorelli, con ampia esposizione di ragioni, e 
fatti, e cifre comprovanti la sua tesi, davanti ad un npu- 
meroso ed eletto uditorio. Proviamo, egli dice, colla con- 
vinta parola dell'apostolo d’un'idea ; la rete sicula pare 
stata costrutta apposta — Non si allestisce ora l'esperimento 
dell'esercizio governativo ? E quale grosso danno ne ver- 
rebbe, in ogni caso, a provare il sistema misto del Mar- 
torelli in piccola scala. ed isolato? Comunque, mi sembra 
disegno degno di studio, di discussione, di maturazione ; 
ed io sono certo che il Moritore offrirà una benevola 
e neutrale ospitalità a chi volesse scendere nella lizza. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici discusse prin- 
cipalmente, nella sua seduta generale di sabbato, l’arduu 
questione idraulica riguardante lo scopo e gli effetti della 
chiusa pel tronco maestro del fiume Bacchiglione nella 
provincia di Padova, ed espresse il voto che una Com- 
missione d’ispettori venga incaricata di recarsi sul luogo 
ad assumere nuovi elementi di giudizio, atti a ‘lissipare 
dubbii sorti intorno a talune circostanze di fatto. Esaminò 
poi un altro soggetto idraulico, approvando con alcune 
modificazioni il progetto dei lavori del 1° periodo per l’im- 
DI Io del Panaro in Cavamento nella provincia di Mo- 

ena. 

E i progetti minori approvati, con particolari voti di 
Sessione, furono in numero d’ll per opere di consolida- 
mento nel tronco Leonforte-Villarosa delle ferrovie Cala- 
bro-Sicule, oltre a parecchi per costruzione di strade pro- 
vinciali. — 

Vi annunziai, in una delle precedenti mie lettere, un 
accurato lavoro che stava allestendo per l’Esposizione Uni- 
versale di Parigi la Commissione tecnico-scientifica isti- 
tuita con R. Decreto del 16 febbraio 1873 per suggerire 
ì provvedimenti necessarii al fiume Po; ed oggi, annun- 
ziandovene il felice arrivo a destinazione, vi offro alcuni 
pei in merito, non privi di interesse, mi sembra. 

no gli atti compiuti sin qui dalla suddetta Commissione, 


Monitore delle Strade Ferrate 


contenuti in uno splendido Atlante, composto di 3 grandi 
volumi, è vi è compresa la livellazione generale dei Po 
da Moncalieri al mare per oltre 500 chilometri, non che la 
sua planimetria; 89 sezioni trasversali, rilevate nel tronco 
arginato da Pavia al mare; i profili di livellazione longi- 
tudinale delle diramazioni alle foci, e dei principali in- 
fluenti per tutta la estesa dei rigurgiti del fiume; ed in- 
fine un ragguardevole numero di più che 200 diagrammi 
delle giornaliere osservazioni eseguiti ai principali idro- 
metri esistenti nel tronco arginato, pel corso di circa 25 
anni, ed all’idrometro principale da Ponte Lagoscuro, du- 
rante tutto il presente secolo. 

Ad illustrazione dell'Atlante si unì l'importante Memo- 
ria; che ebbe gli onori della pubblicazione negli atti della 
Reale Accademia dei Lincei, dove fu presentata e letta 
dal comm. Pacifico Barilari, vice-presidente del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ed operoso membro della 
Commissione del Po. Dalla quale Memoria, oltre al già 
fatto, si apprende pure ciò che quest'ultima si propone 
d’intraprendere a compimento del suo mandato come sa- 
rebbe principalmente la determinazione delle velocità me- 
die e delle portate del fiume nei diversi stati d’acqua, 
mediante esperienze dirette con molinello elettrico gal 
leggiante, composto ad asta ritrometrica. Siffatte espe- 
rienze vennero già anzi iniziate nell'ultimo tronco del fiume, 
a pochi chilometri inferiormente a Ponte Lagoscuro, e nel 
tronco superiore inferiormente allo sbocco del Ticino, e 
gioveranno di certo moltissimo ad ottenere il massimo 
grado d'’approssimazione nella determinazione delle por- 
tate, rimasta sin qui tanto difettiva colla sola scorta delle 
formole idrometricbe. 

La Commissione del .Po proverà dunque alla mondiale 
Esposizione di Parigi come si conservino anche nella nuova 
Italia, nell'Italia degli Italiani, le antiche nostre glorio- 
sìssime tradizioni di scienza e pratica idraulica. 


B. 
Informazioni Particolari 


Dei MONITORE 


Un telegramma del nostro corrispondente di Roma 
ci annunzia, che nella prossima settimana saranno 
contemporaneamente presentati alla Camera il pro 
getto per l'esercizio provvisorio governativo delle 
Ferrovie dell’Alta Italia, e quello per le costruzioni, il 
quale ultimo non attende che il complemento nella 
parte finanziaria. 


Sappiamo che presso l’Amministrazione delle Fer-, 
rovie dell'Alta Italia sono allo studio alcune modifi. 
cazioni all'orario attuale delle Ferrovie medesime, da 
attuarsi per la stagione estiva, come negli anni de- 
corsi. Tali modificazioni andranno in vigore nel pros- 
simo mese di giugno. 


La Commissione tecnica ferroviaria per 1’ unifica- 
zione dei tipi del materiale mobile, la quale, secondo 
la deliberazione presa nell'ultima sua conferenza di 
Torino, doveva riunirsi a Roma, riprenderà invece le 
sue sedule a Firenze nella seconda metà del prossi 
mo mese. 


Il 27 giugno prossimo si terrà in Firenze l'adu- 
nanza generale ordinaria degli azionisti delle Ferro- 
vie Romane per Ja discussione ed approvazione del 
bilancio 1877 e per altri argomenti di secondaria 
importanza. 


l atteaiabia e leerseneenia n 


Lunedì (13 corr.), come noi avevamo preannunciato, 
si è aperto a Berna il Congresso internazionale fer- 
roviario, promosso dal Governo federale svizzero per 
discutere la grave questione dei trasporti per ferro- 
via e stabilire un regolamento uniforme pei trasporti 
medesimi. si 

I paesi finora rappresentati a quel Congresso sono : 
Francia, Lussemburgo, Belgio, Paesi Bassi, Russia, 
Germania, Austria, Italia e Svizzera. Delegati per l’Ita- 
lia sono: l’on. avvocato . Villa, deputato; il sig. avv. 
Gola, dell'Ufficio legale delle Ferrovie dell'Alta Italia; 
ed il sig. cav. Paria, sotto-commissario governativo 
per le ferrovie. ; 

Il Congresso ha iniziato le sue discussioni, colla 
0 della presidenza: cioè del sig. Heer, consì- 
gli 
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La sezione straniera, invece, è molto più in ritardo. 


Pero®l'Inghilterra , la cui collezione di macchine è 
veramente la più considerevole ed interessante, ne ha 
pressochè terminata la regolare installazione. 


»- Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Romane. — Si ha da Livorno, 13: 
L’adunanza tenuta ieri dal Consorzio dei possessori di 


titoli delle ferrovie Romane e Livornesi, fu abbastanza nu- 
merosa. 


Sì procedette alla votazione delle seguenti proposte, che 


furono approvate alla unanimità: 


« L’adunanza delibera che il Consorzio s’intenda costi- 


tuito per ottenere nel minor tempo possibile l’approvazione 


e federale svizzero, a presidente; e dei signori De 
Savieny, delegato della Francia, e Meyer della Ger- 
mania, a vice-presidenti. 

Sappiamo poi che la Federazione internazionale per 
l'osservanza della domenica, col mezzo del suo Co- 
mitato esecufivo, diresse ai membri del suddetto Con- 
gresso un'esposizione de’ suoi voti per l’estensione, 
nei limiti del possibile, del riposo della domenica agli 


parlamentare della Convenzione di riscatto stipulata col 
Governo fino dal 1873, e che duri fino a che, raggiunto lo 
scopo, sia dal Governo medesimo affidata la fesdita alla 
Commissione liquidatrice in ordine al disposto della Con- 
venzione medesima, dichiarandosi di rimaner estraneo a 
qualsiasi rapporto d’interesse fra gli azionisti delle diffe- 
renti categorie. e” 
« L’adunanza accoglie la proposta del Consiglio di eleg- 
gere Livorno a sede del Consorzio, e procede alla elezione 
del Comitato direttivo ». 


Impiegati dei servizii pubblici. 

Il Comitato esecutivo esprime il desiderio che, nel 
progetto di Convenzione internazionale per regolar 
1 trasporti ferroviarii, quale è presentato dalla Con- 
federazione Svizzera ai varii Stati dell'Europa, l’arti- 
colo 9 (calcolo del tempo di consegna) sia modificato 
così: 

« a) Le Stazioni merci a piccola velocità saranno 
chiuse le domeniche e giorni festivi, tanto pel ricevi- 
mento, quanto per la consegna. I limiti della spedizione 
saranno aumentati di 24 ore, quando il giorno che 
seguirà a quello della consegna in Stazione sarà una 
domenica od un giorno festivo. 

«I termini di consegna saranno parimenti antici- 
pali di 24 ore, quando il giorno della consegna ca- 
dra in domenica o in giorno festivo. In quest'ultimo 
caso, lo spazio fissato per la riscossione delle tasse 
di magazzinaggio sarà aumentato di 24 ore, 

«b) Le Stazioni merci a grande velocità non saranno 
aperte le domeniche e i giorni festivi, se non durante 
le prime ore del mattino e per la consegna in Sta- 
zione »_ 

Il Comitato indirizza, inoltre, al Congresso un terzo 
voto — quello della sospensione dell'esercizio dei 
lreni merci a piccola velocità nella domenica. Il con- 
Corso aperto su questa questione nel 1872 l’autorizza, 
ee, a credere che le difficoltà tecniche di questa 
Fiforma non siano insuperabili. 


Riceviamo all'ultimo momento una lettera del no- 
stro corrispondente speciale di Parigi, dalla quale 
‘ogliamo quanto segue intorno all'andamento della 
grande Esposizione : 
alti i Campo di Marte ed ‘al Trocadero si lavora con 

vita febbrile. L'aspetto generale è ben diverso da 
Del che l’Esposizione presentava il giorno dell’a- 
n La galleria delle macchine (sezione francese) 
gior part a prendere un aspetto regolare. La mag- 
le te Ile motrici sono già in movimento; ma 
motrice C lime speciali, che si servono della forza 
ritenersi ssp et'ale, ben poche ancora funzionano. É a 
del tutto Che la sezione francese delle macchine sara 

Com piuta fra una settimana. 


* 


Ferrovia Rimini-Ferrara. — Leggiamo nel Di- 


ritto del 10: 


Oggi gli on. deputati Gattelli e Bonvicini, a nome delle 
Provincie di Ferrara e di Ravenna, nonchè dei Comuni 
interessati nella ferrovia Rimini-Ferrara con diramazione 
a Lugo, presentarono al Ministro dei lavori pubblici una 
memoria, nella quale è addimostrata l’importanza di detta 
linea, e si domanda vengano fatte alla medesima migliori 
condizioni di quelle che erano stabilite nel progetto di 
nuove costruzioni annesso alle Convenzioni ferroviarie 
presentate dall'ex-ministro Depretis. 

Il Ministro accolse assai cortesemente gli on. deputati; 
ma promise che un trattamento,di favore egli non avrebbe 
potuto usarlo, e per quei principii di giustizia ai quali 
egli intende conformare sempre i propri atti, e per un 
sentimento di delicatezza che gli imponeva ogni mag- 
gior riserbo, appartenendo egli, come rappresentante po- 
litico e come cittadino, a Ravenna principalmente interes- 
sata nella linea sopraddetta. 

Assicurava però che nelle proposte, che intendeva sotte- 

orre all'approvazione del Parlamento, la linea Rimini- 

errara con diramazione a Lugo, della quale riconosceva 
tutta l’importanza, sarebbe stata collocata in quella cate- 
goria nella quale sarebbero messe le altre linee aventi 
uguali caratteri e che si trovassero nelle stesse condizioni. 


Stazione in Trastevere. — Leggesi nella Riforma 
del 12: 

Ieri l’altro, una Commissione, guidata dal duca di Tor- 
lonia, si recò dal Ministro dei lavori pubblici per solleci- 
tare la costruzione d’una Stazione ferroviaria in Trastevere. 

L’on. Baccarini, mostrandosi’ favorevole al progetto di 
una Stazione in Trastevere, e per gli interessi commerciali 
della Capitale e per la importanza militare che essa avrebbe, 
promise alla Commissione che presenterà, quanto prima, 
un progetto di legge ad hoc al Parlamento. 

La Commissione si congedò soddisfatta, e la notizia, 
sparsasi in Trastevere, ha prodbtto una buonissima im- 
pressione. 


Ferrovie in Valtellina. — Leggesi nel Sole del 13: 

Siamo lieti di annunciare che il Consiglio dei ministri 
ha stabilito condizioni favorevolissime per le linee ferro- 
viarie Colico-Sondrio e Colico-Chiavenna, rendendo così 
giustizia ai legittimi interessi finora trascurati ed ai sa- 
crificii pel paese, con tanto patriottismo sempre sostenuti 
dalla Valtellina. 


Tramway Lodi-Pavia-Miiano. — li Sole dice 
essere stato concesso all’ing. Redaelli di poter stabilire una 
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ferrovia a cavalli sulla linea da Lodi a Pavia, per S. Colom- 
bano e Chignolo. Da Pavia, il {ramway verrà a Milano, ove la 
Stazione sarà stabilita nel sobborgo di Porta Ticinéte. Da- 
rassi tosto mano alle opere di costruzione della nuova ip- 
poferrovia. 


Tramway Milano-Vaprio. — In sullo scorcio di 
questo mese, o nei primi del prossimo giugno al BAT. 
verrà posto in esercizio il nuovo (ramway Milano-VWaprio, 
i cui lavori sono quasi terminati, non mancando che pochi 
chilometri verso Vaprio. 

La percorrenza del (ramway è di chilometri 28.800; venne 
divisa in otto tratte, di circa metri 3,900 cadauna, e sono: 

Da Milano al Mulino Nuovo di Crescenzago; Vimodrone; 
Cernusco; Colombirolo di Cascina Pecchi; Gorgonzola; For- 
naci; Battola; Vaprio. 

Il tempo che si impiegherà per la totalità del viaggio è 
di due ore circa. 

Saranno subito poste in attività le macchine, le quali 
escono dalle officine di Winterthur, Monaco e Bristol, ecc. 
Le carfozze sono parte di fabbrica italiana, e parte di 
Neubhansen, Parigi, Filadelfia ecc. 

La partenza sarà alla porta Venezia. 

Il prezzo di ogni tratta è di cent. 25 pei primi posti; 
di cent. 15 pei secondi. Libero ad ognuno di fermarsi tra 
una tratta e l’altra. 


Tramways di Genova. — Le:gesi nel Corr. Mer- 
cantile del 7: 

Sono pressochè ultimati i lavori per istabilire in via 
Balbi l’altro binario per l’esercizio del tramway. Le stessa 


considerazioni di ordine e di sicurezza, che indussero la? 


Giunta a questa concessione, prevalsoro per autorizzare la 
Società del {ramway ad estendere pure il doppio binario 
sino all’imbocco della Galleria, cvitandosi così gli incon- 
venienti e i ritardi che provengono dagli scambi o baratti, 
tre dei quali se ne incontrano nel percorso sino al luogo 
indicato. 

— Lau Gastetta di Genova, annunziando che il colloca- 
mento del doppio binario in via Balbi è quasi terminato, 
e che tra breve i carrozzoni del {ramway potranno correre 
senza noia di scumbii, di fermate, di ostacoli, da piazza 
Annunziata fino al contifie estremo di Cornigliano, mercè 
le condiscendenze delle Amministrazioni comunali interes- 
sute, si rallegra di questo provvedimento, che assicura ai 
cittadini un regolare servizio di locomozione; e rivolge alla 
Deputazione provinciale le più vive istanze, onde non ri- 
tardi più oltre la sua decisione sulla domanda presentata 
dalla Società del (rammway, affinchè il collocamento di que- 
sto doppio binario sia permesso anche in quel tratto di 
via che sta tra l’abitato di Cornigliano e quello di Sestri. 


Ferrevie in Sicilia — Scrivono da Palermo, 7, al- 
l’ Opinione : \ 

Questo benedetto affare della ferrovia diretta da Palermo 
a Catania deve certamente turbare 1] sonni del prefetto 
Corte, giacchè le impazienze, che qui gli si sono dimostrate 
e gli si dimostrano per la pronta costruzione della linea 
di Vallelunga, trovano naturalmente uno scoglio nella pru- 
denza e nel riserbo, di cui debbono circondarsi il Mini- 
Stero e il Consiglio superiore dei lavori pubblici in un af- 
fare di tanta importanza. 

Infatti abbiamo, da un lato, che i rappresentanti di 
taluni Comuni si sono riuniti presso la nostra Giunta mu- 
nicipale, e hanno confermato l’accordo d’'insistere sempre 
più per la pronta congiunzione ferroviaria da Palermo a 
Catania per Vallelunga e Caltanissetta; che Commissioni 
mandate da qualche altro Municipio si sono presentate al 
Prefetto, pregandolo per l'attuazione dei lavori già appal- 
tati nei primi due tronchi; mentre, dall’altro lato, si avve- 
rano sempre più la previsioni del prof. Mottura intorno 
alle grandissime difficoltà che s’incontreranno nella sud- 
detta linea di Vallelunga, e si dà per certo che il Mini- 
stero dei lavori pubblici, volendo procedere con le neces- 
sario cautele in un affare di tanta responsabilità, ha no- 
minato una Commissione per visitare i luoghi c dare il 
suo parere. 

A proposito di questa Commissione, un giornale di qui 
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annunziò che probabilmente ne farebbe parte l'illustre in- 
gegnere Giordano, ed è bastato questo nome per far mon- 
tare la bizza a taluni di coloro che propugnano la linca 
di Vallelunga. Vi è stato chi ha detto che la scelta del 
Giordano sarebbe atta ad ingenerare sospetti, anzichè a ras- 
sicurare gli animi sugli intendimenti del Governo, essendo 
il Gior@gno in strette relazioni col prof. Mottura, propu- 
gnatora, della linea delle Imere. 

‘ Intanto’ieri, mentre questo Consiglio comunale, presie- 
duto dal Sindado codîm. Perez, cx-ministro dei lavori pub- 
blici, emetteva fan voto al Governo per la pronta costru- 
zione della ferrovia sulla linea ,di Vallelunga, vedeva la 
luce il primo numero del giorpale La Vedetta, il quale mo- 
| stra chiaramente che sarà un forte ausiliario dell’altro 
giornale Vallelunga od Imere? nel propugnare la linea delle 
Due Imere. Il fuago di moschetteria quindi, da ambe le 
parti, sarà dunque più vivo e ben nutrito. 


_—xrr—or—r_  _————————Tmmm 
Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottarde. — Leggesi nella Gassetta 
Ticinese, dell’8: . 

Con memoria del Cancelliere dell'Impero germanico, da- 
tata da Friedrichsruhe il 25 aprilo, venne in questi giorni 
trasmessa al Parlamento tedesco, per ottenerne la ratifica 
costituzionale, la Convenzione addizionale firmata il 12 
marzo del corrente anno in Berna dai plenfpotenziarii del. 
l’Impero tedesco, dell’Italia e della Svizzera, per la costru- 
zione ce l'esercizio della ferrovia del Gottardo, corrispon- 
dente al trattato del lò ottobre 1869 ed al protocollo delle 
deliberazioni d’esecuzione; alla quale Convenzione il Con- 
siglio federale ha già dato la sua adesione. V’ha unita una 
traduzione tedesca ed una estesa memoria. 

— La Landsgemeinde del Cantone d’Uri ha respinto, do- 
menica scorsa, la sovvenzione suppletoria per la ferrovia 
del Gottardo. 

— 11 7 corr., unn Commissiene, composta dal senatore 
Belinzaghi e dal deputato Fano per Milano, dal senatore 
Scalini e dal deputato Giudici per Como, si* recò dal mi- 
nistro Baccarini, per conferire intorno al modo d’assicurare 
la piena esecuzione del tronco Lugano-Bellinzona e del 
passaggio del Monte Ceneri. 

L'on. Baccarini fornì loro esplicite assicurazioni riguardo 
alle intenzioni del Governo. 

— Il signor Alfredo Escher, a quanto narra il Zuzserner 
Tagblatt,.avrebbe deciso di ritirarsi dalla Direzione del 1° 
dipartimento della Direzione della ferrovia del Gottardo 
(costruzione), e si riserverebbe soltauto la presidenza della 
Direzione e la rappresentanza della Società all’estero. Il 
nuovo direttore da nominarsi in rimpiazzo del defunto 
Weber assumerebbe la direzione degli affari di costruzione, 
di espropriazione e dell’esercizio; inoltre, in questo dipar— 
timento saranno istituite due sezioni. Colla risoluzione del 
siynor Escher sarebbe sciolta anche la questione della sede 
della Società. Tutto l'Ufficio eentrale tecnico si trasporte— 
rebbe A Lucerna, a solo il signor Fscher conserverebbe il 
suo domicilio in Zurigo. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria, durante la 
scorsa settimana, fu: dal lato di Goschenen m. 27.60, dal lato 
di Airolo m. 30.30; in totale m. 97.90, cioè m. 8.30 in media 
giornaliera. 

I lavori furono sospesi la sera del 12, alle ore 10, a Gù- 
schenen per l’allineamento da parte della Società. 


Ferrevie svizzere. — ‘Secondo una corrispondenza 
bernese del Bund, dopo l’entrata in vigore della nuova 
Costituzione federale, si verificò sempre più la necessità 
di una nuova ripartizione degli affari tra i differenti Di- 
partimenti del Consiglio federale. Il Dipartimento dell’in- 
terno ha, già da qualche tempo, sottoposto al Consiglio 
federale un progetto di variazione della legge sulla ri- 
partizione e la trafila del Consiglio federale. 

Secondo questo progetto, il Dipartimento delle ferrovie 
sarà unito al Dipartimento postale. Inoltre il Direttore di 
questo nuovo ed esteso Dipartimento non potendo occu- 


persi di tutti i dettagli, si procederà alla istituzione di un 
Direttore in capo delle poste, già previsto nell’attuale or- 
ginizzazione. Il Dipartimento delle ferrovie ha tre ispettori 
per le sezioni: amministrativa, tecnica e del Gottardo. 


Ferrevie francesi. — ll Senato francgse, nella sc- 
duta del 7 corr., ha intrapreso la discussione generale del 
progetto di legge relativo al riscatto delle ferrovie secon- 
darie, già approvato dalla Camera dei deputati. Parecchi 
senatori combatterono il progetto, tra’ quali l’on. Caillaux 
che fu già ministro dei lavori pubblici; egli però si limi- 
tava a proporre parecchi cmendamenti ai singoli articoli. 

La discussione generale si chiuse il mercoledì succes- 
sir, con uno splendido discorso del ministro Freycinet, 
il quale confutò vittoriosamente gli argomenti degli av- 
versarii, dichiarando, per quanto riguarda all'esercizio, che 
il Gowerno, zon solo non desidera, ma teme il grave fardello 
dell'esercizio. 

Chi usa la discussione senerale, ed approvati i primi 3 
artico li del progetto, respingendosi gli emendamenti pro- 
posti dall’on. Caillaux, si apriva la discussiono sull’arti- 
colo 4.°, relativo all’esercisio provvisorio delle linee riscat- 
tate, i 

Il sig. Buffet propose che il progetto fosse rinviato alla 
Commissione, affinchè potesse essere deliberato sul modo 

gutnne dell'esercizio delle linee comprese nelle Con- 
venzioni di riscatto, e nel tempo stesso sulle condizioni 

del riscatto medesimo. Ma, opponendovisi il Ministro, il 

Senato respinse la mozione del sig. Buffet. 

Allora il sig. Caillaux propose un altro emendamontg, 
secondo il quale il Governo dovrebbe presentare, entro sef 
mesi dalla promulgazione di questa legge, un progetto 
fissante le basi definitive del regime delle ferrovie riscat- 
tate; e frattanto dovrebbe assicurarne l’esercizio prov- 
visorio « sotto forma d'un sequestro amministrativo, in con- 
formità alla legge del 15 luglio 1842 ed all’ordinanza reale 
del 15 novembre 1846, ed in conformità pure alle condizioni 
del Capitolato d’oneri imposto, per ciascuns linea, ai con- 
cessionarii primitivi ». 

Ance questo emendamento fn combattuto dal ministro 
Freycitet, confutando pure le osservazioni dell'on. Bocher, 
il quale temeva che il riscatto di queste ferrovie secon- 
darie potesse condurre al riscatto ed all'esercizio anche 
delle linee delle grandi Compagnie. Il Ministro dimostrò 
esser ciò ben lungi dal pensiero del Governo; e dichiarò 
Poi che le misnre proposte dall’on. Caillanx non farebbero 
che creare inutili imbarazzi al Governo. 

Dopo ciò, il Senato respinse il suddetto emendamento, 
ed approvò l'articolo 4.0 della legge, e quindi il complesso 
di essa con 189 voti contro 76. 

.— Il Senato ha poi nominato i 18 commissarii incaricati 
di esaminare i progetti di legge presentati dal Ministro 
dei lavori pubblici, relativi alla costruzione delle ferrovie 

sulle strade pubbliche, ed all’abrogazione delle disposizioni 

della legge 1865 circa le ferrovie d'interesse locale. La 

Commissione è composta degli on. Claude, Malens, Magnin, 

Ferrouillat, Fourcand, Jobard, Labiche, Gouin, Hérold, 

Arago, Bertauld, Batbie, Granier, Grivart, Pagezy, Greffalhe, 

eilliet-e De Ravignan. 
— Oggi (15) si apre, per la piccola velocità, la sezione 

cala ferrovia di Gran Cintura di Parigi da Noisy-le-Sec a 

iby. 


Ferrovie Sud-austriacho. — Oggi ha luogo a 
st l'annunciata assemblea generale degli azionisti della 
ocietà del Sud dell’Austria.’ La Semaine financière fu in 
‘grado di dare anticipatamente un riassunto della relazione 
CAe verrà letta all'assemblea. L'esercizio 1877, di cui ap- 
"ee 81 tratta, venne chiuso in buone condizioni, tali da 
ùvan fonte a tutte le spese non sglo, ma anche con un 
conto, disponibile di fr. 2,100,000, in cifra rotonda. Il 
; a esercizio 1876 si era chiuso invece con un de- 
un an fr. 9,700,000; la differenza pertanto in meglio da 
risultato all altro ammonta a fr. 11,800,000. Questo ottimo 
della n Sì deve principalmente al progresso del traffico 
del ta sud-auustriaca; al funzidfhamento per tutto l’anno 
mortiz Ato di esercizio della rete dell’Alta Italia; all’am- 
tatione di 45,000 Buoni sopra i 90,000 che figura- 
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vano nel 1876; ed infine, alla ritenuta di 1 fr. sull’ inte- 
resse delle Obbligazioni. Ad onta però di un così soddi- 
sfacente risultato, non si può pensare ad alcuu dividendo 
per le Azioni, dovendosi necessariamente ricostituire la 
riserva statutaria, che fu adoperata per coprire i disavanzi 
degli esercizii anteriori. 


Forrovie rumene. — Da Bukarest, 5, telegrafano 
alla Newe Prete Presse: 

Demetrio Sturdza è partito oggi alla volta di Pest, con 
una missione frovernativa. Questa ha per iscopo principale 
d’indurre il Governo ungherese ad aprire al più presto alla 
circolazione la linea ferroviaria Orsova-Vercioreva, senza, 
come si è detto sinora, attendere la costruzione della linea 
Plojeschti-Predeal. 


Foerrovio delle Antille — Scrivono all'£co d'Italta 
di Nuova York, che si attende all’Avana, fra giocni, la pub- 
blicazione di una regia ordinanza, colla quale PE ti dano 
derebbe la costruzione di ferrovie e di strade rét&bili nell’i- 
sola, per avvantaggiare l'agricoltura e le operazioni militari. 
S'insisterebbe specialmente sul compimento della ferrovia 
centrale. Il Governo locale è disposto a dare tutti gli inco- 
raggiamenti ed aiuti necessarii a quelle Compagnie, che 
volessero assumerne l’impresa. 
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Notizie Diverse 


Le strade comurali obbligatorio. — L'on. 
Baccarini, ministro dei lavori pubblici, ha diretto una cir- 
colare ai siznori Prefetti ed ingegneri-capi del Genio ci- 
vile, per esporre i resultati. della contabilità delle strade 
comunali obbligatorie sussidiate a tutto il primo quadri- 
mestre del corrente esercizio. 

I lavori eseguiti ascesero a L. 9,463,663, ed i sussidii 
pagati a L. 2,264 630. | 

Però, tenuto conto degli stanziamenti nel bilancio dello 
Stato delle somme occorrenti per pagare le quote di con- 
corso del Governo, nonchè dei sussidii finora concessi, il 
Ministero avvisa che dovrà rimandare forse al 1879 la 145 
ripartizione 

Invita perciò i Prefetti e gli ingegneri a curare che, nel 
dare ad appalto od a cottimo le costruzioni delle strade non 
ancora sussidiate, non sì tenga conto, per ora, del sussidio 
dello Stato nello stabilire le suddivisioni dei lavori da farsi 
annualmente colle risorse del fondo speciale, e ciò per non 
assumere impegai, a cui il Governo non potrebbe soddis- 
fare. Resta bene inteso che, in*‘questi casi, il sussidio go- 
vernativo è solamente differito all’epoca della nuova ripar- 
tizione. 

Le Aziende comunali non dovranno perciò aggravarsi di 
debiti, che perturbino le loro condizioni finanziarie presenti 
od avvenire; ma, se ì più prosperosi Comuni volessero af- 
frottare il compimento delle loro strade coll’investire, oltre 
il fondo specinle , nella costruzione di esse altri fondi di- 
sponibili del bilancio, o nuovi cespiti liberamente e legal- 
mente votati ed approvati, l’Amministrazione non porrebbe 
a ciò impedimento; ed a quest’uopo si introdurrà nei Ca- 
pitolati la condizione, che gli appaltatori od i cottimisti 
siano obbligati ad eseguire quei lavori che verranno ordi- 
nati dalla Azienda appaltante ul di là della somma stabi- 
lita dal riparto annuale : lo che permetterebbe oziandio di 
impiegare quei sussidii che le Protincie potessero nel frat- 
tempo accordare. . 


Dogana di Catania. — Nella seduta dell’11 corr., 
la Camera dei deputati approvò senza discussione il se- 
guente progetto di legge: 

« Art. 1. È approvata la spesa di L. 360,000 per la co- 
struzione in Catania di un fabbricato ad uso degli Ufficii 
e dei Magazzini doganali, da eseguirsi di conformità al 
progetto allegato. 

Art. 2. La spesa da ripartirsi in rate eguali negli eser- 
cizii 1878 e 1879 figurerà in apposito cnpitolo nella parte 
straordinaria del bilancio passivo del Ministero delle fi- 
Danze è. i 
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Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti fav. 201, cont. 21. 


Dogana e perto di Messina. — Nella stessa se- 
duta, la Camera ha pure approvato senza discussione il 
seguente progetto di legge: 

e Art. l. Sono approvati i contratti del 14 maggio e 12 
settembre 1877, tra il Governo e il Municipio di Messina, 
per il componimento delle controversie sorte in occasione 
della costruzione della Dogana e per l’esecuzione di lavori 
necessarii alla sistemazione di quel porto, per la cessione 
al Comune di beni demaniali, ed altro. 

« 1 lavori nel porto e la costruzione dell’edificio per la 
Sanità marittima saranno fatti secondo i progetti uniti ai 
contratti, con le modifiche e correzioni stabilite dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici nell’opinamento dei 26 
novembre 1877. 

" Art. 2. Pei lavori posti a carico del Governo con le 
dette Convenzioni sarà stanziata nel bilancio del Ministero 
dei lavori pubblici la somma di L. 800,000. Sarà inoltre 
passata al bilancio medesimo da quello delle finanze la 
somma di L. 400,000, da prelevarsi sul fondo stabilito con 
la legge 11 maggio 1865, num. 2276, per la costruzione 
delle Dogane e dei Magazzini generali. La spesa sarà ri- 
partita in più esercizii, cioè L. 200,000 rel 1878 ed il resto 
negli anni successivi secondo il progresso dei lavori ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti fav. 199, cont. 24. 


Capitaneria del porto di Palerme. — Nella 
stessa seduta, la Camera approvò pure il seguente progetto 
di legge: 

« Art. 1. È autorizzata la spesa di L. 50,000 per amplia» 
mento del fabbricato ad uso della Capitaneria del porto di 
Palermo presso la Cala. 

« Art. 2. La suddetta spesa sara inscritta nella parte 
straordinaria del bilancio della marina, metà per l’eserci- 
zio 1878 e metà per l'esercizio 1879, sotto il titolo: « Am- 
pliamento del fabbricato ad uso della Capitaneria del porto 
di Palermo presso la Cala ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti fav. 204, cont. 20. 


Camera di commercie in Roma — | giornali 
annunciano che il contratto di permuta stipulato col Go= 
verno, cd approvato con legge dell’8 febbraio 1874 ebbe, in 
questi giorni la sua piena esecuzione, mediante la conse- 
gna fatta della Camera al Governo del nuovo edificio ad 
uso di Dogana presso la Stazione delle ferrovie, e la re- 
ciproca consegna del palazzo in piazza di Pietra per uso 
della Borsa e della Camera stessa, la quale ha quivi già 
trasferita la sua residenza. 


Secietà industriali ed istituti di eredito. — 


Con R. Decreto del 14 aprile p. p. (Gasz. Vf. del 6 corr.) 


è approvato l’aumento del capitale della Società in acco- 
mandita, per azioni al portatore, sedente in Palermo col 
titolo : . Piroscafi postali della Società di Ignazio e Vincenzo 
Florio e Compagni; portando il detto cnpitale da 8 a 16 
milioni di lire, mediante ‘emissione di 16,000 azioni nuove 
da L. 500 ciascuna, con la proroga della durata della 
Società a tutto settembre 1900, e con altre opportune mo- 
dificazioni allo statuto sociale. 

— Con R. Decreto del 18 d.0 mese ;Gass. sudd.), la So- 
cietà anonima per azioni nominative, sedente in Brescia 
col titolo di Società anonima del giornale : IL CITTADINO DI 
Brescia, col capitale nominale di L. 45,000, diviso in 300 
azioni da L. 150 ciascuna, e colla durata di 20 anni de- 
correndi dall'8 gennaio 1878, è autorizzata, e n’è approvato 
lo statuto. 

— Con R. Decreto del 21 d.o mese (Gazz. sudd.), la So- 
cietà cooperativa di credito, sedente in Valdagno (prov. di 
Vicenza) col titolo di Banca mutua popolare di Valdagno, col 
capitale di L. 20,000, diviso in 1000 azioni da L. 30 cia- 
scuna, e colla durata di 50 anni decorrendi dalla data del 
presente decreto, è autorizzata, e n’è approvato lo statuto. 


— Con altro R. Decreto dello stesso giorno (Gazz. del 7), 
la Società per assicurazioni marittime, anonima per azioni 
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nominative, sedente in Genova col salini di Seconda Fede, 
col capitale nominale di L. 200,000, diviso in 200 azioni 
da lire 1000, e colla durata di 15 anni decorrendi dalla 
data del presente decreto , è autorizzata, e n’è approvato 
lo statuto. 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gase. dell’8), è 
approvata la diminuzione del capitale della Società ano- 
nima sedente in Milano col titolo di Società sitaliana per Za 
fabbricazione di polveri piriche, e colla durata di 30 anni 
decorrendi dal 2 luglio 1872; riducendo il detto capitale 
da L. 750,000 a L. 500,000, diviso in 1000 azioni da lire 
Di ciascuna, con opportune modificazioni allo statuto s0- 
ciale. 

— Con R. Decreto del 7 d.o mese (@ass. sudd.), sona 
approvate alcune modificazioni introdotte nello statuto della 
Società cooperativa di credito, anonima per azioni nomi- 
native, sedente in Milano col titolo di Banca popolare di 
Milano. 

— Con R. Decreto del 14 d.o0 mese (Gazs. sudd.), la Se- 
cietà inglese, anonima per azioni nominative, sedente in 
Liverpool col titolo di The Union marine insurance  Com- 
pany limited of Liverpool, è abilitata a stipulare nel Regno 
assicurazioni marittime, sotto l'osservanza delle prescrì- 
zioni contenute nel detto decreto, avendo all'uopo desti- 
nato il capitale di it. L. 300,000. _ 

x 

Nuove vetture a Genova. — Leggesi nel (or- 
riere Mercantile : 

Sabbato sera, alle ore 9, aveva luogo l’esperimento di una 


‘vettura di nuovo sistema per parte della Società Ligure di 


trasporti. Queste vetture rassomigliano completamente a 
quelle usate dalla Società del (ramway, ed aggiungeremo 
che sono di faeile trazione; 6 ciò si deve alla leggerezza 
dei veicoli, ad un eccellente sistema di molle, ed al per- 
fetto equilibrio. 

Le vetture sono di una larghezza straordinaria, senza 
che ciò rechi ingombro alla circolazione, perchè, essendo 
le ruote poste sotto la vettura, quanto nelle vetture ordi- 
narie è occupato dall'aase delle ruote, in queste è occu- 
pato dalla sala dei passeygieri. * . 

L’interno contiene 12 persone: altre 4 stanno sedute da- 
vanti; altre 7 od 8 stanno di dictro. 

La vcttura, tirata da due soli cavalli e carica di ben 25 
persone, partendo da piazza Deferrari, ascese al trotto via 
Balbi, e giunse sino a piazza Dinegro; quindi al ritorno 
girò per via Roma, ed ascese ancora al gran trotto la Sa- 
lita dell’Acquasola, dimostrandosi perfettamenta manegge- 
vole, tanto nelle salite, quanto nelle discese, e nel voltare 
a sinistra come a destra. 

Ieri la nuova vettura incominciò le sue corse da piazza 
Deferrari alla piazza del Principe. 


Nuova miniera a Savena. — Leggiamo pure nel 
Corriere Mercantile: 
. Alcuni arditi e solerti intraprenditori di Savona hanno 
iniziato studii e fatti esperimenti per la coltivazione d’una 
miniera di combustibile fossile nel territorio di Orsiglia 
(mandamento di Cairo Montenotte, circondario di Savona). 

I saggi operati hauno dato risultamenti tali da far con- 
cepire speranze magnifiche; si tratterebbe di un immenso 
deposito di litantrace antracitico, esistente nei terreni di 
transizione di quel luogo, e di cui si sarebbero già sco- 
perti alcuni ricchissimi strati, che raggiungerebbero i tre 
metri di spessore. Sottoposto all’esperimento del fuoco, co- 
testo combustibile ha sviluppato una potenza calarifera 
delle più lusinghiere, e tale che lo renderebbe adatto per- 
fettamente alla fusione dei metalli. s 

Sono in corso le pratiche opportune per la concessione 
dello esercizio della migiera e per le espropriazioni dei 
terreni; e se le speranze ron fallano, come si ha ragione 
di credere, non solo quel circondario, ma l’Italia si arric- 
chirà di un deposito dell'utilissimo combustibile, che potrà 
bastare per molti anni alle sne industrie ed ai suoi bisogni. 


Congresso postale internazionale. — 1 gior- 
nali francesi annunziano che il Congresso postale interna - 
zionale ha tenuto giovedì scorso, a Parigi, la sua prima 
seduta. Il Ministro delle finanze ha aperto il Congresso 


ec degli interessi materiali 
CISA SRACIE PENE VIII EINE III PIERINO EI EIA 


333 


con un discorso. Il signor Kern, ministro della Svizzera, 
gli rispose con un discorso analogo, terminando col pro- 
porre alla presidenza del Congresso il signor Cochery, 
sotto-segretario di Stato per le finanze, delegato della 
Francia. La proposta fu approvata, ed il sig. Cochery, pi- 
gliando possesso della presidenza, ringraziò i congregati 
dell’onore. ricévuto. Le sedute continuano, e ne riferiremo 
i risultati. 


Ufticii telegrafici. — Il 25 aprile p. p., in Craco 
(prov. di Potenza), il 28 in Bonefro (prov. di Campobasso) 
ed il 29 in Monticelli d’Ongina (prov. di Piacenza),è stato 
attivato un Ufficio telegrafico al servizio del pubblico e del) 
Governo, con orario limitato di giorno. 

Il 1° corr., in Assoro (prov. di Catania) è stato pure at- 
tirato un consimile Ufficio; e nello stesso giorno è stato 
attivato ‘il servizio pei privati nell’Ufficio telegrafico della 
Stazione ferroviaria di Majolungo (prov. di Cosenza). 


Avvisatore telefonieo Serra-Carpi. — Leg- 
giamo nella Zibertà del 6: 

In uno degli ultimi numeri demmo una succinta descri- 
zione di questo apparato del Serra-Carpi, professore di fi- 
sica nel nostro Istituto tecnico. Oggi siamo lieti di an- 
nunziàre che l’esperienze fatte sopra una linea di 14 chi- 
lometri hanno dato i migliori risultati. Noi ci rallegriamo 
di cuore col nostro giovane e valente professore, che, me- 
diante questa sua invenzione, ha reso di facile ed utilis- 
sima applicazione il telefono, tanto da surrogare con grande 
economia l’uso del telegrafo da un punto all’altro delle 
«grandi città, entro gli Ufficii pubblici, ed anche fra paesi 
e passi posti a brevi distanze. Sappiamo inoltre che gli ot- 
timi risultati ottenuti hanno richiamato l'attenzione di 
persone competentissime, e già si lavora per applicare questa 
scoperta in varii Ufficii di Roma. 


Parafalmine automatico Boin. — Nell'Osser- 
valere Triestino si legge che il Ministero austriaco de! 
commercio ordinò alla Direzione dei telegrafi a Trieste di 
esaminare commissionalmente la nuova macchina del para- 
fulmine automatico, inventata e presentata, tempo fa, dal 
signor Adolfo Bein, di Pisino. L’inventore ha portato seco 
altre due macchine, ognuna differentemente costruita, però 
tendenti allo stesso scopo. 

Gli esperimenti furono fatti con tutte le tre macchine, 
colla più grande esattezza, dalla Commissione a tal uopo 
destinata nel mese di dicembre 1877, nell’Accademia di 
nautica a Trieste, con felicissimo successo. 

La massa infusibile mantiene continuamente l’attività 
della macchinetta, ed è buonissimo conduttore dell’elettri- 
cità statica e atmosferica, come si è veduto dagli esperì- 
menti fatti, cioè che il fulmine, piuttosto che passare pel 
filo di rame, preferisce saltare da un punto all’altro dello 
amalgama {massa} per scaricarsi in terra. 

Tutte le tre macchine furono pure provate in presenza 
di testimonii, durante fortissimi temporali, e si sono dimo- 
strate utilissime allo scopo. 

L’amalgama si può rendere molto sensibile, e ridurlo 
così buonissimo conduttore anche per l'elettricità galvanica 
e per altri usi. 

Gli inconvenienti dei parafulmini: finora adoperati sonu 
ì seguenti : 

l. Permettono al fulmine di entrare negli apparati tele- 
grafici e fili sottomarini, danneggiandoli, e mettendo iu 
pericolo il personale. 

2. Si fondono essi stessi, formando comunicazioni colla 
terra e rendendo così impossibile la corrispondenza; di più 
si abbruciano le spirali, c la linea viene totalmente inter- 
rotta. Se ciò succede nella torretta dei fili sottomarini, 
bisogna attendere giorni, d'inverno anche settimane, sino 
a che i sorveglianti possano mettervi riparo, e intanto la 
corrispondenza è impossibile. 

Il parafulmine automatico del signor Bein presenta i se- 
guenti vantaggi: 

1. È un apparecchio che divido il più forte fulmine in 
500,800, e volendo ancho più parti, nella macchina stessa, 
senza permettergli di passare negli altri apparati, ed il 


fulmine, così diviso, è inetto a fare dei danni, e vioue con- 
dotto in terra. 


2. Tutti i punti di scarica sono fatti di una massa in- 
fusibile, che conduce benissimo il fulmine, e che evita qua- 
lunque fusione e contatto inconveniente colla terra. 

3. Ogui volta passi un fulmine, la macchinetta inter- 
rompe da sè stessa nell’istante la linea telegrafica, e la 
mette tosto dopo nuevamente in contatto. In tale maniera 
si può telegrafare anche col più grande temporale senza 
pericolo. 

Questa invenzione è di grande economia per l’Erario; 
giacchè le spese per ripari dei fili sottomarini, che durano 
mesi interi, poi degli apparati guasti, i viaggi del perso- 
nale, e commissioni, trasporti di materiale, ecc., vengono 
risparmiati, e di più la corrispondenza ha luogo con qua- 
lupque tempo. 

Il signor Bein costruisce pure parafulmini per le case; 
il fulmine in questi viene diviso in 2000 parti, e condotto 
in terra: così la sua forza devastatrice viene ridotta al 
nulla. dig 

Sappiamo che le macchine trovansi ora a Vienna allo 
studio presso il Ministero. 
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COMUNICATI 
FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


SERVIZI EKETALO-SVIZZERI 
(Via Modana e via Peri) 


In relazione agli avvisi del 12 marzo e 29 aprile u. s., sì 
conferma cho, a cominciare dal 16 del corrente mose, cesso- 
ranno di essore in vigore le attuali tariffe ordinarie o speciali 
Italo-Svizzere-badosi del Sud, come pure i prezzi di trasporto 
in servizio diretto Italo-Germanico da e per la Stazione di 
Lindau: e si rende noto che, stabilitisi i necessari accordi 
collo ferrovio estere in corrispondenza, dalle date rispettive 
del 15 e 16 corrente, il nuovo servizio Italo-Franco-Svizzero, 
via Modana-Ginevra, ed il servizio Italo-Svizzero-Sud Badese, 
via Peri, saranno regolati come appresso | 


Servizio Italo-FPranco-Stizzero (via Modana-Ginevra) 
a cominciare dal giorno 15 corrente. 
Trasporti viaggiatori, bagagli « cani 


Le Stazioni ammesso al servizio diretto per viaggiatori, ba- 
gagli e eani sono le seguenti: 

Delle ferrovie dell'Alta Italia: Bologna, Firenze (vin Bolo- 
gna), Firenze (via Genova-Empoli),,Gonova P. P., Milano Cen- 
trale, Torino P. N., Venezia, Verona P. V. 

Delle ferrovie della Svizzera Occidentale, Iura-Berna-Lu- 
cerna e Centrale Svizzera: Basilea (via Bienne Délemont) Ba- 
silea (via Berna), Bienne, Berna, Chaux de Fonds, Friburgo, 
Losanna, Lucerna (via Langnau), Lucerna (via Aarbourg), Neu- 
chatel, Vevev, Vernex Montrenx. 

Per siftatti trasporti le Stazioni rilasceranno biglietti a fo- 
glictto, i quali saranno valevoli per 10 giorni con tre fermate 
intermedie facoltative, a scolta del viaggiatore, sulle linee 
dell’Alta Italia e con fermate pure facoltative ad Aix-les-Bains 
ed a Ginevra, come dalle avvertenze stampate sui bigliciti 
stessi. 

Pel trasporto dei ragazzi da 3 a 7 anni saranno rilaseiati 
per tutta la percorrenza fino a destinazione biglietti a metà 
tariffa. 

I biglietti saranno valevoli por viaggiaro con qualsiasi treno 
avente carrozze della classe da essi indicata. 1 

Oltre ai nuovi biglietti per le suddette destinazioni svizzere, 
sono mantenuti anche quelli già in vigore per Basilea, via 
Peri (servizio Italo-Svizzero-Germanico), via Chiasso e via Co- 
lico (servizio colle Poste Svizzere); e per Lucerna, via Chiasso 
e via Locarno (servizio colle Poste Svizzere). I viaggiatori do- 
vranno quiudi indicare la via ed il servizio preferiti, avver- 
tendo che una volta acquistato un biglieito per una via e co- 
minciatosi ad adoperarlo non potranno ottenerne il cambio. 

Ogui biglietto a tariffa intera in servizio Italo-Franco-Sviz- 
zero darà diritto al trasporto gratuito di 30 chilogrammi di 
bugaglio ma esclusivamonte pel tratio sulle forrovie francesi 
da Modana a Ginevra; questa franchigia è ridotta a 20 chi- 
logrammi poi ragazzi trasportati a metà tariffa, 
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Quando il viaggiatore intendesse di approfittare delle fer- 
mate concesse, il bagaglio sarà registrato per la fermata che 
egli avrà dichiarato di prescogliere; e la Stazione di partenza 
riscuoterà la tassa relativa in base alle corrispondenti tariffe 
e secondo le avvertenze stampate sul biglietto. DA 

I viaggiatori dovranno assistere personalmente alle visite 
doganali del loro bagaglio ai confini, non assumendo le Am- 
ministrazioni ferrovie alcuna responsabilità. 


Trasporti merci a grande ed a piccola velocità. 


Al servizio cumulativo pei trasporti di numerario e preziosi 
a grande velocità, e pei trasporti di mercì a grande RICO 
velocità sono ammesse 83 Stazioni delle ferrovie dell’Alta Ita- 
lia e quolle principali delle ferrovie Svizzera Occidentale, Jura- 
Berna-Lucerna e Svizzera Centrale, nominate nelle Tariffe- 
Prontuario ostensibili e vendibili presso le Stazioni ed Agen- 
zie di città di questa Amministrazione. 1 

Oltre alla tariffa generale pei trasporti a grande velocità di 
merei, numerario e preziosi, sonosi istituite due Tariffe Co- 
muni G. V., l’una col numero 221 per le derrate alimentari; 
l’altra col numero 222 per la seta greggia, cruda, cotta, torta, 
filata o filatoiata, ehe da determinate Stazioni dell’Alta Italia 
sia spedita a Basilea-loco, Basilea-transito (ma solo pelle spe- 
dizioni destinate a Mannbeim , Ludwigshafen od oltre ed ese- 
guite in porto assegnato), Zurigo ed Horgen. — 1 trasporti 
di merci a piccola velocità saranno eseguiti in base alla Ta- 
riffa Comune N. 441 P. V., nella quale sonosi stabilite appo- 
site riduzioni per le spedizioni di almeno 5000 chilogrammi o 
paganti per tal peso. 

Per poter effettuare le spedizioni in servizio Italo-Franco- 
Svizzero, i mittenti dovranno presentare una nota ‘li spedi- 
zione conforme ai nuovi modelli all'uopo stabiliti (bollettino 
di spedizione per la grande, lettera di porto per la piccola 
velocità) in unico esemplare, debitamente riempito in ogni 
parte, cd una dichiarazione doganale in triplice esemplare sul 
modello oggidì in vigore pei trasporti in servizio Italo-Francese. 
— In apposito spazio della nota di spedizione lo speditore do- 
vrà indicare se la merce viaggia a rischio e pericolo del mit- 
tente, ovvero del destinatario, mentre in difetto di ciò è ri- 
tenuto che la merce viaggia a rischio e pericolo del destina- 
tario. Tale prescrizione non ha altro effetto che pel percorso 
svizzero ed unicamente in caso di ritardi, avario od ammanchi, 
come da avviso del 26 settembre 1876 pel servizio colla fer- 
rovia del Gottardo. — Tanto le nuove note di spedizione, 
quanto le dichiarazioni per le dogane trovansi vendibili presso 
le Stazioni ed Agenzie di città dell’Amministrazione, al prezzo 
di 5 centesimi ogni esemplare. 


Servizio Italo-Svizzero-Sud Badese (via Peri). 
a cominciare dal 16 corrente 


Trasporti merci a grande ed a piccola velocità. 


Le Stazioni ammesse al servizio cumulativo pei trasporti 
delle merci a grande ed a piccola velocità sono 85 delle fer- 
rovie dell'Alta Italia e quelle di Costanza, Lindau, Romanshorn 
o Rorschach delle ferrovie estere compartecipanti a tal servizio; 
Stazioni queste ultime incaricate di rispedire le merci sia per 
le Stazioni della Svizzera, sia per quelle del Baden, ed oltre; 
e viceversa per le Stazioni italiane ammesse al servizio 
stesso. — I mittenti dovranno indicare sui documenti di tras- 
ga quella delle nominate 4 Stazioni alla quale intendono che 
a spedizione sia appoggiata pol proseguimento e la destina- 
zione definitiva. 

Al pari di rato si è stabilito pel errvizio Italo-Franco- 
Svizero, via Modana-Ginevra, anche per questo, via Brennero, 
oltre alla Tariffa Generale pei trasporti di merci a grande 
velocità, sonosi istituite due tariffe speciali comuni G. V., l'una 
por le derrate alimentari, l’altra per la seta greggia, cruda, 
cotta, torta, filata o filatoiata. = Bosi pùre i trasporti dì merci 
a piccola velocità, saranno eseguiti con una Tariffa comune, 
contenente apposite riduzioni per le spedizioni di almeno 5:00 
chilogrammi o paganti per tal peso. — Por questo servizio 
(via Brennero) si continuerà a far usa dello attuali lettere di 
porto in vigore pel servizio Italo-Germanico, le quali come. le 
solite dichiarazioni per le dogane dovranno presentarsi in doppio 
esemplare, salvochè il mittente non consegnasse colla merce la 
bolla di uscita, nel qual caso le dette dichiarazioni dovranno 
essere in triplice esemplare. 


Avvertenze generali pei trasporti così via Modana come 
via Peri. 

1° — Le condizioni e norme che regolano i nuovi servizi, 
le stazioni ammesse alla corrispondenza diretta, la nomencla- 


tura delle merci ed i prezzi pei trasporti a Grande ed a Pic- 
cola velocità, trovansi contenuti nelle relative Tariffe-Pron- 
tuario che dal 10 corrente mese saranno ostensibili presso le 
principali stazioni ed agenzie di città di quest’Amministrazione 
e vendibili al prezzo di cent. 50 per ogni esemplare. — Le 
predette condizioni e norme e’intenderanno pienamente accet- 
tate dal pubblico col solo fatto della presentazione dei docu- 
menti di trasporto per spedizioni in Servizio Cumulativo. 

2° — Tanto le Tariffe Comuni N. 221 e 222 a grande ve- 
locità quanto quella N.' 441 a piccola velocità in servizio Italo- 
Franco-Svizzero, via Modana-Ginevra, non potranno essere ap- 
plicate senza che il mittente no faccia espressa dimanda sulle 
note di spedizione. Siffatta domanda, ad eccezione della Tariffa 
speciale delle derrate alimentari a vagone completo, non è 
forse necessaria per fruire delle altre Tariffe corrispondenti 
talo-Svizzere-Sud Badesi, via Peri. 

3° — Lo tasse di trasporto tanto pel servizio Viaggiatori, 
Bagagli e Cani, quanto per quello a grande ed a piccola ve- 
locità, relative alle percorrenze sulle ferrovie estere, le spese 
doganali, quelle anticipate e gli assegni aggravati sovra spe- 
dizioni provenienti dall’estero, dovranno esser pagati in va- 
luta metallica d’oro e d’argento. è 

4° — Pei trasporti in servizio interno fra due stazioni del- 
l’Alta Italia entrambe ammesse ai suddetti servizi e situate 
sulla stessa via che sarebbe percorsa dalle spedizioni in servi- 
zio internazionale Italo-Svizzero, via Modana o via Peri, il 
mittente, qualora lo trovi di gua convenienza e purchè ne fac- 
cia domanda scritta sui documenti di trasporto, potrà ottenere 
l’applieazione delle Tariffe Italo-Svizzere alle condizioni fissate 
nelle medesime, pagando però l’intera tassa anche pel tratto 
non percorso fra il confine di Modana o di Peri ela stazione 
destinataria o di partenza più prossima al confine, precisa- 
mente come se la spedizione fosse in provenienza od in desti- 
nazione di Modana-transito o di Peri-transito. 

Milano, 4 maggio 1878. 


La DIREZIONE GENBRALB DELL'ESERCIZIO. 
“| III e li 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Mercato quasi nullo in valori ferroviarii nella scorsa setti- 
mana. Le Azioni della Società delle Meridionali conservarono 
il corso di 344 a 342; le Obbligazioni relative quello di 244.25 
a 245; i Boni invariati a 570.50. 

Le Sarde, della serie A, s’aggirarono sul 240.50; lo altre, 
della serie B, sul 244 — Lo Pontebbane fecero 377.60 — L'Alta 
Italia 261.75. 

A Parigi, lo Lombarde con poche transazioni si tennero a 
116 e 145, © pe ultimo a 147; le Obbligazioni analoghe a 234 
e 236 — Lo Vittorio Emanuele a 230 e 231 — Le Azioni Fer- 
rovie Romane a 69 circa, le Obbligazioni a 251 e 253. 


CONVOCAZIONI 


Banca di credito italiano — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel 24 corr. in Mi- 
lano, sede sociale (via A. Manzoni, 4) e Parigi (Banque de Pa- 
ris et des Pays-Bas (rue d’Antin, 3), per udire il rapporto del 
Consiglio d’amministrazione, per la presentazione dei conti 
dell’esercizio 1877, per rinnovazione parziale del Consiglio di 
amministrazione, e per modificazioni allo statuto. 


La Nazione — Compagnia italiana d’assi- 
eurazieni contro l'incendio — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria o straordinaria pel 
25 corrente in Roma (via del Corso, 337). 


Banco di scento Riminese — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel 26 corr. (Municipio), per 
udire il rapporto del Comitato di controllo e Consiglio d’am- 
ministrazione, per approvazione del bilancio 1877, per sussidio 
al Ricovero di mendicità, e per la nomina di consiglieri e 
controllori. 

Società anonima per l'allumite ed allume 
romane — Gii azionisti sono riconvocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel 27 corrente in Roma (piazza Nicosia, 25), 
per deliberare sull’ordine del giorno già pubblicato. 


ene 


e degli interessi materiali 


Società carbonifera austro-italiana di Mon- 
te-Premina — Gli azionisti sono riconvocati in assemblea 
generale pel 6 giugno p. v. in Torino (sede socialo), per udire 
la relazione del Consiglio e dei revisori, per deliberare su) 
bilancio, e per la nomina di amministratori e revisori di conti. 


Secietà per la bonifica dei terreni ferra- 
mesì — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria A 14 giugno p. v. in Torino (via Bogino, 2), per 
l'esame e l’approvazione dei conti dell’esercizio 1877, e per la 
nomina di amministratori e censori. 


Società anonima Livornese per la fabbri- 
cazieno della soda — Gli azionisti sono convocati in 
adunanza generale ordinaria pel 15 giugno p. v. in Livorno 
(via della Banca, 2), per approvazione del bilancio 1877, per 
udire il rapporto del Consiglio sulle attuali condizioni della 
Società e deliberare in proposito, e per la nomina di consi- 
glieri e sindaci pel 1878. 


Avvisi d’Asta 


Il 20 corrente, presso la Deputazione provinciale di Massa, 
si terrà un'asta per l’appalto della costruzione della strada 
provinciale Pontremoli-Zeri, nel tronco compreso tra l’abitato 
di Codolo ed il canale del Botro, per il presunto importo di 
L. 36,887.20. Deposito interinale L. 2000 in numerario o bi- 
glietti di Banca ; cauzione definitiva egyale al decimo del 
prezzo di delibera, idem o rendita D. P. 


— Il 23 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Genova, si procederà al 
definitivo deliberamento dell’appalto per la novennale escava- 
zione dei porti, rade e spiaggie aperte delle provincie di Ge- 
nova e Porto Maurizio, in diminuzione della presunta somma 
di L. 3,607,408.08, così ridotta in seguito al ribasso prece- 
dentemente offerto. Impresa per 9 anni dalla consegna. Depo- 
sito interinale L. 100,000; cauzione definitiva L. 250,000 in 
numerario o rendita D. P. 


— Il 26 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Lecce, si terrà un’asta per l’appalto della 
manutenzione delle gettate del Forte a mare è della chiusura 
della Boeca di Puglia nel porto di Brindisi, per la presunta 
complessiva somma di L. 100,696. Manutenzione sino al 31 
dicembre 1881. Deposito interinale L. 3400 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 10,000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto dei lavori di ultimazione della scogliera del 
nuovo porto di Bosa, e manutenzione e rifioritura della sco- 
cone già costruita, in diminuzione della presunta somma di 

. 160,828.40, così ridotta in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Lavori da eseguire entro tre campagne. 
Deposito interiaale L. 8500; cauzione definitiva L. 18,300 in 
numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del tronco della strada nazionale Sapri-Jonio, com- 
a fra l’incontro della strada comunale di Rotondella e la 
ermata di Nova-Siri sulla ferrovia Calabro-Sicula, della 
lunghezza di m, 12,063.55 per la presunta somma di L. 176,600, 
Lavori da eseguire entro 5 anni. Deposito interinale L. 7000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 27 detto mese, presso i Commissariati dei tre diparti- 
menti marittimi di Spezia, Napoli e Venezia, si terrà una 2! 
asta (deserta la 1") per l’appalto della eostruzione e fornitura 
alla R. Marina di 2 caldaie di ferro tubulari, con tubi di ot- 
tone, del tipo Città di Napoli, a 4 forni ciascuna, e relativi 
accessoril, per la eomplessiva somma di L. 102,400. Consegna 


a termini del Capitolato. Cauzione L. 10,240 in contanti o ren- 
dita D. P. i 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Trapani, si 
terrà una 2° asta (deserta x 1*), per l’appalto della costru- 
zione del 3° tronco, 1° tratto, della strada comunale obbliga- 
toria detta Alcamo-Camporeale, della Innghezza di m. 6264.95, 
per la presunta somma di L. 61,204.40. Deposito interinale 

. 300; cauzione definitiva L. 2000 in numerario, o biglietti 
di Banca, o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Catanzaro, 


sì terrà un’asta per l’appalto dei lavori di compimento della 
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strada provinciale Pizzo-S.a Venere-Longobardi, della lunghezza 
di m. 8829, per la presunta somma di L. 93,913. Lavori da 
eseguire entro 12 mesi. Deposito interinale L. 6000 in nume- 
rario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Lepignano 
(prov. di Roma), sì terrà un’asta per l’appalito della sistema- 
zione e fognatura delle strade interne del Comune, per il pre- 
sunto importo di L. 70,000. Lavori da eseguire entro 12 mesi. 
DERIO o: 950; cauzione definitiva L. 7000 in denaro o ren- 
dita D. P. 


— Il 29 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cantanzaro, si terrà-una 2° asta (caduta de- 
serta la 1°), per l’appalto della costruzione del 3° troneo della 
strada provineiale della Sila da Rogliano per Parenti alla na- 
zionale Silana, compreso tra Cotronei ed il fiume Soleo presso 
Petilia Policastro, della lunghezza di m. 12,423.22, per la pre- 
sunta summa di L. 446,856. Lavori da eseguire entro 18 mesi. 
Deposito interinale L. 9000 in numerario o rendita D. P.s cau- 
zione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 31 detto mese, presso la Prefettura suddetta, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione, nella parte metallica, 
del ponte sul torrente Fiumarella di Catanzaro, lungo la strada 
nazionale Tiriolo-Marina di Catanzaro, per la presunta somma 
di L. 42,471.62, Lavori da eseguire entro 3 mesi. Deposito in- 
terinale L. 1500 in numerario o rendita D. P.; cauzione dofi- 
nitiva L. 4247 idem. 


ttt 1 —————m1€_————@—#—@———@@21À4@@t—1#@@@1@1@1@’@’" 


Ognuno sa d’ordinario quanti decotti bisogna impiegare, 
quante pastiglie e quanti IRIECPRI per guarire un’infreddatura, 
un catarro, una bronchitide. nuova cura di queste malat- 
tie colle capsule di catrame Guyot non costa che alcuni cen- 
tesimi al giorno. Prendere due o tro capsule ad ogni pasto, 
ed il più delle volte il benessere si fa sentire fin dallo prime 
dosi. 

Per evitare le numerose imitazioni, esigere sul cartellino la 
firma Guyot stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunieato). 
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CESARE ROSSI, Gerente. 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x 


BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti î Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramentii nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della Gasselta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e ban- 
earie italiane — Istituti di credito, Banche 
e Sochketà per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Miassime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali —— Mie= 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) — Rivista delle Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed ostere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che lo fossero rivolte dai suoi associati. 


Anneo L. #0 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Ves 
Crociferi, 44. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


eTTTiizc-.t1, IT T8aTTTTZ=———T—TO 


fsercizio 4878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA - — SIR: Settimana. 


cosce = - 
PRODOTTI dai 30 aprile al 6 maggio 1878. = S de 
ey a 
5 ro 

1838 1877 AUMENTO | DIMINUZIONE È ETTI 

«cditrg diego |0 

;j Chilometri in esereizio. 3526 344] fe o tonno S, mesi 
Media. i 3509 3436 , 1 8 [ess |Z 

=___erers__=n::.i.=== Yo =_= ——_—__—_—_ n u 9 { 
i Viaggiatori ; 804,972.65 299,931.10 5,041.55 a uso |2e2 e: 

Merei a grande velocità . 207/801.75] =—200’358.70 7’ 443,05 ; 3a |n]T{î 
Merei a piccola velocità . 807,161.50 859,523.05 , 52 361.55) $ e SÈ | 

Po (fo) ad 

——_——_——_————"=<"[| -_r__—T_rF—e {xe "diga LL) ba ui ; 
Totale dei prodotti ferroviari 1,819,935.40 1,859,812.85 . 39,876.95 è i 

» ì > : AG D nes bai oi cri 
Navigazione sui laghi . 17,668.75 18,280.74 » 711.99 © ®i-<|R| 
i A Rn rg ME 
Totale della settimana. 1,837,504.65 1,873,093.59 8 | 30,588.94 E = Ù 5 | 
"3 — e i 
PRODOTTI dal 1° genzaio al 6 maggio 1878 Ò È i 
L 5 I 
Liu ila cl ilipi cli corsia aa esi ù 5 | 
Viaggiatori. 11,765,783.60Ì  11,512,781.70 253,001.90 » tà | 
Merei a grande veloeità È 3,518,094.55 3,405,5:64.05 112,530.50|. L) Gal L . | 
Merei a piccola velocità . 14,075,438.94] 14,230,232.23 » 151,743.29 Pu = = O 
i —t ee 3 | pe — "ten © = 5 | 
Totale dei prodotti ferroviari 29,362,367.09] 29,148,577.98 213,789.1] » Qi I 
Navigazione suì laghi . 249,511.90 262,171.04 k 12,059,14 È è & 
| Amica Plesio A il 

Totali 29,611,978.99f 29,410,749.02 201,129.97| . È È 


Strade Ferrate Meridionali 


Chil. PRODOTTI 
totali 


PRODOTTI 
ehilom. 


eserciti 
RERTR ADRIATICA B TIRKENA 


Prodottisettimanali 1878 |1,416.— 284,949,55) 197.06 


Settimana corrisp. nel 1877./1,416.— 260.95 


—_ 


377,329.07| 


— det - rà —_ n 


Vifferenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . . i) PERI 


—_——— 


92,379.52) — 63.89 


Imtroiti dal 1" gennaio 1878|1,446.-- 4,724,198.66, 3,267.08 


Iatroiti corrisp. nel 1877 |1,446.—|  5,573,744. 83] 3,854.60 


| 

| 

14* Settimana. — Dal 2 marzo all'8 aprile 1878. 
i celo te ie 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878 . . . » | BALOAII 5S7.52 


ERI e IA 


; =_= 
ì RxTD CaLABRO-SICULA | 

l Prodotti settimanali 1878. |1,139.—} = 125,206.15) 110.01 
Settimana corrisp. nel 1877.]1,076.— 1i8,333.h0]} 110.02 
| Sii 


Differenze nei prodotti della 


. t 63. — + 
Introiti dal 1° gennaio 1878.]1,139,— 


settimana 1878. 6,012.65/— n 01 


n 


1,880,479.33] 1,650.49 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,076.—| 1,797,703.24] 1,670.73 


vs —— sen > cnemizia. «ueto | feno Ci anta 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . .}t+ 63.—I+  82,776.09/— 19.74 


Strade Ferrate Romane 
7* Settimana — Dal 12 al 18 febbraio 1878. | 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa, I 
Chil. | PRODOTTI PRODOTTI] 


esereiti totali chil. (*)| 
Prodotti della settimana. 1,646] 470,827.04/14,914.94 


Settimana corrisp. del 1877. 1,646} 500,797.34 15,804.46) 


(inpiù . . .| -— — — _É 
( in meno. . . _ 29,970.30) 949.52 

RIA T £Leuieeni tnt Lee tati | 
Ammontare dell’Esoreizio dal 
1° gennaio al 18 febbr. 1878. 
Periodo corr. 1877 . 


(E ara» 


Ditfaronza 


1,646} 3,769,898.82117,060. 69) 
k, ,646 3/39], 008.05 15, 546, 01) 


enDROA ci SISIZZO. (Op egoito cemento SES ERRATI CI 


Aumento . ..... 0. 378,884.77| 1, Ul, eil 
Diminuzione . . . . . . — cn 
(*) Media annua. 


————» 


; 
Strade Ferrate Sarde 
Prodotti del 1° trimestre 1877-78 depurati 
dalle tasse gorernatite. 


a mC ANNO ANNO DIFFRRENZA 
TITOLI DIVERSI 1877 1828 RI a 
in più | in menof 
Pe _—  ——— — ssi ©eecserì ) FSE |) 

Chilom. in esercizio 198 198 » ) 
Viaggiatori .[110,020.15]108,064.07 » 1,950.08 

Merci a G. Velocità 13,599.38| 11.832.14f 232.70 » 
id. a P. Velocità| 84,045.75| 82,100.94 » 1,944.81 
Introiti diversi 11,891.77] 9,987.58 » 1,904.19] 


Totali . . .[217,557.05|211,984.73| 232.76] 5,805.08Ì 


d- TA © 
o 


Me nin 


— —————_y_- — 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO 
per la fornitura di STOPPA. 


La Società delle Ferrovie Romane, volendo procedere all'acquisto di chil. 60,000 
Stoppa, apre un concorso a schede segrete fra coloro che credessero attendervi. 

Il Capitolato d’appalto è ostensibile presso la Direzione generale della Società 
posta in Piazza Vecchia di Santa Maria Novella, N.7, ed ai Magazzini di Firenze, 
Livorno, Siena, Foiigno, Roma e Napoli. 

Le offerte, ben suggellate, dovranno pervenire alla Direzione generale suddetta 
in Firenze, avanti le ore 12 meridiane del 27 maggio 1878. Sulla busta dovrà es- 
servi l'indicazione: 

Offerta per la fornitura di Stoppa. 

Le offerte dovranno essere accompagnate dal campione di almeno chilogrammi 
9, marcato con la stessa cifra dell’offerta. Tutte quelle senza la detta indicazione 
saranno nulle. 

Ogni concorrente nell'atto della presentazione dell’efferta dovrà fare nella Cassa 
della Società in Firenze un deposito di Lire Venti per ogni millc chilogrammi, in 
contanti o in valori pubblici valutati al corso del giorno. 

L'Amministrazione non è vincolata a prescegliere fra 1 concorrenti quegli che 
avesse offerto prezzo minore, e può anche rifiutare tutte le offerte intendendo su 
tale riguardo rimanere perfettamente libera. 


Firenze, 40 maggio 1878. | 
IT.A DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si porta a notizia dei signori azionisti che, per deliberazione del Consiglio d’amministrazione, 
l'Assemblea generale ordinaria, di che all’articolo 25 degli Statuti sociali, è convocata pel giorno 
6 giugno prossimo futuro a mezzodiì, alla sede della Socictà in Tirenze, via Rena], n. 17, col se- 
guente 


Ordine del giorno: 


l. Relazione del Consiglio d’amministrazione ; 

2. Bilancio consuntivo del 1877, prevontivo del 1878 e deliberazioni relative; 

3. Rinnovamento del Consiglio d’amministrazione, a termini dell’art. 41 degli Statuti; 
4. Nomina di tre Revisori del bilancio ec di due Supplenti. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'art. 22 degli Statuti potrà esser fatto dal 23 a tutto il 
27 maggio p. v.: | 

A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ; 

» Napoli, alla Cassa Succursale dell’Esercizio ; 

» Torino, alla Società generaie di Credito Mobiliare Italiano; 

» G@eenova, alla Cassa Generale; 

» Niilano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

» ILivormo, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 

» Pamigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 

» Iendra, presso i signori Baring Brothers e C. 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta Ufficiale del Regno 
d’Italia, n. 99 del 27 corrente, c sono ostensibili presso le Casse sovraindicate. 
Firenze, 29 aprile 1878. 
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Ll LEA rg 
E BAV DI INOE 
UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 


Torino, via Finanze, 13 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici iu qualsiasi go- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specio, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi ‘del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltro a ciò ME AI 


‘TARDY £ BENECH | 


SERVO: 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


E nomi di coloro che risul- 
tano aggiadicatarii alle asto 
dofinitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corrfore delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
bliei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizio utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalieti possono più inte- 
ressare. 


ABBONAMENTI : 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari , N. di 


— n o — o —_ _——_-_ 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a ‘I (Pru- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiore. 

Ponti e Tettoio in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways o Mino, Vagoni e Ruotaic d'ogni 


forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolioni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e aceialo. 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente 6 Lucca 


per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


e sr TA ARDY e PEACH: Torino- Savona-Genova. 


— — ES 


na 


Forgie portatili, 
Arganelli, 


Se i lt ; 


— GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


| BACHINO GIUSEPPE + FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaic di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Puleggie differenziali, 
cc., ecc. Utensili per Imprese e per Mnuere. 


n me -— 


Wacchme a forare, 


Materiali d’Occasiorne 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse; Locomotive, Va- 


goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue,. 


Ruotaie e ferri vecchi. 


Caldaic, 


DEPOSITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


—> -————=<———— las 


3° Piazza Brignole. 
4° P 


Sa n O 


— 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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ANNO XI. 


MONITORE DELLE 


Mercoledi 2A Maggio 1878______ 1878 


VTRADE FRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Junvori Pubblici »- 


Industria «- Commercio = Finanza d 
+ SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guide degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali o Commereiali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Per l'Iratia . . .- L.20 11 6 


Per l'Eatro . .. » 28 15 8 
n cu i 
Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato’ >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annuuzi . Cent. 30 >» 
fi; 
Le lettere 4 pieghi non affrancati saranno 
riflutati. — Quelli contenenti valori zi 


dovranno spedire sn luttera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Souuario DaLLE MATERIA — / progetti ferroviari del ministro Baccarini — Le ferrovie secondarie già comprese 


nel progetto Depretis — Ferrovie dell'Alta Italia. Resoconto della Cassa-Ponsioni pel 1877 


— Nostre Corri- 


spondenze — Informazioni particolari del MonitoRa — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie 
estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali della strade ferrate — Annunci. 


I PROGETTI FERROVIARII \ 


/ del ministro Baccarini \ 
CE \ 


Nella seduta del 18 corr. alla Camera dei depu- 
lati, l'on. ministro Baccarini, come ci aveva prean- 
nunciato anche il nostro corrispondente, presentò due 
progetti di legge: 

Il 1° per l'inchiesta sulle ferrovie italiane e per 
l'esercizio provvisorio di quelle dell'Alta Italia, dal 
1° luglio 1878 al 31 dicembre 1879, per conto dello 
Stato; ed a questo progetto va annesso quello delle 
Convenzioni ferroviarie già presentato dall’on. Depre- 
tis il 22 novembre 1877; 

Il <° progetto per la costruzione di nuove linee di 
complemento della rete ferroviaria del Regno; ed a 
questo progetto va unita la Convenzione addizionale 
per la ferrovia del Gottardo. 

Benchè i due progetti sieno incompleti, e non se 
ne possa avere Il testo se non fra alcuni giorni, ap- 
pena useira dalla tipografia della Camera, crediamo 
doverci affrettare a riferire i seguenti ragguagli, tolti 
dai giornali officiosi di Roma (V. pure la Nostra 
Corrispondenza da Roma). 


Oggi l’on. Ministro dei lavori pubblici, di concerto con 
quelle delle ‘finanze, ha presentato alla Camera due pro- 
getti di legge : l'uno per l'esercizio delle ferrovie, l’altro 
pet truove costruzioni ferroviarie. 

In quabto all’esercizio, la questione rimarrà per ora in- 
soluta, proponendosi di rinviarne lo studio ad un’appo- 
sita Commissione d’inchiesta, che si comporrà di senateri 
e deputati nominati dalle Camere e di altri membri nomi- 


nati dal Governo. Intanto, per le ferrowieidell’Alta Italia, 
Sì provvederà coll’esercizio governativo sino alla fine del 
1879, regolandolo in modo che poco o nulla ne venga 
seriuriaio l’attuale ordinamento. da Società dell'Alta 
Italia. 

Il progetto sulle nuove casio è informato ad an 
concetto generale di miglioramento e completamento della 
nostra rete ferroviaria. Si è come fermato un piano rego- 
latore, secondo il quale dovrebbero venir costruite le nuove 
linee, divise queste in varie classi e categorie, a seconda 
dell'importanza loro e della difficoltà di costruzione. Le 
varie linee, in numero di 60 circa, sarebbero a costruirsi 
in vario tempo, a seconda dei mezzi di cui si può disporre; 
ma tutte dovrebbero concorrere & formare poi una rete 
unita, completa, rispondente alle varie esigenze della pa- 
zione ed agli interessi militari, commerciali | e industriali 
del paese. 

Le categorie del progetto Baccarini sarebbero cinque, 
ed il criterio assunto per la ripartizione delle linee in 
queste categorie è stato quello della prevalenza in esse 
linee d'un interesse nazionale o regionale, :0 in'terprovin- 
ciale, o ‘locale. Nelle prime tre categorie perciò sono state 
comprese le linee d'interesse nazionale, coheormmtante pur 
quello o regionale od interprovinciale , quelle interessanti 


la difesa del paese o raccomandate per altre  considena- 


zioni importanti. Nelle due ultime categorie si .inscrissero 
le rimanenti linee, per le quali sì avevano progetti e basi 
di calcolazione, e che offrivano interesse interprovinciale 
0 ‘semplicemente locale. 

Per tutte le linee di queste categorie, lo Btato concorre: 
totalmente per la prima categorma , coi 910 della spesa 
per la seconda, e cogli 8/10 per la terza. In quanto‘alla 
quarta e quinta categoria, il sussidio governativo è re- 
golato a seconda della :diffieoltà di costruzicue, valutata 


SS, 


330 


questa in ragione del costo chilometrico. Sulle prime 100 
mila lire di costo a chilometro delle linee della quarta 
categoria, lo Stato darà i 6{10, sulle seconde 100 mila 
lire darà i 7[10, e sulle rimanenti gli 8;10. E finalmente 
per la quinta categoria, lo Stato darà i 4j10 sulle prime 
80 mila lire di costo chilometrico, i 5j10 sulle successive 
70 mila lire, ed i 6/10 sulle rimanenti. Per quelle linee 
poi che possono considerarsi estranee ad una rete gene- 
rale e d'insieme, o per le quali si proporranno ferrovie 
economiche a sezione ridotta con binario ristretto, il Go- 
verno manterrebbe, nello schema presentato, ì concorsi 
suddetti per la quarta e quinta categoria; mentre però 
si limiterà ad un sussidio chilometrico di 500 lire a chi- 
lometro per 35 anni, quando queste linee economiche po- 
tranno valersi del piano carreggiabile delle strade ordi- 
narie. 

Il totale delle cinque categorie, contemplato nel progetto 
ministeriale, darebbe qualche cosa meno di 4000 chilome- 
tri di nuove ferrovie per un costo presunto di 830 mi- 
lioni di lire circa, dei quali 650 a carico dello Stato, ol- 
gre a circa 50 milioni per provvista di materiale mobile. 
Vanno poi aggiunti a queste somme altri 50 milioni de- 
stinati a far fronte agli impegni in corso. 

Per la costruzione di queste ferrovie si stabilirà per 15 
anni nel bilancio passivo una somma di 50 milioni annui 
per far fronte alle spese a carico dello Stato, e vi sì prov- 
vederà coll’emissione di speciali titoli ferroviarii ad inte- 
resse regolato secondo il valore della rendita, e che, come 
questa, avrebbero vantaggi e privilegi speciali. I coupors 
potrebbero accettarsi dalle Casse dello Stato per paga- 
menti effettivi d'ogni natura, edi titoli potrebbero, come 
la rendita, essere offerti in cauzione al Governo per ap- 
palti o per depositi d'ogni genere. 

Nel progetto presentato nel novembre 1877 dal prece- 
dente Ministro dei lavori pubblici (dice il Diritto), la som- 
ma annua a spendersi dal Governo era valutata in 60 mi- 
lioni, e si calcolava al 4 00 il reddito maggiore che le nuove 
strade ferrate procaccerebbero alla rete esistente, e di più le 
somme a carico deile Provincie e dei Comuni erano assai 
maggiori. L’on. Baccarini, nel mentre migliorò di molto 
le condizioni fatte alle Provincie ed ai Comuni concorrenti, 
d'altra parte diminuì la spesa annua da farsi dal Governo, 
limitando la somma minore d’assai di quella spesa dal 
1860 in poi per le linee costruite senza un concetto d’in- 
sieme, e che inoltre sarà di minore aggravio per il bi- 
lancio dello Stato, a motivo del sollievo che porteranno 
varii debiti nazionali redimibili. Gl’ immancabili redditi 
che le nuove linee procureranno poi alla rete attuale, an- 
che ridotti al solo 2 o 4 0[0, invece del 4, come già si 
disse, saranno forse più che sufficienti fra non lungo pe- 
riodo d’anni a coprire anche interamente la somma pel 
servizio delle annualità ed ammortamenti dei titoli ferro- 
viarii. " 

Il Diritto aggiunge poi nel numero successivo: 


Il progetto di legge sulle costruzioni ferroviarie, pre- 
sentato ieri alla Camera, contiene un articolo, col quale il 
Governo del Re ha facoltà d’approvare ed accettare, quando 
lo riterrà opportuno, la Convenzione internazionale 12 
marzo 1878, relativa all'aumento di spesa di 10 milioni 
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per il traforo del San Gottardo, ed a prender parte ad un 
Consorzio per assicurare la costruzione della ferrovia del 
Monte Cenere, senza la quale ferrovia le Provincie ed i Co- 
muni di Milano e Como si rifiutano di concorrere, anche 
per le quote, già votate, al traforo del San Gottardo. 


o LE FERROVIE SECONDARIE 
già comprese nel progetto Depretis 


L'egregio ing. G. Axerio ha pubblicato, non ha guari, 
un interessante studio intorno alle ferrovie secondarie, 
già comprese nel progetto sulle Convenzioni ferroviarie 
presentato dall'on. Depretis. Benchè il nuovo ministro 
Baccarini abbia ora presentato un altro progetto per le 
nuove costruzioni ferroviarie, pure crediamo opportuno 
di estrarre dal Dirifto quella parte dell'articolo dell'ing. 
Axerio, in cui si trovano esposte considerazioni speciali, 
che possono riescire molto utili nelle prossime discussioni 
parlamentari. | 

Lo studio dell'on. Axerio viene pure a collegarsi coll’e- 
same retrospettivo delle Convenzioni ferroviarie, fatto te- 
stè dall’on. Borgnini e di cui ci occupammo nel prece 
dente nostro numero; e deve tanto più tornare gradito ai 
nostri lettori, in quanto le suddette Convenzioni vennero 
ora ripresentate alla Camera, come un allegato dei nuovi 
progetti ministeriali. 

Premesso un rapido sguardo sulle condizioni ferroviarie 
dell’Italia, confrontate con quelle delle altre nazioni prin- 
cipali d'Europa (segueudo in ciò i dati offerti dalla Re- 
lazione dell'on. Depretis); ed accennata pure brevemente 
l’importanza ed influenza delle ferrovie sul progresso eco- 
nomico di una nazione, l'ing. Axerio così entra a parlare 
delle ferrovie secondarie del Regno, e dei provvedimenti 
relativi alla costruzione delle medesime : 


..- Vediamo ora da quali cause dipenda quella nostra 
povertà ferroviaria, quella riluttanza dei privati ad intra- 
prendere costruzioni di strade ferrate. 

È d’uopo esaminare anzitutto la posizione, in cui il nostro 
siatema tributario pone i concessionarii di ferrovie; i quali, 
per l’entità del capitale, sono quasi sempre costretti a co- 
stituirsi in Società anonime. Le Società anonime, conces- 
sionarie delle ferrovie secondarie, dovrebbero pagare an- 
nualmente in media per ogni chilometro in esercizio : 

1. Per sorveglianza governativa . . . . . .L. 60 

2, Per tassa suì trasporti . . . . .. +. . >» 850 

3. Per tassa di ricchezza mobile sui titoli emessi » 850 

4. Per taasa di R. M. augli mune da impie- 
gati . . . PINE e” A . . 

5. Per tassa di bollo . . . . so È 

6. Per tassa di circolazione dei ditoli ; 


200 
200 
110 
Totale L. 2170 

Sono dunque L. 2170 (ed anche di più, se la-linea fosse 
più costosa, o desse più proventi) che il Governo sottrar- 
rebbe dal prodotto di circa L. 8500 al chilometro per una 
linea ferroviaria, che si innestasse su quelle dello Stato o 
di una Compagnia dallo Stato garantita. Ma v'ha di più. 
È notorio che le ferrovie secondarie per sè stesse (fatta aatra- 
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zione dalle linee principali) resterebbero sempre e dovunque 
passive: la loro attività procede dall'aumento di prodotto 
che recano alle linee principali, imperocchè il movimento 
di passeggieri e merci sulla linea secondaria di confluenza 
si mantenga e prosegua sulla linea principale. 

Questo benefizio, che deriva alla linea principale, è con- 
siderevole, e non ha da essere gratuito, come non è gra- 
tuito il benefizio di un canale di scolo o d’irrigazione per 
coloro che ne godono, senza aver partecipato alla spesa di 
costruzione. I trasporti a distanze brevi si fanno coi mezzi 
ordinarii anche dove ci è ferrovia, a cagione delle spese 
di carico e scarico e della tassa fissa, ed 4 fortiori si con- 
tinuano con tali mezzi quando è breve il tratto di ferrovia 
da percorrere fino al punto di destinazione; onde l’innesto 
d'una diramazione confiuente, portando la ferrovia fino al 
punto di partenza, dè alla linea principale un supplemento 
di traffico, che prima le sfuggiva intieramente. 

Lo stabilire con calcoli l’effetto della confluenza di traf- 
fico è cosa impossibile; nondimeno, per le linee secondarie 
di 40 a 50 chilometri, riteniamo che a circa 40 per cento 


del prodotto lordo di esse possa valutarsi il benefizio che. 


ne ritrae la linea principale. E poichè la Relazione mini- 
steriale stima in media a £L. 8500 tale prodotto lordo chi- 
lometrico, ne viene che il compenso equo al concessionario 
della ferrovia secondaria sarebbe per lo meno di L. 3000 
al chilometro ed all'anno. Possiamo dunque concludere che, 
se l'iniziativa privata si ribella in Italia alla costruzione 
delle ferrovie secondarie, ciò dipende dal regime ferroviario, 
per cui il proprietario delle linee principali non dà al con- 
cessionario di dette linee secondarie il congruo compenso 
dovutogli; e sovrattutto dal sistema tributario, che impone 
al povero esercente un cumulo di tasse, equivalenti al 25 
per cento del prodotto lordo delle ferrovie stesse. D’al- 
tronde, i risultati finanziarii delle poche linee private che 
sì fecero senza largo concorso del Governo sono tali, da 
dissuadere qualunque speculatore da siffatte imprese. In 
sostanza, adunque, le disposizioni in vigore riescono proi- 
bitive per quanto riguarda la costruzione e l'esercizio di 
nuove ferrovie d’interesse secondario. 

Vediamo ora i provvedimenti che l’on. Depretis aveva 
proposto per escire da quella situazione, che minaccia l'av- 
venire economico del nostro paese. 

Per quanto spetta alle costruzioni, i punti essenziali 
sono tre: Sussidii governativi, esercizio, e meccanismo di 
credito per procacciare ai Corpi morali il mezzo di pagare 
le spese di costruzione. 

Rispetto ai sussidii, il progetto divide le ferrovie secon- 
darie in tre categorie: quelle specificate nell'art. 10, quelle 
non nominate, e finalmente quelle a sezione ridotta. 

. La specificazione fatta nell’art. 10 risponde approssima- 
tivamente al concetto di comprendervi le linee che colle- 
gano alla rete principale i capi-luoghi delle provincie e 
dei circondarii, cioè le linee che, per analogia colla clas- 
sificazione delle strade, potrebbero chiamarsi provinciali. 
Siffatte linee sono evidentemente di primaria importanza, 
e forse l'on. Ministro fu spinto a nominarne alcune, 
con riserva di completare il suo elenco, dal precedente 
parlamentare per cui non è atato accolto il progetto di 
estendere per legge a tutte le ferrovie secondarie da co- 
struirsi nel Regno il sussidio, che poi è stato stabilito a 
favore di quelle venete. Le disposizioni del disegno di legge, 
combinate colle dichiarazioni della Relazione ministeriale, 
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chiariscono che l’intendimento dell’on. Depretis era di ri- 
partire la spesa di costruzione nel rapporto di tre quinti 
a carico dello Stato e due quinti a carico dei Corpi morali 
interessati. 

Siffatta proposta merita di essere esaminata sotto l’a- 
spetto degli interessi della Finanza e delle forze dei Corpi 
morali chiamati a concorrere nella spesa. Il progetto dell'on. 
Depretis calcola a L. 190 mila per chilometro la spesa me- 
.dia di costruzione delle ferrovie di che si tratta: il che 
'mporterebbe un onere di 114,000 lire alle Finanze. Ma a 
fronte di quell’onere (che potrebbe essere alquanto ridotto, 
tenendo conto degli insegnamenti di altri paesi stanno 5 
e talora 6 mila lire all'anno di proventi immediati all’E- 
rario, oltre l'aumento progressivo delle tasse procedente 
dallo sviluppo dell’agricoltura, dell’industria e del com- 
mercio, lungo il percorso delle nuove linee ferroviarie. Quindi 
il progetto in discorso tiene abbastanza conto dell'inte- 
resse finanziario, e la condizione per cui i ‘Corpi morali 
debbano sottostare ai due quinti della spesa, garantisce lo 
Stato contro l’eventualità di costruzioni non necessarie. Se 
poi si considera il proposto riparto sotto il rispetto degli 
interessi locali, risulterà in parecchi casi che le forze dei 
Corpi morali saranno insufficienti a sostenere i due quinti 
della spesa; ma, frattanto, la proposta stessa avrebbe il 
benefico effetto di promuovere la costruzione immediata 
delle più importanti e delle meno costose fra le linee se- 
condarie dello Stato. 

Il risultato delle proposte Depretis dipenderebbe in gran 
parte dal congegno di credito ch'egli si riservò di concre- 
tare, imperocchè, cumulando solide garanzie sul capitale da 
prendersi a mutuo, diminuiranno i carichi annui per ill 
servizio degli interessi. Il detto congegno di credito è un 
provvedimento senza di cui resterebbero quasi s@fiprc senza 
verun effetto le promesse di sovvenzioni per parte dello 
Stato ; imperocchè, salve le grandi Città e le Provincie co- 
spicue, gli altri Corpi morali non godano credito suffi- 
ciente per far prestiti. e. 

D'altronde, i bilanci dei Comuni e delle Provincie sono 
già così aggravati, da non poter certo sostenere spese in- 
genti dipendenti da mutui al 6 od al 7 per cento. 

All’esercizio volevasi provvedere mediante condizioni che, 
nella sostanza, equivalgono ad assicurare ai Corpì morali © 
conccessionarii il diritto di far esercitare le loro linee a 
prezzo di costo, semprecchè queste sieno atfitte in con- 
formità a certe norme prescritte. Inoltre #Fatt*#10 del pro- 
getto di legge accordava l’esercizio del Governo mediante 
il corispettivo del 40 per cento del prodotto a_fpvore dei 
concessionarii; ma questa facilitazione sarebbe fatita scon- 
tata dal Governo sul concorso dei tre quinti della spesa, 
in quella parte però in cui riescisse onerosa allo Stato. 

Uno sguardo retrospettivo alle ferrovie secondarie esi- 
stenti nello Stato, ci fa vedere che in Piemonte, prima 
del 1860 e sui primordii del Regno d’Italia , il mezzo col 
quale il Governo promuoveva la costruzione delle ferrovie 
d’interesse locale consisteva nello assgmerne l'esercizio, 
mediante il 50 per cento del prodotto lordo. Questo van- 
taggio corrisponde approssimativamente ad una sovven- 
zione chilometrica di L. 3000. Ma, a quei tempi, non esi- 
atevano tra noi le tasse di ricchezza mobile , di trasporti 
ferroviarii, ecc., che abbiamo veduto costituire un onere di 
almeno L. 2000. 

Resta a discorrere dei provvedimenti che risguardano le 
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ferrovie non nominate nel progetto Depretis, e quelle a se- 
zione ridotta. 

Tra le ferrovie che abbiamo chiamate provinciali e quelle 
a sezione ridotta, l’on. Depretis ha posto certe ferrovie se- 
condario da sussidiare mediante due quinti dalla spesa di 
costruzione a carico dello State,.i i tro quinti restando a ca- 
rico dei Corpi morali intereasati. Il concorso dello Stato 
. pare, nel maggior numero dei casi, insufficiente a promuo- 
vere la costruzione di siffatte ferrovie; ma mj conforta la 
speranza che le linee meno importanti sì farapno a sezione 
ridotta, ed i provvedimenti, che, riguardano queste nel pro- 
getto Depretis, mi sembrano abbastanza bene ideati. 

Uno di qnesti provvedimenti consiste nel sanzionare la 
occupazione delle strade nazionali, provinciali e comunali 
per mezzo delle Autorità, da cui tali strade rispettivamente 
dipendono. La lacuna legislativa a questo riguardo, ha ri- 
tardato finora la costruzione delle ferrovie economiche nel 
nostro paese. L'on. Depretis propone inoltre sussidii chi- 
lometrici fino a L. 1000 all’anno per 35 anni a favore di 
dette ferrovie. La combinazione di quei due provvedimenti 
ci paro bastevole ad assicurare la costruzione di tutte le 
linee a sezione ridotta, che hanno ragione di sussistere, 
Queste ferrovie renderanno grandi servizii all'agricoltura 
ed all'industria, dove il movimento delle merci non sia tale 
‘da giustificare la spesa di una ferrovia a sezione ordi- 
naria. Siffatti provvedimenti agiranno come una valvola 
di sicurezza per la Finanza, in quanto che distoglieranno i 
Corpi morali dalla esecuzione delle ferrovie più costose, ogni 
volta che l'adozione dello scartamento normale non sia re- 
clamato da imperiose circostanze. 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Resoconto della Cassa-Pengioni per l’anno 1877 


» 


Abbiamo ricevuto il solito rendiconto annuale della 
Cassa-Pensioni presso la Società dell'Alta Italia, riferibile 
all’anno 1877, sedicesimo della istituzione, e che fa.-se- 
guito ai resoconti precedenti ,, di cui cì siamo sempre e 
con particolare interesse occupati, (*). Da questo diligente 
lavoro del bapemerito Comitato di amministrazione rica- 
veremo con piacerà i dati principali, che attestano il pro- 
gresso economico di codesta vtilissima e commendevolissima 
istituzione... 

Alla finegdel 1876, i partecipanti. alla. Cassa-Pensioni 
erano 16,115; ai quali, durante l’anno 1877, si aggiun- 
sero altri 1,605, per cui avrebbero sommato a 17,720; ma 
essendone stati eliminati 366. .per morti, dimissioni, licen- 


ziamenti o pensioni, «il numero totale al 31. dicembre 1877 


si ridusse a 17,354, Il numero quindi dei nuovi inscritti 
superò di 1239 quello degli eliminati. Ed è poi a notarsi 


che il numero degl eliminati nel 1877 è del 12 p. 0lo 


inferiore a quello del 1876, quantunque siasi aumentato 
di 1239 quello dei compartecipanti; e così il rapporto degli 
eliminati sui compartecipanti, che nel 1876 era del 2.52 
p. Oto, discese nel 1877 al 2.07 p. 00. 

Riepilogando ora il movimento generale dei partecipanti 


(*) Vedi Monitore, N..:36,del 1877. : 


alla Cassa-Pensioni dalla sua istituzione, si ha che gli en- 
trati ascesero a 21,449 (di cui 15,154 in età di 35 anni 
o al disotto, 4110 al disopra di 35 anni, 103 provenienti 
dalle Costruzioni, 1727 dalle Ferrovie dello Stato, e 355 
dalla Rete Veneta); e gli usciti sommarono a. 4,095 (di 
cui 1,645 morti, 1252 dimissionarii, 805 licenziati, e 493 
pensionati, compresi tra questi 98 morti); rimangono 
quindi inscritti i suddetti 17,354. 

Dei 1545 morti in attività di servizio e 98 morti pen- 
sionati, 557, ossia il 33.90 p. 0fo, non lasciarono verun 
carico; ma 1086 lasciarono vedove ed orfani, a cui fu prov- 
visto come segue: 

654 vedove ricevono tuttora pensioni per la somma di 
L. 213,938.28, cioè in media L. 327,12 per ciascuna; 346 
vedove ricevettero soccorsi per una sola volta, nella com- 
plessiva somma di L. 188,040.50, ossia in media L. 543.47 
per ciascuna; 62 famiglie d’orfani ricevono pensioni per 


la somma di L. 5,122.70 sino ai 18 anni compiuti, cioè. 


L. 82.62 in media per famiglia; 24 famiglie d’ orfani 
ricevettero soccorsi per una sola volta, nella somma com- 
plessiva di L. 8,233, cioè in media L. 343.04 per fa- 
miglia. 

Le somme lasciate disponibili dai 366 usciti nel 1877 


| ammontarono 8. . . .... .L. 122,804.78 

Le quote versate dalla Società , meno i 

dodicesimi sugli aumenti di stipendio, fu- 
rono di... . è. è... + + ®  116,880.05 
In totale L. 239,734.83 

A cui aggiungendo la somma rimasta al 
31 dicembre 1876 in... .... » 465,290.10 
Risulta un totale di L. 705,024.93 

Da cui dedotte le spese d'ogni genere so- 
stenute nel 1877 in... .... » 456,553.23 
Rimane disponibile il fondo di L. ‘248,471.70 


= 
Riepilogando poi le somme provenienti dagli usciti, dalla 

istituzione della Cassa-Pensioni a tutto il 

1877, si hanno. . . . . +L. 963,550.29 
A cui aggiunto il contributo della Società, 

corrispondente alle ritenute fatte aì parteci- 

panti, meno L. 47,975.84 pei suddetti dodi- 

cesimi, in . . .- +. »  915,974.45 

Ed i profitti straordinarii a tutto il 1877 in >» __638,710.45 


Si ha un totale di L. 2,517,835.19 
Ma dedotte le spese sostenute a tutto il 
1877 per pensioni, soccorsi, rifusioni ed al- 
tro, in » 2,269,363.49 


Rimane il fondo come sopra L. 


248,471.70 
A cui aggiungendo i profitti straordinarii 
del 1877 per aggio sull'oro, ammortamenti, 
premii di ‘prestiti, ecc., in. . . . . »__118,982.75 
Si ha il fondo totale disponibile L. 367,454.75 


— Anche nel 1877 si ebbe quindi, in confronto delle 
assività , un civanzo, il quale però risulta inferiore di 
L. 97,835.65 a quello ch'era alla. fine del 1876. La quale 
diminuzione non può sorprendere, quando si rifletta. che 
nel 1877 non si è riprodotta nell’eguale misura la causa. 
eccezionale dei profitti :straordinarii (ammortamento dei. 


— 


— 
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Boni Lombardi), che contribuì nel 1876 all'aumento di 
tali profitti, e che andrà mano a mano discendendo sino 
a toccare una cifra pressochè stazionaria. 

Venendo poi ai risultati propri della gestione del 1877, 
troviamo nei Prodotti le cifre seguenti: 

Ritenute SAETTA sui loro stipendii in ragione del 


3 p. Oto . . +. L.  643,575.61 
(di cui 22, 150. 81 ni vessnmienii di ar- 
retrati) 
Contributo della Società, eguale alle rite- 
nute ed ai versamenti come sopra . . » 643,575.61 
Dodicesimi sugli aumenti di stipendio (di 
cui 1002.08 per arretrati). . . . . » 49,349.25 
Impiego dei fondi . . . . .. » 856,711.48 
Cambio dell’oro, premii di prestiti ecc.» = 118,982.75 
. L. 2,312,194.70 
E nelle Spese troviamo le cifre seguenti: 
Pensioni . . L. 435,125.32 
Soccorsì . . . . . » 19,408 » 
Rimborso di ritenute. >» 2,019.91 
——_——— >» a 456,553.23 


Rimanenza attiva della gestione del 1877 L. 1,855,641.47 
A cui aggiungendo l'attivo netto a tutto 


1 1876 in . . » 14,145,020.45 


Si hail fondo totale della Cassa-Pensioni 
al 31 dicembre 1877 in . L. 16,000,661.92 


Avvi dunque un aumento del patrimonio di lire 
1,853,641.47 in rapporto all'anno precedente : aumento 
che oltrepassa di più che 255,000 lire la media annua che 
servì di base, nel resoconto del 1876, per fissare il capi- 
tale della Cassa-Pensioni al 1° gennaio 1888. 

Il suddetto fondo totale è poi costituito come segue: 
N. 560 Certificati di L. 430,710 di Rendita italiana 

5 0[o, acquistati per . L. 6,515,699.50 
» 34,138 Obbligazioni 3 0[o della Società, 


acquistate per . . » 

» 1,310 Obbligazioni 5 0g della Pon- 
tebba, idem. . . » = 445,480.50 

» 5 Cartelle Prestito Nazionale 1866 

(del valor nominale di L. 20,000 

ciascuna, ma dedotti 15 ammor- 
tameoti) . . . » 21,233.76 

Interessi maturati al 31 dicembre 1877 
sulle Obbligazioni . . . . +00. DO 235,312.70 

Rimanenza di Cassa al 31 dicem 1877 
(di cui L. £9,229.83 in titoli da riscuotere, | 
e L. 31,731.02 in danaro) . . . . n 110,960.85 


Totale eguale L. 16,000,661.92 


La nuova somma di L. 2,435,800, investita nel 1877 
mediante l'acquisto di 182 Cartelle di Rendita italiana 
50/0 per l’amniontare di L. 159,000 (con godimenti dal 
1° gennaio e 1° luglio 1877 e dal 1° gennaio 1878) ha 
fruttato in complesso L. 93,678.25, cioè un interesse me- 
dio di L. 3,846 p. 0jg circa. Lo stesso capitale nel 1878 
frutterà L. 138 ,012, cioè un interesse medio del 5,666 
P. Oo circa. 

È da notarsi che la differenza di L. 580,158.63 tra la 


i 
8,671,965.61. 
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rimanénza attiva della gestione del ,1877 e la somma 
impiegata nell'acquisto sovraindicato, dipende dal rim- 
borso, effettuato dalla Società dell'Alta Italia nel dicembre 
1877, a saldo del mutuo fatto dalla Cassa-Pensioni alla 
Società medesima per L. 517,424.58, oltre ai relativi in- 
feressi riscossi in anticipazione, ed alcune rimanenze at- 
tive dell’anno precedente. 

Dai quadri allegati risulta poi che le somme impiegate 
in Obbligazioni della Società dànno il. 5.5112 p. 0g in 
oro, depurato dalle tasse, e godono inoltre dell'ammorta- 
mento alla pari; che la Rendita italiana, depurata della 
ritenuta per la ricchezza mobile, frutta il 5,7378 p. 0[0; 
il Prestito Nazionale, depurato core sopra, frutta il 6 ,0912 
p- Oro, oltre all’ev entualità del premio; e le Obbligazioni 
della Pontebba dànno il 6,2163 p. 0/0, depurato dalle im- 
poste e col beneficio dell’ammortamento alla pari. 

In complesso, il capitale dell’Associazione frutta annue 
L. 880,775.08 nette da imposte, cioè il 5,626 p. 0[o, senza 
calcolare i premii, l'ammortamento e l’aggio valuta. — 


Le pensioni ed i soccorsi accordati durante l’anno ven- 
gono poi nominativamente descritti in appositi quadri, da 
cui togliamo le cifre seguenti : 

Pensionati al 31 dicembre 1876 . . . . N. 961 
(cioè 335 impiegati, 576 vedove, 50 orfani- 
famiglie) 

Pensionati durante il 1877. . . .... » 
(cioè ‘73 impiegati, 90 vedove, 15 orfani-famiglie) 


Sarebbero in totale N. 1139 
Ma dovendosi dedurre 13 impiegatl ed 11 vedove 
morti, 1 vedova rimaritata, e 3 orfani che raggiun- 
sero i 18 anni, in totale. . . . . .. . > 28 


Restavano al 31 dicembre 1877 N. 1111 
(cioè 395 impiegati, 654 vedove, e 62 orfani-famiglie, colla 
età media d'anni 56 pei primi, 46 per le seconde, e 12 
pei terzi). 
Queste pensioni importano l’annua spesa seguente: 
Impiegati (colla media di L. 566.10) . L. 223,611.72 
Vedove (colla media di L. 327.12) . » 213,938.28 
Orfani (colla media di L. 82.62 per fami- 
glio e di L. 45.33 per individuo (113) . » 5,122.70 


Totale L. 442,672.70 
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Soltanto nel corso dell’anno 1877 si è verificato, per la 
prima volta, il caso dell’applicazione dell'art. 12° dello 
statuto, cioè di un soccorso ad un impiegato in L. 540; 
ed i soccorsi accordati per una sola volta alle vedove e 
famiglie d’orfani durante i 16 anni di gestione si este- 
sero a 370, per la complessiva somma di L. 196,273.50, 
colla media di L. 530.47. Nel 1862, anno primo della 
istituzione, i soccorsi non furono che 6, per la somma to- 
tale di L. 1,755, colla media di L. 292.50; mentre nel 


1877 ascesero a 39, per la complessiva somma di L. 15,920, 
«colla media di L. 408.20. Però nel 1876 ascendevano a 
47 (cifra massima), colla somma totale di L, 23,040, e 
colla media di L. 490.21; e nel 1871 salonigani a 25, 
colla somma totale di L. 23,470 (cifra massima), e colla 
media di L. 670.57. — 

A complemento poi del resoconto per la gestione del 


% 
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1877, il Comitato ha creduto opportuno di continuare, ìn 
apposito allegato, il raffronto iniziato nel 1875 tra le pre- 


. visioni fatte nel 1874 sull’avvenire dell'istituzione e le ri- 


sultanze verificatesi a tutto il 1877; e tale raffronto offre 
le deduzioni più ,soddisfacenti, che tornano del massimo 
elogio a chi dirige una così provvida ed interessante am- 
ministrazione. 

 __t@@1_@t@t@T@»>@@@@;-@@@@@t@--m@--1@.rtt1- 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 21 maggio. 


« Intanto oggi stesso, si assicura, l'on. Cairoli, Presi- 
dente del Consiglio, tratteggerà a grandi linee, dinnanzi 
alla Camera, il programma ferroviario del Gabinetto. L’in- 
chiesta, ecco il metodo di cura esplorativa ch’ egli pro- 
porrà, colla dolce lusinga, ed anzi, bisogna dirlo, colla 
sincera convinzione in lui e in moltissimi, di trovare agio 
e mezzi per giungere alla matura soluzione del grave 
problema ferroviario, mediante un’ ampia e leale investi- 
gazione dello stato presente delle nostre strade ferrate, e 
dei criterii prevalenti nella pubblica opinione intorno al 
migliore e definitivo loro assetto. 

« E rispetto al mezzo terapeutico, che urge di sommi- 
nistrare temporaneamente per la cura dell’ esercizio delle 
linee dell'Alta Italia, l’on. Cairoli soggiungerà : non ri- 
manere libertà di scelta al suo Mivistero, che entra in 
carica al termine dei due anni assegnati dalla legge 28 
luglio 1876 per la presentazione di un contratto di con- 
cessione d'esercizio all'industria privata; non sentirsi l’a- 
nimo di rinnovare il contratto d'esercizio provvisorio colla 
Società esistente, e meno che meno di affrontare i peri- 


‘ coli dell'impresa d’improvvisare una nuova Società; do- 


versi quindi necessariamente afferrare all’àncora dell’eser- 
cizio provvisorio per parte dello Stato : soluzione tempo- 
ranea che non pregiudica punto la definitiva, perchè niuno 
contesta allo Stato la facoltà attribuita dai buoni cre- 
denti al sacerdote, la facoltà di legare e sciogliere. Tale 
mezzo presentare inoltre il considerevole vantaggio di non 
creare precedenti, interessi o legami, di non paralizzure 
l’azione amministrativa nell’ importantissimo ramo delle 
strade ferrate, colla preoccupazione nell’industria privata 
della breve e incerta durata dell'esercizio ». 

Esposte, certamente sotto assai più splendida forma, e 
sviluppate coll’ampiezza consentita e voluta da una rela- 
zione o da una orazione in Parlamento, stimo non andar 
lungi dal vero affermando, che le ragioni accennate testè 
sommariamente e modestamente, saranno pure le princi- 
pali della relazione e dei discorsi degli on. Ministro dei 
lavori pubblici e Presidente del Consiglio, a difesa e so- 
stegno del progetto di legge per l’ esercizio governativo 
delle ferrovie dell'Alta Italia, stato presentato l’ultimo 
giorno della scorsa settimana, in luogo del primo della 
corrente, come io vi telegrafai, per turare la bocca 24 ore 
innanzi aì mormoratori contro gli indugi ministeriali. 

Ma qui m'è forza confessare un mio peccato ai vostri 
lettori (peccato veniale, spero, quantunque centri up’oin- 
bra d’ambizione) e consiste nell'avere oggi riprodotto da 
me stesso uno squarcio di mia povera prosa, senza manco 
aggiungervi la solita revisione e correzione delle seconde 
edizioni. Il principio della presente corrispondenza, chiuso 
tra virgolette, non è che un brano della lettera indiriz- 
zatavi il 26 marzo scorso e pubblicata nel num. 13 del 
Monitore. Io non seppi, infatti, resistere alla tentazione 
di offrire ai vostri associati una irrefragabile prova, non già 
di essere profeta, bensì di essere sempre molto esatfamente 
informato. Il programma ferroviario del Gabinetto Cairoli, 
per rispetto all'esercizio, era sino dalla prima ora del suo 
avvenimento al potere quale io mi ingegnai di tracciarvelo 
pochissimi giorni dopo; e se l'on. Presidente del Consi- 


glio, nel suo maiden speech alla Camera dei deputati, 
non ha poi veramente scoperto tutte le batterie, fu per 
la necessità di menager la difficilissima situazione parla- 
mentare. 

Dato così innocente sfogo alla mia ambizioncella di 
corrispondente, riproducendovi, d'altronde, a un dipresso 
le ragioni giustificative del progetto di legge per l’eser- 
cizio ferroviario dello Stato, proposto da un Ministero di 
e stessa parte della Camera, divenuta maggioranza e 

overno del paese mercè lo spiegamento della bandiera 
dove stava scritto : « concessione dell’ esercizio delle fer- 
rovie dello Stato all’esercizio privato », — vi fornirò ora 
alcuni particolari del progetto medesimo : pochi, per un 
dovuto riguardo di convenienza al Parlamento, ma pre- 
cisi. 

Le norme e i regolamenti per l’esercizio di una rag- 
guardevole rete ferroviaria non sì improvvisano da un 
giorno all’altro, ove pure occorresse o si desiderasse ri- 
formare ; onde si pensò, a parer mio, molto prudente- 
mente e molto saviamente, di mutare il meno possibile le 
disposizioni in vigore e in pratica presso la moritura So- 
cietà esercente. : 

Le attribuzioni più importanti, riferibili soprattutto alla 
parte industriale dell’intrapresa, saranno affidate ad un 
Consiglio d'amministrazione, composto di sette membri , 
il presidente compreso, nominati dal Re, sentito il Con- 
siglio dei ministri; e i consiglieri godranno di una con- 
grua retribuzione, sotto forma di medaglie di presenza. 
Dove risiederà, non è ancora deciso, e sarà stabilito in 
seguito regolamentarmente. 

Verranno istituite 24 %Zoc una Cassa centrale, una Ra- 
gioneria centrale, un Ufficio della Corte dei conti; e do- 
vranno parimenti avere nomina regia, sentito il Consiglio 
dei ministri, il Direttore generale dell'esercizio, tutti i 
capi-servizio, il cassiere ed il ragioniere centrali; tutti gli 
altri impiegati saranno nominati dal Ministro dei lavori 
pubblici. 

La provvisorietà dell'esercizio dello Stato durerà a tutto 
il prossimo anno 1879, riservandosi appunto il Ministero, 
come sopra vi accennai, di riformare man mano la pra- 
tica attuale in tutto quanto sarà dimostrata difettiva dal- 
l’esperienza. 

Quindici membri costituiranno la Commissione dell’in- 

chiesta ferroviaria, cinque eletti dalla Camera, cinque dal 
Senato, e cinque dal Ministero, coll'obbligo di esaurire il 
loro riandato entro l’anno corrente. 
. Rispetto al disegno delle nuove costruzioni, io imma- 
gino che la nota e incontestabile officiosità del Diri/t0 vi 
avrà indotto ad attingere dalle wZ/221e notizie del suo nu- 
mero di domenica i ragguagli che esso ne diede, epperciò 
ve ne risparmio la ripetizione, limitandomi a confermar- 
vene dal canto mio la perfetta esattezza, e ad aggiun- 
gervi qualche particolarità inedita. 

La prima categoria del’ progetto Baccarini comprende 
le linee Novara-Pino, Roma-Sulmona, Vallelunga e Cal- 
dare, e sono quelle considerate d’interesse nazionale, de- 
stinate per conseguenza ad essere costrutte n totale spesa 
dello Stato per un importo di circa 115 milioni di lire, 
misurando in complesso chil. 337, 

Le linee di Campobasso Benevento, Codola-Nocera , 
Eboli-Reggio, Parma-Spezia, e Firenze-Faenza, costitui- 
scono la seconda categoria, per la quale è stabilito il con- 
corso governativo di 9j10 sulla spesa, che ascenderà a 
circa 287 milioni per 734 chil. in complesso. 

La terza categoria, che otterrà dallo Stato gli 8/10 del 
relativo costo, è formata dalle linee Aosta-Ivrea, Sondrio- 
Colico-Chiavenna, Belluno-Feltre-Treviso, Terni-Rieti- 
Aquila, Avezzano-Roccasecca, e Messina-Patti-Cerda , per 
a complesso di 574 chil., colla spesa di circa 127 mi- 
ioni. 

‘ Venticinque linee sono comprese nella quarta categoria, 
ed ho ragione di credere sianvi fra le altre: Torino-Ca- 
sale, Cuneo-Mondovi, Vercelli-Cavi-Broni, Bologna-Ve- 
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e degli interessi materiali 


rona, Parma-Brescia, Ferrara-Rimini, Taranto-Brindisi, 
Siracusa-Licata, per una estesa di 1400 chil. circa e colla 
spesa di 219 milioni. 

Ottocento chilometri apparterranno alla quinta catego- 
ria, colla spesa di circa 90 milioni; ma sulle due ultime 
classi il pubblico Tesoro concorrerà in diversa misura, in 
So del costo chilometrico. 

anche verissimo che un articolo del progetto di legge in 
discorso darà facoltà al Governo del Re di approvare ed 
accettare, ove lo stimi opportuno ed utile, la Convenzione 
di Berna 12 marzo 1878, stipulata in base al protocollo 
delle Conferenze di Lucerna, e portante l'aumento di 10 
milioni di spesa per la ferrovia del Gottardo; ed a pren- 
der parte inoltre ad un Consorzio per assicurare la co- 
struzione della strada ferrata del Monte-Cenere. 

E qui pongo fine alla parte di semplice cronista, la 
sola ch'io potessi disimpegnare per oggi in merito ai due 
importanti progetti ferroviarii. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua adu- 
nanza generale del 18, proponendo diverse modificazioni 
ed avvertenze, opinò potersi approvare il disegno di mas- 
sima d’una strada ferrata da S. Pietro in Casale a Cento; 
ed altresì, introducendovi alcune variazioni, approvò i pro- 
getti di massima per la sistemazione degli argini dell’A- 
dige e di Alpone nei circondarii idraulici di Verona, Ru- 
vigo ed Este, per la presunta spesa complessiva di lire 
1,910,791. B. 


|———_—_T——P——_mrm—m——t—m_r—————_—_—_r_rP@@t—P.@9@ 


‘ Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Il 15 corrente ebbe luogo l’annunciata visita per il 
collaudo definitivo della linea Verona-Legnago. La 
Commissione era composta dei delegati del Governo, 
della Provincia concessionaria e dell'Amministrazione 
delle Ferrovie dell’Alta Italia. 

Il risultato della visita fu soddisfacente; pei lavori 
di poca entità riconosciuti ancora mancanti, e di cui 
si fece annotazione nel verbale, si provvederà entro 
breve termine. 


as A VEE 7 SI 


Domani avrà luogo la visita di collaudo del ponte 
metallico a tre luci sul Serchio, della ferrovia Spezia- 
Pisa. La costruzione di questo ponte venne compiuta 
dall'Impresa industriale italiana di Napoli, sotto la 
sorveglianza degl’ingegneri dell’Amministrazione delle 
Ferrovie dell’Alta Italia. 

In altro numero daremo una descrizione tecnica 
di questa importante opera d’arte. 


Domenica 12 corrente ebbe luogo il collaudo defi- 
nitivo del ponte sul Grana, nel Comune di Centallo, 
provincia dì Cuneo. o. 

Questo ponte è formato di tre travate in ferro, 
della lunghezza totale dì metri 39, e della larghezza 
di metri 5.75, e fu costrutto nello Stabilimento del 
cav. Giuseppe Rochette in Torino. Le pile in muratura 
furono eseguite dall’impresario Mersi. | 

Le prove di collaudo erano dirette personalmente 
dal comm. Delfino, ingegnere-capo del Genio civile 
della provincia di Cuneo, e dal signor Rancorelli, in- 
gegnere municipale di Fossano, alla presenza di pa- 
recchi invitati. i 

Il risultato del collaudo fu quale si poteva meglio 
desiderare, avendo le ‘travi metalliche resistito al 
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maggior carico a cui furono sottoposte con flessione 
quasi nulla. 


Ieri vennero riprese in Torino le conferenze, inco- 
minciate lo scorso febbraio in Firenze, allo scopo di 
studiare ì migliori sistemi di chiusura del corpo stra- 
dale delle ferrovie e dei passaggi a livello. A tali 
conferenze, presiedute dall’ ispettore comm. Biglia, 
prendono parte i delegati delle varie Amministrazioni 
ferroviarie italiane. 


Da una nota, gentilmente comunicataci, degli atten- 
tati commessi contro la sicurezza dell’esercizio sulle 
ferrovie dell’Alta Italia durante il 1.0 trimestre 1878, 
rileviamo che essi ammontarono a 24, di cui 3 nel 
mese di gennaio, 9 nel febbraio, e 12 nel marzo. 

Per 19, furono sassi lanciati contro ì treni, con la 
rottura di vetri, e con due leggiere ferite: una ad un 
viaggiatore presso Pegli nel gennaio, l’altra ad un. 
macehinista presso Cherasco nel marzo. 

Pei rimanenti, furono ostacoli di pietre o legnami 
posti sulle rotaie, ma superati dai treni senza con- 
seguenze. 


Il nostro corrispondente speciale dall’Esposizione 
di Parigi ci scrive che, per decreto del Commissario 
generale sig. Krantz, era stato fissato il 10 corrente 


«come ultimo termine per l'ammissione dei prodotti 


internazionali. Però, considerato il ritardo nelle grandi 
costruzioni dei locali verificatosi prima dell’apertura, 
pare che in alcuni casi particolari si ricorrerà alla 
decisione delle Commissioni speciali. 

Così p. es., sarebbe stato impossibile negare qualche 
giorno di più a favore dello Stabilimento del Creusot, 
il quale nel proprio padiglione espone una placca di 
acciaio di 80 cent. di spessore e del peso di 65,000 
chilogrammi, un cilindro d’acciaio di 30,000 chilog., 
una grossa macchina per la marina francese, una lo- 
comotiva, ed altri prodotti di questo genere. 

In ogni modo, l'ammissione degli oggetti di qual- 
che dimensione è d’ora in poi resa impossibile: la 
comunicazione ferroviaria tra il Campo di Marte e la 
linea di Cintura venne definitivamente interrotta colla 
notte del 20 corrente. 


A proposito della suddetta Esposizione, notiamo che 
il.cotrispondente parigino della Gazzetta Piemontese 
ebbe ad accennare a modelli di vagoni, presentati 
dall’Amministranione delle Ferrovie dell’Alta Italia, i. 
quali, secondo lui, non valeva la pena fossero espo- 
sti. Dobbiamo osservare che la detta Amministrazione 
non ebbe ad inviare all'Esposizione alcun modello di 
vagoni, ma bensi una carrozza salon, della quale noi 
abbiamo gia fatto cenno. Devesi quindi ritenere che 
il corrispondente della Gazzetta abbia confuso mo- 
delli di altre Società, ivi esposti a quanto cì consta, 
per cui l’opinione dal medesimo espressa non può 
menomamente riferirsi agli oggetti inviati dall’ Am- 
ministrazione dell'Alta Italia. 


REISER 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — Dall’egregio sig. Giu- 
seppe Corona di Biella abbiamo ricevuto un elegante vo- 
lame, pubblicato colà dal libraio-editore Giuseppe Amosso, 
e che porta il titolo: Za Valle d'Aosta e la sua ferrovia. Sono 
14 Jettere dirette al comm. Zanardelli, già Ministro dei la- 
vori pubblici ed ora dell’interno, nelle quali l’egregio scrit- 
tore, fatta brevemente la storia di quella popolosa ed in- 
dustre vallata e della ferrovia da tanto tempo ed iu tanti 
modi invocata, ne propugna la più sollacita costruzione , 
confidando di veder finalmente compiuti dal ministro Bac- 
carini gli ardenti voti dei Valdostani, tanto efficacemente 
appoggiati dall'on. Zanardelli. 

Nell'ultima sua lettera, il signor Corona dice che îl be- 
nemerito Comitato premotore di quella ferrovia, già pre- 
sieduto dal env. Fiorentini, ed ora dal cav. Salvetti, dopo 
le recente lattera del Re Umberto gl Comitato medesimo 
(lettera che abbiamo già in parte riferito, e che trovasi ri- 

rodotta nel volume di cui parliamo), e dopo il ritorno 
ell’on. Zanardelli al potere, non ha più alcun dubbio sulla 
pronta realizzazione dei suddetti voti. Egli non dubita che 
hei nuovi progetti di costruzioni ferroviarie, che dovevano 
presentarsi e che ora furono realmente presengati dali’ on. 
Bacosrini, la ferrovia Ivrea-Aosta figurerà sn prima lisa, e 
non tra le provinciali, ma fra le internazionali, in Attesa 
del progettato traforo del Monte Bianco. 

Noi non possiamo abbastanza lodare lo zelo instancabile 
del Comitato promotore, e non associarci di gran cuore 
alle giuste istanze e raccomandazioni del signor Corona, 
affinchè sia resa finalmente giustizia ad una popolazione 
esemplare per attività e patriottismo. 


; PRETONTA Moma-Viterbo. — Leggesi nella Libertà 
el 18: ) 

Diamo una notizia ghe ci viene comunicata da persona 
degna di fede, e che avrà, speriamo, una sollecita conferma 
ufficiale. Siamo assicurati che ieri la Giunta municipale, 
in seguito ad un rapporto favorevole dell'Ufficio tecnico, 
ha deliberato di concorrere agli studii che ora si stanno 
facendo per la strada ferrata Roma-Viterbo, passando per 
Soriano e vensado a Borghetto. 

Come abbiamo detto altre volte, il concorso finanziario 
del Comune di Roma si ridurrà a piccola cosa; ma il con- 
corso morale ha un valore immenso. Mostra che Roma è 
consapevole di ciò che più le interessa, e non rimane in- 
differente a tutto quello che’ mira a rendere più facili le 
comunicazioni fra la Capitale e la provincia. 


Trammways di Roma. — Leggiamo nell’Opinione 
del 15 corrente: 

Si è costituita una Società per un nuovo esercizio di 
tramway, che percorrerebbe fuori le mura di Roma, da 
Porta del Popolo alla Stazione ferroviaria, dal Colosseo -a 
piazza San Giovanniin Laterano, dal ponte Milvio a Porta 
Angelica. 

Nelle proposte che la Società presenterà quanto prima al 
Municipio vi è il progetto di adottare, invece della trazione 
a cavalli, quelia delle macchine a vapore, qualora sieao 
riconosciute scevre da inconvenienti. 

Le nuove strade a (ramway sarebbero compiute nel ter- 
mine di circa 2 ani. 

Tramways di Milano. — Il Sole dice che la loco- 
motiva provate il giorno 18 sulla linea Milano-Saronno 
venne costrutta nelle officine dei signori Henschel e figlio 
di Cassel (Prussia). Le sue dimensioni principali sono: dia- 
metro dei cilipdri 0.140; - corsa degli stantuffi 0.300; dia- 
metro delle ruote 0.600; scartamento degli assi 1.400; su- 
perficie riscaldata 10 metri quadrati; pressione vella cal- 
daia 12 atmosfere; peso in moto 6150 chilogrammi. 

Questa  maechina è costrutta in guisa da poter passare 
in curve di raggio inferiore ancehe.si 20 ‘metri, e. di peter 
rimorchiare il peso lordo di tonnellate 7 1/2 su salite del 
89 per mille. 

Nella disposizione della macchina si ebbe in mira spe- 


cialmente di evitare il fumo ed il rumore, nonchè la vista 
dei pezzi in movimento. Egli è così che si potè passare 
accanto a cavalli anche irrequieti, senza che essi dessero 
segno di spavento. 

l freno, che il macchinista fa funzionare col piede, per- 
mette di fermare la locomotiva nel percorso di cinque 
metri. Lo stesso macchinista ha sotto la mano il focolare, 
il regolatore, la leva di cambiamento di marcia, gli appa- 
recchi di alimentazione e quelli di sicurezza. 

Nella corsa eseguita sabato, ed alla quale intervennero il 
cav. Bianchi della Deputazione provinciale, il prof. Columbo 
e molti invitati, la locomotiva rimorchiò tre vetture; e de- 
dotte le fermate, impiegò un’ora e venti minuti per l'intiero 
tragitto da Milano a Saronno, ed altrettanto pe] ritorno. 

— Anche le macchine per l’esercizio del franmway Mi- 
lano-Gorgonzola- Vaprio comineigarono ad arrivare. 

In questa settimana vi sarà il collaudo della linea, col- 
l'intervento dell'Autorità provinciale e governativa. La de- 
finitiva inaugurazione avrà luogo nei primi di giugno. 


Tramways di Gonova. — Il Commercio: del 18 
scrive: 

Si assicura che le difficoltà esistenti fra gli amministra- 
tori del Comune di Sestri-Ponente e la Società del Tram- 
way Genovese pel transito dei carrozzoni di detta Società 
nell’abitato del paese, furono, di comune accordo, appiannte; 
cosicchè, fra non molto tempo, il servizio su questa linea 
potrà estendersi fino a Pegli. 

Circa poi alle stesse difficoltà da parte di Rivarolo, nulla 
di nuovo; ma crediamo non andrà molto che idee più con- 
ciliatrici avranno a prevalere, dappoichè moltissimi abi- 
tanti della valle della Polcevera mostrano palesemente il 
desiderio di avere un servizio, che tanto soddisîa alle esi- 
genze del pubblico. 


——————————————_——"—r_—_—_—_é[y 


Notizie Ferroviarie Éstere 


Ferrovia del Gottardo. — Nelle sedute del 15 e 
16 corr., il Gran Consiglio del Ticino prese a discutere la 
questione della nuova sovvenzione pel Gottardo. La di- 
scussione fu lunga ed animata, ma noi dobbiamo restrin- 
gerei ad alcuni cenni generali. 

Il sig. Pedrassini, consigliere di Stato, disse che il Con- 
siglio non era chiamato a deliberare sul diritto o sul do- 
vere di pagare o meno, ma sull’accettazione o no del pro- 
tocollo di Lucerna. Interno al dispositivo di questo proto- 
collo, che abbandona momentaneamente il Monteceneri, egli 
nega che vi sia stata rottura di contratto e che siasi detto: 
« Non togliamo fare il Monteceneri », mentre si è detto 
semplicemente: « Non possiamo più farlo, ci mancano i de- 
nart ». Ricorda che, non il Consiglio federale, ma la Ger- 
mania prima e l’Italia poi abbandonarono il Monteceperi ; 
il Consiglio federale ha dovuto da ultimo rassegnarvisi. 

A parte la questione di diritto, chiede se al Monteceneri 
sì voglia sacrificare il Gottardo, di fronte poi .alla Germania 
che lo vuole, e che ha la forza di volerlo. 

Se la Ferrovia del Gottardo è fallita, altra cosa è l’im- 
presa del Gottardo, che bisogna salvare; il fallimento effet- 
tivo farebbe sì che per molti anni non si potrebbe ricosti- 
tuire, e gli interessi svizzeri ne sarebbero gravemente 
compromessi. 

Afferma che, negando i sussidii, si va incontro alla 
disapprovazione di tutta la Svizzera, senza la prospettiva 
di veder risorgere, in tempo più o meno prossimo, l’im- 
presa del Gottardo. Intanto il Sempione, per cui ferve un 
lavorio latente e tenace, arrestata la linea concorrente del 
Gottardo, saprà avanzarsi. 

Desidera che il Ticino noa si assuma una immenga re- 
sponsabilità, mettendosi in mezzo, anzi al bando, di due 
grandi nazioni, per impedire che sia attuata una grande 
comunicazione di loro interesse; e non dia il cattivo esem- 
pio ad altri Cantoni, che non sì sono ancora pronunciati. 

Chiude col raccomandare che sia mantenuto il vecchie 
aussidio,.e siamo vatati i franchi 100,000. ehiesti in più, © 


. 
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si risparmii al Ticiao il tristo onore di prendere per iì 
primo una risoluzione di rovina per la grande impresa. — 

Il Consiglio di Stato, con sua dichiarazione avanzata alla 
Presidenza, notifica le sue proposte, collimanti, in genere, 
con quelle della minoranza della Commissione (di cui fa 
parte il suddetto sig. Pedrazzini). 

1] sig. Varenna non crede necessario votare il nuovo 
sussidio; ma non potendo essere sospesa o interrotta la 
costruzione del gran tunnel, nell’ interesse del popolo e 
dello Stato, ed affinchè non ci manchino prima del 1890 
i proventi del dazio consumo, e ci siano alla fine aperte 
le comunicazioni commerciali colla Svizzera, nou si ponno 
rifiutare i sussidii vecchi. 

Egli propone che, sospesa la discussione, sia rinviata 
ad altra sessione da convocarsi dul Consiglio di Stato in 
epoca opportuna. 

Il sig. Rosst, pres. del Governo, dice che il Governo non 
divide per intiero le proposte della minoranza, essendo 
contrario al nuovo sussidio di 100.000 fr. 

Spiega le circostanze che hanno indotto il Governo a 
pronunciarsi per la concessione dei sussidii già votati, e 
narra le pratiche fatte allo scopo di trovare appoggi alla 
linea del Ceneri. 

Conchiude eccitando a mantenere i sussidii già votati. 

Il sig. Respini, non per ubbidire a patti conchiusi a 
Berna, mA per dovere di deputato, deve sostenere le pro- 
poste della minoranza. Dal punto di vista del diritto, la 
quistione è dubbia; ma dal lato della equità specialmente, 
sostiene che, rifiutando i sussidii, il Ticino si metterebbe 
dal lato del torto. 

Per il nuovo sussidio, riconosce che il Cantone non ha 
nessun obbligo; ma la minoranza lo ha proposto per sol- 
lecitare la ricostituzione della Società. 

Caduta l’attuale Società, il ramo di Locarno ed il suo 
esercizio lo ritiene sepolto; epperciò intende difendere gli 
interessi di questa parte, come il Sotto-Cencri difende i 
propri, volendosi contemplare la generalità del Cantone. 

Il sig. Airoldi combatte la proposta dilatoria del signor 
Varenna; ma il sig. Pedrassini, cons. di Stato, la difende, 
ed il sig. Respini, in nome della minoranza della Commis- 
sione, vi aderisce. 

Messa in votazione, è adottata da 55 s? contro 04 no. 
Quanto all’epoca della riconvocazione del Gran Consiglio, 
dopo lo scambio di alcune osservazioni è accettata anche 
la 2° parte della proposta Varenna, che dà facoltà al Con- 
siglio di Stato di riconvocare il Gran Consiglio all’epoca 
che créderà più opportuna, con voti 48 affermativi contro 
45 negativi. 

— La Gazsetta Ticinese del 15 reca: 


Il Gran Consiglio della città di Lucerna, con due terzi 
dei voti presenti, ha accettato la proposta della Giunta co- 
munale di partecipare alla sovvenzione suppletoria per il 
Gottardo con fr. 50,000. L'ultimo terzo Yotò per il rifiuto 
della sovvenzione, cioè per l’assunzione di tutti ì 200,000 
franchi a carico del Cantone. | 

Ora non rimane più che la votazione davanti l’Assem- 
blea comunale. 

— Domenica scorsa, il popolo di Berna, chiamato a dure il 
suo voto pel sussidio suppletorio alla ferrovia del Gottardo, 
lo respinse con una maggioranza di 4000 voti. 

— In conformità alla proposta del Consiglio di Stato, il 
Gran Consiglio di Soletta ha votato il 16 corr.. ull’unani- 
mità, la nnova sovvenzione di L. 50,000 pel Gottardo. 

Il Gran Consiglio di Zugo deve esaminare di nuovo la 
stessa questione, ma è a temersi che non si mostri così 
rassegnato come quello di Soletta il quale, non è, in vero, 
interessato alla costruzione della linca Zugo-Arth. Insomma, 
due soli Cantoni, Uri e Nidwaldeno hanno finora opposto 
un rifiuto categorico, avendo le Landsgemeinden pronun- 
ciato in ultima istanza. 


—» L'avanzamento del traforo dellu Galleria nella scorsa 
settimana fu dal lato di Gòschenen m. 13.50 (i lavori fu- 
rono sospesi durante 4 giorni per l’allineamento): media 
giornaliera m. 4.50; dal lato di Airolo m. 36.90, media 
giornaliera m. 5.27; media totale giornaliera m. 9.77. 


Ferrovia del Sempione. — ll 19 corr., sulla linea 
da Loeche a Brigue, ebbe luogo una corsa di prova, a cni 
prese parte il Consiglio d’amministrazione del Sempione 
ed il Consiglio di Stato del Vallese. La corsa si compì in 
42 minuti, ed il treno fu accolto entusiasticamente a 
Brigue. 

Il Consiglio d’amministrazione ha fissato la inaugura- 
zione del tronco al 19 giugno prossimo. 


Ferrovie francesi. — Fu giù annunciata la presen- 
tazione d’un progetto di legge per la dichiarazione di uti- 
lità pubblica delle linea ferroviarie in Corsica. Avendo 
Amministrazione fatto fare degli studii per una linea da 
Ajaccio a Bastia, gl'ingegneri furono d’avviso che si do- 
a prima intraprendere l’arteria principale passante per 

orte. 

Secondo il progetto preliminare, il tracciato si estende, 
partendo da Ajaccio, nel bacino della Gravona, traversa il 
colle della Foce, discende nella valle del Vecchio, ehe per- 
corre sino allo sbocco nella Tavignano; poscia risale il fiume 
sino a Corte, donde raggiunge il colle di S. Quilico; da 
questo punto si abbassa seguendo il Golo sino a Casa- 
mozza, e percorre la costa orientale sino a Bastia. 

La lunghezza totale è di 159 chil. Il tipo adottato è 
quello del binario ristretto, collo scartamento di | m. tra 
ì regoli. II mossimo delle pendenze sarà di 0,035 a cielo 
scoperto, e di 0,025 nei sotterranei di una certa lunghezza. 

La spesa totale, compreso il materiale mobile, è calcolata 
in 29 milioni, così ripartiti: 

Ajaccio ad Ucciani, . chil. 

Ucciani a Corte . . . . >» 

Corte a Bastia . . . . . >» 


28,700 fr. 3,000,000 
61,300 » 14,000,000 
69,200 » 8,000,000 

Totale chil. 159,200 fr. 25,000,000 

Però il Consiglio dei ponti e strade opina che si possa 
ritardare l'esecuzione della sezione da Ucciani a Corte, che 
x la più costosa per la traversata del colle della 

oce. 

Il progetto di legge non chiede quindi che la dichiara- 
zione d’utilità pubblica delle due sezioni da Ajaccio ad Uc- 
ciani e da Corte a Bastia, ma un articolo speciale deter- 
mina la continuazione degli studii e del tracciato anche 
della sezione intermedia. Il Governo domanda l’esecuzione 
del progetto a spese del Tesoro, con lo stanziamento di 
un credito di 500,000 fr. sull’esercizio 1878. Per gli eser- 
cizii successivi si provvederà per legge. 

Le sovvenzioni chc potranno dare, in terreni o denaro, 
i Dipartimenti, le Comuni o i privati, andranno a carico 
dello Stato. 

— Il 15 corr. venne inaugurata la ferrovia da Tourcoing 
ad Orchies. | 


Ferrovie belghe. — Col 25 corr., la ferrovia da Tir- 
lemont a Moll, e la sezione da Neer-Linter a Saint-Trond, 
della ferrovia Neer-Linter-Tongres, costrutte dallo Stato, 
saranno aperte all’esercizio. 


Ferrovie tedesche — La rete dell’Alsazia-Lorena si 
è srricchita di una linea importante: quella che va da Eh- 
rang a Thionville, ove si collega colla linea Lussemburgo- 
Metz. Essa si collega inoltre, ad Ehrang, colla ferrovia da 
Trèves a Colonia; e a Karthaus, colle ferrovie da Sarre- 
bruck e Conz a Lussemburgo. 

Questa nuova linea ha uno sviluppo di chil. 76.26. Quella 
fra Thionville e Lagrange venne egualmente aperta all’e- 
sercizio pcchi giorni sono. 


Ferrovie austriache. — Il rapporto sulle opera- 
zioni della Siidhban, presentato all’assemblica generale del 
lo corr. (già da noi preanunciata), dice che quanto prima 
verrà posta in chiaro la situazione della Società; impartita 
quindi l’assolutoria, fu accolta la proposta d’impiegare il 
civanzo di fr. 953.506 in aumento del fondo di riserva. Fu 
approvata la Convenzione per l’assunzione dell’esercizio 
della linea ferroviaria dello Stato Divazzo-Pola e Canfa- 
naro-Rovigno, e fu autorizzata la conclusione di una sì- 
mile Convenzione collafferrovia Gratz-KGnflach. I consiglieri 
uscenti di carica furono rieletti. 
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— Nella seduta del 14 del Consiglio d’amministrazione 
della Siidbahn, fu nominato al posto di Direttore generale, 
in luogo del sig. Bontoux, il finora Direttore del movi- 
mento commerciale, sig. Federico Schiller. 


— 1120 corr. venne aperta al pubblico servizio la linea 
Temesvar-Orsova, della quale è riconosciuta l’ importanza 
dal punto di vista internazionale. I lavori furono regolar- 
mente compiuti nel termine fissato dall’atto di concessione, 
malgrado le difficoltà dell'impresa e l’importanza delle 
opere d’arte. L'apertura dell’esercizio si è dunque effet- 
tuata nel giorno suddetto, per una linea completamente 
terminata, senza che un operaio fosse ancora sul terreno, 
e dopo che tutti i conti dell’impresa furono stabiliti, ri- 
veduti, accettati e regolati. E questa una eccezione, forse 
unica, nella storia della costruzione delle ferrovie. 
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Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — L'Opinione del 18 
scrive: 

Da varii giorni sono incominciate le demolizioni nell’in- 
terno dell'Ospizio di Termini, dove cade il taglio dei fab’ 
bricati per l'apertura della nuova via della Cernaia. 

Ora davvero possiamo dire d’essere sotto l’influsso delle 
demolizioni. 

Si demolisce il palazzo dell’Accademia ecclesiastica sulla 
piazza della Minerva, per ricostruirne uno nuovo, e spe- 
riamo con un disegno che non somigli il prospetto della 
nuova Posta. Si demolisce a Termini, si demolisce l’ultima 
casa della via del Corso, si demolisce l’intiera via di San 
Romualdo, e fra poco s’incomincieranno le demolizioni delle 
case déll’altra parte della piazza dei SS. Apostoli, ecc. ecc. 

Speriamo che coll’anno 1879 incomincierà l’èra delle co- 
struzioni; e infatti, procedendo la via Nazionale, non può 
farsi a meno di costruire. Se poi il progetto della 2% e 3% 
zona dell’Esquilino avrà il suo effetto; se, terminato 
il ponte di Ripetta, andranno a fabbricarsi nuovi quartieri 
ni Prati di Castello, le case e i pubblici edifizii sorgeranno 
come funghi, e gli inquilini forse non avranno più a la- 
mentarsi dell’eccessivo prezzo dei fitti delle caso. Quod est 
in volis. 


Edificii scolastiei. — Nell’adunanza di sabato mat- 
tipa, tutti gli Uffici della Camera presero in esame il di- 
seguo di legge tendente ad agevolare ai Comuni la costru- 
zione degli edificii scolastici mecessarii per l’applicazione 
dell’istruzione obbligatoria 

La legge trovò buonissima accoglienza, e diede luogo a 
qualche raccomandazione perchè il tasso dei mutui, che il 
Governo potrà fare, sia mite e proporzionato. 

A comporre la Commissione furono chiamati gli on. Man- 
cardi, Cencelli, Morpurgo, Lacava, Righi, De Riseis, Soli- 
dati, Monzani e Simonelli. 


Ponte sul Pescara. — La Camera dei deputati, 
nella seduta del 15 corr., prese a discutere il seguente 
progetto di legge: 

« Articolo unico. È autorizzata la maggiore spesa di lire 
110,448.53 pel completamento del concorso dello Stato, ac- 
cordato alle Provincie di Chieti e di Teramo, per la co- 
struzione del ponte sul fiume Pescara presso Villanova. 

« Per questa maggiore spesa sarà istituito apposito ca- 
pitolo sul bilancio del Ministero dei lavori pubblici pel 
1878. » 

Maiocchi propone un articolo aggiuntivo, nel quale di- 
chiarasi che, dopo il pagamento di questa somma, sia 
svincolato lo Stato da qualunque ulteriore pagamento e 
da qualunque conseguenza d’una lite che verte fra l’Im- 
presa e le Provincie interessate. 

Lugli suggerisce qualche modificazione di forma, che il 
proponente accetta; e Costantini (relatore) dichiara che la 
Commissione accetta l’aggiunta proposta. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) dichiara di ade- 
rire all'aggiunta; riconosce che ci furono difetti nella ese- 


cuzione dei lavori; ed afferma che, se a novembre sarà an- 
cora Ministro, presenterà un progetto di legge di riforma 
dell’ordinamento del Genio civile. 

Dopo brevi osservazioni, è approvato l'articolo unico 
coll’aggiunta degli on. Maiocchi e Lugli. © 


Servizii marittimi. — Nella seduta del 16 corr., 
la Camera dei deputati prese a discutere il seguente pro- 
getto di legge pei servizii marittimi fra Brindisi, Taranto, 
Messina e Catania: 

« Art. unico. È data forza di legge al Regio Decreto del 
26 luglio 1877, n° 4009 (serie 2°), col quale fu approvata 
la Convenzione stipulata il 19 detto fra i Ministri dei la- 
vori pubblici e delle finanze col comm. Ignazio Florio, ad- 
dizionale a quella del 4 febbraio 1877, approvata per legge 
del 15 successivo giugno, N. 3880 (serie 2°). » 

Mazsarella fa raccomandazioni al Ministro dei lavori pub- 
blici nell’interesse delle comunicazioni di Gallipoli; ed Omo- 
dei pure per l’approdo dei piroscafi al porto di Augusta. 

Baccarini (ministro) dichiara che non potrebbe prendere 
impegno di soddisfare la domanda dell'on. Omodei, ma 
terrà conto della raccomandazione indirizzatagli. Dà quindi 
all’on. Mazzarella qualche spiegazione relativamente agli 
approdi al porto di Gallipoli. 

Dopo ciò, l’articolo unico venne approvato; ed allo scru- 
tinio Lo il progetto di legge ottenne voti fav. 195, 
cont. 32. l 


Concessioni di derivazioni d’acqua. — Con 
R. Decreto del 2 corr. (Gazz. Uff. del 17), è fatta facoltà 
agl’individui e Società indicati nell’annesso elenco di de- 
rivare le acque ed occupare le aree ivi descritte. Sono 6 
concessioni d’acqua per forsa motrice (1 prov. di Torino, | 
Cuneo, 1 Lucca, 1 Messina, 1 Genova, 1 circon. di Biella}; 
1 concessione d'acqua per srrigazione (prov. di Mantova); 2 
concessioni d’acqua per usi domestici (1 prov. di Padova, 1 
Firenze); e 3 concessioni per occupazioni di spiaggia la- 
cuale (prov. di Como). 


Carta topografica d°'Malia. — La Camera dei 
deputati, nella seduta del 13 corr., ha approvato, dopo 
qualche discussione, il seguente progetto di legge : 

« Art. 1. In cqntinuazione dell’assegno fatto colla legge 
29 giugno 1875, num. 2364 (serie 2?) per continuare i la- 
vori della carta topografica generale d’Italia, è autorizzata 
la spesa straordinaria di 4,400,000 lire pel compimento di 
detta carta topografica. 

« Art. 2. La detta somma di lire 4,400,000 verrà in- 
scritta come segue sui bilanci del Ministero della guerra: 
Anno 1878. .... L. 150,000 
» 1879 . . . . .. +» 400,000 

Anni successivi dal 1880 al 1290 in- 
clusi, in ragione di L. 350,000 all’«nno » 3,850,000 ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ottenne 
voti 150 fav., cont. 64.- 


Congresso di architetti ed ingegneri. — li 
Dirstto annuncia essersi stabilito di convocsre per l’anno 
prossimo un Congresso di architetti ed ingegneri, che si 
terrà in Napoli. 

Le domande per l’ammissione devono essere inviate al 
Comitato, e conterranno l’indicazione della data e del nu—- 
mero d’ordine della laurea di ogni esercente, e dell’istituto 
da cui l'ottenne. 

Potranno far parte di questo Congresso anche coloro 
che, essendo sforniti di laurea, proveranno di poter godere 
le eccezioni degli articoli transitorii votati nel precedente 
Congresso tenuto qui in Roma. 

Gli ingegneri ed architetti stranieri saranno ammessi al 
Congresso, purchè provino la loro qualità. 

Il Congresso durerà 10 giorni; e la Commissione avrà 
cura di scegliere quegli argomenti clie dovranno essere 
trattati nel Congresso, e li pubblicherà prima che questo 
si apra, affinchè possa ognuno prepararsi in tempo alla di- 
scussione. 


Pubblicazioni. — Agli ingegneri, architetti, capo- 
mastri, impresarii, e proprietarii di case, dobbiamo additare, 


e degli interessi materiali 
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con speciale raccomandazione, un’opera ché riteniamo come 
un vade-mecum per essi indispensabile; vogliamo dire l’Ar- 
chitettura Pratica: — I. Ze Abitazioni del prof. Archimede 
Sacchi, già pubblicata in Milgno da quel solerte editore 
ch'è il sig. Ulrico Hoepli. 

Lo stesso editore pubblica ora, in due grossi volumi ric- 
camente illustrati (di cui il 1° solo è uxcito in luce, ed il 
2° sarà pronto verso il dicembre prossimo), un’altra opera 
del medesimo prof. Sacchi, in cuì si tratta diffusamente di 
ciò che, dopo l’estetica, più interessa l’architetto ed il pro- 
prietario: - II. L'Economia del fabbricare. - Così, mentre nelle 
Abitasioni si trovano tutti i dati e suggerimeuti necessarii 
al primo impianto, alla condotta ed al compimento di una 
| costruzione abitabile, dal più sontuoso palazzo all’umile 
casa colonica, nell’Economia invece sono offerti all’inge- 
gnere-arcbitetto, che vuol fabbricarsi una casa, una villa, 
eec., tutti i documenti per fare precisamente tutti i suoi 
conti di previsione. 

Le due opere del Saechi, riunite, non costeranno che sole 
L. 50, e potranno benissimo, specialmente pei pratici, tener 
luogo di una intera biblioteca. 

Auguriamo al solerte editore tutto il favore che meritano 
così importanti ed utili pubblicazioni, dirette a vantaggio 
delle arti ed industrie nazionali. 


Ufficii telegrafici. — Il 15 corr. è stato aperto, se- 
condo il consueto, l’Ufficio telegrafico ai bagni di Monte- 
catini in val di Nievole (prov. di Lucca), con orario limi- 
tato di giorno; ed il 16 è stato aperto un Ufficio telegrafico 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno, in Guglionesi (prov. di Campobasso). 


Carta telegrafica internazionale. — Presso 
gli Ufficii telegrafici si può commettere l'acquisto della 
Carta della rele telegrafica internasionale, compilata per cura 
dell’Uffizio internazionale delle Amministrazioni telegrafi- 
che in Berna, al prezzo di 50 centesimi. 

Tale pubblicazione ha corrisposto ad un sentito bisogno, 
ed offre un interesse tutto speciale per gli istituti di edu- 
cazione, pei negozianti, per gli albergatori ecc. 


Il telefono in Germania. — Nell'Impero germa. 
nico l'uso del telefono per il servizio telegrafico va ogni 
di più diffondendosi. Infatti, i giornali tedeschi ci appren- 
dono che in Germania funzionano già 68 stazioni telefo- 
niche, che altre 41 funzioneranno a giorni; e che, siccome 
gli apparecchi telefonici si stanno collocando in altre 111 
stazioni, così fra breve nell’estensione del territorio postale 
dell'Impero si conteranno 220 Ufficii telefonici. 


Microfono Hughes. — Nella sua rivista scientifica 
del Journal des Debats, il signor De Parville ci apprende 
che un ingegnere inglese, il signor Hughes, inventore del 
noto telegrafo che porta il suo nome e che funziona in 
quasi tutti gli Ufficii telegrafici d’Italia, ha testé inventato 
un nuovo ed ingegnosissimo apparecchio, detto microfono, 
da applicarsi al telefono, affinchè possa amplificare e tras- 
mettere anche i suoni ed i rumori più lievi ed impercet- 
tibili. Mercè l’applicazione del microfono al telefono, dice il 
signor De Parville, il moto di un orologio tascabile è per- 
cepito a distanza con tale e tanta intensità, che sì crede- 
rebbe di sentire il lic-tac di un violino, e che le pulsazioni 
cd i battiti del cuure si distinguono con una precisione 
che fino ad ora era sconosciuta. Il telefono primitivo Bell 
dava dei suoni fievoli che furono paragonati ad una im- 
magine fotografica ridotta a proporzioni microscopiche. Il 
microfono Hughes invece dà dei suoni paragonabili ad una 
immagine fotografica straordinariamente ingrandita, ed è 
suscettibile di molte applicazioni. 


Le macchine a vapore in Francia. — Il cro- 
nista scientifico della Revue Brilannique ci apprende che, 
secondo statistiche ufficiali recenti, la forza totale di tutte 
le macchine a vapore esistenti in I°rancia è di un milione 
e mezzo di cavalli-vapore, che rappresentano il lavoro ef- 
fettivo di 4,500,000 cavalli o di 31,590,000 uomini. Questa 
ultima cifra rappresenta dieci volte la popolazione indu- 
atriale del prese, che si calcola sia di 8,400,000 persone: 


totale che viene ridotto a 3,200,000 operaj soltanto, ove si 
detraggano i vecchi, le donne ed i fanciulli. 

Se si risale a 90 anni fa, al 1788, prima che le macchine 
a vapore fossero introdotte in Francia, si vede a colpo 
d’occhio la gigantesca rivoluzione compiuta dal nuovo mo- 
tore meccanico. i 

Nel 1788, in ogni miliardo di franchi di prodotti fran- 
cesi la mano d’opera entrava per il 60 per cento, ela ma- 
teria prima per il 40 per cento soltanto. 

Attualmente, la totale produzione industriale della Fran- 
cia rappresenta un valore di }5 miliardi di franchi, dei 
quali 7 miliardi rappresentano la materia prima ed 8 la 
mano d’opera. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Convenzioni ferroviarie, sia pure come allegati, sono state 
ripresentate alla Camera, e potrebbero quindi, quandochessia, 
essere prese in qualche considerazione e fare riconvenire i par- 
titi a loro favore. Tutto è possibile da una Camera che le ha 
avversate senza sapere il perchè, e da un Ministero che le av- 
versa senza addurne ragione. 

Questa negazione di ogni concetto chiaro e deciso nell’ una 
come negli altri, giova a mantenere qualche speranza nei de- 
tentori delle Azioni della Società delle Meridionali, le quali 
perciò si sostennero nella scorsa settimana al prezzo di 345 a 
347 circa. Ferme pure le Obbligazioni relative a 246 e 247; i 
Boni a 579. 

Le Sarde, della serio A, si negoziarono a 241.55 e 242: le 
altre, della serie B, a 245 e 245.50 — Le Pontebbane si ten- 
nero a 378.30 — L’Alta Italia 262.75 a 263.50. 

A Parigi, meglio trattate le Lombarde da 148 a 153; le Ob- 
bligazioni da 236 a 233 — Le Vittorie Emanuele a 231 e 232, 
— Le Azioni delle Ferrovie Romane, più animate, trovarono 
denaro a 70, poi a 75; le Obbligazioni a 253. 


CONVOCAZIONI 


(enti 


Società Reale di assicurazione mutua a 
quota fissa (Torino — Il Consiglio generale è convocato 
pel 29 corrente in Torino (via Corte d'Appello, 11), per la 
presentazione del conto morale e finanziario 1877, e per deli- 
berare sui risparmii dell’esercizio. 


Societa delle miniere di Frasconi — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 29 
corrente in Parigi, sede sociale (via Taitbout, 13), per l’ap- 
provazione dei conti 1877, per udire il rapporto del Consiglio 
d’amministrazicne, e per la nomina degli amministratori uscenti. 


Fabbrica italiana di porcellane e maioli- 
che (Torino) — Gli azionisti sono riconvocati in assemblea 
generale pel 2 giugno p. v. in Torino (Barriera di Nizza, i39), 
per N relazione e presentazione dei conti sulle operazioni dello 
stralcio. 


Società anonima della ferrovia Santhià- 
Biella — Gli azionisti sono convocati in adunanza generale 
ordinaria pel 5 gingno p. v. in Torino (Camera di commereio), 
per udire la relazione del Censiglio d'ammministrazione sullo 
esercizio 187°, il rapporto del Consiglio di revisione del rela- 
tive bilancio e dividendo, e per la nomina di consiglieri e re- 
visori pel 1877. 


Avvisi d’Asta 


RIDI TLOZ DINI I 


Il 27 corrente, presso la Prefettura di Aquila, si procederà 
al deliberamento dofinitivo della costruzione del 2" tratto del 
3° tronco della strada provinciale Aquila-Ascoli, compreso 
tra l’abitato di Amatrice e la confinenza di Castellano nel 
Tronto, sul dato di L. 73,600.43, così ridotto in seguito al 
ribasso precedentemente offerto. Le condizioni d’asta sono 
quelle stesse dell’incanto primitivo. . 


— Sino al mezzodì del 28 corr., presso il Municipio di San- 
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remo, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al ven- 
tesimo, per l'appalto della costruzione di due vie in Pian di 
Nave, in diminuzione dell'importo di L. 76,002.38, così ridotto 
in seguito al ribasso precedentemente offerto. Deposito L. 14,000; 
le altre condizioni d’asta sono le stesse dell’incanto primitivo. 


— Sino al 29 detto mese, presso il Consorzio idraulico della 
bonificazione Pontina, si accettano le offerte di ribasso, non 
inferiore al ventesimo, per l’appalto dei lavori di scarico di- 
retto nel fiume Portatore delle acque alte e chiare del Canale 
di navigazione presso Feronia, e per la colmata dei bassi fondi 
delle Cannete e contermini, in diminuzione della somma di 
L. 29,996.5C, così ridotta in seguito al ribasso precedentemente 
offerto. Le condizini d'asta sono quelle stesse dell’incanto pri- 
mitivo. 

— Sino al mezzodì dello stesso giorno , presso la Direzione 
del Genio militare di Spezia, si accettano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l’appalto dei lavori d’'ingran- 
dimento del ponte di sbarco sulla spiaggia di Pertusola e siì- 
stemazione dei muri di sostegno alla strada militare da Pertu- 
sola alla Batteria alta di S.° Teresa presso Spezia, in diminu- 
zione dell’ importo di L. 40,000, già ribassato di L. 25.51 
p. Ofo. Deposito L. 4000 in contanti o rendita D. P. 

— Il 30 detto mese, presso il Municipio di Troia (Capi- 
tanata), si terrà un’asta per l’appaltc dei lavori di eondut- 
tura delle acque e loro distribuzione nell’abitato della città , 
per il presunto importo di L. 86,159. Lavori da eseguire 
entro un anno. Deposito interinale L. 4000 in contanti o ren- 
dita D, P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
delibera, idem. 

— Il 31 detto mese, presso il Municipio di Marano di Na- 
poli, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori della nuova strada 
obbligatoria Marano-Pianura, della lunghezza di m. 65,523, dalla 
provinciale nell’ingresso di Marano al quadrivio delle Vedove 
sul confine di Pianura, per la ia somma di L. 63,000. 
Lavori da eseguire entro il 1880. DeroAtto interinale L. 3500 
in valuta legale; cauzione definitiva L. 67C0 in valuta legale 
o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Catanzaro, 
si procederà al definitivo deliberamento dell'appalto dei lavori 
di sistemazione del tronco d’alveo del torrente Quindici, dalla 
strada Migliano fino alla eseguita rettifica detta del Paradiso, 
sul dato di L. 71,953.08, così ridotto in seguito al ribasso 
precedentemente offerto. Deposito interinale L. 5000; cauzione 
definitiva L. 10,000 in numerario, biglietti di Banca, o ren- 
dita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Civitavec- 
chia, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione dello 
Stabilimente dei Bagni termali (escluse le decorazioni), diviso 
in 7 lotti, per la complessiva somma ‘di L. 233,775.05. Depo- 
sito complessivo L. 10,500. 

— Il 3 giugno p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un'asta 
per l’appalto dei lavori di completamento del tronco della 
strada nazionale Silana, compreso fra la Sella Manco di Scavo 
ed il fiume Neto, della lunghezza di m. 18,992, per la presunta 
somma di L. 212,605.71. Lavori da eseguire entro ]8 mesi. De- 
posito interinale L. 10,000 in numerario o rendita D P.; cau- 
zione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Rovigo, si terrà un’asta per l'appalto dei 
lavori al ributto d’argine e banca, e difesa frontale a destra 
del Po di Venezia, nella località Froldo Presu, in Comune di 
Taglio di Po, per la presunta somma di: L. 245,918. Lavori 
da eseguire entro 150 giorni. Deposito interinale L. 10,006 in 
numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 30,000, 
idem. 

— I16 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Vicenza, si terrà un’asta per l'appalto della co- 
struzione di un ponte in muratura sul finme-torrente Cismone, 
lungo la strada nazionale Tirolese, Canal di Brenta, per la 
presunta somma di L. 146,323. Lavori da eseguire entro 2 
anni. Deposito interinale L. 6500; cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catania, si terrà un’asta per l’appalto della 
manntenzione sessennale del tronco della strada nazionale da 
Nicosia per Mistretta a Santo Stefano di Camastra, compreso 
fra la Sella delle Crociate e la Portella Contrasto , della lun- 
FLO di m. 16,630, per la presunta annua somma di L. 13,938. 

nutenzione dalla consegna al 31 marzo 1884. Deposito in- 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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terinale L. 1400 in numerario 0 rendita D. P.; cauzione defi- 
nitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, in nume- 
rario o rendita D. P. 


— L’8 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Parma, si terrà un’asta per i’appalto della novennale manu - 
tenzione del tratto di strada provinciale dall’Emilia al ponte 
sull’Enza in Sorbolo, della lunghezza di m. 10,427, per l’an- 
nuo canone di L. 6,780.32. Manutenzione dal 1.0 gennaio 1879 
al 31 dicembre 1887. Deposito interinale L. 673.08 in moneta 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale ad una metà del 
canone deliberato. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima , sì 
terrà un’asta per l’appalto della novennale manutenzione della 
strada provinciale dal ponticello Bitta al rio Piacentino nella 
via Emilia, per l’annuo canone di L. 8,660.33. Manutenzione 
come sopra. Deposito interinale L. 866.03; cauzione definitiva 
come sopra. 


— Il 10 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si terrà 
un'asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria, che dal villaggio Pace giunge a quello di Torre 
di Faro, della lunghezza di m. 6301.19, per la complessiva 
somma di L. 59,557.48. Deposito interinale L. 500 in valuta 
legale; cauzione definitiva L. 5000, idem o rendita D. P. 


— L’il detto mese, presso la Prefettura di Messina, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di deviazione d’un tronco 
di strada provinciale, compreso fra gli abitati di Spadafora e 
Venetico, della lunghezza di m. 407.10, colla costruzione di 
un ponte sul torrente Cucuzzaro, pel complessivo importo di 
L. 39,000. Lavori da eseguire entro un anno. Deposito inte- 
rinale L. 2000; canzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, in numerario o rendita D. P. 


La eoncorrenza non si esercita che sopra i buoni prodotti. 
Le capsule di catrame Guyot, tanto efficaci nei casì di infred- 
dature, catarri, bronchitide, tisi, sono state la mira di nu- 
merose imitazioni. Il signor Guyot non può garantire che le 
boccette che portano stampata la sua firma în tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale, (Comunicato). 
—rr—=—=rceesezel 


CESARE ROSSI, Gerente. 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x 


- BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti] nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finunziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della Gazsetta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e baun- 
earie italiane — Istituti di credito, Banche 
e Secietà per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — NMie- 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc) — Rivista delle Borse, Cerri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 


Anno L. 10 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Via 
Crociferi, 44. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL ALTA ITALIA — 19° Settimana. 


Ve a IT III TT I ia 
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| | 8" Settimana — Dal 19 al 25 febbraio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


PRODOTTI da) 7 al 13 maggio 1878. |2]8]|8 
1878 1877 AUMENTO | DIMINUZIONE $ 5 LUTE 
Chilometri in esereizio. 3526 3449 mn ir È 3518 [8 |a 
Medin. <<... 3510 3437 i x È [0/8 |& 
=———_—- I —Lt—_ —_—_——__ uso sa 
Viaggiatori . . | 818,268.10} —815,517.20 2,750.90| ù sas it! 
Merei a grande velocità . 205,874.25 195,763.30 10, 110.95 » è e ]Ì|K » |B|R| 
Merei a pieeola velocità . . 806,663.20 890,909.20 84,246 2 e|T|*% 
Jona è lo 
rn A o ò :10 A 
Totale dei prodotti ferroviari 1,830,805.55] 1,902,189.70 9 71,384.15| © ha i Gi 
Navigazione sui laghi . . 17,646.35f" 18, 138.20 » "491.851 a | ® RS Dà 
] L e $ ge Sì È 
Totale della settimana. . 1,848,451.90 1,920,327.90 î | 71,876.00 è |«|°|3 a 
: PRODOTTI del 1° gennaio al 13 maggio 1878 S FUN «È 
> | 
° N pe) - | 
Viaggiatori. : . si 12,584,051.70] 12,328,208.90| —255,750.80 ; dh S- l 
Merei a grande veloeità . . 3,723,968.80| —3,601,327.35 122,641.45 x fa = 
Mereì a piceola veloeità . . 14,885,152.14| 15,121/141.43 » 235,989.20/f fn Con 
—_____—_ _|| © 2 È 
i rotale dai prodotti ferroviari “ || 31,193,172.64| 31,050,707. 981 = 142,404,96 . fà Ss 8 
| Navigazione sui laghi. . . 267 ‘158, 25 280,309.24 » 13,150.99 ° SL 
ic rele (o) (©) 
Totali . . . . . .. . È 31,460,330.89 31,331,076.92| 12925397 - ni È È 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


: 15% Settimana. — Dal 9 al 15 aprile 1878. 


——— “tn n 
n - 
- © - n 5 


Chil. | PRODOTTI [Pnopormi 
Chil. | PRODOTTI |PRopoTTI | gsoreiti] totali | chil. (*) 
esereiti totali ehilom. i Prodotti della settimana. . — 1,648 0473,266.53/14,992.11 


RETE ADRIATICA B TIRRENA | {-@[--«©@ 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| =335,523.04} 232.04 


| , + — P ( in più O uz 
Settimana corrisp, nel 1877.|1,448. 396,382.92, 274.124 Differenza (inmeno. . .| — 


Settimana corrisp. del 1877. 1,646 467,814.52]14,810.38 


I Differenze nei ele dellal l 


setti 878... . 60,859.88 — 42.08 Ammontare dell’Esercizio dal 


1° gennaio al 2à febbr. 1878.| 1,646] 4,243,159.35/16,802.12 
Periodo corr. 1877 . LE ,646 3, ,858, ,822.57 15,280. 20 


384, Da 78) 1, ina 92 


>» a 
446,--| . 5,059,721.70, 3,429.12 | 
1,446.—| 5,970,127.55) 4,128.72 SA de 
- (*)-Media annua.. | 

i 
I 
| 


Intraiti dal 1° gennaio 187 


Introiti eorrisp. nel 1877 


ra ESE gay | DC (ee | 


|Differenze mei prodotti dali. i : 
i 1° gennaio 1878. . . . » |]— 910,405.85/— 629.60 


Strade Ferrate Sarde 


i Rxtm CALABRO-SICULA Prodotti del 1° trimestre 1877-78 depurati 


i: 


rim. LL... 


=. —e— —-— 
"e 


| Prodotti settimanali 1878. [1,145.— 124,382.96| 108.63 dalle tasse governative. 
Settimana eorrisp. nel 1877.|1,076.— 130,560.60f 121.34 TITOLI DIVERSI A anno DIFFERENZA 
i o © TIRA | CEI RITTI Li vi TT. = ee” T<-. 
Differenze nei prodolei di della Quiero nai ELA E ETA 
i settimanal .{t 69.—}—  6,177.64/— 12,71 
————=@<@t@eei Chilom. in esercizio 198 198 » » 
Introiti dal 1° gennaio 1878./1,139,46} 2,004,862.29| 1,759.48 — - | - — ai 


Introiti Borrisp. nel 1877 .[1,076.—] | 1,928,263.84] 1,792.071 Viaggiatori . . . .|110,020.15/108,064.07| » 1,956.08! 
3 Sla ae Merci a G, Velocità] 11,599.38| 11.832.14| 232.76] ’ » 

Differenze nei prodotti dal id. a P. Velocità 84, 045.75] 82,100.94f » 1,944.81 

1° gennaio 1878. . . ./+ 63.464 76,598.45/— 32.59f Introiti diversi .. 11,891.77 9,987.58 D 1,904.19 


tenti nec | ang Serre 


"8 aprile venne aperto il tronco 8. Caterina Villarmosa-Caltaniasetta chil. 6- Totali. . .|217,557.05|211,984.73[ 232.76] 6,805.08 
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SOCIETA ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


->—.I: Estrazione delle Obbligazioni 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 maggio 1878. Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a 
cominciare dal 1° ottobre 1878, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole seme- 
strali non scadute. Dal 1° ottobre 1878 in poi cessano di’ essere fruttifere. 


——+—_—r——————————__—_——m—————È_————————6€m€6Y————+—————————_€ —+—+——& 


Numeri d’iscrizione comuni alle Serie A., BE, GC, DD, H. 


dal N. 


al N. 


dal N. 


al N. 


dal N. 


‘ alN. 


dal N. 


al N. 


Numeri d'iscrizione della Serie FF. 


dal N. 


al N. 


dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
481 485 76131 76139 134971 134975 185351 183355 224821 224825 
7236 72:40 77156 77160 136991 130995 18848] 188485 228301 228305 
8936 8940 78056 78060 138771 138775 189761 189765 228551 228555 
10401 10405 81796 81800 138831 138835 190026 190030 231061 231065 
10526 10530 84181 84185 141086 141090 192851 192855 231291 231395 
10740 10750 86256 86260 147161 147165 193071 193075 232731 232735 
14111 l4llò 29431 89435 149611 149615 196771 196775 233171 233175 
15941 11945 91311 91315 150801 150805 200741 200745 233611 233615 
16696 16700 93451 93405 153361 153365 203976 203980 234581 234585 
20991 ‘| 20995 95691 95695 154701 154705 21)4461 204465 235176 235180 
23926 23930 97221 97225 150621 155625 205371 205375 236206 236210 [f. 
24716 24720 99801 99805 157736 157740 206451 206455 237136 237140 
26531 20535 100846 100850 162641 162645 206616 206620 240281 240285 
29131 29130 111491 111495 163971 163975 209601 209605) 242671 242675 
29271 29275 114711 114715 164251 164259 210121 210125 244441 244445 
31841 31845 115536 119540 164396 164400 213266 213270 247356 247360 
37706 37710 «| 116581 116585 166451 166455 214806 214810 248036 248040 
43986 43990 120101 120105 167416 167420 215621 215625 248906 2489101 
50396 20400 120926 120930 170806 170810 218501 21950: ohi acari 
64521 64525 124196 124200 173556 173560 218536 218540 | Numeri estratti in più 
69996 70000 124346 124350 174236 174240 21864] 213645 per la Serie B 
70081 70085 125016 125020 1701025 165530 219946 219950 
73276 73280 132041 132045 175861 175865 220256 229260 dal N. al N, 
75986 75990. 13338] 133385 179931 179035 223631 223635 |250201 | 250205 


25171 25180 


Palio Si ni e ninni i in ii 


2331 8410 


—_-—— _—_——————— € 6——_————_—-- 


3340 284] 2850 8401 18561 18570 


co. —— e > ti e ia Pine iii liti an Eli e cei Lo Leica Ce i 


INB. I signori Portatori sono prevenuti che i numeri sopra indicati, pei titoli da 5 e da 10, 
sono quelli d’iscrizione delle Obbligazioni, e non quelli di cartella segnati anche nei tagliandi 
(coupons). 


Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si trova 
l'elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. È 


Firenze, li 15 maggio 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPTYTTAZIONE PHÙOVINCIALE 


Avviso di seguito deliberamento. 


Negl'incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’asta, per l’ap- 
palto della manutenzione per un sessennio dal 1° luglio 1878 del tronco della strada provinciale 
N. 16 da Torino ad Ivrea per Castellamonte, compreso fra l'abitato di Rivarolo e l’incontro della 
strada provinciale Chivasso-Ivrea, essendosi ottenuto il ribasso di L. 5.30 per cento sull’ammontare 
dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 14,288.48. 
tesimi 13 e millesimi 6 per cadun uomo. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delibera- 


mento scade il 1° giugno prossimo a mezzodì. 


Torino, addì 16 maggio 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


Ss OCIEZE'TA AINOTINIMA 


DELLE 


STRADE FERRATE ROMANE 


Convocazione di Adunanza generale ordinaria 


Nella seduta del di 9 corrente il Consiglio d’Amministrazione, uniformandosi al di- 
sposto dell’art. 20 dello Statuto sociale, ha deliberato che gli Azionisti della Socictà 
siano convocati in generale Adunanza pel di 27 giugno prossimo, a mezzogiorno, presso 
la Sede Sociale in Firenze, cd ha fissato il seguente 

Programma: 

Lettura del Rapporto dei Sindaci per la revisione del Bilancio della Società chiuso 
al 34 dicembre 41877 : 

Lettura della Relazione del Consiglio di Amministrazione ; 

Approvazione del Bilancio sociale chiuso al 34 dicembre 1877 ; 

Autorizzazione a vendere a trattativa privata i resedi di terreni lungo le lince sociali; 

Modificazioni al Regolamento della Cassa Pensioni per gli impiegati sociali ; 

Concessione del passaggio dei treni della Società della ferrovia dei Castelli Romani 
sulla linea fra Ciampino c Roma; 

Nomina dei Consiglicri in surroga di quelli che cessano dall’ufficio il 34 dicembre 


41878, cioè i signori 


LATTIS comm. dott. Aronne 

GARZONI march. senat. Giuseppe 

BERARDI march. comm. Filippo 

SEGRÈ comm. Epaminonda 

KOENIGSWARTER cav. Giulio 

LE FRANCOIS ing. Sosthéne ; 
— Nomina di tre Sindaci e di due Supplenti ad essi per la revisione del Bilancio so- 
ciale dell'anno 1878. 

Con altro avviso sarà recato a notizia dei signori interessati il Regolamento per la 
suddetta Adunanza. l 
Firenze, 12 maggio 1878. 
Il Direttore Generale 
Gr. De Martino. 
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i. ENO 
UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 


Torino, via Finanze, 15 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ece. 

Affarî diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesea, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corricre dei lavori pub- 
blick, coi quati porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizio uti, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercienti, 
agli imprenditori di lavori pubblici 
come ferrovie, strade, ponti, &rgitature, 
eec., ai capitalisti possoto più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI : 

Italia (a domicilio), anno L. fl@, 
semestre L. 6 — Estere in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £5, 
semestre L. 8. 

Niilano via Capellari, N. 4. 
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Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Làmiore. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per È 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaiec d'’ogui f 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastite, 


Bolloni, Arpioni, 


G EN OVA_ 
Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


Chiodi a ribadire in ferro è accizio. | 


| Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente a Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi | 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


= Demon presso | ina e SU AMAZIE ata aa ea 
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RATE DE dr i 7 vote e 1 | 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Forgie portatili, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


DEPOSITI 
3° Piazza siate 
4° p.° Foo quart. ©. Li. B. 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


siasi Costruzione, 'Poutrelles, Lamieroni Lowmoòér, Best, Rest- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. ‘ 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi, 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- | 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, ' 
Puleggie differenziali, Macchine a forare , 
‘Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e'‘per Miniere. . 


Materiali d'’Occasione | 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va-| 
ì 
I 


i 
Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, «Caldaie, 
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ANNO XI. 


MONITORE 


E DEGLI INTERESSI 


Mercoledì 29 Maggio 1878 
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DELLE STRADE FERRATE 


N.° 22. 


MATERIALI 


Lu.avori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI". 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : i. 
Anno Sem. Trim. "Kf n (e Cora ° 

Per L'ITALIA... .. L 20 11 6 a 
. Per l'Estero. . . .. »28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00. la linea 
Annunzi Cont. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommario DELLE MatERIB — Inchiesta sulle ferrovie italiane ed esercizio provvisorio di quelle dell’ Alta Italia — 
I trasporti ferroviarii tra l’Italia e la Svizzera per la via del Moncenisio — Esposizione universale "di Parigi 
— Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monirora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie 
ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti + Prodotti settimanali delle strade ferrate — 


Aununzi. 
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INCHIESTA SULLE FERROVIE ITALIANE X n, 
ed esercizio provvisorio di quelle dell’ Alta Italia 


LI 


Ecco il testo del progetto di legge presentato alla Ca- 
mera dei deputati dal Ministro dei lavori pubblici, di con- 
certo col Ministro delle finanze, nella tornata del 18 cor- 
rente, e che si sta ora discutendo negli Uffici: 


SIGNORI! 


Il primo Ministero Depretis, nell’intendimento di adem- 
piere al disposto dell’articolo 4 della legge 29 giugno 1876, 
n. 3181, col quale il Governo del Re era obbligato a pre- 
sentare, prima della fine del 1877, un progetto di legge per 
affidare all'industria privata l’ esercizio delle ferrovie del-- 
Alta Italia riscattate dallo Stato , stipulò le Convenzioni 
presentate a questo ramo del Parlamento nella tornata del 
22 novembre 1877. Se noa che, per la chiusura della Ses- 
sione legislativa, il progetto di legge, che proponeva l’ap- 
provazione di quelle Convenzioni, rimase perento. 

L'attuale Ministero, non credendo, per considerazioni di 
vario ordine, di potersi assumere la responsabilità di quel 
progetto ; e d’altronde, riflettendo che le Convenzioni sur- 
ricordate implicavano l’esame del problema ferroviario sotto 
tutti gli aspetti; è venuto nella determinazione di proporvi 
una formale ed ampia inchiesta sull’ esercizio ferroviario, 
come già ebbe ad annunciare nel programma esposto alla 
Camera, nel 26 marzo del corrente anno, il presidente del 
Consiglio. 

A tale uopo, noi abbiamo l’onore di presentarvi un pro- 
getto di legge , Che provvede appunto al modo di pro- 
cedere in tale inchiesta ; e al progetto medesimo, in os- 
sequio .alla' clausola che le sottoponeva all’ approvazione 
del Parlamento, si uniscono Je Convenzioni suaccennate. 

L'inchiesta, a nostro avviso, dovrà essere diretta a ri- 
cercare. Be e fino a qual punto i sistemi di esercizio finora 
seguiti, e le condizioni, i criterii, i calcoli, su cui si fon- 
dano le Convenzioni finora stipulate, rispondano all’inte- 
resse dello Stato ; ed in caso negativo, quali sieno i me- 
todi preferibili per nuove concessioni dell’ esercizio mede- 
simo all’industria privata (articolo 1). 


L'importanza e l'estensione di tale inchiesta ci inducono 
a proporvi che la Giunta, la quale dovrà occuparsene, sia 
abbastanza numerosa e venga composta di membri scelti 
dal Senato, dalla Camera elettiva e dal Governo; questa 
numero noi lo proponiamo di quindici, e poniamo a ter- 
mine al loro lavoro il 31 dicembre dell’anno corrente (ar- 
ticolo 2). 

Le spese dell’inchiesta non ci si affacciano così gravi da 
richiedere una speciale previsione di bilancio; e perciò 
reputiamo sufficiente il chiedervi la facoltà di prelevare i 
fondi necessarii dal capitolo delle spese impreviste (arti- 
colo 3). 

Siccome poi al 1° di luglio prossimo finisce l’attuale con- 
tratto colla Società che esercita le ferrovie di proprietà 
dello Stato, in forza della legge del 29 giugno 1876, n. 3181, 
così il progetto medesimo provvede alle esigenze del ser- 
vizio, sia durante il tempo che la speciale Commissione 
d’inchiesta impiegherà a compiere i suoì studii, sia durante 
quello occorrente ad esaminarne i risultati ed a preparare le 
occorrenti successive disposizioni. | 

1 temperamenti ai quali potevasi fare ricorso per conti- 
nuare intanto l’esercizio, parvero a noi fossero i seguenti: 

1° Prorogare la durata dell’attuale contratto colla Società 
delle Ferrovie Meridionali Austriache; 

2° Stipulare con altre Società un nuovo contratto di 
esercizio ; 

3° Assumere l’esercizio per conto diretto dello Stato. 

In quanto alla prima alternativa, basterebbe ricorrere a 
parecchie delle considerazioni che indussero al riscatto 
delle ferrovie dell’Alta Italia, per convincersi che il perdu- 
rare nel sistema adottato transitoriamente colla ricordata 
legge del 1876 farebbe mancare uno dei fini principali del 
riscatto medesimo. 

Ma, quand’anche il discorso volesse restringersi a con- 
siderazioni di merito intorno al contratto vigente, a noi 


corre debito di non tacervi come la integrità del canone. 


di lire 31,500,000 pattuito per l’esercizio di codesta rete 
ferroviaria, sia per le questioni insorte , sia per altre che 
già si intravedono, venga forse ad essere messa in dubbio, 
per la diversità degli apprezzamenti intorno ad alcuni dei 
patti contrattuali. = 

Passando galla seconda alternativa, e pur facendo astra- 
zione dalla ristrettezza del tempo a noi consentito per 
approfondire lo studio in cosa di così grave momento, noi 


non abbiamo potuto dissimularci che l’industria privata 
non può, nel breve periodo di uno o due anni, avviarsi in 
guisa da raggiungere uno sviluppo eosì prospero, come 
pure sarebbe richiesto per offrire condizioni contrattuali 
per essa abbastanza soddisfacenti, senza riuscire onerose 
allo Stato. 

E avvio, d’altronde, il considerare che una Società, la 
quale assumesse l’ esercizio di una rete a così breve sca- 
denza, non troverebbe nell’interesse proprio sufficiente sti- 
molo a bene mantenere e migliorare il materiale, tanto 
fisso che mobile, che le venisse affidato. 

Nel caso concreto poi, non vuolsi dimenticare che il dare 
in appalto a breve scadenza la rete ferroviaria importa una 
consegna e riconsegna di sedi stradali, di materiali, di ap- 
provvigionamenti : operazioni queste di loro natura com- 
plicatissime, e perciò facili sorgenti di contestazioni, lun- 
ghe e malagevoli a definirsi nell'interesse dello Stato. 

Per queste ragioni noi abbiamo creduto inopportuno, non 
solo di accogliere offerte generiche di trattative, ma nem- 
meno di condurre avanti l’esame iniziato dai nostri pre- 
decessori sopra una offerta, che sarebbe abbastanza deter- 
minata per poter essere presa in considerazione, quando 
ci fosse concesso di trattare per un periodo d’ anni auffi- 
cientemente lungo: lo che non era compatibile colla ne- 
cessità da noi riconosciuta di premettere un’ inchiesta ad 
ogni definitivo provvedimento. 

Nella stringente necessità del momento, a noi non rima- 
neva pertanto che l’attenerci all’ultimo partito , sotto una 
forma che per nulla pregiudicasse l’avvenire. Si è per ciò 
che collo schema di legge, che abbiamo l’onore di sotto- 
mettere al vostro esame, vi preponiamo di assumere per 
conto dello Stato, dal 1° luglio 1878 al 31 dicembre 1879, 
l’esercizio delle Ferrovié dell'Alta Italia (articolo 4). 

E ciò tanto più volentieri, in quanto che l’esperimento 
che in tal modo potrà farsi per 18 mesi dell’esercizio per 
conto diretto dello Stato, servirà di buona guida per chi 
avrà a risolvere definitivamente il problema; e la Giunta, 
cui sarà affidata l’inchiesta, attingerà in una amministra- 
zione ferroviaria governativa quei datl e quelle informa- 
zioni, che forse potrebbero con minore premura ed esattezza 
venirle fornite da un’azienda sociale. 

Non essendoci dissimulati gli inconvenienti che possono 
accadere nel passaggio da uno ad un altro sistema di eser- 
cizio di una importante rete come quella delle ferrovie 
dell’Alta Italia, abbiamo posto a cardine fondamentale delle 
nostre proposte il non introdurre nell’ordinamento dell’at- 
tuale amministrazione nè subitanei, nè radicali mutanenti. 

nostra ferma convinzione pertanto che, con disposizioni 
informate a questo concetto, potrà raggiungersi il doppio 
scopo della inappuntabilità del servizio e del regolare anda- 
mento dell'azienda amministrativa. Sul primo punto sembra 
evidente che, mantenuti tutti gli Ufficii tecnici ed ammini- 
strativi presso a poco quali ora sussistono; conservata ed 
anche accresciuta la responsabilità di coloro che sono pre- 
posti ad ogni ramo di servizio, nulla sia a temerai per 
l’interesse dello Stato: molto più che non evvi motivo a 
dubitare che tutto indistintamente il personale non sia per 
prestare allo Stato l’opera sua col medesimo zelo con cui 
finora ebbe a prestarlo alia Società. 

Quanto alla regolarità dell Amministrazione, portiamo 
avviso che le disposizioni propostevi tutelino soddisface- 
mente l’interesse dello Stato. 

A tal uopo, prima nostra cura quella si è di coadiuvare 
l’azione del Ministro dei lavori pubblici colla istituzione 
d’un Consiglio di amministrazione, la scelta dei cui membri 
dovrà raccomandarsi per corredo di cognizioni speciali. o 
per maturità di esperienza amministrativa. Quanto al nu- 
mero dei componenti il Consiglio, pare a noi che quello 
di 7 sarà per essere riconosciuto sufficiente (art. 5). 

Costituita così l'Amministrazione, importava determinare 
il modo di raccogliere i proventi dell’azienda e di prov- 
vedere ai pagamenti. A ciò soddisfa la istituzione di una 
Cassa centrale, posta sotto la dipendenza del Consiglio di 
amministrazione. Quanto al modo di regolare le spese, noi 
non abbiamo trovato altra via migliore di quella di rife- 
rirci, in quanto sarà possibile, all’ultimo bilancio sociale, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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e ciò ben inteso per la sola durata dell’anno corrente. Per 
il nuovo anno 1879, è nostro intendimento che debba prov- 
vedersi ampliando il bilancio ordinario dei lavori pubblici, 
coll’introdurvi la parte che riguarda la nuova azienda fer- 
roviaria (art 6). 

La natura specialissima di questo servizio indubbiamente 
non consentirebbe di applicare le ordinarie norme di con- 
tabilità dello Stato ai contratti ed ai pagamenti. Era pur 
d’uopo però che non fossero questi sottratti all'alto controllo 
della Corte dei conti. Epperò si è provveduto al modo di 
conciliare l’interesse della Finanza colla speditezza cho 
esige il servizio ferroviario, istituendo una speciale Dele- 
gazione della Corte dei conti, la quale presso la Ragio- 
neria centrale eserciterà il riscontro degli introiti e dei 
pagamenti. 

Di un simile provvedimento si ha già un esempio nel 
Regio Decreto organico 28 luglio 1861, n. 158, col quale 
venne istituito un Ufficio permanente di riscontro della 
Corte dei conti presso la Direzione generale del Debito 
pubblico. 

Inoltre si è imposto l'obbligo al Governo di presentare 
il conto di quest'azienda come appendice al rendiconto 
generale dell’amministrazione dello Stato, prescritto dall’ar- 
ticolo 65 della legge 22 aprile 1869. n. 5026. In tal guisa, 
il Parlamento avrà ad esercitare il suo alto sindacato an- 
che sull’andamento economico di quest'Amministrazione 
ferroviaria (art. 7). 

Colla nomina, riserbata al Governo, del Direttore dell’e- 
sercizio, del Cassiere e del Ragioniere centrale, non che 
di tutti i Capi-servizio, sentito però il Consiglio di am- 
ministrazione, si otterranno maggiori guarentigie pel lo- 
devole andamento del servizio, nel duppio interesse delle 
finanze dello Stato e del pubblico. 

Per gli altri impiegati abbiamo creduto bastare un De- 
creto ministeriale. Per tutto il personale poi giova richia- 
mare la disposizione contenuta nel 3° capoverso dell'art. 
27 ter della Convenzione approvata colla legge 29 giugno 
1876, n, 3184, serie 2°, colla quale il Governo, nell’acet- 
tare il personale in servizio ordinario, riserbava le varia- 
zioni nel numero, nel grado e negli stipendii, che fossero 
la conseguenza dei nuovi organici stabiliti dal Governo me- 
desimo (art. 8. 

Una delle maggiori difficoltà che si presentavano per as- 
sicurare lo spedito andamento della gestione, era quella 
delle provviste dei materiali di servizio e di consumo, pel 
cui acquisto può alle volte convenire di trarre partito da 
favorevoli occasioni, attese le oscillazioni continue; alle 
quali sono soggetti, in relazione alla maggiore o minore 
ricerca, i prezzi di questi materiali, specialmente del ferro 
e del carbone. Ne conseguiva la necessità di qualche prov- 
vedimento, mediante il quale fossero evitate le lunghe 
formalità, che devono comunemente osservarsi per la sti- 
pulazione dei contratti, e che farebbero per ciò solo man- 
care lo scopo suddetto. Arrogi che per certi articoli, anche 
principali, non sempre è possibile fare ricorso all’industria 
nazionale; ond’è che rimarrebbe inapplicabile il sistema 
dei pubblici incanti. 

Per consimili casi, sembrerebbe veramente che potesse 
bastare il disposto dell’art. 4 della legge 22 aprile 1869, 
n. 5026, sull’ammibistrazione dello Stato e sulla Contabi- 
lità generale, che ammette già contratti a partiti privati 
e senza forma d’incanti per l’acquisto di cose, per la cui 
natura non è possibile promuovere il concorso di pubbliche 
gare, e per la provvista di materiale, che deve essere ac- 
quistato sul luogo della produzione, o fornito direttamente 
dai produttori; ad ogni modo, per fuggire ogni dubbiezza, 
abbiamo espressamente chiarita l'applicabilità di quell’ar- 
ticolo. 

Inoltre, per contratti della natura di quelli in discorso, 
non istà nelle consuetudini che i fornitori prestino cau- 
zione; anzi per lo più essi richiedono anticipazioni di parte 
del prezzo. Per conseguenza, si è stabilito che a tali con- 
tratti sia applicabile anche il disposto dell'art. 7 della suc- 
citata legge (art. 9). 

La moltiplicità e la entità relativamente non grande 
delle questioni che insergono per smarrimento di merci, 
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avarie, ritardi e simili, e la convenienza che esse vengano 
risolute colla massima sollecitudine non solo, ma evitando 
i dinpendii e le lentezze delle vie giudiziarie, ci hanno in- 
dotto a proporvi di accordare al Consiglio di amministra- 
zione, ed anche per sua delegazione al Direttore dell'eser- 
cizio, la facoltà di Venire colle parti ad amichevoli com- 
ponimenti e transazioni (art. 10), 

Le tariffe in vigore sulla rete dell'Alta Italia, e le con- 
dizioni fondamentali che le regolano, quali vi si trovano 
applicate fino dal 1872, sono ritenute abbastanza soddisfa- 
centi; epperciò noi proponiamo che senza apposita legge, 
nè le une possano aumentarsi, nè aggravarsi le altre, 

Ma perchè il Governo non manchi, all'occorrenza, della 
facoltà per divenire anche ad una modificazione generale 
di tali tariffe entro i limiti massimi, abbiamo stabilito che 
tali modificazioni possano essere approvate mediante De- 
creto Reale, sentito il Consiglio dei ministri. Onde però 
agevolare le modificazioni parziali, che si crederanno op- 
portane per promuovere Jo sviluppo del traffico e l’inere- 
mento dei prodotti, vi proponiamo di dare al Ministro dei 
lavori pubblici la facoltà di emanare le disposizioni rela- 
tive. 

Al Censiglio di amministrazione poi crediamo debba es- 
sere attribuita ]Ja determinazione di quelle agevolezze e 
misure transitorie o temporanee, cha in ispeciali casi di 
minore ]mportanza possono essere consigliate dalla oppor- 
tunità di favorire l’affluenza di persone a feste, fiere, mer- 
cati, Congressi, Esposizioni e simili. 

Infine, trattandosi di Convenzioni relative a servizii cu- 
mulativi, e quindi di fatti abbastanza importanti, abbiamo 
O necessario per esse l’intervento ministeriale (arti- 
colo 11). 

Nell’art. 45 del Capitolato annesso alla Convenzione 30 
giugno 1864 perla cessione delle Strade ferrate dello Stato, 
approvata colla legge del 14 maggio 1865, n. 2279, fu pre- 
scritto che dentro un decennio dovessero parificarsi le ta- 
riffe allora vigenti sulle linee della Lombardia e dell’Italia 
centrale a quelle comprese nel Capitolato medesimo. ‘l'ale 
pareggiamento non poteva nel 1865 dal Governo italiano 
estendersi alle linee venete, le quali ancora non erano in- 
cluse nel territorio del Regno. 

Ora però che la intera rete dell'Alta Italia ricade in piena 
balia dello Stato, pare a noi indisputabile che ogni dispa- 
rità di trattamento debba farsi sparire. Ma, siccome la pa- 
rificazione darà luogo ad una diminuzione di proventi, così 
è data facoltà al Governo di procacciare, colle riforme di 
tariffe che stimerà opportune, i compensi necessarii per 
rivalersi della perdita in tutto od in parte ‘art. 12). 

Per la legge sui lavori pubblici, art. 282, l'Amministra- 
zione governativa ha il diritto, anche per le linee concesse 
all'industria privata, di fissare gli orarii delle corse, sen- 
titi i concessionarii. A più forte ragione, trattandosi ora 
di un esercizio per conto dello Stato, devono gli orarii dei 
convogli viaggiatori e' misti essere regolati dal Ministero 
dei lavori pubblici, sulle proposte che gli saranno presen- 
tate dal Consiglio di amministrazione, o sull’avviso del 
medesimo (art. 13;. 

Alla speditezza di un servizio assai complicato, come è 
quello di una grande rete ferroviaria, importa grandemente 
che pronta e libera sia l’opera di coloro, i quali più di- 
rettamente vi asercitano l’azione regolatrice. Si è perciò 
che noi abbiamo creduto d’investire il Consiglio di ammi- 
nistrazione della facoltà di stipulare ed anche di rendere 
esecutorii i contratti per le minori occorrenze, non che 
pei ribassi di tariffa ed altre facilitazioni, di cui è parola 
nell’art. 274 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

Oltre a questi contratti d’ordine secondario, si può pre- 
sentare l’occorrenza di stipularne altri per assumere o con- 

tinuare l’esercizio di altre ferrovie e per eseguire l’arma- 
mento di linee non appartenenti allo Stato. In questi casi 
di maggiore importanza, e nei quali possono essere im- 
pegnati gravi interessi dello Stato, lasciando al Consiglio 
d’amministrazione la cura di trattare le relative Conven- 
zioni, abbiamo stimato necessario che esse debbano ripor- 
tare l’approvazione del Ministro, previo parere del Con- 
siglio di Stato (art. 14). 
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Parve necessario, nell’interesse del buon andamento del 
servizio, di assegnare ai membri del Consiglio una retri- 
buzione, dichiarandosi però che nella misura di questa in- 
dennità si terrà conto degli stipendii, di cui essi godano 
per avventura quali ufficiali dello Stato (art. 15). 

Siecome però col progetto di Jegge non si potevano in- 
dicare che in modo generale Je norme da seguirsi nell’or- 
dinamento del servizio, così è indispensabile che un Re- 
golamento, approvato con Decreto Reale, determini i modi, 
secondo i quali il Consiglio di ammibpistrazione e tutti i 
dipendenti Ufficii dovranno procedere nell’adempimento 
delle proprie attribuzioni, avendo in mira soprattutto di 
definire i limiti della responsabilità, entro i quali dovrà 
esplicarsi l’azione di ciascuno (art. 16). 

Finalmente, perchè il Parlamento sia informato dell’an- 
damento e dei risultati di questa Amministrazione, abbiamo 
ritenuto opportuno che, tanto dopo il 31 dicembre 1878, 
quanto dopo il 31 dicembre 1879, debbasi presentare dal 
Governo una particolareggiata Relazione (art. 17). 

Con questi provvedimenti, noi abbiamo fiducia che il 
passaggio dall’uno all’altro sistema di esercizio possa av- 
verarsi senza sensibili perturbazioni, e che il servizio possa 
procedere colla desiderata regolarità, tanto nei rapporti 
tecnici, quanto in quelli amministrativi. 

Se per avventura, a dare alla nuova Amministrazione un 
migliore e più spedito indirizzo, l’esperienza addimostrasse 
necessarii od anche soltanto opportuni altri provvedimenti 
noi non mancheremmo di prenderli nei limiti delle facoltà 
conseniite al potere esecutivo, o di promuoverli da voi con 
nuove disposizioni legislative. 


Progetto di legge. 


Art. 1. Una Giunta procederà ad una inchiesta per ri- 
conoscere se ed in quale misura i sistemi di esercizio fi- 
nora seguiti, e le condizioni, i criterii, i calcoli, su cui sì 
fondano le Convenzioni finora stipulate, rispondano all’in- 
teresse dello Stato; ed inoltre quali siano i metodi da pre- 
ferirsi per le concessioni dell’esercizio medesimo all’indu- 
stria privata. 

Art. 2. La Giunta sarà composta di quindici membri, 
dei quali cinque senatori e cinque deputati nominati dalle 
rispettive Camere, e cinque con Decreto Reale, sentito il 
Consiglio dei ministri. | 

La Giunta eleggerà nel suo seno il proprio presidente. 

Essa presenterà la sua relazione al Governo del Re entro 
l’anno corrente. 

Art. 3. Il Governo provvederà alle spese occorrenti per 
l’inchiesta, mediante prelevazioni sul fondo delle spese im- 
previste, inscritto al capitolo 97 del bilancio passivo del 
Ministero del Tesoro. A quest’uopo, sarà aggiunto al bi- 
lancio 1878 del Ministero dei lavori pubblici un nuovo ca- 
pitolo 134-dis: Spese per l'inchiesta sull'esercizio delle strade 
ferrate. 

Art. 4. A datare dal 1° luglio 18783 e fino al 31 dicembre 
1879, sarà assunto dal Governo, per conto diretto dello 
Stato, l’esercizio delle strade ferrate italiane componenti 
la rete ora esercitata dalla Società delle strade ferrate del 
Sud dell’Austria. O 

Art. 5. L'Amministrazione delle strade ferrate, di cui 
nell’articolo precedente, sarà posta sotto la dipendenza del 
Ministro dei lavori pubblici, il quale vi provvederà me- 
diante un Consiglio di amministrazione, composto di un 
presidente e di sei consiglieri, nominati per Decreto Reale, 
sentito il Consiglio dei ministri. 

Art. 6. Una Cassa centrale, posta sotto la dipendenza 
del Consiglio di amministrazione, raccoglierà gli introiti 
delle Stazioni e tutti gli altri proventi dell’Amministrazione 
delle ferrovie predette. 

Questa Cassa, sopra mandati del Consiglio stesso, prov- 
vederà al pagamento degli stipendii del personale e di tutte 
le altre spese relative all’esercizio delle ferrovia medesime, 
prendendo a norma per l’anno corrente l’ultimo bilancio 
sociale. | 

Per l’anno 18579 sarà introdotta nel bilancio del Mini- 
stero dei lavori pubblici la parte risguardante l’esercizio 
di queste ferrovie. ‘ 
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Il Consiglio di amministrazione disporrà che, dopo as- 
sicurate le esigenze del servizio, almeno alla fine di ogni 
mese la Cassa centrale versi nelle Tesorerie dello Stato le 
somme disponibili e rimetta i mandati estinti. 

Art. 7. Una Ragioneria centrale verificherà, riassumerà, 
e terrà in evidenza i risultati dei conti delle riscoséioni 
e delle spese. 

Presso la predetta Ragioneria, un Ufficio della Corte dei 
conti eserciterà il riscontro degl’introiti e dei pagamenti. 

Al rendiconto generale, di cui all’articolo 65 della legge 
22 aprile 1869, n° 5026, sull’ amministrazione dello Stato 
e sulla Contabilità generale, sarà unito a corredo il conto 
speciale di questa azienda ferroviaria. 

Art. 8. Sotto la dipendenza del Consiglio d'amministra- 
zione, un Direttore dell'esercizio e i Capi-servizio provve- 
deranno all'esercizio delle ferrovie predette. 

fl Direttore dell'esercizio, il Cassiere centrale, il Ragio- 
‘nîere centrale i i Capi-sérvizio saranno nominati per De- 
creto Reale, sentito il Consiglio di amministrazione. 

| Le ‘nomine e le promozioni di tutti gli altri impiegati 
ed agenti sàranno fatte per Decreto ministeriale, sentito 
egualmente il Cotisiglio di amministrazione. 

Per tutto il personale in servizio e pei relativi organici, 
restano ferme le disposizioni dell'ultimo capoverso dell’ar- 
ticolo 27 ter della Cunvenzione approvata colla legge 29 
giugno 1876, n° 3181, serie 2°. 

Art. 9. Ai contratti per le provviste di combustibili, ro- 
taié e relative ferramenta, traverse, locomotive, carrozze è 
carri, ed'in genere per qelle provviste che convenga di 
fare all’estero, è applicabile il disposto dell’articolo 4 della 
leege 22 aprile 1869, n° 5026, sull’amministrazione dello 
Stato e sulla Contabilità generale. 

Ai contratti medesimi è pur applicabile il disposto del 
secondo alinea dell’articolo 7 della citata legge. 

Art.:10. Nelle questioni dipendenti dall’esereizio, per 
mancanza di merci, avarie, ritardi e simili, il Consiglio di 
amministrazione potrà devenire o delegare il Direttore del- 
l'esercizio a devenire a definitivi componimenti amichevoli. 

Art. 11. Le tariffe e le relative condizioni fondamentali, 
che ora si trovano in vigore pei trasporti sulle ferrovie di 
cui trattasi, prenderanno la denominazione di tariffe nor- 
mali, e non potranno essere aumentate se non per legge, 
salvo il disposto dell’articolo seguente. 

Una modificazione generale delle tariffe suddette al di 
sotto dei massimi normali non potrà essere fatta che per 
Decreto Reale, sentito il Consiglio dei ministri. 

Il'Ministro dei lavori pubblici potrà, sentito il Consiglio 
di amministrazione, addivenire a Convenzioni di servizio 
cumulativo con altre Amministrazioni ferroviarie, ed an- 
torizzare quelle modificazioni parziali delle tariffe che sa- 
ranno ritenute convenienti per conseguire lo sviluppo del 
traffico unitamente all'incremento dei prodotti. 

Starà nelle facoltà del Consiglio di amministrazione lo 
stabilire teriffe locali, di ritorno, di transito e di concor- 
renza, e di organizzare corse di piacere a prezzo ridotto, 
od accordare facilitazioni pei treni ordinarii in occasione 
di feste, fiere, mercati e simili. 

Art. 12. Il pareggiamento delle tariffe stabilita per le 
linee della Lombardia e dell’Italia centrale coll’artieolo 45 
del Capitolato annesso alla Convenzione 30 giugno 1864 
per la cessione delle strade ferrate dello Stato, approvata 
colla legge 14 maggio 1865, n° 2279, sarà esteso alle linee 
dg , che fanno parte della rete riscattata dell’;Alta 
talia. 

E data facoltà al Governo di adottare, colle riforme di 
tariffe -che crederà opportune, i provvedimenti necessarii 
per compeusare in tutto od in parte le diminuzioni di 
proventi, che saranno per derivare dal suddetto pareggia- 

mento, 

Art. 13. Gli orarii dei treni viaggiatori e misti e dei 
treni merci -eon viaggiatori, e la classificazione dei treni 
stessi saranne determinati dal Minìstro dei lavori pubblici, 
sentito il Consiglio d’amministrazione. 

Art. 14. E fatta facoltà al Consiglio d’amministrazione 
dî stipulare e rendere esecutorii i contratti: 

4) pei servizii di presa e consegna a domicilio ; 
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b) pei servizii di facchinaggio nelle Stazioni, ed altri 
consimili servizii; 

c) per affitti di terreni, caffè delle Stazioni ed altri lo- 
cali; 

d) per concessioni di binarii di diramazione a servizio 
di stabilimenti privati, di traversate"a livello, passaggi 
pedonali, costruzione di cavalcavia, sottovia, acquedotti, 
condotti per gaz e simili; 

e) per ribassi di tariffa ed altre facilitazioni, di cui al- 
l'articolo 274 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

Sono riservate all'approvazione del Ministro dei lavori 
pubblici, seotito il Consiglio di Stato, le Convenzioni che 
fossero proposte dal Consiglio di amministrazione per as- 
sumere o continuare l’esercizio di altre ferrovie, o per im- 
pegnare il Governo ad eseguire l’armamento di ferrovie di 
proprietà di terzi. 

Art. 15. I membri del Consiglio d’amministrazione per- 
cepiranno una indennità mensile da stabilirsi per Decreto 
Reale, tenuto conto degli stipendii, di cui essi sieno già 
provveduti sul bilancio dello Stato. 

Art. 16. Con Regolamento approvato per Decreto Reale, 
previo il parere della Corte dei conti e del Consiglio di 
Stato, saranno determinate le rispettive. responsabilità del 
Consiglio d’amministrazione e di tutti gli Ufficii, da esso 
dipendenti, e stabilite le particolari norme, secondo le 
quali dovranno procedere nell’adempimento delle proprie 
attribuzioni e nei rispettivi rapporti. 

Art. 17. Dopo il 31 dicembre 1878, sarà presentata al 
Parlamento una relazione particolareggiata sull’andamento 
dell’Amministrazione delle ferrovie predette, ed un’altra 
dopo il 31 dicembre 1879. 

Art. 18. È fatta facolta al Governo di provvedere, me- 
diante Decreti Reali, alla inscrizione nel bilancio definitivo 
per l’anno 1878 ed in speciali capitoli delle entrate e delle 
spese relative alle ferrovie contemplate dalla presente legge; 
modificando o sopprimendo, dove occorra, quei capitoli, che 
si riferiscono alle ferrovie medesime, 


Gli Uffici della Camera hanno già nominati i propri 
Commissarii per l'esame di questo progetto di legge, che 
sono gli on. Marselli, Miceli, Spaventa, La Porta, Depre- 
tis, Coppino, Borelli e Nervo. 

La Commissione si è già costituita, nominando a suo 
presidente l’on. Nervo, ed a segretario l’on. Borelli. 


I TRASPORTI FERROVIARII 
FRA L'ITALIA E LA SVIZZERA 
PER LA VIA DEL MONCENISIO 


Col 15 del corrente mese, ebbe alfine principio il ser- 
vizio diretto di trasporti fra l’Italia e la Svizzera per la 
via del Moncenisio, grazie agli accordi stabiliti dall’Am- 
ministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia con quelle delle 
Ferrovie svizzere e francesi. 

É scorso già non breve lasso di tempo da quando si 
cominciò a parlare della convenienza ed utilità di cotesto 
servizio, e tuttora una gran parte del pubblico, anche 
di quello che vi è specialmente interessato, non conosce 
abbastanza le vicende di un lungo periodo di trattative 
più volte interrotte e riprese, le quali certamente non 
avrebbero condotto al fine sperato, senza la costanza dei 
propositi e l’accorgimento di cui diede provà l'Ammiui- 
strazione dell'Alta Italia, vivamente desiderosa di procu- 
rare al commercio italiano questo nuovo vantaggio nelle 
relazioni internazionali. 

L'illustre Paleocapa, nel suo rapporto dell'ottobre 1849 
sul progettato traforo del Moncenisio, preconizzava già, 
con parole degne d'esser riportate, la convenienza ed i 
vantaggi dell'opera gigantesca. 
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« .:9 . consideri, ei diceva, che, valicate le Alpi, non 
« resta ostacolo grave a proseguire nel cuore della Francia 
« e procurare così pronta e sicura comunicazione fra quel 
« grande Stato e tutta Italia, ed utilmente assai fra Ge- 
« nova e la parte occidentale della Svizzera, si resta con- 
« vinti che le conseguenze presentano tale prospettiva di 
« crescenti va:taggi, da render ogni sforzo al paragone 
« men grave >. 

Così, fino dal primo inizio del grandioso progetto, egli 
accennava chiaramente all'importanza delle relazioni di- 
rette fra Genova e la Svizzera Occidentale. E generale di- 
venne l’impazienza di vederle attuate il dì che al pro- 
getto tenne dietro il fatto compiuto. Ma disgraziatamente, 

l contrasto degl’interessi che l’apertura della grande Gal- 
eria ebbe a creare fra i porti rivali di Genova e di Marsiglia 
e per l'appoggio dato naturalmente dalle Ferrovie francesi 
al loro emporio marittimo, non si potè subito, nè fin oggi 
far compiute le felici previsioni, onde il paese godesse dei 
benefizii ben meritati a tanta impresa del coraggioso Stato 
subalpino. E prime conseguenze del contrasto furono una 
elevazione nelle tariffe sul percorso delle ferrovie francesi 
appartenenti alla Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo , 
affine di prolungare artificiosamente la distanza tra Ge- 
nova e Ginevra, in confronto ed a benefizio di Marsiglia, 
nonchè un trattamento più favorevole fatto dalle Ferrovie 
svizzere ai trasporti da e verso Francia in paràgone di 
quelli da e verso Italia. 

L’Ammibistrazione dell'Alta Italia, avvedutasi della ten- 
denza da cui, fin da quando si combinava il servizio di- 

retto italo-francese tosto dopo l'apertura del Fréjus, eran 
mosse le Ferrovie francesi, le quali non volevano che Mar- 
siglia perdesse punto del suo commercio colla Svizzera, 
pose in opera ogni studio, nè trascurò alcun tentativo per 
iscongiurare al paese ed a sè stessa il danno temuto; ma 
i suoi sforzi essendo riusciti vani, sin d'allora si diede 
remura di renderne avvisato il Governo, mostrandogli 
a necessità di cercare la rimozione delle barriere frappo- 
ste al progredire del commercio italiano. 

E continuando nell'opera sua, dopo molte insistenze, la 
Amministrazione in sulla metà dell’anno 1875, col valido 
appoggio del Governo italiano, prima otteneva che si rì- 
ducesse del 50 p. Or) la sovratassa gravante i trasporti 
del tratto da St. Jean de Maurienne al confine; e in ap- 
presso, ritentate più volte con varia vicenda, le trattative 
colle Ferrovie francesi e con quelle svizzere, per concretare 
almeno le basi generali di un accordo qualsifosse, senza 
sgomentarsi mai degl’improvvisi cambiamenti che, nelle 
molteplici sue fasi, la vertenza dovette subire, giunse fi- 
nalmente a persuadere le Compagnie ferroviarie da Parigi 
a Lione ed al Mediterraneo e della Svizzera Occidentale a 

farsi rappresentare in un convegno, che si tenne a Parigi 
nel marzo 1876. Si fu in cotesta riunione che vennero 
poste le fondamenta di un servizio diretto italo-franco- 
svizzero via Moncenisio, press'a poco quale sì è attuato 
di questi giorni. i 

Non è d°uopo dire come i delegati dell'A mministrazione 
dell'Alta Italia nella conferenza di Parigi cercassero in ogni 
guisa di faworire il commercio italiano ed in particolare il 
movimento del porto di Genova, siccome quello che più 
di tutti poteva avvahtaggiarsi, e più di tutti aveva da 
perdere di fronte alla concorrenza di Marsiglia. A questo 
effetto principalmente le basi di tariffa, stabilite pel per- 
corso italiano nel verbale della Conferenza, furono per le 
distanze fra i 200 ed i 300 chilometri tenute molto più 
basse di quelle fissate per distanze inferiori e propotzio- 
nalmente puranco più ridotte delle ‘altre stabilite per di- 
stanze superiori. E per le percorrenze estere si ‘ottenne che 

i trasporti da e verso l'Italia fino a Basilea ; Aarau e 

ucerna, i prezzi di tariffa fossero commisurati accumu- 
lando le percorrenze delle diverse Amministrazioni ed ap- 
plicando le basi italiane afferenti alle distanze da 401 a 
500 chilometri; tali essendo appunto le distanze effettive 
fra il transito di Modane ed i punti svizzeri indicati. 
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E, mentre ottenevansi le maggiori facilitazioni, mas- 
sime favorendo pel transito le derrate coloniali ei cotoni, 
per l'esportazione, i cereali, le farine, il riso, i vini le 
pelli, la lana, le gomme, le frutta secche e gli agrumi; 
non potendosi poi equamente pretendere che le Ammini- 
strazioni estere cedessero interamente all'interesse della 
produzione italiana, limitavansi però le riduzioni per l'im- 
portazione al minor numero di merci. 

Soltanto pei cotoni e pei cereali non fu dato di vincere la 
renitenza delle Ferrovie Parigi-Lione-Mediterraneo, e si 
dovette acconsentire all'ammissione di queste ' merci alla 
penultima classe, del resto abbastanza mite, mentre si sa- 
rebbe voluto ascriverle all'ultima classe di tassazione. 
L'opposizione della Compagnia francese era, dopo tutto, 
ben naturale, non essendo a credere che si inducesse a 
sagrificare completamente Marsiglia per dare a Genova 
tutto il vantaggio nella lotta in una concorrenza assai im- 

ortante ; e la opposizione stessa erasi già dai delegati 

italiani prevista ed in parte paralizzata, curando di non 
lasciare troppo sensibile differenza tra le basi delle. due 
ultime classi di tassazione, onde aver margine a fare, senza 
molto pregiudizio, quelle concessioni che si presagiva dover 
fare, e che dovettero infatti esser accordate. 

Una importantissima riserva, a tutto vantaggio del 
commercio italiano ed in particolar modo di Venezia e 
Genova, è pure inserita nel verbale del 1876. Questa ri- 
serva, sanzionando il principio della perfetta eguaglianza 
di trattamento ai trasporti in servizio italo-evizzero così 
pella via del Moncenisio come per quella del Brennero, 
indirettamente permette di accordare a quest’ultima dei 
favori speciali ; imperocchè , essendosi pattuito che non 
possa farsi alla via del Brennero alcuna concessione senza 
proporla altresì alla Compagnia francese, ne viene che, 
ove questa, nell’interesse di Marsiglia, rifiuti di accettarla 
pel suo transito, il vantaggio rimane tutto acquisito al 
transito colle Ferrovie tedesche. 

L’accennata riserva avrà, sperasi, per effetto di favo- 
rire, meglio che non siasi potuto nella Conferenza di Pa- 
rigi, i trasporti dei cotoni e dei cereali, essendo inten- 
zione della Direzione generale delle ferrovie dell'Alta Italia 
di proporre, col covsenso del Governo, alle Amministra- 
zioni interessate nei servizii italo-svizzeri, via Moncenisio 
e via Brennero, speciali riduzioni pei trasporti di dette 
merci destinate alla Svizzera. Qualora le relative proposte, 
come si crede probabile, non venissero accolte dalla Compa- 
gnia Parigi-Lione-Mediterraneo, le riduzioni saranno di pien 
diritto applicate per la via del Brennero, favorendo così gran- 
demente il transito dei cotoni e dei cereali destinati alla 
Svizzera e l'esportazione dei cereali dall’Italia.«alla Svizzera; 
mentre poi, in caso di accettazione da patte delle Ferrovie 
francesi, tanto maggior vantaggio ne ridonderebbe al 
commercio nazionale. 

Il risultato della Conferenza del marzo 1876 venne im- 
mediatamente sottoposto dall’Amministrazione dell'Alta 
Italia al Governo italiano, che se ne mostrava ben lieto, 
dando a vedere che al più presto, ottenuti ‘alcuni schia- 
rimenti e qualche modificazione leggiera, avrebbe impar- 
tita la sua approvazione. Quaudo inaspettatamente sorsero 
vive proteste dalla Camera ‘di commercio di Venezia, la 
quale credette vedere dalle nuove tariffe . minaceiato il 
- commercio di quella città, Onde il Governo, di ciò preoc- 
cupato, come lo dichiarava in Parlamento l'on, Ministro 
dei lavori pubblici, dovette riprendere :in.esame quelle 
‘ taeiffe, che .non .poterono.così per. molto tempo ancora es- 
| sere-‘attivate. Finalmente nel mese di febbraio scorso, esso 
‘dava la Bua approvazione, e l’Ammipistrazione dell'Alta 
‘Italia-la -notificava subito alle Ferrovie francesi e svizzere, 
e coll'avviso al pubblico in data 12 marzo annunziava lo 
incominciamento del servizio diretto italo-franco-svizzero 
pel 1° maggio corrente. 

Se non che, negli ultimi giorni dell'aprile, la Compa- 
gnia Parigi-Lione-Mediterraneo oppose il formale suo veto 
alla classificazione dei vini în fusti, quali i delegati del- 
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l’Alta Italia l'avevano proposta , e che invero era tanto 
bassa, che, ad evitare un danno sensibilissimo a sè stessa 
ed agl’interessi nazionali, la Compagnia francese sarebbe 
stata costretta a ridurre enormemente le proprie basi di 
tariffa pei trasporti dei vini di Linguadoca da Cette alla 
Svizzera. Il suo velo era così reciso e d’altronde tanto 
Qiustificato, che non si poteva non vedere subito l’impos- 
sibilità di farlo revocare. D'altra parte, un rifiuto a questo 
punto avrebbe certo prodotto un nuovo ritardo e indefi- 
nito all’attivazione del servizio, e fors'anco poteva essere 
causa di danno più grave. L’Amministrazione dell'Alta 
Italia sottopose prontamente Ja vertenza al Governo, che 
sì persuase della ragionevolezza dei timori manifestati, 
autorizzandola perciò ad aumentare le basi già concordate 
pei trasporti dei vini 12 fusti. Nè si farà colpa all’Ammi- 
nistrazione italiana di questa sua condiscendenza forzata, 
la quale, mentre non sarà per recar gran danno all’indu- 
stria nazionale, valse a stornare da essa un pericolo ben 
maggiore. 

Così il giorno 15 del corrente mese, come fu notificato 
al pubblico con avviso del 4, a modificazione dell'altro 
precedente del 12 marzo, fu inaugurato il nuovo servizio 
con tutte quelle maggiori facilitazioni ed agevolezze, che 

li interessi delle diverse regioni che vi concorrono e delle 

ompagnie ferroviarie chiamate a disimpegnarlo, hanno 
potuto acconsentire. 

E così l’Amministrazione dell'Alta Italia, che fu la prima 
a promuovere, incoraggiare e sviluppare, anche a costo 
di ingenti sagrificii oggidì a tutti manifesti, il grande 
movimento internazionale prodottosi tra noi da 12 anni a 
questa parte, corona in modo ben degno de’ suoi principii 
l'opera sua, per la quale il Paese saprà serbarle la do- 
vuta riconoscenza. 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 


(Nostra Corrispondenza) 


Parigi, 25 maggio. 


Aspetto generale del Trocadero. — L’Esposizione si com- 
pone di due parti essenzialmente distinte: il Trocadero ed 
il Campo di Marte. La Senna, che divide Parigi in due 
zone press’a poco eguali, separa pure in due sezioni l’at- 
tuale Esposizione. Al Trocadero si trova, o per meglio dire 
si dovrebbe trovare la storia delle arti appo le diverse na- 
zioni; al Campo di Marte trovansi raggruppate le molte- 
plici industrie dei differenti popoli del globo. In altre pa- 
role, si potrebbe dire che il ''rocadero rappresenta la vita 
artistica delle diverse nazioni mondiali, mentre il Campo 
di Marte ne rappresenta la vita industriale. 

Il Trocadero, vecchia cava di pietre da lungo tempo ub- 
bandonata, costituiva un terreno molto accidentato, arido 
ed incolto. La Commissione governativa ebbe la brillante 
idea di rilegare questo terreno col Campo di Marte, la cui 
area, già ristretta per l’Esposizione del 1867, era ritenuta 
affatto insufficiente per l’Esposizione di quest'anno. Alla 
superficie del Campo di Marte, che misura un’estensione di 
circa 550 metri quadrati, venne quindi aggregata quella 
del Trocadero, in modo che l’area complessiva dell’Esposi- 
zione risulta di circa 700,000 metri quadrati. 

Sulla parte più elevata del Trocadero sorge il grande 
Palazzo, sviluppato secondo un arco di cerchio, il cui raggio 
varia da 300 a 69 metri. La rotonda, che ne costituisce la 
parte centrale, racchiude un vasto salone, comunemente 
designato co! nome di salone delle feste È questa una delle 
più ampie sale che esistano, potendo «ssi contenere circa 
7000 persone. Essa ha un diametro di m. 6l.os, e la sna 
cupola è di 5 metri più alta di quella della chiesa di San 
l’ietro in Roma. 

Due vestiboli laterali servono di accesso al pubblico, sia 
dal Campo di Marte, che dalla piazza del ‘lrocadero. Due 
torri, dell’altezza di 80 metri circa ciascuna, s’elevano 


lateralmente ai due vestiboli. Ad una delle torri si salirà 
mediante una scala in pietra da taglio, ed all’altra col 
mezzo d'un ascensore, il quale però non potrà funzionare 
prima della fine del mese prossimo. 

Ai lati della rotonda centrale s’estendono le due ali del 
Palazzo, terminate da due padiglioni, le cui facciate tro- 
vansi nel medesimo piano verticale e parallelo ad uno dei 
lati del Campo di Marte. Queste due ali si compongono di 
un portico e di una galleria del tutto uniformi. Le gal- 
lerie hanno una larghezza di m. 13.40 ed una lunghezza 
complessiva di quasi 400 metri. La copertura è sostenuta 
da archi in ferro di forma elegante. Lungo le gallerie non 
ci sono finestre che in corrispondenza coi padiglioni in- 
termedii. La luce vi penetra dalla parte centrale della 
copertura, formata con vetri smerigliati. Nulla trovasi an- 
cora esposto il queste gallerie: alcune vetrine, destinate 
alle diverse collezioni, sono appena ultimate. 

Verso il Campo di Marte il palazzo del Trocadero ha un 
ampio portico, che si estende lungo le due ali laterali e la 
rotonda centrale. 

In corrispondenza all'asse del palazzo trovasi una ter- 
razza, da cui si domina tutta l’Esposizione e buona parte 
del maestoso panorama di Parigi. Volgendo l’oechio un po' 
a sinistra del Campo di Marte, si può ammirare la bella 
cupola degli Invalidi, che sovrasta alla tomba di Napo- 
leone I. Nella stessa direzione, ma a maggiore distanza, 
si può vedere il Panteon, nel quale trovansi le spoglie 
degli uomini più illustri della Francia, come Voltaire, Ra- 
cine, Boileau, Rousseau, ecc. Girando l’occhio ancora più 
a sinistra, si distinguono Notre-Dame, St. Germain, la 
torre di S. Giacomo, Belleville, l’Opèra, e le alture di 
Montmartre. . 

Nel piano della terrazza trovasi una vasca, nella quale 
viene giornalmente elevata, col mezzo di pompe, una massa 
di 25 0 30 mille metri cubi d'acqua. Dall'orlo di qussta 
vasca l’acqua si getta poi sull’ampia gradinata sottostante, 
e quindi si raccoglie in altra grande vasca, nella cui pe- 
riferia s'elevano numerosi getti di bellissimo effetto. 

Dieci grandi statue completano la decorazione di questa 
maestosa cascata. Nella parte superiore trovansi sei figure 
allegoriche in ghisa dorata, rappresentanti: l’Europa, l’A- 
merica del Nord, l'America del Sud, l’Oceania, l’Africa e 
l’Asia. Sotto alle arcate della terrazza trovansi le due sta- 
tue dei signori Thomas e Cavalié, rappresentanti l’aria e 
l’acqua. Finalmente, ai lati della vasca inferiore trovansi 
quattro grandi figure, pure in ghisa dorata, cioè: un bue, 
un cavallo, un rinoceronte ed un elefante. ì 

L'effetto generale della cascata, che è conforme a quella 
che sammira nel giardino del palazzo nazionale di St. 
Cloud, è dei più curiosi, e completa benissimo l’insieme 
del Trocadero. 

Il nucleo del palazzo, formato dalla rotouda e dai due 
vestiboli laterali, è solo diviso in due piani: un portico 
circolare, sovrastante a quello del piano terreno, fiancheg- 
gia verso il Campo di Marte il primo piano del palazzo. 

Varie porte danno accesso, sia alla grande sala delle 
feste, che alle sale particolari destinate alle conferenze ed 
alle esposizioni speciali. Altre porte mettono poi alla ter- 
razza circolare superiore, lungo la quale trovansi numerose 
statue in marmo dei migliori scultori francesi. Da questo 
punto il panorama è ben più completo di quello che si 03- 
serva dalla terrazza inferiore: il Campo di Marte si pre- 
senta qui in tutta la sua grandezza. 

Non è nostro còmpi:to il descrivere minutamente le nu- 
merose costruzioni straniere, sparse nel lussureggiante 
giardino del Trocadero. Ci limiteremo a notare che la 
China, il Giappone, la Persia, l’Algeria e l’Amministra- 
zione francese delle acque e foreste vi hanno costruito ele- 
gantissimi edifizii e padiglioni, che adornano graziosa- 
mente l'area del Trocadero. 

La China vi ha innalzato un palazzo, composto di pic- 
cole costruzioui, che furono eseguite e smontate a Pechino, 
c poi rimontate al Trocadero. 

Il Giappone vi ha una bella costruzione in bambou, nella 
udalo s'entre per una porta in legno scolpito, di finissimo 
avoro. 
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Nell'annesso costrutto dalla Persia si osserva unu sala, 
le cui pareti, porte e soffitto sono ricoperti con piccoli pezzi 
di specchio, che dànno alla sala un aspetto incantevole. 

L’Algeria vi presenta un palazzo abbastanza grazioso: 
la porta d’ingresso e le arcate del cortile sono riprodotte 
nello stile delle celebri moschee africane. 

L’Amministrazione delle acque e foreste offre poi un’e- 
sposizione particolare di prodotti attinenti a questo ser- 
vizio pubblico: in due appositi padiglioni trovasi un’inte- 
ressante collezione d’insetti utili 6 nocivi. 

Se, traversando il ponte di Jena, che mette in comuni- 
cazione le due grandi sezioni dell’Esposizione, ci rivol- 
giamo ad osservare il Trocadero, dobbiamo confessare che 
il palazzo, la cascata ed il giardino, colle sue varie ed ele- 
ganti costruzioni, presentano un quadro veramente im- 
ponente. Un Italiano potrà, senza dubbio, criticare l’archi- 
tettura, lo stile di quell’enorme fabbricato, considerandolo 
specialmente nei dettagli; ma, per conto mio, ritengo che 
il Trocadero è in complesso un’opera monumentale, che 
fa sommo onore agli architetti Davioud e Bourdais, che 
n’ebbero la felice ispirazione! 


Ing. N. STEFANINI. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 28 maggio. 


Obbiezioni ne furono sollevate di molte, e moltissime se 
ne solleveranno uncora contro il progetto di legge pre- 
sentato dall'on. Baccarini intorno all'inchiesta ferroviaria 
ed all’esercizio della rete dell'Alta Italia provvisoriamente 
affidato allo Stato. Si è già combattuto fieramente pro’ e 
contro negli Ufficii della Camera; verrà oggi iniziata una 
lotta anche più accanita in seno alla Commissione parla- 
mentare, dove si troveranno di fronte i due maggiori av- 
versarii delle parti belligeranti, l’on. Spaventa e l'on. De- 
pretis; e la battaglia campale, che si darà poi in Parla- 
mento, non sarà certo meno clamorosa del preludio che 
se n’ebbe e se ne attende dalle testè accennate fazioni di 
avamposti. Ma l'opinione più generale è, che non si possa 
mettere in dubbio il resultato finale della vittoria per il 
Gabinetto Cairoli, coll’approvazione cioè delle sue pro- 
poste; massime. dacchè si afferma che esso acconsentirà , 
‘senza la menoma ripugnanza, ad introdurre nel proprio 
disegno di legge quelle modificazioni che ne miglioreranno 
la forma e ne renderanno più proficua l'esecuzione, senza 
alterarne lu sostanza e il concetto. Nè io potrei, in realtà, 
ammettere, e manco comprendere, l'ipotesi di un rigetto 
totale delle proposte ministeriali da parte della Camera, 
nella situazione coatta in cui ci troviamo. 

Ove pur si verificasse questo caso, due sole ne sareb- 
bero necessariamente le conseguenze, entrambe gravi per 
il paese: o una crisi ministeriale, o lo scioglimento della 
Camera, per dar luogo o ad un affrettato rinnevamento 

della Convenzione colla Società della Sidbahn, od all’as- 
sunzione dell'esercizio governativo mediante Decreto Reale. 
Ripeto però che, dal canto mio, questa supposizione non 
regge, e per il pubblico interesse spero ed amo non regga, 
avendo pure voluto acceunarvela per debito di cronista, 
siccome giunta a’ mieì orecchi dalla bocca di parecchi 
onorevoli deputati. vare | 

Il progetto per le nuove costruzioni non fu ancora di- 
stribuito, lo che però avverrà da oggi a domani. Vi com- 
pletai già nella precedente mia lettera , con miei ‘propri 
ed interessanti ragguagli, quelli pubblicati in proposito 
dai giornali officiosi; ed aggiornerò quindi l’ argomento 
alla settimana prossima, confidandovi soltanto la mia per- 
sonale previsione. che il progetto non sarà puoto discusso 
in questo scorcio di sessione parlamentare. — i 

Per precedente deliberazione della Camera, che sul bi- 
lancio defivitivo dei lavori pubblici non si dovesse fare 


discussione generale, si è votato ieri a tamburo battente 


una buona parte del bilancio medesimo. Ammonta a lire 
54,613,204 la previsione definitiva della spesa ordinaria, 
con una variazione in più di L. 1,190,880 sulla somma 
approvata nello stato di prima previsione, ch’ era di lire 
53,422,324. E la spesa straordinaria fu prevista definiti- 
vamente in L. 85,981,395.12, con una variazione in più 
di L. 54,235,795 sulla prima somma, ch'era di lire 
31,745,600.12. In maniera che la spesa ordinaria e la stra- 
ordinaria, prese complessivamente, ascendono a lire 
140,594,599.12, trascurando le così dette partite di giro 
in L. 353,347.43. È molto probabile che queste cifre ven- 
gano approvate quali sono. — 

In una delle mie ultime corrispondenze vi annunziai la riu- 
nione avvenuta presso il Ministero dei lavori pubblici della 
Commissione permanente per le opere di porti, spiagge e fari. 
T,a sistemazione del porto di Marsala, la direzione da darsi 
al prolungamento del molo settentrionale di Palermo, la 
sistemazione del porto di Salerno, il compimento di quello 
di Tortoli, il miglioramento ed ingrandimento di quelli 
di Mazzara del Vallo e di Cotrone , la costruzione di un 
ricovero marittimo a Lampedusa e di un faro in quest'i- 
sola e in quella di Linosa, il segnalamento degli scogli 
Asinelli, Porcelli e Balato, la costruzione di un faro a 
Capo Pelaro, il miglioramento della illuminazione nell’ar- 
cipelago Toscano, il segnalamento del gruppo insulare di 
Ponza, e finalmente la costruzione di un piccolo ricovero 
marittimo o a Casa Bernarda o ad Avola per l’eventua- 
lità della sua congiunzione ferroviaria col magnifico porto 
di Siracusa — eccovi accennati sommariamente i soggetti 
esaminati e discussi dalla prelodata Commissione. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella sua adu- 
nanza generale del giorno 25, esaminò il disegno di un 
nuovo tronco ferroviario da Pinerolo a Carmagnola, della 
lunghezza di 33 chilometri all'incirca, e del presunto co- 
sto di L. 2,302,000, non compreso il materiale mobile; e 
lo giudicò meritevole di approvazione, salva la proposta 
di alcune modificazioni. Approvò altresi il disegno della 
tettoia per la Stazione di Ancona. 

Ma i maggiori onori di un’ampia discussione li ebbe 
l’mportante progetto di massima della sistemazione del 
Brenta, intorno a cuì mì riservo d'intrattenervi particola- 
reggiatamente nella successiva mia lettera, limitandomi 
oggi ad annunziarvene l'approvazione con poche e lievi 
varianti. ] 

L'ampliamento della Stazione di Buffaloria al punto di 
diramazione della ferrovia di Cosenza della linea Taranto- 
Reggio; e varie opere di consolidamento di alcuni rile- 
vati e trincee nei tronchi ferroviarii di Villarosa-S, Ca- 
terina e Caltanissetta-Canicatti, sono poi i progetti minori 
stati discussi ed approvati dal Consiglio medesimo nelle 
adunanze di sezione. 
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Informazioni Particolari 
pei MONITORE 


Sappiamo che, in relazione al progetto di legge testé 
presentato alla Camera dei deputati per l’esercizio 
governativo provvisorio delle ferrovie dell’Alta Italia, 
il Ministero ha invitato l’attuale Amministrazione delle 
dette ferrovie a tenere in sospeso, salvo a riprenderle 
in appresso, tutte le pratiche relative a nuovi lavori, 
pei quali non siavi assoluta urgenza, e la cui dila- 
zione per qualche mese non possa nuocere al rego- 
lare andamento del servizio, o il cui compimento non 
potesse aver luogo entro il primo semestre corrente. 
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paramento — 


Col 1° giugno prossimo andranno in vigore alcune 
modificazioni all’attuale orario delle ferrovie dell'Alta 
Italia, le quali cesseranno, come di consueto, col 31 
ottobre p. v. Tali modificazioni riguardano special- 
mente le linee Milano-Arona, Milano-Varese, Arona- 
Mortara, Milano-Chiasso, Milano-Lecco, Milano-Monza, 
Torino-Chieri, Busalla-Genova, Pistoja-Firenze, Vene- 
zia-Mestre e Lago Maggiore. 


Ci scrivono da Roma che nella scorsa settimana 
vennero definitivamente deliberati dal Ministero dei 
lavori pubblici tre importanti appalti, e cioè : quello 
per la costruzione del tronco della strada provinciale 
fra i Piani Superiori di Portis e l’abitato di Tolmezzo 
in provincia di Udine, che venne aggiudicato al sig. 
Antonio Stroili per la presunta somma di L. 118,470, 
cioè col ribasso di L. 26.32 per cento; l'altro per la 
novennale escavazione dei porti, rade e spiaggie aperte 
della Liguria, aggiudicato al sig. Giuseppe Queirolo 
per la presunta somma di L. 3,603,800.67, cioè col 
ribasso di L. 9.68 per cento; ed il terzo per la ulti- 
mazione della scogliera nel nuovo porto di Bosa e 
. manutenzione e rifiorimento di quella già costruita in 
provincia di Cagliari, aggiudicato al sig. l’ietro Salo- 
mone per la presunta somma di L. 126,797.11, cioè 
col ribasso di L. 30.52 per cento. 


esere pe sian 


Ci scrivono da Berna : 


Il Congresso internazionale ferroviario progredisce nel 
suo compito, sebbene con qualche lentezza, stante la no- 
vità ed eccezionale importanza del lavoro, poichè al pro- 
getto comunicato dal Governo svizzero agli altri Stati ne 
venne sostituito uno elaborato dalla Delegazione germanica, 
basato sopra principii diversi ed assai più dettagliati, che 
però sostanzialmente armonizza col Codice germanico e 
col progetto del Codice commerciale italiano. Trattasi, in- 
somma, di gettare le basi fondamentali di una specie di 
servizio cumulativo europeo, fissondone i cardinali principii 
legali, che ora danno luogo in pratica a difficoltà pres- 
sochè insuperabili. L'intento’ è degno del maggiore en- 
comio, ma arduo altrettanto sarà ottenere l'accordo di tutti 
ì Governi sul progetto definitivo che presenterà il Con- 
gresso. 


Lunedì scorso,‘20 corrente, la Deputazione italiana fu” 


invitata a pranzo alla sua Legazione, con parecchi membri 
della diplomazia e col Presidente del Consiglio federale, e 
venne accolta con quella squisita gentilezza ed affabilità 
che contraddistinguono la famiglia Melegari. 

Ieri poi il Presidente cel Consiglio federale offerse nsl- 
l’albergo Bernerhof un pranzo a tutti i membri del Con- 
gresso, al Corpo diplomatico, a varii consiglieri federali ed 
altre notabilità. Erano circa 35 convitati. Al levar delle 
mense, il Presidente, con breve ed assennato discorso, ral- 
legravasi col Congresso del lavoro futto, che, sebbene non 
ancora compiuto, ormai riteneva condotto a tal punto da 
‘confidare nella riescita; diceva essere questa un’opera grande 
e benemerita, un principio fecondo di splendidi risultati. 

Rispondeva l’ambasciatore francese, tributando elogi alla 


Monitore delie Strade Ferrate 


Svizzera, anche in questo promotrice di fratellanza e pro - 
gresso. Parlavano poi il rappresentante la Delegazione ger- 
manica, il consigliere federale sig. Heer, presidente del 
Congresso, con calorosa orazione assai applaudita; ed il 
rappresentante dell'Austria, esprimendo sentimenti di ri- 
conoscenza e di encomio agli iniziatori del progetto presso 
il Governo svizzero, signori avvocati Christ e De Seigneux. 

Sorgeva infine il deputato Villa a dare, in nome dell’Italia, 
e nel suo idioma che volevasi udire, un saluto all’Elvezia, 
terra di libertà e delle grandi iniziative. Le forbite ed ap- 


| passionate parole dell'avv. Villa destarono entusiasmo nel- 


l’uditorio. 

Rimpetto al presidente della Confederazione sedeva l'am- 
basciatore Melegari, fatto segno alla generale simpatia. 

Vi ragguaglierò poi sull'esito dei lavori di questo im- 
portante Congresso internazionale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Calabro-Sicule. — Nella seduta del 25 
corr. alla Camera dei deputati, l’on. Gabelli diresse al 
Ministro dei lavori pubblici una interrogazione sulle ruove 
pretese di compensi avanzate dalla Società Vitali, Charles 
e Picard. 

Ricordati i litigi fra la Società e il Governo, e le tran- 
sazioni del 1872 e 1873, l'oratore rammenta specialmente 
l’ultima approvata colla legge del dicembre 1877; e dice 
che la Camera ed il paese speravano non si dovesse più 
parlare della Società Vitali, Charles e Picard. 

L'on. Depretis fece allora delle dichiarazioni, le quali 
dovevano far credere che questioni nuove non potessero 
più aversi colla detta Societa. 

Ora corre voce aver questa scoperto che coll'ultima 
transazione non tutto le fu pagato. Tratterebbesi di circa 
ò milioni che essa richiederebbe, perchè colla transazione 
del 1877 si risolsero le questioni relative alle costruzioni, 
e non Quelle relativo all’esercizio. 

L'oratore prega il Ministro di dare delle spiegazioni in 
proposito. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) risponde che, oltre 
al contratto cui sì riferisce la transazione approvata dal 
Parlamento, la Sucietà aveva altri contratti col Governo, 
in data del settembre 1872 e del 29 ottobre 1875, riguar- 
danti tronchi non compresi nel contratto del 1862. 

Per tutte le questioni relative al contratto del 1868 in- 
tervenne la transazione del dicembre 1877, la quale però 
esclude le questioni relative all’esercizio del tronco Gir- 
genti-Porto Empedocle. Che fosse bene o male lasciar fuori 
quelle, questioni dalla transazione, non tocca a me, dice 
il Ministro, affermarlo. 

Le domande della Società non sono una novità: rimon- 
tano al 1872. Trattasi d’una liquidazione rimasta fino ad 
ora in sospeso. Questa liquidazione importa la somma ci- 
tata dall’onorevole Gabelli, secondo la Società; ma, secondo 
il Ministero, non arriva al quinto della somma richiesta. 

L'on. Ministro dichiara che la domauda di compensi 
esiste, ma fin da prima che s'intavolassero le trattative 
dell'ultima transazione. 

La questione dev'essere csamiziata, e il Ministro guarderà 
bene, e sciorinerà tutto alla luce del sole, prima di prendere 
qaalsiasi decisione. 

Gabelli, esaminando l’artico‘o 2 della transazione citato 
dall’on. Ministro, dice che fu adottato dalla Camera, cre- 
dendo che tutte le questioni fossero transatte. 

Ma se il Governo sapeva che c'erano delle domande che. 
rimontavano al 1872, perchè non ne fece cenno nella di- 
scussione della transazione? 

L’on. Gabelli non può dichiararsi soddisfatto, e riser- 
vasi di cambiare la sua interrogazione in interpellanza. 
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Baccarini (ministro) crede che l’articolo secondo non vada 
interpretato come l’interpretò l'on. Gabelli, e dice essere 
evidente che la liquidazione non potea essere chiusa con 
una transazione, che nulla avea da fare con essa. Ad ogni 
modo, il Ministro esaminerà minutamente ogni cosa. 

Dopo uno scambio di dichiarazioni personali tra gli on. 
Gabelli, Depretis, Minghetti e Zanardelli, la discussione 
non ha altro seguito. e 


Ferrovie in Sicilia — Scrivono da Palermo, 20, 
all’C pintone : 

Domattina, alle 6, il prefetto Corte (accompagnato dal 
sindaco di Palermo e dal generale Pallavicini) partirà per 
Vallelunga, ad oggetto di visitare il Monte Castellaccio. Vi 
troverà gl’ingegneri Giordano e Lanino, i quali han pre- 
ferito di andare a Caltanissetta per la via di Messina, forse 
per evitare le molestie, che in Palermo avrebbero senza 
dubbio sofferto, sì dai propugnatori della linea di Valle- 
lunga, come da quelli della linea Due Imere. Vedremo 
che cosa ne uscirà da tutto questo guazzabuglio; ma se 


. gl’ingegneri Giordano e Lanino non visiteranno ambedue 


le linee, si farà un buco nell’acqua. 


— A questo proposito, nella seduta di ieri alla Camera 
dei deputati, l’on. Selia sollevò una viva discussione, pro- 
ponendo che, in pendenza pure dei nuovi studii sulle linee 
Vallelunga ed Imere, si deliberi di dar mano alla costru- 
zione immediata della linea Canicaiti-Caldare. A tale di- 
scussione presero parte parecchi deputati, oltre il ministro 
Baccarini, il quale si dichiarò, in massima, favorevole alla 
linea di Vallelunga, proponendo di stralciare le linee sici- 
liane dal progetto di nuove costruzioni da lui presentato, 
per discuterle ed approvarle al più presto. Ma la delibera- 
zione della Camera venne rinviata alla seduta odierna, 
per cui noi dobbiamo riserbarci a parlarne più diffusa- 
mente nel numero prossimo. 


— La Riforma, del 27, scrive poi tra le sue ultime no- 
tizie : 

L’offerta per la costruzione ed esercizio di tutte le lince 
ferroviarie siciliane, di altri lavori nei porti ed esercizio 
di miniere, presentata da qualche tempo al Governo dal 
comm. Florio insieme all’Amilbhau, ha molta probabilità di 
essere accettata. 

Il Consiglio dei ministri l'ha discussa in massima, e 

l'ha presa in considerazione, trovandola seria e vantag- 
giosa. 
Tramways di Palermo — il 20 corrente, il Con- 
siglio comunale di Misilmeri ha votato lo stauziamento di 
L. 2500 annue da erogarsi per un decennio a favore della 
Società del framway di Palermo, perchè questa costruisca 
una linea da Falermo a Misilmeri. 


Ferrovio in Calabria — In seguito alla diminu- 
zione di L. 5.65 per cento, cioè superiore al ventesimo, 
fatta in tempo utile sul prezzo di l.. 42,279, ammontare 
della delibera già fatta per la costruzione di quattro 
case cantoniere doppie e d’un casotto semplice, lungo il 
secondo tronco della ferrovia per Cosenza, si procederà il 
7 giugno prossimo, presso la Prefettura di Cesenza, al de- 
finitivo deliberamento della surriferita impresa in diminu- 
zione della somma di L. 39 890.24, a cui il suddetto prezzo 
trovasi ridotto. I lavori dovranno essere ultimati in giorni 
75. Il deposito interinale è fissato in L. 2550; la cauzione 
definitiva sarà equivalente ad un decimo dello ammontare 
dell’appalto. 


Forrovia Treviso-Vittorio-Bclluno — L'on. 
ingegnere Federico Gabelli, la cui esperienza nelle materie 
ferroviarie è da tutti riconosciuta, ha testàè pubblicato un 


importante opuscolo sulla congiuniione di Belluno alla rete 
ferroviaria (Padova, tip. Sacchetto), che abbiamo noi pure 


ricevito. 

Codesta congiunzione fu molte volte promessa da Mini- 
stri d'ognì partito, nella Camera, nel Senato, nei banchetti 
elettorali, nelle riunioni politiche, ed è riconosciuta neces- 

siria dall'intero paese. Propugnando calorosamente la ne- 


‘ceesità di congiunger Belluno alla rete esistente, cioè a 


Vittorio, che sarà, fra qualche mese, il termine del tronco 
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ferroviario ora in costruzione, l’on. Gaubelli sostiene la linea 
Treviso-Vittorio-Belluno in confronto di quella già pro- 
posta per Treviso-Feltre Belluno. 

Fgli dimostra che l’una e l’altra linea adempiono il fine 
politico di congiungere Belluno alia rete esistente, ma che 
la minore spesa sutfraga la prima. Egli prova che tutte le 
percorrenze sarebbero allungate, andando per Feltre ai 
mercati di Treviso e Venezia, e per tutte le comunicazioni 
coll’Italia e coll’estero. ‘ 

L’on. Gabelli svolge molte considerazioni e calcoli a s0- 
stegno delle suc dimostrazioni; e noi non possiamo che far 
voti affinchè il Pafflamento affretti la soluzione d’una que- 
stione, la quale da tanti anni preoccupa una nobilissima 6 
patriottica popolazione, che ha diritto di godere finalmente 
anch'essa del beneficio ormai assicurato a quasi tutte le 
provincie italiane. 


Nuovo valico dell'Appennino ligure. — La 
Presidenza dell'Associazione Progressista di Genova ha co- 
municato al Corr. .Mercant. il seguente telegramma da 
Roma, 25: 

« Presidente Associazione Progressista , 


« Ebbi questa mane una lunga conferenza col signor 
Ministro dei lavori pubblici. Ho insistito energicamente 
sulla necessità che ha il Commercio genovese di un nuovo 
valico appenninico, essendo quello dei Giovi insufficiente 
al bisogno. 

« Il Ministro si mostrò molto propenso a favorire gl’in- 
teressi del Commercio genovese di un nuovo passaggio 
appenninico, se l'attuale venga giudicato insufficiente. A 
tal uopo mi ha promesso di sollecitare attivamente il lavoro 
della Commissione di accertamento, ed in base alla relazione 
che gli verrà fatta in proposito, provvederà urgentemente. 

« G. BERIO ». 


Tramways di Genova — Leggesi nel Corr. Mer- 
cantile del 22: 

Sappiamo che ieri venne firmato il contratto fra il Mu- 
nicipio di Sestri Pcnente e la Sooietà del (ramway. Que- 
st'oggi dovevano cominciarsi i lavori per l’impianto dei 
binarii. 

— La Società genovese De Negri e C. ha chiesto l’au- 
torizzazione al Municipio di stabilire una nuova linea di 
tramway da Piazza Deferrari a Piazza Manin, con biforca- 
zione di linea da Via San Giacomo e Filippo alla Stazione 
Bri guole. 

Per cura della suddetta Società, verrebbe aperto in Piazza 
Manio un grande stabilimento ad uso bottiglieria e caffè, 
con servizio di restaurant e concerti musicali — La Sta- 
zione generale verrebbe posta in Piazza Deferrari; quan- 
tunque parrebbe più adatta la nuova Piazza aperta ulti- 
mamente, e non ancora ultimata, tra Via Roma e Via As- 
snrotti. 

— ll Comune di San Quirico ha deliberato un ricorso 
al Prefetto, perchè vengano rimossi gli ostacoli che impe- 
discono il prolungamento della linea del tramway fino a 
Pontedecimo. Il lodevole esempio del Comune suddetto 
sarà certamente imitato da tutti gli altri Comuni, che si 
trovano su quella linea. 


Ferrovia funicolare a Monduvì — Il Consiglio 
comuuale di Mondovì, in, seduta del 22 corrente, delibe- 
rava, con voti 19 contro 5, il concorso per la ferrovia fu- 
nicolare Agudio, fra Mondovì-Breo e Mondovì-Piazza, entro 
i seguenti limiti: 

L. 20,000 a fondo perduto (ivi comprese le indennità per 
esprupriazioni), di cui L. 10,000 alla costituzione della So- 
cietà, e L. 10,000 all'apertura della linea; 

L. 2000 annue per l’esercizio, finchè le Azioni non diano 
un reddito superiore al 5 per cento; 

Concedendo ampio mandato alla Giunta ed alla Commis- 
sione per le trattative ulteriori. 


Ferrovie dell'Alta Italia — In occasione delle 
feste che avranno luogo in Torino nei giorni 2, 3 e 4 giu- 
gno p. v. per solennizzare il terzo decennio della fonda- 
zione delle Associazioni generali degli operaj ed operaie 
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torinesi, parecchie Stazioni delle dette Ferrovie, indicate 
in apposito quadro, distribuiranno biglietti di andata e ri- 
torno per quella di Torino, con riduzione di prezzo pro- 
gressiva secondo le distanze. 

La distribuzione di tali biglietti avrà principio col primo 
treno del giorno l° giugno, e sarà continuata nei succes- 
sivi 2,9 e 4. 

ll ritorno, facoltativo in tutti i giorni suddetti, non potrà 
tuttavia essere protratto oltre il primo treno del giorno 5. 

Avvertenze — I biglietti saranno valevoli per tutti i treni 
diretti, omnibus e misti, aventi per l'intiera percorrenza car- 
rozze della classe per cui essi sono vagidi. Tanto nell’an- 
data come nel ritorno, i viaggiatori dovranno servirsi di 
quelli tra siffatti treni che compiono l’intiera percorrenza 
nella stessa giornata, o che almeno sono in coincidenza 
diretta fra loro. 

NB. Nel caso che, per istraordinaria affluenza di viag- 
giatori, taluno dovesse prender posto in vettura di classe 
inferiore a quella portata dal biglietto, non gli sarà cor- 
risposto verun rimborso. 


Tramway Milane-Vaprio. — ll 21 corr., per la 
prima volta la macchina percorse questa nuova linea. Il viag- 
gio fu effettuato felicemente. Alla macchina era attaccato un 
carro solo, perchè le carrozze non arriveranno che alla fine 
della settimana. 

Le popolazioni di Crescenzago, Gorgonzola, Trefornaci e 
Vaprio erano accorse festanti al passaggio della macchina. 

Al ritorno però successe uno spiacevole fatto. Giunta la 
macchina a Crescenzago verso le ore 4 pom., il direttore 
della Società, ing. Radice, fece osservare al macchinista 
che le atmosfere segnate non bastavano per arrivare a Mi- 
lano, e che, per conseguenza, bisognava aggiungere del 
carbone. Il macchinista rispose alla osservazione con modi 
arcoganti. Sulla macchina stavano il capo atelzer della So- 
cietà, il sig. ing. Castiglioni, il sig. Mereghetti , costrut- 
tore della strada, l'ing. Manara e qualche altro del perso- 
nale della Società. Il capo atelier fece rimprovero, in modi 
però urbani, al macchinista pel modo usato verso il diret- 
tore ing. Radice, e pareva che la cosa fosse sopita. Quando 
ad un tratto il macchinista, tratta da una saccocia interna 
della dlouse una lima, sì avventò contro il direttore per 
ferirlo alla testa. Questi riparò il colpo, ritorcendo la testa 
e parandosi colla spalla. 

Il colpo andò così a ferirlo sotto l’osso della clavicola ; 
un aitro colpo potè essere riparato dall’avambraccio. Ma 
fortunatamente, l’una e l’altra ferita furono leggiere. Il 
capo alelier, uomo robusto e non facile a lasciarsi intimo- 
rire, tentò di disarmare il macchinista, il quale gli menò 
un colpo al ventricolo, producendogli una ferita, anche 
questa per fortuna non grave. In un attiro, tutto il per- 
sonale fu addosso al macchinista, e lo disarmò e legò per 
consegnarlo ai carabinieri, chiamati dalla vicina Staziune 
del Mulino Nuovo. 

Il feritore era già macchinista presso l’Alta Italia, da 
dove fu licenziato; servi nei tram:vays di Parigi, da dove 
fu pure licenziato. La Società di Vaprio però, prima di as- 
sumerlo, domandò informazioni in più siti, e le infoima- 
zioni erano riuscite a lui favorevoli. Dicesi che fin dal 
giorno prima avesse manifestato truci propositi, forse 
per vedersi posposto ad altri. 

L’ing. Radice, giovane di mogi educati e di miti senti- 
menti, gode di assai buona riputazione , e tutti possono 
far fede che non provocò per nulla ll feritore. 
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| Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Leggesi nella Gazzetta 
Ticinese del 22: 

Domenica scorsa, nel Cantone di Zurigo ebbe luogo la 
votazione popolare sopra diverse leggi state antecedente- 
mente adottate dal’ Gran Consiglio, fra cui quella della 
sovvenzione suppletoria alla ferrovia del Gottardo. Come 


Monitore delle Strade Ferrate 
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già abbiamo annunciato, questa sovvenzione venne respinta, 
avendo essa ottenuto 21,951 si contro 25,600 0. Manca 
ancora il risultato della votazione dei Comuni di Richters- 
weil e di Schénenberg, che però non può variare il ri- 
sultato generale. 

— Anche nel Cantone di Basilea-Campagna ebbe luogo 
il referendum popolare per la sovvenzione suppletoria alla 
ferrovia del Gottardo, che venne accordata. 


— Nel Journal de Genève, del 26, si legge: 

La Conferenza, riunita a Olten tre settimane fa circa, 
dei sei Stati di Friburgo, San Gallo, Grigioni, Vaud, Val- 
lese e Ginevra, aveva deciso allora che sarebbe indirizzato 
al Consiglio federale un Memorandum per protestare contro 
lo stanziamento d’una sovvenzione federale all’impresa del 
Gottardo. 

La Conferenza aveva incaricato il Governo di San Gallo 
della redazione di questo Memorandum. 

Sappiamo dalla Gaczelta di S. Gallo che il progetto di 
redazione, preparato dai membri del Consiglio di Stato san- 
gallese, venne sottoposto a questo Corpo, e dallo stesso ap- 
provato, in modo che dev'essere comunieato ora agli Stati 
che hanno partecipato alla Conferenza di cui si tratta. 

— Secondo un dispaccio della Gazs. Ticinese, la città di 
Lucerna ha accordato, nella sua assemblea comunale del 
26, la sovvenzione suppletoria alla ferrovia del Gottardo. 
L’assemblea fu assai numerosa, e la risoluzione venne 
presa a forte maggioranza. 

— Il 20 corrente si è radunato in Lucerna il Consiglio 
d’amministrazione della ferrovia del Gottardo onde risol- 
vere sulla dimissione data dal sig. direttore dott. Alfredo 
Escher. A quanto si annuncia, la dimissione venne accet- 
tata; ed il sig. dott. Escher, in considerazione dei motivi 
sanitarii da lui addotti, venne sollevato dalla direzione del 
dipartimento tecnico, nel senso però che abbia ad assu- 
mersi la direzione del posto rimasto vacante in conse- 
guenza della morte del sig. Weber, fino al suo rimpiazzo. 
Inoltre il sig. Escher conserverà la presidenza della Dire- 
zione. 

— Il bollettino presentato dal Dipartimento delle ferrovie 
sul progresso dei lavori nel gran tunnel del Gottardo du- 
rante il mese d'aprile, reca i seguenti ragguagli: 

Progresso complessivo 


alla fine di - 

marzo aprile 
Galleria di direzione sa . m. 10,025.7 10,233.4 
Allargamento della stessa . . . . » 9,185.8  9,391.3 
Calotta see ee + d» 6,539.2 6,8424 
Strozzo e a 234.1. ‘(5,409,8 
Volta e0000000 0000, » 6,753.1 7,0294 
Piedritti . . . .0. è. *. . » 5,034.3 5,216.1 

Tunnel completo con canale e nicchie » 4,090.9 4,291 


— L’avanzamento del traforo della Galleria, durante la 
passata settimana, fu: dal lato di Gòùschenen m. 30 90; dal 
lato di Airolo m. 36.40; in totale m. 67.30, cioè m. 9.60 
in media giornaliera. 1 


Linee ticinesi. — Il movimento sui tronchi ticinesi 
nel passato mese di aprile diede i seguenti risultati: 


Tronco Biasca-Bellinzona- Locarno (41 chilometri): Persone 
trasportate 17,500 (in aprile 1877: 23,816), introito franchi 
20,800 (fr. 26,170.20). Merce trasportata tonnellate 1845 (ton. 
1,676), introito fr. 8,000 (fr. 6,889.70). Introito complessivo 
fr. 28,800 (fr. 33,059.90), ossia fr. 702.44 (fr. 806.34) in media 
per chilometro. 

Tronco Zugano-Chiasso (26 chilometri): Persone traspor- 
tate 17,700 (1877: 20,569), introito fr. 14,600 (fr. 15,301.85). 
Merce trasportata tonn. 1030 (tonn. 926:, introito fr. 3,000 
(fr. 2,955.60). Introito complessivo fr. 17,600 (fr. 17,857.45); 
ossia fr. 676.92 (fr. 686.82) in media per chilometro. 


Ferrovie francesi. — In data 24 corr. furono pub- 
blicati i due decreti firmati dal Presidente della Repubblica, 
con cui vengono stabilite le norme per l’esercizio provvi- 
sorio delle linee secondarie francesi, riscattate non ha 
guari dallo Stato. 


e degli interessi materiali 
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La relazione del mipistro De Freycinet, che precede quei 
decreti, spiega chiaramente i concetti che hanno guidato 
il Governo nell’assumere l'esercizio di quelle linee, e me- 
rita seria attenzione anche per l’applicabilità al caso nostro. 
Ce ne occuperemo di proposito nel numero prossimo. 


Yerrovie belghe — Alla Camera dei rappresentanti 
del Belgio, s'impegnò il 22 corrente la discussione sul pro- 
getto di riscatto, da parte dello Stato, di una parte delle 
linee della rete ferroviaria delle Fiandre. Frere Orban ha 
criticata la gestione finanziaria del Gabinetto, e trovò il 
progetto di riscatto troppo oneroso. 

Il Ministro dei lavori pubblici rispose, dimostrando i ri- 
sultati eccellenti che lo Stato ha ottenuti coll'esercizio 
delle ferrovie, ed aggiunse: « per l’anno 1877 noi possiamo 
ammortizzare due milioni del capitale investito nell’eser- 
cizio delle ferrovie ». 

Il progetto dev.essere ora discusso dal Senato. 


Ferrovia aerea a Nuova Yorh — La ferrovia 
aerea Gilbert di Nuova York (E/evated Railroad) è quasi 
completamente terminata, scrive il Jowrnal des Débats del 
17 corrente. 

Il 1° maggio, una locomotiva fu issata sulla strada aerea 
per mezzo del piano inclinato costruito presso la chiesa della 
Trinità. Quella locomotiva è la prima della venticinque 
macchine a vapore, che debbono fare il servizio della linea, 
e può tirare sei vagoni. Un primo viaggio di prova ebbe 
luogo fino alla 59° strada, e quel viaggio fu compiuto dai 
direttori della Compagnia e dai rappresentanti di parecchi 
giornali di Nuova York. con una velocità di 6 miglia al- 
l'ora nelle curve, e di 15 miglia per tutta la lunghezza 
della linea, che doveva essere inaugurata il ]ò corrente. 
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Notizie Diverse 


Riforme ministeriali — Ecco il testo del progetto 
di legge presentato alla Camera dei deputati dal Presidente 
del Consiglio il 16 corrente: 

Art. 1. R autorizzata nell'esercizio dell’anno 1878 la spesa 
di L. 19,258 per la ricostituzione del Ministero di agricol- 
tura, industria e commercio, a datare dal 1° luglio 1876, 
con facoltà al Governo di designare provvisoriamente con 
Decreti Reali le attribuzioni e di stabilire gli organici per 
detto Ministero. i 

Art. 2. Il Governo ha facoltà inoltre di riunire in un 
bilancio unico, mediante Decreto Reale, i fondi stanziati e 
tuttora disponibili nei diversi bilanci dell’ esercizio 1878 
per i servizii, che saranno attribuiti al Ministero d’agri- 
coltura, industria e commercio. i 

Art. 3. Nel presentare gli stati di prima previsione per 
l'esercizio 1879, sarà dal Governo proposta una legge per 
stabilire gli organici definitivi delle Amministrazioni cen: 
trali dello Stato e per il riordinamento delle attribuzioni 
delle medesime. 


Pesatore automatico. — Il Ministro delle finanze 
ha costituito un puovo Comitato permanente per l’attua- 
zione dei pesatori automatici da applicarsi ai molini, in 
sostituzione del contatore. i 

L'antico Comitato erasi dimesso sin dal momento in cul 
nacque il terzo Ministero Depretis. Dopo più di un tri- 
mestre d’inazione, il Ministero attuale pare essersi ricor- 
dato che bisognava continuare l’opera incominciata, e con- 
dotta, si dice, a buon punto. i 

Il Comitato attuale, come l’antico, sarà presieduto 
dall’on. Ferrara; e de’ membri dell'antico si è conservato 
soltanto il chiarissimo professore Giuseppe Colombo 
di Milano. I nuovi membri poi sono: l'on. Pericoli Pietro, 
con la qualità di vice-presidente; il prof. Luigi Cremona, 
il cavaliere T. Goupil direttore generale della Regia dei 
tabacchi, il prof. G. B. Favero, il comm. Calvi direttore 
generale delle imposte dirette, e il cav. De Matteis ispettore 
centrale nel Ministero delle finanze. 

La sede del nuovo Comitato è fissata in Roma. 


Concessione di derivazioni d'acqua. — Con 
R. Decreto del 12 corr. {Gaz:. Uf.), è concessa facoltà agli 
individui ed alle Società indicati nell’unito elenco, di de- 
rivare le acque ed occupare le aree ivi descritte. Sono 3 
concessioni d’acqua per forza motrice (1 prov. di Genova, l 
Caserta, 1 Udine); 7 concessioni d’acqua per trrigasione ed 
nso industriale (1 prov. di Belluno, 1 Padova, 1] Parma, 2 
Mantova, l Rovigo, l Udine); e 2 concessioni per occupa- 
zione di sptaggia lacuale (circondario di Lecco). 


Dogana unica in Milano. — L’annunciato pre- 
liminare contratto per la costruzione della Dogana unica in 
Milano venne firmato il 24 corr., in una sala della Prefet- 
tura, dal conte Berdesono pel Governo; e dal conte Belin- 
zaghi sindaco, dal conte San Severino Vimercati assessore, 
ed ingegnere A. Nazari pel Municipio. : 

Il contratto definitivo sarà poi firmato quando il Consi- 
glio comunale, da convocarai ai primi di giugno, accorderà 
ad esso la sua sanzione. 

La Dogana unica sarà stabilita, come si è detto, nel 
grande fabbricato, che serviva un tempo per la Stazione Mi- 
lano-Monza-Como. Il progetto è dell’Ufficio tecnico munici- 
pale. La spesa preventiva ammonta a 700,000 lire, e sarà 
pagata dal Comune. Il Governo cede, in compenso, al Co- 
mune i fabbircati delle sostre o Dogane di via Arena e di 
porta Romana, nonchè quello della Zecca in via Moscova. 


Lavori edilirii in Roma. — Leggiamo nella Zî-. 
derltà del 26: 

Già dicemmo che l'on. Ruspoli aveva immaginato, d’ac- 
cordo con la Giunta municipale, tutto un progetto per 
grandi lavori da eseguirsi in Roma, entro un certo periodo 
di anni, col concorso indiretto del Governo. 

Questo progetto, firmato non pure dal sindaco, ma da 
tutti i membri della Giunta, è stato trasmesso al presi- 
dente del Consiglio dei ministri, il quale ha già risposto con 
una lettera piena di simpatia e di affetto per Roma. L'on. 
Cairoli mostrò il desiderio di conferire col sindaco e col 
Ministro delle finanze intorno al grave ed importante ar- 
gomento, affinchè si vegga d’arrivare ad una conclusione 
pratica. 

Il progetto della Giunta, per quel tanto che ne sappiamo 
noi, nulla ha di complicato ; e se il Governo vuol fare 
qualche cosa per Roma, lo può facilmente, senza andare 
incontro a sacrifizii. Sarebbe dunque un gran bene, se si 
concretasse qualche cosa, e se ne avesse un indizio o piut- 
tosto una certa riprova nell’esposizione finanziaria dell'on. 
Seismit-Doda. 

Il suddetto progetto del Sindaco al Governo comprende 
eziandio la fabbricazione della seconda e terza zona del- 
l’Esquilino. 

— L'Opinione poi scrive: 

A proposito della seconda e terza zona dell’Esquilino, 
siamo informati che, in seguito ad accordi presi tra il si- 
gnor Arnaud, della Casa Arrault-Arnaud e C. di Parigi, e 
l’on. comm. Guerrini, governatore della Banca Romana, la 
Casa suddetta ha depositato, fino dal giorno 22 corrente, 
presso i signori Heine, successori dei signori Fould, ban- 
chieri a Parigi e corrispondenti della Banca Romana, 99 
titoli di rendita italiana, formanti assieme 50,C00 lire di 
rendita, che debbono servire di cauzione per le trattative 
in corso fra il Municipio e la detta Casa Arrault-Arnaud, 
relativamente alla fabbricazione suindicata. 


Congresso postale internazionale. — Circa le 
deliberazioni del Congresso dell’Unione postale universale 
di Parigi si hanno le seguenti notizie : 

Gli articoli del trattato principale furono tutti votati, e 
l'esecuzione ne fu fissata al 1° aprile 1879. 

Ecco le principali disposizioni adottate : 

Fissazione della tassa delle lettere a 25 centesimi per 15 
grammi ; 

Adozione della tassa di 10 centesimi per le cartoline 
postali: fissazione a cent. 5 per i0 grammi della tassa 
delle carte d’affari, campioni, giornali e stampati, con ado- 
zione di un minimum di cent. 25 per le carte d'affari e di 
10 centesimi pei campioni; 
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Il diritto di raccomandazione ed il porto degli avvisi di 
ricevuta non potranno oltrepassare 25 centesimi; 

Il limite del peso dell’invio di stampati è portato a 2 
chilogrammi ; 

Gl'invii di valore dichiarati saranno passibili della tassa 
e del diritto fisso di raccomandazione applicabili alle let- 
tere raccomandate ordinarie; e di un diritto di assicurazione 
proporzionale, calcolato al minimum in ragione di 10 cen- 
tesimi per 200 franchi tra paesi limitrofi. ed a 25 centesimi 
per 200 franchi tra paesi non limitrofi ; 

E riservata tuttavia, a titolo di transizione, la facoltà 
ad ogni Stato di valutare in altro modo il suo diritto di 
assicurazione, purchè questo diritto non oltrepassi il 1{2 
per 100 della somma dichiarata. 


Nuovo piroscafo inglese. — Giorni sono, un 
nuovo piroscafo della Compagnia del London-Chatam and 
Dower Railway, destinato a fare il servizio da Douvres a 
Calais, compiè la sua prima traversata in modo soddisfa- 
centissimo. Questo nuovo piroscafo, cui fu imposto il nome 
di Calaîis-Dowvres, realizza, dice il Times, dei grandi progressi 
nel metodo di costruzione adottato per questo tipo speciale, 
ed offre ai viaggiatori tali e tante comodità, che finora si 
trovarono riunite soltanto nei grandi bastimenti che fanno 
i viaggi di lungo corso. 

Nel Castalia, bastimento di saggio, di cui il Cala:s- 
Douvres è un perfezionamento, il difetto principale era la 
poca velocità. Il costruttore del Douvres-Calais, il signor 
Leslie di Hebburn-on-Tyne, invece di unire assieme due 
metà di vascelli, stimò miglior partito il dare ad ognuna 
delle due parti la forma di un vascello comjileto. Nello 
spazio più vasto lasciato libero fra la prora dei due basti- 
menti riuniti, l’acqua si precipita con una grande velocità, 
dando alle ruote a pale, che trovansi nel centro, una presa, 
che non fa mai difetto fino a tanto che il bastimento è in 
marcia; l’acqua esce dallo spazio che va allargandosi verso 
la poppa, e tende a spingere il bastimento in avanti per 
la forza di espansione della sua corrente. 

Il Calais-Doutres fece la traversata da Douvres a Calais 
in un ora e 37 minuti e mezzo, con il vento e ln marea 
contrarii. Stante la sua velocità notevolissima ed il suo 
poco rullìo, il Calais-Dowvres è uno dei piroscafi più con- 
fortabili che si conoscano, perchè sulla tolda ha delle sale 
spaziose, eleganti e bene ventilate, e nello scafo ha com- 
partimenti separati per i viaggiatori e cabine per le fa- 
miglie. 

Il Calats-Douvres pesca soltanto sei piedi d’acqua, la qual 
cosa gli permette di entrare nel porto di Calais a marea 
bassa. La sua forza motrice cffettiva è di 4000 cavalli- 
vapore, ed è costruito in modo da poter ricettare 1000 
viaggiatori. 


I telegrafi nella Russia. — Il dipartimento dei 
telegrafi in Russia ha pubblicato testè il resoconto del ser- 
vizio telsgrafico nel 1876, resoconto dal quale togliamo i 
seguenti dati statistici : 

Al principio del 1876, l’estensione delle linee telegrafi- 
che esercitate dallo Stato era di 61,288 verste, con 118,229 
.1x2 verste di fili, e gli Ufficii telegrafici erano in numero 
di 778. 

Nel corso del 1876, furono inaugurate el esercite 22 
nuove linee telegrafiche, della lunghezza totale di 2973 1{2 
verste, con 6697 1[2 verste di fili, ed i nuovi Ufficii tele- 
grafici furono 66, vale a dire: 48 nella Russia d’Europa, 8 
nel Caucaso, ed Il nella Russia d'Asia. 

Per 21 di quei 66 Ufficii telegrafici l'apertura fu moti- 
vata dalle esigenze del servizio militare in previsione della 
guerra. . 

Le linee telegrafiche, esercitate dalle Compagnie delle 
strade ferrate nel 1876, aumentarono soltanto di 652 verste, 
con 1304 versate di fili e 138 nuovi Uffcil. 

Le linee telegrafiche appartenenti a Compagnie ed a pri- 
vati subirono solamente l'aumento di 92 verste per 34 è do- 
vuto alla immersione del cavo sottomarino, che unisce le 


isole di Aland nlla Finlandia: immersione che venne ese- 


guita dalla Gran Società dei Telegrafi del Nord. 
Ecco quale, in seguito alle modificazioni anzidette, era 
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one totale della rete telegrafica russa al 1° gennaio 
8771: 

Rete dello Stato, 64,200 verste e 1{2, con 124,99 7verste 
di fili ed 844 Ufficii telegrafici. 

Linee delle Compagnie ferroviarie, 16,849 verste e 3{4, 
con 36,800 verste e l[4 di fili e 1126 Ufficii telegrafici. 

Linea anglo-indiana, 3407 verste, con 8407 verste di fili 
e 52 Uffcii telegrafici. 

Linea delle isole di Aland, 92 verste, e 3[4 di fili. 

Linee appartenenti a privati, 368 verste e 314, con 378 
verste e 3[4 di fili e 90 Ufficii telegrafici. 

Linee militari e di polizia delle due Capitali, 350 verste 
e ]{4, con 350 verste e l{4 di fili e 90 Ufficii telegrafici. 

Totale generale: 35,329 versate, con 169,909 verste di fili 
e 2166 Ufficii telegrafici. 

Alla fine del 1876, l’Amministrazione e l’esercizio dei te- 
legrafi in Russia occupava 7352 persone, vale a dire 562 
di più che nel 1875, in cui ne occupava solamente 6791. 
Quelle 7352 persone vanno così ripartite: Amministrazione 
centrale e dei circondarii, 201; meccanici, 143; capi di uf- 
ficio, 640; telegrafisti, 3407; telegrafiste, 620; peraonale su- 
balterno, vale a dire fattorini, guarda-fili, ecc., ecc., 2342, 

Il seguente prospetto fa vedere il numero dei telegrammi 
di diverse categorie, che furono trasmessi durante il 1876, , 

Servizio interno — Dispacci spediti : 

a).Tassati . . . .. . +. 


3,068,528 
è) Franchi . 


283,472 
; Totale 3,852,000 
Servisio internazionale — Dispacci spediti: 


a) Tassati . . . . 327,454 
5) Franchi 8,109 
Totale 386,563 

Dispacci ricevuti : 
a) Tassati . . ... è... 324,860 
b) Franchi . . ..... 12,069 


Totale 336,929 

Servizio di transito — Dispacci spediti 74,412. 

ll totale generale è di 4,599,904 telegrammi, vale a dire 
di 420,588 di più che nel 1875, anno in cui il totale dei 
telegrammi fu soltanto di 4,179,316. . 

L’introito lordo, che nel 1875 era stato di 4,863,306 rubli, 
nel 1876 salì a rubli 5,590,119: lo che equivale a dire che 
nel 1876 si verificò un aumento di 726,813 rubli, pari al 
14,9 per cento. 

Le spese, che nel 1875 erano state di 4,094,670 rublì, 
nel 1876 ascesero a rubli 4,500,505. L'aumento delle spese 
nel 1876 fu dunque di 405,835 rubli, equivalente al 9,9 
per 100. ‘ 

Il provento netto, che nel 1875 era stato di 832,470 
rubli, nel 1876 ammontò a rubli 1,160,649. 

(STICA ONE SOA VIE ERI ERO II RAITRE 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, poco importante fu il mercato dei 
valori ferroviarii. Le Azioni della Società delle Meridionali si 
aggirarono sul 345 al 347; le Obbligazioni relative sul 247 al 
247.50; i Bonì sul 569. 

Le Sarde, della serie A, quotate a 243.50 e 243.75; quelle 
della serie B, a 246.75 e 247.25 — Le Pontebbane a 38ì circa. 
— L'Alta Italia a 264.50 — Le Vittorio Emanuele a 258. 

La Borsa di Parigi tenne le Lombarde a 153 ed a 150; le 
Obbligazioni a 239 circa — Le Vittorio Emanuele a 235 e 236. 
— Le Azioni Ferrovie Romane quotate a 72 ed a 70; le Ob- 
bligazioni a 254 e 259. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima per la ferrovia Mantova. 
Cremona — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria pel giorno 5 giugno p. v., per udire la rela- 
zione del Consiglio d’amministrazione ed il rapporto dei revi- 
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sori, per l'approvazione del bilancio 1877, e per la nomina di 
consiglieri uscenti e dei revisori pel 1878. 

Banca di Torino — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea straordinaria pel giorno 17 giugno p. v. in Torino 
(Borsa, via Opedale, 23), per deliberare sopra modificazioni 
allo statuto sociale. 


—_____r—-c——-*r*r—«r-or_—-rr— 
Avvisi d’Asta 


Il 3 giugno p. v., presso la Prefettura di Mantova, si terrà 
un'asta per l’appalto dei lavori di rialzo, ingrosso e parziale 
imbancamento dell’argine destro di Po tra i segnali 281 e 298. 
nei Comuni di Borgofranco e Carbonaro, per l’estesa di metri 
3985.70 e. per il presunto importo di L. 53,813. Lavori da 
eseguire entro 100 giorni. Deposito interinale L. 3000 in con- 
tanti o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera. 


— Il 4 detto mese, presso il Municipio di Faeto (provincia 
di Capitanata), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria Faeto-Greci, per il presunto 
LIporto di L. 43,187.67. Deposito interinale L. 800: cauzione 
d 


nitiva a termini del Capitolato. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma, si procederà al definitivo deliberamento dell’ap- 
palto dei lavori di sistemazione alla sponda destra del Tevere, 
nel tratto compreso fra Ponte Sisto ed i Bagni di Donna Olim- 
pia, al di sotto di Ponte Rotto, in diminuzione dell’importo 
di L. 1,390,989.17, a cui trovasi ridotto in seguito al ribasso 
precedentemente offerto. Lavori da eseguire entro 3 anni. De- 
posito interinale L. 70,000 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva L. 200,000 idem. 


— Il 7 detto mese, presso la Prefettura di Cuneo, si terrà 
un'asta per l'appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria, detta di Valgrana, in 4 distinti lotti: l. in Co- 
mune di Caraglio, della lunghezza di m. 2112, per L. 7172.50; 
2. in Comune di Valgrana, di m. 5159,96, per L. 39,712.6]; 
3, in Comune di Monterosso Grana, di m. 3992.80 , per lire 
40,829.75; 4. in Comune di Pradleves, di m. 2094.51, per lire 
33,808.14. Deposito interinale rispettivo per ciascun lotto; 
L. 470, 1600, 1000, 1600, in numerario o biglietti di Banca ; 
cauzione definitiva come sopra: L. 1000, 3500, 3600, 3700. 


— ll 10 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettura di Teramo, si terrà un’asta per l appalto 
deì lavori di sistemazione del tronco della strada nazionale 
da Giulianova a Sparanise per Agnila, compreso fra Ba- 
dipetto e le Capanne dell’Ortolano, della lunghezza di m. ) 1,800, 
per la presunta somma di L. 311,275. Lavorì da eseguire entro 
due anni. Deposito interinale L. 12,000 in numerario o ren- 
a P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 

elibera. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Frascati (prov» 
di Roma), si terrà una 5 asta (deserta la 1") per l’appalto 
della costruzione della strada comunale obbligatoria da Fra- 
scati Colonna alla provinciale Casilina, della lunghezza di m. 
8456.90, per il presunto tmporto di L. 26,174.85. Deposito ine 
rinale L. 580 in valuta legale; cauzione definitiva L. 1500 
idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Potenza, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della sirada ob- 
bligatoria del Comune di Maratea, che dall’abitato conduce al 
villaggio Acquafredda, per il presunto importo di L. 131,478.13. 
Deposito interinale L. 9000; cauzione definitiva L. 14,000, in 
valuta legale o rendita D. P. 


— L’l1 detto mese, presso il Municipio di Nola (prov. di 
Caserta), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di un 
Foro boario, per il presunto importo di L. 127,700. Deposito 
interinale L. 3000 in moneta legale; cauzione definitiva lire 
15,000, oltre nn garante solidale e beneviso dal Municipio. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettura di Cosenza, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della costruzione del tronco di strada pro- 
vinciale, dalla nazionale Silana per Longobucco a Rossano, 
compreso fra S. Antonio di Cropalati ed il vallone Manche 
presso Paludi, della lungherza di m. 10,254.37, in diminuzione 
dell’importo di L. 214,044.74, a eui trovasi ridotto in seguito 
al ribasso precedentemente offerto. Lavori da eseguire entro 
3 anni. Deposito interinalé L. 1000 in numerario o rendita 
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D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di deli- 
bera. 


— Il 14 detto mese, presso il suddetto Ministero e la Pre- 
fettura di Teramo, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di 
sistemazione dei due tronchi della strada provinciale da Penne 
ad Ascol1 per Teramo, compresi fra il torrente Piomba ed il 
fiume Vomano, della lunghezza di m. 20,647, per la presunta 
somma di L. 199,970. Lavori da eseguire entro 14 mesi. De- 
posito interinale L. 10,000 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, come 
sopra. 


Leggesi nel Figaro : 

Spesso uno si domanda come possono i poveri cocchieri sOp- 
portare giorno e notte, senza soffrir danno, tutte le intemperie 
delle stagioni : la pioggia, la neve, il freddo ed il vento. Si 
sarebbe in procinto di credere che loro abbisogna una costi- 
tuzione speciale, ponendoli in salvo da tutti quei malanni. Non 
ve n'è niente, ed è al contrario in questa professione che si 
incontrano maggiori bronchitidi, infreddature e catarri od altre 
affezioni dei. bronchi e dei polmoni. Basta per convincersene 
di passare qualche ora nella farmacia Guyot, che si è fatta 
una specialità della fabbricazione delle capsule di catrame. È 
curioso osservare il gran numero di vetture, che si fermano 
vuote davanti a questa farmacia, i cui cocchieri vanno a eer- 
care il rimedio che loro deve essere di tanta utilità. 

E che, infatti, le capsule di catrame Guyot sostituiscono van- 
taggiosamente tutte le sorte di decotti, pastiglie o pozioni che 
sono impossibilitati a prendere coloro che non Doo no di 
tempo. Un altro vantaggio di questa medicina, e che ha bene 
tutta la sua importanza, è la modicità del prezzo. Se si con- 
sidera che ogni boccetta contiene 60 capsule, che la dose or- 
dinaria è di due o tre per ogni pasto, si riconoscerà che il 
prezzo della cura è di alcuni centesimi al giorno. È evidente 
che la questione del prezzo non ha contribuito meno che l’ef- 
ficacia del prodotto a rendere popolare l’uso delle capsule di 
catrame. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 


CESARE ROSSI, Gerente. 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x 


BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti' nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associgti della Gazre/ta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili —- Questioni commerciali e ban- 
earie italiane — istituti di credito, Banche 
e Società per lu pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie» 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali,,i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vihi ecc.) — Rivista delle BRerse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 


Auno L. 10 — Semestre L. 6. 
Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Viu 
Crociferi, 44. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


[isercizio 1878 —_ FERROVIE DELLA ALTA ITALIA — Ro° Settimana. 
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16° Settimana. — Dal 16 al 22 aprile 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chilom. 

ReTE ADRIATICA E TIRKENA ne 

Prodotti settimanali 1878 |1,4146.— 417,553.43) 288.706 

Settimana corrisp. nel 1877.]] is 457,674.70, 316.44 
Differenze nei prodotti della all 

—  -10,021.27) — 27.68 


n — 
—__—_——_———— 


5,477,275. 13 3,787.88 


| settimana l878. . . ” 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.-- 
| 


Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—{ 6,427,7 Gil Pile 4,445. 23 
Differenze nei prodotti cai i 
1° gennaio 1878 . . »° | 950,427.:2 =“ 657.28 


na 


1,145.— 


RETE CALABRO-SICULA 
150,014.70 
153, 489.90 


fr cc encelelun--semcttttà 


131.02 
142.65 


Prodotti settimanali 1878. 


il Settimana corrisp. nel 1877.|1,076.— 


Differenze nei prodotti della 


settimana 1878. .{+ 69.—j—  3,475.20 — 11,63 


n 


Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,139,80] 2,154,876.99| 1,890.57 
.|1,076.—| 2,081,758.74| 1,934.72 


PT \ee-l-/--s== li l-=—eltéamse=r co 


Introiti corrisp. nel 1877 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878... ./+ 63.80[4+  23,123.25/— 44.15 


pr 


Strade Ferrate Romane o 
9* Settimana — Dai 26 febbraio al 4 marzo 1878. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa, | 


Chil. | PRODOTTI ii 
eserciti totali chil. (*) 


16461 513,531.68|16,267.53 
1,846] 467,205.50/14,800.24 


Prodotti della settimana. . 


Settimana corrisp. del 1877. 


46,326.18 1,407.30) 


in più 
in meno. 


Differenza | 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 4 marzo 1878 . 
Periodo corr. 1877. 


1,646] 4,756,691.03/16,742.72 
Ì, 646 4, ,326, ,028.07 15, 226.87 


430,662.96] 1,515.8 


Aumento — 
Diminuzione . 


(*) Media annua. 


—_ 


Ferrovie diverse 
Prodotti de mesi di marzo e aprile 1878 


TORINO- | TORINO- |SETTIMO-| 

LANZO RIVOLI |RIVAROLO 

chil. 32 chil, 12 chil. 23 | 

Prodotti grande velocità] —29,060.00] —11,616.05 — 

del mese di marzo {piccola velocità 3,187.42 255.90 8,363.50) 
Prodotti totali 32,347.42 11,871.95 8,863.50 

[3 acri if i 

Prodotti i velocità 27,199.75 12,165.15 _ 

del mese di aprile (piccola velocità 4,173.99 225.25 8,773.05, 
Prodotti totalil 31,673.74] 12,390.40 3,773,05 


ASI Enna 


—_ 


e degli interessi materiali 
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‘4 IN IN U IN ZI 


IL SINDACO DEL COMUNE DI PADOVA | 


| 


NOTIFICA 


in seguito all'avviso 2 andante, numero 5801-6821, che 
nell’ odierno incanto tenuto per l’ appalto del lavoro di co- 
struzione d’un edificio scolastico nelle corti ex-Capitaniato 
in questa Città, il cui progetto di spesa ammonta a L. 265 
mila, venne deliberato provvisoriamente il lavoro al signor 


‘ingegnere Viani Pietro che offerse di assumerlo col ribasso 


percentuale di L. 7.95 sui prezzi unitari della Tabella an- 
nessa al progetto stesso. | 

La scadenza per l’offerta di miglioria non minore del ven- 
‘tesimo, come dall’avviso suddetto, viene fissata alle ore 12 
meridiane precise del giorno 6 giugno p. v. 

Restano ferme tutte le condizioni portate dall’avviso suc- 
citato. 

La descrizione, i tipi, il Capitolato e la Tabella dei prezzi 
unitari, possono essere esaminati in ogni giorno presso la 
Divisione II nelle ore d’ufficio. 


Padova, li 21 maggio 1878. 


4a. 


PER IL SINDACO 
ROMATMNIN. 


- tnx 


RE V U E B R | T A N N Q U È ira PORRE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de mai 1878 


Art militairo. — La guerre 
maritime — La guerre maritime 
moderne et la flotte anglaise. 

Histoire. — Biographie. — Un 
Savonarole polonais - Pierre Skarga. 

Sport. — Histoire naturelle. 
- Les chasses d’Afrique. - Le buffie. 

Industrie. — Voirie. — Car- 
rosserie, routes, diligances. 

Romans. — La belle harengère (1° 
extrait). 

Biographie dramatique - Une 
favorite d’autrefois. 

Econonsie politique. — Le nou- 
veau système monétaire des États- 
Unis, par M. Alexandre Clapier. — 
Pensées diverses. 


Correspondances de la Revuo 
Britannique. — Nouvelles des 
sciences, de la litteralure, des beaua- 
arts, du commerce, eic. etc. 


Philosophie de la crise industrielle 
et commerciale. — Changement de 
front de M. de Bismark: catholiques 
et socialistes. - Programme de l’en 
seignement du second semestre è 
l'Upiversité de Breslau. — La der- 
nière pièce de M. Lindau. — Nécro- 
logie: le savant Robert Mayer. 


Correspondance d’Amérique. 
Le Congrès et ses travaux ; appré- 
ciation des questions qui lui sont 
soumises et des partis qui le com- 
posent. — L’agitation irlando-amé- 
ricaine. — Un partì trop sérieux. - 
Comment on expose la vie humaine 
— M"° Tilton. 


Correspondanco d’Orient. — 
Encore moins de guerre et de con- 
grès. — Les attentats Vera Sassou- 
litch et Lehmann et leurs conse- 
quences politiques. — Les intéréts 
anglais sur le bas Danube. — Les 
annexions économiques de l’Autri- 


che. — l’insurrection gréco-mus- 
sulmane du Rhodope. — Affaires 
indiennes. 


TORINO (Valdocco) 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. 
Macchine per Cartiere e Ceramica. 


ROCHETTE GIUSEPPE 
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Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 


Pompe — Getti in ghisa. 


Gi 


Correspondanee d’Italfie — Un 
Congrès républicain en pay8 monar- 
chique. — Caractère de la monarchie 
italienne. — Divers types républi- 
cains. — les princes héritiers è 
l’Exposition. - Encyclique pontificale 
— Symptòme d’alliance anglo-ibéri- 
que. 


Correspondance de Lendres. 
La situation. — Les résolutions de 
l’Angleterre. —- L’Exposition unì- 
verselle et le prince de Galles. — 
Livres nouveaux, romana et voyages 
- Portrait phrénologique de la reine 
Victoria. — Le Burma. — Le salon 
anglais. — Massenet è Londres. 


Chronique sciontifique. 


Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — L’Exposition uni- 
verselle.o — Panem et circenses. — 
Les dépenses de luxe de la démo- 
cratie. — La popularità du prince 
de Galles. — Un peu d’égoisme, s. 
v. p. — Les études géographiques 
et l’école de commerce de Marseille 
— Livres nouveaux. — Théàtres. 


ABBONAMENTI ed ANNINUNZI 
TORINO — Via delle Finanze, 13 — TORINO o) 
Quest’Ufficio trovasi in corrispondenza con le Amministrazioni di tutti i giornali d’Italia e dell’Estero, s’incarica di 
1 pei medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntua- 
lità ed esattezza, — S’invitano pertanto coloro, cui ‘scade un abbonamento alla fine del corrente mese, e quelli che in- 
tendono associarsi a qualsiasi giornale, di rivolgersi con sollecitudine a suindicato Ufficio, certi che saranno piena- 


ricevere gli abbonamenti e le inserzioni 


mente soddisfatti. 
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Le LEVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — douze 
Carles spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rbhin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une Zadle et un Ztiné- 
raire alphabéliques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies Prix: ® francs. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso de] ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 


‘diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 


generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 
<A 


nm _ _—__—_ —_ e —_ — “———- 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


| 
| 
| 
i Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
| trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali pet 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaic d’ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 


rate e degli interessi mate 


riali 


erro è -_— ——- 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudiecatarii alle asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori, pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. i i 

ABBONA MENTI 3 

Etalia (a domicilio), anno L. f®@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 25, 
semestre L. 8. ni 

Milano via Capellari, N. 4. 


DI TI Art — re + ee e 


| Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire în ferro e acciaio. 


I 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


| per la produzione dei detti articoli, permette di sommiuistrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


| Deposito 


ee 
7 o è 


' Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


i BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Verri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 


orino-Savona-Genova. 


- 2 e 


i. siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 

‘ Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro c di Piombo. — Feltri per Mac- 

| chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare , 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d’ Occasione 


| 
i 
i Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
/ goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
4° PO F.°° quart. i. U. B. 


—_-——y_————+—+—————,y_-—_—— ———_— 


92° Piazza Cavour. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13.0, 


ANNO XI. 


| e] 5 Giugno 1878 


MONITORE DELLE 


E DEGLI INTERESSI 


ILavori Pubiblici »- 


Industria «e Comunmercio - 


STRADE FERRATE: 


MATERIALI 
Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLED). 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
L.20 11 6 
» 28 15 8 
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Per l'’ITALIA . . . 
Per l'Estero 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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Le Associazioni c gli Aonunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 
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Le lettere a pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Sannio peLLE MATBRIE — Nuoro costruzioni ferroviarie — L' esercizia, govermitivo delle ferrovie'-sacondarie in 
Prancia — Prodotti ferroviari mensili (Marzo 1878) — Nostre Corr ispondenze — Informazioni particolari del 
Monitora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli 
Azionisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — Annunzi. | 
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NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


Ecco il'.testo del progetto di legge per la costruzione di 
nuore lince di complemento della rete ferroviaria del Re- 
gno, presentato alla ‘Camera dei deputati , nella seduta 
del 18 maggio p. p., dal Ministro dei lavori pubblici, di 
concerto coi Ministri delle finanze e degli esteri; di cui 
ci risercbiamo a pubblicare. nel prossimo numero la Re- 
lazione : 


Art. 1. E autorizzata la costruzione e la concessione delle 
linee complementari della rete ferroviaria del Regno, che 
sono qui aporesso indicate, secondo le norme e le condi- 
zioni specificate negli articoli seguenti. 

Art. 2. Saranno costruite per conto ed a spese dello Stato, 
salvo i sussidii o contributi già votati dai Corpi morali 
interessati, le ferrovie: 

I. Novara al confine svizzero presso Pino, 

2. Roma alla linea Sulmona-Aquila, 

3. Raccapalumba al tronco Santa Caterina-Caltanissetta, 

4. Canicatti-Caldare. 

Questi ultimi due tronchi sono sostituiti a quello da 
Campofran co a Serradifalco per Montedoro, a compimento 

della rete Calabro-Sicula, secondo la legge 28 agosto 1870, 
n. 5858. 

Art. 3. Saranno costruite dallo Stato, col concorso delle 
Provincio sntereasate, di cui all’art. 4, le ferrovie: 

1. Parma-Spezia (con diramazione a Sarzana), 

2. Firenze-Faenza, | 

3. Campeobasso-Benevento, 

4. Codola-Nocera, 

5. Reggio (Calabria) alla linea Salerno-Eboli (versante 
tirreno). 

Art. 4. Le Provincie traversate dalle lince indicate nel- 
l’art. 3, o direttamente interessate alla loro costruzione, 


tal 
concorreranno per un decimo, da pagarsi in 20 annue rate 
uguali, allo relativo spese di costrazione e di armamento. 

Con Decreto Reale, sentiti i Consigli provingiali, il Con- 
siglio di Stato ed il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, sarà stabilito il riparto delle quote di contributo per 
ciascuna linea fra le dette Provincie. age E 

Art. 5. Il Governo del Re è autorizzato a costruire a 
spese dello Stato, col concorso del 20 per cento delle spese 
di costruzione e di armamento per parte delle Provincie in- 
teressate, le seguenti ferrovie: 

1. Aosta-Ivrea, 

. Sondrio-Colico-Chiavenna, 

. Belluno al tronco Treviso-Conegliano, 

. Terni-Rieti-Aquila, oo: 

. Avezzano al tronco Ceprano-Roccasecca, 

. Messina-Patti al tronco Cerda-Termini. l 

Art. 6. I lavori di costruzione dolle ferrovie, di, cui ai 
precedenti articoli 3 e 5, non saranna dal Governq intra- 
presi, se non quando lo Provincie interessate si sifno re- 
golarmente impeznate al pagamento delle loro rispettive 
quote di contributo. 

Art. 7. Per le ferrovio, di cui agli articoli 3 e 6, le Pro- 
vincie avranno diritto di rivalersi in parte delle loro ri- 
spettive quote di concorso sui Comuni più direttamente 
interessati. 

In caso di contestazione sulle quote, che dalla Deputa- 
zione provinciale fossero assegnate ai detti Comuni, sì pro- 
cederà a nurma dell’articolo 46 della leggo 35 marzo 1865 
sui lavori pubblici. 

Art. 8. Quando le Provincie interessate non si accordas- 
sero rispetto alla loro quota di contributo alla costruzione. 
delle ferrovie di cui all’art. 5, il riparto sarà definjtiva- 
mente stabilito con Decreto Reale, sentiti il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici ed il Consiglio di Stato. 

Art. 9. La linea da Novara al confine svizzero presso 
Pino dovrà trovarsi compita contemporaneamente alla linea 
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principale del San Gottardo, a norma della Convenzione di 
Berna del 15 ottobre 1869. 

Le altre linee indicate negli articoli 2, 3, © saranno poste 
in esercizio nel termine di 12 anni dal 1° gennaio 1879, 
avuto riguardo, in quanto a queste ultime, alla condizione 
stabilita nell’articolo 6. 

Art. 10. Durante 10 anni, a datare dal 1° gennaio 1879, 
il Governo del Re è parimenti autorizzato a concedere con 
Decreto Reale a Provincie, a Comuni isolatamente o riu- 
niti in Consorzio, a Società o a privati, la costruzione delle 
linee ferroviarie seguenti, purchè i richiedenti la conces- 
sione abbiano dimostrato di avere i mezzi per compiere 
tale costruzione, col concorso dello Stato stabilito nell’ar- 
ticolo 11: 

1. Linea d’accesso al Sempione (fino a Domodossola]. 

2. Novara-Varallo. 

3. Torino-Casale. 

4. Cuneo-Mondovi. i 

5. Vercelli-Mortara-Cava e Bressana-Broni. 

6. Parma-Brescia-Iseo. 

7. Mantova-Legnago. 

8. Adria-Chioggia. 

9. Bologna-Verona. 

10. Ferrara-Ravenna-Rimini (con diramazione da Lavez- 
zola a Lugo). 

11. Piombino-Cornia. 

12. Viterbo al tronco Bassano-Borghetto. 

13. Macerata-Civitariova. 

14. Ascoli-San Benedetto. 

16. Teramo-Giulianova. 

16. Campobasso-Termoli. 

17. Foggia=bucera. . > 

18. Foggia-Manfredonia. 

19. Candela-Fiumara d’Atella. 

20. Salerno-San Severino. 

21. Avellino-Benevento. 

22. Taranto-Brindisi. 

23. Zollino-Gallipoli. 

24. Valsavoja-Caltagirone. 

25. Siracusa-Licata. 

Art. 11. Il concorso dello Stato alla costruzione delle 
linee, di cui al precedente articolo, sarà dei 6jl0 della 
spesa fino al costo chilometrico di lire 100,000 ; dei "7110 
per la parte di spesa oltre le lire 100,000 e fino a 200,000 
lire, e degli 8/10 per ogni eccedenza sulle lire 200,000 al 
chilometro. 

Questo concorso del Governo sarà dato : 

1° Coll’eseguire l’armamento completo delle suddette 
linee, escluso l’inghiaiamento ; 

2° Col corrispondere ai concessionarii, durante il corso 
dei lavori di costruzione, ed in proporzione del loro avan- 
zamento, i 9/10 del concorso suddetto, dedotto il costo 
dell'armamento; l'ultimo decimo sarà pagato soltanto dopo 
il definitivo collaudo della linea. 

Art. 12. Durante dieci anni, a datare dal 1° gennaio 
1879, il Governo del Re ayrà la facoltà di concedere per 
Decreto Reale a Provincie, a Comuni isolatamente o riu- 
niti in Consorzio, a Società o a privati, la costruzione di 
altre ferrovie secondarie, fino a concorrenza di 700 chilo- 
metri, e semprecchè, a giudizio del Governo, ed a norma 
dell’articolo 244 della legge sui lavori pubblici, sia com- 
provata la pubblica utilità di tali ferrovie. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Art. 13. Il concorso dello Stato alla costruzione di queste 
linee sarà di quattro decimi della spesa fino al costo chi- 
lometrico di lire 80,000; dei cinque decimi per la parte di 
spesa, oltre le lire 80,000 e fino a lire 150,000; e dei aei 
decimi per ogni eccedenza oltre le 150,000 lire. 

Questo concorso sarà dato nei modi stabiliti nel prece- 
dente art. lf. 

All’atto della domanda, i richiedenti la concessione do- 
vranno dimostrare di avere i mezzi per compiere la costru- 
zione della linea col sussidio governativo, come sopra de- 
terminato. 

Art. 14. Negli atti di concessione delle ferrovie, di cui 
ai precedenti articoli 10 e 12, sarà stabilito che la pro- 
prietà delle linee, dopo la completa loro ultimazione, ri- 
marrà interamente devoluta allo Stato, ed il Governo si 
obbligherà a provvedere all’esercizio di quelle linee ed a 
corrispondere ai concessionarii una partecipazione &l pro- 
dotto netto delle linee stesse, quale risulterà dai conti an» 
nualmente liquidati dal Governo, deducendo dal prodotto 
lordo tutte le spese d’esercizio, ed inoltre il 10 per cento 
per l’uso ed il rinnovamento del materiale mobile. Tale 
partecipazione sarà proporzionale alla quota , per la quale 
ì concessionarii avranne concorso alla spesa di costruzione. 

Art. 15. Se per la costruzione di alcuna delle linee, di 
cui agli articoli 3, 5, }0 e 12, vi saranno offerte di con- 
corso per parte degli interessati, maggiori delle quote ri- 
spettivamente determinate dagli articoli 4, 5, 11 e 13, vi 
si avrà riguardo nel determinare l’ordine della costruzione 
o della concessione delle linee stesse, 

Art. 16. Il Governo del Re potrà concedere all'industria 
privata la costruzione e l’esercizio di quelle fra le linee 
contemplate negli articoli 3, 5, 10 e 12, per le quali, a suo 
giudizio, la concessione dell’esercizio non perturbi il si- 
stema generale, che sarà da esso adottato per esercitàre le 
reti principali, e purchè ne risultino per la finanza dello 
Stato oneri rispettivamente non maggiori di quelli indicati 
negli articoli 4, 5, ll e 13. 

Art. 17. Colla iscrizione dei tronchi Aquila-Rieti, Cam- 
pubasso-Termoli, Campobasso-Benevento negli elenchi con- 
tenuti negli articoli 3, 5 e 10 della presente legge, non si 
intende derogare agli obblighi, che dalle leggi 14 maggio 
1865, n. 2279, e 28 agoste 1870, n. 5858, sono stati imposti 
alla Società delle Ferrovie Meridionali per la costruzione 
delle linee da Pescara per Aquila a Rieti, e da Termoli, 
per Campobasso aila linea Foggia-Napoli. . 

Art. 18. Qualora fosse revocata o venisse risoluta la con- 
cessione della ferrovia da Palermo a Trapani, fatta al Con- 
sorzio delle Provincie di Palerme e di Trapani con Desereto 
Reale del 27 agosto 1874, n. 2115, si applicherà alla co- 
struzione di quella linea il concorso governativo stabilito 
nell’art. 11 della presente legge. 

Art, 19. Per le ferrovie contemplate nella presente legge, 
che non possano far parte di una linea o rete principale, 
dovranno adottarsi i sistemi più economici di costruzione, 

Art. 20. Le linee di cui agli articoli 10 e 12, e quelle 
fra le linee dell’articolo 5, il cui esercizio non possa per- 
turbare, a giudizio del Governo, quello della rete princi- 
pale, potranno essere costruite a larghezza di binario ri- 
stretta, rimanendo fermo il concorso dello Stato nelle pro- 
porzioni indicate dagli articoli 11 e 13, quando esse si 
colleghino alla rete principale del Regno od alla naviga- 
zione lacuale. 
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Questo concorso si estenderà anche alla spesa per la 
provvista del materiale mobile; ma i concessionarii, rite- 
nendo la proprietà di quelle linee, saranno obbligati a 
farne l’armamento e ad esereitarle a loro rischio e pericolo. 

Negli atti di concessione di tali ferrovie a sezione ri- 
dotta, si potrà permettere che il binario ne sia collocato 
sul piano delle strade nazionali, purchè rimanga libera per 
il carreggio una larghezza non minore di metri 5; e colla 
stessa condizione potranno simili occupazioni essere san- 
zionate per le strade provinciali e comunali. 

Per questi tratti, il concorso governativo sarà limitato 
ad una sovvenzione chilometrica annua di L. 500 per 35 
anni. 

Per le ferrovie a sezione ridotta interamente isolate, quel 
concorso non sarà maggiore di annue L. 000 al chilometro 
per 35 anni. 

Art. 21. I punti di distacco dalle Iinee esistenti e l’an- 
damento delle ferrovie da costruirsi dallo Stato o da con- 
cedersi in esecuzione della presente legge, saranno deter- 
minati per Decreto ministeriale, sentito il Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici. 

Art. 22. Ai Consorzii di Provincie e di Comuni, che si 
costituiranno per le ferrovie contemplate nella presente 
legge, si applicheranno le disposizioni degli articoli 7, 8, 
9 e 10 della legge 29 giugno 1873, n. 1475 (serie 2°). 

Art. 23. Alle ferrovie che saranno concesse in virtù della 
presente legge, saranno applicate le esenzioni e franchi- 
gie, indicate negli articoli 4, 5 66 della legge sopracci- 
tata 29 giugno 1873. 

Art. 24. Il Governo del Re è autorizzato : 

1° a dare piena ed intera esecuzione al trattato interna- 
zionale, unito alla presente legge, fra l’Impero germanico, 
il Regno d’Italia c la Confederazione svizzera, stipulato in 
Berna il 12 marzo 1878 per assicurare la costruzione della 
ferrovia del San Gottardo; 

2° a prender parte ad un Consorzio per provvedere alla 
costruzione del tronco Giubiasco-Lugano entro un termine 
più ristretto di quello indicato nell'articolo 1 del suddetto 
trattato, e possibilmente pel tempo stesso, in cui sarà aperta 
all'esercizio la linea principale Inmensee-Pino. 

Art. 25. È autorizzata le spesa di L. 750 milioni per le 
costruzioni ferroviarie contemplate nella presente legge, 
per soddisfare agli impegni relativi a ferrovie dipendenti 
da leggi precedenti, e per provvedere le nuove linee del 
necessario materiale mobile. 

Questa spesa sarà imputata sui bilanci del Ministero dei 
lavori pubblici, a datare dal 1879 a tutto il 1893, in guisa 
che gli stanziamenti annui risultino ragguagliatamente di 
50 milioni. 

Art. 26. Per le spese dipendenti da impegni già «presi 
sono stabiliti i seguenti stanziamenti: 

Esercizio 1879 . L. 25,000,000 


» 1880 . » 12,000,000 
» 1881 » 10,000,000 
» 1882 » 3,000,000 


Totale L. 50,000,000 
Per le ferrovie da costruirsi dallo Stato, e di cui all'ar- 
ticolo 2 della presente legge, sono assegnati gli stanzia- 
menti seguenti: 
Esercizio 1879. . .L. 
” 1880 . . . » 


10,000,000 
19,000,000 


>» 1881. » 18,000,000 © 
» 1882 . . . » 18,000,000 
» 1883 . . » 16,000,000 
» 1884 . » 13,000,000 
» 1885. . . » 10,400,000 
o 1886 . » ‘7,000,000 
» 1887 . » 3,000,000 


Totale L. 114,400,000 

Le somme che, prelevati tali stanziamenti, avanzeranno 
sull’annuo assegno complessivo di 50 milioni di lire, sa- 
ranno assegnate per 6 O[o circa alle costruzioni eseguite 
dallo Stato, per le ferrovie di cui agli articoli 3 e 5; per 
3110 circa per concorso dello Stato alla costruzione delle 
ferrovie di cui agli articoli 10 e 12; ed il rimanente per 
provvista di materiale mobile. 

Però quelle somme, che in un anno non vi fosse modo 
di erogare in una di queste categorie di spese, potranno 
essere nell’ anno stesso assegnate alle altre categorie. 

Art. 27. È data facoltà al Governo di emettere, nelle epo- 
che c nei modi che crederà più opportuni, e colle norme 
che verranno stabilite per Regio Decreto, tanti titoli, frut- 
tiferi al 5 per cento ed ammortizzabili in 75 auni, quanti 
valgano a far entrare nelle casse dello Stato la somma ef- 
fettiva di 750 milioni, ripartiti in 15 anni, da erogarsi 
esclusivamente nelle costruzioni ferroviarie e relative prov- 
viste, stabilito dalla presente legge. 

Art. 28. Su tutte lo linee ferroviarie del Regno, le quali, 
a partire dalla pubblicazione della presente legge, verranno 
costrutte dallo Stato, sia per intero, sia col concorso degli 
interessati nei limiti stabiliti, e che rimangano di pro- 
prietà dello Stato medesimo, viene per effetto della pre- 
sente legge costituita la ipoteca legale a garanzia dei ti- 
toli, di cui all'articolo precedente, senza che occorra la 
formalità della iscrizione. 

Art. 29. Le cedole dell'interesse semestrale dei titoli fer- 
roviarii, di cui sopra, verranno ricevute in pagamento delle 
imposte dirette dovute allo Stato in qualunque periodo del 
semestre che precede la loro scadenza. 

I titoli ferroviarii suddetti verranno pure accettati in 
pagamento del prezzo dei beni demaniali, o come cuuzioni 
o malleverie di contratti o appalti per conto dello Stato, o 
di servizii ed impieghi governativi, alle stesse condizioni 
sotto le quali vengono accettate, agli effetti di cui sopra, 
le cartelle di rendita consolidata 5 per cento. 

Art. 30. Colla legge del bilancio di prima previsione dei 
lavori pubblici, il Governo dovrà presentare annualmente 
un prospetto degli impegni assunti e delle concessioni fatte 
in virtù della presente legge. 


Ci 


L'ESERCIZIO GOVERNATIVO 
delle ferrovie secondarie in Francia 


Come abbiamo annunciato nel precedente nostro numero, 
il Journal Officiet ha pubblicato due importanti decreti 
del Presidente della Repubblica francese, in data 25 maggio 
p. p., uno per la organizzazione amministrativa, l’altro 
per la finanziaria delle ferrovie secondarie, riscattate non ha 
guari ed assunte provvisoriamente in esercizio dallo Stato. 

Parecchi giornali di Parigi fanno grandi elogi al Ministro 


364 Monitore delle Strade Ferrate 


dei lavori pubblici, perchè negli accennati decreti , come 
nella relazione che li precede, pose ogni cura a conservare 
all’esercizio ferroviario il carattere provvisorio ed essenzial- 
mente privato, lasciando impregiudicata ogni questione e 
senza perturbazione alcuna, nè al servizio interno delle 
linee riscattate, nè agli altri servizii pubblici. 

Noi crediamo quindi opportuno di offrire tradotte ai 
nostri lettori la suddetta Relazione e le principali dispo- 
sizioni dei decreti medesimi, richiamando sovr’esse la par- 
ticolare loro attenzione, nel momento appunto che si sta 
discutendo nel Parlamento italiano la legge per l’esercizio 
provvisorio governativo delle ferrovie dell'Alta Italia. 

Ecco il testo della Relazione dell'on. De Freycinet: 


Signor Presidente, 
Parigi, 24 maggio 1878. 


La legge del 18 maggio corrente, relativa al riscatto di 
un certo numero di ferrovie secondarie, reca nel suo arti- 
colo 4° che, « in attesa di statuire sulle basi definitive del 
regime a cui verranno assoggettate tali ferrovie, il Mini- 
stro dei lavori pubblici ne assicurerà l’esercizio provvisorio 
coi mezzi che giudicherà i meno onerosi al Tesoro; e che 
speciali decreti determineranno le condizioni nelle quali 
si faranno gl’introiti e le spese dell'esercizio provvisorio, 


nonchè il modo secondo eui dovranno essere giustificati ».. 


I due progetti di decreti qui allegati, preparati dal Co- 
mitato consultivo delle ferrovie (*), hanno per oggetto di 
soddisfare codesta duplice prescrizione. 

Il primo di questi decreti organizza l'amministrazione 
provvisoria delle linee riscattate, tanto dal punto di vista 
del loro esercizio, quanto da quello della continuazione dei 
lavori; il secondo, presentato di concerto col mio collega 
L. Say, determina le regole da seguirsi nel servizio finan- 
ziario dell’esercizio. 

Il punto di vista in cui ci siam posti, il mio collega 
delle finanze ed io, fu quello di creare uno stato provvi- 
sorio, che potesse aver fine o durare, a volontà del Parla- 


mento, senza recare alcuna perturbazione, nè nell’insieme 


dei pubblici servizii, nè nell’interno del servizio stesso da 
costituire. In una parola, bisognava che questo servizio 
particolare formasse una specie di appendice alle nostre 
Amministrazioni pubbliche, che potesse funzionare a fianco 
di esse sn modo indipendente e senz'altro legame che quello 
di un controllo esatto e rigoroso. Ma era necessario che 
l’autonomia del servizio particolare fosse rispettata, in modo 
ehe ad un dato momento, la sua scomparsa, in seguito al 
ritorno all’industria privata, non esigesse alcun rimaneg- 
giamento, nè spostamento di personale e di attribuzioni. 
Laonde ogni idea di personale dello Stato destinato all’eser- 
cizio delle linee doveva essere allontanata, come pure qua- 
lunque confusione tra i prodotti e le spese di questo eser- 
cizio col bilancio generale dello Stato. Colla combinazione 
che noi abbiamo adottata, e che trovasi sviluppata nei de- 


(*) Questo Comitato è così composto : sig. Aucoc, presidente 
di sezione al Consiglio di Stato, presidente; Collignon, consi- 
gliere di Stato; Ozenne, consigliere di Stato, ‘segretario gene- 
rale del Ministero di agricoltura e commercio; De Cools, ge- 
nerale di brigata, presidente della Commissione militare supe- 
riore ferroviaria; Bouchard (Leone), consigliere-capo alla Corte 
dei conti; Da Maisonneuve, ispettore generale delle finanze; 
Lefébure de Fourcy, ispettore generale delle miniere in riposo; 
Meissonnier, ispettore generale delle miniere; Martin, ispettore 
gonerale dei ponti e strade; Kleitz, ispettore generale dei ponti 
e strade in riposo; conte De Roolz, ispettore generale delle 
ferrovie; Chassinat, amministratore delle poste; Gilly, già capo 
della divisione dell’esercizio delle ferrovie; conte De Franque- 
ville, referendario al Consiglio di Stato; Chaucat, consigliere 
capo al Consiglio di Stato. 

noltre, i signori Conder, sotto-direttore della Contabilità 
generale al Ministero delle finanze ; e Pinchault de la Marti- 
nièse, consigliere alla Corte dei conti, hanro preso parte alla 
preparazione del decreto finanziario. 


creti, crediamo di aver evitato ogni inconveniente di 
questo genere, e resa possibile ad ogni momento la lras- 
formazione che il legislatore ha inteso di riservare. 

Nello stesso tempo, abbiamo ottenuto un altro vantaggio, 
quello di evitare le complicazioni, alle quali diedero sovente 
luogo i tentativi di esercizio governativo. Infatti, con ra- 
gione si fecero emergere le lentezze e l’incaglio eccessivo 
che risultano dall’ingerenza diretta dello Stato nei mille 
dettagli di una operazione in gran parte commerciale. La 
ercazione di un Consiglio di Amministrazione, investito 
di attribuzioni analoghe a quelle dei Consigli di ammini- 
strazione della Società, permetterà allo Stato di tenersi, in 
qualche modo, al di fuori di una sfera, che non pare falla 
per lui. Esso non interverrà, come fu, del resto, rispetto 
alle strade ferrate concesse, che per controllare, approvare 
le corse dei treni, omologare le tariffe, assicurare l’appli- 
cazione delle leggi e dei regolamenti. Per ben segnare 
quest’ultima parte delle sue attribuzioni, noi abbiamo cre- 
duto utile di lasciare sussistere in tutta la sua integrità 
l’organizzazione del servizio del controllo, quale funziona 
sulle altre reti. 

Il pubblico troverà dunque sulle lince provvisoriamente 
esercite dallo Stato le stesse garanzie c la stessa prote- 
zione, rispetto «al personale dell’esercizio, come se codesto 
lince non fossero passate in altro muni. Esso potrà, in qua- 
lunque circostanza, ricorrere alla stessa Autorità e difen- 
dere i propri diritti nelle stesse forme e secondo le stesse 
regole che sulla totalità delle reti francesi. 

Noi speriamo di avere così risolto il problema di ren- 
dere insensibile per il pubblico la transizione che si effet- 
tuerà nelle linee riscattato, non meno di quella che si ese- 
guirà più tardi quando esse faranno ritorno all’industria 
privata. Non vi sarà di mutato che alcuni funzionarii posti 
alla testa della direzione, ma tutto il complesso del perso- 
nale e della organizzazione resterà assolutamente lo stesso. 

Poche cose sono da aggiungere rispetto al decreto finan- 
ziario. Le sue disposizioni eminentemente tecniche e molto 
dettagliate si spiegano da sè. Lo necessità della Contabi- 
lità pubblica obbligano a fissare le prescrizioni per periodi 
annuali; ma questa non è che una forma, la quale non 
implica nulla circa la durata reale del sistema. 

In attesa che vengano fissate le basi di un regime de- 
finitivo, importa di non allontanare il concorso, anche tran- 
sitorio, dell’industria privata. Per conseguenza, il decreto di 
organizzazione dispone che il Consiglio d’amministrazione 
potrà, col consenso del Ministro dei lavori pubblici , sti- 
pulare contratti per l'esercizio parziale o totale delle linee. È 
bene inteso ehe tali contratti non saranno che provvisorii, in 
modo da non impegnare la volontà del Parlamento , quando 
esso verrà chiamato a pronunciarsi sullo scioglimento finale 
da darsi. 

È appena d’uopo aggiungere che i decreti qui allegati, 
per la loro importanza, furono sottoposti al Consiglio dei 
ministri, prima di esservi presentati. Oso credere che, dopo 
questa prova e l’approfondita preparazione ch’essi ebbero 
in seno al Comitato, voi vorrete con fiducia apporvi la 
vostra firma. 

Aggradite, sig. Presidente, ecc. 


Ecco ora le principali disposizioni dei suddetti decreti: 


Art. 1. Le ferrovie già esercìte o da costruire, comprese 
nella legge del 18 maggio 1878, saranno, man mano della 
loro consegna allo Stato, considerate provvisoriamente come 
formanti una sola e medesima rete, col titolo di Ferrovie 
dello Stato. 

Art. 2. Questa rete provvisoria, ad eccezione delle linee 
o porzioni di linee i cui lavori d’infrastruttura non sono 
ancora compiuti, formerà un servizio distinto, che sarà af- 
fidato, sotto l’autorità del Ministro dei lavori pubblici, ad 
un Consfglio d’amministrazione di xove membri, nominati 
con decreto del Presidente della Repubblica. 

Art. 3. Le linee o porzioni di linee, la cui infrastruttura 
è ancora da terminare , resteranno nelle attribuzioni del- 
l’Ammipistrazione centrale dei lavori pubblici, incaricata di 
compierne l’esecuzione, 
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Queste linee, man mano che sieno compiuti i lavori di 
infrastruttura, verranno consegnate per sezioni all’Ammi- 
nistrazione della rete provvisoria. Tale consegna si effettuerà 
secondo le regole adottate in casi consimili per le ferrovie 
concesse. 

Si provvederà poi alla esecuzione dei lavori di soprastrut- 
tura e di finimento di primo impianto, a cura dell’Ammini- 
strazione della rete provvisoria mediante”le risorse accordate 
dal Ministro dei lavori pubblici ed in conformità alle sue 
decisioni. 

Art. 4. Il Consiglio d'amministrazione, di cui all’art. 2, 
avrà per l’esercizio provvisorio delle linee, e sotto le ri- 
serve contenute nel presente decreto, attribuzioni analoghe 
a quelle dei Consigli d’ammiaistrazione delle ferrovie con- 
cesse. Esso avrà specialmente la facoltà : 

1° Di nominare o revocare, sulla proposta del Direttore, 
tatti gli agenti ed impiegati; 

2° Di fissare o modificare le tariffe di ogni sorte, colla 
riserva della omologazione ministeriale ; 

3° Di approvare i regolamenti relativi all'organizzazione 
del servizio, alla marcia dei treni, alla’ polizia cd all’eser- 
cizio delle ferrovie e loro adiacenze; 

4° Di approvare i contratti relativi ai diversi servizii; 

5° Di dirigere l’amministrazione finanziaria in conformità 
alle regole stabilite col decreto speciale per tale servizio ; 

6° Di autorizzare qualunque azione giudiziaria. 

Un decreto ministeriale stabilirà il modo di funzionare 
di tale Consiglio, e ne regolerà i rapporti coll’Ammini- 
strazione centrale dei lavori pubblici, nonchè lo giustifi- 
cazioni che dovrà fornirle. 

Art. 5. Il Consiglio d’amministrazione potrà, coll’auto- 
rizzazione del Ministro dei lavori pubblici, stipulare con- 
tratti per l’esercizio di una parto o della totalità delle lince 
della rete. Questi contratti saranno dal Ministro sottoposti 
all'esame del Comitato consultivo ferroviario. 

Art. 6. La Direzione dei servizii amministrativi e tec- 
nici sarà affidata ad un Direttore dipendente immediata- 
mente dal Consiglio d’amministrazione, e nominato per 
decreto del Presidente della Repnbblica, sulla proposta del 
Ministro dei lavori pubblici e dietro il parere del detto 
Consiglio. 

11 Direttore sarà scelto tra” membri dei Corpi dei ponti 
e strade o delle miniere. Egli assisterà alle sedute del Con- 
siglio d’amministrazione con voto consultivo; ed avrà sotto 
i suoi ordini il personale dei varii servizii, ad eccezione 
di quelli che dipendono direttamente dal Consiglio. . 

In materia finanziaria, avrà le attribuzioni determinate 
dal decreto speciale, di cui si dirà all’art. 10; stipulerà i 
contratti, conchiuderà le transazioni; e darà corso alle 
azioni giudiziarie, in conformità alle deliberazioni del Con- 
siglio d’amministrazione. Farà tutti gli atti conservativi, 
e firmerà la corrispondenza. 

Art. 7. L'organizzazione dei servizii comprenderà : 

Un capo dell'esercizio, avente tra le sue attribuzioni 
anche il servizio commerciale ; 

Un ingegnere in capo del materiale e della trazione ; 

Un ingegnere in capo della strada e dei fabbricati, in- 
caricato altresì dei lavori di soprastruttura per le linee da 
aprire all’esercizio, com’è detto all’art. 3. 

Questi tre capi-servizio saranno nominati dal Ministro 
dei lavori pubblici, dietro il parere del Consiglio d’ammi- 
nistrazione. 

Art. 8. L’esercizio governativo provvisorio si farà se- 
condo le leggi ed i regolamenti in vigore. Esso sarà re- 
golato, senza distinzione di linee, dal Capitolato d’oneri 
per le ferrovie d’interesse generale, annesso sila legge del 
4 dicembre 1875. 

Nondimeno le tariffe attualmente adottate sullo diverse 
linee, in virtù dei primitivi Cnpitolati d’oneri, continue- 
ranno ad essere applicate, finchè sieno regolarmente mo- 
dificate a termini del titolo V dell’ordinanza del d5 novem- 
bre 1846. 

Art. 9, I prodotti lordi, esposti per linea o per gruppo 
di linee, secondo le istruzioni che saranno date dal Mini- 
stro dei lavori pubblici, dovranno essere regolarmente pub. 
blicati ogni settimana. 
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Art. 10. L’organizzazione del servizio finanziario dell’e- 
sercizio governativo provvisorio sara regolata con decreto 
speciale, sulla proposta dei Ministri dei lavori pubblici e 
delle finanze. 

Art. 11. I varii agenti attualmente impiegati sulle linee 
riscattate, saranno, salvo il caso di cattivo servizio o di 
soppressione d’impiego, conservati nella posizione che oc- 
cupano od in altra analoga, conforme alla presente orga- 
nizzazione. Questi agenti, nonchè quelli che potessero es- 
sere addetti in appresso al servizio delle linee riscattate, 
saranno, durante il loro servizio, considerati come agenti 
provvisorii governativi. 

I funzionarii ed agenti appartenenti alle Amministrazioni 
pubbliche, che verranno impiegati sulla rete delle ferrovie 
dello Stato, saranno considerati come in servizio distac- 
cato. 

Art. 12. Con decreti del Ministro dei lavori pubblici, 
sulla proposta del Consiglio di amministrazione, saranno 
determinate : 

1° La cifra degli stipendii delle varie categorie di fun- 
zionarii ed agenti impiegati sulla rete; 

2* La cifra delle indennità fisse, giornaliere, mensili od 
annuali, assegnate ai diversi impieghi, nonchè l'ammontare 
delle meduglie di presenza degli amministratori ; 

3° Le somme che potranno essere distribuite alla fine 
dell’esercizio, a titolo di premii di gestione o di economia, 
ai funzionarii cd agli agenti che avranno meglio contri- 
buito al buon andamento del servizio ed ai risultati favo- 
revoli dell’esercizio, senza che però il totale di queste 
somme possa superare il 2 per 0/0 del prodotto lordo rea- 
lizzato nell’anno. Queste somme non comprendono i premii 
di economia ai macchinisti e fuochisti, che vengono fissati 
dal Consiglio d’amministrazione. 

In attesa dei suddetti decreti, i funzionarii ed agenti 
saranno pagati sulle basi applicate a ciascuna delle linee 
riscattate, salve le modificazioni proposte dal Consiglio ed 
approvate dal Ministro. i 

Art. 13. Il controllo dello Stato si eserciterà sulla rete 
delle linee riscattate, come sulle altre reti d'interesse ge- 
nerale, in conformità all’ordinanza del 15 novembre 1846, 
dai funzionarii ed agenti del controllo dipendenti diretta- 
mente dall’Amministrazione centrale dei lavori pubblici. 

(Omtssts) 

Con Decreto del Presidente della Repubblica, in data 
del 25 maggio, sono poi nominati membri del Consiglio 
d’amministrazione delle ferrovie dello Stato i signori : 

Calmon e Beraldi, senatori; Leone Renault o Lebaudy, 
deputati; Goussard, presidente di sezione al Consiglio di 
Stato; Leone Bouchard, consigliere-capo alla Corte dei 
conti; Roy, negoziante, membro del Consiglio superiore di 
agricoltura, industria e commercio; Lan, ingegnere in capo 
delle miniere; e Bidermann, ingegnere dei ponti e strade, 
già direttore dell'esercizio delle ferrovie Parigi-Lione-Me- 
diterraneo. 

E con decreto del Ministro dei lavori pubblici, della 
data stessa, il senatore Calmon è nominato presidente, 
ed il sig. Goussard vice-presidente, del suddetto Consiglio 
di amministrazione. 


— Su questo argomento leggiamo poi nel Pays: 

Il senatore Mangini, direttore della Compagnia ferroviaria 
dei Dombes e del Sud-Est, si è presentato alla Commissione 
d'inchiesta sulle ferrovie d'interesse generale per fare alla 
medesima una deposizione, che offre un interesse d’attualità 
dal puuto di vista dei progetti Freycinet-Gambetta. 

Dal deposto del signor Mangini risulta, che la rete di circa 
400 chilometri ha costato solamente 100,000 lire per chilome- 
tro, alle quali aggiungendo le 253,000, spese per materiali 
da trasporto, si avrebbe un totale di 155,000 lire per ogni 
chilometro. Gli azionisti si divisero sempre un 6 O[q d’in- 
teressi. 

E adesso il signor ])e Fraycinet riscatta in ragione di 
200,000 lire per chilometro ferrovie che trovansi in istato 
di fallimento e rovina, e con questa bella operazione fa pe- 
sare sulla Francia una spesa di un mezzo miliardo. 
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PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
| (Marzo 1878) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici ricevemmo il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di marzo 1878, confrontati 
con quelli del marzo 1877, ed in relazione a quelli dei 
mesi precedenti (1). 

Il prodotto generale lordo del mese di marzo 1878 (de- 
dotta la navigazione sui laghi) ascese a L. 11,617,359, ed è 
cemposto come segue: 


Viaggiatori +... . .0 0. +. . L. 5,103,797 
Bagagli . . .....0 +. +...» 233,079 
Merci a grande velocità : 2 » 1,191 441 
Id. a piccola velocità . . . .. » È,048,376 
Prodotti diversi . . . . . » 40,666 
Totale L. 11,617,309 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 
189378 18977 

Ferrovie dello Stato . . .L. 6,775,016 L. 6,608,426 

» esercite dalla Società 
. Sud-Austriaca . » 1,061,159 » 1,034,699 
» Romane . . . » 2,145,349 » 2,l53,682 
> Meridionali . .. . » 1,462,260 » 1,703,550 
» Sarde . . . » 74,092 » 74,931 
Ferrovia Torino-Lanzo ò 30,104 » 28,864 
» Torino-Rivoli . . » 10,562 » 9,384 
» Vicenza-Thiene-Schio » 13,136 » 16,818 

» Vicenza-Treviso e Pa- 

dova-Bassano . . » 45,631 » . 
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Totale L. 11,617,359 


Si ebbe dunque nel marzo 1878 una diminuzione di 
L. 12,995 in confronto del marzo 1877. 

Diminuirono le Ferrovie Romane di L. 8,333; le Meridio- 
nali di IL. 241,290; le Sarde di L. 839; e la Vicenza-Thiene- 
Schio di L. 3,682. Aumentarono invece le ferrovie dello 
Stato di L. 166,590; quelle esercìte dalla Società Austriaca 
di L. 26,460; la Torino-Lanzo di L. 1,290; e la Torino- 
Rivoli di L. 1,178; si aggiunsero poi L. 45,631 per le linee 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano, che nel marzo 1877 non 
erano in esercizio. 

Devesi qui notare che la lungliezza totale delle linee in 
esercizio, che nel marzo 1877 era di chil. 7960, nel 
marzo 1878 era invece di chil. 8230, essendosi nel detto 
mese aggiunti altri 44 chil. agli 8186 del mese precedente, 
pei due nuovi tronchi Treviglio-Rovato (33), delle Ferrovie 
dello Stato, e Ponte Galera-Fiumicino {1}), delle Ferrovie 
Romane (2), 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto marzo 1878, in 
confronto di quelli del 1° trimestre 1877, furono i se- 


guenti: 
18978 18977 
Ferrovie dello Stato . L. 19,082,222 LL. 18,860,798 
n È cesercìte dalla Società 
Sud-Austriaca . » 3,104,815  » 3,019,323 
» Romane » 6,6210594» 6,233,528 
» Meridionali » 4,409,327 è» 5,275,431] 
» Sarde mu 211,985 è» 217,508 
Ferrovia Torino-Lanzo . 83,423» 86,436 
v Torino-Rivoli . . » 28,586» 27,117 
" Vicenza-l'hiene-Schio » 40,486» 52,156 
” Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» 122,246 . 
Totale IL. 33,704,144 L. 33,777,347 


(1) Vedi Monitore N. 16 a. c. 


(2) Benchè il prospetto ufficiale persista nella cifra totale 
sbagliata, cioè non conforme a quella del novembre 1877, 
noi ci crediamo in dovere di correggerla di nuovo, e di richia- 
mare un’altra volta l’attenzione della Direzione generale su 
tali inesattezze. La Rep. 


Monitore delle Strade Ferratè 
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Sì ebbe dunque nel 1° trimestre 1878 una diminuzione 
totale di L. 73,203 in confronto dell'eguale trimestre 1877. 

Diminuirono le Ferrovie Meridionali di L. 866,104; le 
Sarde di L. 5,573; la Torino-Lanzo di L. 3,013; e la Vi- 
cenza-Thiene-Schio di L. 11,670. 

Aumentarono invece le ferrovie dello Stato di L. 216,424; 
quelle esercìte dalla Società Austriaca di L. 85,492; le Ro- 
mane di L. 387,526; e la Torino-Rivoli di L. 1,469. Vi si 
aggiunsero poi L. 122,246 per le linee Vicenza-Trèviso 6 
Padova-Bassano, che nel 1° trimestre 1877 non erano in 
esercizio. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di marzo 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 

1898 


Ferrovie dello Stato . VU. 1,815 L. 1,843 


e esercite dalla Società Sud- 
Austriaca . . +++ 3» 1,134 >» 1,106 
» Romane » 1,297 è 1,307 
‘» Meridionali » 1,008 » 1,124 
» Sarde . » 372 » 376 
Ferrovia Torino-ULanzo » 942 » 902 
» Torino-Rivoli . » 880 >» 782 
» Vicenza-Thiene-Schio . 437 » 500 
» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano: 20 ee dl a 426 » » 
Media complessiva L. 1,425 L. 1,47 


Si ebbe dunque nel marzo 1878 una diminuzione media 
di L. 49 in confronto del marzo 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 28; le Romane 
di L. 10; le Meridionali di L. 166; le Sarde di L. 4; la Vi- 
cenza-Thiene-Schio di L. 123. Aumentarono invece le Fer- 
rovie esercìtc dalla Società Austriaca di 1, 28; la Torino- 
Lanzo di LL. 40; e la Torino-Rivoli di L. 123. 

Il prodotto chilometrico durante il 1° trimestre 1878, 
confrontato con quello dell’eguale periodo del 1877, presenta 
le cifre seguenti: 


189378 18999 
Ferrovie dello Stato oa . L.. 5,140 IL. 5,271 
» esercìte dalla Soc. Sud-Austr. + 3,320» 3,229 
. Romane . - 000 ++» 4,015 » 3,784 
» Meridionali. » 3,040 » 3,638 
» Sarde . 3 » 1,065 » 1,093 
Ferrovia Torino-Lanzo . » 2,606» 2,701 
° »  Torino-Rivoli . » 2,382 è 2,259 
. Vicenza-Thiene-Schio . » 1,349° » 1,738 

a Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 

sano sie di » 3,142 » è» 

Media complessiva L. 4,147 L. 4,284 


Si ebbe dunque nel 1° trimestre 1878 una diminuzione 
media di L. 137. da : 

Diminuirono le Ferrovie dello Stato di L. 131; le Meridio- 
nali di L. 598; le Sarde di L. 28; la Torino-Lanzo di lire 
95; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 389. 

Aumentarono invece le Ferrovie esercìte dalla Società 
Austriaca di L. 91; le Romane di L. 281 ; e la Torino-Ri- 
voli di L. 123. — 

Quanto alla navigazione dei laghi, il prodotto generale 
del mese di marzo 1878 ascese a L. 60,554, cioè con un 
aumento dì |, 2,941 in confronto del marzo 1877; ed il 
prodotto generale dal 1° gennaio a tutto marzo ascese a 
I,, 159,455, cioè con una diminuzione di l.. 5,497 in con- 
fronto dell’iguale periodo del 1877. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 4 giugno. 


L'esame del disegno di leege per l'inchiesta ferroviaria 
e per l'esercizio delle lince dell'Alta Italia procede molto 
lentamente in seno alla Commissione parlamentare, e il 


lavoro compiuto nelle quattro sedute che ebbero luogo sin 
qui, è scarso assai, per non dire nullo addirittura. Non si 
è manco penetrati ancora nel vivo della discussione ge- 
nerale, nè l'intervento dell’on. Ministro dei lavori pubblici 
all’ultima riunione della Commissione d’ieri bastò a risol- 
vere parecchio questioni preliminari, sollevate dai più noti 
avversarii della legge. E tali questioni he si dovette finire 
per sottoporre al Ministro dpr sotto forma di que- 
siti scritti, dovranno attenge qualche giorno la risposta 
scritta. Si vuol sapere, frg, le altre belle cose, note pres- 
sochè all'universo all'infuori di alcuni onorevoli membri 
della Commissione: se ileGoverno , ripresentando le anti- 
che Convenzioni ferroviarie, intesé>di provocarne la di- 
scussione della Camera; se, primà di deliberare nei Con- 
sigli della Corona e di proporre al paese l’eseftizio fer- 
roviario della rete dell'Alta Italia per conto dello Stato, 
abbia cercato intavolare trattative con una Società privata; 
se si abbia ad interpretare l’articolo primo della legge 
per l’inchiesta nel senso restrittivo che gli studii e le con- 
clusioni della Commissione debbano limitarsi ai sistemi 
dell'esercizio privato, 0 nel senso largo che si possano 
estendere anche a quelli dell'esercizio governativo. ' 

Le risposte dell'on. Baccarini sono facili ad immagi- 
narsi, e furono in realtà esplicite : negl intendimenti in- 
timi del Gabinetto Cairoli stava il ripudiare 1 eredità delle 
Convenzioni stipulate dal Gabinetto Depretis, e se, per 
non disonorare interamente la memoria del suo predeces- 
sore, le ripresentò alla Camera, intese di accettarne l’ere- 
dità col benefizio dell’inventario, riservato, secondo il di 
lui concetto, alla Commissione d'inchiesta; col prorogare 
il contratto d'esercizio della S&dbakz, sì sarebbe venuti 
meno allo scopo della Convenzione di Basilea, cioè il ri- 
scatto della rete dell'Alta Italia, e si sarebbe reso più 
difficile l'assunto dell'inchiesta; ancora meno facile e meno 
utile è parso il trovare una nuova Società d'esercizio per 
brevissimo periodo. di tempo. Rispetto, finalmente, al si- 
gnificato dell’articolo primo, l'on. Ministro dichiara aper- 
tamente non volere e non potere il Ministero prescrivere 
limiti alle indagini della Commissione d'inchiesta , due: 
lunque pur fosse la conclusione a cu essa giungesse; n 
è specialmente questa risposta che vuolsi essere Liga a 
indigesta a qualche membro della Commissione, di Lo 
niera che, per dare maggior tempo alla i inte- 
stinale, fu convenuto di formulare per iscritto il quesito 
ed aspettarne la risposta parimenti sulla carta. ì D 

Nè si cammipa con molta maggiore sollecitudine negli 
Ufficii relativamgate all’altro progetto di legge sulle nuove 
costruzioni ferroviarie. Di cosidette cia d'ni- 
teresse generale, già se ne conta un TIBRRRCONO e nu- 
mero, 6 fioccano dalla bocca di ogni onorevole e racco- 
mandazioni d'interesse locale ; cosicchè io non ho ancora 
nessuna ragione per modificare il mio O ; 
espressovi la settimana scorsa, che il disegno li I0BRO 
sulle costruzioni ferroviarie ha assai poca probabilit i 
essere discusso in questo breve scorcio di DEMONE ARL a- 
mentare. Non bisogna dimenticare che siamo Ai tel 
eno. e Che ordinariamente all’.approssimarsi del so stizio 
d'estate, è un fuggi fuggi! degli onorevoli da Roma! — 

Bastava soltanto leggere il progetto di legge, stato Lin: 
piamente discusso dalla Camera € dal Senato, Mertago a 
transazione avvenuta tra il Governo e la Società Charles- 
Picard. ecc.; bastava scorrere rapidamente 1 Decor pro- 
nunziati in quella occasione dagli on. DORIS e Zanar- 
delli. firmatarii dell’ atto di transazione mé ine, DE 
persuadersi ch' era stata esplicitamente © forma Bi 
esclusa la liquidazione dei conti relativi all ga 
linee Calabro-Sicule ed alla costruzione della linea Y'orto 
Empedocle-Girgenti. Non si comprende dunque si mai 
l'on. Gabelli, che è pure uno dei pavce: electi c i sanno 
leggere e scrivere nella materia, abbia commesso lo a 
osito d’interrogare il Ministro intorno alle nuove pre cu 
della Società Charles-Picard, e sì comprenderebbe anche 


meno ch'egli si ostinasse nella presa cantonata, mutando 
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l'interrogazione in interpellanza. Il componimento che si 


sta compiendo amichevolmente tra l’ Amministrazione dello 
Stato e la predetta Società non è assolutamente altro che 
una regolazione di conti, al certo di soverchio invecchiata 
per quella tristissima e nocevolissima abitudine governa- 
tiva di lasciar correre gli anni prima di liquidare defini- . 
tamente un conto, creando seriî imbarazzi agli intrapren- . 
ditori, i quali è ben naturale, e legittimo, ed equo, cer- 
chino almeno qualche risarcimento ai lucri cessanti e danni 
emergenti, col pretendere gl’interessi sopra capitali, a volta 
ingenti, rimasti lungamente inoperosi. 

Gran mercè se Società o privati sono tanto moderati ed 
onesti da non sollevare grandi pretese, che, sostenute so- 
litamente dai più celebri avvocati del Foro, incontrano 
tanto spesso il favore dei tribunali. Che esista un debito 
dello Stato colla Società Charles per le cause sopraccitate, 
è cosa già da lungo tempo accordata in massima ed anche 
in alcuni dettagli; e se esistono tuttora divergenze d’ap- 
prezzamento intorno alla straordinarietà od ordinarietà di 
opere di manutenzione, di ciò non ebbero, nè avranno 
mai, io credo, ad occuparsi i tribunali ; sarà una diffe- 
renza facile a superarsi mediante il giudizio inappellabile 
di un arbitrato, e fu quindi prudente ed equa la conclu- 
sione dell'on. Baccarini, che lo Stato pagherà soltanto 
quanto gli sarà provato di dovere. B. 


pre cgl prrvoni — mi re un —— 


Informazioni Particolari 
DEL MONITORE 


Sappiamo che nella corrente settimana per parte di 
una Commissione d’ingegneri governativi e dell'Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, si procederà 
alle prove statiche e dinamiche del ponte sul Fella 
a Ponteperaria sulla ferrovia Pontebbana, costrutto 
dall’Impresa Industriale italiana di Napoli, di cui è 
già compiuta la montatura. 


Ci scrivono da Catania che il 31 maggio p. p. è 
stata compiuta la costruzione della nuova travata me- 
tallica del ponte San Leonardo in Sicilia, ricostrutta 
dalla Impresa Industriale di Napoli in seguito al di- 
sastro avvenuto nello scorso mese di marzo. 

Di questa travata si cominciò la fabbricazione nel- 
l’opificio di Castellamare il 3 aprile scorso ed il 16 
dello stesso mese era gia ultimata. Il materiale si 
trovava quindi a piede d'opera il 4 maggio, e col 31 
dello stesso mese n'era compiuta, come abbiamo detto 
più sopra, la montatura. 


Questa rapidità di lavoro fa veramente onore all’in- 
dustria del nostro paese. 


In seguito al risultato favorevole della visita di 
collaudo, effettuatasi il 25 maggio p. p., del ponte sul 
Serchio, della linea Pisa-Spezia, ne venne autorizzato 
il transito regolare dei treni sino dal 27 dello stesso 


mese. 
—_—por_______——— 


Notizie Ferroviarie Italiane * 


e cel 


Inchiesta ferroviaria. — Leggiamo nel Diritto 
del 3: Ieri alle ore 2 pom. si radunò la Commissione per 
l'inchiesta ferroviaria, con l'intervento dell'on. Ministro dei 
lavori pubblici. Il presidente del Consiglio non si potò re- 
care nel seno della Commissione, perchè ammalato. 
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La Commissione formulò alcuni quesiti al Ministro dei 
lavori pubblici, i principali dei quali furono i seguenti: 

Perchè il Governo ha ripresentato alla Camera lo Con- 
venzioni stipulate dal precedente Ministero, e sc, così fa- 


cendo, ha inteso che le dette Convenzioni si debbano discu-, 


tere dalla Camera? 

Ha il Governo tentato di trovare una Società privata, 
la quale esercitasse la reto dell’ Alta Italia durante l’ in- 
chiesta ? 

Qual è il significato intimo dell’art. 1 della legge per 
l'inchiesta; cioè, gli studii e le conclusioni della Commis- 
sione d’inchiesta si debbono restringere a’ metodi dell’eser- 
cizio privato o si possono estendere anche a quelli dello 
esercizio governativo? 

L’onorevole Ministro rispose esplicitamente che il Governo 
non accettava le Convenzioni stipulate dal preccdente Mi- 
nistero, e che le aveva presentate solo perchè si trovavano 
dinanzi alla Camera quando la sessione venne chiusa. 

Oppose alle Convenzioni la questione pregiudiziale, di- 
cendo che, secondo il sno concetto, era riservato alla Com- 
missione d’inchiesta l’esume delle dette Convenzioni, come 
uno degli elementi da formare oggetto de’ suoi studii. Quanto 
alla seconda questione, il Ministro disse cue, rivolgendosi 
alla Sidbahn perchè continuasse l’ esercizio durante l’ in- 
chiesta, si sarebbe mancato al fine pel quale erasi fatto il 
riscatto della rete dell’Alta Italia, e si sarcbbe reso più 
difficile il compito dell'inchiesta. E il trovare un'altra So- 
cietà, che per breve tempo esercitasse quella rete, non era 
parso al Governo nè facile, nè confacente agli interessi 
dello Stato. — Riguardo alla interpretazione da darsi al- 
l’articolo 1°, il Ministro disse che il Governo rimaneva fe- 
dele al principio dell’esercizio privato, espresso noll’art. 4 
della legge del giugno 1876, ma che non credeva di poter 
imporre limiti alle ricerche della Commissione d'inchiesta, 
e che non si preoccupava delle conclusioni alle quali questa 
potesse giungere. 

Essendo sorta contestazione intorno a quest’ ultima ri- 
sposta, il Ministro pregò la Commissione di formulare per 
iscritto il relativo quesito, al quale si riservò di rispondere 
definitivamente anche per iscritto (V. nostra Corrispondenza 
da Toma). 


Cestruzioni ferroviarie. — Lo stesso giornale 
scrive: 


Questa mattina (3) tutti gli Ufficii tennero adunanza 
straordinaria per continuare l’osame del progetto di legge 
concernente le costruzioni ferroviarie. 

In cinque Uflici, cioè I, II, IV, Ve VII, fu posto termine 
alla discussione generale, e s’incominciò l’esame degli ar- 
ticoli di legge. 

Tra le raccomandazioni d’interesse generale si notano le 
seguenti: che si tenga calcolo degli impegni presi colle 
leggi del 1865 e 1870; che si veda di modificare la gra- 
dualità dei gravami, rendendola meno sensibile fra cate- 
goria e categoria; che siano ben determinati e studiati i 
criterii politici, militari ed economici, dai quali deve sca- 
turire una giusta classificazione delle linee che devono 
conpletare la rete stradale ferroviaria; che sicno  possibil- 
mente aumentate le traversate dell'Appennino; che si prov- 
veda per non gravare i Comuni oltre il limito della loro 
possibilità economica, aumentando, ove d’ uopo, le epese 
dello Stato per le lince comprese nella terza e quarta ca- 
tegoria. i 

Infine, che la somma destinata dallo Stato per la spesa 
delle ferrovio sia annualmente determinata col mezzo dolla 
legge del bilancio. 

La discussione negli Ufficii continua. 


Feorrovio Romane. — Leggesi nella Nassone del 1°: 


Ieri la Corte suprema di Cassazione rigettò il ricorso in- 
terposto dalla Società delle Ferrovie Romane contro la sen- 
tenza della Corte d'Appello di Firenze, la quale, revocando 
una sentenza del Tribunale civile di questa città, aveva 
dichiarato che la deliberazione dell’ultima assemblea ge- 
neralo relativa al reparto della rendita, prezzo del riscatto, 
non vincolava gli azionisti assenti o dissenzienti. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovie in Sicilia. — In relazione al cenno fatto 
nel nostro numero precedente sulla discussione sollevata 
alla Camera dei deputati, a proposito della costruzione 
delle ferrovie sicillane, dobbiamo oggi aggiungere: che 
nella seduta del 28 maggio, l’on. Sella, dopo avere ricor- 
date le antiche quistioni per la scelta delle linee Valle- 
lunga o Due Imere, e dimostrata la necessità di dar tosto 
mano ni lavori dell'altra lineg Canicatti-Caldare già ammessa 
per legge, propose che nella leggo del bilancio fosse ag- 
giunto un articolo autorizzante il Governo alla costruzione 
del tronco Canicatti-Caldare. * 

Il ministro Baccarini, dando ragguagli e spiegazioni in 
proposito, conchiuse. col propofre che l’articolo relativo 
alle suddette lince fos®g staccato dal progetto dello nuove 
costruzigpi ferroviarie, per essere discusso ed approvata 
separatamente, dimostrando con ciò tutto l'interesse del 
Governo per soddisfare i voti della Sicilia. 

Dopo.animata discussione, a cui presero parte, oltre gli 
on. Sella e Baccarini, gli on. Depretis, La Porta, Morana, 
Minghetti e Rudinì, venne deliberato di passare le sud- 
dette duc proposte alla Commissione generale del bilancio. 

Nella seduta successiva poi l'on. Depretis aununciò che 
Ma detta Commissione, veduta l’importanza di quelle due 
proposte, ne aveva deferito l’esame alla sotto-Commissione 
pel bilancio dei lavori pubblici, con incarico di riferirne 
più tardi alla Camera, lasciando frattanto in sospeso l’ar- 
ticolo relativo del bilancio. 

— A questo proposito, leggiamo nella Zibertà: 

Oggi (1°) alle ore 11 è stata convocata la Giunta ge- 
neralo del bilancio per discutere sulle proposte della Sotto- 
Commissione dei lavori pubblici, incaricata di esaminare 
le mozioni degli on. Baccarini. 

Ci si assicura che la Sotto-tommissione, avendo confe- 
rito col suddetto Ministro, abbia preparato una propo- 
sta che provveda, colla presente legge del bilancio, al 
compimento della linea centrale da l’alermo a Catania, e 
della diramazione sopra Girgenti per mezzo del tronco 
Caldare-Canicatti. 

— Scrivono poi da Palermo, 29 maggio, al Diritto: 

si sono presentati alla Prefettura gli ingegneri Gior- 
dano e Lanino per informare il Prefetto circa il risultato 
degli studii eseguiti nella regione del Castellaccio. I par- 
ticolari della loro Relazione restano ancora un mistero; ma 
il tenore generale del loro giudizio è questo: 

Gl’ingegneri Giordano e Lanino hanno trovate insussi- 
steuti fa maggior parte delle difficoltà messe innanzi dal 
prof. Mottura; essi però inclinerebbero ad adottare la va- 
riante del (vnnel di Marianopoli, e ciò appunto per evitare 
fino allo serupolo qualunque possibilitàx&he sì costruisca 
un’opera, la quale non sia duratura c che non abbia a co- 
stare forti somme. Quanto alla linea delle ue Imere, per 
quanto io sappia, essa non sarà oggetto di studii. E così 
tutto induce a credere che la linea di Vallelunga possa 
csger presto messa in esecuzione, e sarà chiusa finalmente 
una quistione che minacciava di protrarsi all’indefinito. 


Diramazione dalla Ferrovia Liguro all’Ar- 
sonalo di Spezia — La Gazz. Uff. del 31 maggio p. 
p. ha pubblicato il R. Decreto del 6 detto mese, che san- 
ziona e promuiga la legge, approvata dal Parlamento, re- 
lativa alla spesa di L. 122,000 per la costruzione della di- 
ramazione ferroviaria dall’Arsenale della Spezia alla Fer- 
rovia Ligure, di cui si è già parlato. 


Ferrovia Barletta-Spinazzola-Potonza. — 
Leggiamo nella Libertà del 1° corr.: 

Sappiamo che in questi giorni è giunta una Commis- 
sione dalla provincia di Bari, composta del cav. De Leo 
sindaco di Barletta, dal dott. Limongelli sindaco di Mi- 


. norvino, e da altri rappresentanti dei Comuni di Andria, 


Canosa e Spinazzola, cd accompagnata dall’on. Bovio, per 
fare istanze al Governo perchè sia presa in seria conside- 
razione la linca Barletta-Spinazzol c venga sussidiata nella 
misura conveniente 0 necessaria. 

Il Ministro dei lavori pubblici, comprendendo tutta l’uti- 
lità della linea in discorso, ha date tutte le assicurazioni 
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in proposito, tanto per la esecuzione del tronco Barletta- 
Spinazzola, sugli studii approvati dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, quanto perchè siano fatti senza ritardo 
gli studli per prolungare la linea sino a Potenza. 

Queste assicurazioni sono state anche date dal Presidente 
del Consiglio e dal Ministro delle finanze all'on. Bovio. 

La ferrovia Barletta-Potenza si allaccerebbe, nella prima 
delle indicate città, colla linca adriatica, e nella seconda 
colle ferrovie Calabro-Sicule, traversando nel suo percorso 
le mbertose provincie di Bari e di Basilicata e congiungendo 
l’estremo d'Italia con Roma e Napoli. 


Forrovia Isernia-Campobasso. — L' Opizsone 
ha per telegrafo da Isernia, 2: 

1} Comizio popolare, composto delle rappresentanze di 
46 Comuni e di tutti gli elettori di questa città, espresse 
voti ardentissimi al Parlamento ed al Governo per la so- 
stituzione della linea Caianello-Isernia-Campobasso, che fu 
dichiarata d'interesso nazionale, a quella Benevento-Cam- 
pobasso di interesse municipale. 


Tramways di Milano. — ll 29 spirato maggio, 
ebbe luogo in Milano l’adunanza dei sottoscrittori delle 
azioni del tram:may Milano-Sadriano-Magenta-Cuggiono- 
Castano. Il presidente, conte Aldo Annoni, a nome del Co- 
mitato promotore, riferì sull’ esito della sottoscrizione, e 
comunicò all'assemblea la proposta dell’imprenditore signor 
Belloli, che completerebbe la sottoscrizione, assumendosi 
l’intera costruzione della linca, a condizioni inferiori dei 
preventivi. 

Dopo breve discussione sostenuta dall'avv. Ruggeri, dal 
conte Aldo Annoni a nome del Comitato, dall’ ingeynere 
Enrico Horwath, concessionario, venne approvato all’una- 
nimità un ordine del giorno, presentato dall'avv. Campi 
Emilio, nob. Giulio Venino, ing. Clerici, Margarita ed altri; 
col quale, preso atto ed accettata in massima Ìn proposta 
del sig. Belloli, si deferisce l’incarico ad una Commissione 
di concretarla e ridurla a regolare contratto, e prendere gli 
accordi definitivi per la immediata riconvocazione dell’as- 
semblca, la nomina del Consiglio d’amministrazione, e 
la costituzione legale della Società, onde dar principio sol- 
lecitamente ai lavori. 

Quest’ ordine del giorno, che si chiudeva con un rin- 
graziamento al Comitato per l’iniziativa e il molto lavoro 
fatto, venne approvato all'unanimità dagli azionisti, oltre 
trecento, presenti. 


— Il I° corr. ebbe luogo la visita di collaudo del tram- 
way Milano-Gorgonzola-Vaprio. Per la Deputazione provin- 
ciale eranvi il consigliere ing. Giuseppe Bianchi, il capo- 
ingegnere della Deputazione stessa, Lavezzari; per la So- 
cietà del tramsvay (non guarito ancora l’ing. direttore Ra- 
dice) erano il dott. A. Biraghi ed il sig. Gavazzi, nonchò 
l’ing. Castiglioni. 

La strada fu riscontrata costrutta in mode lodevolissimo, 
solida, sicura, pel che ne venne concesso l’esercizio. Il ri- 
torno a Milano da Vaprio fu eseguito in un’ora ec mezzo 
senza inconvenienti di sorta, nè pei rotanti, nè pci pedoni. 

Giovedì, 6, avrà luogo l’inaugurazione con un numero 
però relativamente ristretto di inviti, attesa la scarsa ca- 
pacita dei locali. Sabato, 8, la nuova linea sarà aperta al 
pubblico. 

Il 2 arrivò altra macchina della fabbrica Kraus, ed il 3 
doveva arrivare anche quella di Bristol. 


— La Società del (ramway Milano-Saronno-Tradate ha 
presentato alla Deputazione provinciale di Como la domanda 
perchè le sia concesso il tracciamento della linea da Tra- 
date a Varese. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Loggesi nella Gazzetta 
Ticinese : 

Il 29 maggio, il Gran Consiglio di Lucerna ha risolto, 
alla quasi unanimità, di sospendere la decisione sulla 


quistione della sovvenzione suppletoria alla Ferrovia del 
Gottardo. 

— Gli Azionisti della l'errovia del Gottardo, nonchè i 
Governi dei Cantoni che si sono impegnati di fornire delle 
sovvenzioni per l’intrapresa del Gottardo, sono convocati 
per la sesta Assemblea generale ordinaria, che si riunirà 
il 29 corrente nel Palazzo governativo in Lucerna. 

L'ordine del giorno è il seguente: 

1° Presentazione del sesto rapporto di gestione della Di- 
rezione e del Consiglio di amministrazione, nonchè del 
conto del sesto esercizio comprendente l’anno 1877. 

2° Nomina della Commissione di revisione dei conti (ar- 
ticolo 31 degli statuti). 

3° Rapporto del Consiglio d’ amministrazione riguardante 
la riorganizzazione finanziaria dell’intrapresa della ferrovia 
del Gottardo. 


— Avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana: dal lato di Géschenen m. 29.80; dal lato di 
Airolo m. 32; in totale m. 61.80, cioè m. 8.80 in media 
giornaliera. 


Fcrrovic svizzere. — Leggiamo nella Gazs. Ticia. 
che, non essendo state presentate opposizioni in tempo 
utile, alla Compagnia delle ferrovie svizzere orientali il 
Consiglio federale accordò, nella seduta del 21 maggio p.p., 
due ipoteche su tutte le sue linee: 

1° In garanzia di un prestito di effettivi 70, eventual- 


‘mente 75 milioni di franchi al massimo, il quale sarà 


emesso, a secondn dei bisogni, per serie ed impiegato, 
parte alla conversione o alla estinzione di vecchi prestiti, 
parte al miglioramento ed al compimento della rete. 

2° In garanzia di un prestito di 28,700,000 franchi, che 
la Società ha emesso negli anni 1873 e 1876, cd a di cui 
tuvore si e obbligata 8 non emettere dei titoli più favo- 
riti. 

— La Gazi. Ticin. roca. poi quanto seguo sulla seduta 
del 27 maggio p. p. al Consiglio federale : 

Essendo trascorso il tempo prescritto per inoltrare delle 
domande di ;eferendum contro la legge suppletoria del 14 
febbraio scorso circa la variazione dell’art. 9 sulla legge 
ferroviaria, e contro la lcwge federale del 18 febbraio scorso 
concernente la polizia sulle ferrovie, senza che siasene 
fatto uso, amendue le leggi sono dichiarate, a tenore del- 
l’art. 89 della Costituzione, in vigore ed esecutorie dal 15 
giugno prossimo in poi. 

— ll sig. ingegnere in capo Dapples, ispettore tecnico 
del Dipartimento delle ferrovie, venne designato per parte- 
cipare ad una Conferenza con delegati francesi circa il rac- 
cordamento della strada ferrata Ginevra-Annemasse colla 
reto ferroviaria francese. Il Consiglio di Stato di Ginevra 
vi sì farà rappresentare per mezzo di un suo membro, il 
signor Chauvet. 


Forrovie francesi. — Il Ministro dei Invori pub- 
blici ha presentato alla Camera dei Deputati un progetto 
di legge, che autorizza le spese necessarie per parecchie 
linee. Alcune di queste linee furono già dichiarate di uti- 
lità pubblica, c lo Stato deve eseguirne i lavori, ma non 
vi fu ancora assegnato alcun fondo speciale. Sono queste 
le lince da Chatecaubriant a Rennes, con diramazione verso 
Vitré, da Ploèrmel a Caulnos, da Port-dc-Piles a Port-Boulet 
ed a Prewilly, da Bugy a Laruns e Port-d’Isigny sulla linea 
da Caen a Cherbourg. 

Altre linee, che importano una spesa di 4 milioni, sono 
comprese in un progotto di legge presentato alla Camera, 
ma non ancora votato; e sono le linee da Mirecourt a Cha- 
lindrey, da Mende al Puy, da Ajaccio ad Ucciani e da 
Bastia a Corte. 

Inoltre un progetto, che sarà in breve presentato, do- 
manderà i fondi pegli studii dipendenti dalla classificazione 
delle linee della rete complementare: studii che si devono 
eseguire al più presto possibile. 

Per tutte queste spese, il Ministro domanda un credito 
di 8,400,000 franchi sul bilancio del 1878. 


Ferrovio dalmato. — Un ceplorevole accidente, 
scrive l'Avverire di Spalato, avvenne mercoledì scorso alla 
Stazione di Dornis. Un treno passeggieri stava per partire 


370 Monitore delle Strade Ferrate 


per Spalato, allorchè un viaggiatore vide discendere da 
Siveric un altro convoglio, e diede subito l'allarme: i va- 
goni furono vuotati in pochi secondi. Ecco cosa era ucca- 
duto : Alla Stazione di Siveric si trovavano una trentina 
di carrozzoni di carbone vuoti, le cui ruote erano state, 
come prescrivono i regolamenti, assicurate da travicelli. 
Malgrado questa precauzione, il vento fortissimo che sof- 
fiava smosse i vagoni, che, rotti i sostegni di legno, si 
misero a correre per la rapidissima discesa con una velo- 
cità di forse 60 chilometri all’ora. Fu l’affare di pochi se- 
condi. Alla Stazione di Dornis il cambio era stato dato ai 
binarii, in modo che questo uragano di ferro non poteva 
urtare il treno passeggeri, dovendo entrare nel secondo 
binario. 

Sfortunatamente, un viaggiatoro era disceso appunto su 
questo binario, e tenendo un suo figliuoletto di 10 anni 
tra le braccia, guardava dalla parte opposta a quella donde 
veniva il pericolo, e non sapeva farsi ragione degli allarmi 
della folla. Le grida e le esortazioni degli altri passeggieri 
non valsero a smuoverlo di là: egli era come paralizzato 
dalla paura. Infine tutta quella maasa di ferro gli arrivò 
addosso alle spalle, quando non aveva più tempo di sal- 
varsi. Il fanciullo era stato dall’urto gettato una dozzzina 
di passi più in là della rotaia: il padre rimase schiacciato 
sotto le ruote; egli non era più che un'informe massa di 
carne sanguinante. Il ragazzo riportò nella caduta delle 
gravi contusioni al capo, ma non si dispera di salvarlo. 


Ferrovic russe. — Notizie private che si hanno da 
Galatz recano che da una diecina di giorni il Governo 
russo ha ordinato di fare degli studii per la costruzione 
d’una nuova linea ferroviaria, che congiuuga la Stazione 
di Berlad ad un punto da determinarsi delle ferrovie russe 
nella Bessarabia. Questa linea toccherebbe Iepureni e Fal- 
cin, varcando il Pruth, in questo ultimo tronco. } lavori 
preparatorii sarebbero di già incominciati. 
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Notizie Diverse 


Secfiota industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 12 maggio p. p. (Gazs. Ufi. del 31 
mese stesso), la Società cooperativa di credito, anonima 
per azioni nominative, sedente in Cajazzo (prov. di Caserta) 
col titolo di Banca mutua popolare di Cajazzo, col capitale 
nominale di L. 10,000, diviso in 400 azioni da L. 25 cia- 
scuna e colla durata di 50 anni decorrendi dalla data del 
presente decreto, è autorizzata, e n’è approvato lo statuto. 


— Con R. Decreto di egual data (Gaz:. sudd.) sono ap- 
provate alcune modificazioni allo statuto della Società coo- 
perativa di credito, anonima per azioni nominative, sedente 
in Padova col titolo di Banca mutua popolare di Padova. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gaz. sudd.) sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Società 
anonima per azioni al portatore, sedente in Roma, col ti- 
tolo di Soctetà anonima staliana per acquisto e vendita di 
beni immobili, colla durata di 40 anni decorrendi dal 23 
ottobre 1864, e col capitale di L. 20,000,000, divisi in 
80,000 azioni da L. 250 ciascuna. 

— Con R. Decreto dol 16 detto mese (Gazz. Vi. del 1° 
corr.) è approvato il nuovo statuto della Società per ordi- 
narie operazioni di credito, anonime per azioni nominative, 
sedente in Lucca col titolo di Banca di Credito Toscano, 
colla durata di anni 30 decorrendi dall’11 maggio 1873, 
e col cupitale nominale di L. 500,000 diviso in 5000 azioni 
da L. 100 ciascuna. 


Porto di Palormo. — La Gass. Ufi. del 31 maggio 
p. p. ha pubblicato il R. Decreto del 26 detto mese, con 
cui è sanzionata e promulgata la legge approvata dal Par- 
lamento, relativa alla spesa di L. 50,000 per lo amplia- 
mento del fabbricato ad uso della Capitaneria del porto di 
Palermo, di cui si è già parlato. 


Ufficii telegrafici. — Il 19 corrente in Giojosa Jo- 
nica (provincia di Reggio Calabria) cd in Sale (provincia di 
Alessandria), il 22 in Parenti (prov. di Cosenza), ed il 29 
in Viggiù (provincia di Como), è stato attivato un Ufficio 
telegrafico governativo, al servizio del Governo e dei pri- 
vati, con orario limitato di giorno. 


Concessioni di miniore. — La Gar: Uff. del 25 
corr. annuncia che con R. Decreto, in data 9 mese stesso, 
la miniera di calamina della Dossena Gialla, posta nel Co- 
mune di Dossena (provincia di Bergamo), è stata concessa 
alla Ditta W. Goodal Gibson e fratelli Modigliani, di Li- 
vorno. 


— Con altro R. Decreto di egual data, l’area della mi- 
niera Boratella 2", in Comune di Mercato Saraceno (pro- 
vincia di Forlì), è stata ampliata e portata ad ettari 44 98 
in favore della Società generale degli zolfi, residente a 
Parigi, proprietaria della miniera. 


Palazzo dell’ Esposizione permanente in 
Roma. — Se le nostre informazioni sono esatte (dice la 
Libertà del 30 maggio), stamane la Commissione giudica- 
trice del progetto pel Palazzo dell’Esposizione ha trasmesso 
il suo rapporto al Ministro dell’istruzione pubblica. 

Per quel che sappiamo, la Commissione , dopo aver 
preso in lungo esame tutte le proteste ed osservazioni, 6 
la relazione della Giunta di Belle Arti, ha dettagliatamente 
confutata ogni cosa; e riconoscendo all'unanimità la vali- 
dità del verdetto che già emise nel marzo p. p., ha pro- 
posto di nuovo il progetto n. 50. pel conferimento del premio 
già assegnato nel programma di concorso. 


Monumento a V. E. in Roma. — Leggiamo nei 
giornali di Roma, che la mattina del 30 maggio si è riu- 
nita nel Palazzo della Consulta, sotto la presidenza del- 
l'on. Cairoli, la Commissione nominata dal Senato, dalla 
Camera e dal Municipio di Roma per l’erezione di un mo- 
numento nazionale al Re Vittorio Emanuele in quella città. 

Erano presenti quasi tutti i signori Commissarii, non 
che il ff. di Sindaco. 

La Commissione, dopo una breve esposizione fatta dal 
Presidente, addivenne alla nomina d’ una Sotto-Commis- 
sione, incaricata di esaminare le idee che prevalgono in 
generale circa l’esecuzione del monumento. 


Anche nella Sotto-Commissione fu chiamato a farne parte 
un rappresentante del Comune. 

La Sotto-Commissione si riunirà subito, e fra qualche 
giorno riunirà di nuovo la Commissione generale per rife- 
rirle sull’incarico ricevutb. 


Macchina Vellani. — Scrivono da Palermo all’/lalia 
Militare del 28 maggio : 

Il tenente veterinario Vellani Ferdinando, del 10° arti- 

glieria, ha presentato al signor Generale comandante al 
divisione di Palermo una macchina da lui ideata, da s0- 
stituire al mantice per le fucine dei maniscalchi. 
+ ll prelodato signor Generale ha ordinato sieno fatti espe- 
rimenti nell’arsenale di Castellammare, sotto la direzione di 
una Conimissione composta di un maggiore del Genio, di 
un capitano d'artiglieria, di un capitano di cavalleria, col- 
l’intervento dei maniscalchi del presidio e dell’inventore 
per dare schiarimenti. 

La macchinetta del Vellani ha corrisposto, a quanto 
pare, alla aspettativa, perchè : 

a) Emette una colonna d’aria più che sufficiente per il 
bisogno di un maniscalco, e qualora la si volesse di mag- 
gior forza, non vi è che d’ingrandire il volantino di qual- 
che centimetro ; 

i) Essendo tutta di ferro, sfida qualunque intemperie, 
senza punto alterarsi ; 

c) Occupa pochissimo spazio, 50 centimetri di lunghezza 
go di larghezza, 30 di altezza; 

d) Pesa solamente 30 chilogrammi, ed il suo prezzo è 
alquanto inferiore a quello dell’attuale manticc. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Rare furono, nella scorsa settimana, le transazioni nei valori 
ferroviarii: le Azioni della Società delle Meridionali oscillarono 
tra il 347 al 350; le Obbligazioni relativo tra il 249 e 248.50: 
i Buoni invariati sul 579. 

Le Sarde, della serie A, si tennero sul 24%; quelle della serio 
B, sul 258.50. 

Le Pontebbane a 382 circa. — L’Alta Italia a 205. 

A Parigi, le Lombarde da 152 salirono a 162; le Obbliga- 
zioni da 242 a 244. -. 

Le Vittorio Emanuele da 236 a 240. Le Azioni delle Fer- 
rovie Romane quotate a 71 e 72; le Obbligazioni a 260 è 262. 
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ESTRAZIONI 


Prestito’ a premii della Città di Barletta. 
— 39° estrazione del 20 maggio 1878. 


Obbligazioni rimborsabili in L. 100 cadauna. 
Serie 243 e 569 dal N. 1 al 50. 
* Obbligazioni premiate. 


Serie Num. Lire Serie Num. Lire Serie Num. Lire 
3702 34 20,000 322 30 100 2780 22 100 
511 22,000 365 6 100 2934 3I 100 
3689 47 500 547 48 100 2043 3 100 
4558 28 6000 1275 46 100 3825 9 100 
1170 924 4000 1352 24 100 4371 35 100 
4293 12 400. 1466 16 100 4849 20 100 
387 38 300 1493 | 100 4902 39 1009 
4125 38 300 2102 45 100 5136 5 100 
245 33 100 2492 11 1000 5253 29 100 
280 40 100 2594 42 100 5457 5 100 


(Seguono i premii da L. 50). 

Il pagamento dei rimborsi e premii verrà eseguito, a partire 
dal 20 novembre 1878, a Barletta presso la Cassa del Comune, 
colla trattenuta della tassa di ricchezza mobile e di circola- 
zione. 

Le Obbligazioni estratte con rimborso 0 premio continuano 
a concorrere egualmente e sempre ai premii di tutte le suc- 
Cessive estrazioni. 

La prossima estrazione nvrà luogo il 20 agosto 1878 col 
Primo premio di L. #0,000. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima Romana per lo scavo e 
Commercio di marmi e materiali da costru- 
zione e decorazione — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale ordinaria pel giorno 16 corr. in Roma (via 

aminia, 80), per udire il rapporto dei sindaci sull’osercizio 
1877, e del Consiglio d’amministrazione sullo stato sociale, por 
delibera re sopra interpellanze e proposte di scioglimento, 0 
per le rmomine relative e modificazioni allo statuto sociale. 


Sociotà Veneta por imprese e costruzioni 
Pubbliche. — Gli azionisti sono convocati in assemblea 
generale ordinaria pel giorno 25 corr. in Padova (via Eremi- 
tani, 3306), per udire la relazione del Consiglio d’amministra- 
zione e dei censori, per l’approvazione del bilancio o dividendo 
del i877, e per la nomina di consiglieri e censori pel 1878. 


Li 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Società Anonima della ferrovia Vigevano- 
Îlano. — Dal 1° corr. presso la Banca popolare di Miluno, 


sì Pagano agli azionisti L. 6.50 per azione, come dividendo 
dell’esercizio 1877, 
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Tra tutto le malattie che danno il lora contingente al bol- 
lettino dei decessi, la più comune, la più disperante per le 
famiglio, quella che ogni giorno cagiona maggiori mortalità, 
è senza dubbio la tisi polmonare. 

Sporimonti fatti dapprima a Bruxelles e rinnovati di poi un 
poco da per tutto, danno per prova che il catramo, che è un 
prodotto resinoso del pino, ha un'azione dolle più notevoli e 
più felici sui malati affetti da tisi o da bronchitido. 

Il miglior modo d’adoperare il catrame è sotto forma di ca- 
psule. Le capsule di catrame di Guyot sono addivonute un ri- 
medio popolare in questo genere di malattie. La doso ordi- 
naria è di due o tre capsule da prendersi al momento di ogni 
pasto. Il benessere si fa sentire rapidamente. | 

Per evitare le numerose imitazioni, osigere la firma Guyot 
stampata in tre colori sul cartellino della boccetta. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. (Comunicato). 
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_———— ___ 


CESARE ROSSI, Gerente. 
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BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tulti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti’ nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle suo otto pavine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: -— Rivista della 
stampa finanziaria ed esteva la quale dispensa 
gli associati della Gazzetta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e ban- 


;) carie italiano —-- istituti di credito, Ranche 


e Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dcòì Tribunali nazionali — Mec 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ece. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) -- Rivista delle Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali cd estore, ccc 

- L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii ec rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello esegnimento delle commissioni 
finanziarie che lc fossero rivolte dai suoi associati. 


Anno L. 10 —- Semestro LL. 6. 
Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Viu 
Crociferi, 44. : 


ANNO VI. 
II, RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Ila ripreso a ROMA fin dal 5 febbraio le sue pubblicazioni 
Si pubblica il sabato. 
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Contiene articoli economici, corrispondenze, le riviste delle 
principali Borso d’Italia e dell’Estero, le informazioni sulle 
Banche e Sociotà Anonime ed Industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali Nazionali ed Estere dei 
Valori mobiliari o specialmente doi Prestiti a premii. - 

L’Amministrazione del giornale fa gratuilamonto per conto 
degli ahbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premii, la compra e vendita dei valori e le altre ope: 
razioni indicate nel Giornale. 

L'abbonamento annuo per tutto il Regno è di sale lire TRE. 

Rivolgersi all’Amministrazione in Roma 
Via delle Convertite, n. 8. 
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Avvisi d’Asta 


Il 12 corrente, presso la Direzione del Gonio militare in 
Torino, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori di riduzione 
dell’ex-Convento Santa Chiara ad uso del Distretto militare di 
Vercelli, per l’importo di L. 52,000. Lavori da eseguire in 
200 giorni. Deposito L. 5200 in contanti o rendita D. P 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Livorno, 
sì terrà un’asta per l’appalto della costruzione di edificii ad 
uso di Deposito-franco, con sistemazione della diga rettilinea 
ecc. per il complessivo importo di L. 1,167,509.41. Deposito 
interinale L. 35,000 in valuta legale; cauzione definitiva lire 
100,000, idem o rendita D. P. 


— 1113 d.0 mese, prosso il Municipio di San Remo, sì pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costruzione 
di due vie in Pian di Nave, in diminuzione dell’ importo di 
L. 72,202.24, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Lavori da eseguire in 250 giorni. Deposito 
L. 10,000 in denaro o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, si 
procederà al definitivo incanto per l’appalto dei lavori di si- 
stemazione del tronco d’alveo denominato Acqua Dolce, nonchè 
dei canali Sbauzone e Jannazzo, ecc., in diminuzione dell’im- 
porto di L. 42,439.52, così ridotto in seguito al ribasso offerto 
nel precedente incanto. Deposito interinale L. 2800 in denaro 
o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 6000 idem o ren- 
dita D. P. 


— Il 15 detto meso, presso la Deputazione provinciale di 
Parma, si terrà un’asta por l’appalto della manutenzione or- 
dinaria novennale del tratto di strada provinciale dalla Cro- 
cetta sull’Emilia all'imbarco del Grugno, per l’annuo canone 
di L. 4,867,96. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicem- 
bre 1887. Deposito interinale L. 486.79 in valuta legale o ren- 
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dita D. P.; cauzione definitiva eguale ad un semestre del ca- 
none deliberato, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima , si 
terrà un’asta per l’appalto della manutenzione ordinaria no- 
vennale del tratto di strada provinciale dal Grugno al Po con- 
tro Isola Pescarola, per l’annuo cannone di L. 8,188.83. Ma- 
nutonzione duratura come sopra. Deposito interinale L. 818.88 
come sopra; e cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Alatri, se 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di riduzione a carceri 
mandamentali di una parte del fabbrieato comunale, già Con- 
vento di S. Francesco, per l'importo di L. 8948. Lavori da 
eseguire in 120 giorni. Deposito L. 894.81 in valuta legalo, 
oltre una benevisa sicurtà solidalo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Pozzuoli (prov. 
di Napoli), si terrà un’asta per l'appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria dal detto Comune al tenimento 
di Marano, per l’importo di L. 51,000. Deposito interinalo lire 
Do cauzione definitiva L. 6000 in valuta legale o rendita 


— Il 18 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Messina, si terrà un’asta 
per l’appalto della costruzione della strada nazionale da Ter- 
minì a Taormina per Nicosia, compresa fra Salicà e l’abitato 
di Sant'Antonio, della lunghezza di m. 5900, colla costruzione 
d’un ponte in muratura a 13 arcate sul torrente Termini, per 
la presunta somma complessiva di L. 397,100. Lavori da ese- 
guire entro tre anni. Deposito interinale L. 20,000 mm nume- 
rario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera, idem. 


— 1121 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Messina, gi terrà un’asta per l’appalto della costruzione di 4 
chilometri di strada provinciale fra San Piero sopra Patti a 
Randazzo, per l’importo di L. 74,800. Deposito interinale lire 
3000; cauzione definitiva a termini del Capitolato. 


‘è. IN IV UU N ZI 


STRADE FERRATE ROMANE 


Si previene i signori interessati che il Regolamento contenente le norme da seguirsi per 
potere intervenire alla Adunanza generale ordinaria del dì 27 giugno p. v., inserito nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno del di 18 maggio corrente, trovasi anche depositato, onde possano prenderne 
cognizione, presso gli Uffici sociali e gli altri Stabilimenti incaricati del ricevimento dci de- 


positi di Azioni, cioè; 


Parigi, Ufficio Sociale, Via della Vittoria, N. 56. 


Roma, id. Piazza S. Carlo al Corso, N. 439. 
Siena, id. alla Stazione della Ferrovia. i 
Napoll, id. id. 


Livorno, Radocanacchi, Figli e C. 
Genova. Cassa Generale. 

Torine, Sede della Banca Nazionale. 
Venezia, id. 

Milano, id. 

Trieste, Salvatore D. Macchioro. 
Berline, Berliner Bank Institut. 
Vienna, Leopoldo Epstein. 


(Ispezione del Movimento). 


Francoferte sjNI., Succursale della Banca di Commercio ed Industria di Darmstadt. 


Londra, Hambro e Figli. 
Bruxelles, Errera Oppenheim. 


Marsiglia, Società Marsigliese di Credito Industriale e Commerciale e Depositi (Via Montgrand, 24). 


Lione, Crédit Lyonnais. 
Firenze, li 22 maggio 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la hegìa Cointeressata dei Tabacchi 


A. VUISO 


—‘- «—_— 6m——_———— —__y——— 


D'ASTA 


per l'approvigionamento di alcune specie di tabacco in foglia. 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere all’ acquisto di 
alcune specie di tabacco in foglia col mezzo 
della concorrenza, ed in base ad apposito Capito- 
lato d’oueri in data 4 marzo 1898, 


Notifica: 


Che il giorno 21 del p. v. mese di giugno, alle 
ore 1 1]2 pom., sarà tenuto in Roma, nel locale 
dell’ Amministrazione centrale della Società, in via 
Due Macelli, n. 79, un pubblico appalto col me- 
todo delle schede segrete per la aggiudicazione 
di ciascuno dei lotti indicati nella sottoposta 
tabella. | 

L'appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco dovrà esscre dell’ ultimo raccolto 
1877, conforme ai tipi stabiliti dalla Ammini- 
strazione ed ostensibili all'Ufficio di Economato 
presso l’ Amministrazione centrale della Regia. 
Quelli dell’ Ohio , del Maryland e del Sced-Leaf 
Ohio, saranno altresì ostensibili presso l'Agenzia 
consolare a Baltimora e quelli dell' Ungheria 
presso il Console d’Italia a Budapest. 


Detti tipi, cioè: Ohio, Maryland, Sced-Lcaf | 


Ohio cd Ungheria sono depositati presso i detti 
Consolati a solo titolo d’informazione, non rico- 
noscendo l’amministrazione della Regìa altri tipi 
in base dell’appalto all’infuori di quelli depositati 
presso il suddetto Ufficio di Economato. 

L'appalto sarà presieduto da uno dei membri 
del Consiglio di amministrazione. 

Il delegato governativo vi assisterà personal- 
mente o per mezzo di un suo rappresentante. 

All’aprirsi della seduta verranno deposti sul 
tavolo della Presidenza tanti picghi suggellati 
quanti sono i lotti e ciascun picgo conterrà il 
massimo del prezzo fissato dall’Amministrazione. 

Le offerte dei concorrenti all’ asta per essere 
valide dovranno: 

1° Essere prescntate in piego suggellato alla 
Presidenza dell'appalto nel giorno prestabilito e 
non più tardi delle ore 2 pomeridiano. 

2° Essere divisc per ciascuno dei lotti dotor- 
minati dalla tabella con indicazione del luogo 
di consegna. 

3° Essere stese sopra carta da bollo e redatte 
in conformità del modello annesso al Capitolato 


d'oneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi 
richiesti per ciascuna qualità di tabacco a norma 
dei tipi, nonchè il prezzo medio risultante dal- 
l'applicazione dei prezzi parziali alle quantità 
fisse per ciascun tipo, e firmate dall’ offerente 
o dal procuratore, accompagnate in questo ul- 
timo caso da regolare atto di procura. 

4° Essere garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma corrispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
toli garantiti dallo Stato, calcolati questi e quella 
al valore di Borsa del giorno antecedente a quello 
dell'asta, o in Obbligazioni della Regia calcolate 
al valore nominale. 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni 
antecedenti ced in quello stabilito per l’asta, dalle 
ore 10 antimeridiane alle ore 12 meridiane. 

Le offerte presentate non potranno essere ri - 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane ‘cesserà il tempo utile 
per il O delle offerte, ed il Presidente 
all'asta procederà senz'altro, in unione al delegato 
governativo, 0 suo rappresentante, all’ apertura 
delle offerte già presentate. 

Le offerte aperte dal Presidente saranno nu- 
merato e controsegnate dal notaro assistente al- 
l’asta. 

Dopo ciò il rappresentante la Regia ed il de- 
legato governativo si ritireranno dalla sala desti- 
nata all’asta per csaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, o suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle of- 
ferte. 

Intanto la sala continuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resteranno 
depositate lc schede dell’Amministrazione, assi- 
stente il notaro. 

Rientrati nella sala il rappresentante della Re- 
gìa ed il delegato governativo, questi aprirà 
i pieghi contenenti il massimo del prezzo fissato 
dall’Amministrazione per ogni singolo lotto, e 


senza farlo conoscere indicherà a chi rimanga 
aggiudicata la rispettiva fornitura, salvo l’ap- 
provazione definitiva del Consiglio di ammini- 
strazione. 

Per l'aggiudicazione sarà tenuto conto delle 
offerte per ciascun lotto che risultino inferiori al 
prezzo massimo fissato dall’Amministrazione e 
sieno migliori delle altre. 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 
si procederà all’apertura della scheda ed al .de- 
liberamento del relativo lotto, se il prezzo sarà 
inferiore a quello indicato nella scheda dell’Am- 
ministrazione. 

Nel caso in cui per uno dei lotti esistessero 
due o più offerte eguali, sempre di prezzo in- 
feriore a quello indicato nella scheda dell’Ammi- 
nistrazione, si aprirà immediatamente il concorso 
fra le medesime. Gli altri offerenti a quel lotto 
sono ammessi a prender parte al concorso, e la 
fornitura sarà aggiudicata a quello tra i concor- 
renti che farà maggiore ribasso. 

Se per avventura alcune o tutte le schede dei 
concorrenti non fossero inferiori al massimo fis- 
sato dall’Amministrazione, sarà dichiarata deserta 
l'asta per la fornitura del rispettivo lotto, ed an- 
nullata senz'altro la scheda dell’Amministrazione. 

I depositi cauzionali saranno immediatamente 
restituiti agli attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. i 

L'aggiudicatario sarà tenuto a passare, seduta 
. stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 
secondo il quaderno d'oneri c l’avviso d’ asta, 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essi prescritta per assicurare l’esecuzione del con- 
tratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari i 
tipi sui quali sarà stata deliberata l’aggiudica- 
zione. * I 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell’Amministrazione. 


Avvenuta l'aggiudicazione provvisoria, l’ ag- 
giudicatario deve dichiarare immediatamente alla 
Regìa il modo in cui intende prestare la cau- 
zione definitiva, cioè se in contanti o valori, ‘0 
mediante il concorso di una Casa di commercio, 
in ordine all’art. 21 del Capitolato d’oneri, indi- 
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa 
stessa. 

Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag- 
giudicazione, quale se non sia approvata, s’in- 
tende come non avvenuta; ed ove l’aggiudica- 
tario abbia proposto la garanzia mediante il con- 
corso di una Casa di commercio, delibera sul 
gradimento della Casa proposta. 

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consi - 
glio d'Amministrazione delibererà nel giorno suc- 
cessivo a quello della aggiudicazione provvisoria, 
e sulla accettazione della Casa di commercio 
proposta in garanzia delibererà entro fre giorni. 

Se la Casa proposta non venga accettata e 
l'aggiudicatario non vi supplisca colla cauzione 
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca- 
pitolato d'oneri entro dieci giorni dalla accetta- 
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il 
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac- 
cettata non devenga entro lo stesso termine alla 
formale prestazione della garanzia, l’aggiudica- 
tario perderà il deposito fatto a garanzia della 
sua offerta, quale deposito sarà irremissibilmente 
devoluto alla Regìa, rimanendo questa prosciolta 
da ogni vincolo verso l'offerente. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all'articolo 23 del Capitolato d’oneri, 
le spese di contratto e di registro, non che tutte 
le altre relative al contratto saranno a totale ca- 
rico della Regia. 


Tabella dei lotti 


SPECIE DELLA FOGLIA, QUANTITÀ IN CHILOGRAMMI | MAGAZZINO 


e loro specificazione per tipo 


di 
consegna , 


EPOCA 
della 
consegna 


Lotto 1° — Ohio Ch. 270,000 250.000 Upo r Sampierdarena 5 5 

| “Lotto 2° — Maryland » 160,609} ,e0 000 — fl Idem {E 
‘04 , 3 
Lotto 3° -- Seed-Leaf Ohio » 400,000f tipo unico Idem ad 9 
Lotto 4° — San Domingo » 100,000 idem Livorno |9o42 
Lotto 5° — India Poolak » 300,000 idem Sampierdarena|-9 0 4 
Lotto 6° — Alsazia » 400,000 idem Idem darf 
‘ Lotto 7° — Olanda fascie sigari » 50,000 idem Livorno 889 
. x 000 tipo A : el 
Lotto 8° — Ungheria » 800,000 HIDIOnO ia cl Venezia |a 


Roma, 10 maggio 1878. 


Il Consigliere d' Amministrazione 
VERDURA, 


Il Direttore Generale 
E: GOUPIL. 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


fà UV UISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Talia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 


ACCIAIO vecchio in senere, ed in lime di 


rifiuto w è é A s ° «0 Chilogr. BB, OOO circa 
BRONZO in liuataza e ERA eda 
rifondere è s è a à E A ° A P » 17,000 » 
CECRCAHII adi ferro . ° s ù i A 4 A »4A2'7, 000 » 
CERCHI d'acciaio . i i. &  . & 4 n» 46,000 » 


EFUERRARO vecchio in pezzi srossi e ni1i- 
nuti, lamerino, da lavoro, sratelle ecc. » 154,000 » 


GHISA. da rifondere È 4 e i i » 231,000 » 
RAME da RESO RE e in limatura e 

tornitura A A P : A A » 46,000 » 
GOMMA. elastica fuori servizio P e 3 » r,000 » 


ZIINCO da rifondere, Assi sciolti a gomito e Ottone da 
rifondere. Quantità diverse. 


I materiali suddctti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non cceccede L. 5000, cd al VENZEASZIO se è supériore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione senerale del. 
1’ Esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno 2% Griiugno and. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati entro il mese di siusno 
corrente © pagati in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove ì materiali stessi sono depositati. 


Milano, 5 giugno 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Anno XI. 


Mercoledì 12 Giugno 1878 


VONITORE DELLE STRADE FERRATE 


N.* DI. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luoavori Pubblici - Industria - 
| SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annurizi Industriali e Temmerelali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. \{\ 
L. 20 1 6 
» 22. 16 8 


Per l’IraLia . +. +. + 
Per l'Estero . . 
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NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


RELAZIONE MINISTERIALE 


Ecco il testo della Relazione ministeriale, che precede 
il progetto di legge pubblicato nel nostro numero pre- 
cedente, per la costruzione di nuove linee di complemento 
della rete ferroviaria del Regno: 


SianorI! — Se noi volgiamo lo sguardo allo stato in 
cui si trovavano le ferrovie italiane alla fine del 1860, e 
le confrontiamo eolle condizioni presenti’, certo non pos- 
siamo astenerci da un sentimento di compiacenza nel con- 
siderare-i risultati ottenuti, nel breve corso di nemmeno 
18 anni, nell’ardua impresa di rannodare fra loro con ra- 
pidi mezzi di comunicazione le varie parti del nuovo Re- 
‘gno. Alla fine del 1860, l’Italia non noverava che 2189 chi- 
lometri di ferrovia in esercizio nell’Italia continentale, 
sprovvista affatto essendone quella insulare. E queste fer- 
_xovwie epano inoltre irregolarmente ripartite nelle vario parti 
,della penisola ; formavano quattro grup i isolati nella su- 
| periore, nella centrale e nell’inferiore Italia: gruppi dis- 
giunti l’uno dall'altro, con incompleto collegamento colle 
reti degli Stati finitimi, essendochè le strade ferrate del 

Veneto ao]amente comunicavano con quelle austriache pel 
passaggio del Semmering. Mancavano perciò le ferrovie 
italiane del requisito massimo, che rende tanto utile all’u- 
© mano consorzio tale mezzo di comunicazione, e senza il 
quale ne scemerebbe dì gran lunga l’importanza. I piocoli 


gruppi delle ferrovie italiane del 1860 tutt'al più potevano 
valero-ad un servizio regionale abbastanza soddisfacente 
nell’alta Italia, ma insufficientissimo nella centrale e nella 
bassa. E di più, l’inegualissima distribuzione di strade 
ferrate, corrispondente a 7 metri per chilometro quadrato 
di territorio e ad 84 chilometri. per milione di abitanti, fa- 
ceva sì che nel 1860 il suolo di ben 34 provincie, la metà 
‘ meno una di quelle che ora costituiscono l’intero Stato, 
non era ancora solcato dalle strade medesime. 
Nel decennio 1861-1870, la nostra rete si accrebbe di 
- 4000 chilometri, portando al triplo gli accennati rapporti 
per: superficie e popolazione , e lè provincie senza strade 


ferrate si ridussero a 9; la potenzialità ferroviaria si era 
inoltre accresciuta di molto, ‘essendosi raggiunto un mi- 
gliore collegamento delle varie reti della penisola fra loro 
e coll’estero. 

Aggiungendo quanto fu costruito in seguito, alla fine 
del 1877 avevamo 8213, ed oggi abbiamo 8263. chilometri 
in esercizio, dei quali una certa parte è pur data alle isole 
di Sicilia e di Sardegna, mentre tre sole provineie sono 
mancanti ancora del benefizio tanto desiderato. Ma grande 
e maggior progresso riscontriamo nelt’allacciamento delle 
nostre reti a quelle delle nazioni vicine. Mediante due linee 
già costruite ed in esercizio, comunichiamo coll’Austria- 
Ungheria; due sboechi ‘abbiamo pura verso la Francia; e 
nou è lontano il tempo in cui nuove strade ferrate, lar- 
gamente sussidiate dall'Italia, apriranno. al nostro commercio 
novelle vie verso i mercati della Svizzéra, della:-Germania 
e dell’Austria, attraverso le Alpi Elvetiche e le Giulie. 

Numerose ferrovie solcano in tutti i sensi la vasta e 
ricca valle del Po, sovrapassando con 7 grandi ponti il 
nostro massimo fiume. i 

Due linee litorali si distendono lungo le nostre .coste 
occidentali ed orientali, raggiungendo. da questo ultimo 
lato l’estrema punta meridionale della penisola. Tratti non 
brevi di una grande arteria interna trovansi già costruiti; 
e diverse linee, traversando l'Appennino in sei diversi punti, 
rannodano fra loro e con quella interna le grandi ferrovie 
litorali, le quali allacciamo il movimento commerciale di 
numerosi porti. | 

E attenendoci alle ultime statistiche, tanto .sulle ferrovie, 
quanto sulle popolazioni, noi abbiamo oggi metri 28 di 
sviluppo per chilometro quadrato di territorio, e chilometri 
297 per milione di abitanti, od in quel torno. 

Indicazione generale delle linee principali necessarie al com- 
pimento della rete ferroviaria. — Ma se, invece di istituire 
questo confronto fra le presenti condizioni della nostra 
rete, e quelle in cui essa si. trovava prima della costitu- 
zione del Regno, noi esaminiamo invece ciò che manca 
alla nostra potenza ferroviaria per renderla adeguata ai bi- 
sogni politici, militari e commerciali della Nazione, sorge 

ussi uno sgomento nel riconoscere come il molto che si 
$ fatto sia ancora assai .poto in :confronto di quello che 
rimane da fare. A a 

Infatti, pur non ripetendo.che tre provincie ancora, Bel- 
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luno, Trapani e Sondrio, non sono provvedute d’un solo 
metro di strada ferrata; e tacendo che per altre quattro, 
quantunque intersecate da ferrovie, la vaporiera deve tut- 
tora giungere al loro capoluogo, ci rimane da costruire sulla 
sinistra del Lago Maggiore una linea, che, partendo dal 
confine svizzero presso Pino, colleghi il valico alpino del 
San Gottardo alla sgte italiana, avendo ad obbiettivo prin- 
cipale il primo dei nostri emporii commerciali, il porto di 
Genova. E anche dopo questa linea, che dobbiaffio eseguire 
secondo i patti stabiliti a Berna il 16 ottobre 1869 e ap- 
provati con legge del 3 lyglio 1871, n. 31], varie altre esi- 
genze esistono per nuovi e simili tronchi internazionali, 
destinati a porre in grado il nostro commercio di usufruire 
di nuove vie ferrate attraverso la catena alpina, od anche 
a migliorare l’accesso alle esistenti. Fra queste linee basta 
accennare quelle da Bassano a Trento, del Sempione, del 
Monte Bianco, da Cuneo a Nizza per Ventimiglia, per le 
quali sono stati presentati progetti meritevoli di conside- 
razione. Ma ad esse i nostri mezzi economici non ci per- 
mettono per ora di provvedere, e d’altra parte, anche po- 
tendolo, dovrebbero precedere trattative internazionali cogli 
Statì limitrofi,°innanzi di disporre pel loro eseguimento. 

E ciò non basta: la nostra grande viabilità ferroviaria 
ha ben altre lacune. Il sistema delle linee litorali italiane, 
bene o male che fosse immaginato fino dall’origine, fatto 
è che presenta ancora una grande discontinuità lungo il 
versante tirreno, nelle provincie di Salerno , di Potenza e 
delle tre Calabrie. 

Ma, se pei riguardi commerciali il trovarsi i nostri centri 
d’attività marittima, la Capitale stessa, lungo lo sviluppo 
delle nostre coste può avere di qualche guisa giustificata 
la convenienza di queste linee litorali, passando invece alle 
esigenze militari, tutti i nostri più competenti strategici 
sono d'accordo nel ritenere tali linee affatto esposte ad un 
colpo di mano nemica, che può interrompere le comuni- 
cazioni delle varie parti della penisola fra loro ed anche 
colla Capitale stessa. Da ciò la necessità del compimento 
di almeno una linea del tutto interna, d’una lineu così 
detta dorsale, che corra quasi a cavaliere dell’Appennino. 
Ed anche facendo astrazione dal concetto strategico, una 
tale linea interna che, movendo dalle Alpi, giungesse alla 
linea Eboli-Potenza, collegando un gran numero di capo- 
luoghi e provvedendo ad una grande quantità di interessi 
locali, essendo l’unica via di comunicazione interna fra il 
mezzogiorno ed il settentrione, per paesi che uon hanno 
il vantaggio di una comunicazione marittima, avrebbe tutti 
ì caratteri di un grande interesse, anche sotto l’aspetto 
economico. Ma qui pure uno sguardo, dato alla icnografia 
della nostra viabilità ferroviaria, ci appalesa quanto rimanga 
di via a percorrersi per avere continua e soddisfacente una 
tale linea interna. Dalla Porretta alla Nera, per Firenze e 
Perugia, noi la troviamo già pronta ; e prolungandola da 
Terni a Rieti sino ad Aquila, potremo condurla a Sulmona, 
avvalendoci d’un tratto già costruito. Da Sulmona virtual- 
mente la linea proseguirebbe per Castel di Sangro, Isernia, 
Campobasso, Benevento, Avellino, San Severino, Eboli, dove 
troverebbe il tratto oramai compiuto, che per Potenza di- 
scende al Jonio. Fatta però la debita parte alle nostre con- 
dizioni finanziarie, è pur giuocoforza rinunciare per ora 
a questo disegno, che può dirsi ideale, e limitarci ad ot- 
tenere, giunti a Sulmona, una linea coperta dalla regione 
de’ Marsi al Jonio, usufruendo di taluni tronchi già co- 
struiti, oppure che altre considerazioni ci impongono di 
costruire. 


Infatti, noi per la valle dell'Aniene dovremo collegare 
Roma colla linea dorsale d’Aquila-Sulmona, e questo col- 
legamento toccherà Avezzano. Avvece dunque di conti- 
nuare per Sulmona attraverso gli Abbruzzi e il Molise, 
piegheremo da Molina o da altro punto conveniente verso 
Avezzano, e quindi per un’altra diramazione che pur do- 
vremo costruire, da Avezzano a Roccasecca od a Ceprano 
(la quale diventa anche la più diretta via del commercio 
non pure abruzzese, ma dell’Italia centrale con Napoli), fa- 
remo capo alla linea Roma-Caserta, la quale, se non al 
tutto interna, pure corre a sufficiente distanza dal mare. 
Continuandone la direzione, arriveremo a San Severino; e 
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qui per mantenerci ad una qualche distanza dal litorale, 
dovremo da San Severino condurre per diretto tracciato la 
ferrovia ad Eboli, dove si troverebbe infine la linea arte- 
riale da Potenza al Jonio. Se non che, a questo tronco ul- 
timo dobbiamo per ora rinunciare ed accontentarci di giun- 
gere da San Severino ad Eboli per Salerno, approfittando 
appunto del tratto San Severino-Salerno che verrà co- 
struito. É ben vero che a Salerno la linea avrà un punto 
di tangenza col litorale; ma quando le condizioni finan- 
ziarie nostre lo permetteranno, od urgenze militari lo esi- 
geranno, si potrà sempre evitarlo col piccolo tratto San 
Severino-Eboli, come pure si potrà pensare ad unire con 
linee sussidiarie interne la ferrovia potentina al cuore 
delle Calabrie, Cosenza. Ed in avvenire sarà certamente 
necessaria un’altra linea interna tra Foggia e la ferrovia 
Torremare-Potenza-Eboli, prolungando, fino all’incontro di 
questa, quella da Candela alla Fiumara d’Atella, ‘contem- 
plata nel presente progetto di legge. 

Il collegamento della Capitale colla linea Aquila-Sul- 
mona, che si protenderà sino all’Adriatico per l’attuale 
linea che corre lungo la valle del Pescara, darà così un 
nuovo valico appenninico, ed altro se ne aprirà colla linea 
da Campobasso a Benevento. 

Ma, quantunque ben sei di questi valichi appenninici, 
come già si disse, ne conti presentemente l'Italia, pure la 
forma allungata della penisola non può accontentarsene. 
Ed infatti, dai Giovi alla Porretta corrono ben 175 chilo- 
metri a linea di aria, ed altrettanti od in quel torno ne 
corrono dalla Porretta a Fossato. Questi tre valichi non 
bastano, quando si pensi che essi racchiudono colle lito— 
rali e colle centrali emiliana e toscana due grandi rom- 
boidi, di 15,000 chilometri quadrati ciascuno, ed in totale 
la decima parte della superficie del regno. 

Antiche e vivissime furono le insistenze perchè si di- 
mezzassero queste due plaghe con due traverse appenni- 
niche, e già troppo a lungo si è discusso, e molte furono 
le proposte ed i progetti, tendenti a soddisfare in un coi 
grandi bisogni nazionali, anche quelli d’indole regionale. 

Alle ripetute indagini sulla preferenza che si contendono 
numerosi tracciati per queste traversate appenniniche, ab- 
biamo stimato dover nostro aggiungerne ancora un’altra, 
tanto nell’aspetto tecnico ed economico, quauto in quello 
militare. Il risultato di tali studii ha confermato le con- 
clusioni di tutte le precedenti Commissioni, e cioè che, 
non consentendoci gli attuali mezzi finanziarii di eseguire 
più di due valichi ferroviarii, uno a destra ed uno a si- 
nistra del porrettano, siano da costruirsi quelli tra Parma 
e Spezia e tra Faenza e Firenze. 

Paasando alla parte insulare, e tacendo dellafSardegna, 
in cui è già in costruzione il complemento della rete prin- 
cipale, osserveremo, Ie alla Sicilia, che la legge del 
28 agosto 1870 ha già provveduto alla linea arteriale da 
Catania pel centro dell’isola a Palermo, senza parlare ora 
delle linee complementari di cui si dirà in appresso. 

Dopo queste linee principali, vengono quelle d’allaccia- 
mento, più specialmente dedicate a stabilire e mantenere 
attivi i commerci e gli scambi. Di tali reti non v’ha troppo 
grande scarsità nel Piemonte, nella Liguria ed in Lom- 
bardia; alcune rimangono a compiersi nel Veneto, a mag- 
giore sviluppo delle linee dovute alla lodevole e patriottica 
iniziativa ed operosità di quelle provincie; mentre poi più 
numerosi sono i bisogni nella rimanente parte d’Italia. 


Difficoltà per questo compimento, dipendenti dalle mutazioni 
avvenute nel nostro sistema ferroviario dopo tl 1865. — Se 
l'ordinamento della rete ferroviaria d’Italia, quale era stato 
stabilito dalla legge del 14 maggio 1865, avesse potuto 
sussistere e svolgersi regolarmente, questa opera di com- 
pletamento della nostra rete ferroviaria avrebbe potuto in- 
traprendersi senza gravi difficoltà, rendendo definitive le 
concessioni delle linee che in quella legge erano state solo 
éventualmente contemplate, e comprendendo nelle rispet- 
tive reti quelle nuove linee, di cui si fosse riconosciuto 
il bisogno. 

Ma ora l’edificio, così faticosamente innalzato nel 1865 , 
è caduto da ogni parte in rovina. Le Società delle ferrovie 
Calabro-Sicule e dell'Alta ltalia sono sparite, e le loro 
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linee sono state riscattate. Ben poco manca al completo 
riscatto delle ferrovie Romane; e la Società delle ferrovie 
Meridionali, che non trovasi nemmeno in grado di com- 
pletare la rete che le è stata concessa, sarebbe affatto 
impotente ad assumere il grave carico delle costruzioni 
ferroviarie, anche le più urgenti ed indispensabili allo 
svolgimento della attività commerciale ed industriale di 
tante provincie d'Italia, tuttora prive di facili mezzi di 
comunicazione. E, d’altra parte, non è nemmeno sperabile 
che l’azione di quelle Società, che pure sono dallo Stato 
sussidiate, possa essere sostituita da quella di altre pri- 
vate associazioni di Provincie o di Comuni; poichè le linee 
complementari, che rimangono da costruire, non sono le 
più promettenti di prodotti proporzionati alle loro spese 
di costruzione e di esercizio; e quindi anche quelle, che 
pur sarebbero di maggior utilità ed importanza, non po- 
trebbero, per mancanza di adeguati mezzi finanziarii, essere 
costruite. 


Necessità della cooperazione dello Stato per ottenere il com- 
pletamento della rete ferroviaria. — Da queste brevi consi- 
derazioni due fatti, o signori, ci appariscono ad evidenza 
dimostrati: l'uno, la necessità di colmare le numerose la- 
cune, che presenta il nostro sistema ferroviario, di vivi- 
ficare il traffico delle linee principali con nuove e nume- 
rose diramazioni, di ravvivare infine la prosperità di molte 
nobili ed operose città, che ora languono, perchè segre- 
gate affatto dal grande movimento commerciale, che le 
abbandona per volgersi ove lo attira il rapido succedersi 
dei treni ferroviarii. L’altro, che questo indispensabile 
completamento delle nostre ferrovie non potrebbe, nelle 
presenti condizioni, ottenersi, senza una efficace e diretta 
cooperazione dello Stato. 


Anteriori provvedimenti legislativi su tale completamento — 
Questi fatti d’altronde, seppure potessero da alcuno essere 
posti in dubbio, troverebbero la loro conferma negli atti 
del Parlamento e nelle leggi stesse dello Stato; poichè nella 
legge 28 agosto 1870, n° 5858, era all’articolo 26 dichia- 
rato, che il Governo dovesse presentare « nella Sessione 
« legislativa del 1873 un progetto di legge per determi- 
« nare la rete arteriale delle ferrovie del regno »; nel 
quale progetto dovevano essere dichiarate le speciali norme 
«. per la classificazione delle ferrovie complementari, e sta- 
« bilite le condizioni per fissare la natura e l’entità dei 
« sussidii a carico dello Stato »; mentre poi dovevano es- 
servi tracciate le norme e le modalità « per la costituzione 
« dei Consorzii comunali e provinciali, allo scopo di con- 
« correre alla costruzione delle linee in cui sono interes- 
e sati. » 

In adempimento di quella disposizione di legge, il Mi- 
nistero nominò una Commissione assai numerosa, perchè 
formulasse un programma completo delle ferrovie italiane, 
distinguendo le linee della rete principale dalle seconda- 
rie, e proponendo i mezzi economici più appropriati alla 
esecuzione delle une e delle altre. Quella Commissione, 
sebbene abbia eseguito e pubblicato alcuni studii impor- 
tanti, non giunse a compiere il lavoro, che le era stato 
affidato. Frattanto, per soddisfare in qualche modo all’ac- 
cennata prescrizione di legge, il Governo vi presentava il 
17 marzo 1873 un progetto, inteso a favorire con sussidii 
ed altre concessioni la costruzione delle ferrovie secondarie, 
destinate ad allacciare alla rete ferroviaria un capoluogo 
di provincia, di circondario, di distretto, ovvero un porto 
marittimo. Ma, nella discussione che ne fu fatta in questa 
Assemblea, quella proposta subì una radicale trasforma- 
zione, sicchè le disposizioni di essa perdettero il loro ca- 
rattere generale, e furono dalla legge 29 giugno 1873, n° 
1475, serie 2*, applicate soltanto a sette determinate linee 
delle provincie venete e di Mantova. 

Altre proposte di iniziativa parlamentare per sovvenzioni 
ulteriori alla ferrovia Ivrea-Aosta, e per sussidii da con- 
cedersi alle strade ferrate, che avessero congiunto colle 
linee esistenti i capoluoghi di provincia privi di comuni- 
cazioni ferroviarie, non vennero nemmeno in discussione; 
onde questi tentativi per ampliare e completare la rete 
ferroviaria del regno non hanno finora condotto quasi ad 
altro risultato che a quello di dotare le provincie venete 
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di circa 260 chilometri di vie ferrate, ora già in esercizio, 
e che allacciano con nuovo o più diretto andamento molte 
delle più cospicue città di quelle provincie, le quali, con 
lodevole ed inimitabile concordia ed abnegazione, costrus- 
sero quelle linee con tenui sussidii governativi. 

Col progetto di legge dei 22 novembre 1877, il Mini- 
stero presieduto dall'onorevole Depretis vi presentò pure, 
insieme alle Convenzioni per l’esercizio delle ferrovie con- 
tinentali, un complesso di provvedimenti per nuove co- 
struzioni ferroviarie; ma la sessione parlamentare essendo 
stata chiusa prima che quel progetto venisse in discus- 
06 la presentazione di quelle proposte è rimasta senza 
effetto. 

L’articolo 26 della legge 28 agosto 1870 resta perciò 
ancora inadempito, ed i voti di tante nobili parti del Re- 
gno, che domandano di non rimanere prive più a lungo 
di comunicazioni ferroviarie, e sono pronte per ottenerle a 
larghi sacrifizii finanziarii, non hannoffipotuto ancora es- 
sere sodlisfatii. Ciò è avvenuto, non tanto per le condi- 
zioni appena ora rassodate delle nostre finanze, quanto 
perchè non sono state ancora stabilite le norme, secondo 
le quali lo Stato dovrebbe prestare il suo concorso, in mi- 
sura giustamente adequata alle difficoltà d’arte ed alla 
utilità pubblica di ciascuna ferrovia. 


Concetto generale ed repardeaca della attuale proposta di 
legge — Il progetto di legge, che abbiamo l’onore di pre- 
sentare al vostro esame, ha per oggetto di sciogliere l’ob- 
bligo, che al Governo era stato imposto dal citato articolo 
26 della ripetuta legge del 1870, provvedendo alla neces- 
saria distinzione fra le linee d’interesse generale della na- 
zione e particolare di alcune regioni, disegnando quasi un 
piano regolatore, entro il quale dovrà svolgersi l’azione dello 
Stato, delle Provincie e dei Comuni per le nuove costru- 
zioni ferroviarie. Ed anche indipendentemente da questo 
obbligo stabilito per legge, non avremmo altrimenti potuto — 
indugiare a presentarvi un tale piano regolatore, imperoca- 
chè ie ferrovie decretate precedentemente sono ormai tutte 
prossime al compimento, come risulta dal prospetto rias- 
suntivo posto in allegato col numero II; e non è chi possa 
credere che, dopo queste, l’Italia non abbla più ad occu- 
parsi di nuove costruzioni ferroviarie. 

Inoltre, col far conoscere fin d’ora le proprie idee circa 
la misura ed i modi coi quali lo Stato concorrerà a tale 
compimento, il Governo aprirà un largo campo all’operosa 
attività delle Provincie, dei Comuni e dei privati, per par- 
tecipare nei limiti loro assegnati a quell’impresa, mentre 
al presente la loro azione rimane paralizzata dal non co- 
noscere quali sieno gli intendimenti del Governo. 

Ma nello studio del piano, che ora veniamo a proporvi, 
ci siamo dovuta imporre, o signori, la condizione di non 
assegnargli troppo larghi confini, e di limitare le nostre 
previsioni e le nostre proposte alle opere di più immediata 
urgenza o più facilmente attuabili, entro un discreto spazio 
di tempo. Ed è secondo tale criterio, che nei prospetti del- 
l’allegato Ill sono state riunite le più importanti notizio 
relative alle ferrovie da comprendere nel presente progetto 
di legge. 

Se non poche linee complementari della nostra rete, 
della cui importanza potrà acquistarsi adeguato concetto 
dall’esame del successivo allegato IV, non si trovano nel 
presente progetto di legge contemplate, non è già perchè 
nei disconosciamo l’utilità che, sotto certi aspetti, quelle 
linee possono presentare; ma piuttosto perchè abbiamo cre- 
duto che convenga ora di preferenza costruire quelle fer- 
rovie che soddisfano interessi più estesi, o bisogni più ur- 
genti e finora del tutto insoddisfatti. Il pretendere di 
provvedere ora, d'un solo getto, alla costituzione definitiva 
e normale della nostra rete sarebbe opera del tutto vana. 
Oltrecchè i mezzi finanziarii mancherebbero per attuare 
una così vasta impresa, i criterii dai quali saremmo gui- 
dati nel proporre le linee che vi dovrebbero essere com- 
prese, non potrebbero essere desunti, se non che dalle con- 
dizioni e dai bisogni attuali del nostro commercio interno 
ed internazionale. Ora, nel nostro secolo si succedono con 
tanta rapidità i fatti, dai quali vengono profondamente mo- 
dificate le relazioni commerciali di uno Stato colle estere 


380 Monitore delle Strade Ferrate 


nazioni, o quelle fra le diverse parti di esso, che satebbe 
invero troppo presumere della nostra preveggenza il volere 
fin d’ora fissare le linee, che di qui anche ad un non lungo 
periodo di anni” potranno essere dalle esigenze dei nostri 
traffici reclamate. | 

. ‘Ciò che però si può fin d’ora presagire si è, che al traf- 
fico del porto di Genova riesca, in un avvenire non tanto 
remoto, insufficiente la linea attuale dei Giovi. Quando 
quel fatto sarà prossimo a verificarsi, si manderà ad ese- 
cuzione quella nuova linea, che meglio varrà a sussidiare 
la ferrovia esistente. Non è però il caso di comprenderla 
nelle presenti proposte, perchè una linea di tal fatta, che 
certamente riuscirà rimuneratrice quando sia venuto il 
tempo .di eseguirla, provvederà essa facilmente i mezzi per 
costruirla. 

Di più, per molte linee, se furono espressi voti e desi- 
derii, pure non si hanno progetti abbastanza concreti; ed 
è perciò che le nostre attuali proposte furono ristrette a 
quelle linee, di cui è più evidente ed immediata la neces- 
sità per il completamento della nostra rete, e di cui aven- 
dosi gli elementi di costo edi criterii di opportunità, pos- 
siamo andar certi che la costrnzione possa esserne eseguita 
o sussidiata dallo Stato, senza pericolo di dissestare le 
nostre finanze. | 

E nello intendimento appunto di non portare alla pub- 
blica Finanza oneri troppo gravi, intendiamo assegnare un 
periodo di tempo di 12 a 15 anni ed una spesa annua a 
carico dello Stato non maggiore di 50 milioni di lire, per 
promuovere ed eseguire la costruzione di quelle linee che 
sono ritenute di msggiore interesse pubblico o di più pro- 
babile attivazione. 

Saremmo ben lieti però, se prima del compimento di 
quel periodo, lo svolgersi dell’attività del paese e la pro- 


sperità finanziaria, che ne sarebbe la conseguenza, con-. 


sentissero di dedicare alle costruzioni ferroviarie somme 
anche maggiori, e di intraprendere così la costruzione di 
altre linee, le quali, allo stato attuale delle cose, più che a 
completare, tenderebbero a perfezionare la nostra rete. 
(Continua) 


» 


CONVENZIONE SUPPLETORIA 


per la Ferrovia del Gottardo 


Dagli allegati della suddetta Relazione ministeriale per le 


nuove costruzioni ferroviarie crediamo opportuno estrarre, 
traducendolo, il seguente, già citato nella Relazione mede- 
sima e che contiene la Convenzione suppletoria, stipu- 
lata a Berna il 12 marzo scorso dai rappresentanti dei 
Governi italiano, germanico e svizzero, relativamente alla 
nuova sovvenzione per la impresa del Gottardo, di cui 
tratta pure l’art. 24 del progetto di legge pubblicato nel 
numero precedente. 

È un documento finora inedito, che importa di far 
conoscere integralmente ai nostri lettori, dovendo sovr’esso 
pronunciarsi definitivamente il Parlamento nella prossima 
discussione della legge sulle costruzioni ferroviarie. | 


_ Processo verbale della Conferenza internazionale tra il 

Regno d'Italia, l'Impero di Germania e la Confedera- 
zione svizzera, tenuta a Berna il 12 marzo 1878, relativa 
alla Ferrovia del San Gottardo. 


I sottoscritti si sono riuniti per rileggere e firmare la 
Convenzione suppletoria relativa alla ferrovia del San 
Gottardo, sulla quale si sono oggi accordati. A tale uopo 
vengono registrate nel presente processo-verbale le seguenti 
dichiarazioni: 


©———___Ézo 


È inteso tra le parti contraenti che non si procederà 
allo scambio delle ratifiche della Convenzione odierna, se 
non quando la Società della ferrovia del San Gottardo avrà, 
con una dimostrazione finanziaria, provato ch’essa dispone 
dei mezzi dichiarati necessarii dalla Conferenza di Lucerna 
per la esecuzione del programma stabilito dalla Conven- 
zione attuale. i 

La delegazione del Regno d’Italia dichiara che la rati- 
fica del trattato suppletorio da parte del suo Governo 
sarà subordinata alla condizione ch’esso ottenga il con- 
corso delle Provincie, dei Comuni e dei Corpi morali in- 
teressati nell'impresa del San Gottardo. 

La delegazione svizzera, dal suo canto, dichiara egual- 
mente che la ratifica di questo trattato da parte delle Au- 
torità federali dipende dalla condizione di un sufficiente 
concorso dci Cautoni e delle Compagnie ferroviaric inte- 
ressate nell'impresa del San Gottardo. 

Il plenipotenziario italiano non è formalmente autoriz- 
zuto, come quelli della Germania e della Svizzera, a porre 
le conclusioni della Conferenza di Goschenen sullo stesso 
piede di quelle della Conferenza di Lucerna, autorizzazione 
che, a suo avviso, non potrebbe mancargli. Nondimeno, 
a tutelare su questo punto la libertà del suo Governo, 
eglì crede dover dichiarare che appone soltanto sud sperati 
la sua firma al presente trattato. 


Fatto e sottoscritto a Berna il 12 marzo 1878. 
MELEGARI ROEDER SCHENK 
HsER 
WELTI 


S. M. il Re d’Italia, S. M. l’Imperatore di Germania ed 
il Consiglio federale della Confederazione svizzera, apprez- 
zando i motivi che hanno determinato le conclusioni an- 
nunciate nel protocollo finale della Conferenza di Lucerna 
in data del 12 giugno 1877 e nel protocollo della Confe- 
renza tenuta a Géoschenen in data del v settembre 1877; 
e riconoscendo la necessità di modificare e completare, 


T giusta le dette conclusioni, il testo della Convenzione del 


15 ottobre 1869, hanno nominato per loro plenipotenziarii: 

8. M. il Re d’Italia, 

S. E. il senatore Luigi Amedeo Melegari, Ministro di 
Stato, suo inviato straordinario e Ministro plenipotenziario 
presso la Confederazione svizzera ; 

S. M. l’Imperatore di Germania, 

S. E. il luogotenente-generale Massimiliano Enrico De 
Roeder, inviato straordinario e Ministro plenipotenziario 
dell'impero germanico presso la Confederazione svizzera ; 

Il Consiglio federale svizzero, i 

I sigg. Carlo Schenk, presidente della Confederazione 
svizzera; Gioachino Heer, consigliere federale; Emilio Welti, 
consigliere federale; 

I quali dopo essersi comunicati i loro pieni poteri e trovati 
in buona e debita forma, convennero nei seguenti articoli: 

Art. 1. Gli articoli 2, 3, 4, 9 ed 11 della Convenzione 
del 15 ottobre 1869 sono modificati come segue: 

« Art. 2. Affinchè la ferrovia del San (Gottardo possa 


‘adempiere le condizioni di una grande linea internazionale, 


essa non deve, nel suo punto culminante, avere più di 


.1162 112 metri di altezza al di sopra del livello del mare. 


« Il raggio minimo delle curve non dovrà essere infe- 
riore a 300 m.; nondimeno, in casì ecéezionali e per brevi 
lunghezze, si potrà adottare il raggio di 280 m. 

« Il massimo delle pendenze non dovrà eccedere il 25 
00100 tra Gurtnellen e Gischenen, e tra Fiesso ed Airolo; 
il 26 00[00 tra Erstfield (o Silenen) e Gurtnellen, e tra S. 
Pellegrino e Fiesso; finalmente il 27 00100 tra Bodio e San 


,Pellegrino, e tra Giubiasco e Bironico. 


a Il Consiglio federale non autorizzerà la Società ad ap- 
plicare questi raggi minimi (280 m.) e queste pendenze 
massime (26 a 27 00[00), se non nei casiin cui si realiz- 
zassero con questn mezzo importanti economie. 

« La grande galleria da costruire tra Gòschenen ed Ai- 
rolo dovrà essere costrutta in linea retta, salvo la curva 
di raccordamento ad Airolo, di circa 125 m. di lunghezza. 

« La grande galleria da Géschenen ad Airolo sarà co- 
strutta a doppio binario. Le linee di accesso du Erstfield 


——- 


inte 


e degli 


(o Silenan) a Gùschenen e da Airolo a Bodio saranno pre- 
parate per ricevere il doppio binario in caso di bisogno. 
Frattanto queste linee saranno costrutte con binario sem- 
plice; nondimeno, dovunque più tardi, in corso di esercizio, 
l'allargamento della piattaforma non sarebbe più possibile 
od importerebbe un aumento considerevole di spesa, p. es. 
nelle lunghe gallerie, nei grandi ponti, muri, movimenti 
di terra, ecc., questi lavori saranno a prima giunta ese- 
guiti per il doppio binario. | | 

« Tutte le altre linee possono essere costrutte a binario 


semplice. Quanto alla galleria di Goldau, il Consiglio fe- 


derale giudicherà se debba essere costrutta a binario sem- 
plice o doppio. 

« Art. 3. I lavori di costruzione della grande galleria 
tra Goschenen ed Airolo sono presunti doversi terminare 
alla fine del settembre 1881. 

e Le linee da Biasca al Lago Maggiore (Locarno! e da 
Lugano a Chiasso trovandosi compiute e poste in esercizio, 
i lavori sulle Jinee Immensee-Gòoschenen, Airolo-Biasca e 
Cadenazzo-Pino dovranno essere intrapresi nel tempo ne- 
cessario, affinchè le linee sieno aperte all’esercizio contem- 
poraneamente alla galleria da Goschenen ad Airolo. 

«.La costruzione delle linee Lucerna-Immensee, Zurigo- 
Arth e Giubiasco-Locarno è aggiornata fino al momento’ 
in cui la linea Immensee-Pino sarà aperta all’esercizio. Se 
nel frattempo la Società del Gottardo si trovasse in grado 
di costrurre l'una o l’altra di queste linee, essa dovrà sot- 
toporre al Consiglio federale una giustificazione finanziaria, 
che lasci pienamente intatti i mezzi destinati alla linea 
principale Immensee-Pino. | 

« Dopo l’apertura della linea Immensee-Pino, la Società 
del Gottardo dovrà intraprendere ed eseguire la costru- 
zione delle tre liuee aggiornate, quanto più presto lo per- 
metterà la sua situazione finanziaria. Il Consiglio federale 
pronuncierà circa la questione sul quand» ne sia il caso, 
nonchè sull'ordine con cui le dette linee dovranno essere 
poste in lavoro. 

« Art. 4. La Confederazione svizzera provvederà a che, 
per l’opoca dell’apertura all’esercizio della linea Immensee- 
Pino, questa linea venga collegata alle ferrovie Sud-Ar- 
goviese e Nord-Est svizzero dalla Stazione -d’Immensee. 

« Collegando al tempo stesso la rete italiana alla linea 
Bellinzona-Pino, l’Italia provvederà a che la congiunzione 
tra la ferrovia del Gottardo ed il porto di Genova venga 
eseguita nel modo più conveniente, secondo il parere del 
Governo italiano, ed in guisa da dare altresì soddisfazione 
agl’interessi della città di Milano, mediante un tracciato 
. favorevole come quello costeggiante il Lago Maggiore. 

e Le parti contraenti s'impegnano, in modo generale, a 
fare il possibile affinchè le linee d’accesso alla rete del San 
Gottardo vengano corrette nel senso di un accorciamento; 
e specialmente In Confederazione s'impegna a fare ogni 
sforzo per ottenere la costruzione d’ un tronco, che 
permetta di evitare il giro verso la Stazione di Altstàtten. 

« Nel caso in cui questa linea di raccorciamento non 
fosse costrutta al momento dell’apertura all'esercizio della 
linea del San Gottardo, si procederà ad una equivalente 
riduzioue della tariffa dei trasporti. 

e Art. 9. Quando l’interesse del capitale-azioni eccederà: 


.1°8 0j0, la Società sarà obbligata a procedere alla riduzione. 


delle tasse, ed anzitutto a quella delle sovratasse. 

« Art. ]l. La Confederazione svizzera prenderà l’ impe- 
pegno generale di far eseguire le prescrizioni della pre- 
«sente Convenzione, relative alla costruzione della ferrovia 
del San Gottardo. 

« Inoltre i piani di costruzione e le perizie verranno 
sottoposti all'approvazione del Consiglio federale, a cui la 
Società ‘dovrà presentare , ogni qual volta lo erederà ne- 
cessario, ed almeno ogni tre mesi, delle giustificazioni 
circa ‘l’applicazione dei suoi mezzi, confrontate colle pe- 
rizie. 

« La Confederazione svizzera dovrà esigere dalla Società 
una cauzione corrispondente in modo sufficiente agl’impe- 
gni da essa contratti. Questa cauzione consisterà in un 
"deposito di moneta o di buoni valori, e non verrà restituita 
se non quando la Società avrà adempiuto i suoi obblighi, 
o avrà offerte le garanzie necessarie sott’altra forma. 


ressi materiali 
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« Il Consiglio federale pronuncierà su tutta le questioni 
che riguardano la costruzione della grande galleria. 

« Esso s'impegna a presentare agli Stati sovvenzionanti 
dei rapporti periodici sull'andamento e stato dei lavori, 
nonchè sul risultato dell’esercizio. Tali rapporti saranno 
mensili e trimestrali in quanto all'andamento dei lavori, 
trimestrali ed annuali in quanto al serviaio dell’esercizio ». 

Art. ZI. — La sovvenzione, la cui cifra era stata fissata 
in 85 milioni dall'art. 17 della Convenzione del 15 ottobre 
1869, sarà aumentata di 28 milioni. 

La Germania s'impegna a partecipare a tale aumento 
colla somma di ]0 milioni di franchi; 

L'Italia con quella di 10 milioni; 

La Svizzera con quella di 8 milioni. 

Al termine d’ogni esercizio, il Consiglio federale fisserà 
la cifra dell’annualità da pagare su questa sovvenzione 
suppletoria, secondo l'importo delle spese sostenute, e 
determinerà la quota parte per ciascuno Stato contraente 
sulla base della loro partecipazione ai nuovi sussidii. -’ 

In conformità al protocollo di Goschenen, in data del 5 
settembre 1877, lo stesso prineipio verrà applicato per de- 
terminare la quota parte annuale del terzo del sussidio di 
85 milioni di franchi, che finora, secondo l’art. 17, primo 
alinea, della Convenzione del 15 ottobre 1869, doveva es- 
ser pagato in nove annualità eguali. 

Le disposizioni degli articoli 18 e 19 della Convenzione 
internazionale del 15 ottobre 1869 sono applicabili a tali 
sussidii. i 

Art. III — Tutte le disposizioni della Convenzione del 
15 ottobre 1869, che non sono modificate dagli articoli 
sovrariferiti, restano in vigore. 

Art. IV. — La presente Convenzione sarà ratificata, ap- 
pena il Parlamento italiano, il Reichstag germanico e l’As- 
semblea federale svizzera l’avranno approvata, e le ratifiche 
saranno scambiate a Berna al più presto possibile. 

In fede di che, i plenipotenziarii hanno firmato la pre- 
sente Convenzione, e vi hanno apposto i loro suggelli. 


Fatto a Berna, in triplo esemplare, il 12 marzo 1878. 
MELEGARI RoEDER SCHENK 
HEER 
WELTI. 


pero seen lA ro_—0_oeeoCestoti 


Nostre Corrispondenze 


Roma, ll giugno. 


Inchiesta sull’esercizio delle ferrovie italiane, ed eser- 
cizio provvisorio della rete dell’ Alta Italin — questo, come 
sapete, è il titolo che sta scritto in testa al progetto di 
legge presentato alla Camera dei deputati dall’on. Mini- 
stro dei lavori pubblici, di concerto con quello delle fi- 
nanze; titolo il quale indica due parti ben distinte, due 
scopi diversi. | 

ella prima parte soltanto. si è finalmente compiuto 
l'esame dalla Commissione parlamentare; ed è davvero 
una grande responsabilità che assumono, in faccia al paese, 
i membri della Commissione medesima avversarii del di-. 
segno di legge, contrastando -il terreno palmo a palmo, 
in tanta angustia di tempo e straordinarietà di cose. 

E per me francamente, una volta che la Commissione 
si è coutata, e si sono trovati cinque membri favorevoli 
di fronte a quattro contrarii, adotterei puramente e sem- 
plicemente il partito di votare e votare, per giungere al 
più presto alla fine. Convengo anch'io, pel primo, intorno 
alla poca correttezza e convenienza di un procedimento 
siffatto per parte di una maggioranza, nè vorrei mai che 
esso costituisse la norma ordinaria della sua condotta; ma, 
pel caso attuale, salta così agli occhi la poca correttezza 
e convenienza della condotta della minoranza, che questa 
giustifica quella dinnauzi alla suprema ragione degl’iu- 
teressi del paese. Ne abbiamo 11 di giugno, e se la. mi- 
noranza della Commissione si ostina a far perdere altri 7 


‘od 8 giorni per terminare la discussione del disegno di 
legge e addivenire alla nomina del relatore, nessuno vede 
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come si arriverà in tempo a compiere tutti gli atti go- 
vernativi indispensabili per la regolare assunzione dell’e- 
sercizio ferroviario al 1° luglio imminente. 

Relazione. alla Camera, relazione al Senato, pubblica 
discussione in entrambi i rami del Parlamento, decreto di 
al alri della legge, tutto richiede un congruo tempo; 
e Dio ci scampi dal pericolo d’imbatterci in un relatore 
che intenda redigere un trattato sull’esercizio delle fer- 
rovie: pericolo, m’affretto a dirlo, che sembra fortunata- 
mente questa volta molto remoto, perchè i due membri 
della Commissione maggiormente indicati per ricevere lo 
incarico di riferire alla Camera, sono gli on. Marselli e 
Morpurgo, ambidue di studii e carattere severi. 

Intanto, rispetto all’inchiesta, eccovi le deliberazioni 
della Commissione, dividendosi essa, come testè vi ac- 
connai, in due campi e due schiere : una di 5 membri 
-«urevoli al progetto ministeriale, che sono gli on. Nervo, 
° «#nta, Marselli, Morpurgo e Borelli; l’altra di 4 con- 

, che sono gli on. Depretis, Coppino, La Porta e 
Miceli. . 

Che non abbiasi ad imporre prescrizioni di limiti nelle 
indagini della Commissione d’ inchiesta; che si compia 
colla più perfetta libertà, in piena luce di giorno; che a 
tre soltanto si riduca il numero degli impiegati dello 
Stato nella composizione della Commissione d'inchiesta, 
rimanendo inalterato il numero totale dei membri propo- 
sto nel disegno di legge, ma aumentato per conseguenza 
da cinque a sei quello dei deputati e senatori; che il ter- 
mine per la presentazione del rapporto si protragga fino 
a tutto il 1° semestre dell’anno venturo, anzichè chiudersi 
coll'anno corrente; — questi sono i voti emessi. (°) 

Riguardo al progetto delle nuove costruzioni, siamo 
oramai ridotti a fale, che parecchi degli stessi membri 
della Giunta parlamentare, e di quelli anzi che vanno 
per la maggiore, partecipano la mia convinzione già 
prima confidatavi, cioè tornare addirittura impossibile il 
venire per ora ad una conclusione. Ma le pressioni che 
si fanno sulla Giunta stessa sono tali e tante, da costrin- 
gerla, volente o nolente, ad occuparsi indefessamente del 
disegno di legge, per non essere chiamata in colpa d’a- 
vere di proposito cagionato l’ inevitabile aggiornamento 
della pubblica discussione. —- 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici prese ad esa- 
me, nella sua ultima adunanza generale dell'8, un im- 
portante progetto dell'ingegnere Chizzolini per il bonifi- 
camento della parte settentrionale delle valli di Comac- 
chio e per il miglioramento degli scoli delle provincie di 
Ferrara, Mantova, Modena e Bologna; ed approvandolo 
con alcune avvertenze, convenne si possa promuovere la 
dichiarazione di PUDDlcA utilità per l’ eseguimento delle 
opere proposte, il cui presunto costo ammonta a 32 mi- 
lioni di lire — Esaminò altresì cd appprovò il disegno 
di massima per una ferrovia da Avellino a Benevento, e 
quello per l’impianto di un faro di secondo ordine, a luce 
bianca, sulla punta del Capo dell'Isola Salina nell’Arcipe- 
lago Eolio. 

elle sedute parziali di sezioni, furono poì approvati 
otto progetti per opere di consolidamento in varii punti 
dei tronchi ferroviarii Palermo-Porto Empedocle, Catania- 
Licata, Buffaloria-Cosenza, Bellamuro-Picerno e Corigliano- 
Catanzaro, nelle linee Calabro-Sicule; infine varii progetti 


(*) Ecco, secondo Ia Libertà, il testo dell’ordine del giorno vo- 
tato dalla Commissione : 

« La Commissione è d’avviso che, tenuto conto del tenore del- 
l’art. ] del progetto di legge, delle deliberazioni degli Ufficii, 
delle dichiarazioni fatte dal Ministro in risposta aì quesiti pro- 
.postigli dalla Commissione stessa, come pure delle dichiarazioni 
contenute nelle Relazioni ministeriali che precedono il progetto 
di legge per l’inchiesta e quello sulle costruzioni ferroviarie, la 
inchiesta debba esser larga ed estesa a tutti gli elementi che 
hanno attinenza coll’esercizio ferroviario, ivi comprese le Con- 
i presentate al Parlamento nella tornata del 22 novem- 

re ». 
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di costruzione per tronchi di strade provinciali di 1° e 2* 
categoria, nelle provincie di Cosenza, Avellino, Trapani 
e Campobasso. — 

Avranno oggi principio al Ministero dei lavori pubblici 
gli esami per tre posti vacanti di Sottocommissarii all’ e- 
sercizio delle ferrovie. La Commissione esaminatrice è pre- 
sieduta dall’ispettore comm. Billia, e ne sono membri i 
IA) cav. Bussi e Sorba; i concorrenti sr un- 

ici. 


Tramway MILANO-VAPRIO. 


Milano, 7 giugno. 

L’inaugurazione del {ramway Milano-Gorgonzola-Vaprio, 
che ebbe luogo ieri, costituì un vero avvenimento, sia 
perchè si tratta della più lunga linea di #ramway sin qui 
costrutta in Italia, sia perchè il suo esercizio venne dal 
principio ed in via definitiva intrapreso colla sola trazione 
meccanica, sia finalmente per gli effetti che l’attivazione 
di una tale intrapresa non mancherà di avere sul grave 
problema delle nuove costruzioni ferroviarie, che ora si 
agita nel Parlamento. i 

Sui particolari della festa inaugurale, che assunse il ca- 
rattere di una vera solennità, non trovo necessario fer- 
marmi, poichè ciò sarebbe poco conforme all’indole del 
vostro giornale, e avrete d’altra parte potuto rilevarli dai 
giornali cittadini; come, per lo stesso motivo, non credo 
del caso di farvi cenno degli eloquenti discorsi che vi 
furono pronunciati. Solo raccomando a tutta la vostra 
attenzione la splendida orazione dell’on. deputato Robecchi, 
che vi mando onde la pubblichiate, certo che con ciò fa- 
rete cosa ben gradita ai vostri lettori. (*) 

Ed ora alcuni brevi cenni sul nuovo trammway. 

La linea Milano-Vaprio, che misura una lunghezza di 
circa 29 chilometri, partendo dalla località detta Za Mise- 
ricordia fuori di Porta Venezia, dove venne costrutta la 
Stazione assai comoda ed abbastanza elegante, corre fino 
a Loreto, per.una tratta di circa 2 chilometri parallela- 
mente alla linea del /ramvay Milano-Monza, col quale venne 


.anzi stabilito un servizio comune, per modo che le car- 


rozze delle due ferrovie, partendo da Milano, percorrono 
promiscuamente il binario Milano-Monza, e nel ritorno 
quello Milano-Vaprio. A Loreto, il nuovo tram prende la 
strada provinciale di Crescenzago, donde poi prosegue per 
Gorgonzola e Vaprio. — E qui è a notarsi una bellissima 
innovazione. La ferrovia è perfettamente isolata dal resto 
della strada sulla quale trovasi collocata, e ciò si ottenne 
collo spostare i paracarri esistenti dalla parte de} tram, 
collocandoli tra il binario e la restante strada carreggia- 
bile. Una tale disposizione, che rende impossibile ai vei- 
coli ordinarii di portarsi sulla linea del (ram, riesce utilis- 
sima per la manutenzione, tanto della parte di strada li- 
bera, che per quella occupata dal /ramwvay, e presenta poi 
inapprezzabili vantaggi per la sicurezza dell'esercizio di 
quest’ultimo. Questo sistema però non potò essere mante- 
nuto per tutta la linea, e nell’ultima tratta fra Villa For- 
naci e Vaprio, vi si dovette rinunciare per la ristrettezza 
della strada; quivi però si stabilì un leggiero dislivello nella 
parte di strada occupata dal #rant:0ay, per modo che ai 
veicoli comuni non torna conto, se non nei casi di asso- 
luta necessità, di portarsi sul binario. 

L'armamento della linea è fatto con guide di acciaio Vi- 
gnole, di tipo differente, a seconda che si trovano collocate 
nelle parti di strada esclusivamente riservate al (ramiway, 
od in quelle accessibili anche ai veicoli comuni. 

Il servizio di trazione è per ora disimpegnato da quattro 
locomotive, di cui tre a caldaia verticale con cilindri in- 
terni, costrutte dalla Casa Brown di Winterthur, ed una 
a caldaia verticale e cilindri esterni, costrutta dalla Casa 
Krauss di Monaco. La velocità tenuta nella corsa inaugu- 
rale fu di 20 chilometri all’ora, e tale sarà pure la velo- 
cità normale pel futuro esercizio. 

Le carrozze, fin qui in numero di 12, escono in parte 


(*) La pubblicheremo nel prossimo numero, mancandoci oggi 
lo spazio. La Rep. 


dalle officine del nostro Grondona, ed in parte da officine 
francesi ed americane, sono tutte spaziose, comode e di una 
eleganza inappuntabile. 

Vorrei ora intrattenervi più particolareggiatamente sui 
due sistemi di locomotive adottati per questo tramway, per 
metterne in rilievo i pregi ed i difetti rispettivi, quali mi 
sono sembrati risultare dall'esame fattone e dalla prova 
praticata nella corsa di ieri; ma la mia lettera è già forse 
troppo lunga, e mi riservo perciò di trattare l'argomento 
in una prossima corrispondenza con maggior agio. 

Prima di finire però, mi sento in dovere di porgere i più 
sentiti ringraziamenti all’onorevole Consiglio d’ammini- 
strazione del {ram,vay Milano-Vaprio , e più specialmente 
all’egregio direttore signor ing. Radice, che si compiaquero 
usare al corrispondente del Monstore ogni sorta di genti- 
lezze, facendo voti perchè alla nuova intrapresa arridano 


le più prospere sorti. M. 
tu—r_r_—r—_r—r——rr—rr—r—r—r——===A0Ùadat_t_Òm+&HmztÉ_""w 
Informazioni Particolari 


DEL MONITORE 


I lavori dello scalo marittimo provvisorio di Savona 
e del binario tra esso e la Stazione del Letimbro es- 
sendo pressochè ultimati, sappiamo che tra l'Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell’Alta Italia, il Municipio 
e la Camera di commercio savonesi è stato concordato 
uno schema di regolamento-tariffa per quel tronco 
ferroviario; il quale schema venne gia sottoposto al- 
l'esame e conseguente approvazione del Ministero, 
che non può tardare. 

Frattanto la detta Amministrazione, volendo di- 
sporre per il relativo servizio di carico e scarico, 
ha indetto per domani (13) una gara, a cui furono 
invitate parecchie ditte appaltatrici. 


Il 17 corr., presso la Direzione generale delle Fer- 
rovie dell’Alta Italia, si terrà l’annunciata gara per 
la fornitura di 50m tonnellate di carbone grosso e 
di 14jm tonnellate di rotaie d'acciaio Bessemer, mo- 
dello N. 2 Vignole. A tale gara furono invitate, oltre 
le principali ditte italiane, anche parecchie estere. 


Il 19 corrente verrà effettuato un sopraluogo alla 
Stazione di Conegliano, in concorso dei rappresentanti 
del Governo, dell’Amministrazione ferroviaria del- 
l’Alta Italia e della Società Veneta di costruzioni, per 
risolvere la questione relativa all’innesto della nuova 
linea di Vittorio, ed altre vertenze attinenti alla stessa 
nuova linea. 


Ci scrivono da Roma essere intenzione del Mini- 
stero che la questione relativa alle Stazioni interna- 
zionali sulle due frontiere italiana ed austriaca, alla 
Pontebba ed a Cormons, venga discussa e possibil- 
mente risolta in occasione dei prossimi negoziati per 
la rinnovazione del trattato di commercio tra le due 
Potenze. 

Ci si aggiunge pure che gli ingegneri Giordano e 
Lanino, inviati dal Ministero per l'ispezione della linea 
di Vallelunga in Sicilia, sono di ritorno in Roma, e 
stanno preparando la loro relazione. 

A quanto pare, la galleria sotto il monte Castel- 
laccio sarebbe riconosciuta pressocchè ineseguibile, e 
si proporrebbe di sostituirla con altra presso Maria- 
nopolìi. Dietro ciò, dovrebbero essere in gran parte 
modificati gli appalti, già conchiusi dall’ex-ministro 
Perez, quand’anche avessero ad essere confermati. 


Infine ci sì annuncia che l'appalto dei lavori di si- 
stemazione della sponda destra del Tevere, pel tratto 
dal Ponte Sisto ai ruderi dei bagni di Donna Olimpia, 
della lunghezza di m. 882.80, venne definitivamente 
aggiudicato all’ing. Carlo Santini per la somma di 
L. 1,300,000, cioè col ribasso di L. 9,10 sull’ultima 


offerta. 


Domenica (16), avrà luogo la inaugurazione della 
sezione Loéche-Brigue, che costituisce, sul versante 
svizzero, l’ultimo tronco della linea d'accesso alla 
progettata galleria del Sempione. 

Invitati gentilmente noi pure a quella festa, non man- 
cheremo di renderne conto ai nostri lettori nel pros- 
simo numero. ° 


In relazione a quanto pubblicammo nel nostro nu- 
mero del 29 maggio p. p., ci scrivono da Berna: 


Col giorno 4 corrente mese esauriva (per ora almeno) il 
suo difficile compito il Congresso internazionale ferroviario 
qui radunatosi sin dal 13 maggio scorso. Il progetto 
elaboratosi contiene le norme principali per stabilire un 
servizio internazionale diretto, conciliando le esigenze del 
crescente traffico coll’autonomia delle Amministrazioni fer- 
roviarie, e facilitando un’equa soluzione delle vertenze. 

Così, il trasporto da un punto all’altro della vastissima 
rete dell’Unione, mediante una sola richiesta di spedizione; 
— regole uniformi per le indennità in casi di perdite, avarìe 
o ritardi, in modo però da lasciare al pubblico del tutto 
libera la scelta fra una garanzia pienissima, normale, o li- 
mitata verso correspettivi commisurati ai vantaggi dei 
varii sistemi, tutto questo combinato in modo da rispet- 
tare le leggi locali ed il particolare movimento commer- 
ciale delle singole regioni; — talune dichiarazioni impor- 
tanti in quanto al diritto di disponibilità delle merci 
in corso di trasporto, agli assegni, alla constatazione 
delle avarie, e ad altri argomenti di rilievo per un 
ben orginato servizio ferroviario, nonchè temperato al- 
quanto il rimedio perentorio della prescrizione; — la com- 
petenza, secondo i casi, del tribunale di partenza o di de- 
stinazione, ovvero anche di un punto intermedio, quando 
ivi sia accertato l'avvenimento del danno, attalchè la so- 
luzione giudiziale sia la più pronta e la meno dispendiosa, 
senza pregiudicare la piena difesa delle Ferrovie; — infine 
la esecutorietà delle sentenze in tutti i territorii legati dal 
patto internazionale, — costituiscono i punti essenziali del 
progetto. . e. 

Ed invero, l’adozione anche soltanto di questi ultimi 
principii già per sè costituirebbe un passo gigantesco ed 
una nobile conquista nella via del progresso ; ma il Con- 
gresso andò più oltre, e, sulla iniziativa dell’eminente giu- 
reconsulto che stava a capo dell@ delegazione italiana, 
completò il suo lavoro, tracciando le norme per la istitu- 
zione di una Commissione internazionale permanente, rap- 
presentante i varii Stati, la quale avrebbe per mandato di 
vegliare all'andamento generale del nuovo servizio, ed alle 
necessarie guarentigie, sia nei rapporti fra gli enti interes - 
sati, sia per ammetterne altri, ed anche di giudicare in via 
di arbitramento fra le Amministrazioni ferroviarie che a 
lei deferissero la soluzione delle loro controversie. 

Non è a dire come un tale sistema sarebbe fecondo di 
grandi risultati. Tacciamo di altri particolari, sui quali ha 


creduto estenderri il progetta, forse più in via di dimo- 
strazione che in, senso assoluto, e ci siamo limitati ad un 
cenno degli argomenti più gravi, anche pel naturale rì- 
serbo che impone ‘un progetto sul quale un minuto up- 
prezzaziento sarebbe prematuro, mentre sono pendenti l’e- 
sue e le deliberazioni dei sîngoli Governi. 

‘4 ferma ed unanime volontà di questi ultimi, e ne- 

inmente dalla sincera adesione delle Amnuinistrazioni 
.:rroviarie, dipenderà un accordo efficace; poichè noò è a 
dissimularsi che, essendo impossibile, allo stato delle cose, 
una generale unificazione delle tariffe, la pratìca utilità 
della Convenzione sarà per molto tempo inscindibile da un 
leale concorso di tutti i partecipanti a coordinare le proprie 
tariffe in relazione al nuovo estesissimo servizio interna- 
zionale. 


° ® bi | ° ° Ù 3 
Notizie Ferroviarie Italiane 

Esercizio e servizio ferroviario. — Il Con- 

resso delle Camere di commercio riunitosi il 3 corr. in 

enova, nella sua adunanza generale del 5, e sulla pro- 
posta della Sezione 2° (di cui era presidente il sig. Currò 
di Genova, e relatore il sig. Nicastro di Siracusa), ha ap- 
provato a grande maggioranza le seguenti deliberazioni, 
che noi riferiamo per debito di cronisti, astenendoci da 
ogni commento: 

« 1. Nell’interesse generale della nazione, nonchè del 
commercio e dell’industria, si ritiene conveniente che le 
ferrovie dello Stato sjano esercitate dal Governo, anzichè 
essere date in esercizio a Società private. 

« 2. Si fa voto al Governo che il servizio ferroviario sia 
regolato con tariffe uniformi per tutto il Regno, abrogando 
le facilitazioni e ribassi di cui all’articolo 274 della legge 
20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

« 3. Che sulla tariffa unica e sul regolamento da attuarsi 
vengano sentite le Camere di commercio, riunendole, oc- 
correndo, in Congresso ». 


Ferrovie siciliame. — In seguito alle proposte del- 
l’on. Sella e del Ministro dei lavori pubblici, rinviate alla 
Commissione generale del bilancio, come abbiamo già an- 
nunciato nel precedente numero, la Commissione propone 
il seguente articolo: ° 

« Nelle ferrovie sicule saranno costruiti, per conto ed a 
spese dello Stato: 1° il tronco mancante a complemento 
della linea diretta Palermo-Catania ; 2° il tronco Caldare- 
Canicatti. I fondi occorrenti per l’anno 1878 saranno pre- 
levati dal capitolo 146 del bilancio passivo del Ministero 
dei lavori pubblici ». 

La Commissione aggiunge poi la sofa seguente : 

« La Commissione generale del bilancio, colla votazione 
di questo articolo, ha di mira i seguenti punti: 

« l. Che la seconda linea Caldare-Canicatti, che espres- 
samente si vota con questo articolo, non muta l’attuazione 
della legge del 1870 per la comunicazione diretta fra Pa- 
lermo e Catania; 

« 2. Che l’aver fatto menzione di questa linea diretta 
nell’articolo ha per oggetto di chiarire l’impegno che il 
Parlamento prende per la spesa che a tale linea occorrerà, 
maggiore di quella che prima si presumeva, e che sta in- 
dipendentemente dal fondo occorrente per la linea Caldare- 
Canicatti; 

« 3. Che, rispetto alla linea diretta Palermo-Catania, si 
intende di lasciare al Ministro piena ed intera la facoltà 
di determinare il tracciato che stimerèe migliore ; 

« 4. Che nondimeno si esprime il voto che questo trac- 
ciato sia da lui decretato soio dopo compiuti i più esatti 
studii, che valgano ad indicargli la via più sicura, più breve, 
più facile, più economica; 

« 5. Che ciò posto, e per quanto si desideri di vedere 
‘affrettato il cominciamento di questa linea diretta, non 
s’intende punto di vincolare il Ministro alla contempora- 


Monitore delle Strade Ferrate 


neità nell’inizio dei lavori su ambedue le linée; imperocohè, 
assicurato che si debbano fare entrambe, la ragione el’in- 
teresse della Sicilia richiedono che si cominci dove prima 
si può, esi effettui una prima congiunzione il più presto 
possibile ». 

— A questo proposito scrivono da Palermo, 6, alla Gas- 
setta d’Ztalia : 

1 discorsi pronunziati dall’on. Sella e dal ministro Bac- 
carini nella seduta del 28 scorso maggio, letti nella loro 
integrità nella Gazzetta Ufficiale del Regno, oltre allo sco- 
raggiamento nei propugnatori della linea di Vallelunga, 
hanno prodotto una grande irritazione nell’animo di questo 
sindaco comm. Perez, accusato d’illegalità nell’avere con- 
chiuso gli appalti di alcuni tronchi ferroviarii nella linea 
di Vallelunga e nella linea Caldare-Canicatti. E questa 
irritazione ha manifestato col presentare le sue dimissioni 
da sindaco, ad oggetto di essere del tutto indipendente 
sotto l'attuale Ministero che lo ha trattato così male, e 
potere far tuonare la sua voce in Senato, muovendo una 
interpellanza sul riguardo all’on. Ministro dei lavori pub- 
blici. Il prefetto Corte lo ha pregato di ritirare le offerte 
dimissioni, ma egli è stato irremovibile, e i giornali hanno 
di già annunziato che oggi stesso egli partirà per Roma. 

Intanto i varii Comuni di questa provintia, interessati 
alla linea delle Imere, continuano-ud agitarsi in-modo stra- 
ordinario; i Municipii fanno deliberazioni, e le mandano, 
per mezzo del telegrafo, al Ministero ed a questa Prefettura; 
i proprietarii si riuniscono, e si concertano per far eseguire 
gli studii della linea a loro spese, nel caso che il Governo 
non li facesse intraprendere per conto proprio; scelgono 
rappresentanti per sostenere la loro causa a Roma ed a 
Palermo, ed uno di questi rappresentanti è di già \egregio 
comm. Notarbartolo di S. Giovanni, cx-sindaco di Palermo 
ed attuale direttore gencrale del Banco di Sicilia, il quale, 
per quanto ne dice il giornale Vallelunga od Imere?, ha 
accettato il mandato, convinto com'è che la Hnea delle 
Imere sia la più conveniente agl’ interessi della provincia, 
dell’isola e della nazione. Non è difficile quiadi che' si tro- 
venanno contemporaneamente a Roma i due ultimi sin- 
daci di Palermo, uno per sostenere la linea delle Imere, 
l’altro per sostenere la linea di Vallelunga. 


Ferrovia Aulla-Lucea. — Venne presentata al 
Ministero una domanda firmata da molti deputati, fra i 


| quali gli on. Bertolè, Ricotti, Marselli, Mazza, Velitti, Mor- 


ini, Cocconi, Fabrizi Paolo, Biancheri, Castagnola, Fambri, 
Torrigiani, Meyer, Quartieri, Brin, Maldini, Bonghi, Mi- 
cheli, Balegno, Garibaldi, Compans, Barattieri, Martini, 
Lugli, Marazio, De Renziz, D'Amico, Alvisi, Geyniet, Ma- 
jocchi, Sorrentino, ‘l'enerelli, perchè sia dichiarata di in- 
teresse mazionale, e come tale classificata fra le linee a 
cui deve provvedere la legge attualmente in esathe alla 
Camera, tina diramazione della ferrovia Parmà=-Spéia, la 
quale, dipartendesi da Aulla per vai di Aulella è valle di 
Serchio, raggiunga a Lucca la lineà Piea-Pistéia: ; 

1] percorso dell’Aulla-Lucca misurerebbe circa 86 chilo- 
metri, dei quali buona parte in condizioni di terreno fa- 
cili o solo moderatamente difficili. Il tronco un po’ agpro, 
comprendente precisamente il passaggio da Val di Sèrchio 
a Valle di Aulella, non misnrerebbe che 1" 6 20 chilometri. 
i ia ventte — Leggiamo nella Gazt. di Vehesia 

Nella ‘seduta segreta di ieri, il consigliéré div. Ribéo 
richiamò l’attenzione del Corisiglio é della. Gianta sulla 
parte poco favorevole fatta a Venezia nel progette fi logge 


delle nuove costruzioni ferroviurie, e, senza. diffondersi. 


sull'argomento, accennò sl tronco progettato Mestre-Cam- 
posampiero, in laogo del diretto Mestre-Castelfrànto. Disse 
che non s& comprendere sopra. quali domande è ctiterii il 
Governo proponga questo tronto di Camposampigro, che 
niuna Rappresentanza di Venezia hà mai chiesto. Dichiarò 
che, se si eseguisse questo tronco, la diretta al Brennero 
sarebbe pregiudicata, con gran danno del commercio di 
Venezia. Chiese alla Giunta che cosa intenda . di fare di- 
nanzi questo stàto di dose. NS i 

Il Sindaco rispose di aver a cuore immensamente l'ar- 
godimento, ed annunziò ché la Giunta ha anzi delibétato 


di far partire uno dei suoi membri (assessore Fadiga) per 
Roma, onde caldeggiare gl’interessi di Venezia nella que- 
stione ferroviaria. 

11 cons. Ricco ringraziò, e si dichiarò lieto delle infor- 
mazioni ottenute. 

— Il Consiglio provinciale @i Belluno, in seduta dell’8 
corr., deliberava quanto segue, dopo molti considerando: 

e Di confermare pienamente le antecedenti sue delibe- 
razioni nei riguardi del tracciato ferroviario Belluno-Feltre- 
Treviso ». 

Questa deliberazione verine approvata con voti favorevoli 
- 312, due astenuti. 

Ed il Consiglio comunale di Belluno, nella seduta stra- 
ordinaria del 10 sera, presenti 24 consiglieri, votava ad 
unanimità la seguente deliberazione: 

« Il Comune di Belluno, principalmente interessato alla 
costruzione della linea ferroviaria che unisca la provincia 
di Belluno con la rete veneta per Feltre, con congiungi- 
metto a Treviso, la quale sola può soddisfare agl’interessi 
dell'intera provincia, fa voti perchè questa linea venga al 
più presto attivata, e delibera di dare ad. essa il suo ap- 
poggio morale non solo, ma benanco tutto il concorso 
materiale compatibile colle sue forze economiche ». 

Tale deliberazione venne telegraficamente trasmessa ai 
Ministri dei lavori pubblici e dell’interno. 


Tramways di Milano. — La Commissione nomi- 
nata nell’ultima assemblea degli azionisti del tramrmay Mi- 
lano-Magenta-Sedriano-Cuggiono-Castano, composta dagli 
egregi signori nobile Giulio Venino, avv. Emilio Campi, 
avv. Ruggeri, ing. Francesco Clerici e ing. Giovanni Mo- 
. rosini, sta alacremente adoperandosi per la definizione del 
contratto coll’imprenditore signor Belloli, in modo che nella 
ventura settimana si possa in altra assemblea costituire la 
Società e dar principio immediatamente ai lavori. 


— I lavori del tram?vay tra Saronno e Tradate, appia- 
natesi le divergenze colla Deputazione provinciale, sono 
ormai spinti con vera alacrità. Si ha già il compimento 
della linea sino a Cislago, e pei primi del p. v. agosto 
sperasi si potrà percorrere la linea sino a Tradate. 

Come quello di Vaprio, anche questo éramway col 26 
corrente, sarà esercitato con tutte macchine. Ne sono già 
in pronto quattro: Vittorio Emanuele, Garibaldi, Leopoldo II 
© Cassel. i 

— Leggiamo poi nella Zombardia, dell'8: 

A proposito della pubblicazione fatta in alcuni giornali 
(compreso il nostro) relativamente all’impiogo delle mac- 
chine per il giorno 26 corrente, in sostituzione dei cavalli, 
sul tram:0ay Milano-Saronno-Tradate, ci consta che l’im- 
presario Conti ha iniziata una causa contro l’Amministra- 
zione di detto tramway, per far giudicare che il contratto 
di trazione a cavalli non può cessare all’epoca suindicata, 
non avendo antora la Società ottenuta la corcessione go- 
vernativa per l’impiego delle macchine, e perchè ritiensi 
tion @ssere in facoltà della Provincia l’accordare la con- 
cessiohe stessa, e ciò a sensi dell’art. 248 della legge sulle 
opere pubbliche 20 marzo 1865. | 

La Provincia stessa, del resto, ha implicitamente rico- 
nosciuta l'incertezza del suo diritto a fare concessioni per 
trazione a vapore sui framways, col cautissimo suo art. 14 
. del Capitolato generale (di cui si è già parlato). 


Tramicay Lodi-Pavia. — Scrivono da Pavia alla 
Lombardia : 
‘ La Deputazione provinciale di Pavia ha accordato all’in- 
gegnere Redaelli di S. Colombano la concessione per la 
costruzione della linea di tramway, che, partendo da Chi- 
gnolo Po, in continuazione della linea Lodi-Chignolo già 
concessa ‘allo stesso Redaelli dalla Deputazione provinciale 
di Milano, si spingerà fino a Pavia, da dove, battendo la 
strada di circonvallazione, farà capo a Binasco, e cioè là 
appunto dove la concessione Redaelli ha termine. 


Tramway Asti-San Damiano-Canale. — La 
Gasselta Piemontese dice che le trattative intavolate, tempo 
fa, per questo (rami0ay hanno fatto recentemente un passo 
decisivo, Il 28 tnaggio p. p. fu stipulato alla Prefettura di 


è degli interessi materiali 


Alessandria un atto pubblico, in forza del quale il conces- 
sionario, sig. Ercole Belloli, accetta le condizioni imposte 
dalla Provincia di Alessandria, e si obbliga a queste con- 
dizioni di costrurre, in un determinato periodo di tempo, . 
questo framway, © di esercirlo in seguito senza interruzione 
per viaggiatori 6 merci. 

L’esatta osservanza di queste condizioni venne garantita 
da un deposito di rendita al portatore, che sarà confiscato 
a favore della Provincia, qualora il concessionario non sod- 
disfi in tempo debito agli obblighi assunti ; per contro, 
questo deposito gli sarà restituito, se i Comuni interessati 
DOP voteranno i sussidii necessarii all'esecuzione di questa 
inea. 

Ha preso parte alla stipulazione del contratto anche l’in- 
gegnere Vincenzo Soldati, promotore di questa linea; e 
sappiamo aver egli intenzione di redigerne il progetto 
particolareggiato di esecuzione, appena i Comuni interes- 
sati abbiano dimostrato buone disposizioni per quanto ri- 
flette la votazione dei sussidil. 

La città di Asti ha già votato lire mille al chilometro ; 
sono poca cosa, ma si speta che verrà fatto un aumento. 


i LS i O iii) 
Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Ecco la traduzione del 
testo della risoluzione presa, sullo scorcio del mese di 
maggio p. p., dal Gran Consiglio del Cantone di Lucerna, 
a proposito della nuova sovvenzione per la Ferrovia del 
Gottardo: Ù 

» Il Gran Consiglio di Lucerna, — presa cognizione di 
un messaggio del Consiglio cantonale del 27 maggio 1877 (?) 
sulla quistione di una sovvenzione suppletoria per l’im- 
porto di fr. 200,000 per la costruzione della Ferrovia del 
Gottardo, — a tenore del prospetto di ripartizione sopra 
una sovvenzione suppletoria svizzera di 8 milioni, elaborato 
dal Consiglio federale svizzero; — dopo che la città di Lu- 
cerna da parte sua ebbe decretato il 26 maggio 1878 un 
sussidio di franchi 50,000 al Cantone per la sunnominata 
somma, — sulla proposta di una Commissione nominata 
a questo scopo; — considerando che sull’attuale progetto 
sopra una ricostituzione della Società della Ferrovia del 
Gottardo, specialmente poi sul procurare la suddetta quota 
degli 8 milioni ai sovventori svizzeri, il Gran Consiglio 
non è in situazione di assumere una nuova sovvenzione 
suppletoria pel Cantone, sempre però senza pregiudizio 
per l’avvepire, — risolve di non entrare per ora in discus- 
sione su questo oggetto ». 

— L’avanzamento del traforo della Galleria, durante la 
passata settimana, fu: dal lato di Gòschenen m. 31; dal 
lato di Airolo m. 23.50; in totale m. 54.50, cioè m. 7.70 
in media giornaliera. 


‘Ferrovie svizzore. — Nella Gase. Ticin. si legge 
quanto segue sulla seduta del 3 corr. al Consiglin federale: 

Il Consiglio di amministrazione della Società della fer- 
rovia lago di Zurigo-Gottardo ha inoltrato la domanda, 
per essere trasmessa all'Assemblea federale, per una va-. 
riazione dellà concessione di detta ferrovia, nel senso che 
essa sia divisa in tre sezioni: Rappersweil-Pfaffikon, Pfàf- 
fikon-Schindellegi e Schindellegi-Brunnen; e che il non 
adempimento dei termini concessi-abbia per conseguenza 
la perdita della concessione, soltanto nel caso in cui non 
si eseguisse una di dette sezioni, e non le altre. La do- 
manda viene inoltrata ai Consigli legislativi con raccoman- 
dazione per l’approvazione. i 

— Discutendosi al Consiglio Nazionale, nella seduta del 
) corrente, sul rapporto di gestione (sezione ferrovie), 
la Commissione è d’avviso che le Casse degli ammalati 
delle Società ferroviarie, non essendo proprietà di queste 
Società, non possano cadere sotto il colpo della legge 
sulle ipoteche; e se questi fondi venissero ad essere com- 
promessi, la Compaguia sarebba risponsabile. 

Dalle assicurazioni del capo del Dipartimento risulta che 
un accordo in proposito è in buona via con tutte le So 
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cietà, e che così sarà fatto diritto ai meccanici delle fer- 
rovie, che avevano inoltrato su ciò una petizione. 

Il sig. Bleuler, relatore, approva l'inchiesta iniziata dal 
Consiglio federale sulle condizioni dell’esercizio delle fer- 
- rovie. Insiste perchè, malgrado le difficoltà, questa inchiesta 
sia continuata. 

La quistione della risponsabilità delle Compagnie in casi 
d’accidenti forma l'oggetto di un rapporto a parte. Il Con- 
siglio federale non crede che sia conveniente di costrin- 
gere le Compagnie a pagare esclusivamente sulle loro Casse 
i danni derivanti agli impiegati, senza contributo delle 
Casse attuali di pensioni e di soccorsi, e crede che si do- 
vrebbe regolare la cosa ad ogni caso speciale. Invece la 
Commissiune crede che si dovrebbero stabilire delle regole 
generali per regolare la quistioni in modo uniforme. 

I numerosi accidenti di ferrovie è gli atti compromet- 
tenti la sicurezza dei treni presentando un crescente pe- 
ricolo, la Commissione crede, d’accordo col Consiglio fe- 
derale, che sia necessario un più severo controllo. In 
quanto concerne le tariffe, il Consiglio federale espone la 
speranza di giungere ad una unificazione. 


Ferrovie francesi. — Il Senato francese ha votato 
senza discussione il progetto di leggo, che autorizza il Mi- 
nistro dei lavori pubblici ad intraprendere i lavori di su- 
perstruttura delle linee da Caen a Dozulé, Echauffour a 
Bernay, Alencon a Dromfront, Mamers a Mortagne, Mor- 
tagne a Mézidon, Gondrecourt a Neufchàteau, Saillat a Bus- 
sières, Limoges a Dorat; Vendòme a Romorantin, Limoges 
a Eymoutiers, Fontenay-le-Comte a Benet, Avallon a Nuits- 
sous-Ravières. Questo progetto è stato, immediatamente 
trasmesso alla Camera dei deputati. — 

Questa ha approvato per urgenza il progetto di legge 
per la spesa straordinaria di fr. 8,400,000 per lavori fer- 
roviarii, di cui abbiamo parlato nel numero precedente. 

La Camera stessa ha votato il progetto di legge relativo 
xlla costruzione di una ferrovia a Pondichery. 

Il Ministro dei lavori pubblici ha poi presentato alla 
Camera il progetto di legge per la classificazione della 
rete complementare delle ferrovie d’interesse generale; 
nonchè due progetti per dichiarare di pubblica utilità 3 
ferrovie nel dipartimento di Meurthe e Moselle, e la fer- 
rovia da Jessains a Claron, concessa alla Compagnia del- 
l'Est. 

— Il Consiglio generale della Senna ha udito giovedì 
scorso la relazione del sig. Deligny sullo stato degli studii 
relativi ai progetti per la ferrovia metropolitana, pel /ram- 
way circolare del dipartimento, e per la ferrovia mortuaria 
di Mèry-sur-Oise. La Commissione speciale incaricata dei 
suddetti studii ha proposto al Consiglio. di sospendere la 
sua decisione, finchè il Governo abbia fatto conoscere quali 
sieno le linee ch’esso giudica d’interesse generale, e quali 
quelle d’interesse locale. Queste conclusioni furono dal 
Consiglio generale approvate. i 


Yerrovie spagnuole. — I giornali francesi recano 
i seguenti particolari sullo svaligiamento di un treno presso 
Barcellona, annunciato dal telegrafo : 

Il treno diretto, che parte alle 10.25 pom. da Barcellona 
per Perpignano, fu arrestato e svaligiato all’uscire dalla 
Stazione di S. Andrés, poco lontana da Barcèllona, da una 
banda di malandrini. 

I banditi, per riuscire nella loro impresa, avevano im- 
bavagliato e legato saldamente ad un palo il cantoniere. 

Quindi misero in evidenza il fanale verde, indizio di pe- 
ricolo sopra la linea. Com'era da aspettarsi, il macchinista, 
vedendo quel segnale, rattenne il convoglio. 

In questa, risuonano schioppettate, come se avvenisse una 
scarica di moschetteria. Quelli fra i viaggiatori che non 
dormivano, sorpresi, si affacciano ai finestrini ed agli spor- 
telli per vedere che cosa avveniva. Ma la notte era buia, 
e non poterono veder niente nella campagna attorno. 

Tutto ad un tratto, una cinquantina d’uomini sì preci- 
pita sul convoglio, e penetra nelle vetture, minacciando i 
viaggiatori con pugnali ed armi da fuoco. 

Denaro, orologi, gioielli, piccoli oggetti di valore, vali- 
gie, tutto insomma quello che con sò portavano i viag- 


giatori fu preso. Se alcuno tentò di opporre resistenza, fa 
immantinente obbligato ad obbedire dalla punta di un 
pugnale o dalla bocca di una pistola. Il saccheggio durò 
nn’ora e mezzo, e fu fatto con calma e senza precipita- 
zione. 

Verso l’una del mattino, il convoglio ritornava in- 
dietro, e poco dopo rientrava in Barcellona, non essendo 
la Stazione di S. Andrés che un sobborgo della città. 
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Notizie Diverse 


Strada nazionale del Tonale — La Ga:s. Uf. 
del 3 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 26 maggio p. 
p., con cui è sanzionata e promulgata la legge, già appro- 
vata dal Parlamento, per la maggiore spesa di L. 200,000 
per compimento del 1° e 2° tronco della strada nazionale 
del Tonale, da Ponte di legno a Valle Mala, e da Valle 
Mala al coufine Tirolese: spesa da aggiungersi per metà al 
capitolo 195 del bilancio dei lavori pubblici pel 1878, e 
per l'altra metà in apposito capitolo del bilancio 1879. 


Gallcria del Colle di Tenda — La sudd. Gas- 
setta ha pubblicato il R. Decreto, di egual data, con cui è 
approvata e promulgata la legge, già approvate dal Parla- 
mento, per la maggiore spesa di L. 1,200,000 pel compi- 
mento dalla gnlleria attraverso il Colle di Tenda, per as- 
sicurare le comunicazioni per la strada nazionale da Cuneo 
al Mediterraneo. Tale spesa è da aggiungersi per L. 300,000 
al capitolo 65 del bilancio dei lavori pubblici pel 1878, e 


le rimanenti I. 900,000 ripartite sui bilanci 1879, 1880 e. 


1881. 


Ufficii doganali in Catania. — La sudd. Gazselta 
ha pure pubblicato il R. Decreto del 30 detto mese, con 
cui è sanzionata e promulgata la legge, già approvata dal 
Parlamento, per la spesa di L. 360,000 per la costruzione 
in Catania di un fabbricato ad uso degli Ufficii e magaz- 
zini doganali: spesa da ripartire in rate eguali sui bilanci 
1878 e 1879 del Ministero delle finanze. 


Dogana e porto di Messina. — La Gazs. Uf. del 
4 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 30 maggio p. p., 
con cui è sanzionata e promulgata la legge, approvata dal 
Parlamento, che approva il componimento delle controversie 
tra il Governo ed il Municipio di Messina, sorte in occa- 
sione della costruzione della Dogana ed esecuzione dei la- 
vori necessarii alla sistemazione di quel porto, ecc. Per 
tali lavori saranno stanziate L. 800,000 nel bilancio dei 
lavori pubblici, cioè L. 200,000 nel 1878 ed il resto negli 
anni successivi, secondo il progresso dei lavori. 


Dogana unica in Milano. — L'on. Seismit-Doda, 
ministro delle finanze, ha presentato alla Camera, nella 
seduta del 6 corr., il progetto di legge per l’istituzione della 
Dogana unica in Milano, di cui si è tanto parlato, e ne 
ha chiesto l’urgenza. 

L’urgenza è stata accordata, come pure il rinvio del pro- 


getto alla Commissione generale del bilancio, chiesto dal- 
l'on. Marcora. 


Pesatore. — La Gazz. Uf. dell’8 corr. ha pubblicato 
l’annunciato decreto del Ministro delle finanze intorno alla 
ricostituzione del Comitato permanente per la costruzione 
ed applicazione dei pesatori. Nella relazione del Segretario 
generale Leardi, che precede il decreto, si legge: 

Il Comitato permanente per la costruzione ed applica- 
zione del pesatore (creato col Decreto ministeriale del 12 
febbraio 1877), ripreso in esame il pesatore Von*Ernst (che 
era stato premiato), s'avvide ben tosto che non era senza 
difetti, e sovrattutto non era sicuro dalle frodi; e dopo ac- 
curati studii ed esperimenti, vi introdusse parecchie mo- 
dificazioni ed aggiunte : dimodochè ora si hanno tre tipi 
diversi di pesatore, per varie ragioni commendevoli. Mercè 
queste correzioni, ora il problema si può ritenere risoluto. 

Stabilito così il tipo del pesutore, il Comitato han cre- 
duto di potere addivenire alla pratica applicazione per la 
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commisurazione della tassa, ed a tal uopo appaltò 800 pe- 
satori, in quattro lotti di 200 cadauno, dei quali 600 devono 
essere disponibili, previo collaudo, per la fine del mese 
corrente. Alcuni pesatori furono già messi in opera per 
commisurazione della tassa, altri per prova, in mulini della 
provincia di Roma. i 

Però, non ostante i notevoli risultati ottenuti, rimane 
ancora qualehe studio da fare per ulteriori perfezionamenti 
nel congegno, e per disporre quanto occorre per la sua 
pratica applicazione. Entriamo quindi in un terzo periodo, 
che può chiamarsi di esecuzione, nel quale il riferente 
crede sia tuttora utile l’opera del Comitato; e perciò pro- 
pone di volerlo ricostituire nel modo che meglio raggiunga 
lo scopo, collo stabilire la sua sede in Roma presso 
l'’Amministrazione centrale, e col chiamare a farne parte, 
unitamente a parecchi membri del Comitato disciolto 
ed a distinti cultori delle scienze meccaniche, anche alcuni 
funzionarii fra i più elevati dell’Amministrazione cui spetta 
l'applicazione della tassa. 

Eccone i nomi: 

1. Ferrara comm. Francesco, deputato al Parlamento, 
presidente ; 

2. Pericoli comm. avv. Pietro, id. id., vicepresidente; 

3. Cremona comm. Luigi, direttore della Scuola d’appli- 
cazione degli ingegneri di Roma; 

4. Colombo cav. ing. Giuseppe, professore di meccanica 
industriale nell’Istituto tecnico superiore di Milano; 

5. Goupil cav. ing. Eleonoro, direttore generale della 
Regìa cointeressata dei tabacchi ; l 

6. Favero cav. Giambattista, professore di costruzioni 
nella Scuola di applicazione degl’ingegneri in Roma; 

7. Calvi comm. dott. Giacomo, direttore generale delle 
Imposte dirette e del macinato; 

8. Dematteis cav. ing. Giacomo, ispettore centrale presso 
il Ministero delle finanze. 


Bonificamento dell'Agro Romano. — La Com- 
missione della Camera, che deve esaminare e riferire sul 
progetto di legge pel bonificamento dell'Agro Romano, già 
approvato dal Senato, si è costituita colla nomina dell’on. 
Pericoli Giovanni Battista a presidente, e dell'on. Ranzi a 
segretario e relatore. i 

Prima di deliberare, essa decise di richiedere alcuni dati 
sulla questione, massime qnelli che si riferiscono all’en- 
tità dalla spesa, a cui il progetto di legge, una volta ap- 
provato, può dar luogo. 


Palazro dell'Esposizione pormanente in 
Roma. — L’architetto sig. Pio Piacentini, autore del pro- 
‘ getto segnato N. 50 per il palazzo dell’Esposizione, ha ri- 
«cevuto il decreto dell'on. ministro De Sanctis, col quale 
gli viene aggiudicato il premio già stabilito quando fu 
aperto il concorso. 

L’on. Ministro, nel partecipargli questa notizia, aggiunse 
nella lettera, di suo pugno, alcune parole d’incoraggiamento 
al giovine architetto. 


Mionumento a V. E. in Roma. — La Commis- 
sione pel monumento al Re Vittorio Emanuele nominò il 
suo Comitato esecutivo, composto dell’on. Giorgini presi- 
dente, dei signori Morelli, Vitelleschi, del Sindaco di Roma, 
dell’assessore Trocchi delegato del Comuue, degli on. Bian- 
cheri, Rudinì, De Renzis, Martini. Quest'ultimo, come se- 
gretario, è incaricato di provvedere all’attuazione dell’ar- 
ticolo terzo della legge circa la ricerca delle sottoscrizioni 
fatte, ed al loro versamento nelle casse dello Stato. Ì 

Il Comitato dovrà preparare la Relazione, non più tardi 
del settembre, sul monumento e sul luogo ave erigerlo, te- 
nendofftonte. delle comunicazioni dei privati e degl’Istituti 
di Belle Arti. 


Concorso. — Presso la Deputavione provinciale di 
Salerno è aperto il concorso al posto d’ingegnere di 3° 
classe in quell’Ufficio tecnico. Le istanze devono esser pro- 
dotte alla Deputazione medesima entro il 25 corr., corre- 
date dei titoli giudicati opportuni. - 


E gaz-petrolio. — Venerdì sera (cice la Libertà) nei 
locali del Ministero della guerra, ebbero luogo gli esperi- 


menti del gaz-petrolio apparecchiato dal sig. Ferrario. Vi as- 
sisterono gran numero di persone, tra le quali ufficiali ge- 
nerali e superiori dell’esercito. Gli esperimenti furono diretti 
dal capitano Botto, e riuscirono splendidamente. Fu provato 
fino all’evidenza che con 35 litri cubi di gaz si ottiéne un 
potere illuminante pari a 15 candele steariche; 6 che per 
ottenere uguale potere illuminante col gaz fossile, ne oc- 
correrebbero 200 litri cubi. Fu parimenti dimostrato che 
l’impiego del gaz-petrolio dà un’economia del 60 per 0io 
sul gaz fossile. Gli esperimenti saranno ripetuti; frat- 
tanto il successo del gaz-petrolio può considerarsi come 
assicurato, e ben si può prevedere che in pochi anni codesto 
gaz sarà introdotto nell’uso domestico. 


Uffieii telegrafici. — ll 1° corr. in Vestone (pro- 
vincia di Brescia), il 3 in Acquanegra sul Chiese (prov. 
di Mantova), ed il 5 in San Costantino Albanese (prov. 
di Potenza) è stato aperto un Ufficio telegrafico governa- 
tivo al servizio del Governo e dei privati, con orario li- 
mitato di giorno. 


‘ongresso postale internazionale. — Il Con- 
gresso postale, riunito in Parigi, terminò il 5 corr. i suoi 
lavori. 

Il presidente Cochery, il decano del Congresso, Kern, il 
rappresentante tedesce Stephan, ed il rappresentante belga 
Winken pronunziarono alcuni discorsi; i due ultimi espres- 
sero la loro riconoscenza per l’accoglienza simpatica rice- 
vuta in Francia, e per lo zelo dei delegati francesi onde 
facilitare i lavori del Congresso. 

I documenti firmati sono: La Convenzione di Parigi, un 
accomodamento per lo scambio dei vaglia postali, ed un 
accomodamento per lo scambio delle lettere con valori di- 
chiarati. 

La tassa delle lettere affrancate è fissata a 25 centesimi, 
e quella delle non affrancate a 00 centesimi per ogni 15 
grammi. 

La Convenzione entrerà in vigore il 1° aprile 1879. 


TAZZINA IAT 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le huone influenze generali infusero , nella scorsa settimana , 
un po’ più di vita anche nei valori ferroviarii. Le Azioni della 
Società delle Meridionali vennero negoziate a 347 nei primi 
giorni, portate negli ultimi oltre il 355. Le Obbligazioni rela- 
tive trattate a 248.25 e 249.50. I Boni a 579.25 contanti. 

Le Sarde, della serie A, sì tennero sul 245.75; quelle della se- 
DL do 249 — Le Pontebbane sul 390 —- L’Alta Italia sul 

5.70. 

A Parigi, meglio trattate le Lombarde a 160 e 161; le Ob- 
bligazioni relative a 243 e 244 — Le Vittori)» Emanuele a 240 e 
34 —_ Azioni Ferrovie Romane a 75 circa; le Obbligazioni a 

2 e 265. 


ESTRAZIONI 


Debito pubblico — Dalla Direzione generale del De- 
bito pubblico venne pubblicata la distinta delle Obbligazioni al 
portatore create con la legge 9 luglio 1856 (legge 4 agosto 1861, 
elenco D, n. 5), comprese nella 56" estrazione che ha avuto luogo 
in Firenze il 31 maggio p. p. 

Numero dalle cinque prime Obbligazioni estratte con premio 

Estratto I,n. 15737, col premio di L. 33,330. 


» II, n. 4880, » » 10,000. 
» III, n. 8628, » » 6,670. 
» IV, n. 1031, L) » 5,260. 
» V, n. 12531, » » 1,040. 


(Seguono i numeri delle 338 sussequenti Obbligazioni 
estratte senza premio). 

Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare a tutto luglio 
1878 a benefizio dei proprietarii, ed il rimborso dei capitali rap- 
presentati dalle medesime in un coi premii assegnati alle prime 
Cinque estratte avrà luogo a cominciare dal 1° agosto 1878 con- 


o 
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tro la restituzione delle Obbligazioni corredate delle cedole pa 
glia) dei semestri posteriori a quello che scade al 31 luglio 1878 
aventi i numeri dal 57 al 73 inelusive. 

Prestito a promii della Città di Napoli — 
Il giorno 1° giugno ebbe luogo la 34" estrazione del prestito 
1868. Ecco i numeri sorteggiati : 


1 20108 L: 20,000 € 8. 10981 L. 300 15 67903 L. 250 
2 88766 » 1000 90 10233 » 250 16 55498 » 260 
3° 137257 » 500 10 10335 » 250 17 95710 » 250 
4 125189 » 500 11 133663 » 250 18 5267 » 250 
5 133311 » 200 12 49333 » 250 19 61315 » 250 
6 25147 » 300 13 84287 » 250 20 23820 » 250 
7 10137 » 300 l4 37196 » 250 


Dal numero 21 al numero 710 ciascuno, sono rimborsabili alla 
pari in L. 150. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Società della ferrovia Santhià-Biella. — 

Dall'1l corrente si pagherà agli azionisti il dividendo per l’e- 
sercizio 1877 in L. 11.50 per azione, pie la Direzione sociale 
in Torino (via Accademia Albertina, 3). 
_1rr_———=_2z2À5_5=.mmTPrrT_.m 


Avvisi d’Asta 


Il 22 corrente, presso la Prefettura di Trapani, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria Vita-Gibellina, 1° tronco, della lunghezza di chi- 
lometri 6.423.17, per il presunto importo di 50,152.16. Depo- 
sito interinale L. 1000; cauzione definitiva L. 3060 in nume- 
rario o biglietti di Banca o rendita D. P., o in beni stabili 
per L. 6000. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura medesima, si 
terrà pure una 2° asta (deserta la 1"), per l’appalto della co- 
struzione della strada comunale obbligatoria Calatafimi-Gibel- 
lina, 1° tronco, compreso fra l’abitato di Gibellina e l’ex-feudo 
di Falcone, della lunghezza di m. 7423.37, per la presunta 
somma di L. 87,180.24. Deposito interinale e cauzione definitiva 
come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Parma, si terrà un’asta per l’appalto della novennale manu- 
tenzione del tratto di strada provinciale dall’ Emilia presso 
Borgo San Donnino a Bussetto, per l’ aunuo canone di lire 
9,344.03. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 
1887. Deposito interinale L. 934.40 in moneta o rendita D. P.; 
cauzione definitiva eguale ad un semestre del canone delibe- 
rato, idem. 

— Il 25 detto mese, presso ì Commissariati dei tre dipar- 
timenti marittimi di Spezia, Napoli e Venezia, si terrà un’asta 
per l’appalto della costruzione e fornitura di due caldaie di 
ferro tubulari, con tubi di ottone, del tipo del piroscafo Sesia, 
a 3 forni ciascuna, e con relativi accessorii, pel complessivo 
importo di L. 43,400. Consegna a termini del Capitolato. 
Cauzione L. 4340 in contanti o rendita D. P. 

— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso i Commissa- 
riati suddetti, si accettano le offerte di ribasso, non minore 
del ventesimo, per l'appalto della provvista di due caldaie di 
. ferro tubulari, con tubi di ottone, del tipo Città di Napoli, 
a 4 forni ciascuna e con relativi accessorii, sul dato di lire 
102,490, ribassato del 14.07 p. 0/0 nel precedente incarto. Le 
condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà 
un’asta per l’appalto dei lavori del 1° tronco della strada na- 
zionale Silana, compreso fra la Sella Manco di Scavò ed il 
fiume Neto, della lunghezza di m. 18,992.21, per la presunta 
somma di L. 212,605.71. Lavori da eseguire entro lÈ mesi. 
Deposito interinale L. 10,000; in numerario o rendita D. P.: 
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Padova, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costru- 
zione di un edificio scolastico nelle Corti ex-Capitanato , in 
diminuzione dell’importo di L. 265,000, col ribasso del 13.05 
per cento offerto nel precedente incanto. Deposito interinale lire 
20,000 in denaro o rendita D. P. 

— Il 26 detto mese, presso la Direzione del Genio militare iu 
Roma, si terrà un'asta per l’appalto dei ristauri e miglioramenti 


Monitore delle Strade Ferrate 


nella caserma Quartierone in Civitavecchia, per l’importo di 
L. 15,000. Lavori da eseguire entro 200 giorni. Deposito cauzio- 
nale L. 1500 in denaro o rendita D. P. 


———__111ÀÀ4@—@#"——@@—————#@—@ÒÒ_Ò_È6ÒÒÉÈÈ.EE.UE°-b.- 


Il Consiglio di Sanità di San Pietroburgo ha autorizzato la 
importazione in Russia delle capsule di catrame di Guyot, 
tanto efficaci nei casi di infreddature, catarri, bronchitidi, 
tisi. Due capsule ad ogni pasto producono un rapido miglio- 
ramento. La cura viene a costare il prezzo insignificante di 
alcuni centesimi al giorno. 

Per evitare le troppo numerose imitazioni, esigere sopra 
ogni boccetta la firma Guyot stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gia- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. i (Comunicato). 
ITT...lleoe:EIUCG>}>>ii:iiiil’_bul—l—lii””o©@» eee 

CESARE ROSSI, Gerente. 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x 


BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma ‘tutti î Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti) nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine «i gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della G'assetta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e ban- 
carie italiane — Istituti di credito, Banche 
e Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Miassime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie- 
morialo degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali , coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) — Rivista delle Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e. dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 


Anno L. 10 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Viu 
Crociferi, 44. 


ANNO VI. 
IL. RISPARMIO 
GIORNALE FINANZIARIO i 
Ha ripreso a ROMA fin dal 5 febbraio le sue pubblicazioni 
Si pubblica il sabato. 


Contiene articoli economici, corrispondenze, le riviste delle 
fruncipa) Borse d’Italia e dell’Estero, le informazioni sulle 

anche e Società Anonime ed Industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali Nazionali ed 
Valori mobiliari e specialmente dei Prestiti a premif. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premii, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel Giornale. 

L'abbonamento annuo per tutto il Regno è di sole lire TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma 
Via delle Convertite, n. 8. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 22* Settimana. 


n] n — 


Strade Ferrate Romane 
us Settimana — Dal 12 al 18 marzo 1878. 


PRODOTTI dol 28 maggio al 3 giugno 1878. _ È <|à 
è le 
18378 1877 AUMENTO | DIMINUZIONE $ 2 SUI 
3 MES ia RIZZA È NES o 5 : 
Chilometri in esereizio. . 3526 3449 71 ) - SES cile 
Media. . ...... 3512. 3439 » » S |esslN [2 
= ======i/=--===*=<== ® wo | 
Viaggiatori . é 755,861.50 817,540.40 » 61,678.90 S ess! | > 
Merei a grande velocità . 229 122.85) . 209/871.80 19,251.05 » s_|e]|&|[s 
Merei a piceola velocità . | 884374.68/ —877,406.55 6,968,13| » ° |5 {88 
cirie II mi S 
Totale dei prodotti ferroviari 1,869,359.03] —1,904,518.75 . 35,459.72) È = 
Navigazione sui laghi . 17,421.30] —17,618.35 » 197,05 è oa|=|3 
& Ca) (—, Q 
AE SI ————«—="—@@mÈ66—6me. ____ » (sp) O | 
Totale della settimana . 1,886,780.33) 1,922,437.10 ; | 35,656.771 È le] |zZ | 
Leno ret 
l "cè CA . 
i META È US 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 3 giugno 1878 D 5 : | 
| S SO 
Viaggiatori. ua s 14,923,095.25| 14,780,618.00 142,477.25 » > ° i 
Merei a grande veloeità i 4,365,941.05 4,215,978.65 149,962.40 » E O ° 
Merei a piceola velocità . . 17,456,598.02] 17,798,736.29 » 342,228.27 i S “ 
Totale dei prodotti ferroviari 36,745,594.32| 36,795,282.94 » 49,788.6 È ss | 
Navigazione sui laghi . . 319,931.55 333,401.99 » 13,470.44| 3 Ss: & 
7 o 1°) 
4A, eee” | ——T rm = IR 
Totali nei 37,065,525.87| 37,128,784.93 ” 63,259.0€ n E È | 


18° Settimana. — Dal 30 aprile al 6 maggio 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

enereiti totali ehbilom. 
RETE ADRIATICA BTIRRENA SERIE 
Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 402,011.04) 278.02 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 416,505.97, 288.04 


Differenze nei prodotti della 


settimana 1878. . . . » — 14,494.93'— 10.02 


Introiti dal 1° gennaio 1878]1,446.--|6,351,275.52) 4,392.31 


Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—| 7,422,249.38) 5,132.95 
Differenze nei prodotti dal si 
1° gennaio 1878. . . »  |—1,070,973.86— 740.64 


RETE CALABRO-SICULA 
: Prodotti settimanali 1878. |1,145.— 145,571.55]| 127.14 
| Settimana corrisp. nel 1877.|1,079.14 130,838.48 121.24 
Differenze nei prodotti della j 
settimana 1878. . . .{{ 65.8614  14,733.07!+4 5,90 


Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,140,38| 2,446,450.74| 2,145.29 
1,076.17] £,365,717.095] 2,198.28 


I TE 


Introiti corriap. nel 1877 . 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878. . . 


.|+ 64.21/+ 80,732.79|— 62.99 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRopoTTI 
eserciti totali chil. (*) 


1,657|  480,205.92 ui 
I 


Prodotti della settimana. . 


Settimana corrisp. del 1877.] 1,646] 498,738.34/15,799.28 


CINZIA erre GET) irre=ss GETZ 


(inpiù . . | — — — 
( in meno. . . — 18,442.421 685.07 
Ammontare dell’Esercizio dali 
1° gennaio al 18 marzo 1878. 
Periodo corr. 1877. 


Differenza 


1,657] 5, TO, 596.32/16,618.54 
1 646 6, 276, 121.98 15, 194.52 


Aumento . . +... .0.|f — 496,474.34| 1,424.02 
Diminuzione . . . . . dI _ — a 
(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 31 dicembre 1877. 


Traviso- VICEN. 


VICENZA-SCHIO 


4: LITÀ e Papova-Bass. 
PRODOTTI dit. importo Lore importo 


Viaggiatori.....| 6982] 8,555.94/20180/31,519.55 
609.56 


Bagagli o eani.| 142} 122.12) 559 
Merci a G.V. 941] 773.18] 3304 3. Da: 32 
Merci a P.V. 80N| 6,734.10| » o i 


Introiti diversi. » 3798. 19 » 271.51 


AT 


Totale L.| 8871|19,923.49|24043/35,538.94 


PROVINCIA DI TORINO 


DEEP UTIFrAaA ZIONE PRO VINCIALILC_:EKE 


Avviso di secondo incanto 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pubblico 
che nel giorno di lunedì 17 corrente, alle ore 10 antimeridiane in Torino, nel Palazzo in Piazza Ca- 
stello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il sig. Prefetto Presidente della Deputazione 


Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo il secondo incanto per l’ap- —. 


palto della manutenzione per un sessennio del tronco della strada provinciale N. 16 da Torino ad 
Ivrea per Castellamonte, compreso fra l’abitato di Rivarolo e l’incontro della strada provinciale Chi- 
vasso-Ivrea presso quest’ultima città, della lunghezza di metri 22,605, escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto rimane ora stabilito nella somma di L. 13,652.81, e la sua aggiudicazione defl- 
nitiva seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso, osservate le 
prescritte formalità. 

L'appalto avrà principio il 1° luglio 1878 e sarà ultimato al 30 giugno 1884, e per ogni altra con- 
dizione e schiarimento sono visibili presso l'Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i qua- 
derni d’onere che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito cer- 
tificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dall’Inge- 
gnere-capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Provincia la 
somma di L. 3000, od un equivalente titolo sul Debito j-ubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l’aggiudicatario de- 
finitivo dovrà assicurare l’esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 7500 o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, sotto 
pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento 
di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, addi 1° giugno 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORE 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 
Un volume ins’ di pas. 204, al prezzo di L.. 2. SO. 
| Trovasi in deposito presso l'Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che nc farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
$i vende pure presso i libraj Bocca, LoEescHER, BEUF, ed altri principali libraj d’Italia. 


n 


e degli interessi materiali 3914 


FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


A UUVISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


La Società delle Ferrovie dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione mediante 
. gara, i seguenti Materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione 
e del Materiale in TORINO, MILANO e VERONA. 


AGCGIAIO vecchio in SSRSre, ed. in lime di 


rifiuto + è 3 ° su “ia Chilogr. S,OO0O circa 
BRONZO in limatura e iosnitàra eda 
rifondere ° s ° è A s A è è » 17,000 » 
CECRCHII di Toto é é è 7 è ° E 4 »4A1237,000 » 
CERCHI d’acciaio E $ = E a A » A6G,000 »n 


FF ER>RO vecchio in pezzi PET e mio 
nuti, lamerino, da lavoro, gratelle eco. bd 154,000 » 


@(+HIS A. da rifondere ° à , i i » 241,000 » 
RAME da BI SRZOEO e in limatura e 
tornitura ° ° A A » 416, 00OÒ » 


GOMMA. clsstica fuosi seicizio è a r.,00O0 » 
ZINCO da rifondere, Assi sciolti a asini e Ottone da 
rifondere. Quantità diverse. 


D-) 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all'Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DZCZMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZASZAO sc è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione senerale del. 
1’ Esercizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia in Milano, 
in piego suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse 
dovranno pervenirle non più tardi del giorno £ > Giusno ana. Le schede d'offerta sa- 
ranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati entro il mese di sgsiugsno 
corrente e pagati in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, :a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove ì materiali stessi sono depositati. a 


Milano, 5 giugno 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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FABBRICA DI BOLLON 


G. 


Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Ponti e Tettoie. 


e LIVRET-CHATX CONTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowuze 
Cartes spéciales: réseaux francais 'Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, + une Table et un Itiné- 
raire alphabétigues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dana toutes les Gares, 
et les Librairies. Prix: ® franes. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 


| tano aggiudicatarii alle asto 
| definitive, specialmente per forni- 
| ture e lavori pubblici. 
| Un Corriere delle industrie 
\oun Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 
Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 


| agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 


Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di cite | 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. ABBONAMENTI: 

Affari diversi come Esattorie, Italia (a domicilio), anno L. #0, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di | semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
generi di privativa, Banchi del R. lotto | Stati dell'Unione postale, anno L. #5, 


vacanti, ecc. semestre L. 8, 
Oltre a ciò pubblica: Milano via Capellari, N. 4. 


ROCHETTE GIUSEPPE 


TORINO (Valdoeco) 


Costruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, egc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. ; 
MMateriale d'ecoasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 

Pattaforme girevali, Grue, Pompe centrifughe e Lotestù, esc. 


———— — © >. —- _ —-- ——_ -—_———_——__—__6€6€<_ _——_—_ ———»——- 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera and. e galvanizz. . 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi | 
per Gas ed Acqua, di Ferro c di Piombo. — Feltri per Mac- . 
. chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 

DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.% quart. i. U. B. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


» 


Anno XI. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE. — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI pri 
Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. | 
Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunrzi Industriali e Commeroiali. 


=. 
* 
è, 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno fem. 
Per }’IrauiAa . . 3. .-. L. 20 1Il 
Per PBermmo . .... »28 15 


Un numero separato eentesimi 50 
E » arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:. 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi « .... . Cent. 20 >» 
fr — nd 


Lo lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori et 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


Sommazio DaLLE Maragia — Nuove costruzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Continuazione) — Ze Ferrovie 
economiche — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MonitoRa — Notizie ferroviarie italiane 
— Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti settimanali delle strade 


ferrate — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
RELAZIONE MINISTERIALE 
. . (Continuazione — V. N. 24) 


Ripartisione in categorie delle lince necessarie al compimento 
della rete ferroviaria. — Adombrate così sulle generali, nei 
precedenti paragrafi, le nostre imperfezioni in fatto di po- 
tenza ferroviaria, ci occorre di guardare ora il problema 
sotto l’aspetto dell’interesse prevalente dello Stato o delle 
Provincie e dei Comuni; [o che ci condurrà ad una ripar- 
tizione delle varie linee, in ordine alla spesa ed contributi. 

Prima, categoria. — Tra le ferrovie da costruirsi troviamo 
. naturalmente in prima linea ie poste per intero a ca- 

rico dello Stato da leggi attualmente in applicazione; come 
ve ne ha pure di quelle che presentano carattere nazio- 
nale così spiccato, da dover considerare indiscutibilmente 
come onere dello Stato la loro costruzione. Ecco quindi una 
prima categoria, delle strade ferrate, a cui si dovrà provve- 
dere. n 

Appartiene a questa, sotto il primo aspetto, la linea da 
Novara al confine avizzero, che, come già si accennò, è 


destinata ad allacciare la'nostra rete ferroviaria, e special- | 


mente il porto di Genova, colla ferrovia svizzera del San 
Gottardo da Pino-ad Immensee, Nè ripeteremo qui che tale 
costruzione è obbligatoria per la Convenzione internazio- 
nale del 15 ottobre 1869. Ora, sebbene una tale linea abbia 


un carattere veramente nazionale, pure, siccome una nuova |: 
‘ saranno intrapresi e condotti colla massima attività, 6 


ferrovia arreca sempre ai paesi che attraversa diretti e 
grandi benefizii, potrebbe non parer fuor di luogo il ri- 
chiedere un limitato concorso alle Provincie interessate. 
Se non che, a noi pare che ciò equivarrebbe ad una du- 
plicazione di oneri per tali Provincie. Ed infatti, esse sono 
recisamente fra quelle interessate al passaggio del San 
fottardo, e come tali hanno già contribuito in valutabile 
proporzione alla spesa di costruzione di quel valico ferro- 


viario, e naturalmente la linea Novara-Pino è destinata a | 
i zioni fra le provincie di Catania, Caltanissetta e Girgenti, 


mettere in caso tali Provincie e Comuni contribuenti di 
usufruire del passaggio stesso. Epperò riteniamo doverla 
porre in prima categoria a carico intiero dello Stato, senza 
naturalmente escludere, se ne sarà il casa, l’accettazione 
di quelle offerte spontanee di contributo che gli interes- 


sati potranno fare per l’adozione di un determinato trac- 
ciato. | 

In questa categoria, e sotto il primo aspetto va come 
presa pure la linea arteriale,-che la legge del 28 agosto 1870, 
n. 5858, autorizzava il Governo di costruire a totale suo 
carico, e che doveva unire Catania a Palermo con dira- 
mazioni per Girgenti e Licata. Attualmente trovasi com- 
piutamente in esercizio il tronco Palermo-Girgenti-Porto- 
Empedocle, e fra non molto sarà pure compito il tronco 
Catania-Caltanissetta-Licata. Ma la linea principale Pa- 
lermo-Catania presenta tuttora una lacuna, in causa 
delle discussioni di tracciato e delle difficoltà tecniche, che 
si sono incontrate per darle compimento. Senza ricordare 
la storia delle lunghe vertenze insorte rispetto al tracciato 
di quel tronco, diremo soltanto essere intendimento del 
Governo di compiere al più presto possibile quella impor- 
tantissima linea, mediante la costruzione del tratto dg 
Roccapalumba al trouco Santa Caterina-Caltansssetta. 

Di questo tratto esistono già i progetti esecutivi; e se 
ancora non ne è atata iniziata la costruzione, si è perchò 
fu stimato necessario di fare studiare, sotto l’aspetto geo- 
logico, la parte in cui verrebbe attraversato l'Appennino 
siculo. Prima d’impegnarsi in tale impresa, è d’uopo in- 
fatti accertarsi che, nel traforare la grande galleria e nel 
costruire i suoi tronchi di accesso, nof si incontreranno dif- 
ficoltà tecniche tali, da 1 1dere l’opera eccessivamente lenta 


: è dispendiosa; poichè, s. 1za aver acquistata quella cer- 
tezza, si potrebbe andare incontro al pericolo che i lavori 
| intrapresi dovessero poi essere abbandonati. , 


Risoluta questa grave questione preliminare, i lavori 


quindi fra pochi anni la rete di Sicilia, la quale era stata 


: decretata dalle leggi del 1863 e del 1870, si troverà por- 
1 tata a compimento. tenonchè il sistema ferroviario della 
: Sieilid -imarrebbe monco ed imperfetto, ove si omettesse di 
‘ costruire il tronco Caldare-Canicatti, che allaccierebbe le due 
: diramazioni per Licata e per Girgenti, laddove queste 
‘ magiormente si ravvicinano. 


Mediante questo tronco, sono infatti agevolate le rela— 


e le più ricche miniere solfuree dell’isola vengono poste 
in diretta comunicazione coi porti, ove i loro prodotti tro- 
veranno facile e pronta la via del mare. Quindi vi propo- 
niamo che questo tronco sia pure a spese dello Stato co- 
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prete) 


struito; e riteniamo che voi accetterete questa nostra pro- 
posta, tanto più che il relativo dispendio si troverà com- 
pensato dai prodotti dell’esercizio. 

Infine, nella medesima prima categoria, e sotto l’altro 
aspetto di avere uno spiccato carattere nazionale, noi po- 
niamo la linea marsicana, che da Roma per Tivoli e Avez- 
sano deve giungere alla ferrovia Aguila-Sulmona, come 
quella che apre l’adito alla Capitale ad una grande parte 
del territorio italiano, e che per di più è raccomandata da 
considerazioni militari di primo ordine, riconosciute pure 
nei progetti di legge relativi ai riscatti delle Ferrovie Ro- 
mane e Meridionali, che vi furono presentati il 2 maggio 
e il 10 dicembre 1874, e nei quali trovasi già proposta 
la costruzione di quella ferrovia per conto dello Stato. Onde 
non occorre maggiormente dilungarci a dimostravone l’u- 
tilità, per il migliore ordinamento della nostra rete ferro- 
viaria e per agevolare le relazioni delle provincie adriatiche 
colla Capitale del Regno, bastando ricordare che, compiuta 
questa linea, il tragitto da Pescara a Roma sarà abbre- 
viato di 195 chilometri. Anche più, rilevante è poi il van- 
taggio, che risulta dal confronto di questa linea con quella 
Foggia-Caserta-Roma, cosicchè la sua zona d’azione si 
estenderà non solo alle provincie di Aquila e Roma, che 
attraverserà, ma comprenderà benanche quelle di Chieti, 
Teramo ed Ascoli, ed una porzione di quelle di Campo- 
basso e di Foggia. Aquila stessa, cui potrebbe increscere 
che quella linea non passasse sotto le sue mura, si tro- 
verà per quel valico a soli 203 chilometri da Roma, mentre 
ora ne dista per ferrovia di ben 568. 


Seconda categoria. — Dalla fatta rassegna dei nostri bi- 
sogni, un’altra categoria importante di linee fu posta in 
vista, ed è di quelle che provvedono ad un grande inte- 
resse nazionale, insieme ad uno regionale pur rilevante. 

Abbiamo brevemente già accennato alla necessità delle 
due traversate appenniniche a destra ed a sinistra della 
porrettana, ed alla preferenza che si è dovuto dare alla 
Spezia-Parma ed alla Firenze-Faenza. 

La linea Spezia-Parma, da una Commissione mista del 
Genio civile e militare, istituita nel 1861, preferita già a 
quella Lucca-Reggio ed alla quale fu sostituita in seguito 
la Lucca-Modena, è stata contemplata nelle leggi dei 14 
maggio 1865 e dei 28 agosto 1870; e con progetto di legge 
del 21 dicembre 1872, il Governo aveva anche chiesta l’au- 
torizzazione di aprire, a spese dello Stato, la grande gal- 
lerin del Borgallo per la traversata dell'Appennino, dove 
tutte le maggiori difficoltà potevano ritenersi concentrate. 
In quanto all’interesse militare strategico, è provato dal 
pensare che questa linea fa capo al massimo dei nostri 
arsenali di guerra, in condizioni poco felici dal trovarsi 
collegato ora col rimanente della penisola soltanto per 
linee litorali, che facilmente potrebbero essere danneg- 
giate e poste fuori d'uso dal nemico, mentre è indi- 
spensabile ch’esso sia direttamente e sicuramente allac- 
ciato colle piazze forti della valle del Po; al che provvede 
assai convenientemente la ferrovia per le valli della Magra 
e della Parma. 

L’ importanza commerciale di tale linea è pure stata 
provata dalla Commiasione nominata nel 1865 per la scelta 
del miglior valico attraverso le Alpi elvetiche; poichè 
quella Commissione dimostrò che la Spezia-Parma, colla 
sua breve ed indispensabile diramazione per Sarzana, sa- 
rebbe per tutta l’Italia peninsulare sul versante tirreno la 
Na più diretta per raggiungere la ferrovia del San Got- 

rdo. 

Quanto alla linea Firenze-Faenza, essa fu già dichiarata 
preferibile a tutte le altre progettate fra la Toscana e la 
Romagna, da una Commissione governativa, che presentò 
la sua relazione il 28 luglio 1870. Nell’anno scorso, il Mi- 
nistero, nel dubbio che l’insediamento del Governo in Roma 
avesse potuto modificare la scelta di questc nuovo valico 
fra quelli di Fossato e di Pracchia, sottoponeva all’esame 
di una nuova Commissione del Genio civile, tanto i pro- 
getti anteriori al 1870, quanto quelli posteriormente esco- 
gitati. Quella Commissione giustamente ha distinto in due 
gruppi le linee sottoposte al suo esame: quelle cioè che 
hanno per obbiettivo Firenze, e quelle di cui invece l’obbiet- 
tivo è Roma, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Trale ferrovie che hanno per obbiettivo Firenze, la Com- 
missione ha dato la preferenza a quella di Faenza, rispetto 
alle condizioni tecniche e commerciali. Con questa linea si 
otterrebbe il vantaggio di un abbreviamento di circa 70 
chilometri nel tragitto attuale da Firenze ad Ancona, e di 
60 circa in quello da Firenze a Ravenna. E quanto alle 
linee che hanno per obbiettivo Roma, essa ha ritenuto pre- 
feribile quella Forlì-Arezzo, colla quale si otterrebbe un 
abbreviamento di 43 chilometri sul tragitto attuale da 
Bologna a Roma; osservando poi che quelle due linee non 
sono fra loro paragonabili, avendo obbiettivi diversi. 

Posta in questi termini la questione, la scelta fra l’una 
o l’altra linea dipende essenzialmente dalla importanza, 
che, nelle attuali condizioni, debba attribuirsi all'uno o 
all’altro di quei diversi obbiettivi. Ora, considerando che il 
tragitto fra Bologna e Roma è già stato recentemente ri- 
dotto colla costruzione del tronco Terontola-Chiusi ; che 
invece le linee attuali assai imperfettamente provvedono 
alle relazioni commerciali fra la Toscana e le Romagne, 
l'entità delle quali è tuttavia molto maggiore di quella 
del movimento fra le Romagne ed il Lazio ; che la linea 
Firenze-Faenza, a giudizio delle Autorità militari ptù com- 
petenti, efficacemente concorrerà a rafforzare l' importanza 
strategica della piazza di Bologna per la difesa dello Stato, 
mentre a tale scopo non soddisferebbe egualmente alcuna 
linea, che avesse il suo sbocco sulla ferrovia adriatica a 
maggior distanza da Bologna, abbiamo dovuto tenere ferme 
le anteriori conclusioni favorevoli alla costrnzione di questa 
linea. E ciò tanto più che questa ferrovia, fra quelle che 
hanno per obbiettivo Firenze, è quella di cui la costruzione 
sarà meno costosa, e che sottrarrà minor traffico alla linea 
porrettana. 

Come già lo abbiamo in tesi generale accennato, potrà 
venire il giorno in cui l’abbreviamento che le linee Ce- 
sena o Forlì-Arezzo, la Tiberina, od anche l’altra da San 
Arcangelo a Fossato procurerebbero nei rapporti fra Roma 
e le provincie dell’Emilia e del Veneto, rappresenti una 
così grande somma d'interessi, da esigere la costruzione 
di alcuna di esse; per ora, non potendo a tutto provvedere 
e dovendo perciò tener conto delle necessità più presen- 
tanee, non possiamo che affrettare quel momento col desi- 
derio. 


In questa medesima seconda categoria riteniamo do- 
versi includere altre tre linee, non meno importanti: quella 
che congiungerà il capoluogo di provincia Campobasso alla 
linea Foggia-Napoli; ln Codola-Nocera, che servirà a colle- 
gare la linea litorale con quella interna Cancello-Avellino, 
e quella da Reggio (Calabria) alla linea Salerno-Eboli, che 
dovrà in certo modo riavvicinare alla Capitale l’ isola di 
Sicilia, oltre al beneficio grandissimo che procurerà alle 
Calabrie e alle provincie di Potenza e Salerno; e perciò in 
tutte queste linee riconosciamo interossato grandemente 
lo Stato. 

Senza dubbio, per riavvicinare sempre più alla Capitale 
la Sicilia e le più meridionali provincie della penisola, 
molto gioverebbe la linea’ diretta Roma-Gaeta-Napoli, che 
ridurrebbe di 50 chilometri la percorrenza attuale fra le 
due metropoli, e colla quale si eviterebbero le difficili con- 
dizioni di tracciamento e di altimetria della linea attuale. 
Quando sarà compita la linea da Napoli a Reggio pel ver- 
sante tirreno e ne sarà sviluppato il traffico, potrà il mo- 
vimento fra Roma e Napoli divenire così considerevole, da 
esigere questo abbreviamento. Ma per ora, i nostri mezzi 
finanziarii devono essere rivolti a soddisfare altre più im- 
mediate necessità, e non possiamo perciò che far voti 
perchè l’ineremento del traffico e la prosperità finanziaria 
del paese reclamino in breve questa nuova linea di abbre- 
viamento e consentaro di costruirla. 

Vi è noto, o signori, come la legge dei 14 maggio 1865, 
n° 2279, approvasse la concessione di una linea da Termoli 
per Campobasso ad un punto della linea Foggia-Napoli, 
da determinarsi fra Telese e Benevento. Quella linea era 
stata compresa in una delle reti principali del Regno, per- 
chè le si attribuiva allora una notevole importanza per le 
relazioni commerciali fra la valle del Po e Napoli. Ma in 
fatto, quelle relazioni sono state riconosciute di minore 
importanza; e d’altra parte poi, gli studii fatti hanno dimo- 


strato, che nella valle del Biferno l’instabilità dei terreni 
presenterebbe tali difficoltà per l’impianto e la conserva- 
zione di una via ferrata, da esigere dispendii non propor- 
zionati alla effettiva utilità di quella ferrovia, di cui l’esi- 
stenza, d’altronde, sarebbe sempre dalleffrane compromessa. 
Converrebbe dunque abbandonare la valle del Biferno; ed 
allora lo sviluppo del tronco fra Termoli e Campobasso si 
accrescerebbe notevolmente. 

Anche nel tratto da Campobasso alla linea Foggia-Na- 
poli ‘8’ incontrano consimili difficoltà, sebbene in minori 
proporzioni ; e quindi, dopo che la Società delle Meridio- 
nali ebbe studiato anche per questo tratto numerosi trac- 
ciati, dopo ripetute visite locali di Commissioni governa- 
tive, si ebbe a riconoscere che conveniva preferire una 
linea .che si allaccerebbe presso Benevento a quella di 
Foggia-Napoli, presentando fra Campobasso e Benevento 
uno sviluppo di 76 chilometri, con pendenze del 25 per 
mille e curve di 300 metri di raggio. Ora, per la neces- 
sità tecnica, pressochè inevitabile, di adottare per quella 
linea gli accennati  tracciamenti, che renderebbero il tra- 
gitto da Termoli a Napoli molto maggiore di ciò che si 
prevedeva quando essa fu decretata (1), è evidente che ne 
verrebbe considerevolmente ristretta la sua zona di azione; 
tanto più ora che s’intende compiere la linea Pescara-Sul- 
mona-Avezzano-Roccasecca o Ceprano, dalla quale le sa- 
rebbe tolto quasi tutto il movimento fra gli Abbruzzi e 
Napoli. Perciò la ferrovia Termoli-Campobasso-Benevento 
diverrebbe una linea di prevalente interesse locale, e non 
presenterebbe altro rilevante vantaggio, oltre quello di 
- congiungere colla rete ferroviaria la città di Campobasso, 
capoluogo di provincia. 

Nessun lavoro è stato. finora intrapreso lungo quella 
linea; dappoichè Ja Società delle Meridionali, dapprima per 
difficoltà tecniche e finanziarie, ed in seguito per le intra- 
prese trattative di riscatto, ha sempre soprasseduto ad ini- 
ziarne la costruzione. Ed il Governo, che riconosceva come 
quella linea abbia perduto non poco della sua primitiva im- 
portanza, e ben sapeva che la costruzione di essa gli avrebbe 
imposto, per le pattuite sovvenzioni, un onere finanziario 
considerevole, non aveva ragioni impellenti per sollecitare 
la Società all'adempimento di questo suo obbligo. 

Ora però la questione non può più a lungo rimanere in 
sospeso. Per quanto sia il nostro rispetto per le determi- 
nazioni legislative anteriormente prese, e‘per le legittime 
| aspettative che esse hanno nelle popolazioni suscitate, non 
potremmo, pei motivi sopraccennati, proporre che dallo Stato 
si provveda alla costruzione dell’intera linea Termoli-Be- 
nevento. 

Ciò che importa IE rea si è di togliere la città 
di Campobasso , colla massima parte della sua provincia , 
dall’isolamento in cui ora si trova; e tale intento sarebbe 
raggiunto, ove si costruissero soltanto i 76 chilometri da 
Benevento a Campobasso. 

Colla costruzione di questo tronco si provvederebbe poi 
a dotare il paese di una importante porzione di quella linea 
interna, che abbiamo più sopra indicata, e che è di tanto 
interesse per le difesa militare eel Regno. E dalla esecu- 
zione di quell’opera rimarrebbero pure appagati i voti che 
dalle città e dalle provincie di Campobasso, di Benevento 
e di Napoli sono stati insistentemente espressi. Onde, sia 
perchè in questo tronco cade un’altra traversata dell'A p- 
pennino, sia per la grave spesa occorrente, sia per la sua 
utilità militare, sia finalmente perchè esso fa parte della 
rete concessa per legge alla Società delle ferrovie Meridio- 
nali, crediamo che sia ancora di tale importanza da do- 
verla classificare in questa 2° categoria. 

Sotto certi aspetti, e particolarmente per il movimento 
locale e per le relazioni di Campobasso con Roma, presen- 


(1) La linea Termoli-Benevento risulterebbe così di una lun- 
ghezza di chilometri 161; cui aggiunti i 97 chilometri da Be- 
metano a Napoli, si avrebbero fra Napoli e Termoli chilome- 
tri ‘ 

Invece nel 1865 si presumeva di dover costruire soltanto 
125 chilometri fra le Stazioni di Termoli e di Telese; e sic- 
come quest’ultima è distante da Napoli 65 chilometri soltanto, 
così il tragitto fra Termoli e Napoli si supponeva non mag- 
giore di 190 chilometri. 


e degli interessi materiali 


terebbe su questa linea non.dubbii vantaggi un’altra da 
Campobasso a Cajanéllo sulla ferrovia Roma-Napoli, per 
Isernia e Venafro ; ma ciò nonostante, il rispetto che è 
dovuto pur sempre ad una legge preesistente, ed i voti 
concordi delle rappresentanze ufficiali di tre Provincie ci 
hanno consigliato a dar la preferenza al tronco Campo- 
basso-Benevento, senza escludere che in avvenire possa 


.provvedersi anche alla linea di Cajanello. 


Poco è da dirsi del breve tronco Codola-Nocera, che, 
dopo più maturo esame si sostituirebbe a quello Codola= 
San Clemente, contemplato nellalegge 28 agosto 1870, n. 
5858. Con questi quattro chilometri, di facilissima costru- 
zione, si vengono a congiungere le due linee Napoli-A vel 
lino e Napoli-Salerno ed a procurare notevoli abbrevia- 
menti, non solo fra Napoli ed Avellino, ma ancora per 
tutte le provenienze da Eboli verso Roma e Foggia e re- 
ciprocamente, e molto più ancora per le relazioni fra Sa- 
lerno ed Avellino, capoluoghi di due provincie confinanti. 
Laonde, malgrado la sua brevità, gli interessi cui quel tronco 
provvede sono di tale entità ed estensione, da giustificare 
la sua classificazione tra le ferrovie della rete principale, 
che dallo Stato si costruiscono. - 

Nel novero delle ferrovie principali, alla costruzione delle 
quali conviene fin d’ora provvedere, devesi comprendere la 
ferrovia da Reggio alla linea Salerno-Eboli. Le questioni 
relative al tracciamento di quella linea sono state, nello 
scorso anno, studiate da un’apposita Commissione tecnica, 
inviata sui luoghi, e la sua relazione è già stata pubbli- 
cata, come uno degli allegati al progetto di legge del 22 
novembre 1877 (n. 139). 

superfluo di volervi dimostrare come questa linea pre- 
senti i caratteri di una linea principale, bastando accene 
nare che, anche dopo il compimento della linea di Potenza, 
tenza, essa abbrevierà di oltre 200 chilometri il tragitto 
fra Reggio e Napoli, e, percorrendo con moderate pendenze 
il versante del Tirreno, stabilirà una diretta e quasi non 
interrotta comunicazione fra la Sicilia e la Capitale del 
Regno, annodando poi con Roma e con Napoli quelle estese 
e fertili parti delle provincie di Reggio, OCatanzaro, Co- 
senza, Potenza e Salerno, che giacciono lungo il versante 
suddetto. 

Terza categoria. — In una terza categoria noi porremmo 
sei linee, la di cui grande importanza, quantunque minore 
di quella delle precedenti, è pur dimostrata, mentre poi 
quelle linee sono vivamente desiderate dalle popolazioni in- 
teressate. Tre di esse accennano a passi alpini, e potranno 
in un avvenire più o meno remoto diventare d’importanza 
internazionale; e fra queste, due compierebbero un atto di 
giustizia distributiva, facendo penetrare per la prima volta 
la vaporiera in due ragguardevoli provintie italiane; altre 
due sono destinate al compimento della linea arteriale in- 
terna ed a scopi militari; mentre che up’ultima in Sicilia 
congiungerebbe due delle più grandi città italiane. 

Per la linea Zorea-Aosta, ragioni politiche e militari evi- 
dentissime consigliano di non ritardare più”"a lungo l’al- 
lacciamento, promesso già da tanti anni colla nostra rete 
ferroviaria, di una valle che confina colla Francia: allac- 
ciamento così ardentemente desiderato e con offerta di 
larghi sagrifizii domandato; DACIA però che, senza il va- 
lido aiuto del Governo, sarebbero impotenti allo noono: 
Tanto nella legge 13 maggio 1865, quanto in quella del 
28 agosto 1870, era dichiarato che quella linea sarebbe stata 
erercitata con un compenso del 50 per cento del prodotto 
lordo, ed in quest'ultima si accordava inoltre una sovven- 
zione governativa di L. 3,500,000 a fondo perduto; ma il 
fatto ha dimostrato che anche con questo sussidio non era 
possibile eseguire quella linea, in condizioni assai difficili di 
costruzione, e che almeno pei primi anni non potrà certa- 
mente essere rimuneratrice. Epperò noi vi proponiamo di 
costruirla a spese dello Stato, con quel concorso regionale 
di cui diremo, comune a tutte le linee di questa terza 
categoria. | | 

Le linee valtellinesi o retiche, Sondrio=Colico e Colico= 
Chiavenna, hanno una speciale importanza, perchè racco- 
glieranno il commercio dei Grigioni e della provincia di 
Sondrio, che esse allaccieranno alla navigazione lariana. 
Inoltre, col solo tronco Sondrio-Colico, di più faeile co- 


struzione, non sarebbero soddisfatti i bisogni di quella pro- 
vineia, i quati richiedono che la ferrovia giunga a Chia- 
venna; centro del suo commercio colla Svizzera e coll’En- 
gadina attraverso i gioghi dello Spluga e della Maloja. E 
quindi è necessario che di quei due tronchi assuma lo Stato 
la maggior parte della spesa. 

Ed analogamente la ferrovia per Zel/uno presenta una 
speciale importanza, inquantochè congiungerebbe la pro- 
vincia bellunese, ora: affatto priva di vie ferrate, alla rete 
generale, col suo capoluogo in testa di linea. 

All’importanza delle due linee Terni-Rieli-Aquila e Avez- 
zano- Roccasecca si accennò pure ripetutamente, e per queste, 
maggiore del regionale, emerge l'interesse nazionale-mi- 
litare. | 

Infine, nella terza categoria viene la Messina-Patti al 
troncu Cerda-Termint di non piccola importanza, come quella 
che varrà a collegare Palermo a Messina; e mediante le 
recenti strade ruotabili, costruite o da costruire, che discen- 
deno alla marina, e la ferrovia Termini-Caltanissetta, verrà 
ad estendere la sua azione ad una parte notevole dell’isola. 

Quarta categoria. — Si ha quindi una quarta categoria, 
dove raggruppammo 25 linee, nelle quali sono prevalenti 
gl’interessi regionali od interprovinciali, quelli cioè di con- 
giungere capoluoghi di provincia o di circondario, o re- 
gioni industriali, o porti, alle linee delle categorie più im- 
portanti; interessano dunqué il completamento della rete 
generale, e per esse occorre, a nostro avviso, pur generoso 
il concorso dello Stato, quantunque in minore’ misura di 
quanto si dovrà stabilire per le linee di prevalente impor- 
tanza nazionale. 


Quinta categoria. — Infine, in una quinta categoria noi 
porremo quelle linee, per le quali l’interesse provinciale o 
semplicemente locale è del tutto prevalente, e la cui man- 
cariza, in certo qual modo, non costituirebbe un difetto nel 
sistema generale della rete. 1 


Riparto delle spese. — Nessuno pone în dubbio che, fatta 
eccezione delle linee della prima categoria (e salvo alcuni 
contributi che già fossero stati;volontariamente offerti), per 
le altre debbano concorrere le Provincie ed i Comuni in- 
teressati, in tanto maggior misura, quanto maggiore è il 
loro tornaconto nel favorire tali linee, e minore il vantaggio 
che queste arrecherebbero al benessere nazionale. E tacendo 
che, inlinea di fatto, per molte ferrovie sono già stati vo= 
lonteriamerite votati sussidii valutabili dalle Provincie e 
dai Comuni, in linea di diritto nessuno potrebbe ragione- 
volmente sostenere che una ferrovia non abbia, pel benes- 
sere dei territori, chè’ essa è destinata a servire, un’azione 
tanto diretta e tanto estera, quanto quella di un porto, di 
una strada ordinaria, di un’arginatura,, pei quali casi la 
legge tassativamente chiama’ a concorso collo Stato gli in- 
teressati. 

Dipendentementte: pertanto dai' criteri che abbiamo sta- 
biliti per la distinzione delle linee fra le variè categorie, 
per la secomda_ di queste’ l’art. 4 della legge, che noi vi 
proponiamo, limita al decimo il concorso delle regioni in- 
teressato, mentre che al quinto facciamo salire (art. 5) la 
quota parte dei contributi per la terza categoria. Per la 
quarta, le linee in essa comprese saranno da costruirsi col 
concorso dello Stato, in ragione aumentabile colla difficoltà 
d'esecuzione, epperò del costo: civè per 6 decimi sulle prime 
centomila lire di costo chilometrico, per 7 decimi sulle suc- 
cessive centomila, e per 8 decimi sulle rimanenti. Per queste 
linee dunque, la maggior porzione delle spese cadrà an- 
cora a carico dell’Erario nazionale. 

Segue ultima la quinta categoria; e qui abbiamo ritenuto 
che la maggiore spesa dovesse essere sopportata dagl’inte- 
ressati direttamente, sempre però accordando più generoso 
il concorso governativo, coll’aumentare del sacrificio pecu- 
niario richiesto per la costruzione. E cioè a 4 decimi limi- 
tammo il sussidio dello Stato sulle prime 80 mila lire di 
costo, ragguagliato a chilometro, a 5 decimi sulle succes- 
sive 70,000, ed a 6 decimi sulle rimanenti. 

Dai quadri delle cinque categorie allegati sotto il nu- 
mero IlI alla presente Relazione, e specialmente del riasa= 
sunto, sì vedrà come in tali categorie noi abbiamo com- 
preso 3094 nuovi chilometri di strade ferrate, che, aggiunti 


a: quelli in esercizio ed in costruzione, daranno un totale 
di 12,400 circa; i quali corrispondono’ a metri. 4R_ per chi- 
lometro quadrato di superficie, ed a-ohilometri 462 per mi- 
lione di abitanti. 

(Continua) 


LE FERROVIE ECONOMICHE 


Ecco il discorso dell’on. deputato Robecchi, pronunziato 
a Vaprio in occasione dell’inaugurazione del iram:may a 
vapore Milano-Vaprio, di cui si parlava nella nostra cor- 


rispondenza da Milano, inserita nel numero precedente. - 


Le idee espresse dall'on. Robecchi sulla questione fer- 
roviaria sono conformi alle nostre, che abbiamo già svolte 
in parecchi articoli. La vigorosa parola dell’egregio depu- 
tato di Gorgonzola dà loro un’autorità ed un risalto, che 
non può certo sfuggire ai nostri lettori, specialmente alla 
vigilia d’importanti discussioni ferroviarie: nei due rami 
del Parlamento italiano. 

Premesse alcune parole sulla festa inaugurale di cui si 
trattava, l’on. Robecchi disse : 


....Non io oggi, nè sarebbe certo il momento opportuno, 
mi farò a ritessere la storia della nostra impresa, a dimo- 
strare come essa nacque per sola iniziativa privatà, quali 
principii la dominarono, come furono condotti gli studii e 
raccolto il capitale, quale valido appoggio ritrovò nella 
pubblica opinione perchè soddisfaceva a un bisogno sen- 
tito da tutti, quale mirabile armonia ed unità di vedute 
regnò sempre tra le persone che le diedero spinta ed av- 
viamento; @ infine come noi oggi abbiamo qui compiuta, 
quasi per incanto, in meno di un anno, la nostra linea 
ferroviaria di 30 chilometri, cogli edificii e con tutto il 
materiale necessario per l’esercizio. 

Però permettetemi che io ponga in evidenza due punti, 
che chiamerò caratteristici, di questo avvenimento, e che 
servono a dimostrare come esso abbia una portata meno 
ristretta di quello che possa supporsi circa un fatto di 
puro interesse locale. 

Il primo punto è, che la mostra Società è la prima in 
Italia che va adattivare un iramway di lunga percorrenza, 
esercitato unicamente col mezzo del vapore, col mezzo dela 
trazione meccanica. 

Questo fatto ha una importanza maggiore di quello che 
sembri a prima vista. Poichè, non solo rivela l’ardimento 
della nostra. Società, la quale affronta problemi nuovi, clie 
tennero lungamente perplessi gli animi degli uomini tec- 
nici. Ma mette in chiaro il lato, generale della quistione, 
e addita allo Stato ed al paese delle soluzioni nuove ri- 
spetto al compimento della rete secondaria del: Regrio , e 
delle ferrovie d’interesse locale. 

Il problema delle vie ferrate economiche pur troppo fu 
poco studiato in Italia fin qui. Essa racchiude in sè lo 
scioglimento opportuno di molti dei più ardui quesiti con- 
cernenti la viabilità dell’Italia piana e montuosa. Se fosse 
stato affrontato prima, da una parte si sarebbero rispar- 
miate ingenti somme sciupate in linee troppo costose, che 
non hanno, nè avranno mai un traffico proporzionato alle 
spese di costruzione e di esercizio; e dall’altra, restrin- 
gendosi nei limiti del vero e del possibile, si sarebbe po- 
tuto dare esecuzione a molte opere pubbliche, che sono 
ancora a desiderare, ° 

To penso che una parte delle linee di diramazione e di 
complementa, e molte. di quelle che non hanno transito., 
come scno le linee insulari, avrebbero potuta, utilmente es- 
sere costruite coè siatema economico. Idea feconda, che 
sorge tardi in Italia, ma forse ancora a tempo per inrpe- 
dire molti errori e molto spreco di capitali, di' cui abbiamo 
così grande penuria; 

In Italia vi è stato, e viò antora, una'certa discerdanre, 
un certe esquitibria; tra le condizioni e le: forraze: politi- 


OR 


the, e lo stato nasteriale :ed . economico del paese. Perciò, 
onde porre. a livello questo -doppio ordine di fatti, ci siamo 
trovati nella necessità di fare molte cose 4a precipizio, -e 
di coudensare, con una acarsa produzione, in un breve 


spazio di tempo, quegli sforzi e quelle spese, che altre na- ‘ 


zioni, assai più ricche di noi, hanrio messo tutto un pe- 
riodo storico ad effettuare. In pochi anni abbiamo dovuto 
dotare il paese di una immensa suppellettile di cose e di 
grandi opere pubbliche, ehe potevano essere il compito di 
più di una generazione,.sfruttando il presente e impe- 
gnando largamente anche Pavvenire. 

Nè di ciò io .mi dolgo, se era necessario. Poichè la ci- 
viltà. ha. anch’essa )e sue pretese, le sue prepotenze, le sue 
fatalità. Ma, in tanta ressa di cose che ci preme da ogni 
lato, tanto più è necessario ssudiare accuratamente, ed ap- 


plicare con prudenza, quei metodi economici, quei risparmii,- 


quei temperamenti, che ci permettono di raggiungere egual- 
mente .lo .scapo che ci prefiggiamo, senza che l'esaurimento 
ci raggiunga a mezza strada, senza che la generazione, che 

)jpporta .il peso, rimanga appressa dalla sua mole. 

Il secondo punto che io desidero mettere in rilievo è 
questo, che la nostra impresa si è effettuata traendo le 
proprie forze e i propri mezzi unicamente dal capitale pri- 
vato, senza fare appello a sussidio, a garanzia, o a sov- 
venzione qualsiasi, nè, governativa, nè d’altra natura. Questo 
è tanto più degno di nota, questo è un esempio tanto più 
imitabile, in quanto che ora in Italia sfortunatamente non 
si sa quasi fare un passo in questo genere di opere, senza 
cercare di rovesciare sul paese intiero una parte rilevante 
della spesa, .senza.gridare aiuto, e senza chiamare in pro-- 
prio soccorso il potente appoggio dello Stato. 

E di questo è una prova la legge ferroviaria che ata ora 
davanti al Parlamento, colla quale il Governo ha dovuto 
chiedere di poter sobbarcarsi ad uua ingente spesa, se pure 
ha voluto .dare una spinta allo svolgersi in Italia della 
rete secondaria e complementare, e anche di quella di puro 
interesse locale. Alla prima ha promesso un concorso per 
due quinti, e anche per metà della spesa di costruzione e 
di armamento, oltre all’altro peso che andrà a ricadere su 
di .lui quando si vorrà esercitare la linea. E quanto alle 
ferrovie economiche, a quelle a sezione ridotta, ed ‘ai tram- 
way a vapore, che andranne a stabilirsi sulle strade nazio- 
nali, ha prorhesso, oltre la concessione dell’area stradale, 
‘un sussidio annuo, che può salire fino alle mille lire al 
chitemetro. 

In Lombardia, }e.cose. hanno preceduto, e procedaranno 
ancora, se gli altri non ci guastano, in un altro modo. 
Abbiamo visto sorgere e svilupparsi senza alcuna garanzia 
una parte della rete secondaria, come le linee di Monza- 
Calolzio, di Varese, di Vigevano, e quella che si sta ora 
Costrushdo ‘da Milano ad Erba. E quanto ai /ramtoay a va- 
ore, were ferrovie economiche, ‘basta chiedere agli egregi 
zappresentanti della Provincia, che sono, qui .presenti, quale 
Tessa di, e per la .:concessione sia davanti agli Uf- 
ficii provinciali: domande che non contengono la richiesta 
di alcuna sovvenzione, fuorchè quella della cessione del- 
l’area stradale. 

Speriamo di non averti a pengire di esserci messi su 
questa via generosa! Spériamo di trovare degli imitatori 
nelle altre parti d’Italia. Speriamo almeno che il Governo 
ci sia benevolo, e che i poteri pubblici veggano con sim- 
patia ed abbiano i massimi rigùardi per queste giovani ed 
ardite imprèse, che hanno un ‘vero carattere di servizio 
pubblico, è «he, oltre al promuovere l’interesse della uni- 
‘rersalità, aomo- per lo Stato una fonte ‘copiosa e cospicua 
‘èi tributi. 

Io credo, e questo è un mio particolare . apprezzamento, 
che lo Stato, quanto alle-ferrovie della rete secondaria, po- 
trebbe spingersi fino a dare una sovvenzione proporzionata 
ai gravi tributi che pagano, poichè non amnietto, e lo so- 
stenni altre volte alla Camera, che lo Stato faceia un lu- 
oro di un mezzo di viabilità. E non è fuori di luogo il 
ricordare che questo imposte, secoudo quanto è calcolato 
in ua documento ufficiale recente, salgono alla dura cifra 
di due ed anche, tre mille lire al chilometro all'anno , per 
una-linea il cui prodotto lordo .chilometrico sta tra le 10 


4 


e le 12 mille lire all'anno. 


li interessi ‘materiali . 


Ma io mi accorgo che, andando di questo passo, senza 
avvedermene, viene a scivolare e ad înfiltrarsi nelle mie 
parole quella benedetta politica, che noi abbiamo deciso 
oggi di bandire da questo geniale convegno. 

Mi conviene quindi finire, e non mi resta che di trarre 


l'oroscopo, e di chiamare su questa nostra nascente im- ©‘ 


presa i più lieti augurii e i più confortanti pronostici. Le 
sia mite il destino, e clemente il Fisco: questo Fisco ine- 
sorabile, il quale spia avidamente l'apparire del capitale, e 
la manifestazione della operosità industriale, per colpirla 
ed attirarla nelle sue reti. Auguro che sia permesso al ca- 
pitale di espandersi, di fortificarsi, e di raggiungere quella 
giusta ed equa rimunerazione, a cui ha diritto in ragione 
del lavoro e dei rischi che affronta. 


L'oratore chiuse poi il suo brillante discorso, porgendo 
ringraziamenti al Prefetto, alla Deputazione provinciale, al 
benemerito Consiglio d'amministrazione della Società , ed 
all’egregio suo direttore im. Enrico Radice, scampato 
quasi prodigiosamente al pericolo di cader vittima di un 
odioso attentato, come già accennammo in un precedente 


numero. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 18 giugno. 

L'on. Nervo non diede ancora lettura della propria re- 
lazione sul disegno di legge per l’inchiesta ferroviaria 
ed il provvisorio esercizio governativo della rete dell'Alta 
Italia in seno alla Giunta parlamentare, della quale egli 
fu per doppia elezione capo e coda, doppia onoranza a 
lui toccata in sorte, grazie alla neutralità da lui sempre 
spiegata tra le ardentissime opinioni contrarie dell’eser- 
cizio dello Stato e dell'esercizio privato. Ciò significa che, 
a conti fatti coll’orologio alla mano, ci vorranno almeno 
almeno un altro paio di giorni, prima che la relazione 
venga posta in distribuzione alla Camera; ventiquattr'ore 
di tempo ai deputati per leggerla,.... o non leggerla, bi- 
sogna pure concederle; tre o quattro giorni di. pubblica 
discussione sono inevitabili, e un esame più strozzato sa- 
rebbe una grande sconvenienza. Quindi vedete agevol- 
mente ai quanti di giugno si arriva, e come, per conse-. 

uenza forzosa, la discussione debba venire in Senato 

eplorevolmente strozzata, seppure, malgrado il brutto 
spettacolo d’una corsa compiuta a forza di spinte e spin- 
toni, sì farà in tempo avanti la fatale scadenza del 1° 
luglio ! 

Intanto, che si sappia, nulla venne ancora determinato 
dal Gabinetto Cairoli rispetto alla nomina del Consiglio 
di amministrazione e del Direttore generale dell’esercizio; 
riguardo ai capi-servizio, sembra non siavi dubbio che 
saranno riconfermati gli attuali, salvo forse qualche ecce- 
zione. 

Interverranno oggi in seno della Giunta esaminatrice 
del progetto di legge per le nuove costruzioni ferroviarie 
gli onorevoli Presidente del Consiglio dei ministri ed i 
Ministri dei lavori pubblici e delle finanze, chiamati a 
fornire schiarimenti ed emettere dichiarazioni capaci di 
recare un po’ più di luce e di concordia sopra l’arduo e 
appassionato problema. Il quale (si va generalizzando 
ogni giorno più la mia vecchia idea fissa) sarà ricacciato 
un'altra volta, volere o volare, nel limbo dei sospesi, per 
lo meno sino a novembre. Sarà forse un inganno il mio, 
e oramai di tantissime altre persone; ma se saranno 
rose, fioriranno (*). 


(*) Le previsioni del nostro corrispondente sono confermate 
da un dispaccio odierno da Roma, il quale ci annunzia che gli 
on. ministri Baccarini e Seismit-Doda, essendo ieri intervenuti 
alla riunione della Commissione, hanno fatto vive sollecitazioni 
affinchè il progetto si discuta prima della proroga del Parla- 
mento; ma i Commissarii hanno dichiarato essere ciò assolu- 
tamonte impossibile, (La Rep.) 
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Il vostro corrispondente straordinario da Roma vi an- 
nunziava la settimana scorsa essere intenzione del Mini- 
stero di discutere e risolvere la questione relativa alle 
Stazioni internazionali da costruirsi sulle due frontiere 
italiana ed austriaca, alla Pontebba ed a Cormons, nella 
occasione dei prossimi negoziati per la rinnovazione del 
trattato di commercio tra le due Potenze. Ma intorno a 
questo interessante soggetto , sulla fede non dubbia di 
autorevole personaggio giunto testè dall'aver percorso la 
linea da Udine a Pontebba e da Pontebba a Tarvis. io 
debbo riferirvene una assai sorprendente. Egli avrebbe 
‘veduta e toccato con mano la costruzione già molto avan- 
zata di un’amplissima Stazione alla frontiera austriaca , 
evidentemente disegnata ed edificata per un servizio in- 
ternazionale, visto che non si è omesso di provvedere a 
tutti gli annessi e connessi richiesti dalle esigenze di sif- 
fatto servizio. Ora, di questo fatto compiuto, che pregiu- 
dicherebbe in qualche modo, ed anzi profondamente, la 
soluzione della sovraccennata questione, non avrebbe mai 
avuto notizia prima di questi ultimi giorni il Ministero 
italiano, e quindi soltanto testè sarebhe stato in grado di 
chiederne schiarimenti al Governo austriaco. 

Trattative al riguardo ne avvennero già a più riprese 
tra i due Stati limitrofi, ma non si è mai giunti ad una 
conclusione; e da lungo tempo non se n’era più parlato altro, 
lasciando sospese le diverse soluzioni ideate, o di due 
Stazioni alle rispettive due frontiere, o di una sola a ca- 
vallo di queste, o finalmente di una sola ancora sull’uno 
o sull’altro territorio. Come mai il nostro vicino, col quale 
d’altronde ci troviamo nei più cordiali rapporti d’ amici- 
zia, abbia mirato a risolvere, in qualche modo pregiudi- 
zialmente ripeto, un problema che interessa entrambe le 
parti, senza informarci e senza -interrogarci su nulla, è 
ciò che io non so dirvi questa volta: spero che lo potrò 
la settimana prossima. — 

La ferrovia a trazione funicolare secondo il sistema 
Agudio, tra codesto borgo di Sassi e la celebre Necropoli 
di Superga, progetto intorno al quale il Monitore non 
mancò d’intrattenere ripetutamente i suoi - lettori, ebbe 
l'approvazione del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
che si limitò, nella sua ultima seduta generale del 15, ad 
introdurvi alcune avvertenze e modificazioni. — 

Il prosciugamento (mediante macchine idrovore) di una 
zona della piana di Fondi e Monte S. Biagio, fra i ca- 
nali Vetere ed Acquachiara, nella provincia di Caserta; 
e parecchie costruzioni di strade provinciali di 1° serie, 
costituiscono gli altri minori progetti di opere pubbliche, 
esaminati nella settimana dal Consiglio superiore mede- 
s1mo. i B. 


Tramwayr Mitano-MAGENTA-CUGGIONO-CASTANO. 


Milano, 17 giugno. 
. Le pratiche per l'attivazione del fram:ay Milano-Magenta- 
Cuggiono-Castano procedono celerissimamente. 

Feri l’altro il signor Belloli firmò il contratto per la co- 
struzione di quel /ram:ray; ed ove un tale contratto sia 
approvato dall'Assemblea degli azionisti, che verrà al- 
l'’uopo riunita il 22 andante, il signor Belloli darà nell’en- 
trante settimana mano ai lavori, che verranno spinti colla 
massima sollecitudine, per modo che nel prossimo settem- 
bre gran parte della nuova linea potrà essere aperta all’e- 
sercizio. 

Col detto contraito l’intraprenditore Belloli, al prezzo 
di T,. 28,000 al chilometro dovrà dare alla Società la linea, 
della -lunghezza di 40 chilometri, compiuta con tutto il suo 
«materiale fisso e mobile: cioè un robusto armamento con 
rotaie pesanti non meno di l4 chilog. al metro; n° 20 car- 
rozze assortite delle migliori fabbriche; n° 10 carri da merci; 
n.° 5 locomotive secondo i modelli più perfezionati e di 
forza sufficiente da trascinare, su pendenze del 2 0[q ed 
alla velocità di 15 kilom. all’ora, n.° 3 vetture cariche; ed 
oltre ciò, tutti gli edifizii di servizio e di deposito per le 
diverse Stazioni ai capi della linea; dovrà inoltre provve- 


dere a tutte le spese, tasse ed indennizzi per la costitu- 
zione legale della Società e per gli anteriori studii, in 
modo che la Società stessa possa cominciare l’esercizio 
libera perfettamente da ogni e qualunque spesa d’impianto. 

Come si vede, i patti del contratto non potrebbero per 
lu Società essere migliori; ed è certo che un tal risultato 
non si sarebbe potuto raggiungere, senza lo spirito intra- 
prendente, e direi pure disinteressato, del signor Belloli, 
il quale, più che al proprio, mirò all’utile di Caggiono, 
suo paese nativo, borgata importantissima del Milanese e 
pur tuttavia priva di comodi ‘mezzi di comunicazione. 

Ed una parola di calda lode va pure ai concessionarii 
signori ing."° Hovarth e rag." Mascheroni, ed al Comitato 
promotore presieduto dal conte sematore Aldo Annoni, alla 
cui perseverante fede ed opera indefessa devesi la riuscita 
del progetto. 

Per quanto mi consta, posso poi aggiungervi essere in- 
tenzione del signor Belloli di affidare la costruzione delle 
vetture al nostro bravo Grondona, e delle locomotive alla 
Ditta Krauss di Monaco (caldaia orizzontale e cilindri 
esterni). 

La nuova linea, che da Milano si spingerà con due rami 
sino alla ricca vallata del Ticino a servizio di una popo- 
lata ed industriosa zona di paese, seguirà in Lombardia 
l’inizio di questo genere di ferrovie veramente economiche, 
che sono ancora nel desiderio delle popolazioni poste fuori 
della zona attiva delle ferrovie ordinarie. M. 
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Sappiamo che tra qualche giorno verrà dall’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia diramato un 
ordine di servizio, contenente tutte le prescrizioni , 
d’indole amministrativa e contabile, da osservarsi per 
la preparazione e per l’attuazione del passaggio, alla 
mezzanotte del 30 corr. mese, della gestione ferro- 
viaria dall'Amministrazione cessante alla governativa. 

Queste disposizioni furono in questi giorni concor- 
date tra il Ministero e la Società; e non v’ha dubbio 
che la loro applicazione basterà a tutelare gl’impor- 
tanti interessi, così dello Stato, come della Società 
medesima. 

Il trapasso di codesta grande azienda è certo un 
fatto di specialissima importanza, che crediamo non 
abbia riscontro nei precedenti amministrativi del no- 
stro paese. Siamo però convinti che il sentimento del 
dovere di tutto il personale ferroviario e lo zelo il- 
luminato dei funzionarii superiori non verranno meno 
anche in tale occasione, e renderanno quindi possi- 
bile che il detto trapasso si compia in modo da sod- 
disfare la generale aspettazione. 


Allo scopo di favorire coloro che desiderano visi- 
tare l’Esposizione universale di Parigi, l’Amministra- 
zione delle Ferrovie dell'Alta Italia, di concerto colle 
Ferrovie francesi, ha disposto per l'attuazione di un 
Treno speciale di piacere, d'andata e ritorno a prezzo 
ridotto, da Torino a Parigi, senza cambiamento di 
carrozze a Modane. | 

Questo treno speciale partirà da Torino il 26 corr., 
e ripartirà da Parigi il 3 del prossimo luglio, col- 
l'orario all'uopo stabilito; cosicché i visitatori potranno 
fermarsi in Parigi sette giorni, compreso quello del- 
l'arrivo e della partenza dalla detta città, e quindi 
anche durante le feste ivi stabilite pel 30 giugno. 

, Nel treno di piacere saranno però ammessi soltanto 
viaggiatori di 2* e 3" classe, mediante appositi bi- 


ai | e degli interessi materiali 
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glietti di andata e ritorno rilasciati dalle Stazioni al- 
l’uopo autorizzate. I prezzi ordinarii saranno ridotti 
del 50 per cento per l’intera percorrenza. 


Domenica scorsa, come abbiamo annunciato, ebbe 
luogo la inaugurazione del tronco Loèche-Brigue. 
Questo tronco misura soltanto 40 chilometri, ma con- 
duce ai piedi del Sempione. Esso fu costrutto con 
molta economia ed abilità. Le perizie, per soli 30 
chil., cioè sino a Viège, avevano calcolato la spesa in 
8 milioni; invece i 40 chil. sino a Brigue non ne co- 
starono che, 6, mercè la generosità del Governo ed i 


sacrificii dei Comuni, che fornirono gratuitamente i 


terreni e le traversine. 

Il treno inaugurale, composto di 20 carrozze piene 
d’invitati, con 2 locomotive tutte imbandierate, e sa- 
lutato dagli applausi delle popolazioni, partendo da 
Bouveret, percorse in 3 ore 172 ì 130 chil., che se- 
| parano Bouveret da Brigue, arrestandosi soltanto alle 
Stazioni di Saint-Maurice, Martigny, Sion, Sierre e 
Loèche. 

A Brigue, il prefetto sig. In. Albon salutò egl’in- 
vitati, offrendo loro il vino d’onore colle sole parole: 
« Noi vi attendevamo sino dal 1853; e vi ringraziamo 
di non aver disperato di questa impresa, e di averci 
finalmente collegati ai nostri fratelli confederati ed 
alla Francia ». 

Molti discorsi e brindisi furono poi pronunciati al 
banchetto: il sig. Ceresole fece un brindisi alla Re- 
pubblica francese, ricordando il gran genio che apri 
una strada traverso il Sempione; e l’ing. Lommel, 
direttore tecnico dell’impresa, fece un brindisi all’I- 
talia, a cui rispose il sig. Calpini, avvocato di Domo- 
dossola, bevendo alla prosperità della Svizzera! 

La festa non poleva essere più brillante e cordiale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie siciliane. — La Camera dei deputati, 
nella seduta del 15 corr., prese a discutere l’articolo rela- 
tivo alle ferrovie siciliane, stato proposto dalla Commis- 
sione del bilancio, in seguito alle proposte fatte dall’ono- 
revole Sella- e dal Ministro dei lavori pubblici durante la 
discussione del bilancio dei lavori pubblici: articolo che fu 
da noi riferito nel precedente numero, insieme colla n0/4 
aggiuntavi dalla Commissione medesima. 

Depretis dichiara che non può accettare la proposta della 
Commissione del bilancio; discorre dei progetti ferroviarii, 
e difende l’opera del suo Ministero nella concessione delle 
due linee siciliane. Propone poi un articolo invece di quello 
della Commissione. ee 

Biancheri (relatore) riassume i concetti che inspirarono 
le proposte della Commissione del bilancio, le quali ten- 
dono alla costruzione della linea Caldare-Canicatti, senza 
pregiudizio delle linee delle Imere, Vallelunga, ecc. 

11 Ministro resta libero nei suoi studii e nelle sue ul- 
teriori proposte per la linea di Vallelunga, se sarà possi- 
bile, o per altre. 

Sella ricorda le precedenti discussioni sulla questione, e 
risponde alle osservazioni dell’on. Depretis. 

Eccita la Camera ad approvare le proposte della Com- 
missione del bilancio; parla delle varie linee, ed esprime 
l'opinione che quella delle Caldare possa costruirsi in ter- 
mine più breve delle altre. 

L'oratore dimostra l'ottimo effetto che produrrà nella 
Sicilia l'approvazione dell’articolo proposto dalla Commis- 
sione. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) ricorda le dichia- 
razioni da lui fatte contro la legalità degli appalti. L'on. 
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Depretis vorrebbe ora che si votasse l’articolo quale si trova 
nel progetto per le nuove costruzioni ferroviarie. 

Il Ministro ricorda la conferenza da lui à&vuta colla Com- 
missione del bilancio, ‘e l’accettazione da lui fatta della 
proposta della Commissione stessa, colla riserva della spesa 
dai 30 ai 40 milioni. | 

Quando proposi il progetto delle nuove costruzioni (egli 
dice), indicai Canicatti-Caldare e l’altra, che è la diretta, 
fra le due ora in esercizio. Ora, dev’esser bene stabilito 
che l’articolo della Commissione include le due linee Ca- 
nicatti-Caldare e l’altra non definita, ma che costerà 30 o- 
40 milioni. : 

Il Ministro fa poi qualche osservazione circa il numero 
4° della Nota della Commissione, esponendo -il concetto 
e l’interpretazione che gli dà. 

Assicurà che farà ogni sforzo, perchè non si commettano 
spropositi, come se ne commisero finora. Farà ogni sforzo 
perchè non sì precipitino gli studii: la precipitazione nuoce 
ai lavori. 

Nessuno tema che il Governo non voglia far le linee. 
Esso vuol farle, ma domanda, piena libertà, appunto per- 
chè vuole avere tutta la responsabilità. 

Il Ministro parla ancora delle previsioni erronee che si 
fecero per alcune linee, e crede necessario che gli studii 
si facciano senza precipitazione. 

Dice che i definitivi rapporti sui progetti delle ferrovie 
siciliane non sono ancora pervenuti, e parla delle varianti 
proposte degli ingegneri Billia e Giordano. 

Parla delle due linee delle Imere e di Vallelunga, e 
delle visite ordinate sull’una e sull’altra. Le spese sono 
press'a poco eguali per l'una e per l’altra. Le gallerie delle 
due Imere domnndano cinque anni, quelle di Vallelunga 
otto o nove anni. Per affrettare il lavoro, bisognerebbe pa- 
gare tre o quattro milioni di più all’anno. 

Dice che la linea delle Imere sposta la questione politica 
da Palermo a Caltanissetta; svolge delle considerazioni 
su tale questione, e dichiara che del numero 4° della 
nota della Commissione si varrebbe per via di eliminazione. 

Il Ministro prega l’on. Depretis di accettare l’articolo 
della Commissione, ripetendo che il Governo intende pro- 
porre e propone che le due linee si facciano. #00 

. Conchiude poi eccitando la Camera ad approvare l’articolo 
della Commissione. l 

Depretis dice di non essere persuaso che giovi tener so- 
spesa la questione della ferrovia principale della Sicilia e 
mantiene il suo articolo. 

Minghetti dice che, votando l’articolo, si dà al Ministro 
la libertà della scelta e l’obbigo di costruire la linea di 
Canicatti. 

L’orafore dimostra la differenza tra l’articolo della Com- 
missione e quello dell'on. Depretis. 

Parlano ancora gli on. Morana e Di Cesarò. Quest'ultimo 
eccita l’on. Depretis a ritirare il suo articolo. 

Depretis vi insiste. 

Baccarini dichiara nuovamente che intende di fare in 
Sicilia le due linee, una già determinata, l’altra da deter- 
minarsi. Ho detto che farò ogni sforzo per affrettare i la- 
vori, ho accettato l’articolo della Commissione, e non vedo 
le ragioni per le quali l’on. Depretis insiste nel suo arti- 


. colo, che io non posso accettare. 


Di Cesarò propone quindi il seguente ordine del giorno: 
« La Camera, prendendo atto delle dichiarazioni del 
Ministro, passa all’ordine del giorno. » | 
approvato. 
Messa ai voti la proposta dell’on. Depretis, è respinta 
a “it maggioranza. . 
invece approvato, quasi all’unanimità, l’articolo della 
Commissione. "si 
Posto quindi ai voti il capitolo 146 del bilancio dei la- 
vori pubblici, ch’era rimasto in sospeso, è approvato; ed è 
pure approvata la somma complessiva del bilancio dei 
avori pubblici, già riferita. | 


Ferrovie del Napoletano: — Scrivono da Napoli 
12, all’Opinsone : | 

Nelle nostre. provincie si va manifestando una notevole 
agitazione per le questioni ferroviario d'interesse locale. 
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Nei eireondarii di Larino e di Campobasso c’è un vivo 
contrasto, poichè si preferisce la linea Campobasso-Bene- 
vento a quella Campobasso-Caianello. 

È inutile dirvi che tutta la provincia di Benevento è 
favorevole alla prima, anzichè alla seconda linea. Per ora 
ì Comuni promuovono indirizzi e voti, ed a queste mani- 
festazioni volentieri si associa la cittadinanza. 

— A questo proposito leggiamo nella Riforma, che una 
se agitezione regna in tutti i Comuni del Molise e della 

apitanata, ed in parecchi di Terra di Lavoro, per far pre- 
.- ferire la linea Appulo-Sannitica alla Termoli-Benevento. 

Un’assemblea tenuta a quest'uopo a Lucera, presieduta 
dal deputato Giandomenico Romano, colle rappresentanze 
di 28 Comuni delle Puglie e del Sannio, ha votato un 
lungo ordine del giorno, in cui, dopo molti considerando, si 
conchiude come segue: 

« Per queste ragioni (il popolo di Lucera), 

« Invita tutti i cittadini d’Italia, a qualunque provincia 
appartengano, a far opera, con tutti i mezzi legittimi che 
sono in loro potere, presso 8. M. il Re Umberto I, i rap- 
presentanti dei due rami del Parlamento, e presso il Go- 
verno, onde non si perpetri tale e tanta iattura a danno 
della nazione, e che alla costruzione della Benevento-Cam- 
pobasso-Termoli venga invece preferita l’Appulo-Sannitica; 

e Invita tutt’i Municipii e le Provincie più immediata- 
mente interessati a concorrervi coi loro mezzi pecuniarii 
in proporzione delle loro forze; 

« Ringrazia i settanta onorevoli deputati delle diverse 
provincie d’Italia, che hanno raccomandato l’Appulo-San- 
nitica nello interesse ben inteso della Nazione ». 


Tramways di Napoli. — Scrivono da Napoli, 13, 
alla Gassetta d'Italia : 

Una gravissima quistione è sorta tra la Società dei tram 
ed il Consiglio provinciale di Napoli, a proposito delle 
strade delle provincie, che la Società dovrebbe costruire 
per obbligo, e per le quali essa chiede una proroga che 
dice indispensabile ai suoi interessi. Il Consiglio provin- 
ciale ha autorizzato la sua Deputazione a sostenere in ogni 
modo i diritti della Provincia, pur mostrandosi conciliante 
verso le domande della Società. Certo che l’abolizione, o 
anche la sospensione delle corse dei tram:vays, ormai rico- 
nosciute tanto utili per la circolazione immensa della nostra 
città, e specialmente per Portici e Frisio, porterebbe con 
sè una grave perturbazione; però sarebbe bene che la De- 
putazione provinciale non si mostrasse troppo severa verso 
la Società. Del resto, il prolungamento della via ferrata a 
cavalli sino a Torre Annunziata, come la si pretende, non 
è riconosciuta da nessuno di suprema necessità, essendovi 
già la strada ferrata a vapore per Castellamare 6 per Eboli, 
la quale, toccando Torre Annunziata parecchie volte al 
giorno, farebbe una terribile concorrenza alle ferrovie a 
cavalli, e le renderebbe anzi una superfetazione assoluta. 


Forrovia Roma-Borghetto-Viterbo. — Nella 
seduta del 12 corr., il Consiglio comunale di Roma pren- 
deva a discutere la proposta di un sussidio di lire mille 
DIES studii da farsi per la ferrovia Roma-Borghetto-Vi- 
terbo. 

Il consigliere Vitelleschi propose che, prima di accordare 
il sussidio, si addivenisse alla nomina di una Commissione, 
incaricandola di studiare l’importanza del nuovo tracciato 
e di riferirne al Consiglio. 

La proposta Vitelleschi fu appoggiata dal funzionante da 
sindaco e dal consigliere Venturi. Il consigliere Amadei 
proponeva invece che si accordasse subito il sussidio. 


Il Consiglio, approvando la mozione dilatoria del consi- - 


piero Vitelleschi, rigettò implicitamente la proposta Ama- 
ei. 

Forrovie dell'Alta Italia. — La Direzione gene- 
rale dell’esercizio ha pubblicato quanto segue: 

In conformità di un recente telegramma della Sidbahn, 
col giorno 15 corr. venne sospesa la validità della tariffa 
speciale per determinati trasporti a piccola velocità in 
transito su queste ferrovie ed indirizzati a Cormons-tran- 
sito per la rispedizione d’ufficio a Karansebes. 


Avvertendo che la predetta tariffa è la. prima di quelle 


Monitore delle Strade Ferrate 


contenute :nella raccelta pubblicatasi dall’Amministrazione 
della: Direzione generale dell’esercizio delle ferrovie del- 
l’Alta Italia, rammentasi che è valevole soltanto fino al 30 
corr. l'altra tariffa relativa ai ‘trasporti ‘a grande ‘e piccola 
velocità dall’Italia ed oltre a Cormons-transito, per la ri- 
spedizione d’afficio ad uno dei ‘transiti di Brody, Podwo- 


. 


loczyska, Suezawa, o viceversa. 


Netizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La ‘Gas:cita  San- 
Gallo ha pubblicato, nel suo numero del 13 corrente, an 
estratto della memoria diretta al Consiglio federale dai Go- 
verni di Friburgo, San-Gallo, Grigioni, Vaud, Vallese è 
Ginevra. Tale memoria costituisce un vero opuscolo di 19 
pagine, e tende a stabilire i punti seguenti: 

1° Una sovvenzione federale al Gottardo è contraria alla 
Costituzione ed alla legislazione federali; 

2° Codesta sovvenzione porterebbe seco i più gravi ‘pe- 
ricoli finanziarii per la Confederazione ; 

3° La partecipazione della Confederazione all'impresa del 
Gottardo presenterebbe pure gravi pericoli dal punto di vista 
politico. 

— A questo proposîto scrivono da Berna, 14, al Jowrw. 
de Genève: 

Se la memoria dei Governi di San-Gallo, Grigioni, Vaud 
ecc., relativa alla sovvenzione federale pel Gottardo,'.con- 
testa la costituzionalità di tale sovvenzione, ricomoscendone 


.pure la necessità per il compimento dell’impresa, il Con- 


siglio federale, nel suo messaggio, cerca lungamente pro- 
vare che la sovvenzione proposta è costituzionale, a ter- 
mini dell’articolo 23 della Costituzione, che autorizza la 
Confederazione ad ordinare a sue spese, o &d incoraggiare 
con sussidii, lavori pubblici, che interessano tutta la Sviz- 
zera, od una parte considerevole di essa. 

C'è dunque da attendersi un’assai viva discussione nella 
prossima assembler. Ma, supponendo pure che la maggio- 
ranza voglia approvare la sovvenzione, si verrebbe con ciò 
a creare un precedente assai pericoloso, tanto più nella situa- 
zione finanziaria attuale. Se si viene in aiuto del 
bisognerà accordare un sussidio anche al Sempione, nè sì 
potrebbe equamente negarlo alle altre Compagnie che lo 
chiedessero. 

Ad ogni modo, il decreto federale entrerà nella catego- 
ria di quelli d'importanza generale e senza carattere di 
urgenza, pei quali, a termini dell’art. 89 della Costituzione, 
il popolo svizzero dev'essere chiamato a pronunciarsi in 
ultima istanza. 


— L’avansamento del traforo della Galleria, durante la 
passata settimana, fu: dal lato di Gòschenen m. 29,80; dal 
lato di Airolo m. 21.30; in totale m. 51.10, cioè. m. 7.30 
in media giornaliera. - 


Ferrovie svizzere. — Nella seduta del 12 corr. al 
Consiglio degli Stati, la gestione del Dipartimento delle 
ferrovie sollevò una discussione, ‘durante .la quale il sig. 
Zschokke propose la revisione totale della legge sulle fer- 
rovie. Questa proposta venne combattuta dal Gig. ZHeer, 
perchè avrebbe per effetto di riporre sul tappeto una qui- 
stione, già sciolta dalle Camere in seguito ad una mozione 
del sig. Zschokke, quella dell’esercizio delle strade ferrate 
per mezzo della Confederazione. 1 

La proposta del sig. Zschokke venne poi ea: ma 
invece si adottò un emendamento del sig. Zappeler, nel 
senso che, per l'avvenire, si applicheranno delle misure 
più severe per le concessioni, le proroghe di termini e le 


| giustificazioni finanziarie, il Consiglio federale essendo in- 


vitato a presentare una revisione della legge in questo 
senso. 


Forrovieo francesi. — Il Senato francese, prima di 
prorogarsi al 28 ottobre, ha votato i progetti di legge, già 
approvati dalla Camera dei deputati: sulla dichiarazione di 
pubblica utilità delle linee di Mirecourt a Chukimdrey , da 
Ajaccio ad Uceiani, da Bastia a Corte, e di Pondichery; il 


,d rlegli ‘interessi materiali 


aredito :di fr. 8,400,000 per varii lavori ferroviarii; e l’au- 
torizzazione al Governo di eseguire i lavori di auperstrut- 
$ura per 230 chil. ripartiti su diverse linee. 

— Journal Oficiel'hu già pubblicato la legge che accorda 
il credito di 331 milioni pel riscatto delle ferrovie secon- 
darie, di cui si è parlato. 

— N Ministro dei lavori pUSbieì ha presentato alla Ca- 
mera, come anuunciammo, il progetto di legge per la alas- 
sificazione della rete complementare delle ferrovie d’inte- 
resse generale, che comprende 154 linee nuove, e 53 linee 
attualmente concesse a titolo d'interesse locale. 

Si procederà ul compimento degli studii ed all’istruzione 
prescritta dalle leggi e dai regolamenti per la dichiara- 
zione di utilità puubblica delle nuove linee. 

Si procederà del pari alle operazioni necessarie per coni- 
piere, mediante riscatto od altrimenti], l’incorporazione nella 
rete d’interesse generale delle ferrovie d'interesse locale. 

Le condizioni di tale incorporazione .saranno determinate 
con leggi speciali per le diverse linee. 

L'esecuzione o l’incorporazione avrà luogo successiva- 
‘mente, tenendo conto dell’importanza degl’interessi militari 
e commerciali impegnati, nonchè del concorso finanziario 
che verrà offerto dai Dipartigmenti, dai Comuni e dai pri- 
vati. 

Alle spese richieste per l'esecuzione della presente legge 
si provvederà mediante crediti straordinarii inscritti nei 
bilanci di ciascun esercizio. 

Su questo grandioso progetto riparleremo più diffusa- 
mente in altro numero. 

—-Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia Parigi-Lione-Mediterraneo ad aprire all’esercizio la 
linea da Clamecy a Cercy-la-Tour, appena sia compiuta la 
posa dei fili telegrafici. Questa linea ha la lunghezza di 
chil. 81.434. 

E dal 17 corr. uutorizzò pure l’apertura della sezione della 
linea da Gray a Besancon, compresa tra Montagney e Mi- 
serey, lunga chil. 28.326. 

— Dal 14 corr., il Ministro stesso ha autorizzato la Com- 
pagnia dell’Est all’apertura della linea da Aillevillers a 
Plombières. . 


Ferrovia sottomarina. — I giornali del Passo di 
Calais annunziano che la Società della ferrovia sottomarina 
da costruirsi tra la Francia e l’Inghilterra sta adottando i 
provvedimenti indispensubili per incominciare i lavori a 
‘-Bangatte, e che si pose già d’accordo col Consiglio co- 
munale di quel Comune pèr acquistare ad un certo prezzo. 
tre*ettari di terreno all’est del villaggio. 

Una inchiesta è stata iniziata riguardo a que]la vendita, 
ma già da qualche tempo la Società della ferrovia fu au- 
torizzata ad occupare quel terreno ed ‘a fabbricarvi sopra. 

La Società della ferrovia sottomarina ha pure deciso di 
fare dei nuovi scandagli alPovest del villaggio di Sangatte, 
nella località detta il Bas Blanc-Nez. Essa comperò un ter- 
reno dell’estensione di circa'trent’are, ed è probabile che 
-fra pochi giorni vi faccia incomincisre una galleria. 


Rerrevioe austriache. — La Compagnia Dux-Bo- 

denbach doveva al Governo ‘austriaco una somma di fio-. 
rini 1,200,000, per la quale cesa.nveva depositato un certo 
numero di Obbligazioni di priorità. Ora pareechi giornali 
‘tedeschi annunciano .che la Società Belga delle ferrovie ha 
ripreso codesto eredito dal Governo, mediante esborso della 
somma :equivalente. Tale notizia produsse qualche irrita- 
zione tra gli interessati, i quali vedono in ciò un nuovo 
tentativo della ‘Società Belga di realizzare i progetti di 
riorganizzazione di codesta .ferrovia, preparati dalla Casa 
Sulrbach fratelli e dalia Banca di Dresda. E tale irritazione 
è tanto maggiore, in quantochè il Governo austriaco prestò 
volentieri mano a:codesto tentativo, cedendo il suo cre- 
dito. 

RPerrovio rumene. — Scrivono da Bukarest che il 
Consigifo dei ministri approvò la domanda della Compa-. 
gnia Orawley per lo scioglimento della concessione rela- 
. tiva alla costruzione della linea Plojesti-Predeal. In seguito. 
a tale ‘approvazione, il Ministro competente ha presentato | 
alla Camera un progetto di legge, con cui domanda l’ap- ‘ 


_A0Î 


provazione dello scioglimento e l'autorizzazione al Governo 
di terminare i lavori in regia, o di affidarli ad altra Com- 
pagnia, alle condizioni che stimerà convenienti. 


Notizie Diverse 


Artsenali militari marittimi. — La Commissione 
della Camera incaricata dell'esame del progetto di legge 
per l’ordinamento degli arsenali. militari marittimi, già 
annunziato, ha nominato presidente l’on. Brin, segretario 
l’on. Salaris e relatore l’on. Fambri, il quale presenterà in 
breve la sua relazione. Il voto della Commissione è favo- 
revole all’adozione della legge. 

— A questo proposito, il Diri/to dice che il suddetto pro- 
getto costituisce un vero complemento delle leggi già 
votate nell’interesse della regia Marina, particolarmente 
della legge sull'ordinamento del materiale. 

Questo progetto porta una nuova spesa di L. 13,800,000; 
essa è però ripartita in otto esercizii, e quindi, mentre 
non sarà per riuscire troppo gravosa, avrà largo compenso 
nel pieno assetto che per esso sarà dato alla marina ita- 


liana. 


. Con questa legge vengono classificate le sedi dei dipar- 
timenti marittimi del Regno, il primo alla Spezia, il se- 
condo a Taranto, il terzo a Venezia; ed ogni dipartimento 


avrà il suo porto militarmente difeso e provveduto di un ar- 


senale atto alla costruzione ed alla riparazione delle regie 
navi. 


A quest’oggetto verrà costrutto alla Spezia un nuovo 


bacino di carenaggio per la costruzione e riparazione delle 
grandi navi da 


guerra moderna, mediante una spesa di 
L. 4,300,000. i ì 

Verrà portata la profondità del canale da Malamocco al- 
l’arsenale di Venezia a nove metri, con una spesa di lire 
1,000,000. 

Verranno costrutte le opere necessarie per l’arsenale ma- 
rittimo di Taranto, con una spesa prevista in L. 8,500,000. 

Però, sino a che non saranno ultimati i lavori per l’ar- 
senale di Taranto, Napoli continuerà ad esser sede prov- 
visoria del secondo dipartimento marittimo. 

Sgombrato poscia l’arsenale di Napoli ed il cantiere di 
Castellammare, la Marina farà la cessione al Demanio dagli 
stabili da essa colà posseduti, e dai quali l’Erario potrà 
conseguire un rimborso di circa L. 3,830,000. 


Navigazione sui laghi © fiumi. — La Commis- 
sione, incaricata dell’esame del disegno di legge per l’a- 
bolizione della tasse di navigazione sui laghi e fiumi, ha 
eletto a presidente l’on. Cavalletto, a segretario e relatore 
l’on. Righi. 


Refrattore equaterialeo. — La Camera dei depu- 


{ tati, nella seduta del 10 corr., dopo breve discussione in 
i cui l’an. Sella pronunciò uno splendido discorso seientifico 


in appoggio, approvò il seguente progetto di legge : 

e Art.l. E approvata la spesa di L. 250,000 per l'acquisto - 
di un refrattore equatoriale con obbiettivo di 49 centimetri 
di apertura, munito di tutti gli occorrenti accessorii, e per 
il suo collocamento nel reale Osservatorio di Brera a Mi- 
lano. 

« Art. 2. La spesa sarà stanziata in apposito capitolo 
del bilancio del Ministero della pubblica istruzione, e .sarà 
ripartita nei seguenti esercizii : 


1878 L. 50,000 
1879 » 100,000 
1880 » 100,000 


Dagana di Napoli. — Nella seduta suddetta, la Ca- 
mera ha pure approvato il seguente progetto di legge : 

« Articolo unico. E approvata la spesa di L. 45,000 per 
ridurre alcuni locali demaniali, esistenti nel secondo re- 
cinto della-Dogana di Napoli, onde collocarvi parte dei 
magazzini del sale e gli Ufficii rispettivi. 

a Detta somma sarà iscritta in apposito capitolo da ag- 
giungersi alle parte straordinaria della categoria prima, 
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Spese effettive, del bilancio definitivo di previsione della 
spesa del Ministero del tesoro pel 1878 ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ebbe voti 
fav. 203, cont. 26. : | 


Fortificazioni di Roma — L: Ga::. Vf. pubblica 
il decreto della Prefettura di Roma, che rende definitiva, 
a favore del Ministero della guerra, la occupazione della 
zona di terreno per la estensione di metri quadrati 6500 
facienti parte della tenuta denominata Pigneto Sacchetti, 
confinante a ponente colla strada dello stesso nome, e dalle 
altre parti coi rimanenti terreni della tenuta stessa, di- 
stinta in mappa col numero 340 1l{2, ed appartenente al 
principe don Alessandro Torlonia. 

La suddetta occupazione viene eseguita coll’obbligo da 
parte del Torlonia: 

1° Di mantenere in perpetuo e rinnovare, occorrendo, le 
staccionate, che chiudono i terreni della tenuta lungo il pe- 
rimetro del forte; . 

2° Di ricevere permanentemente lo scolo delle acque plu- 
viali dei fossi e terrapieni, e di scaricarle nella marrana 
maestra. . 

Questa zona di -terreno era stata dichiarata di pubblica 
utilità con decreto del 12 gennaio 1877, « essendo neces- 
saria alla costruzione dei fortilizii a difesa della città di 
Roma, nonchè di strade, magazzini ed altri fabbricati ad 
essi attinenti ». 


Casa di salute in Roma. — Il Diril0 scrive: 

Il Ministero dell’istruzione pubblica fece compilare un 
progetto per una grande Casa di salute, da sì lungo tempo 
desiderata a Roma per ragioni scientifiche e umanitarie. 

Per questo grande edificio sarebbero destinate le alture 

apriche e tranquille dell’Esquilino. Là troverebbero posto, 
frammezzate da ariosi cortili e da fiorenti giardini, le sale 
e le corsie pei malati. Nelle varie sezioni maschili e fem- 
minili, mediche e chirurgiche, verrebbero curati quasi tutti 
quei poveretti che ora sono sparsi negli ospedali di Roma, 
tutti più o meno infelici per ubicazione o per costruzione: 
alcuni poi, per insufficienza di spazio, di luce, d’aria, as- 
st aaa indecorosi e indegni di una grande. città ci- 
vile. 
‘ Secondo il progetto, le cliniche e l’istituto anatomico- 
patologico avrebbero vasti e adattissimi locali, e si trove- 
rebbero poi a poca distanza dai Musei di scienze naturali, 
dagli istituti sperimentali e dai laboratorii raccolti nel Io- 
cale di Panisperna. 

Si calcola che questo colossale progetto, della cui uti- 
lità nessuno dubita, verrebbe a costare una mezza dozzina 
di milioni almeno. E questa è una difficoltà seria, anche 
ammesso che la spesa venga ripartita fra Governo, Pro 
vincia e Comune. i 


Ponte di Ripetta a Roma. — Il 10 cerr. (dice la 
Lsbertà) si è cominciato il lavoro per varare il nuovo ponte 
di ferro sui piloni fondati nel Tevere al porto di Ripetta. 
Questo ponte, costruito dall’Impresa industriale italiana di 
costruzioni metalliche diretta dall’ing. Cottrau, misura 93 
‘ metri dì lunghezza tra campate, piloni e rampe d’accesso. 
Si divide in tre campate, ciascuna di 27 metri di luce, e 
riposa su otto colonne di ferro e materiale. fondate a pres- 
sione pneumatica. Quattro sono fondate nell’alveo del fiume 
a metri 17 sotto le massime magre del fiume; le altre quat- 
tro riposano sulle sponde. 

Per accedere al ponte dalla via di Ripetta si è costruito 
un comodissimo piano inclinato, sostenuto da due solidi 
muraglioni ornati di travertino. Su questo piano inclinato 
potranno accedere le carrozze, i carri ed i pedoni: incontro 
poi alla chiesa di S. Girolamo verrà costruita una piccola 
scala per comodo esclusivo dei pedoni. 

Dalla parte di Prati, l’accesso al ponte è più-facile, 
poichè il terreno è molto più alto della via di Ripetta; 
quindi una comodissima rampa servirà per accedervi con 
una pendenza assai limitata. i 

Il ponte è stato armato (come si suol dire in linguaggio 
tecnico) in Prati; ora non resta che adagiarlo sui piloni, 
ed in tre o quattro giorni il ponte sarà a posto. 
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Il ponte a Ripetta è stato costruito da una Società pri- 
vata, alla direzione della quale sta il conte Cahen. 

La direzione dei lavori, per parte della Bocietà, è stata 
affidata al’ing. Ravà; per parte dell’Impresa industriale al 
valente ingegnere sig. Mannerini. 


Società industriali cd istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 9 maggio p. p. (0638 Uf. del 6 corr.) 
è approvato il riformato statuto della Società di credito 
anonima per azioni al portatore, sedente in Bergamo col 
titolo di Banca Bergamasca di depositi e conti correnti, col 
capitale nominale di L. 3,000,000, diviso in 12,000 azioni 
da L. 250 ciascuna. . 

— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. sudd.), la 
Società cooperativa di credito, anonima per azioni nomi- 
native, sedente in Bertinoro (prov. di Forlì) col titolo di 
Banca popolare agricola con Cassa di risparmio, col capitale 
di L. 50,000 diviso in 1000 azioni da L. 50, e colla durata 
d’anni 40 decorrendi dalla data del presente decreto, è au- 
torizzata, e n’è approvato lo statuto con modificazioni. 


— Con R. Decreto del 26 maggio p. p. (Gaes. YU}. dell'11 
corr) sono approvate alcune modificazioni allo statuto della 
Società anonima per azioni nominative, stabilita in Vi- 
cenza, col titolo di Società ceramica di Vicenza, col capitale 
nominale di L. 800,000 diviso in 300 azioni da L. 1000 
ciascuna, e colla durata di 40 anni decorrendi dal 23 ago- 
sto 1874. 


Uficii telegrafici. — Il 10 corr. è stato attivato il 
servizio pei privati nelle Stazioni ferroviarie di Chiari (pro- 
vincia di Brescia), Framura (prov. di Genova), Pozzolo 
(prov. di Alessandria), Romano di Lombardia (prov. di Ber- 
gamo), e S. Piero (prov. di Firenze). 


Concorso. — È aperto un concorso per titoli e requi- 
siti ai tre seguenti posti presso l’Ufficio tecnico provinciale 
di Roma: 

Un ingegnere-aggiunto di 2? classe, collo stipendio an- 
nuo di L. 2800, oltre le competenze di diarie e trasferte, a 
forma del regolamento organico di detto Ufficio ; 

Due ingegneri-aggiunti di 3° classe, collo stipendio an- 
nuo di L. 2400, oltre le competenze come sopra. 

Per essere ammesso al concorso si dovrà , nel termine 
perentorio di giorni 20, farne domanda al Prefetto, presi- 
dente della Deputezione provinciale di Roma. 


Pubblicazioni. — L'arte, l'industria e la meccanica 
all'Esposizione di Parigi 1878; Rivista illustrata diretta dal 
prof. Giuseppe Colombo, pubblicata da Ulrico Hoepli di 
Milano in 15 fascicoli riccamente illustrati (a L. 2.50 cia- 
scuno, l’opera completa L. 30). 1 

L’Hoepli' di Milano vuol proprio distinguersi col far le 
cose bene; del che ci ha date tante prove, che non osavamo 
dubitarne, quando ci giunse il 1° fascicolo della Rivista 
a cui ora dà vita. Realmente non sappiamo quanti giornali 
non facciano luogo nelle loro colonne a più o meno esatte 
riviste di quel grande movimento materiale e morale, che 
è sempre una Esposizione universale; ma non sempre il 
buon senso, e quel che più importa, la verità servono di 
guida ai compilatori di scritti siffatti; ed è ridicolo di ve- 
der persino citati in qualche corrispondenza da Parigi 
espositori che nulla hanno esposto, ed oggetti mille miglia 
lontani dal luogo indicato. i 

La pubblicazione che ora, sotto l’egida dei nomi ben 
noti dell’Hoepli e del prof. Colombo, viene in luce, senza 
chiassose promesse, modesta nella pretesa quanto nel prezzo, 
troverà certamente, da parte delle persone serie, favore di 
gran lunga maggiore che non la filastrocca di mille inu- 
tilità e gingilli, che più serviranno ad appagare la curio- 
sità della maggior parte dei visitatori, che non ad istruirne 
ed elevarne lo spirito. | 

Hoepli-Colombo, questa coppia perfettamente armonica, 
coglierà di volo il fiore dell’arte, dell'industria, della mec- 
canica, studiandone gli ultimi progressi, coll’occhio fisso 
alle sublimi regioni della perfezione estetica; e ci darà in un 
volume in-4, illustrato con quella splendidezza che al mi- 
lanese editore è tutta propria, il tesoro delle osservazioni 
fatte e l’analisi dei perfezionamenti ottenuti nei tre rami 
suaccennati. 


Chi vuol godersi l’Esposizione, goderne cioò il bello senza 
sentirne i pesi inevitabili, di spese cui molti meglio ri- 
sparmieranno, di tempo di cui pochi potranno disporre, 
dell'abbandono delle proprie famiglie e dei propri affari, 
mandi L. 80 col proprio indirizzo ad Ulrico Hoepli a Mi- 
lano, e riceverà tosto i fascicoli pubblicati della magnifica 
Rivista. sid 

Per chi desidera aver minor disturbo, l’Editore accetta 
anche il pagamento a L. 2.50, volta per volta, dei 15 fa- 
scicoli che comporranno l’opera, e che si pubblicano ogni 
venti giorni; e manda persino il 1° fascicolo per esame a 


| chi desidera-vederlo per decidersi. 


Dell’esecuzione dell’edizione, del vero lusso di incisioni, 
di carta e di caratteri, non parliamo; aggiungendo solo 
che artisti (pittori, disegnatori in genere, ceramici, fabbri- 
catori di ogni sorta di oggetti d’arte) vi troveranno pro- 
fusi a larga mano i più bei lavori nei varii loro generi, 
mentre l'ingegnere, il meccanico, l’industriale hanno là 
tutto ciò che per la professione loro si può immaginare di 
più perfetto. Gli uni e gli altri ne ritrarranno non meno 
diletto che istruzione. 

Al presente nostro numero alleghiamo il relativo pro- 
gramma illustrato. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii si mantenne, nella scorsa settimana, 
un sostegno relativo e di buon augurio per l’avvenire: le 
Azioni Meridionali negoziate a 360, a 368.50, e per ultimo a 
357; le Obbligazioni relative con poche transazioni oscillarono 
tra il 249 al 250.50; i Boni invariati sul 580.50. 

Le Sarde, della serie A, quotate a 248; le altre della serie 
B, a 251.50 — Le Pontebbane a 394 -- L’Alta Italia a 266.50. 

A Parigi, le Lombarde ebbero migliori richieste, che le fe- 


“cero salire da 162 a 168; le Obbligazioni da 244 a 246 — Le 


Vittorio Emanuele invariate a 242 — Le Azioni delle Ferrovie 
Romane si tennero nella stessa Borsa a 75; le Obbligazioni a 
265 e 207. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della Città di Milano. 
\Cresgione 1856) — 47° estrazione pubblicamente eseguita il 
7 giugno 1878. E 
Serie estratte : 
870 — 2092 — 37:10 — 5193 — 5230 
Elenco dei numeri premiati : 


50 870 76 60 5193 57 20 23710 75 20 
Tutte le Obbligazioni portanti una delle serie sopra estratte, 

abbenchè non premiate, hanno diritto al rimborso di L. 10. 
Il 16 settembre 1878 avrà luogo la 48° estrazione. 


CONVOCAZIONI 


Sociotà Coramica Richard — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel 2 luglio p. v. in Milano 
(via Bigli, 21), per udire le relazioni del Consiglio d’ammini- 
strazione e dei censori, per la discussione del bilancio 1877, 
per la nomina di consiglieri, e per comunicazioni diverse. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 
Società italiana dei comenti e delle calei 
idrauliche (Bergamo) — Dal 1° al 5 luglio p. v. si pa- 
gheranno agli azionisti L, 18,50 per azione, cioò L. 4.60 


r 1° semestre interessi 1878 e L. 14 per dividendo 1877; in 

ergamo presso la Banca mutua popolare, in Milano presso la 
Banca Generale. 

Lanificio Rossi — Dal 1° luglio p. v. si pagherà agli 
azionisti l’interesse del 1° semestre 1878 in L. 30 per azione, 
pe la sede sociale in Milano, figliale a Padova, presso la 

anca popolare di Schio e Banca di Credito Veneto in Venezia. 


? VERSAMENTI 


Società dello Cartiere Meridionali — Dal ]° 
luglio p. v., nelle casse della Banca Napoletana, si effettuerà 


Po azionisti il versamento dell’8° decimo sulle azioni rispet- 
ive. 
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Avvisi d’Asta 


Il 25 corrente, presso la Prefettura di Reggio nell’ Emilia 
sì terrà un’asta per l’appalto della ricostruzione dei ponti sul 
torrenti Biola e Canalaccio lungo la strada razionale Spezia- 
Reggio, nonché all’attiguo tratto di strada , compreso fra il 
Piagnetto e le Bragliette, per il presunto complessivo imporio 
di L. 50,800. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito interi- 
nale L. 3000 in valuta legale; cauzione definitiva eguale al 13 
p. 0;0 del prezzo di delibera, in valuta legale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Caneo, si 


terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria detta di Valgrana, diviso 
in quattro lotti, cioè: 1° tronco sul territorio di Caraglio, 
della lunghezza di m. 21)2, per il presunto importo di lire 
7172.50; 2° tronco sul territorio di Valgrana, di m. 5159.96, 


per L. 39,712.61; 3° tronco sul territorio di Monterosso Grana, 
di m. 3992.80, per L. 40,829.75; 4° tronco sul territorio di 


Pradleves, di m. 2094.51, per L. 33,868,14. Lavori da eseguire 
a termine del Capitolato. Deposito interinale L. 470 pel 1° 


lotto, L. 1000 pel 2°, L. 1000 pel 3° e L. 1600 pel 4°; cau- 


zione definitiva rispettivamente in L. 1000, 3500, 3000 e 3700 
in numerario o rendita D. P. . 


— Il 27 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 


in Roma e presso la Prefettura di Trapani, si terrà un'asta per 
I Abpa to della costruzione del 3° tronco della strada provinciale 
da 


ed il 
sunta somma di L. 175,612. Lavori da eseguire entro due anni. 
Deposito interinale L. 10,000 in numerario o rendita D. P.; cau- 


DERIORE SRO: Cippirello, compreso fra. la Sella del Pozzillo 
ivo Pernice, della lunghezza di m. 11,580, per la pre- 


zione definitiva eguale al deeimo del prezzo di delibera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Torino, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione d’un acquedotto lungo il 
Corso Valentino e di acquedotti minori nel Borgo San Salvatore 
ed opere accessorie, per il presunto importo di L. 100),000 circa. 
Capitolati e condizioni d’ asta visibili nel civico Ufficio d’arte. 


— Il 28 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
la Prefettura di Cosenza, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della costruzione del 2° tronco di strada 
provinciale dalla nazionale Silana per Longobucco a Rossano, 
compreso tra il vallone Forgiori 6 l’estremità della piazza di 
Longobucco, della lunghezza di m. 6373.27,ià diminuzione 
della presunta somma di L. 233,704, così ridotta in seguito 
al ribasso preeedentemente offerto. Lavori da eseguire entro 2 
anni. Deposito interinale L. 10,000 in numerario o rendita 
D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de- 
libera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la eaizone provinciale di 
Parma, sì terrà un’asta per l’appalto della novennale manu- 
tenzione del tratto di strada provinciale dalla mulattiera di 
Sestri a Berceto nella strada da Borgotaro a Berceto, della 
lunghezza di m. 13,984, per l’annuo canone dl L. 7,538. Ma- 
nutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 1887. Deposito 
interinale L. 753.80 in numerario o rendita D. P.; cauziono 
definitiva eguale ad un semestre del canone deliberato, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà pure un’asta per l’appalto della novennale manutenzione 
del tratto di strada provinciale da Borgotaro alla mulattiera 
di Sestri nella strada suddetta, della lunghezza di m. 15,798, 
per l’annuo canone di L. 9000. Manutenzione come sopra. De- 


posito interinale L. 900; cauzione definitiva come sopra. 


- 
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— Siuo al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
del Genio milîtare in Torino, sf aceettano le offerte di ribasso, 
non minore del ventesimo, per l’appalto dei lavori di ridu- 
zione dell’ex-Convento Santa Chiara ad uso del Distretto mi- 
litare -di Vercelli, sul dato di L. 52,000, ribassato del 10 per 
cento nel precedente incanto. Le condizioni d’asta sono quelle 
stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 30 detto mese, presso il Municipio di Modiea (prov. 
di Siracusa), si terrà un’asta per l’appalto, diviso in due lotti, 
dei lavori di copertura ed arginatura dei due torrenti che 
traversano l’abitato, nonchè di quelli per la costruzione della 
traversa interna; i primi per il presunto importo di L. 360,000, 
e i secondi per L. 184,000. Lavori da eseguire entro 8 anni. 
Deposito cauzionale eguale al ventesimo dell’importo di cia- 
scun lotto, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno presso il Municipio di Melilli (prov. 
di Siracusa), sì terrà un’asta per l’ appalto della costruzione 
d’una Casa comunale, per il presunto importo di L. 103,237.64. 
Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito interinale L. 2380 
in moneta o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 8000, idem. 


— Il 1° luglio p. v., presso i Commissariati militari marit- 
timi dei dipartimenti di Spezia, Napoli e Venezia, si terrà una 
2" asta (deserta la 1") per l’appalto della provvista di m. c. 
1000 di legname quercia, delle provincie meridionali, romane 
e toseane, per la eomplessiva somma di L. 127,130. Deposito 
cauzionale L. 12,713 in numerario o rendita D. P. 


— Il 2 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso la 
Prefettura di Cuneo, si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione del tronco della strada nazionale da Cuneo in Fran- 
cia, pel colle dell’Argentiera, dal Colatore dei Eagnis fino a 
m. 344.48 al di là del Rivo Gravers, della lunghezza di m. 
5,800.10, per la presunta somma di L. 177,760. Lavori da ese- 
guire entro 2 anni. Deposito interinale L. 9000 in mumerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, idem. Ò 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura medesima, sì 
terrà pure ‘un'asta per l’appalto della costruzione del tratto 
di strada comunale obbligatoria da Boves a Borgo San Dal- 
mazzo, compresa la costruzione di un ponte in muratura sul 
torrente Gesso, della lunghezza di m. 584.20, per la presunta 
somma di L. 72,400. Lavori da eseguire entro 3 anni. .Depo- 
sito interinale L. 5000 in numerario o rendita D. P.; cauzione 
definitiva L. 12,000, idem. 

— ‘Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Genova, si 
terrà un’asta per l’ appalto dei lavori di restauro delle opere 
d’arte sulla strada nazionale dei Giovi, tra Pontedecimo e Pie- 
tra Pertusa, per l’importo di L. 40,835.32. Lavori da eseguire 
entro 6 mesì. Deporito interinale L. 2000; cauzione definitiva 
L. 4500 in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero suddetto e presso 
la ‘Prefettura di ‘Teramo, si terrà un’asta per l’appalto dei 
lavori di compimento del tronco di strada nazionale da Giu- 
lianova a Sparanise per Aquila, Sono fra Badipetto e le 
Capsnne dell’Ortolano al confine della provincia di Aquila, 

la lunghezza di m. 11,800, per la prerunta somma di lire 
311,275. ori de eseguire entro 2 anni. Deposito interinale 
L. 12,000 in numerario o rendita D. P-; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

— Il 13 detto mese, presso la Prefettura di Campobasso, sì 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria che 
al Comune di Gambatesa, della lunghezza di m. 3781.50, pet 
il presunto importo di L, 66,207.57. Lavori da eseguire entro 
3 anni. Deposito interinale L. 1000 in contanti o rendita D. P.; 
cauzione definitiva L. 2000 idem. 

— Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Cosenza, si terrà un’asta per l’appalto dei la- 
voriì di «compimento del tronco della strada 
gliano per Parenti alla Fontana di Piazza, della lunghezza di 
m. 9198.19, per il presunto importo di L. 92,193. 


‘ rario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, idem. 

— L’8 detto mese, presso la Deputazione provinciale di Sa- 
lerno, sì terrà un’asta per l’appalto «della quadriennale manu- 
tenzione della strada provinciale da Scafati alle Cammarelle, 
«della lunghezza di chil. 10.489, per l’annuo canone di lire 
16,640. Manutenzione di 4 anni dal giorno della consegna. De- 
posito interinale L. 2000; cauzione definitiva L. 16,640 in 
contanti o rendita D. P. 


dall’abitato di Tufara deve arrivare. 


vinciale da Ro. . 


i avorìi da : 
eseguire entro 15 mesi. Deposito interinale L. 5000 in nume- : 


A quelli che per la loro professione sono obbligati di par- 
lare molto, avvocati, professori, oratori, predicatori, qual cosa 
di più dispiacente che un male di gola, un’ infreddatura od 
un resto di bronchitide? Si adopera a profusione, ma senza 
grande risultato, ognun lo sa, una serie di pastiglie, di sci- 
roppi, di decotti, ecc., ecc., che il più delle volte lassiano che 
la malattia segua pacificamente il suo corso. Non gnari 
che il catrame che possa dare un FAP si ‘dire 
quasi istantaneo, quando è preso in dose sufficiente. Per otte- 
nere questo risultato, .convien prendere ad ogni pasto quattro 
o sei capsule di catrame di Guyot. 

La boccetta contiene 60 capsule; questo modo di cura ai ri- 
duce dunque ad alcuni centesimi al giorno; e si può affermare 


che sopra dieci persone che l’hanno provato, ve ne sono nove ‘ 


che si attengono a questa medicina. 

Le capsule di catrame di Guyot, a ragione del loro successo 
che di giorno in giorno s’accresce, hanno suscitate numerose 
imitazioni, Il signor Guyot non può garantire che le boccette 
che portano la ‘sua firma stampata in tre colori. 

DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. fComunieato). 


CESARE ROSSI, Gerente. 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x 


BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti| nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della Gazzetta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e ban- 
carie italiane — istituti di credito, Banche 
© Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Minssimo di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie» 
morialeo degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dci Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) — Rivista dello Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissieni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 


Anno L. £0 — Semestre L. 6. 
Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Vie 
Crociferi, 44. 
ANNO VI. 
IG \6>RI SPARMMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 


| Za ripreso a ROMA fin dal 5 febbraio le sue pubblicazioni 


Si pubblica .il sabato. 


Contiene articoli economici, corrispondenze, le riviste delle 

rincipali Borse d’Italia e dell’Estero, le informazioni sulle 

nche e Società Anonime ed Industriali. 

Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali Nazionali ed Estere dei 
Valori mobiliari e specialmente dei Prestiti a premii. 

L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsì e premii, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel Giornale. 

L'abbonamento annuo per tutto il Regno è di sole lire TRE. 

Rivolgersi all’Amministrazione in Roma 
Via delle Convertite, n. 8. 
casse antà i leer 


PA 


PRODOTTI DELLE STRADE E FERRATE DEL REGNO. 


Esercizio. 1819 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 23% Settimana. 


PRODOTTI del 4 al 10 giugno 1878. | 2|S/R 
è la 
_ 1878 19379 AUMENTO DIMINUZIONE IS ie 
Se: È sae18 15 
] Chilometri in esereizio. . . 3526 3449 CE) » {Bs [rt 
EMedia. . 0.0... 3513 3439 » » SESSI TR 
——_—__—1 _—_-—»+b_________—_—_—é“w" ® Sa I 
È Viaggiatori Si va |». '738,250.85 804,483.15 » 66,232.30 S 231 | = 
i Merei a grande velocità . —. 269,719.70 206,884.90 62,834.80 » e e: |dè | 
 Merei a pieeola veloeità . . 812; 167.05 833) 448.20 » 21,281,15 È © 3 d | 
Totale dei prodotti ferroviari 1,820,137.60) 1,844,816.28f > » 24,678.65| È è 
5 Navigazione sui laghi. . . 16,909.40 17,368.00 » 8,60} ° oil&|jo° 
& \\°) 00 
{Totale della settimana. . |, 1,837,047.00] 1,862,174.25 » | 26,127.25)| È -< 0 5 I 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 10 giugno 1878 Ò A 
Viaggiatori. . . . + || 15,661,346.10| 15,585,101.15| =—=762449) ©» è € | 
Merei a grande veloeità e e 4,635,660.75 4,422,863.55 212,797.20 » Fai da # 
i Merai a piccola veloeità . . 18,268,725.07| 18,632,234.49 » } 363,509, 428: a È sn 
dici | nn i è 
i Totale dei prodotti ferroviari 38,565,731.92/ 38,640,199.19 » nni È os 
| Navigazione sui laghi. . . 336,840.95 350, 759.99 » 13,919,04 E & g 
©) 
Totali . .. 0.0... 38,902,572.87] 38,990,959.18 » 88,386,31|/ a È È 


Strade Ferrate Îomatio 
12% Settimana — Dal 19 al 25 marzo 1878, 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa) | 
I 


Chil. | PRODOTTI ÎpropottI! 
esereiti totali ehil. (#) | 


1,657) 464,572.48/14,618. ni 
1,646] 496,013.09|15,741.40 


| Strade Ferrate Merîdionali 


19° Settimana. — Dal 7 al 13 maggio 1878. 


i 
Prodotti della settimana. . 
Settimana eorrisp. del 1877. 


Chil. 
esereiti.i. 


| PRODOTTI PRODOTTI 
i -ehilom,- 
{RETE ADRIATICA B TIRRENA | 


Fu 


Prodotti settimanali 1878 [1,446.—| — 387,886.86) 268.25 


‘Settimana corrisp. nel 1877.|1,446,—| = 480,141.00/ 332.05 


ee ne Li 


(in più . . Lf 
Differenza | in meno. . . 


— 
1 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 25 marzo 1878. 
Periodo corr. 1877. . . . 


: Differenze nei prodotti della 
sgttimana 1878. . .. » 


— 92,254.14/ — 63.80 


|(——=- 


6,739,162.38, 4,660.86Ì 


i Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.—- Aumento . ..... 


! Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—] 7,902,390.38)5,465.00f Diminuzione . . . . . 
RASTA Sesliaziai — f. (*) Media annua, 
Differenze i Iecotti dal RRRRROTA QEo | 
[Eee è TO FERROVIE VENETE 
“I a Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
ì Ka CALABRO-SICULA Costruzioni pubbliche. 
i I Prodotti settimanali 1878. |1, 145. n 146,605.36] 128.04 Introiti netti dal 1° al 31 dicembre 1877. 
p' TrEviso- Viceh. 
l Settimana corrisp. nel 1877. 1,087. 133,880.01] 123.16 QUALITÀ , Vicenza-ScHIo s Puoova Bia 


TRIO ie E E 
a 


' 


oO, 


| Differenze nei prodotti della] 
settimana 1878. . . .4+-58.—-};+  12,725.395'+ 4,88 


i Introiti dal 1° gennaio 1878.{1,140,62| 2,593,056.10| 2,273.37 
‘ Introiti corrisp. nel 1877 .|1,076.74 2,499,597.961 2,321.45 


Conconi n — | 


PRODOTTI Mita tà [importo [I tità ta | importo 
en I -—————u-e[<[chiiì eli 
Viaggiaiori......k 6982] 8,555.9420180/31, ,510.65 
Bagagli e eani. 142)  122,1° 559) 609 
Merci a G.V. .:] 941] 773.18| 3304| 3. fg: 32 


Merci a P.V. ..| 809) 6,734.10] » 
Introiti diversi.| » 3, 138, 19j >» 271.51 


[css ne) leesal 


} Differenze nei prodotti: dal 
: 1° gennaio 1878. . . .]4 63.88[4+ 93,458.14|— 48.08 


Ù 
' 


_Totale Li 8971 1/19,923. 49/24043/35,538.94| 


gente e 


406 — Monitore delle Strade Ferrate 
4. IN IN GU N “ZI 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori di Buort #x Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di 
eseguire, a partire dal 1° luglio prossimo, 

il pagamento della Cedola XVII di L. 15 in oro per il semestre d'interessi scadento il 30 giu- 
gno corrente; nonchè 

il rimborso in L. 500 in oro dei Buoni estratti al XVI sorteggio avvenuto il 1° aprile decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
- a Ancona id. dell’Esercizio id. 
a Napoli id. Succursale id. 
a Milano sig. Giulio Belinzaghi. 
a: Torino la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 
a Geneva la Cassa Generale. 
a Liverne la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
a Parigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
a Ginevra ‘ id. id. 


Firenze, 14 giugno 1878. 
| LA DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio prossimo, le sottoindicate Casse 
| sono incaricate di pagare la Cedola XVI (coupor) di L. 12.50 per il semestre d'interessi sca- 
dente il 30 giugno corrente : | | 


a Fimonze la Cassa Centrale della Società.. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milane sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torime la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma © id. id. id. 

a Livorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

a Genova la Cassa Generale. 

a Venezia sig. Jacob Levi e figli. 


a Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Galà al Cambio che 
a Ginevra sig. Bonna e Compagnia. | sarà ulteriormente 
a Londra sig. Baring Brothers e Compagnia. stabilito 


| Firenze, 14 giugno 1878. 
| LA DIREZIONE GENERALE. 
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LES MODES PARISIENNES 


5, Rue pe LicLe, Panis 


è 


‘TARDY £ BENECH 


SA VOTNA. 


Au moment où les dames commencent 
à se préoccuper des modes nouvelles 
qu’on portera cette année, nous croyons 
devoir signaler è nos lectrices une char- 
mante et utile pubblication; Les MopEs 
PARISIENNES, OÙ elles trouveront les ren- 
seignements les plus variés et les plus 
complets. 

Tandis que la plupart des journaux 
analogues attendent, pour donrer les 
modes nouvelles de chaque saison, que 
cette saison soit commencée, Lxs MoDss 
PARISIENNES, prenantles devants, peblient, 
dès è présent, un choix considérable de - 
modéèles d’automne et d’hiver, accompa- 
gnés de descriptions détaillées, d’indica- 
tions pratiques et de patrons permettant 

si IAA de les exécuter soi méme. 

À ll G ALOPIN-S È F J ACOB Ajoutons ‘que les dessins de Moprs Pa- 

P RISIENNES, sont tous exécutés par de vé- 
SOCIETA INDUSTRIALE DI ritables artistes, d’après des modòles four- 
COSTRUZIONI METALLICHE ll. nis par les premiéres maisons de Paris, 


et que ce journal est ainsì l'image fidé], 
con Opificio in SAVONA de toutes les nouveautéa, de toutes les élé- 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA gances pour lesquelles la capitale de la 

————_——__—__ France donne le ton au monde entier et 
qui se résument dans ces mots qu’il a si 
heureusement pris pour titre: Las Mo- 


FONDAZIONI PNEUMATICHE DES PARISIENNES. 


: Les M PARISIENN issent tou 

con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI les huit fan ener 
(Nuovo sistema privilegiato) van: x , 

PE E TARA Pour tous les pays faisant partie de . 


APP ARECCHIO SPECI ALE Union postale, le prix d’un trimestre 


ER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA diabormenizai ae de.S. rada, ot (det 
P S , i , 02° . 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) fr. 50 pour l’édition avec gravures eo 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Po 
trelles), Ferri ad angolo, Lamicre. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways o Mine, Vagoni e Ruotaie d'ogni 
forma © dimensione, nuovi c usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


Progetti e studi diversi — Pontì metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


loriées. 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L' INDUSTRIA Un numéro spécimen est envoyé è toute 
| installazioni personne qui en fait le demande par let- 


PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA tre affranchie ou par carte postale. 


PALI A VITE UFFICIO SUCCURSALE 


Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato del Regno ed all’Eatero ) I 
tanto por fondazioni di Ponti, Dighe ed altro DEI GIORNAL 


che per sonda d’osplorazione Italiani ed Esteri 
EETTOTE IN FERRO Abbonamenti ed Annunzi per 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI tutti i giornali. 


del sistema privilegiato WRIEDMANN. 


PER L'INGEGNERE 


i OTTAVIO MORENO l 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 
f---— — "ss rc teni 


TORINO, 1872 
; Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 
Un volume in s° di pas. 204, al prezzo di La. 2. 50. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 0.0.0 er 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LorscHER, Brur, ed altri principali libraj d’Italia. 


Torino, via Finanze, 13. 


ek, 
<a” 


i 408 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
E î di col he risul- 
GAZZETTA DEGLI AFFARI liane assiuaienionii allo aste 
ANNO IV definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 
BANDITORE UFFICIALE Un Corriere delle industria, 


o un Corriere dei lavori pub 
bliei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


ROCHETTE GIUSEPPE 
QRINO (Valdosco) 
Costruzioni metalHche e fonderia | 


in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte» 
ressare. 

ABBONAMENTI : 


EKtalia (a domicilio), anno L. #0; 
semestre L. 6 — Estero in tutti ell 
Stati dell'Unione postale, anno L. 15, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4 


—_—__—6m T——————— Pt IlIlTI _rrrrrr1rrrre»elelTmTmTIé7TE;>—TI 


SESTRI PONENTE 
-con Suecursale Lucca-Marlia 


_ 


GILOIUGIHI 


» 
— RS 
— 


CON PROCESSI MECCANICI 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, penti, tettoie, eco. - Macchine per 
Cartiere c Coramica. 
Materiale d'ococasiene 


Macchine a vapore, Locomotive e. Locomobili; Caldaie, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. | 


___ _GENOVA 

‘. Sotto î Portici di via Vittorio Emanuele | 
| 
| 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI MAPSLI NELL'ANNO 1878 


A 
pe 
DD 
pH 
rd 
QD 
[en am 
ZL 
[esca 
= 
== 
i 
È 


Gr. 


Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 


per Ferrovie e Tramways, per Carri, 
Ponti e Tetioie. 


BAGHINO GIUSEPPE è FIGLI | 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mag- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, | 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, | 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. | 
; 


Materiali d'Occasione | 


n) ne vt i 


i E CHATL CONTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’° Europe, — douze 
Cartes speciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de ia Suisse, de l’Italie, 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


des Bords du Rhin, de la Russie, de Ruotaie e ferri vecchi. 

l’Espagne, « une Zable et un Itsné- 

raire alphabétiques qui évitent toute | ) - : DEPO e I'TI. 

difficulté de recherches. L’ édition du 1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza ei 

mois se trouve dans toutes les Gares, | 2° Piazza Cavour. 0 00 

et les Librairies. Prix: ® franes,. | ne 2 RL ui = 


Forino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


ANNO XI. ©" 


MONITORE DELLE STRADE FER 


E DEGLI INTERESSI 


- Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. A 


ILasvori Pubbiici 


Prezzo delle Associazioni : 
Anna Sem. Trim. ( 
L.20 11 6 
» 28 15 8 


Per 1’ PIALIA .. è è + 
‘Per l’Eargro .. . . +. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato > 60 


Mercoledì 26 Giugno 1878 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali © Commereciali.. .. | 


N.° 26. 


doc sg eg i ecs regno 


ATE 


MATERIALI 


} _«» 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 


Le .lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno’ spedire in lettera raccomandata. 


ina ict 
Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


———7<+—€€AA-<-<$<T<TT€TEÉ*E»T©AT€(|[WyTVT ——————-=-=s>=M=eE'FE>M>=>wvw+vmw(y(\(\(\[(\cv\(\(\wW(YWY-:;<E.--h-z->-.-><-—r,_,.Ty-=>*y>>>y>yvyàT9y||U ==“ 
SomMArIo DELLE MATERIR — Muove costruzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Coutivuazione) — Società Ita- 


liana per le Strade 
naria del 6 giug 


Ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' amministrazione all'Assemblea generale ordi- 
no 1878 — Ferreria del Gottardo. Memoria del Consiglio d' amministrazione della Società per 


la Ferrovia del Gottardo, diretta all'Assemblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concernente la rior- 


ganizzaziane finanziaria dell'impresa — Nostre Corrisp 


ondenze — Informazioni particolari del MoxnIiTORE — 


‘Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Prodotti 


settimanali delle strade ferrate — Annunziî. 


NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


| RELAZIONE MINISTERIALE 


(Continuazione — V. N. 25) 


Ferrovie economiche ed a sesione ridotta. — Coll’atticolo 
19 del presente progette di legge noi vi proponiamo che 
per le linee ‘contemplate nel progetto medesimo, e le quali 
non siano parte essenziale d’una arteria o rete principale, 
si debbano applicare quei sistemi economici di costruzione, 
i quali in dave condizioni possono permettere lo stabili- 
mento di tali linee in proporzione ai mezzi di cui gli in- 
teressati dispongono. Meno che per le linee principali, 
nelle quali deve specialmente curarsi la perfetta costruzione, 
in. tutte le altre è d'uopo bandire ogni spesa di lusso e 
procurare ogni possibile risparmio, affinchè non manchino 
allo Stato e alle Provincie i mezzi per costruire le divisate 
linee ferroviarie; ed in varii casi sarà utile perciò dero- 
gare ad alcune delle disposizioni della legge sui lavori 
pubblici. 


Sebbene nell’ultima categoria, e con tale facilitazione, 


possano essere comprese e sussidiate tutte quelle ferrovie 
che, a termini della legge sui lavori pubblici, saranno di- 
mostrate essere di una effettiva utilità pubblica, non si 
sarebbe però ancora provveduto a tutti i casi che si pos- 
sono presentare nello sviluppo della nostra rete ferroviaria. 
Vi hanno delle condizioni di località e di popolazione, che 
non consentirebbero di stabilire in una regione delle fer- 
rovie a sezione ordinaria per il troppo elevato costo della 
costruzione e la troppo modica cifra dei prodotti. In quelle 
condizioni, alle ferrovie a sezione ordinaria utilmente ven- 
gono sostituite quelle a sezione ridotta, di cui si hanno 
già non pochi esempi presso estere nazioni, ed alcuni 
anche in Italia. Limitando la larghezza del binario ad un 
metro od un metro e dieci centimetri, si possono ridurre 
i raggi delle curve fino a 100 metri; si adatta così meglio 
la linea alla conformazione del terreno, si riduce la lar- 
ghezza del piano stradale e delle opere d’arte, e semplifi- 
candone la costruzione coll’escludere ogni opera di lusso, 
se ne diminuiscono considerevolmente le spese di primo 
impianto, in confronto di quelle per una ferrovia ordinaria. 

Il minor costo del materiale mobile, il suo minor peso, 


le semplificazioni che si possono introdurre nell’ordina- 
mento del servizio, ne rendono pure assai meno costoso 
l’esercizio; onde potrà benissimo sussistere e prosperare 
una ferrovia a sezione ridotta, con binario ristretto, lad- 
dove una ferrovia ordinaria sarebbe stata impossibile, o 
sarebbe risultata passiva. 

In molti casi poi si potrà stabilire la ferrovia a sezione 
ristretta sopra uno dei lati di una strada ordinaria, ‘e ri- 
durre così a poche migliaia di lire Ja spesa per la sua 
costruzione. 

Nè a questi incontestabili vantaggi potrebbe seriamente 
contrapporsi l’ inconveniente dei trasbordi, nei punti di 
congiunzione delle linee a binario ristretto con quelle a 
sezione ordinaria; poichè per i passeggieri e per le merci 
che ncn sono spedite a carro completo, il trasbordo uvrebbe 
sempre luogo alle stazioni di diramazione ; e per le altre 
merci, i mezzi meccanici per maneggiare i più gravi pesi 
sono ora così perfezionati, che il trasbordo si farebbe con 
spesa tenuissima e che non aggraverebbe certo sensibil- 
mente le condizioni dei trasporti. 

Di alcune Wnee a sezione ridotta è già stata domandata 
la concessioB@, e di queste si da a pag. 47 l’elenco nel- 
l’allegato III (B* categoria); ma crediamo che questo sistema, 
tanto più egonomico per la costruzione e per l’esercizio, 
potrebbe e dovrebbe essere utilmente applicato a melte 
altre linee; e perciò, ‘senza imporre agl’interessati l’ado- 
zione del kinario ristretto, abbiamo stimato utile di dichia- 
rare nell’articolo@0 che a queste ferrovie sarebbe accor- 
dato il concorso governativo, nelle proporzioni stesse sta” 
bilite per le linee a sezione ordinaria, estendendo ‘anzi 
questo concorsu alla spesa per la provvista del materiale 
nobile, che dovrebbe essere fatta dai concessionarii. Però 
pei tratti di queste ferrovie che fossero stabiliti sulle 
strade ordinarie, il concorso governativo sarebbe limitato 
ad ua sovvenzione chilometrica di lire 500 per 35 anni. 
Per quelle linee poi a sezione ridotta che si trovassero 
interamente isolate dalla rete ferroviaria generale, il con- 
corso dello Stato potrà essere al pii di lire 500 il chilo- 
metro per 35 anni, anche se non potessero avvalersi delle 
strade ordinarie. . i 

Nell'allegato, ora ricordato, troverete indicate le linee di 
interesse locale a sezione ordinaria o a sezione ridotta, 


4 per le quali esistono progetti, domande di concessione, o 


proposte semplicemente di massima. Non osiamo presu- 


at 
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mere che di tutte queste linee possa essere, nel breve sorso 
di 10 anni, domandata la concessione ed intraprese quindi 
le opere di costruzione; e d’altronde, per contemere la spesa 


totale, di cui vi chiediamo l'approvazione, nella somma ti. 


750 milioni di lire, nbbiamo dovuto limitare a 700 chilò- 


metri lo sviluppo delle linee di tale quinta categoria, chs. 
il Governo sarebbe autorizzato a concedere coi sussidii 


stabiliti nell’articolo 13. ù 

Ma tuttavia quell’elenco servirà a farvi conoscere quali 
siano i bisogni e i desiderii di ferrovie ‘secondarie, che 
nelle varie parti d’Italia si sono finora manifestati, e che 


‘potranno in parte almeno dalie disposizioni della presente 


legge essere soddisfatti. 

Un altro prospetto (allegato 1V) comprende quelle linee 
già progettate di un interesse più generale, e che presen- 
tano maggiori difficoltà di ésecuzione, ma delle quali con- 


‘ viene rimandare ad un altro periodo di tempo l'esecuzione 


stessa. E così dal: complesso di questi prospetti viene a 
risultare -il piano generale regolatore della rete ferroviaria 
del regno, quale si deduce dai criterii che siamo andati 
esponendo, e dai voti che le popolazioni hanno finora ma- 


 nifestati. 


Proprietà ed esercizio delle nuova linee. — Rispotto alle 


ferrovie a sezione ordinaria che non sosv costruite dallo 
Stato, si presenta da riselvere una questione assai grave; . 


- « relativa alla proprietà di esse ed alloro esercizio. io Stato 


- ‘è ora proprietario deila maggior.parte delle ferrovie. esi- 


. Abbiamo perciò stimato necessario lo stabilire nell'articolo. 
© 14 del presente progetto di legge, che le ferrovie concesse 


‘ della rete principale. E siccome non saranno molto fre- 


‘ stenti; e dovrà pure probabilmente acquistare l’intera rete 


di legge. Quindi importa che nelle presenti proposte non 


. l'esercizio di talune linee o porzioni di linee della servuda,: 


delle Ferrovie Romane, compkendone il riscatto già iniziato 
coll’aequisto --delle Obbligazioni non garantite di quella 
Società. Col presente progetto, esso verrebbe poi a co- 
struire altri 1632 chilometri circa di ferrovie, quelle cioò 
delle tre prime categorie: quindi il principio che le ferrovie 
debbano ritenersi in proprietà dallo Stato trovusi fra noi 
già applicato, non solo alle linee principali, ma aucora a 
molte secondarie della nostra rete, come apparirà dall’e- 
same delle disposizioni riguardanti anche le due ultime 
categorie. Li l 

‘11 modo di esereizio delle nostre ferrovie non è ancora 
determinato: esso deve formare argomento di una inchiesta, 
per la quale vi abbiamo presentato un apposito progetto. 


figuri alcuna disposizione, la quale possa in qualsiasi modo 
pregiudicare la soluzione, che sarà data a tale questiune.. 


della terza e quarta categoria dovranno, per regola gene- 
rale, essere cedute. interamente in proprietà allo Stato, il 
quale si obbligherà a provvedere al loro esercizio in quel 
modo che stimerà migliore; ed a dare ai concessionarii una 
uota del prodotto netto, proporzionale al ioro conrorso.. 
sì, se per una ferrovia, le Provincie e .i Comuni inte-, 
ressati hanno concorso per 2[ò della spesa di costruzione, 
saranno loro corrisposti i 2j5 del prodatto netto annuo, 
quale risulterà dai conti liquidati dal Governo, senza che 
*gl’interessati abbiano ad esercitarvi alcun controllo o sin- 
dacato, e. dedotto il dieci percento del prodotto lordo per. 
compensare lo Stato del valore del materiale mobile, da. 
esso impiegato nell'esercizio della lioga stessa. . . 
Eccezionalmente però, sarebbe ammesso dall'articolo 16 
che il Governo possa concedere all’industria privata anche. 


terza, quarta e quinta categoria, quando, a suo giuilizio, 
ciò non perturbi od intralci il sistema generale di esercizio 


‘quenti i casi, in cui sia utile per i conceasionarii e venga 
ammessa dal Governo questa eccezione, si vede che la, 
massima parte della nupva rete diverrebbe anch’ese» pro- 
prietà del Governo, senza altro vincolo che quello di 
pagare ai concessionarii una quota del loro annuo pro- 
dotto netto effettivo. Quindi questa nuova rete non potrà 
darci imbarazzi per provvedere al suo esercizio. Esercitando 
lo Stato, non si dovrà far altro che acquistàre per le 
nuove linee il necessario materiale mobile, ed estendere ad 
esse le norme adottate per l’esercizio delle altre linee ap- 
partenenti allo Stato medesimo. Esercitando invece le pri- 
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vate Soeiatà, -basterà-addossare ad esse l'obbligo di eserci- 
tare, a determinate condizioni, le nuove linee comprese 
nella rete assegnata. .a ciascuna Società, a misura del loro 
eompimento. - - - 

— Non conviene- -dissimularsi che, nei primi anni special - 
“mente; FPasercizio di-tafune.delle nuove linee potrà risul- 
tare, passiva: il caso non è nuovo fra noi, e si presenta 
tuttora. anche per non poche linee della nuova reta fran- 
cose. Quindi la proprietà-di tali linee, che verrebbe allo 
‘Btato attribuita, gli riuscirebbe per alcuni anni almeno 


‘Onerose; ma coll'andar del tempo, aumentandosi i prodotti, 


lo Stato sarà rimbarsato delle fatte anticipazioni, alle quali 
poi conviene, d'altronde, contrapporre il maggior prodotto 
che verrà ad avere l’antiea rete, e gli utili di ogni specie, 
che l'apertura di nuove ferrovie arreca al paese ed alla 
pubblica Finanza. Nè finalmente pi deve dimenticare che il 
modo di provvedere all’esercizio costituisce, per i conces- 
sionarii di piccole linee, una delle più gravi difficoltà che 
essi abbiano da vincere per condurre a buon porto la loro 
impresa; e quindi, coll’arxsicurarli che lo Stato provvederà 
all'esercizio di tutte În ferrovis a sezione ordinaria, - che 
saranno in forza delle presente legge concesse, il Governo 
viene, -con limitato -sacrifzio proprio, a prestare la più ef- 
fieace ed utite cooperazione per lo sviluppo e. il comple- 
tamento della rete ferroviaria nazionale. | 

Obblighi della Società delle Ferrovie Meridionali, — 1 tronchi 
Aquila- Rieti, Campobasso-Termoli e Campobasso-Bene- 
vento, compresi fra le linee contemplate negli articoli 5 e 
10 della presente legge, fanno parte di linee cancesse alla 
Società delle Ferrovie Meridionali, in forza delle leggi 44 
maggio 1865, n. 2279. e 28 agosto 1870, a. 5858...Ora,aic- 
come la Società delle Ferrovie Meridionali sussiste tuttora, 
e sussistono perciò gli obblighi ch’essa ha assugti nei suoi 
atti di concessione, si è creduto necessario dichiarare nel- 
l'art. 17 del presente schema di legge, che, coll’iscrizione 
dei due tronchi negli elenchi contenuti negli articoli 5 e 
10 della legge, non s’intendeva derogare agli obblighi im- 
posti alla suddetta Società dalle leggi surricordate. 


‘Concessione della ferrovia Palermo-Trapani. — In esecu- 


‘zione della legge 28 agosto 1870, con Decreto Reale dei 27 


agosto 1874, n. 2115, veniva concesso al Consorzio delle 
Provincie di Palermo e di Trapani la costruzione e l'eser- 
cizio di-una ferrovia da. Palermo a Trapani per Mazzarà e 
Marsala, con..una sovvenzione annua di lire 14,000 al chi- 
lemetro, applicabile però soltanto alla distanza diretta fra 
Palermo e Trapani (chilometri 127.182) e soggetta a dimi- 
nuire col crescere del prodatto lordo, nelle proporzioni 
stabilite dalla legge 25 agosto 1863 per la, concessione 
delle ferrovie Caiabro-Sicule. Finchè il prodotto lordo non 
nbbia raggiuato le 12.000 lire ii chilometro, questa sovven- 
zione. governativa sarebbe dunque di annue lire 1,780,548 
(lire. 14,000 X 127,182). Il Consorzio ha presentato all’ap- 
provazione governativa il progetto definitivo di quella, linea, 
e ne ha unche intrapresa la costruzione. Ma i lavori pro- 
cedono con tale lentezza, da far presumere che le incon- 
trate difficoltà finanziarie non consentano di feondurre a 
compimento l’impreza. Il Consorzio si è perciò già rivolto 
aì Governo per ottenere che sieno modificate alcune delle 
condizioni della sua concessione; ma, piuttosto che entrare 
in. questa via, che ci porterebbe sempre a lasciar sussistere 
per quella linea un trattamento eccezionale e diverso da 
quello .usnto per altre ferrovie che presentano simili carat- 
teri, abbiamo stimato più opportuno. inserire nel presente 
progetto di legge, all'art. }8, una disposizione, in forza 
della quale si upplicherebbero alla ferrovia Palerwo-Trapani 
le disposizioni dell'art. 11, qualora si dovesse revocare o 
risolvere la già fatta concessione. Siccome non è presumi- 


-bile che per lungo spazio di tempo possa quellu linea dare 
un. prodotto lordo superiore a lire 12,000 il chilometro, così 


l’onere per la pubblica Finanza sarebbe in complesso non 
maggiore di quelloche risulterebbe dulla concessione attuale; 
ma, venendo dato dallo Stato un concorso diretto alle spese 
di costruzione di quella linea a misura dell’ avanzamento 
dei lavori, ed assumendo inoltre, quando alle Provincie non 
piaccia diversamente, l'obbligo di provvedere all’ esercizio 
a suo rischio e pericolo, sarebbe liberato il Consorzio dalle 


. ———————————__————É_——— rr e-,, ----}, / —_o——_———— n ETA N LT —_ —" a _ 


difficoltà in cui ora si trova per procurarsi, con operazioni 
di credito, tutti i fondi necessarii per la costruzione “di 
quella linea, la quale perciò ne risulterebbe grandemente 
agevolata. | 


Intorno al traccialo di talune ferrovie. — Per una gran 
parte delle ferrovie contemplate nel presente progetto di. 


legge rimangono ancora da compilare i progetti esecutivi, 


e sono tuttora pendenti, per talune di esse, gravi questioni 


sul tracciato più conveniente che loro si debba assegnare. 
I.termini nei quali quelle linee trovansi iudicate negli 
elenchi anpessi al presente schema di legge, lasciano im- 


pregiudicate tali questioni, ogui qual volta la loro soluzione 


richiegga più maturi studii. Ma, quando si giunga al punto 
d’intraprenderne la costruzione o di farne la concessione, 
si dovrà pure risolverle; e perciò nell’art. 21 abbiamo di- 
chiarato che quelle questioni di tracciamento saranno de- 
finite per decreto 
riore 
risulti già attribuita al Governo dagli articoli 244, 261, 


262, 822 della vigente legge sui layori pubblici. Ma po- 


niabere ita agli rimanere i] dubbio se in quegli articoli siano 
conaiderste soltanto le particolarità dei progetti di ferrovie, 
.-0-R8 688ì si applichino anche alla determinazione dell’an- 
damento di una linea o di un tronco di linea, sul quale. 
proposita sorgono non di rado le più gravi e complesse 
questioni; E su] dubbio, abbiamo stimato necessario che il 

verno si trovi armato di una disposizione di legge, per 


la > gli ‘sia dato esplicitamente facoltà di troncare in' 
m 


moda defiaitiyo tali questioni, le quali altrimenti potreb-. 
baro indefinitamente ritardare l’esecuzione dei lavori. 
Cogli articoli 22 e 23 si estendono a tutte le ferrovie, 
che saranno concesse in adempimento della presente pro- 
posta, di legge, le esenziani li franchigie, non che le 
disposizioni relative ai Consorzii ferroviarii, stabilite perle 
ferrovie secondarie Venete dalla legge 29 giugno 1873. 
Queste ultime disposizioni hanno omai la sanzione della 
esperienza, e nop vi sarebbe alcuna ragione per variarle. 
. Ed oltre ad una limitata esenzione dai diritti di registro, 
è pure necessario concedere la franchigia dai diritti doga- 
nali per quei materiali relativi alle costruzioni ferroviarie 
che nor si fabbricano ancora in ‘Italia: Sarà però nostra 
cura, come ricbiede la legge suddetta, di limitare, negli 
atti dî concessione, tali franchigie a quegli oggetti‘ pei 
quali essi risultino veramente indispensabili, e di favorire, 
nelle costruzioni per conto dello Stato, lo sviluppo delle 


industrie nazionali attinenti alle opere ferroviarie. Le co-. 


struzioni, che col presente progetto di legge vi proponiamo, 
devono, a nostro avviso, esercitare la loro benefica influ- 
enza sulla prosperità della nazione, anche col promuovere 
l'impianto o l'incremento di industrie che fra noi potreb- 
bero prosperare, e per le quali siamo ora tributarii delle 
nazioni straniere. 


Ferrovia del Gotterdo. — Sebbene non situata nel nostro 
territorio, la ferrovia del San Gottardo presenta per il 
nostro commercio tale importanza, che l’Italia colla Con- 
venzione di Berna dei 15 ottobre 1869, approvata dalla 
legge 3 luglio 1871, s'impegnò a concorrere per una semma 
di 45 milioni di lire alla sovvenzione di 85 milioni, rite- 
nuta allora necessaria per ussicurare l'esecuzione di quella 
opera colossale. Quella sovvenzione era stata determinata, 
calcolando che la intera rete del San Gottardo costar po- 
tesse una somma «di }87 milioni. Ma, avviati regolarmente 
i lavori della grande galleria, e poste in esercizio le }inee 
ticinesi di pianura, la Società concessjonaria della rete del 
San Gottardo, dopo aver compiti gli studii particolareg- 


giati delle altre parti della rete, faceva conoscere al Con- 


siglio federale svizzero che, secondo i.suoi calcoli,.il costo 
dei lavori da eseguire, secondo .la Convenzione del 1869 
supererebbe l’accennata previsione di 102 milioni di lire; 
e perciò essa dichiarava esserle impossibile, senza mag- 
giori sussidii, di adempiere gli assunti impegni. 

Il Consiglio federale feee intraprendere quindi una serie 
di studii tecnici, ad oggetto di determinare il più esatta- 
mente possibile le spese di costruzione della rete del Got- 
tardo, secondo la Convenzione dei 15 ottobre 1869, e di 
"studiare le modificazioni che vi si potrebbero introdurre 


eto :.: ‘isteriale, sentito il Consiglio supi.- 
1 lavori pubbJici. Veramente sembra che tale facoltà. 


per diminuire quelle spese, senza pregiudicare lo scopo 
principale che i Governi-contraenti si erano nella suddetta 


"Convenzione prefisso. Questi studii condussero infatti a 


ridurre il disavanzo presunto a 74 milioni; ma ciò non 
rendeva gran fatto migliori le condizioni della Società ; e 
quindi il Consiglio stesso comunicò ai Governi d’Italia e 
di Germania i risultati di quegli ‘studii, e due proposte 
finanziarie della Società del Gottardo, 'invitàndoli a prender 
parte ad una Conferenza per determinare, di conìune -ac- 
cordo, i provvedimenti atti a condurre a termine l'impresa. 
Questa Conferenza è stata tenuta in Lucerna nel mése di . 
giugno 1877, e, come allegato al presente progetto di leggé, 
vi presentiamo il verbale dell’ altra Confereoza tenutasi in 
Berna il 12 marzo ultimo, nella quale i rappresentanti del - 
Regno d’Italia, dell’Impero germanico e della Confedera- 
zione svizzera hanno posto, sotto forma di una Conven- 
zione supplementare a quella del 1869, le deliberrzioni 
prese nelle conferenzo di Lucerna dello scorso anno, ‘dichia- 
rando però che la nuova Convenzione sarebbe definitiva- 
mente ratificata, soltanto dopo che avesse riportata la 
sanzione dei rispettivî Parlamenti. (*}. | 
Nel processo verbale poi, a quella dichiarazione trovasi 
aggiunta l’altra, che lo scambio delle ratifiche della Cof- 
venzione stessa avrà luogo soltanto dopo che la Società 
del Gottardo avrà dimostrata la sua capacità finanziaria 
di portare a termine il programma che in quella Conven- 
zione è stabilito. 
_ Nel chiedervi l’autorizzazione di dare effetto alla Conyen- 


zione addizionale del 12 marzo ultimo, intendiamo, come 


gli altri contraenti, subordinarne la ratifica alla dimostrà- 
zione dei mezzi, che la Società si sia procurati ‘per assi- 
curare il compimento delle opere contemplate nella Con- 
venzione medesima; e sotto tale indispensabile tiserva vi 
proponiamo di aderire a questi nuovi accordi presì colla 


Germania e colla Svizzera, poichè le stesse ragioni che 
‘ consigliarono la concessione del sussidio primitivo di 45 


milioni di lire, valgono ora, per necessità di cose. per con- 


cedere gli altri 10 milioni, che sul sussidio addizionale di 


28 milioni farebbero carico all'Italia. 
Nell’ultimo preventivo, presentato dal Governo svizzero, 


e che hs servito di base alle conferenze di Lucerna dello 
‘scorso anno, }e spese di costruzioue della rete del Got- 
tardo sono state ridotte entro i limiti strettamente neces- 


surii per raggiungere lo scopo volato cagli Stati contraenti. 
Se fin da principio si fosse potuto fare una valutazione più 
esatta delle spese di costruzione, senza dubbio il costo 
dell'intera rete sarebbe ammontato ad una somma molto 
maggiore di lire 187 milioni; e quindi i sussidii degli Stati 
contraenti avrebbero dovuto essere proporzionalmente au- 
mentati. Sulla sovvenziane primitiva di 85 milioni, la quota 
dell’Italia fu portata a 45 milioni, cioè circa il 53 per cento 
della sovvenzione totale. Ora invece, sulla somma totale di 
113 milioni, la nostra -queta totale risulta di 55 milioni, 6 
non ne raggiunge così il 49 per cento, poichè nelte ultime 
conferenze di Lucerna i nostri delegati, dopo avere lun- 
gamente insistito per ridurre l'aumento di sovvenzione per 
parte dell'Italia a poco più di 6 milioni, hanno ‘ottenuto 
che il nostro concorao fosse di 10 milioni, eguale cioè a 
quello della Germania, che sui primi 85 milioni ne fornì. 
20 soltanto. Ora, essendo indubit&tò che, senza questo au- 
mento di sovvenzione, l’impresa del Gottardd non potrebbe 
condursi a compimento, e rimarrebbero così perdute le 
spese già fatte per quest'opera, dalla quale il nostro com- 
mercio dovrà ritrarre grande giovamento, noi confidi -: 
che vorrete col vostro vòto auntoritzarci a dare aden,..- 
mento all’ultima Convenzioné di Berna, quando sia veriti- 
cata l’accennata condizione. 

Non possiamo però dissimularci che le modificazioni in- 


trodotte dali’ ultima Convenzione di Berna nell’ ordine di 


(1 L’acoenaata Convenzione suppletoria fu da noi riferita 
nel nostro n. 24 anno corrente. : ati 

Veggasi poi, a tale proposito, la Memoria del Consiglio 
d’Amministrazione della Società del Gottardo, che riferiàmo 
più innanzi. | “i ie i 
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costruzione delle linee componenti la rete del Gottardo, 
se non impediscono di conseguire lo scopo paincipale del- 
l’opera, sarebbero però tali da pregiudicare importanti in- 
teressi italiani. Infatti, la costruzione del tronco ferroviario 
Giubiasco-Lugano verrebbe differita fino al momento în 
cui la linea principale Immensee-Pino sarà posta in eser- 
cizio ; e dopo quel tempo, la Società dei Gottardo dovrà 
intraprendere la costruzione di quella linea il più solleci- 
tamente che le sarà consentito dalle sue condizioni finan- 
ziarie. Ora, siccome gli oneri che essa deve sostenere ri- 
marranno gravissimi anche coll’aumentato sussidio, non si 
può ritenere certo prossimo il tempo in cui sarà compito 
- il tronco Giubiasco-Lugano, la mancanza del quale sarebbe 
di grave danno agli interessi delle città e delle provincie 
di Como e di Milano. 

D'altra parte poi, sebbene quel tronco richieda l’apertura 
di una assai luvga galleria, il suo costo di costruzione non 
è troppo elevato; e formando esso parte della linea di ac- 
cesso al San Gottardo per la Lombardia, il Veneto ed una 
gran parte dell’Italia peninsulare, è ragionevole il presu- 
mere che il prpdotto netto ne sarà abbastanza ragguarde- 
vole. Quindi, qualora gli interessati si accordassero per dare 
a questo tronco un limitato sussidio, si riuscirebbe ad 
ottenerne il compimento molto prima del tempo in cui 
questo avrebbe luogo, stando all'ultima Convenzione di 
Berna. Ed è perciò, che nello stesso art. 24 dell’unito pro- 
getto di legge vi chiediamo la facoltà di prender parte 
ad un Consorzio per provvedere alla costruzione del tronco 
ferroviario Giubiasco-Lugano possibilmente per il tempo 
stesso in-cui sarà aperta all’esercizio la linea principale 
Immensee-Pino. ° 

E vi chiediamo che tale facoltà ci sia data mediante una 
legge, affinchè risulti manifesto che il Governo italiano 
non vuole accontentarai, per la costruzione del tronco 
Giubiasco-Lugano, del termine assai remoto ed indetermi- 
nato, che nell’ultimo trattato di Berna abbiamo dovuto 
per necessità accettare, e perchè sia giè in massima dal 
Parlamento dichiarato essere gli interessi italiani, che alla 
costruzione di quel tronco si collegano, di tale importanza, 
da giustificare un qualche ulteriore sacrifizio della nostra 
Finanza. In-tal guisa, venendo ad essere assicurato il 
compimento della linea d'accesso al Gottardo per il Monte 
Ceneri, sarà tolta di mezzo ogni cagione alle opposizioni, 
che alcuni Corpi morali hanno affacciate al pagamento 
delle loro quote di concorso, e quindi non avrebbe più 
luogo la riserva, che dal nostro rappresentante è stata in- 
serita nel processo verbale dei 12 marzo 1878. 


(Continua). 
e ranieri a 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI. 


RELAZIONE del Consiglio d’ Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 6 giugno 1878. 


ORDINE DRL GIORNO. 


1° Relazione del Consiglio di Amministrazione. 

2° Bilancio consuntivo del 1877, preventivo del 1878 e 
deliberazioni relative ; 

3° Rinnovamento del Consiglio d’Amministrazione, a ter- 
mini dell’art. 41. degli Statuti; 

4° Nomina di tre Revisori del bilancio e di due supplenti. 


SIGNORI, 


‘ Secondo è prescritto dagli Statuti, vi abbiamo oggi con- 
vocati per esporvi lo stato dell'’Amministrazione sociale e 
darvi contezza dei risultamenti economici 6 statistici del 
passato esercizio. 

Rammenterete che, nella Relazione lettavi nell’Adunanza 


ordinaria dell’anno scorso, abbiamo segnalato il notevole . 


incremento avvenuto nei prodotti del 1876, per gli abbon- 
danti raccoltò delle provincie meridionali e quelli scarsi 
dell’Italia superiore. Gli effetti di quel disquilibrio si sono 
mantenuti anche nei primi sei mesi dell’esercizio 1877; ma 
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poi, sopravvenuti i nuovi raccolti e mutatasi la condizione 
delle cose, i prodotti, che ne primi sei mesi avevano se- 
guìto una progressione ascendente, andarono nel seeondo 
semestre via via decrescenda, per modo che l’anno si è 
chiuso con una diminuzione a fronte dei prodotti del 1876. 

Con tutto ciò, i prodotti del 1877 oltrepassarono di lire 
289.44 il limite delle 15,000 lire per chilometro segnato 
dalla Convenzione del 1864. © 

Noi abbiamo, come negli anni trascorsi, posto ogni no- 
stro studio nella ricerca ed applicazione dei modi più ac- 
conci a conseguire ogni possibile risparmio nelle spese, 
cercando però in pari tempo di migliorare l’esercizio. 

Egli è perciò che anche in quest'anno possiamo annun- 
ziarvi che i perseveranti nostri propositi non sono riusciti 
senza effetto, poichè, sebbene siano notabilmente cresciuti 
i carichi sul bilancio sociale , aoprsttutto per tasse e per 
differenze di cambio nei pagamenti all’estero, la liquida- 
zione dell’anno si chiude col sopravvanzo di L. 231,913.21. 

Per quanto riflette l'esercizio che noi facciamo delle linee 
Calabro-Sicule, sebbene siansi aperti nuovi tronchi e siano 
anche sul complesso cresciuti i prodotti, questi non ba- 
stano tuttavia a far fronte alle spess ordinarie dell’esercizio. 

Collo stesso ordine già praticato, vi renderemo noti i 
resultati dello scorso anno. i 

Ma, prima di accingerci a questa esposizione, concedeteci 
che vi manifestiamo il nostro sincero cordoglio per la 
morte avvenuta, or sono alcuni mesi, di uno dei nostri più 
assidui consiglieri, il cav. Bartolommeo Cini. 

Egli entrò nel Consiglio dalla prima costituzione della 
Società, e prestò indefesso l’opera sua intelligente e solle- 
cita sino agli ultimi giorni di sua vita. Conciliante nei 
modi e di giudizio rettissimo, egli ha lasciato tale un de- 
siderio di lui e tale una memoria, che rimarrà viva nel- 
l'animo nostro, come negli atti della nostra Amministra- 
zione. 

I. -- Situazione finanziaria. 

Le somme incassate dalla Società al 31 dicembre 1877, 
ammontavano alle cifre seguenti: 

Capitale in Azioni vecchie in circo- 
lazione . . +. » Li. 99,535,000.00/;, 


Id. estinte . . » 465,000,00)1 100,000,000.— 
Capitale in Azioni nuove (a matrice). » 30,000,000.— 
Sussidii dello Stato in lavori- . . . » 10,000,000.— 

Id. in beni demaniali . . . . . » 10,000,000.— 


- Prestiti diversi: 

N. 873,801 Obbligazioni so- 

ciali in circolazione . L. 189,865,325.61 
N. 12,540 Obbligazioni 
estinte . . . . . »  2,722,478.94 


» ]192,587.804 35 
N. 117,680 Buoni trenten- 


narii in circolazione » 44,759,883.62 
N. 1,393 Buoni trenten- 
narii estinti . . . w 029,567.75 
N. 12,384 convertiti in 
Obbligazioni . . . se n» 
» 45,289,451.37 
N. 2,310 Obbligazioni De 
Rothschild in circo- 
lazione . . . .. » 981,750.— 
N. 3,978 Obbligazioni De 
Rothschild estinte . » 1,690,650.— 


N. 1,263 Obbligazioni De j 


Gas in circolazione » 536,775.60 
N. 1,167 Obbligazioni De 

Gas estinte . . . » 496,975.— 
N. 299 Buoni Bayard in 
- circolazione NI. 149,500.-- 
N. 501 Buoni Bayard 

estinti . . . . . »- 250 ,500.— 


»  4,105,150.— 
. —————— » 241,982,405,72 


Da riportare Z. 391,982,405.72 


e degli interessi materiali 


i i Riporto L. 391,982,405.72 
Interessi ed estinzioni arretrate di titoli » 5,324,778.50 


Creditori diversi . . . . . . . . »m 60,977,956.32 
Gestione Calabro-Sicula . . . . . » 13,303,560.05 
Casse di previdenza . . . . . . . »  4,565,630,82 
Liquidazione generale . . . . . . »  4,742,235.57 
®- Totale L. 480,896,566.98 
Detraendo da questa somma l’ammontare i 
dei lavori di costruzione eseguiti, delle spese 

di fondazione, del materiale fisso e mobile, e 

dei Magazzini per . . L. 420,140,017.36 

Debitori diversi. . . » 31,070,949.83 

Gestione Calabro-Sicula » 24,865,997.13 

—— ———-— » 476,076,964:32 
Avremo al 1° gennaio 1878 un attivo di 

Cassa e Portafoglio di. > + »  4,819,602.66 
A. questa somma aggiungendo: 

Il residuo per Beni demaniali da incas- 

BACO ov Lu e 044,469.84 
Le sovvenzioni dello Stato . . . . è 25,400,000.— 
I prodotti netti dell’esercizio . . . » 5,500,000,— 
Ascenderanno le attività a . . . » 36,264,072.50 


Nel bilancio di previsione delle spese per 
il 1878 essendosi portato per imposte ed 
aggi . . . . . . .L. 3,300,000.— 

Per interessi ed estin- 


zioni. . . . . . . » 29,100,000.— 
—_ Per costruzioni ed ap- 
provvigionamenti . . » 3,800,000.— 


» 36,200,000.— 


Risulta l’eccedenza delle attività in . » 64,072.50 


Anche.in quest'anno abbiamo preveduto per costruzioni 
ed approvvigionamenti la spesa di 38,00,000 come nell’anno 
andato, e ciò per far fronte alla costruzione delle Stazioni 
definitive di Ancona e di Taranto, ed a quelle altre opere 
e provviste che possono giovare a migliorare le condizioni 
delle linee e dell’esercizio. 


II. — Costruzioni. 


Dopo che, col compimento della linea di Aquila, è ces- 
sata ogni costruzione di nuove linee, le notizie che si rac- 
colgono sotto questo titolo non possono riferirsi che a la- 
vori di compimento, di consolidamento, di riparazione a 
danni straordinarii avvenuti o a lavori di perfezionamento 
delle linee in esercizio. 

Malgrado le incertezze che da parecchi anni durano sul- 
l'avvenire riserbato alla Società e pesano sulla sua am- 
ministrazione, non abbiamo mai smesso di consacrare in 
ogni anno egregie somme per mettere le linee sociali nelle 
migliori condizioni, assicurandole nei punti dove esse, per 
natura di luoghi e di circostanze, fossero per avventura 
meno stabili, perfezionandole in altri, dotandole mano mano 
di quegli edifizii e di quel corredo di apparecchi e di cose, 
che il cree are del traffico dimostrasse necessarii ed anche 
solo oppor.uni, preoccupati, più d’ogni altro, del fine di 
procurare un sicuro, regolare e ben provveduto servizio. 

Pertanto, non solamente si sono continuate le opere in- 
cominciate, ma si è dato mano ad altre, di cui vi daremo, 
in un colle prime, qualche breve notfzia. 

Cominciando dalla linea Bologna-Brindisi-Otranto, vi 
diremo che fu. compiuta la costruzione del grardle ponte 
murale sul Sangro, in 18 archi di 12 metri di < da cia- 
scuno; e quella del ponte pur murale sul Calvano, ..1 5 ar- 
chi di 8 metri. Al ponte provvisorio esistente sul Livo 
Chiodi presso Brindisi fu sostituito un ponte murale di 10 
metri in due archi. 

Abbiamo rialzato il piano stradale fra Sinigaglia e Ca- 
sebruciate, per una distesa di ben 4 chilometri e mezzo, a 
tine di sottrarre la strada al pericolo, al quale era esposta, 
di essere soverchiata dalle acque scendenti dalle pendici 
soprastanti, ed abbiamo a quelle procacciato il debito sfogo, 
aggiungendo nuove luci ed ampliando le esistenti. 
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Nuove scogliere soho state fatte, 6 sono state ricaricato 
le antiche, a munimento dello spianato della Stnzione di 
Ancona e lungo quella tratta di strada fra Ortona e' Fos- 
sacesia, che si trova esposta agli attacchi del mare; altre 
gettate si sono poste a difesa del ponte sul Savena. 

stato quasi portato a termine il fabbricato definitivo 
dei passeggieri nella Stazione di Ancona, ed è stata riat- 
tata la Stazione provvisoria di Termoli. 

Sulla linea Napoli-Foggia abbbiamo proseguito le opere 
per assicurare la stabilità del grande ponte sul Calore, 
detto del Torello; abbiamo rinforzate le difese contro questo 
flume e contro il Cervaro, e provveduto a molte opere mi- 
nori del tronco di strada che corre in quest’ultima valle. 

Tra le opere fatte nelle Stazioni vuol essere ricordato lo 
ingrandimento del fabbricato dei viaggiatori della Stazione 
di Benevento. 

Rilevanti opere si eseguirono per le officine di Napoli e 
di Foggia. In quelle ci Napoli si è ampliata l'officina dei 
calderaj, e costruita di pianta una vasta tettoia per la ri- 
parazione dei veicoli. In quelle di Foggia si sono costruiti 
una nuova officina per i montatori ed un edifizio per la 
fabbricazione del grasso; si è ingrandita l'officina dei fa- 
legnami. 

Sulla linea Napoli-Eboli abbiamo consolidate, con rive- 
stimenti murali, le scarpe di trincee poco stabili fra Cava 
e Vietri, e abbiamo rinforzate le difese contro il mare nel 


tratto Napoli-Torre Annunziata. 


Una nuova Stazione di merci abbiamo impiantato alle 
porte di Napoli fuori della cinta daziaria, a S. Giovanni a 
Teduccio. Abbiamo poi rifatto in buona parte il fabbricato 
dei passeggieri a Nocera; costruito quello definitivo di Bat- 
tipaglia, aggiunte nuove case cantoniere sul tronco Napoli- 
Vietri, che ne difetta; ed eretto a Napoli un custello di 
ferro a reggere i serbatoj d’acqua per le locomotive. 

Nulla è accaduto di dover fare sulla linea di Aquila, 
salvo che riforzare le gettate di uno dei ponti sul Pescara. 

Sulla linea Bari-Turauto sono stati rinfiancati, con ricarichi 
di terra, gli alti rilevati che vi esistono, e si è aggiunto 
un nuovo piano caricatore nella Stazione provvisoria di 
Taranto, 

Finalmente, sulla linea di Candela abbiamo costruito il 
fabbricato definitivo dei viaggiatori di Ascoli-Satriano. 

Nuovi binarii furopo aggiunti nelle Stazioni di Bologna, 
Falconara, Ancona, Foggia, Barletta, Bisceglie, Bari, Mo- 
nopoli, Brindisi, Napoli, S. Giovanni-Teduccio, sSolov a, 
Savignano, Corigliano, S. Basilio e Taranto, per unu vi. 
luppo complessivo di ben 4 mila metri; e ciò per renurre 
più spedite le operazioni in ragione del crescente trattico. 
E per congiungere questi nuovi binarii coi binarii esi- 
stenti, si sono stabiliti 24 nuovi baratti di via tra sem- 
plici e doppii. 

Oltre a ciò, si sono impiantate 4 nuove piattaforme gi- 
ranti a Barletta, Popoli, Bari e Taranto; 4 nuovi ponti a 
bilico a S. Giovanni-Teduccio, ad Ancona, a Bari, a Brin- 
disi; una grù da carico ed un segnale con disco a S. Gio- 
vanni-l'educcio. 

Abbiamo poi proseguito nell’opera di far sicure le Sta- 
zioni dai colpi di mano, costruendo muri di cintura a S. 
Severo, Lecce, Caserta, Casoria, Napoli, Carovigno, Ostuni. 
Nelle Stazioni di Faenza, Vasto e San Severo, alle cadenti 
cancellate di legno a chiusura degli adiacenti passaggi a 
livello, abbiamo surrogato robusti cancelli di ferro. 

Già nella Relazione dello scorso anno vi abbiamo fatto 
parola delle cure da noi dirette a migliorare l’importante 
servizio delle acque per l’alimentazione delle locomotive. 
Diligenti studii sono in corso; intanto nel 1877 abbiamo 
compiuto i lavori di allacciamento delle acque al piano di 
S. Lazzaro sopra Ancona e della condotta a quella Sta- 
zione, in attesa di quei più radicali provvedimenti che gli 
studii in corso dimostreranno meglio utili. 

Nelle Stazioni di Lecce, Acquaviva, Grottamare, dove 
per ora sono le nostre migliori acque, abbiamo aggiunto 
4 nuove vasche. 

In quest'anno, esaurite le provviste di guide in ferro, 
si è cominciato a fare largo impiego, nel mantenimento 
delle linee, di quelle d’acciaio. A chi si diletta di dati sta- 


tistici, diremo chie abbiamo nel corso dell’anno impiegato 
F5,610 guide di ferro, 8,481 d'acciaio; 112,878 traversiag; 
22,854 stecche; 31,452 piastrelle; 118,418 viti; 232,739 ar- 
pioni. : 

Iff. — Spese di costrazione. 

Come risulta dal hilaneio generale, le spese di costru- 
sione sl 31 dicembre 1877 salivano a _. L. 372,207,162 66 
. Rrauo state accertate al 3I dicembre 
IB870a: «@| +. wa » 366,237 832.93 

Quindi la differenza di L. 5,969, 329.73 
SIT 


la quale si compone : 
a) di spese di cestruzione fatte nel corso 


dell’anno . . . 1,777,782.11 


bd) di. spese per regolamento di conti di 
annaie precedenti . . . . .- +0. e 4,191,547.62 
I Totale come sopra L. 5,960,329.73 


(Continua) 


FERROVIA DEL GOTTARDO (*) 


MEMORFA del Consiglio d'amministrazione della Società 
per la Ferrovia del Gottardo, diretta all'Assemblea 
gensrale dagli azionisti del 29 giugno 1878, e concer- 
nente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa. 


BIGNORI, 


Rifereadoci alle Memorie sulla riorganizzazione finan- 
ziaria dell'impresa della Ferrovia del Gottardo, che abbiamo 
avuto l'onore di dirigervi nelle Assemblee generali dégli 
anni 1666 e 1867 (**), e come seguito a tali Memorie, ve- 
niamio oggi a farvi conoscere ciò che si è fatto da allora 
in poi per la detta riorganizzazione. 

Vi ubbiamb comunicato, terminando la precedente nostra 
Memoria, le decisioni the furono prese dalla Conferenza in- 
ternazionale riunita a Lucerna nel giugno 1877, tanto ri- 
spetto ad un prògramtna di costruzione adatto allo  circo- 
stanze, quanto rispetto alle perizie ‘ammesse per la esecu- 
ziohe di tale programma. — 

Queste decikioni possono rinssumersi in ciò, che, vista 
l'impossibilità di procurarsi in'‘questo momento il capitale 
necessario pér l'esecuzione della intera rete del Gottardo 
stcondb il programa pifimitivo; questa rete verrebbe pruvvi- 
soriamente ristretta alla linea di transito Immensse-Pino ed 
ai due tronchi gik cvstrutti, Cadenazzo-Locarno e Lugano- 
Chiasso; che il'costo dî questa rete ristretta sarebbe di 
221 milioni di fr.,'é per conseguenza si richiederebbero an- 
cora 40 toilîoni in più del capitale di costruzione di 187 
milioni, previsto dal trattato internszionale del 1869; e che 
tile eèe a verrebbe coperta mediante 28 milioni di sov-. 
fonzibhi suppietérie da parto degli Stati interessati, e nve- 
dititità 12‘milibni di capitale privato.  - | 

‘Nel ‘giortio stesso che segnara la data dell’ultima nostra 
Memoria all’Assèmblea generale, concernente la rierganiz- 
zazione finanziaria dell’impresa della Ferrovia del Gottarda, 
l’alto Consiglio federale avizzero informava ufficislmente la 


nostra Ditezibne delle deeisidni pruse dalla Conferenza , e. 


« l'invitiva nello stesso tempo a pronunciarsi su tale pro- 
« posito, ed in particolare a fargli conoscere com’essa in- 
« tendeva di procurarsi Il capituie di cui si trattava mel 
« progetto: délla Conferenza -». 

I. — In seguite a tale invite dell’alto Consiglio fede- 


rale, la nostra Direzione partì dal punta di vista, che si | 


doveva dubprima esaminare profondamente la questione, 
AR: 


(*) Dalla Direzione della Società del Gottardo abbiamo ri-. 
cevuto, oltre Ja presente Memoria, il 6° Rapporto annuale. 


relativo al 1877, che daremo tradotto hei numeri succéssivi. 
(**) V. Monitore N. 26 del 1876 e 1877. 
| La REDAZIONE. 
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internazionale di Lucerna: 


 struzione propriamente detta. 


se la perissa stabilita dalla Conferenza internazionale dé 


cerna per la rele ristretta del Gottardo potesse da parig Wigira 
svasida asia coi sufficiente. (de 

A tale effetto, la Direzione invitò l'Ufficio tecnîpg. i&a- 
trale a compilare, sulla base del programma della Cit 
renza internazionale, un progetto ed una perizia dei più 
destagliati, ed a presentarglieli. al più presto possibile. Ma, 
veduta l’importanza. della cosa, e penetrata della respon- 
sabilità che le incombeva, la Direzione non si limiti sciò. 
Essa si rivolse contemporaneamente al sig. W. Presgel, Di- 
rettore dei lavori a Vienna, il cui parere, com'è noto, fi 
autorità in materia di costruzione di ferrovie, e che inoltre 
si acquisò presso dì noi una illimitata fiducia durante il 
sno soggiorao di più anni in Isvizzera; e lo invitò = vo- 
lerle far conoscere il suo avviso ed a pronunciarsi in partico. 
lar modo sulla. questione, se fgsse ancora possibile. rea- 
lizgare altre economie nella costruziene della linea. princi- 
pale Immensee-Pino; ed in caso affermativo, quale me sa- 
rebbe l’importanza finanziaria. e: ] 

II sig Pressel aderì all'invito colla migliore volontà e 
sola più lodevole premura. L’Ufficio tecnica centrale tras. 
mise psì alla Direzione, durante l'autunno e l'inverno acorso, 
gli studii che gli erano stati richiesti. La sua perizia ascen- 
deva & fr. 227,690,860. Offrismo qui-setto ub. quadro 
comparativo di questa perizia e di quella della Conferenza 


Ufficio teonsico 


Conferenza. 
di Lueer 
(giugno I - 
I. Spese generali (Rim- ® 
borso elle siro delta Riu- 
mione promotrice del Got- 
tardo, formazione del capi- 
l ‘tale, Amministrazione cen- 
‘trale, ecc.) . . . . . Fr. 9,000,000 Fr. 9,906,252 
‘ 2. Direzione tecnica . » 8,200,000 » ‘9,256,621 
. 8. Costruzione propria- e e 
mente detta . . » 184 900,008 » 780,051,865 \ 
4. Materiale mobile » 5,000,900 » 3,235 000 
(1. perioda rbt Sali 
» è] 


(2. e 3. periodo) 
Fr. 208,000,000 Fr. 205,051,623 (*) 


5. Interessi del capitale 
20,000,000 » 23,699,23*7 


durante la costruzione . » 
Fr. 228,000,000 Fr. 228,690,860 
Da cui deducendo il pro- ì î 
dotto dell'esercizio delle linee 
ticinesi di pianura, sino all’a- 
pertura della intera linea » ’ 1,000,000 » 1,000,000 


Restano Fr. 227,000,000 Fr. 227,€90,960 


=—==——cc—= r———tr= 

Nelia perizia dell'Ufficio téesico cantrala è stato calo 
lato un interesse del 6 0!) del capitale-Azioni durante tutta 
la costruzione, mentre la Gonferanza internazionale, nella 
BUA perizia, partì dalia supposizione che ‘non si pagherà 


(*) La perizia dell'Ufficio tecnico centrale è. realmente così 
suddivisa: : ‘ 


Spese: gererali . . . ... 3 . Fr.. 9,006,252 
Direzione tecnica ® . . . .. .. +. » 19,393,67) 
Costruzione propriamente detta » 1765,04,815 
Materiale mobile (1° periodo) . . . . .. » 6236, 
Id. (riserva, 2° e 3° periodo). » 3,592,86 


Totale Fr. 205,0$1,823 

Gl’importi di questa perizia per Direzione tetritéta ‘e per 
Materiale mobile comprendono pure le speso fatte a tale ipro' 
posito per le linse ticinesi i pianura, mentre ln perizia. della 
Conferenza intermazianale porta: siffatta spesa sotto Contrustone 
prapriamente detta. Per rimnettare 46 due perizia sulla atesm 
base, la quota-parte relativa alle linee ticinesi di pianura nei 
capitoli Direzione tecnica e Materiale mobile della perizia del- 
l'Ufficio tecnico centrale ne fu staccata e portata sotto Co- 
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e degli interessi materiali 


al capitale-Azioni se non un interesse del 3 0[o durante il 
rimanente periodo della costruzione. Inoltre il calcolo in- 
tero del servizio degli interessi sui capitali impingati du- 


rante il periodo di costruzione è più esattamente precisato 


nella perizia dell'Ufficio tecnico. centrale che non in quella 
della Conferenza internazionale. | 

Oltrecciò, la Conferenza internazionale non ha ammesso 
nella sua perizia che un importo di 5 milioni di franchi 
per l’ulterigre acquisto di materiabe mobile, mentre l’Uf- 
ficio tecnico centrale ealcola’ fr. 3,245,000 pel 1° periodo 
che seguirà l’esereizio della intera linea, e fr. 3,592,885 pei 
bisogni ulteriori. Se, malgrado tali importi più elevati nella 
perizia dell'Ufficio tecnico centrale, questa perizia non ec- 
cede che di ben poco quella della Conferenza internazionale, 
vnol dite che nella perizia medesima, sotto il capitolo Co- 


strustone propriamente delta, si poterono introdurre econo- : 


mie importantissime, in seguito a semplificazioni e miglio- 
rementi del progetto di costruzione. 


1) sig. Presse], nel suo parere, riconobbe pienamente. 


i meriti del progetto e della perizia dell'Ufficio tecnico 
centrale. Citiamo. testualmente le sue parole : 


= L’esaurimento del compito affidatomi importava l’esame I 


a} del progetto, 2) delle perizie. | I 
‘ « To stimai necessario, per l’uno e per l’altro scopo, di 
fare uno studio profundo dei terreno, e vi procedetti in. 
compagnia del sig. Gerlich, sostituto dell’Ingegnere in capo, 
e dell’ing. Kauffmann, ispettore dei lavori del tuanel. 

« Si è pienamente tenuto conto, nella determinazione 
del tracciato e nel progetto di costruzione della linea, delle 
prescrizioni dell’alto Consiglio federale svizzero e della Con- 
ferenza internazionale rispette alle curve e pendenze, non- 
chè al carpe stradale, e furono appieno osservate le istru- 
zioni date dalla vostra Direzione ip vista di ridurre più 
che fosse possibile il costo della costruzione. l 

« Una critica severa, a mio avviso, non potrebbe farsi, 
tutt'al più, ehe sulla precauzione, forse troppo grande, stata 
pres nella determinazione del tracciato e nella costru- 


zione della linea, per garantire quest'ultima in alcuni punti’ 


contro gli accidenti particolari delle alte montagne. Nondi- 
meno, per riguardo al carattere grandioso dell’opera, co- 
desti saorificii sembrano insignificanti; ed io non accenno 
tali eccessi di precauzione, se non per constatare la cura 
che si è posta, osservando pure le regole di una stretta 
economia, per dare a codesta grandiosa costruzione un ca- 
rattere di perfezione e di solidità, e per far rilevare come 
si è approfittato dell'esperienza fatta sino ad oggi nella 
costruzione e manutenzione delle linee alpine esistenti. 

e Devo ancora notare, come un merito netia compila- 
zione del progetto, la tendenza che vi si scorge di dare 
alla linea un'impronta di semplicità, persino nelle nume- 
rose sezioni pve potenti valanghe, torrenti e cadute di 
pietre esercitano la loro azione devastatrice sulle .opere che 
Ja mano dell’uomo tenta costrurre in codaate elevate re- 
gioni. Le conseguerze di tali elementi distruttori furono 
studiate con particolare attenzione; e lungi dal. cercare di 
fare delle costruzioni di q/etio, imponenti soltanto per la 
loro apparenza, si è provveduto, colla minore, spesa possi- 
bilu,. alla completa sicurezza della linea, primieramente evi-. 
tando i siti pericolosi, ‘(e laddove ciò non era : possibile, 
progsattando lavori protettori di uno stile semplice, ma di 
grande solidità. - : | 

« il sistema di costruzione in pietre secche (la cui adozione 
rimoata ai primi lavori ferroviarii in Isvizzera), così van- 
taggioso sulle Alpi e che ha per iscopo di semplificare, 
facilitare e diminuire la costruzione, è stato applicato ip 
roodo assai giudizioso. 

e Io mi dichfaro d'accordo colle disposizioni prese per 
la costruzione del corpo stradale, nonchè per le murature, 
per le opere d’arte e per le Stazioni. 


= in-quanto concerne l’uso delle roccie di cui si può di- 
sporre come materiali di costruzione, ho raccomandato al . 
sig. Gerlieh una modificazione, tendente ad utilizzare, do-, 


vunque il profilo trasversale chiuso tra’ fianchi delle valli 


lo permette, le rampe naturali per tialzi con pietre da 5.4, 
anzichè far portare la strada sopra murature con malta od: 


a pietre secohe, ;ed a ‘non eseguire murature in pietre .sec- 
ehe che nella_ zona dei calcari, degli schisti e dei gneisa ». 
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Passando poi alla perizia dell'Ufficio tecuieo centrale, il. 
sig. Pressel cesì si esprime nel suo parere: | 
« Io non potrei proporre alcuna diminuzione alla perizia 
per ciò che concerne i prezzi di serie indicati. lo ne feei 
un «esame minuzioso, posso dirlo, ed acquistai la eonvin- 
zione che le perizie per tutte le ‘sezioni e per tutti i can- 
tieri rappresentano il prezzo reale dei lavori; che questi 


‘ sono esattamente determinati, tanto per le -‘cubature, che 


pel modo di eseeuzione; e che fa tenuto il debito conto di 
tutte Je circostanze che, in codesta opera eccezionale per 
tanti.riguardi, potrebbero rendere l'esecuzione più difficile 
o più facile. Il miglior criterio o correttivo del modo accu- 
rato con cui si procedette alla compilazione delia perizia, 
Si troverà, d’altronde, nelle trattative, che dovranno essere 
aperte per l’appalto dei lavori; ed in quella occasione, il 
eladizo da me esposto sarà, lo spero, riconosciuto fon- 
ato. 

« Nella natura stessa del còmpito che incomberà alla 
Direzione dei lavori sta poi il realizzare in alcuni ponti 
della economie più o meno importanti con una esecuzione 
giudiziosa dei lavori, traendo diligentemente partito di tutte 
le occasioni che potranno presentarsi (spostamenti acces- 
‘sorii del tracciato e modificazioni secondarie della costru- 
zione). Allorchè il terreno sarà pienamente conosciuto, cioè 
Jin tutti i suoi particolari, si potranno introdurre parecchi 
miglioramenti speciali, che non potrebbero essere calcolati 
nella perizia, e la cui somma formerà una riserva atilis- 
sima nelle attuali circostanze. i 

« Malgrado la cara avuta nella compilazione del progetto, 
occasioni di tal genere non mancheranno di presentarsi e 


.di fornire i mezzi di dininuire la spesa; mentre chè, pei 
‘motivi iudicati nel mio rapporto, non si avrà che assai 


di rado una eccedenza di lavori, È questa la mia intima 
convinzione ; però io non vorrei proporre aleuna diminu- 


«zione nella somma calcolata nella perizia per 1)’ impre- 
visto, affine di non diminuire punto la sicurezza assoluta 


della perizia, che forma la base dell’operazione finanziaria ». 
Alla domaada fatta circa la possibilità d'introdurre ancora 


‘nella costruzione «lello linee del Gottardo altre economie, 


oltre quelle calcolate nel progette e nella perizia dell’Uf- . 


‘ficio tecnico centrale, il sig. Pressel rispose in senso affer- 


mativo, e propose; |° di traversare la linea di divisione 


‘ delle acque tra i laghi di Zugo e di Lowerz, mediante nun 


binario a cielo aperto, . con che si eviterebbe il tunnel di. 

Goldau; 2° di far passaro la linea sul Griinbach; presso 
Fluelen, in modo più opportuno, a suo avviso, è nello 
stesso tempo meno costoso; 8° di eseguire provvisoriamente 
i tunnel delle rampe d'accesso con un solo binario e giusta 
un nuovo profilo, che permette il loro ulteriore lara: 


‘ mento pel secondo binario, senz’aumento di spesa e senza: 


incagli sensibili per l’esercizio, e ciò dovunque la natura 


| della roccia non esige che si‘murino i piedritii pei tunnel 


ad un solo binario. 

Il sig. Pressel suggerì inoltre, nell’interesse di una di- 
minuzione della spesa, ma però in opposizione alle preseri- 
zioni del Protocollo finale della Conferenza. internazionale, 
l'applicazione delle pendenze del 30 per -0jo e di un raggio 
minimo di 225 metei per le curve sulle liaee d'accesso 
propriamente dette; ed aacennò altresì la. inammissibilità 
delle distanze adottate nel pnogetto dell’ Ufficio tecnico 
centrale tra le Stazioni delle linee d'accesso, facendo emer- 
gere Ja necessità di diminuire tali distanze affine di porre 
in buone condizioni di traffico la linea provvisoriamente 
ridotta ad un solo binario. Indicheremo in appresso il par- 
tito che si trasse da tali proposte contenute nel rapporto 
del sig. Pressel. | (Continma). 


Nostre Corrispondenze 


| Rama, 26 giugno. 

I conti da me fatti la settimana scorsa per dimostrarvi 
come fosse grandemente improbabile che il 1° luglio fosse 
già divenuto legge dello Stato il progetto per l'inchiesta 
erroviaria e l'esercizio provvisorio della rete dell’ Alta 
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Italia, ebbero 
vista dalla realtà delle cose. Oggi soltanto nel pomerig- 
gio verrà distribuita ai deputati la relazione dell’on. Nervo, 
presentata ieri 


arlamentare : lettura il cui compimento non 
uogo che ieri sera verso la mezzanotte, e può darsi sia 


occorso alla Commissione plenaria d'iptrodurre qualche 
modificazione. Messo poi il progetto di legge all'ordine 


del giorno della seduta di domani 26, certo è che si 
giungerà al 30 senza che il Senato ne abbia pure rice- 
vuta comunicazione ufficiale. 


Il Ministero ha preveduto questo caso della mancante 
approvazione della legge dell'esercizio provvisorio gover- 
nativo, e l'on. Baccarini, a tranquillità della Camera e 
del Paese, dichiarò ieri pubblicamente di aver dato tutte 


le necessarie disprsizioni per il passaggio delle linee del- 
l’Alta Italia al Governo, disposizioni già prima perfetta- 
mente concordate colla Società e preannunciate nell'ultimo 
numero del vostro Afonitore. 

Io non ho, per verità, s.tt’ occhi la relazione dell’ on. 


Nervo, nè ho tampoco assistito alla sua lettura; ma in parte 


sì sa, ed all'ingrosso è facile indovinare che cosa egli 
abbia scritto, rammaricando dal canto mio ch'egli abbia 
impiegato una quindicina di giorni all'incirca e riempito 
parecchie decine di pagine a stampa per eseguire un in- 
carico, la cui imperiosità e la cui fatalità avrebbe ricl.e- 
Sto, più ‘ancora che comportato, un lavoro spicciativo di 
poche pagine e poche ore. . - 

Vi partecipai già le modificazioni dalla Commissione 
proposte alla parte del progetto di lexge riguardante la 
inchiesta: cioè che si debba eseguire in aperta areva, al 
cospetto del pubblico, e non tra i misteri delle quinte; 
che non abbia limiti e prevenzioni d’iodagini, valga pure 
il filo di Arianna a trarla fuori dal labirinto piuttosto 
dalla uscita conducente allo esercizio dello Stato, che da 
quella conducente all'esercizio privato; che possa protrarre 
ì suoi studit sino alla metà del prossimo auno 1879; che 
siano ridotti a tre, in luogo di cinque, i membri della 
Commissione di nomina governativa, e aumentati di due 
i membri della Camera e del Senato. 

Rispetto alla parte relativa all’esercizio, le poche mo- 
dificazioni introdotte dalla Giunta ebbero solo di mira di 
imprimergli più nettamente e più spiccatamente il carat- 
tere di provovisorietà, e si volle incompatibile la veste di 
deputato e senatore colla carica di cousigliere d’ammini- 
strazione. Intorno alia quale ultima proposta io mi per- 
metto di fare le mie riserve; senza punto disconoscere il 
delicato senso di alta moralità politica, a cui s’inspirò la 
Giunta. Si fa presto a dire: nè deputati, nè senatori, per 
evitare il pericolo che l’esercizio governativo si converta 
i» esercizio parlamentare. Ma, oltrecchè nella mia corta 

‘nta io non sappia scorgere come non sia anche meno 

t: | resistere alle eventuali pressioni di colleghi, dai 

‘n foudo nulla sì ha da sperare, nè da temere, che 
i: —’‘1stere da persone estranee al Parlamento contro la 
voluntà di deputati e senatori, che sanno mettere in evi- 
denza e in gioco tutte le loro influenze legittime o ille- 
gittime, io penso altresì che, volere o volare, il fior fiore 
del paese, per intelligenza, per indipendenza di carattere 
ed anche per censo, appartiene alla Camera ed al Senato, 
per quanto sia applicabile il detto virgiliano « apparent 
rari nantes în gurgite vasto ». E dal canto mio, fran- 
camente, avrei desiderato, “*nzi reputato indicatissimo, che 
attorno al tavolo del Consiglio di amministrazione anzi- 
detto prendesse posto, come membro di esso, qualche 
onorevole dei più convinti e noti fautori dell’esercizio go- 
vernativo. Non si &irà altrimenti, a ragione oa torto, che 
il successo dell’esperimento fu pregiudicato coll’incaricarne 
dell'esecuzione soltanto gli avversarii? Vedremo che cosa 
delibererà defivitivamente in proposito la Camera; ed in- 
tanto, se pure si sono già designati in seno al Covsiglio 
dei ministri i nomi dei futuri consiglieri, certo sono tut- 


iena conferma, ed anche superiore alla pre- 


ro forma ancora, perchè di una parte- 


sola n’era stata data preventiva lettura in seno alla AA 
ebbe 


Monitore, delle Strade Ferrate 


tora riservati î4 pectore, e si afferma poi essere intendimento 
i Governo che il Consiglio abbia la propria sede in 
oma. — 

Dopo un vivacissimo e lungo incidente, la Camera ap- 
provò ieri l'ordine del giorno proposto dall’on. Del Giu- 
dice ed accettato dal Presidente del Consiglio; intorno alla 
questione della discussione del progetto di legge per le 
costruzioni ferroviarie, otdine del giorno col qugJe si prese 
atto delle dichiarazioni emesse dal Ministero. 

Il quale, per bocca degli on. Presidente del Consiglio 
e Ministro dei lavori pubblici, espresse il desiderio che il 
progetto di legge sia sollecitamente discusso, vale a dire 
prima delle vacanze estive. Ma il risultato della votazione 
porterà quasi indubbiamente la conseguenza delle dimis- 
sioni iu massa della Giunta incaricata dell'esame del pro- 
getto stesso, la quale, ad unavimità sembra, dichiarò, per 
bocca del suo presidente on. Depretis, di non poter as- 
sumere impegno di presentare il suo rapporto entro que- 
sto scorcio di sessione, quantunque deliberata di conti- 
nuare il proprio lavoro, già sempre indefesso, e non sepa- 
rarsi prima di avere nominato il relatoré, coll’ obbligo 
anzi di compiere la relazione durante le vacanze, in modo 
da rendere possibile la discussione tosto riconvocata la 
Camera in novembre. Ora dunque. cacciato dalla porta, 
non rientrerà a forza dalla finestra il finale effetto ripe- 
tutamente fattovi da me presentire, in considerazione ap- 
punto della situazione parlamentare verificatasi ieri? Le 
nuove costruzioni saranno ora discusse ed approvate? No, 
e sempre no, più ancora di prima! — 

Procedono con regolare ed- alacre andamento, maggio -. 
assai del preveduto e sperato, i lavori dei due primi tror.ci.. 
delle nuove linee Sarde, dall’attuale Stazione provvisu..a 
a qu. definitiva di Ozieri, e da Ozieri a Giave, in modo 
che se ne può ritenere per assicurata l’apertura all'eser- 
t... nel prossimo ottobre o novembre. Successo impor- 
tantis.4: questo, perchè per legge, come ebbi già più 
volte l'o, vortunità di accennarvi, arreca alla Compagnia 
il ragguardevole miglioramento dell'aumento del sussidio 
chilometrico sopra tutte le antiche linee. E ciò è dovuto 
incontrastabilmente alla forte volontà, alla costanza di- 
mostrata dal Consiglio d’amministrazione, malgrado la 
viva ed ostinata opposizione di una minoranza di azio- 
nisti; è dovuto alla provetta abilità ed alla r: 1 comune 
energia spiegata dall’egregio ing. Piercy, dire.tore delle 
costruzioni in Sardegna. I il. consigliere delegato della 
Società, il comm. Epaminonda Segrè, riportò testè le mi- 
gliori impressioni dall’isola, dove volle recarsi personal- 
mente a vedere lo stato dei lavori coi propri occhi, a 
toccarlo colle proprie mani. Contemporaneamente vennero 
intraprese le opere preliminari per la costruzione di due 
altri tronchi, Oristano-Paulilatino e Giave-Bonorva. — 

Il disegno d’un tronco ferroviario di circa 37 chilome- 
tri da Castellammare a Cancello, del costo presuntivo di 
L. 3,485,000; un altro d'un tronco, di soli 15 chilometri, 
da Castellammare ancora a Gragnano, della preventiva 
spesa di L. 1,278,000, eccettuato in entrambi i casi il 
materiale mobile; l'ampliannento della Stazione di Trebi- 
saccie nella linea Taranto-Reggio; variissime opere di con- 
solidamento di rilevati a trincee lungo i trouchi Palermo- 
Cammarota, Palermo-Porto Empedocle, Villarosa-S.ta Ca- 
terina, Favarottu-Licata, San Cataldo-Cavicatti e Caltanis- 
setta-Licata; infine varii trovchi di strade provinciali, co- 
stituiscono i progetti di opere pubbliche esaminati ed ap- 
provati in massima, nel corso dell'ultima settimana , dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, B. 
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, Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici, prese 
in considerazione le istanze rivoltegli dal Consiglio 
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d’'amministrazione della ferrovia da Santhià a Biella, 
ha disposto che l'esercizio della ferrovia stessa venga 
dal 1° Juglio p. v. în poi continuato alle medesime 
condizioni del contratto ora in vigore; salvo di rego- 
lare definitivamente il detto esercizio con apposita 
‘Convenzione, da stipularsi dopo che sarà attuata la 
legge per l’esencizio delle ferrovie dell’Alta Italia. 


Ci scrivono da Cosenza ; 

In questi giorni si apre in piccola sezione la gal- 
leria di Collemonco sulla variante di Maiolungo, nella 
diramazione dall'Jonio a Cosenza. È noto che la gal- 
leria detta di Maiolungo, già appaltata alla Banca di 
costruzioni di ‘Milano, presentò tali difficoltà nella sua 
esecuzione, da consigliarne l'abbandono, modificando 
il tracciato per una lunghezza di 10 chilometri. Que- 
- sta variante, che venne appaltata all’Impresa Ottavi e 
C., comprende due gallerie, di cui l'una è già finita, 
l’altra, lunga 600 metri, è quella che si apre attual- 
mente. ° 

Queste due gallerie, e la seconda in ispecie, ben- 
chè assai brevi, presentarono pure gravi difficoltà di 
costruzione per terreni instabili e franosi, considere- 
voli masse d’acqua e pressioni straordinarie di terreni 
argillosi. Grazie alla saggia ed attiva direzione degli 
agenti "ARTI nelle persone del cav. Carlo Car- 
roggio Direttore, cav. Pietro Poggi capo-sezione, ed 
ingegnere-aiutante Ottorino Sarcoli, ed alla indefessa 
solerzia dell'Impresa costruttrice, gli ostacoli furono 
vinti; ed è ormai assicurato fra qualche mese, e nel 
termine previsto dai contratti, il completamento della 
diramazione di Cosenza, che unisce il capoluogo della 
Calabria Citeriore alla rete delte ferrovie italiane. Si 
compirà cosi uno dei più fervidi voti della nobile 
città di Cosenza, e si farà un altro passo verso quel- 
l'affrattellamento delle provincie italiane, al quale così 
potentemente contribuiscono le comunicazioni ferro: 
viarie. 


Il Comitato delle Ferrovie dell'Alta Italia, nel ces- 
sare dalle sue funzioni, ha diretto al personale del- 
l’Amministrazione il seguente” 


Ordine di servizio: 


Milano, 25 giugno 1878. 


Col 30 corr. spira il termine fissato dal Compromesso 
di Parigi, dell’11 giugno 1876, e dalla Convenzione di 
Roma del 17 giugno d. a. per l°esercizio temporaneo della 
rete ferroviaria dell’ Alta Italia, il cui personale pussa 
alla diretta dipendenza del R. Governo. — 

Cessando così le mansioni del Comitato per ciò che ri- 
guarda la sorveglianza del temporaneo esercizio, sentiamo 
il dovere di esprimere al personale tutto, superiore e su- 
balterno, ì nostri ringraziamenti per la cooperazione che 
ciascuno, nella sfera delle proprie attribuzioni, ha prestato 
al buon andamento della nostra importantissima azienda. 

All’Amministrazione delle Lombarde e della rete Pie- 
montese, fuse insieme, l’Italia deve la formazione di una 
prima grande Società di ferrovie, ed alla sua organizza- 
zione ed ai suoi regolamenti si ispirarono successivamente 
le altre del Regno. 

Noi consegniamo le ferrovie allo Stato con tutti quei 
perfezionamenti di armamento, trazione e funzionamento 
‘che sono richiesti dall'odierno progresso di questa gigan- 
tesca scoperta del secolo nostro. 

In una famiglia che, pel continuo sviluppo della rete, 
comprende oggidì circa 24,000 individui, e che regge 


quasi 4000 chilometri di ferrovie, nel non breve periodo 
di ventidue anpi, furono incredibilmente pochi i casi di 
Agenti che demeritassero la fiducia dell’ Amministrazione; 
e gli infortunii che si verificarono in tutto questo periodo, 
e per numero e per importanza, furono di gran lunga 
inferiori a quelli delle ferrovie degli altri Stati. 

I vostro Comitato, emanazione dei preesistenti Cunsi- 
gli d' Amministrazione delle Lombardo-Venete, Italia cen- 
trale ed Alta Italia, alcuni membri del quale hanno il 
vanto di avere presieduto a questa impresa fino dal giorno 
della sua fondazione, può dunque compiacersi di aver 
fatto opera meritoria verso il paese, ed asserire che que- 
sto risultato è dovuto principalmente all'intelligenza ed 
allo zelo dell'onorevole Corpo degli impiegati ed alla de- 
vota obbedienza degli Agenti inferiori. 

Che se circostanze a noi ed a voi estranee c'impongono 
la necessità di una separazione prima dell’ epoca fissata 
dalle concessioni, non per questo scemano i vostri titoli 
alla benemerenza della Società, alla quale parecchi di voi 
appartengono fino dal 1856; e ‘noi, nel prendere con vivo 
rincrescimento commiato dal personale, esprimiamo la 


lusinga che la nuova Amministrazione non potrà a meno, ‘ 


conoscendolo, di apprezzarne le distinte qualità, mentre 
il Comitato cessante ricorderà sempre con orgoglio e ri- 
conoscenza gli anni passati in mezzo a voi. ‘ 


. IL Comitato. 
TRIRTTZZAZZOAI ZZZ ZO SII ZII OZ 


‘Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie dell'Alta Italia. — Crediamo di far cosa 
utile a quelli fra i nostri lettori, i quali sono possessori 
di Obbligazioni 3 p. O[o della Società ferroviaria del Sud 
dell'Austria, avvertendoli che l’Amministrazione dell'Alta 
Italia, già da alcuni -giorni, ed in via eccezionale, paga 
anticipatamente i tagliandi scadenti il 1° luglio p..v. 

I pagamenti vengono eseguiti presso la Cassa centrale 
i) Milano, nonchè dalle Stazioni a ciò specialmente abi- 
itate. . 


Ferrovio Ronane. — In aggiunta al programma 
gia pubblicato per l'adunanza generale degli azionisti che 
avrà luogo il 27 corr. in Firenze, vennero presentate due 
proposte, che furono accolte dal Consiglio d’amministra- 
zione della Società per la relativa discussione : l'una dei 
sig. Vimercati, Besana e Villa, intesa a stabilire col Go- 
verno il termine massimo del corrente unno per l’appro- 
vazione del riscatto, o che altrimenti sì provveda in una 
speciale adunanza degli azionisti nel. prossimo ottobre; 
l’altra del signor Giorgio Lemmi, per una interpellanza 


. relàtivg alla partecipazione degli azionisti alla nuova 


Società. 


Ferrovie venete. — All’adunanza del 20 corr., te- 
nutasi in Treviso, del Consorzio ferroviario Padova-Vicenza- 
Treviso, presieduta dal comm. Lampertico, intervennero 
tutti i suoi membri, eccetto il conte Cittadella, giustificato, 
e i due revisori dei conti. 

Dopo una lunga discussione sui punti più importanti 
della relazione del Comitato, che risguardavano principal- 
mente la situazione economica del Consorzio, la liquida- 
zione ed il riparto delle spese d’esercizio delle linee, ed-i 
provvedimenti per favorire i redditi del Consorzio, si ap- 
provò il conto consuntivo 1877. 

Si discusse ed approvò il regolamento per l’Ufficio di 
controllo sui redditi, e quello pei biglietti di circolazione 
gratuiti, di servizio ed a prezzi ridotti. 

Per provvedere le somme ancora necessarie per soddis- 
fare alle spese di costruzioue, l’Assemblea incaricò il Co- 
mitato, coll’aggiungervi altri tre membri : Trieste di Padova, 
Pasetti di Vicenza e Piazza di Treviso, di proporre i mezzi 
più vantaggiosi per procurare le somme occorrenti a tale 
scopo, ed anche per la consolidazione del debito fluttuante 
del Consorzio. 
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Si deliberò di istituire un Sindacato della manutenzione 
e dell’esercizio della ferrovia, ed infine si autorizzò il Co- 
mitato a rimettere ad un giudizio arbitramentale tutte le 


vertenze ancora insolute colla Società veneta di costru- 
zioni. 


Ferroyia Torino-Bra-Carmagnola. — Nella 


seduta del 18 corr. alla Camera dei deputati, l’on. Spanti-: 


gati interrogò il Ministro dei lavori pubblici intorno ad un 
tronco ferroviario a sistema economico fra Bra e Carma- 
guola. n 

Baccarini rispose che il Governo, dopo aver presentato 
il progetto generale ferroviario, non volle preoccupar la 
Camera. con progetti parziali. Dichiarò però di non aver 
difficoltà d’inviare alla Commissione delle costruzioni fer- 
roviarie il progetto accennato dall'on: Spantigati. 

Spantigati ringraziò il Ministro. 


Tramways di Milano. — La Lomdardia del 24, 
dice che la Prefettura di Milano ha comunicato al Muni- 
cipio, avere la Deputazione provinciale approvato il pro- 
. getto generale delle linee dei (iramways pel circondario 
esterno e lungo-i viali della circonvallazione, comprese 
quindi quelle della Società anonima degli omnibus, tra il 
viale Venezia ed il viale Sempione, e della Società del 
tramway Milano-Vaprio lungo il viale Venezia. 

— Col .giorno 27 corrente viene sospesa la trazione a 
cavalli del {ram:vay Milano-Saronno e sostituita ‘colle mac- 
chine. Sa 


Lince d'accesso al Gottardo. — Scrivono da 
Como, 10, all’Opintone : | 
Il nostro Consiglio provinciale si radunò in seduta stra- 
ordinaria, or sono pochi giorni, e l'argomento che richiamò 
anche questa volta la sua speciale attenzione fu la ferrovia 
+ R-.Itinzona. a Lugano per il passo del Ceneri. È inutile 
Vi ricordi quanto interesse abbia per la città e pro- 
‘ir Como questa linea, ‘senza’della quale. il tronco 
rserciz10, e che riescì tanto dispendivso, da Com 

a .gano, sarebbe una linea morta. 
Questo Consiglio provinciale, nell'ottobre scorso, durante 
la sessione ordinaria, vedendo come nella Conferenza di 
Lucerna, ratificata nel prototollo di Berna, si fosse riman- 
data ad un tempo indefinito la costruzione della ferrovia 
del Ceneri, credette di nominare. una Commissione coll’in- 
carico di fare le-pratiche per porre d’accordo gl’iateressati 
in questa linea e combinare un'azione comune otide sol - 
lecitarne l’esecuzione. La Cummissivue siuscì composta dei 
consiglieri provinciali senatori Scalini e Gadda, Brambilla 
ex-sindaco di Como, e Cambiasi, deputato provinciale, sì 
quali poi il Comune di Como aggiunse il deputato al 
Parlamento Giudici e l'assessore Monti . 
Ora la Commissione, a mezzo del senatore Scalini, ri- 
ferì al Consiglio il sno operato e l’esito avutone. M rela- 
tore espose le conferenze colla rappresentanza della città 
di Milano, e il favore ché trovò la proposta di fare una 
‘pratica concorde presso il Ministero dei lavori pubblici; 
espose come etfettivamente si fossero recati dal signor Mi- 
mistro il sindaco di Milano e il deputato Fano, unitamente 
al senatore Scalini e al deputato Giudici; come venisse con 
interesse accolta la loro rimostranza, e come il Governo 
promettesse di chiedere al Parlamento la facoltà di entrare 
in un Consorzio, che avesse per iscopo di trattare colla 
Società del Gottardo Ja costruzione di questo passo del 
Ceneri per l'epoca in cui serà aperta la grande galleria: 
autorizzazione che infatti è chiesta nel recente progetto di 

legge per costruzioni di ferrovie. 
Nella stessa Relazione al Consiglio provinciale vengono 
minutamente esposte le pratiche che la Commissione fece 
-ditettamente colla Società del Gottardo per conoscere quale 
‘sarebbe il capitale a premio perduto che essa vorrebbe per 
dare compiuto il tronco del Ceneri nel termine già prefisso 
dal ‘trattato di Berna, ossia dar coincidenza all’apertura 
della linea principale; e si prendono in esame le preten- 
sioni avanzate da quella Società. Non è a dire con che 


vivo interesse il Consiglio accolse quella Relazione; e quindi, . 
“ sulla proposta di alcuni consiglieri, venne votato all’una-. 


‘Consorzio fra gli interessati. 
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nimità un“ordine del giorno, in cui, ringraziando e facendo 
plauso alla Commissione, la si incarica di continuare la 
sua opera e di farsi anche, occorrendo, promotrice dei 


- ® 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Si ha per telegrafo  . 
Berua, 22, che gli esperti federali incaricati del Dip" 
mento delle ferrovie di esaminare le perizie adottate dalia 
Cor.erenza internazionale di Lucernon del giugno ‘1877, 
h-. 10 presentato un rapporto soddisfacente rispetto ai 
puuti e:'enziali; e quindi il Consiglio federale ha deciso 
di soti. rre alle Camere, nella settimana prossima, un 
progetto. di ratifica dei trattati supplementari del Got- 
tardo; nonchè la questione della partecipazione della 'Con- 
federazione alla sovvenzione di 8 milioni che deve forfire 
la Svizzera, partecipazione che ascenderebbe a 6'milfoni e 
mezzo. 0 

— Il bollettino presentato al Cunsiglio federale tai Di- 
partimento delle ferrovie circa il progresso dc; lavori nel 
gran tunnel del Gottardo durante il mese di maggio, reca 
le cifre seguenti: : 


gr 
i aprile 

Galleria di direzione. «=. . . è». . m. 30,233.4 10,492.8 
Allargamento “della stessa . . . . >» 9,391.3 9,06644 
Calotta 200000 dd 6,842.4 7,1594 
Strozzo ; - .. » 5,455.8 5,702.5 
Volta ol do e » 7,0294 7,328.6 
Piedritti . . . 0... +. * . . » 6,216.4 -65,478.5 
Tunnel completo con canale e niechie » 4,291 ‘4S20.8 


— L’avanzamento del traforo della Galleria , durante la 
passata settimana, fu: dal lato di Gòschehea m. 31; dal 
lato di Airolo m. 24.10; quindi m. 55.10 in totelo, e metri 
7.90 in media giornaliera. 


Linee ticinesi. — li movimento sui tronchi ticinesi 
nel passato mese di maggio diede i seguenti risultati: 


Tronco Biasca-Bellinzona- Locarno (41 chilom ): Passeggieri 
trasportati 15,900 (maggio 1877: 17,712), introito. ftanchi 
18,800 (fr. 13,928.85). Merce trasportata tonnellate 1900 !ton. 
1964), introito fr. 8,900 (fe. 8.376.05). Introito totale franchi 
27,700 (fr. 27,304.90}, ossia fr. 675.61 |fr. 665.97) 'in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano- Chiasso (26 chilom.): Passeggieri traspor- 
tati 14.500 :1877: 16,663’, introito fr. 12,400 fr. 13,84150.). 
Merce trasportata tonn. 1145 (tonn. 892°, introito fr. 3,500 
(fr. 2,404.70). Introito totale fr. 15,900 (fr. 16,245.75,; ossia 
fr. 611.54 (fr. C-485) in media per chilometro. ‘ 


Ferrovie svizzere. — Il Consiglio degli Stati, nella 
seduta del lò5 corr., accordò fino al 1 gennaio 1879 un ter- 
mine alla Società della linea dei #ramz02ays da Chéne-Bou- 
gerie a Maillesulaz per la presentazione dei piani tecnici 
e finanziarii, e fino al i.0 aprile per l’inéominciamento dei 
lavori. Adottò pure il prolungamento della linéa nell’ in- 
terno della città di Nidau. 
‘ Sulla proposta della Commissione, adottò quindi il pro- 
getto del Consiglio federale di autorizzare la Compagnia 
della ‘ferrovia Echallenas-Losanna a prelevare, .dal 4 agosto 
in poi, delle tariffe più elevate per il trasporto dei viag- 
giatori e delle mercanzie. L’Assemblea si riserva però il 
diritto di cambiare in ogni tempo queste tasse. 

Finalmente, dopo lunga discussione, la domanda di mo- 
dificazione della concessicue per la strada ferrata dal lago 
di Zurigo al Gottardo venne rimandata alla Commissione 
per un nuovo rapporto. 


Il Consiglio federale, nella seduta del 17 corr. appro vò 


.la Convenzione d'esercizio conchiusa dall’amministratore 


della massa della ferrovia locale Rigi-Kaltbad-Scheidegg 


e de 


colla ‘Bocietà lucernese della ferrovia del ‘Rigi, per l’eser- 
cizio della prima di dette linee. ‘ i 


— Nella seduta del 20 corr. del Consiglio Nazionale, il 
presidente sig. Philippin diede lettura della seguente mo- 
zione, firmata da 35 deputati del Nazionale: 

« Il Consiglio federale è invitato a presentare alle Ca- 
mere un rapporto e delle proposte sulla questione di sa- 
pere se 6 in qual modo la Confederazione potrebbe rime- 
diare allo stato anormale delle nostre ferrovie, sià col 
mezzo della centralizzazione dell’esercizio, sia col riscatto, 
sia io qualunque altro modo. In quanto ai dati materiali 
su questo aggetto, l’antore della mozione (Stémp/li) se ne 
riporta alla sua monografia : Ze Ferrovie svizzere — loro 
esercisio e loro riscatto per la '’’‘nfederazione. » 


Forrovie francesi. — Il Journal oficie ha promul- 
gato le leggi da ultimo approvate dalle Camere francesi, 
tra cui quella per la dichiarazione di utilità pubblica delle 
inee da Ajaccio ad Ucciani e da Corte a Bastia. Un cre- 
dito di fr. 500,000 è aperto sull’esercizie 1878 per permet- 
tere allo Stato di cominciare tosto i lavori. 


+ Nel cerso del 187%, sorive il Jourmal officiel, la quan- 
tità di rotaie acquistate da tutte le Campagnie ferroviario 
di Franeia ammontò a 48,888 tonneliate di retaie in ferro 
e 136,649 tonnellate in acciaio. Queste cifre indicano la 
preferenza ognor crescente che le Compagnie hanno per le 
roiaie d’acciaio. Nel 1876 l’acquisto di queste rotaie non 
importava che .130,68ì tonnellate. 


Ferrovio rumane. — Ecco le principali disposi- 
zioni dell’annuuciato progetto di legge, con cui il Governo 
domanda d’essere autorizzato a trattare colla Casa Crawley 


e C.i circa lo scioglimento delle Convenzioni con essa con- 


.chiuse per la costruzione delle linee Ploesti-Predeal e 
Adjud Oerca: 1 
La Convenzione del 22 luglio (3 agosto) 1875 è risoluta, 


di comune aécordo, avendo le parti contraenti convenuto che. 


tutti gli obblighi reciproci vengono annullati ; come pure 
tutte le disposizioni relative alla linea Adjud-Oerca, in 
conformità alla transazione promulgata il 28 giugno (10 
luglio) 1877. 

Tutti i materiali destinati alla costruzione della linea 
Ploesti-Predeal, che si trovano -sul posto o ne’ subi depo- 
siti, come pure utensili, maechine ecc., restano di pro- 
prietà del Governo. Isignori Crawley e C.' consegneranno 
al Governo tutti i piani, profili ecc. relativi alla costru- 
zione della linea Ploesti-Predeal, che sono nelle loro mani. 
Essi restano resfponaabili della liquidazione di tutti i conti 
e reclami :pendenti o che sorgessero relativamente ai la- 
vori, forniture, strumenti ecc., che formano oggetto della 
concessione del 22 luglio 3 agosto) 1870, ad eccezione 
della fornitura di 27,000 traversine di quercia del D.r 
Otorbas. 

Si pagheranno ai sigg.i Crawley e C.i, entro 15 giorni 
dalla promulgazione della presente transazione: 1° franchi 
3,200,000 in buoai del Tesero, nua metà a sei mesi di 
scadenza, e l'altra metà a 12 mesi; con l’interessa del 12 
per /° all'anno; 2° il saldo di fr. 11,117,777.922 in buoni 
îipotecarii al valor nominale. Al momento . della consegna 
dei buoni, i coneessionarii rimetteranno piani, profili, ma- 
teriali ece. al Governo rumano , che entrerà di diritto in 
possessu d’ogoi cosa. i a 

Il Governo è autorizzato a continuare i levori in regia 
od a cederli ad un concessionario colle necessarie garanzie, 
a condizione che il prezzo totale della eoricessione non sia 


alterato, nè ammesso alcun cambiamento nel tracciato at-. 


tuale della Jibea, o nei relativi Capitolati d’oneri. Per le 
somme da pagare all’antico concessionario, :0 per quelle di 


cui prendesse impegno verso un concessionario RUOVO, 0. 


per quelle neeessarie per compiere i laveri in regia, il 
Governo è autorizzato a fare dei prestiti entro il limite di 


42 milioui di franchi, già ridotti a 33,150,000 colla Con- 


venzione dell’Il giugno 1877, oltre gl’interessi pagati o da 
‘pagare al'12 p. 
‘alla tonelusione definitiva di un prestito alle più conve- 
nienti céònditiohi. 


li interessi. materiali 


‘rente anno. 


o ‘all'anno, con buoni del Tesero, sino 


Ma 


— Il Curierul Financiar cita pareechie Compagnie ehe si 
presentano per il compimento delle suddette linee, cioò: 
le Compegnie Gouin e Rosenthal di Parigi; Grigor Elliad, 
Banaloglu, Oscar Elliad, di Bukarest; quella ‘di Braicoff, 
quella di Doderny, e finalmente un gruppo di notabilità 
rumane, sotto la direzione del sig. Guilloux, già Direttore 
generale delle ferrovie rumane, il quale da lungo tempo 
sta negoziando l’operazione di cui si tratta. Ed è molto 
probabile che questo gruppo la vinca sugli altri concor- 
renti. A 


* Herrovio norvegesi. — l.e Camere legislative hanno 
approvato la proposta del Governo tendente a conchiudere 
un prestito di circa 19 milioni di corone, il cui prodotto 
servirà specialmente a sussidiare alcune Compagnie ferro- 
viarie. Oltre le somme comprese nel bilancio del prossimo 
esercizio. per le ferrovie, la rappresentanza nazionale .- ha 
pure accordato allo stesso acopo 4,200,000 corone, 8 mi- 
lioni delle quali saranno spese prima della fine del cor- 


Ferrovie spagnuole. — La Gacela di Madrid ha 
pubblicato un decreto reale, che concede alla Compagnia 
della ferrovia da Lerida a Reus e Tarragona una proroga 
di sei mesi per terminare la costruzione della linea da Le- 
rida a Montblanch. Questi. sei mesi cominceranteo a -deeor- 
rere dal 19 novembre prossimo, data dell'espiro del 3° ed 
ultimo termine accordato dalla legge del 12 gennaio 1877, 
e finiranno col 19 maggio 1879. | 

Per approfittare di questa proroga senza decadere dalla 
concessione, la Compagnia dovrà non interrompere i la- 
vori, avere aperto all’esercizio col 19 setterabre p. v. la se- 
zione da Borjar a Juneda, compiuta col 19 marzo 1870 la 
costruzione del ponte di Juueda e tutte le opere d’arte 
sino alla Cruz de la Artesa, e col 19 maggio successivo 
aver terminata tutta la linea ed 4qgperta all’esercizio” l’ul- 
tima sezione da Juneda all’allacciamento colla linea di Sa- 
ragozza, presso Lerida. | 
Il Governo non sborserà alcuna somma, nè come anti- 
cipazione, nè come sovvenzione, prima dell’apertura dell’ul- 
tima sezione da Juneda al suddetto allacciamento; soltanto 
dopo quell’apertura lo Stato pagherà le 60,000 pesetas al 


‘ chilometro, stipulate coll’atto ‘di concessione. 


Ferrovie portoghesi. — Il Governo continua ala. 
cremente la costruzione delle linee del Nord, del Porta: 
gallo: la‘nuova .sezione da Darque a Carminha dev'essere 
aperta in questi - giorni, e la linea dal Minho al Douro 
sarà compiuta entro l’anno. Se. 

. Il Journal officiel di Lisbona annunciò aperta l’asta, col 
termine di 60 giorni dal 24 maggio 1378, per la linéa della 
Beira-Alta. In caso di deserziune dell’asta, lo Stato eseguirà 
esso i lavori relativi. | 


Ferrovie argentine. — Dalle relazioni dei Segre- 
tarii di Legazione inglese rilevasi che lo swifuppo attuale 
delle ferrovie nella, Repubblica Argentina rappresenta 1409 
miglia,. con 10,874,633 lire sterline di capitale speso. Di 
queste linee, 3 sole, dello sviluppo di 505 miglia, appar- 
tengono allo Stato; 1, di 187 miglia, appartiene alla pro- 
vincie di Buenos-Ayres; e 6, collo sviluppo di 717 miglia‘ 
appartengono a Compagnie inglesi. 
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Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — Nella ‘seduta del 19 
corr. il Consiglio comunale di Roma discusse la Conven- 
zione stipulata, giorni sono, dal ff. di Sindaco colla Società 
veneta di costruzioni, rappresentata dall’on. Breda. 

In forza -di tale Convenzione, il Municipio cede alt So- 
tietà. veneta ‘grataitamente 15,000 metri di terreno nella 
seconda zona dell'Esquilino, obbligandosi ta Svrietà a fab- 
briearvi, entro tre anni, una finea di .case lungo la via 
Merulame, composte di an 'piano terreno e di due piani 
superiori. | 
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La Società darà, a garanzia dei suoi impegni, una cau- 
zione in rendita di lire 200 mila; il Comune, oltre alla 
cessione dell’area, cederà ancora gratuitamente tutti i muri 
perimetrali che la recingono in parte. 

Dopo poche osservazioni, il Consiglio approvò quasi al- 
l’onanimità la detta Convenzione senza emendamenti. 


@pero stradali in Rema. — Nella seduta di sa- 
bato sera, il Consiglio medesimo, dopo avere approvato il 
concorso del Comune di Roma ai lavori di miglioramento 
del porto di Fiumicino, adottò, sopra proposta del consi- 
gliere Amadei, la sespensiva in ordine al chiestogli con— 
corso nella spesa per la nuova Piazza d’Armi, nella località 
della villa Inghirami, presso la via suburbana Flaminia. 
Sembrava a taluni consiglieri che ]a quota di concorso ad- 
dossata a) Municipio per la sistemazione della Piazza d'Armi 
fosse troppo gravosa, imbnerocchè si tratta di una spesa 
che ridonda ad essenziale vantaggio e comodo dell’ Auto- 
rità militare. Quanto al progetto di collegare la nuova 
Piazza d'Armi coi monti Parioli e colla strada che, prolun- 
gandosi lungo il Tevere dalla passeggiata di Ripetta, andrà 
sino a Ponte Molle, fu riconosciuto troppo vago ed inde- 
terminato, e bisognevole perciò di essere meglio studiato 
nei singoli dettagli. 


Ospedale clinico in Rema. — Il Dirillo dice che 
sul tramonto del 19 corr. ia Commissione, all’uopo nomi- 
nata dal Governo, dal Municipio e dalla Provincia, si è 
recata all’ Esquilino per procedere alla scelta dell’area, 
sulla quale dovrebbe sorgere il grande edificio del nuovo 
Ospedale clinico. 

Intervennero alla riunione anche il Ministro della pub- 
blica istruzione, il ff. di Sindaco, il prof. Baccelli, l’inge- 
guere Viviani ed altri. 


Porto di Napeli. ;- Scrivono da Roma, 19, alla 
Nazione: 

Oggi una Commissione, che rappresentava la Camera di 
commercio e il :Junicipio di Napoli, condotta dall'ou. Mi- 
cheli, fu ricevuta dall’on. Baccarini, ministro dei lavori 
pubblici, per sollecitare la presentazione di un progetto di 
legge per l’ailargamento dello banchine nel porto di Na- 
poli, col fine di istituirvi un punto-franco. 

La Commissione conferì anche coll'on. Cairoli e coll’on. 
Zanardelli. Chiese poi ed ottenne udienza da Sua Maestà 
il Re Umberto. 

Tutti, compreao il Re, diedero alla Commissione cordiali 
assicurazioni sulla sollecita presentazione di questo pro- 
getto di legge. 


Pento di forro a Milano. — L'Ufficio tecnico 
civico ha preparato il progetto del nuovo ponte da costru- 
irsi sul Naviglio grande in relazione alla nuova via Va- 
lenza, che, partendo dalla Stazione di Porta Genova, pel 
Naviglio si congiungerà colla via Savona {San Cristoforo). 
Il ponte sarà costruito in ferro, accoppiando la solidità al- 
l’eleganza. 


Nuove costruzioni a Nizza. — I giornali francesi 
annunciano che il sig. Borriglione, deputato e sindaco di 
Nizza, intende mandare ad effetto un importante progetto, 
che consisterebbe nel far espropriare tutte le case costrutte 
in riva al mare, e che formano il quartiere cosidetto delle 
Ponchettes. 

Le attuali costruzioni verrebbero sostituite da vasti al- 
berghi e magnifiche ville, simili a quelle che fiancheg- 
giano la passeggiata degli Inglesi, la quale verrebbe così 
a formare un prolungamento colle nuove costruzioni. 

Il sig. Borriglione, a quanto si assicuraf, avrebbe già 
contratto a Parigi un prestito di sei milioni per comin- 
ciare i lavori, i quali, una volta compiuti, abbelliranno 
oltremodo la città. 


Concessieni di miniere — La Ga::. Uf. del 18 corr. 
annuncia che S. M., in udienza del 23 maggio p. p., ha fir- 
mato il decreto, col quale alla Ditta W. Goodal Gibson e 
Fratelli Modigliani di Livorno è concessa la miniera di 
calamina detta Vaccareggio o Cascina Vecchia, posta nel 
Comune di Dossena (provincia di Bergamo). 


Nell’udieuza medesima, S. M. ha pure firmato il decreto 
col quale al signor Francesco Basevi è concessa la miniera 
di ferro spatico detta Monte Sasso, posta nel Uomune di 


. Carona (provincia sudd.) 


Uffici telegrafici. — Il 14 corrente in Rufina (pro- 
vincia di Firenze) ed in Terranova di Pollino (prov. di 
Potenza), ed il 15 in Soragna (prov. di Parma), è stato at- 
tivato un Ufficio telegrafico governativo al servizio del 
Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


L'Italia telegrafica. — Dalin Direzione generale 
dci telegrafi è stata pubblicata una carta accuratissima 
dei fili ed Ufficii telegrafici del regno, in cui è trat- 
teggiata la rete nazionale con le sue diramazioni, col nu- 
mero dei fili, con- le sue stazioni, in modo da formare una 
bella Carta, non solo telegrafica, ma topografica dell’Italia. 
Ne va tributata lode all’Amministrazione telegrafica ed al- 
l'egregio suo direttore comm. D'Amico. o 


Rendite miste. — La Direzione generale del De.ito 


‘Pubblico ha pubblicato il seguente avviso: 


Col 1° del prossimo luglio avrà esecuzione la legge del 
29 aprile 1877, n. 3790, con cui fu autorizzata per le ren- 
dite del Debito pubblieo, Consolidato 5 e 3 per cento, ia 
formazione delle Iscrizioni miste, rappresentate da certifi- 
cati nominativi accompaguati da una serie di cedole pa- 
gabili al portatore per la riscossione delle relative rate 
semestrali. Queste cedole (coupons) si possono riscuotere 
presso ogni Cassa del Regno, e sono accettate in paga- 
mento delle imposte dirette in qualunque periodo del se- 
mestre che precede la loro scadenza. 

Si notifica pertanto che, a partire dal detto giorno, le 
domande per la conversione delle attuali rendite al porta- 
tore o nominative in. Rendile miste incomincieranno a ri-. 
ceversi dalla Direzione generale del Debito pubblico e dalle 
Intendenze di finanza. 

La conversione delle rendite al portatore in Zscrizsoni 
miste si eseguisce sulla semplice domanda dell’esibitore 
delle cartelle, nei rodi medesimi che ora sono in uso per 
il loro tramutamento in iscrizioni nominative. 

L,a conversione poi delle rendite nominative in Iscrizione 
miste deve essere consentita nei modi e colle forme mede- 
sime che sono attualmente stabilite per il tramutamento 
delle iscrizioni nominative in cartelle al portatore; ed inol- 
tre il consenso a tale conversione può anche esser prestato 
colla stessa domanda con cui si richiede l’operazione, 
purchè la firma sia autenticata, per guarentire l’identità 
e la capacità giuridica della persona, da un agente di 
cambio accreditato per le operazioni di Debito pubblico, o 
da un notaio. 

Nel formulare le domande per tali conversioni si dovrà 
aver presente : 

a) Che i Zéloli misti si emettono per quantità fisse di 
rendita, che sono le medesime già stabilite per le Cartelle 
al portatore respettivamente del 5 e 3 per cento; 

ò) Che, nell’eseguire le conversioni di certificati nomina- 
tivi o di cartelle al portatore in Certificati misti, l’Ammi- 
nistrazione del Debito pubblico terrà per regola di divi- 
dere o riunire le iscrizioni in modo che la quantità totale 
di rendita, che si convertirà in Iscrscsoni msste, venga rap- 
presentata da quel minor numero di iscrizioni e di titoli 
che sarà possibile, salvochè nella domanda per l’operazione 
non si fosse manifestata una volontà diversa ; 3 

c) Che le Zscrizioni miste non si possono fare a nome di 
Stabilimenti o Corpi morali, o di minori, d’interdetti o di 
altre persone che non abbiano la piena e libera facoltà di 
disporre dei loro beni; epperciò tali iscrizioni non possono 
nemmeno farsi a nome di donne maritate, di minori eman- 
cipati o di inabilitati; 

a) E che sulle Zscrizioni miste non è ammessa alcuna 
annotazione d’ipoteca, di usufrutto o di altro vincolo qual- 
siasi. j 

Conferenza monetaria internazionale. — Il 
Meémorial Diplomatique dice che il Governo francese ha no- 
tificato ufficialmente al Governo degli Stati Uniti, che ac- 
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cettava la proposta fattagli dal Gabinetto di Washington 
di prendere parte ad una Conferenza internazionale avente 
per oggetto di stabilire un rapporto fisso e comune tra 
l'oro e l’argento. Tutte le Potenze, aggiunge il Mémorsal, 
che fanno parte dell’Unione monetaria detta latina, hanno 
accettata questa proposta. L’Olanda, che non appartiene 
all'Unione, prenderà parte alla Conferenza. La decisione 
dell’Inghilterra non è ancora nota, ma si ha motivo di 
credere che sarà pure favorevole. La Conferenza avrà luogo 
probabilmente « Parigi nel mese ii luglio. 


E Congressi a Parigi. — Ecco l'ordine fissato pei 
Congressi già autorizzati al Trocadero: e 

Congresso agricolo fino al 20 giugno. 

Congresso internazionale per l’unificazione del numerato 
dei fili, dal 25 al 27 corr. 

Congresso per le istituzioni di previdenza, dal 1 al "7 
luglio. 

Congieita di demografia, dal 5 al 9 luglio. . 

Congresso delle scienze etnografiche, dal 15 al 17 luglio. 

Congresso per lo studio del miglioramento dei mezzi di 
trasporto, dal 22 al 28 luglio. | 

Congresso degli architetti, dal 29 luglio al 3 agosto. 

Congresso d’igiene, dal 1 al 10 agosto. 

Congresso del Genio civile, dal 5 al 14 agosto. 

Congresso delle scienze antropologiche, dal 16 al 2] agosto. 

Congresso del commercio e dell’industria, dal 16 al 21 
agosto. 

Congresso di meteorologia, dal 24 al 28 agosto. 

Congresso geologico, dal 29 agosto al 4 settembre. 

Congresso della proprietà industriale (brevetti d’ inven- 
zione, modelli, marche e ditte), dal 7 al 17 settembre. 


Esperimenti telefonici. — Si scrive da Bellin- 
zona alla Gassetla Ticinesc: 

Teri sera, nel nostro teatro, vbimo un doppio tratteni- 
mento; cioè , oltre all'opera Don Pasquale , potemmo assi- 
stere alle meravigliose esperienze telefoniche, che riesci- 
rono col massimo successo e con plauso degli astanti. 

Di fatto, l’Ispezione telegrafica di qui, con solerte inte- 
resse, ha installato nel palco, accordato gentilmente dal 
Municipio, il recentissimo congegno del professore Hughes, 
detto microfono, e con un tracciato di due fili andò a piaz- 
zare quattro apparati telefonici Bell nella sala da bigliardo, 
situata superiormente all’ atrio del teatro stesso. Di } si 
è potuto ascoltare tutta l’opera, senza perdero una sola 
nota, nè dell’orehestra, nè dei cantanti, in modo chiaro, 
distinto e naturale. questa una stupenda invenzione 
della scienza, e tanto stupenda, che appena si crede, dopo 
avere esperimentato noi stessi. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Mercato freddo anzichenò ebbero , nella scorsa settimana, i 
valori ferroviarii. Le Azioni della Società delle Meridionali si 
aggirarono tra il 358 a 355; fermissime le Obbligazioni rela- 
tive a 249.50; invariati i Boni a 578. 

Le Sarde, della serie A, si tennero a 248.25; quelle della serie 
B, « 351.50. — Le Pontebbane a 394. — L'Alta Italia a 266.75. 

Trattate con poco favore, a Parigi, le Lombarde a 175 e 
166; le Obbligazioni analoghe a 248 e 246. Le Vittorio Ema- 


nuele a 245 e 242. Così le Azioni delle Ferrovie Romane tra 


il 267 al 266. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia di Cuneo. — La Direzione generale del De- 
bito pubblico ha pubblicato la seguente distinta delle Obbligazioni 


di questa ferrovia comprese nella 38° estrazione seguita in 
Firenze il 15 corr. in ordine progressivo (R. Decreto 23 di- 
cembre 1859, legge 5 maggio 1870): 


43 della prima emissione 5 010 da L. 400 cadauna. 
(Creazione 26 marzo 1855). 


142 186 429 474 813 832 1471 1524 
1615 1650 1689 1939 2102 2408 2443 2653 
2822 2845 3296 3875 3908 41753 4820 5056 
5214 5233 5708 6599 6710 674: 6802 6921 
7875 8285 8932 9022 9472 9826 9904 10322 

10517 10525 10649. I 


31 della seconda emissione 3 010 da L. 500 cadauna 
(Creazione 21 agosto 1857). 


357 536 541 1116 1256 1283 1407 1556 
1884 2011 2738 2977 3492 3809 3861 4479 

785 5935 6936 8433 9738 9849 11060 11731 
11799 12079. 12789 14135 15272 15343 15482. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori col 30 giugno corrente, e dul 1° luglio 1878 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale mediante 
restituzione delle stesse Obbligazioni munite delle Cedole (Va- 
glia) non mature al pagamento, cioò: quelle di prima emis- 
sione colle Cedole dal 43 al 90. 


Compagnia :R. delle Feorrevie Sarde. — La 
Gazz. Uff. ha pubblicato l'elenco delle 104 Obbligazioni della 
serie B, estratte a Roma il 22 corr. presso la Direzione delle 
Ferrovie medesime, ed aventi diritto al rimborso dal 1° luglie 
p. v., presso le Banche e Ditte autorizzate. — 


CONVOCAZIONI 


sie 


Società della ferrovia da Torino a Cunco 
© Saluzzo. — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerale pel 15 luglio p. v. in Torino, sede sociale (via S.a Te- 
resa, 18), per la revisione ed approvazione della contabilità 


dell'esercizio 1877, e per la nomina o conferma di un consi- 
gliere d’amministrazione. Ì 


Società della forrovia da Alessandria © 
Novi a Stradella e Piaconza. — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel 15 luglio p. v. in Torino, 
nel locale sovraindicato e collo stesso ordine del giorno. 


Società ferro vuoto Cambiaggio (in liquidazione) 
— Gli azionisti sono convocati in assemblea straordinaria pel 
giorno 1° luglio p. v. in Milano, sede sociale (Porta Genova, 
102), per: modificazioni al mandato dei liquidatori, per propo- 


ste di transazione, e per eomunicazioni della Commissione di 
stralcio. 
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Avvisi d’Asta 


Il 1° luglio p: v., presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Rovigo, si procederà al defi- 
nitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di ributto d’argine 
e banca, e difesa frontale a destra di Po, nella località detta 
Froldo Presa, in Comune di Taglio di Po, in diminuzione della 

resunta somma di L. 167,919, così ridotta in seguito al ri- 
Tsao offerto nel precedente incanto. Lavori da eseguire entro 
160 giorni. Deposito interinale L. 10,000 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 30,i)00 idem. 


— 112 detto mese, presso la Prefettura di Campobasso, si 
terrà un’asta per il definitivo deliberamento della costruzione 
della strada comunale obbligatoria di congiunzione tra il Co- 
mune di Chianci e la traversa ‘di Civitanova del Sannio, della 
lunghezza di chil. 4,992.91, in diminuzione della somma già 
ribassata del ventesimo nel precedente incanto. Le condizioni 
d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 

— Il 4 detto mese, presso la Prefettura di Torino, si terrà 
un’asta per l’appalto della sistemazione di un tronco della 
strada nazionale del Gran San Bernardo da Aosta al confine 


L= — Deeeeiga, grr e  er e 
Sa *— **. Ser‘ rente 


‘svizzero, compreso tra il Castello di Giguod ed il Rivo Gorgey, 


della lunghezza di m. 1008.40, i gni importo di lire 


21,63:.50. Deposito interinale L. in valori legali; cau- 
zione definitiva L. 140 di rendita D. P.° 
— Il 6 detto mèse, presso il Municipio di Leprignano (prov. 
di Roma), si procederà al definitivo del eraméento dell'appalto 
dei lavori delle strade interne del Comuue, in diminuzione della 
presnota somma di L. 63,900, 
asso offerto nel precedente, incanto. Lavori da eseguire entro 
12 mesi. Deposito interinale L. 950; cauzione definitiva eguale 
al decimo «el prezzo di delibera, in denaro o rendita D. P. 


— Nellv stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di. 


Roma, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di un 
ponte fa inuratura sul torrente Treia e correzione degli adia- 
centi tratti della strada provinciale Flaminia, per il presunto 
importo di L. 191,243.03. Deposito interinale È. 1500 in mo- 
neta o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 19,200 idem 
o rendita D. P. 


_— Il 6 detto m sio presto la Deputazione provinciale di Parma, 
si terrà un'asta per l'appalto della novennale manùtenzione del 
tratto di strada provinciale da Borgotaro a Bedonia, della lun- 
ghezza di m. 12,658, per l'annuo canone di L. 6812.90. Manu- 
zione dal 1° gensaio 1879 al 31 dicembre 1887. Deposito inte- 
rinale L. 661.29; cauzione definitiva eguale ad un semestre del 
canorre deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà pure un’asta per l'appalto della norvennale manutenzione 
del tratto di strada provinciale da Campi al confine Ligure sulla 
strada di Cento Croci, della lunghezza 4i m. 13,528, per l’anono 
canone di L. 4,607. Manutenzione come sopra; deposito interi- 
nale L. 460.70; e cauzione definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Bari, si terrà 


un’asta per l'appalto della triennale manutenzione del 2° tronco 
della strada nazionale, detta di Matera, da Canosa ai confini della 
provincia verso Lavello, per la presunta annua somma di lire 
18,474. Manutenzione dal 1° aprite 1878 al 31 marzo 1881. De- 
. posito interinale -L. 4000 in nnmerario 0 biglietti consorziali; 
cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, 
idem o rendita D. P 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Teramo, si terrà un'asta per l’appalto della co- 
struzione e sistemazione dei due tronchi della strada provinciale 
da Pennead Ascoli per Teramo, compresi fra il torrente Piomba 
ed il fiume Vomano, della lunghezza di m. 20,647 per la presunta 
somma di L. 199,475. Lavori da eseguire entro l4 mesi. 
Deposito interinale L. 10,000 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

_— Il 7? detto mese, pro il Municipio di Piano di Sorrento, 
si terrà un’asta tei appalto della costruzione della cappella 
ed annessi nel pubblico cimitero, per l'importo di L. 50,000. 
Deposito interinale L. 5000; cauzione definitiva mediante ga- 
rante solidale bene accetto. i 


— L’8 detto mese, presso la Deputazione provinciale di Sa- 
lerno, si terrà un’asta per l'appalto della quadriennale manuten- 
zione della strada provinciale da Salerno a Cagnano, della lun- 
ghezza di chil. 2.700, l’annuo canone di L. 15,520. Manuten- 
zione per anni 4al giorno della consegna. Deposito interinale 
L. 1900: cauzione definitiva L. 15,520 in denaro o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima , si 
terrà pure l’appalto per la sessennale manutenzione della strada 
provinciale del Padiglione di Persano a Controne , delle lun- 
ghezza di chil. 10.274, -per l’annuo canone di L. 11,526.b5. 
Manutenzione per anni sei dilla consegna. Deposito inéerinale 
L. 500; cauzione definitiva :L. 6000 in.denaro o rendita D. P, 

— Il 9detto mese, presso la'Prefettura-di* Messina, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto deî lavori di devia- 
zione di un tronco di strada provinciale compreso fra gli abitati 


‘di Spadafora e Venetico, della lunghezza di m. 407.10, 6 co- ; 


‘struzione di un ponte sul torrente Cucuzzaro, escluse le opere 
in ferro, per la tomplessiva somma di L. 39,900. Lavori da ese- 
guire entro un anno. Deposito interinale L. 2000; cauzione de- 
finitiva. eguale al decimo del prezzo di.delibera. 


— Il 16 detto mese, présso il Municipio d'Ivrea, sì terrà ana - 
per l’appalto délla edstruzione di tin fabbricato per la 
‘riunione déi Quartieri militari, diviso in lotti: il ].0 perlavori : 
9 imenti, per 

ito: 
81,966.20. Deposito pel 1.0 lotto L. k0, pel 2.0 L. 450, e pol 13.0 ‘ 


‘asta 


‘in ferro, per L. 1955:50% 11 


‘0 per serramenti € pav 
IL. 6078.30; il 3.0 PA a 


per lavori di ’mràratura ect., per 


:L. 5000, in valuta logale o rendita D..P. 
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Vi nono poche malattie che abbiano suscitata la creazione 
di fante medicine, quanto l’asma. Lu maggior. parte di questi 
rimedii più o meno inattivi sono caduti in un oblio giustamente 
meritato. di 

L'azione notevole del catrame sui bronchi e sulle membrane 


‘muecose in generale ha provocato Rumerési esperimenti, dei 


quali risnita oggi che una delle migliori cure ell'asma con- 
siste nell'uso delle Capsule di catrame Guyot. 
Nella maggior parte dei easi, due o tre capsule, prese àl 


‘momento d’ogni pasto, danno un rapido sollievo; convien dire 


che, quando l’affezione è già invecchiata, si devrà contiauare 
la cura durante qualche tempo. Del reato, in ragione del ra- 
pida benessere che ì malati provano, essi seno raramente ten- 
tati di sopprimere l’uso delle capsule di catrame prima della. 
guarigione. Questo mado di cura si riduce ad un prezzo mo- 
dicissimo, soli alcuni centesimi al giorno. 

Per essere ben certi di avere le vere capeule di catrame di 
Guyot, si dovrà esigere, sopra ogni boccetta, la firma Guyot 


‘stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. ‘(Comunicato). 


CESARE ROSSI, Gereate. 
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anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno x | 
BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma iutti i Martedì. 


* 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti ‘miglioramenti’ nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il gioruale finanziario italiano’ più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran. 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa. 
gli associati della Gassetta dal bisogao di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali o _ban- 
carie italiano — Istitati di erodite, Bancho 
e Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali + Mile- 
morfale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanse sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) — Rivista dello Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 


Estrazioni nazionali ed ostere, ecc 


| L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 

zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 

mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 

finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 
Anno L. 10 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direziene, ROMA, Via 
Crociferi, 44. 


ANNO, VI — 
TI RIS PARIMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Ha ripreso a ROMA fin dal 5 febbiaio le sue pubblicazioni 
Si pubblica il sabato. 


Contiene articoli econoniiéi, corrispondente, te.rivisio delle 
principali Borse d'italia e dell’Estero, le informazioni sulle 
anche e Società Anonime ed Industriali. | 
Pubblica tutte le Estrazioni ‘ufficiali ‘Nazionali ed Estere dei 
Valori mobilîari e specialmente dei Prestiti a premii. 
L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borzi e premii, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel Giornale. 
L'abbonamento annuo per tutto il Regno è di sole lire TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma 
ia delle Convertite, n. 8. 7 
anzi reparti 
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PRODOTTI. DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Fsercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 24 Saitimana 


PRODOTTI 4de//11 al 17 giugno 1878. 


1.93 
2.28 


- 

pass 

e) 

tre 
1838 4997. AUMENTO DIMINUZIONE E 1 n 
Chilometri in esereizio. 93526 3449 ua — . CRE 3 ic 
Media. . . ..... 3513 3439 » » SS | 
—_——r——== |_rrT—trrr= TTT). ————ee.-———— = a i | 
Viaggiatori . . 737,327.801 - 804,162.901. s 66,835. 10 sa A ni 
Mercì a grande velocità . 2683, 167.50 216,567.40 51,600.10 » e {Oo 
Merci a piccola velocità . . 813,033.75 793,184.10 19,8.9,65| » ° 9 | 

' Crises paga CRT ene i 2 Nn "ni ui = | 

Totale dei prodotti ferroviari 1,818,529.05 1,815,914.40 4,614.65 ò TE 
Navigazione sui laghi . . . 16,903.55 17,312.90 » 109,35 o |s: = 
Totale della settimana. .. 1,835,432.60] —1,831,227.30 4,205.30| , iS 


PRODOTTI per Chilometro (esclusa la navigazione) 


o = 
PRODOTTI dal 1° gennaio al 17 giugno 1878 si i 
Viaggiatori. . $ 4 16,398.673.90| 16,389,264.05 9,409.85 » | ® : 
Mersì a grande. velosità . |. 4,903,828.25] 4, 639) 430.95 264,397.30 s = ; 
Merci a piccola velocità . . 19,081,758.82 19, 425,418.59 » 343,650.770 = 
Sa ea ei 3 $ 
Totale dei prodotti ferroviari 40,384,260.97| 40,454,113.59 » - 69,852.62 so. 
Navigazione sui laghi . . . 353,744.50 368,072.89 i) 14,328.39 sg © 
Totali . . . +. . . . + | 40,738,005.47] 40,822,186.48 >» | 84,181.61 È È 

dci ; ] 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


13" Settimana — Dal 26 marzo al 1 aprile 1878. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa, 


«x -Chil. 


20* Settimana — Dal 14 al 20 waggio 1878. 


* Chil. | PRODOTTI |PRoDpOTTI, Prodotti della settimana. . — 1,657 
eserciti] totati chitom. È 
RETE ADRIATICA E TIRKENA i ———<_én Settimana corrisp. del 1877.j 1,546 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 378,044, SI 261.44 ——___- 


Diff. (in più . . da — 
Settimana corriap. mel 1877.|1,446.—]  461,681.70, 319.28] 0"°922 ( 


in Meno: . . e ni 


« Crema fato ce ia 
= died AT a VR oa 


Ammontare dell’Esercizio dalj | 
— 57.84i1° gennaio al 1° aprile 1878 . 1,652] 6,699, 3 
6,319,823.94|15,400.10 


| 379,680.63 


Differenze nei prodotti della 


i 878... — 83,637.41 
settimana a | or dano Periodo corr. 1877. . . .| 1,646 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1 446,—- -—-| 7,117,206. 07,4, 4,922.00 è Pea 


Aumento 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—! 8,334,072.08, 5,784.28 | Diminuzione . 
- {| (*)Media aunua. 


eda © ar È ciba ve 


Differenze nei prodotti ta 
1° gennaio 1878 . ò —1,246,865.41 IT 862.28 


Ferrovie diverse. 


RETE CALABR®-SICULA 


i i ! ” ì . Ù] DER) ® 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 141,316.20] 123.21 Prodotti del mese di maggio 1878 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,087. 148,337.23] 136.46 a TORINO- | TORINO- |SETTIMO- 
MESE ARSA | LANZ RIVOLI [RIVAROLO 
Differe@ze nei prodotti della FE RA Ri 
‘ settimana 1878. . . .{+-60.—-|—  7,021.03 — 13,25 « Prodotti {grande velocità] = 33,494.65| 15,108.65 — 
5) ———_—_—==--=|=====" | del mese di maggio asi velocità 5,276.92 274.40 13,114,45} 
idioti dal 1° gennaio 1878. 1,142,84 2,734,372.30| 2,392.61 Prodotti totali| — 38,711,53|  15,883.05| — 13,115,46 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,077.26| 2,647,935.19! 2,458.03 Prodotti grande velocità 


———e_————|--=—— { del mese di aprile {piccola velocità 
Differenze nei produtti. dal 


1° granzio, 1878. . . .|/+ 65.58|+ 86,437.11|[— 65.428 Prodotti totali 


pra 


424 Monitore delie Strade Ferrate 


———_—_- + 


SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


———————————_——_—_——_—_————__—_——_ rm 


Si notifica ai signori portatori di Buoni în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di 
eseguire, a partire dal 1° luglio prossimo, | 

il pagamento della Cedola XVII di L. 15 in oro per il semestre d'interessi scadente il 30 giu- 
gno corrente; nonchè | 

il rimborso in L. 500 in oro dei Buoni estratti al XVI sorteggio avvenuto il 1° aprile decorso: 


Firenze la Cassa Centrale della Società. 

Ancona id. dell’Esercizio id. 

Napoli id. Succursale id. 

Milane sig. Giulio Belinzaghi. 

Forino }]a Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. id. 
Genova la Cassa Generale. 

Livorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
S'arigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id, id. 


op e Ps SS » ce co SS co oc 


Firenze, 14 giugno 1878. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio prossimo, le .sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la Cedola XVI (coupon) di L. 12.50 per il semestre d’interessi sca- 
dente il 30 giugno corrente: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milano sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 

a Livorme la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

a Geneva la Cassa Generale. 

a Venezia sig. Jacob Levi e figli. 

a 
a 


Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. al Cambio che 
Ginevra sig. Bonna e Compagnia. sarà ulteriormente 
a Londra sig. Baring Brothers e Compagnia. stabilito 


Firenze, 14 giugno 1878. | 
LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 425 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Si prevengono i portatori di Obbligazioni in oro della suddetta Società che a partire dal 1° 
luglio prossimo si effettuerà : 

a) Il rimborso delle Obbligazioni della serie IMI estratta il 1° ‘aprile ultimo in , Fagione di 
L. 500 in oro rappresentanti il valore nominale di ciascuna Obbligazione ; 

3) Il pagamento di L. 15 in oro importo della cedola N. 19 per gli interessi maturati il 30 
giugno 1878 sotto deduzione di L. 1.98 per ritenuta della tassa di ‘ricchezza mobile in ragione 
di L. 13.20 per 100 secondo l'art. 1° della legge 11 agosto 1870, allegato N, ed art. 180 del 
regolamento 25 agosto 1870, e così nette L. 13.02 in oro per ciascuna cedola di Obbligazioni. 

I pagamenti si faranno: 

a Roma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

a Firenze, idem | idem | 

a Torino, * idem idem 

Nelle altre piazze d’Italia indicate sulle Obbligazioni stesse, dalle sedi e succursali della Banca 
Nazionale nel Regno d’Italia e dalla Banca Nazionale Toscana. 

a Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

a Londra, presso i signori Stern Brothers. 

a Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 

a Ginevra, presso i signori Bonna e C. - 

a Francoforte s1M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 


Roma, 19 giugno 1878. 
SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei Tabacchi 


°° — Led io -— — — - | ono e oo — 0 


Si prevengono i signori azionisti che a partire dal 1° luglio prossimo si pagheranno L. 10.50 
per ogni azione liberata di L. 350 a titolo interessi del 6 per 100 pel 1° semestre del corrente 
anno contro il ritiro della cedola N. 19. 

Il bilancio dell'esercizio 1877 non avendo ancora ottenuto l’ approvazione di S. E. il Ministro 
delle finanze, sarà’ fatto conoscere con ulteriore avviso l’epoca nella quale avrà luogo il paga- 
mento del dividendo pel detto esercizio. 

I° pagamenti saranno eseguiti : 

a Roma; presso la séde della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


a Firenze, idem idem 
a T'ortuo, idem idem 
a Genova, presso le sedi della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
a Milano, idem idem 
a Venezia, idem | idem 
a Napo, idem idem 
a Palermo, idem idem 
a Livorno, | ‘idem ‘idem 


a Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 
a Londra, presso i signori Stern Brothers. 
a Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 
a Ginevra, presso i signori Bonna e C. 
a Francoforte sM, presso il signor Jacob S. H. Stern. 
Il pagamento all’estero verrà fatto al cambio che sarà successivamente indicato. 
..Roma, 22 giugno 1878, 
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Ù SOCIETÀ. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


vorno e Siena eseguiranno il pagamento degli danze acadeuti 
il 1° luglio 1878 dei Titoli seguenti, cioè : 

a) N. 17,639 Obbligazioni serie A della già Società della Strada 

Ferrata Centrale-Toscana, emesse con data 16 febbraio 

1863, portanti ciascuna l'interesse semestrale di L. 12,50; 

b) N. 33,700 Obbligazioni serie B della Società suddetta, emesse 

con data 16 febbraio 1863, portanti ciascuna l’interesse 
semestrale di L. 12.50. 

Saranno parimenti pagati dalle suddette Tesorerie dello Stato 


In"seguito ad accordi presi col R. Governo, garante pel pa- 
gamento degli interessi e del capitale dei Titoli infradescritti, 
si rende a pubblica notizia che, a cominciare dal dì 1° luglio 
° prossimo venturo: 

I. La Tesoreria provinciale di Firenze, oltre al continuare 
in tutti î giorni feriali, meno il 27 e l'ultimo giorno di 
ciascun mese, il pagamento degli interessi e delle ammortiz- 
zazioni scadute dal I‘ settembre 1873 al 1" marzo 1877 inclusive, 
eseguirà pure nei giorni stessi il pagamento degli interessi 
scadenti il 1° giugno 1878 degli appresso Titoli, cioò: gli interessi scadenti il 1° lugio 1878 di N. 235,682 Obbliga- 
a) N. 79,094 Azioni della già Società delle Strade Ferrate Li- | zioni serie C della Sucietà suddetta, emesse con data 16 febbraio 

vornesi, emesse il i° luglio 1860, portanti ciascuna l’in- ! 1863, portanti ciascuna l’interesse semestrale di L. 12.50. 

teresse semestrale di L. 10.50; *Tl pagamento degli interessi di queste ‘ultime tre serie di 
b) N. 19,998 Obbligazioni serie A della Società suddetta, emesse | Titoli si effettuerà dalla Tesoreria provinciale di Firenze, in 
_ in aprile 1860, portanti ciascuna l'interesse semestrale | tutti i giorni feriali, meno il 27 e l’ultimo giorno di cia- 
di L. 7.50; scun mese, e dalle altre 5 Tesorerie provinciali in tutti in- 
c) N. 6,826 Obbligazioni serie B della medesima Società, emesse | distintamente i giorni feriali. 
il 1° gennaio 1860, portanti ciascuna l’ interesse seme- III. Le operazioni preliminari, cioè contazione, verifica, ecc., 
relativo al pagamento dei cuponi della già Società delle Strade 
Ferrate Livornesi, si effettueranno, col l’intervento di un De- 
legato governativo, incominciando dal 21 corrente, a questa 
Direzione generale, Piazza Vecchia di Santa Maria Novella, n° 7, 
in tutti i giorni feriali, purchè non cadenti nel 10 e 25 di 
ciascun mese, dalle ore 9 1)2 ant. alle ore 3 pom. 

IV. I mandati di pagamento, che dal Ragioniere-capo pel 
servizio dei Titoli verranno rilasciati sulla Tesoreria provin- 
ciale in Firenze — Piazza San Martino — saranno al Porta- 
TORE € vistati dal detto Delegato governativo. 

V. All’atto del pagamento sarà* fatta per ciascua cupoue 
l' appresso prelevazione, cioè : 


. strale di L. 7.50; ha 

d) N. 67,303 Obbligazioni serie C della Società suddetta, cmesse 
il 15 novembre 1861, portanti ciascuna l’ interesse se- 
mestrale di L. 7.50; 

e) N. 96,147 Obbligazioni serie Ù della detta Società , emesso 


il 1° maggio 1862, portanti ciascuna l’interesse seme- 
strale di L. 7.50; 
f) N. 124,990 Obbligazioni serie D emesse dalla Società stessa 
2 


in gennaio 1864, portanti ciascuna l’initeresse semestrale 

di L. 7.50. 
IT. A cominciare pure dal dì ]° luglio prossimo venturo le 
Tesorerie provinciali di Firenze, Torino, Genvva, Milano, Li- 


5 I Per ogpri Cupone di dal di 
i Azioni A, B, ori DoD Obbligazioni 
delle 1 Ape ol 
Ferrovie delle ella 
Livornesi |Ferrovie{S.F. suna 
Livornesi 
| —_——=}|* 
Ricchezza mobile erariale e relativa tassa di esazione (13,7412 0j0) . . . . . L. 1.08 (*) 1.03 1.72 
Tassa di circolazione (ì 00,00, più doppio decimo). . . - E Ka © 0.20 O.ld | 0.23 
In tutto . . . L. 1.28 1.17 1.95 
così saranno effettivamente pagate per ogni cupone — al netto delle suddette tasse . » 9.22 6,33 10.55 
(*) La riduzione di 2]8 della tassa proviene dall'essere stato riconosciuto il diritto che il reparto da corrispondersi a questi 
Titoli debba classarsi in Categoria B invece che in Categoria A. 
VI. All’ effetto poi che i possessori di: Cuponi o Tagliandi condo il corso e delle spese d’ invio, ecc., eec., saranno 
delle Obbligazioni di serie tenuti ad osservare le seguenti norme, cioè: 
C, > di D della già Società delle Ferrovie Livarnesi e 1° I possessori esteri delle Obbligazioni delle serie suddette 


A, B e h della già Società della Ferrovia Centrale-Toscana o | trasmetteranno, insieme ai Cuponi, ai toro corrispondenti a 
Asciano-Grosseto, i quali avrebbero diritto, per le serie | Firenze ua processo verbale redatto dal R.. Console d’Italia, 


Ce D delle SS. FF. Livornesi TC) dal quale verbale sia posta in essere la esistenza in una delle 
suddette Piazze dei Titoli, ai quali si riferiscono i Cuponi da 
A, B. e C della S. F. Centrale-Toscana inviarsi a Firenze per la esazione, notando di essi Titoli spe- 


il 1 
di ricevere il pagamento in moneta metallica a Parigi, cificatamente la qualità, scadenza ed i: numeri d’ordine.. 


Londra, Bruaelles, Francforte sp M e Ginevra, e per la parità RAEE . 
serie 2° 1 Cuponi delle Obbligazioni C Deb delle SS. FF. Livor- 


D delle SS. FF. Livornesi a Parigi, Londra, Bruxelles e | nesi dovranno essere presentati, insieme al suddetto processo 
®  Francforte s1M possano essere indennizzati dell’ aggio se- | verbale ed a speciale distinta per ogni serie, peadonza © par 


——= ——mm @ -. 


degli interessi materiali 


tita, a questa Direzione generale, ove, secondo fl.solito, si 


troverà il Delegato del Ministéro' del. tesoro per assistere e 
sorvegliare , nell’ interesse del R. SONERO le inerenti opa: 
razioni. lo SUSE 

Fatto il riscontro di detti na , verrà rilasciato il consueto 
Mandato di pagamento sulla Tesoreria provinciale, e quindi 
il Ragioniere-capo pel servizio dei Titoli noterà in calce del 
verbale suddetto il risultato di tale riscontro, sul quale verrà 
basato l’indennizzo che sarà poddiztatto direttamente da que- 
sta Cassa sociale. 

3° I Cuponi delle Obbligazioni serie A,.B e -C, della S. F. 
Centrale-Toscana e Asciano-Grosseto, i eui possessori han di- 
ritto di ricevere il pagamento dalle Tesorerie provinciali di 
Firenze, Torino, Genova, Milano, Livorno e Siena, dovrauno 
essere presentati alle Tesorerie stesse, accompagnati, oltrechè 


Firenze, 3 giugno 7877. 


dal prescritto processo io da due distinte speciali per 
ogni serie, scadenza e partita. x.‘ ict 

Effettuato il riscontro, i signori, Tesoriari. dui proce- 
rderapno: al pagamento dei Cuponi e quindi dichiareranno in 
calce di una delle dette distinte cha. Cuponi presentati e pagati 
concordano con quelli menzionati nel detto verbale, 

Il processo verbale stesso e la distinta, munita della suddetta 
dichiarazione, della firma dei signori Tesorieri e Controllori e 
del bollo a tinta d’ufficio, verranno restituiti al presentatore, 
il quale rimetterà l’uno e l'altra a questa Direzione generale 


‘ affinchè, adibite quelle formalità che saranno reputate op- 


portune, essa possa procedere alla liquidazione dell’ aggio, 
delle spese, ecec., ed al conseguente loro pagamento diretto da 
questa Cassa sociale. 


Il Direttore Generale @. DE MARTINO 


' 


spcnnra GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Consiglio d’Amministrazione in conformità dell'articolo 48 degli Statuti sociali ha deciso di 


. distribuire alle Azioni liberate di L. 400 l’interesse del 1° semestre 1878 in L. 


Azione. 


12 italiane per 


Cd 


I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola N. 23 a cominciare dal 5 luglio prossimo: 


in Firenze, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Torino, idem 
Roma, idem 
Genova, idem 
Zd. , presso la Cassa Generale. 


Id. presso la Cassa di Sconto. 


s Y I Yv UV Y 


idem 
idem 
idem 


Parigi, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


NB. I pagamento a Parigi delle suddette, L. 12. per ‘Azione sarà. fatto al cambio che verrà 
giornalmente indicato presso la suddetta Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Firenze, 19 giugno 1878. 


SOCIETÀ 


ANONIMA n 


per la vendita di Beni del ‘Regno d’Italia 


AVVISO 


Si prevengono i portatori dei certificati di Azioni di ., 


sta Società che a partire dal 1° luglio 


prossimo presso le Casse della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano in Firenze e Torino, 
e presso la Cassa di Sconto iu Genova, si pagheranno L. 5 per interessi del 1° semestre del cor- . 


rente anno sopra ogni Azione. 


Il Consiglio d’Amministrazione si riserva di dare in seguito avviso dell’ epoca in cui sarà ef- 
fettuato il pagamento del dividendo pel decorso esercizio 1877 in L. 15 per ogni Azione in con- 
formità alle deliberazioni dell'Assemblea generale degli azionisti del 30 marzo ultimo. 


Les Direzione. 


per Carri, 


ozze. Rivets per Caldaie, 


Ponti e Tettoic. 


FABBRICA DI BOLLONI 


CON PROCESSI MECCANICI 
PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 
SESTRI PONENTE 
con Succursale Lucca-Marlia 


Ferrovie ec Tramways, 


Vagoni e Carr 


per 


meme ni 


— i 


CULLE, 
MRI PETITE 


le 

i fi 

, geo... + 
. 


pr AR 
| T 

IBAVENO 

Le LIVRET-CHALIX conTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — douse 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l'Italie, 
des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une Zable et un Zliné- 
raire alphabétiques qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies. Prix: è framcs. 


» 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


‘Esce in Milano due volte la se:::- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto! che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzato di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
ipdustriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 


| diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 


generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 
Oltre a ciò pubblica: 


ee e 


i 


e degli interessi materiali 


Costruzioni metalliche e fonderia. 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub. 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, aì commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare, 

ABBONAMENTI: 


Italia /a domicilio), anno L. #@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4. 


ROCHETTE GIUSEPPE | 


| 
TORINO (Valdeoceo). 


| 
| 


f 


‘Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — ; 


Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — , 


Pompe — Getti in ghisa. 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per. 
Cartiere e Ceramica. i 


Materiale d'occasiene I 


} 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, ; 


pas 


. Ruotaie e .ferri vecchi. 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


—————-_— 


GEN 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


 BAGHINO GIUSEPPE è FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac-. 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, : 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, | 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. | 


Materiali d Occasione 


|! Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va-. 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


3° Piazza Brignole. 


| 
DEPOSITI 
4° POF. quart. LB. 


OVA 


n 


‘Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. Mercoledì 3 Luglio 1878 N.0.27. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI i 


Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza le 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


x 


ap Prezzo delle Associazioni : Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sera. 
Per l’Iftauia . . . .. L 20 11 
Per l’Esruro . . ... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . . . . Cent. 50 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — /uchiesta ferroviaria ed esercizio provvisorio governativo. Discussione parlamentare — 
Strade Ferrate Romane. Adunanza generale degli Azionisti del 27 giugno 1878 — Società Italiana per le Strade 


Ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d’amministrazione all’ Assemblea generale ordinaria del 


giugno 1878 


(Continuazione) — Informazioni particolari del MonitorE — - Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie 
estere — Notizie diverse — Comunicati — Guida degli azionisti — Prodotti settimanali delle strade ferrate — 


Annunzi. 


INCHIESTA FERROVIARIA 
ED ESERCIZIO PROVVISORIO GOVERNATIVO 
«della roto dell'Alta Italia 


DISCUSSIONE PARLAMENTARE. 


Nelle sedute del 28 giugno p. p. e seguenti, la Camera 
dei deputati discusse ed approvò il progetto di legge so- 
wraindicato, in base al testo modificato dalla Commissione, 
di cui era relatore l’on. Nervo. 

Noi riassumiamo, più esattamente che ci è possibile, 
questa importante discussione in riserva di dare più ampii 
ragguagli, ove sia d’uopo. 


‘ Aperta la discussione generale, l’on. Zeppa prese a par- 
lare contro il progetto di legge. Egli ricorda le dichiara- 
zioni del Ministro dei lavori pubblici alla Commissione 
‘contro l’idea che l’esercizio governativo diventi definitivo; 
ma dice che, malgrado quelle dichiarazioni, teme che la 
forza delle cose sia superiore alla volontà degli uomibi. 

Non si potrebbe oggi seriamente parlare contro l’esercizio 
governativo, giacchè col 1° luglio le ferrovie dell’Alta Italia 
devono necessariamente essere esercitate dal Governo. 

Crede però ‘inutile l’inchiesta, e teme anzi ch’essa possa 
riuscire dannosa allo scopo che l’attuale Ministero si pre- 


L’oratore ricorda le origini di questa proposta; rammenta 
te precedenti discussioni e le trattative per le Convenzioni 
ferroviarie, notando le contraddizioni dell’on. Zanurdelli, 
che è uscito dal Gabinetto quando erano quasi comple- 
tamente concluse le Convenzioni. 

Dice che un giornale della democrazia ha proposto l’in- 
chiesta, e che un giornale autorevole della Destra ha su- 
bito capito dove avrebbe condotto quella proposta; ed ecco 
la bandiera dell’inchiesta, che sventola per opera di due 
giorngli, uno della Sinistra, l’altro della Destra. 

L’oratore svolge delle considerazioni per dimostrare che 
l'esercizio governativo stabile sarà la conseguenza della 
‘ inchiesta , anche perchè alcune disposizioni del progetto 
sono tutt’altro che riguardanti l'esercizio precario. 


Oaserva che la proposta di estendere l’inchienta all’eser- 
cizio governativo è fatta dalla maggioranza della Commis- 
sione, composta di deputati che non fanno -punto mistero 
delle l6ro opinioni favorevoli all’assoluto esercizio gover- 
nativo. 

Non gli pare poi che nella propositiene dell'inchiesta vi 
sia un chiaro concgtto politico. i 
Chiede al Ministro se non gli sembra che debba esser 
piccola la soddisfazione della Destra, e prevede che questo 
partito, coi suoi cento giornali, canterà vittoria, e intimerà 

al Ministero ‘di lasciare il potere. 

E avrebbe ragione, imperocchè un Ministero non può 
governare colle idee degli avversarii e contro quelle del 
partito dal quale emana. i 

Il progetto attuale significa sosta o revisione almeno del 
programma, con cui la Sinistra combattè per 16 anni. 

L'oratore dice che un Ministero di Sinistra doveva presen- 
tare delle Convenzioni per l'esercizio privato. Se fossero 
state respinte, bisognava pensare ‘ad altro. Ma alla Destra 
toccava allora tornare al potere, imperocchè essa avrebbe 
indovinato esser vero che in Italia non sia possibile l’eser- 
cizio privato. 

L’oratore dice che l’art. 4° della legge del 1876 era un 
punto del programma della Sinistra, il segno di un nuovo 
indirizzo che volevasi dare all’amministrazione pubblica. 

Dice poi che l’inchiesta ha una origine turpe!.... Dov'è la 
corruzione italiana contro la quale si vuole inquirere? 

Furono calunnie. Dove sono le ricchezze degli ex-Mi- 
nistri? n 

Presidente. Nessuno ha mai dubitato della moralità di 
alcuno!........ . 

Zeppa dice esser necessario che il Ministero non si affidi 
a questa inchiesta. Il tempo destinato all'inchiesta lo de- 
dichi a preparare l’esercizio privato delle ferrovie, secondo 
il programma del partito. i 

Lugli parla in favore del progetto di legge, e si mera- 
viglia delle parole usate dall’on. Zeppa a qualificare l’ori- 
gine della inchiesta. Ricorda le precedenti discussioni, e 
svolge delle considerazioni in risposta alle osservazioni 
dell’on. Zeppa, conchiudendo col dichiarare che approva 
l'inchiesta e l'esercizio governativo delle linee dell’Alta 
Italia. i 

Gabelli parla contro il progetto di legge. Ricorda d'aver 


i sempre combattuto l’ esercizio governativo; ma ora non 
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entrerà in alcun paragone fra i sistemi d’esercizio privato 
e d'esercizio governativo, essendo riservata nel progetto 
di legge la soluzione della questione. 

L’orntore crede alle riserve contenute nel progetto stesso. 

Per ora si restringerà a poche osservazioni sul progetto 
di legge, del quale voterà in favore, perchè col 1° luglio 
è una necessità il provvedere aile linee dell’Alta Italia. 

Deplora che questa legge abbia due scopi distinti, e fa 
delle critiche ad alcuni degli articoli, specialmente alla di- 
sposizione sull’istituzione del Consiglio îdi amministra- 
zione. 

Si sosteneva l'esercizio governativo anche per l'economia 
della spesa dei Cousigli d’amministrazione, ed invece la 
si propone ora per l’esercizio governativo. 

L’oratore crede che sia un'organizzazione impossibile 
quella che è proposta nel progetto di legge, e svolge delle 
considerazioni per dimostrarlo. 

Parla delle condizioni delle ferrovie italiane, e deplora 
che si abbiano esagerate certe spese inutili, invece di dare 
un maggior carattere industriale alle ferrovie. 

Eccita il Governo a fare delle economie, che le Società 
non hanno potuto fare. 

Desidera poi larghissima l’inchiesta ed estesa ad una 
grande quantità di fatti, specialmente relativi alle costru- 
zioni. 

Parla delle ferrovie Calabro-Sicule e delle spese supe- 
riori alle previste ch’esse costarono. 

Conchiude eccitando la Camera ed il Governo ad inspi- 
rarsi in questa, come in tutte le questioni, ai veri inte- 
ressi del paese. 

Marselli parla in favore del progetto di legge. 

Ricorda le Convenzioni ferroviarie dell’on. Depretis, che 
la Camera non volle discutere; loda il Ministero per avere 
proposta l'inchiesta. Discorre degii scopi generali e del 
fine speciale di questa inchiesta. 

L'oratore svolge delle considerazioni per dimostrare la 
necessità di sciogliere i problemi ferroviarii, indipenden- 
temente dalla politica. Parla dei danni che la confusione 
della politica colla questione ferroviaria ha prodotto, e cita 
a prova l'art. 4 della legge del 1876. 

L’oratore sostiene la necessità che l’inchiesta sia lar- 
ghissima e che si occupi molto del problema ferroviario in 
rapporto agli interessi militari dello Stato. Esamina questa 
punto del problema ferroviario. 

Dice che la Commissione d’inchiesta deve prendere in 
attento ‘esame i metodi dell’esercizio e tutte le altre parti 
del problema ferroviario. | 

Parla poi dell’esercizio provvisorio governativo e della 
impossibilità di evitarlo, e svolge delle considerazioni sui 
varii metodi d’esercizio. — 

Chiedendosi la chiusura della discussione generale, 6 
non opponendovisi il Ministro, la chiusura è approvata. - 


— Nella seduta del 29, l’on. MasoccAs svolge il seguente 
ordine del giorno: 

« La Camera, considerando che il riscatto delle Ferrovie 
Romane, in seguito ai provvedimenti autorizzati colla legge 
16 giugno 1875, non potrebbe essere ulteriormente indu- 

lato, senza grave danno della finanza e del credito dello 

tato, invita il Ministero a presentare al Parlamento nella 
corrente sessione la Convenzione 17 novembre 1873 e l’atto 
addizionale 21 novembre 1877 w. 

Depretis svolge il seguente ordine del giorno: 

« La Camera, ritenuto che l’inchiesta debba limitarsi alle 
indagini sui metodi da preferirsi per la concessione dello 
esercizio delle ferrovie dello Stato all’ industria privata, 
passa alla discussione degli articoli ». 

L’oratore dice d’aver l’obbligo di difendere le Conven 
zioni da lui presentate; ma, considerando che si vuol finire 
in breve la discussione, dirà soltanto poche parole. 

Si disse che le Convenzioni furono cattivi contratti per 
lo Stato, ma accuse vere non ne vennero mosse. 

Si riserva esporre le sue difese davanti la Commissione 
e spiegare tutti i suoi atti. 

. Fa queste riserve nell’interesse della verità. 

L’oratore si lagna che le Convenzioni sieno state dichia- 

rate indegne della discussione parlumentare, mentre la di. 


scussione avrebbe potuto produrre qualche modificazione 
utile al paese. 

Parlando della inchiesta, dice che egli non poteva pro- 
porla, perchè l’art. 4 della legge del 1876 glielo impediva. 

Crede che il suo ordine del giorno debba esser appro- 
vato da coloro che accettarono l’art. 4, e lo raccomanda al- 
l'approvazione della Camera. 

Morana svolge il seguente ordine del giorno: 

« La Camera, confidando che il Governo del Re presen- 
terà al Parlamento un progetto di legge per la concessione 
della rete dell'Alta Italia all’industria privata, anche prima 
del 30 giugno 1880, se prima della suddetta data gli riu- 
scirà di concretare un contratto d’esercizio ferroviario fa- 
vorevole agli interessi dello Stato, passa alla discussione 
degli articoli ». 

Baccarini (Ministro dei lavori pubblici) constata che tutti 
gli oratori si dichiararono favorevoli all’ inchiesta , mono 
l'on. Zeppa, Orazio sol contro Toscana tutta. 

Egli assicura che l’inchieata riuscirà utilissina, e che non 
abbaglia alcuno. | 

L’on. Ministro avrebbe preferito che la questione delle 
Convenzioni non fosse stata sollevata; ma poichè l’onore- 
vole Depretis l’hu sollevata, si crede in dovere di fare delle 
osservazioni contro quelle Convenzioni, nelle quali molti 
lati sono deboli. 

Dice che il Governo doveva necessariamente proporre 
l’esercizio governativo delle linee dell’Alta Italia, perchè 
non poteva prolungare il contratto colla S#d54An, se non 
col gusto di rimettervi tre milioni all’anno. 

Espone alcuni dati finanziarii sui proventi delle ferrovie 
dell'Alta Italia, e ripete che la proroga del contratto colla 
Sidbahn non era consigliabile per nessun riguardo. 

Una offerta era stata fatta al Ministero per l’esercizio di 
quelle linee, ma per breve tempo e senza garanzia sull’in- 
tegrità del canone. 

Il Ministro risponde a qualche osservazione dell’on. Ga- 
belli circa i sistemi di esercizio, ed eccita poi la Camera 
ad approvare il progetto di legge. 

Parlando degli ordini del giorno svolti dagli onorevoli 
Maiocchi, Depretis e Morana, dice che non potrebbe essere 
d'accordo coll'on. Maiocchi nel concetto di separare dalla 
inchiesta ciò che concerne le ferrovie Romane. i 

Dichiara non comprendere la portata dell’ordine del giorno 
dell’on. Morana; ma soggiunge che l'intenzione del Governo 
è chiarita dai progetto di legge — L'on. Depretis vorrebbe 
in sostanza che la Camera ribattezzasse l'art. 4 della legge 
1876, ma in tal caso sarebbe inutile qualunque inchiesta. 
Sarebbe affatto inutile l’inchiesta, se si ammettesse a priori 
che essa non si estendesse all’esercizio governativo. Le 
nostre intenzioni sono chiare, e le abbiamo manifestate 
alla Commissione, rispondendo ai quesiti che ci ha indi- 
rizzati. | | 

Noi però non vogliamo metter limiti all'opera della Com- 
missione d’inchiesta; e il venire oggi a chiedere che dal- 
l’inchiesta si escluda l’esercizio governativo, è danneggiare 
la causa dellesercizio privato. Chi ha fede nella bontà del 
principio non deve temere l’inchiesta, non deve limitarla. 
Limitandola, si mostrerebbe di temere la luce. Fiat, Ius. 

Limitando l’inchiesta all’industria privata, bisognerebbe 
nominare una Commissione di soli membrî favorevoli a quel 
principio. 

L'on. Ministro dichiara di volere l’inchiesta libera, larga, 
senza confini. 

Dice che l’on. Depretis non deve opporai a questo pro- 
getto, perchè, certo senza sua colpa, ci ha condotti a que- 
sto punto, mescolando tutto il mescolabile in fatto di fer- 
rovie, confondendo costruzioni, esercizio ecc. Egli ha pre- 
sentato un progetto, che nulla aveva da fare coll’articolo 4 
della legge 1876. ° 

Voi avete messo, egli dice, i vostri successori nell’ im- 
possibilità di eseguire la legge del 1876. 

L’on. Ministro conchiude dichiarando che nessuno dei 
mezzi conducenti alla verità dev’ esser omesso nell’ in- 
chiesta. 

Depretis parla brevemente per fatto personale, rispon- 
dendo a qualche osservazione dell’on. Ministro circa il ca- 
none della Sidbahn e il prezzo del carbone. Si lamenta delle 
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critiche del Ministro alle sue Convenzioni, e sostiene che 
il suo ordine del giorno è la conferma dell’ art. 4 della 
legge del 1876 e non contraddice allo scopo della inchiesta. 

Nervo (relatore) si limita a pregare la Camera di appro- 
vare la legge qual’è proposta. Esprime il convincimento 
che l’inchiesta riuscirà utilissima. 

Sono presentati altri ordini del giorno, tra cui uno degli 
on. Lugli, Billia, Toaldi ed altri, con cui si approvano le 
dichiarazioni del Ministero. 

Quest'ordine del giorno è naturalmente accettato dal 
. Ministro; e posto ai voti, è approvato quasi all’unanimità. 


Si passa quindi alla discussione dell’art. 1° del progetto. 


di legge, che è il seguente: 

e Una Giunta procederà ad una inchiesta per riconoscere 
se ed in quale misura i sistemi di esercizio di ferrovie fi- 
nora seguiti, e le condizioni, i criterii, i calcoli su cui si 
fondano le Convenzioni finora stipulate, rispondano all’in- 
teresse dello Stato; ed inoltre quali siano i metodi da pre- 
ferirsi per le concessioni dell’esercizie medesimo all’indu- 
stria privata. 

« L'inchiesta sarà pubblica ». 

11 Ministero propone la seguente aggiunta: 

« La Giunta esaminerà inoltre se convenga che lo Stato 
proceda alla riso]uzione della Convenzione approvata colla 
legge 15 maggio 1864, n. 1781, ed al riscatto degli opi- 
ficii di Pietrarsa e dei Granili in Napoli ». 

Gabelli combatte l'aggiunta proposta dal Ministro; crede 
che il Governo debba presentare un progetto di legge spe- 
ciale pel riscatto degli opificii di Pietrarsa e dei Granili. 

Propone un ordine del giorno, con cui invitasi il Go- 
verno. a presentare un progetto di legge speciale. 


Baccarini (ministro) risponde alle osservazioni dell’ono- 
revole Gabelli, e prega la Camera di approvare l’aggiunta, 
respingendo l’ordine del giorno dell’ou. Gabelli. 

Dice però che si riserva di fare un’aggiunta all’art. 4. 

Messo ai voti l’art. ], è approvato. 

L’aggiunta suindicata è riservata all'indomani. 


— Nella seduta del 30, si discusse l’aggiunta proposta dal 
Ministro all’articolo primo e rimasta in sospeso. L’aggiunta 
venne però modificata come segue : ‘ 

« La Giunta esaminerà inoltre se convenga che lo Stato 
proceda al riscatto degli opificii di Pietrarsa e dei Granili 
‘di Napoli ». 

Dopo brevi osservazioni degli on. Gabelli e Castellano, 
l'aggiunta è approvata. 

Senza osservazioni si approvano quindi i seguenti articoli: 

« Art.2. La Giunta sarà compostadi quindici membri, dei 
quali sei senatori e sei deputati nominati dalle rispettive 
Camere, e tre con Decreto Reale, sentito il Consiglio dei 
minisfri. 

« La Giunta eleggerà nel suo seno il proprio presidente. 

« Essa presentera la sua relazione al Governo del Re 
entro il primo semestre dell’anno 1879. 

e Art. 3. Il Governo provvederà alle spese occorrenti 
per l'inchiesta, mediante prelavazioni sul fondo delle spese 
impreviste, inscritto al capitolo 97 del bilancio passivo 
del Ministero del tesoro. A quest’uopo sarà aggiunto al 
bilancio 1878 del Ministero dei lavori pubblici un nuovo 
capitolo 134 dis ® Spese per l'inchiesta sull'esercizio delle 
strade ferrate ». 

Si passa all’articolo 4 : 

« A datare dal 1°luglio 1878 e fino al 30 giugno 1880, 
serà assunto dal Governo, per conto diretto dello Stato, 
l'esercizio delle strade ferrate italiane componenti la rete 
ora esercitata dalla Società delle strade ferrate del Sud 
dell'Austria ». ” 


Mussi Giuseppe chiede al Ministro se il Governo intenda 
apportare qualche mutazione nella sede dell'Ufficio centrale 
delle ferrovie dell’Alta Italia. 

Crede che, trattandosi di esercizio provvisorio, non si 
farà alcuna mutazione. 

Robecchi si associa a questa osservazione; e svolge delle 
considerazioni sulla condizione delle linee di altra Com- 
pagnie, esercitate ora dalla Società dell'Alta Italia, chie- 
. dendo degli schiarimenti all’onorevole Ministro. 
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Baccarini (ministro) assicura gli onorevoli Mussi e Ro- 
becchi che il Governo ha l’'intendimento di non portare 
mutazioni nella sede centrale della Direzione delle ferrovie 
dell’Alta Italia. 1 

Non ha inserito un articolo nella legge, per non legar 
troppo il Governo; ma dichiara essere suo intendimento 
di mutare il meno che sia possibile in tutto, compresa la 
sede della Direzione centrale dell’Alta Italia. 

Dopo brevi osservazioni dell'on. Nervo (relatore), l’arti- 
colo 4 è approvato. 

Il Presidente legge poi la seguente aggiunta all'art. 4, 
proposta dal Ministro: di 

« Il Governo è autorizzato inoltre a provvedere a che 
fino al 30 giugno 1880 non sia interrotto l'esercizio degli 
opificii di Pietrarsa e dei Granili, ed a trattare all’uopa 
col Banco di Napoli per le occorrenti anticipazioni di da- 
naro ». 

Nervo dichiara che la Commissione chiede di riferire 
separatamente su questa aggiunta. 

Baccarini aderisce. | 

Dopo brevi parole degli on. Incagnoli, Castellano e Bac- 
carini (ministro), si accetta la proposta della maggioranze 
della Commissione, e l'aggiunta è rinviata all'indomani. 

Si passa all’art. 5: 

« L’Amministrazione delle strade ferrate, di cui nell’ar- 
ticolo precedente, sarà posta sotto la dipendenza del Mi- 
nistro dei lavori pubblici, il quale vi provvederà mediante 
un Consiglio di amministrazione, composto di un presi- 
dente e di sei consiglieri, estranei ai due rami del Parla- 
mento, nominati per Decreto Reale, sentito il Consiglio dei 
ministri ». . 

Cavalletto erede necessario che l'elemento militare sia 
rappresentato nel Consiglio d’amministrazione. Deve esserci 
almeno uno fra i più idonei ufficiali superiori, e l’oratore 
fa delle raccomandazioni al Ministro ed alla Commissione. 
, ato quindi ai voti l’art. 5, è approvato; e si passa al- 

« Una Cassa centrale, posta sotto la dipendenza del 
Consiglio di amministrazione, raccoglierà gl’introiti delle 
Stazioni e tutti gli altri proventi dell’Amministrazione delle 
ferrovie predette. 

« Questa Cassa, sopra mandati del Consiglio stesso, 
provvederà al pagamento degli stipendii del personale e di 
tutte le altre spese relative all’esercizio delle ferrovie me- 
desime, prendendo a norma per l’anno corrente l’ultimo 
bilancio sociale. 

« Per l’anno 1879 sarà allegato allo stato di prima pre 
visione del Ministero dei lavori pubblici il bilancio delle 
entrate e delle spese relative all’esercizio di queste ferrovie. 

« Nel bilancio di prima previsione delle entrate per lo 
stesso anno sarà stanziato con apposito capitolo il pre- 
sunto provento netto dello stesso esercizio. 

« Il Consiglio di amministrazione disporrà che, dopo 
assicurate le esigenze del servizio, la Cassa centrale versi 
nelle Tesorerie dello Stato le somme disponibili e rimetta 
i mandati estinti ». i 

approvato senza osservazioni; e così l’art. 7, che è il 
seguente : 

e Una Ragioneria centrale verificherà, riassumerà, e 
terrà in evidenza i risultati dei'conti delle riscossioni © 
delle spese. 

« Presso la predetta Ragioneria un ufficio della Corte 
dei conti eserciterà il riscontro degl’introiti e dei pagamenti. 

« Al rendiconto generale, di cui all’articolo 65 della legge 
22 aprile 1869, n. 5026, sull’amministrazione dello Stato e 
sulla contabilità generale, sarà unito a corredo il conto 
speciale di questa azienda ferroviaria ». 

Il Presidente legge l’art. 8: 1 Ì 

« Sotto la dipendenza del Consiglio di amministrazione, 
un Direttore provvederà all'esercizio delle ferrovie predette. 

« Il Direttore, il Cassiere centrale e il Ragioniere cen- 
trale saranno nominati per Decreto Reale, sentito il Consi- 
glio di amministrazione. Ì ia 

« Le nomine e le promozioni dei capi-servizio saranno 
fatte per decreto ministeriale, sentito egualmente il Con= 
siglio' di amministrazione. | i us 

« Le nomine e le promozioni di tutti gli altri impiegati 
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ed agenti saranno fatte dal Consiglio di amministrazione, 
sentito il Direttore. 

« Per tutto il personale in servizio e pei relativi orga- 
nici restano ferme le disposizioni dell’ultimo capoverso 
dell’articolo 27 ter della Convenzione approvata colla legge 
29 giugno 1876, n. 3181, serie 2.u ». i 

Lugli e Pissavini fanno osservazioni sull’articolo, chie- 
dendo schiarimenti sulla condizione fatta agli impiegati 
della Società dell'Alta Italia. 

Spaventa dà schiarimenti, affermando che nulla è inno-- 
vato nella condizione attuale di quegli impiegati, senza 
pregiudicarla, nè migliorarla. 

Dopo brevi parole degli on. Nervo, Lugli e Depretis, 
l'art. 8 è approvato, con una modificazione nel penultimo 
comma, secondo la quale le nomine e promozioni di tutti 
gli altri impiegati ed agenti saranno fatte dal Consiglio, 
sulla proposta del Direttore. 

Il Presidente legge poi l’art. 9: 

« I contratti per gli approvvigionamenti e pei lavori oc- 
correnti per l’esercizio e per la manutenzione della rete 
ferroviaria saranno fatti e resi esecutorii dal Consiglio di 
amministrazione, uniformandosi alle norme sinora in uso 
nell’amministrazione sociale, che cessa, nei limiti che ver- 
ranno prescritti dal Regolamento, di cui all'art. 15. 

« Il Consiglio d’amministrazione, inoltre, stipulerà 6 ren- 
derà esecutorii i contratti: 

« a) pei servizii di presa e consegna a domicilio; 

« d) pei servizii di facchinaggio pelle Stazioni ed altri 
consimili servizii; 

” Cc) per affitti di terreni, caffè delle Stazioni od altri 
locali; 7 

« d) per concessioni di binarii di diramazione a ser- 
vizio di Stabilimenti privati, di traversate a livello, pas- 
saggi pedonali, costruzione di cavalcavia, sottovia, acque- 
dotti, condotti per gaz, e simili; 

° « é) per ribassi di tariffa ed altre facilitazioni, di cui 
all’art. 274 delle legge 28 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

« Pei contratti relativi all’esercizio ed alla manutenzione 
della rete, dei quali, in virtù del Regolamento di cui al- 
V'art. 15, il Ministero riserva a sè l'approvazione, sono ap- 
plicabili le norme degli art. 4 e 7 della legge sulla con- 
tabilità generale dello Stato ». 

‘ Gli on. Nervo, Negrotto, Giambastiani, Amadei, propon- 
gono i seguenti ordini del giorno: 

 « La Camera, considerando che i beni intesi interessi 
del paese richieggono che, durante l’ssercizio provvisorio 
governativo delle ferrovie dell'Alta Italia, si provi in quali 
condizioni si potrebbero utilizzare in questo esercizio i 


combustibili fossili, di cui abbondano certe regioni del 


territorio nazionale, invita l’on. Ministro dei lavori pub- 
blici a fare quei provvedimenti che a tale uopo crederà 
opportuni, ed a riferirne poi le risultanze comparative alla 
Camera, in occasione della presentazione della Relazione di 
cui all'art. 17 della presente legge ». 

« La Camera, considerando che, durante l’esercizio prov- 
visorio governativo delle ferrovie dell’Alta Italia, può es- 
sere di grande utilità per l'industria nazionale che, per le 
provviste necessarie a questo esercizio, sia data la prefe- 
renza ai prodotti dell'industria medesima, ogni qual volta 
le condizioni da essa offerte sieno, tutto ben ponderato, 
pari a quelle dell'industria estera, raccomanda al Ministero 
di seguire questo sistema durante l’esercizio suddetto ». 

L’on. Ministro assicura i proponenti che nell’ esercizio 
delle ferrovie il Governo terrà conto degli interessi dell’in- 
dustria privata. 

Cavalletto presenta un ordine del giorno, con cui pren- 
desi atto di queste dichiarazioni del Ministro. 

L'ordine del giorno dell'on. Cavalletto è approvato. 

Dopo ciò, l’art. 9 è approvato. 

Si passa al 10.°: 

« Nelle questioni dipendenti dall’esercizio, per mancanza 
di merci, avarie, ritardi e simili, il Consiglio d’ammini- 
strazione potrà devenire, o delegare il Direttore dell’eser- 
cizio a devenire a definitivi componimenti amichevoli ». 

Zioy fa qualche osservazione e raccomandazione sul tras- 
porto delle merci. 


Binacci propone un'aggiunta a questo articolo. 
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Dopo osservazioni degli on. Nervo, Morpurgo e Mantel- 
lini, l'aggiunta dell’on. Bonacci è rinviata alln Commis- 
sione, che ne riferirà domani. 

L’art. 10 frattanto è approvato. Si passa all’articolo ll: 

« Le tariffe e la relative condizioni fondamentali, che 
ora si trovano in vigore pei trasporti sulle ferrovie di cui 
trattasi, prenderanno la denominazione di Tariffe normali, 
e non potranno esscre aumentate se non per legge, salvo 
il disposto dell’articolo seguente. 

« Una modificazione generale delle tariffe suddette al di 


. sotto dei massimi normali non potrà essere autorizzata se 


non per Decreto Reale, sentito il Consiglio dei ministri. 

« Il Ministro dei lavori pubblici potrà, sentito il Con- 
siglio d’amministrazione, addivenire a Convenzioni di ser- 
vizio cumulativo con altre Amministrazioni ferroviarie ed 
autorizzare quelle modificazioni parziali delle tariffe , che 
saranno ritenute convenienti per conseguire lo sviluppo 
del traffico, unitamente all’incremento dei prodotti sulle 
linee dello Stato. 

» Le tariffe e le relative condizioni fondamentali, ora in 
vigore per l’esercizio della rete dell’Alta Italia , saranno 
pubblicate in eziensum sulla Gassetta Uficiate del Regno 
nei primi otto giorni dopo la promulgazione della presente 


legge » 

Chinaglia richiama l’attenzione del Governo e della Ga- 
mera relativamente alle modificazioni proposte dalla Com- 
missione all'art. 11, le quali riuscirebbero di gravissimo 
danno all'andamento delle ferrovie esercitate dalle Società 
private. 

Imprende a dimostrare come l’azione del Governo in ma- 
teria di ferrovie non debba soverchiamente piegare a scopi 
fiscali, e debba invece occuparsi dei veri interessi itinerarii, 
che hanno per base la brevità delle distanze e del tempo. 

Accenna alle origini del Consorzio interprovinciale delle 
ferrovie venete, dimostrando i sacrificii incontrati dalle 
Provincie e gl’incoraggiamenti avuti dal Governo per la 
costruzicne di quelle linee, DE 

Dice che il Governo, quando si trattò di sostenere le le- 
gittime aspirazioni del Veneto, si fece tutore de’ guai di- 
ritti, mentre ora andrebbe a diventare il ‘più accanito e 
poderoso rivale del progresso delle sue ferravie. 

Trova degne di nota le promettenti parale dell’on. De- 
pretis, allorchè venne ad inaugurare le ferrovie del Con- 
sorzio veneto, e non può capacitersi che esso ne sia ora di- 
ventato l'avversario. 

Sostiene che con artificiali combinazioni nel transito e 
nelle tariffe non si soddisfano i veri interessi generali, e si 
creano dallo Stato degli antagonismi fatali allo sviluppo 
del traffico e dellindustria ferroviaria. > 

Esorta il Ministro a fare ragione alle legittima necessità, 
sia introducendo equi temperamenti, sia accedendo ad una 
proposta di riscatto sopra basi equitative. 

Zioy e Lugli parlano nel senso dell’on. Chinaglia, ed 
appoggiano le di lui considerazioni. 

Depretis combatte le considerazioni degli on. Chinaglia 
e Lugli, sostenendo che non si debba ora risolvere una 
questione in modo da pregiudicare gl’interessi generali 
dello Stato. i . 

Con questo progetto di legge si rende ftazlmente giu- 
stizia alle Provincie venete col pareggiaftento delle sariffe. 

Egli crede che il transito obbligatorio sulle linee in- 
terprovinciali avrebbe gravi conseguenze per le Finanze 
dello Stato. 

Morpurgo parla sull'argomento, esponendo le considera- 
zioni che sulla questione del transito vennero fatte in seno 
alla Commissione. 

Baccargni (ministro) dichiara ci non ammettere le teorie 
dell'on. Depretis circa le questioni del servizio cumulativo. 

Svolge delle considerazioni sulla quistione, e conchiude 
proponendo che si cancellino le parole: sulle linee dello Stato, 
del terzo comma. 

Nervo dichiara che la Commissione aderisce alla soppres- 
sione di quelle parole. 

a L’art. 11 è approvato senza la parole: sulle Zinee dello 
tato. 

Si approvano quindi i seguenti articoli: 

« Art. 12. Il pareggiamento delle tariffe stabilito per le 


e degli interessi materiali 


linee della Lombardia e dell’Italia centrale coll’art. 45 del 
Capitolato annesso alla Convenzione 30 giugno 1864 per la 
cessione delle strade ferrate dello Stato, approvata colla 
legge 14 maggio 1864, N. 2279, sarà esteso alle linee ve- 
nete che fanno parte della rete riscattata dell’Alta Italia. 

« E data facoltà al Governo di adottare, colle riforme di 
tariffe che crederà opportune, i provvedimenti necessarii 
per compensare in tutto od in parte le diminuzioni di pro- 
venti, che saranno per derivare dal suddetto pareggia- 
mento. 

« Art. 13. Gli orarii dei treni viaggiatori e misti e dei 
treni merci con viaggiatori, e la classificazione dei treni 
stessi saranno determinati dal Ministre dei lavori pubblici, 
sulla proposta del Consiglio di amministrazione. 

- « Art. 14. I membri del Consiglio di amministrazione 
percepiranno una indennità da stabilirsi per Decreto Reale. 

« Art. 15. Con Regolamento approvato per Decreto Reale, 
previo il parere della Corte dei couti e del Consiglio di 
Stato, saranno determinate le rispettive responsabilità del 
Consiglio di amministrazione e di tutti gli Ufficii da esso 
dipendenti, nell’adempimento delle rispettive attribuzioni e 
nei loro rispettivi rapporti. 

« Art. 16. Dopo il 31 dicembre 1878, sarà presentata al 
Parlamento una Relazione particolareggiata sull’andamento 
dell’amministrazione delle ferrovie predette, ed un’altra 
dopo il 31 dicembre 1879. 

« Art. 17. È fatta facoltà al Governo di provvedere, mo- 
diante Decreto Reale, ad aggiungere al bilancio definitivo 
del Ministero dei lavori pubblici pel 1878 un allegato, che 
comprenda il bilancio delle entrate e delle spese pel se- 
condo semestre di quest'anno, relative all’esercizio delle 
ferrovie contemplate nella presente legge ». —. i 

Sono così approvati tutti gli articoli del progetto di 
legge, rimanendo pendenti le due aggiunte, del Ministro 
e dell'on. Bonaceci, sulle quali si riferirà all'indomani. 


— Nella seduta del 1° corr., l’on. Morpurgo riferisce, in 
nome della Commissione, sull’aggiunta proposta dall’ono- 
revole Bonacci, dichiarando che la Commissione ne accetta 
il concetto, modificandola nella forma. l 

Dopo qualche parola degli onorevoli Gabelli e Morpurgo, 
l'aggiunta dell’on. Bonacci, modificata dalla Commissione 
ed accettata dal Ministero, è approvata nei seguenti ter- 
mini: sa 

ll Direttore rappresenta, rispetto ai terzi, l’Ammini. 
strazione nei giudizii e fuori, per tutto ciò che riguarda 
l'esercizio delle strade ferrate. 3 

+ Le contestazioni relative ai trasporti di merci e d’ow- 
getti d’ogni natura continuano ad essere di com”” Br 
dei Tribunali di commercio, per le strado fe" te Ei, 1 
cizio delle quali si assume dallo Stato. sù So 


« Queste contestazioni saranno “.,udicate secondo le leggi 


civili, le leggi 6 gli usi Xommerciaii e i re i pi 
vili, Lo golamenti pub- 
‘blicati e da pubblicare, che determinano i rapporti contrat- 
tuali per.le spedizioni, » 


Quest'acgiunta farà parte dell’art. 10 — Circa l'aggiunta 
del Ministro, relativa agli Stabilimenti di Pietrarsa e dei 
Granili, l’on. Miceli riferisce sulle discussioni che vi fu- 
rono nella Commissione, e dichiara che questa propone che 
il Governo sia antorizzato a procurare 500 mila lire ai 
detti Stabilimenti, mediante accordi col Banco di Napoli. 

Baccarini (ministro) osserva che non trattasi di perdere 
300 mila lire, perche i lavori sono produttivi. Parla delle 
condizioni dello Stabilimento di Pietrarsa, e ripete che pe- 
ricoli d’una perdita seria per lo Stato non ve ne sono. 

La proposta della Commissione, concordata col Ministero, 
è così formulata: 

« Il Governo del Re è autorizzato a procurare, d’accordo 
col Banco di Napoli, mercò le debite cautele, la somma di 
lire 500 mila per gli stabilimenti di Pîetrarsa e dei Grapili ». 

Dopo brevi osservazioni di Englen, Giambastiani e De- 
pretis, la proposta è approvata come articolo aggiuntivo. 

Pissavini dice essere poi necessario che la Camera proceda 
all'elezione dei sei deputati, che dovranno far parte della 
Commissione per l'inchiesta ferroviaria. 

‘ Baccarini (ministro) crede che la Camera potrà nominare 
quei Commissari nell'ultima ‘0 penultima sua seduta. 
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Finalmente nella votazione a scrutinio segreto dell’intero 
progetto di legge, risultano: 

Presenti e votanti 237 — 
trari 53. 


Voti favorevoli 184 - doni 
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Adunanza generale degli Azionisti del 27 giugno 1878. 


I signori notari, dietro invito del Presidente. data ]et- 
tura degli atti di convocazione dell’Assemblea, constatano 
che le Azioni depositate ascendono a n. 96,602, delle quali 
n. 61,629 comuni, n. 7420 privilegiate, n. 5087 trenteti- 
narie, e n. 22,466 livornesi, aventi diritto a n. 8494 voti; 
che le Azioni rappresentate dagli Azionisti presenti ascen- 
dono a n. 92,889, dello quali n. 60,656 comuni ,*n. 6358 
privilegiate, n. 5531 trentennarie e n. 20,344 Livornesi, 
aventi diritto in tutte a n. 8191 voti rappresentanti un 
capitale sociale di L. 150,627,500. | 

Il Presidente dichiara, ai termini dello statuto, legal- 
mente costituita l’adunanza, ed a seconda dello statuto, 
legge il discorso che apre l’Assemblea generale. Dopo di 
che, il Presidente invita i Sindaci a leggere i loro rap- 
porti; ma sulla proposta del socio Lemmi, l’Assemblea de- 
libera che si ometta la lettura del rapporto dei Sindaci: e 
della relazione del Consiglio, già stampate e distribuite. 

Si dà lettura della prima proposta così concepita: 

« L’adunanza generale, udito il rapporto dei sindaci no- 
minati nell'Adunanza generale del 28 giugno 1877, approva 
il bilanclo generale della Società chiuso al 31 dicem- 
bre 1877 ». E 

Il socio Lemmi, ottenuta la parola, dichiara che egli non 
approva il bilancio, perchè da 12 anni gli Azionisti non 
riscuotono un centesimo. | 

Il Presidente risponde al socio Lemmi, che la mancanza 
di utili da distribuire dipende dalle condizioni della So- 
cietà. : a 

L'ing. Moschini domanda come sia impier- 
resultante dai bilanci. resto. l’avanzo. 

Il Presidente risponde come ov se e 
piegati nelle costruzioni e - —.u6Sti &vanzi si sono im- 
che ogni di più è im. nelle riattazioni delle linee, e 

E alla domsr” -«piegato in buoni del Tesoro... 
Governo - .4ua ulteriore del sig. Moschini, se, cioè, il 
anr- permetterebbe che questi avanzi si distribuissero 

, punto nel pagare almeno un semestre alle Obbligazioni, 
il Presidente replica che, essendo il Governo acquirente 
delle linee, ci impone di compire i lavori necessarii e il 
complemento del materiale, e non consente per ora altre 
erogazioni. . 

Il socio Ferraris osserva che in buoni del Tesoro vi sono 
oltre 9 milioni, e un milione al Banco di Napoli; e con un 
lungo discorso cerca di dimostrare la necessità di pugare 
| gli interessi agli obbligatarii, opponendosi, ove occorra, 
alle ingiunzioni del Governo di provvedere alle costruzioni 
e al materiale. e 

_Il sig. Moschini insiste nel chiedere se la Società, ob- 
bedendo al Governo nel. fare i lavori, che egli crede iu 
parte non necessarii, si è riservati i proprii dir»tti per la 
‘ripetizione dello speso in caso che il riscatto delle linee 
non si verifichi. Il sig. Moschini inoltre combatte l’opi- 
‘nione espressa dall’avv. Ferraris. (OR, 

Il Presidente dichiara che il Consiglio ha tenuto esatta 
nota di tutte quelle spese, per le quali riterrebbe che even- 
tualmente avesse diritto ad esser rimborsato, e per le quali 
ha fatto di fronte al Governo le sue riserve. | 

Il consigliere Sacerdoti rammenta che, per la Conven- 
zione del 1869, fu rincarata l’autorità tutelare del Governo 
da quel che era per la Convenzione del 1866; e di qui 
trae argomento per rispondere al sig. Moschini che, in 
‘virtù di queste Convenzioni, la Società non può fare spese 
cui il Governo non accordi il suo assenso. Rammenta che, 
al seguito dell'inchiesta del 1871, il Governo ingiunse alla 
Società di spendere la somma. di 50 milioni in costruzioni, 
în rinnovamento di materiale fisso e, in acquisto di ma- 
teriale mobile; e che poi per la Convenzione di riscatto 


del 1873, che è stata e che è l’unica nostra salvezza, ha il 
diritto di imporre al Consiglio che non faccia spese senza 
il consenso suo. 

L’ing. Moschini, ritenuto, per conto suo, che i consi- 
glieri nominati dal Governo abbiano la prevalenza in Con- 
siglio e che il Governo voglia prepotere, dice essere egli 
nell’intenzione di proporre che l'adunanza rinunzi a no- 
minare i suoi consiglieri. 

Il Presidente risponde all'ing. Moschini come i consi- 
glieri nominati dal Governo non sono in maggioranza, e 
come hanno sempre tenuto in grandissimo couto gli inte- 
ressi della Società. i 

L’avv. Facheris propone la chiusura della discussione ; 
prega il Moschini di non fare la proposta di rinunziare 
alla nomina dei suoi consiglieri; e prega infine il Presi- 
dente a dichiarare se la Società abbia tenuto i conti in 
modo da poter reclamare le spese che non stessero 2 suo 
Carico. © 

Il Presidente dichiara di aver detto subito al sig. Mo- 
schini che la Società aveva tenuto nota esatta delle spese, 
per le quali credeva poter reclamare. 

Proposta ed approvata la chiusura, il Presidente pone 
ai voti la prima proposta. 

La proposta è approvata all’unanimità, meno il socio 
Lemmi. — 

È letta la seconda proposizione così concepita : 

« Udita la Relazione del Consiglio di amministrazione, 
e riconosciuta la convenienza di alienare tutti i resedi di 
terreno, che sono sopravvanzati alla costruzione del corpo 
stradale ; 

« L’Adunanza generale, in aumento alle :facoltà con- 
cesse nelle due precedenti adunanze del 30 giugno 1873 e 
28 giugno 1877, autorizza il Consiglio di amministrazione 
a procedere.a trattativa privata, e di accordo col Governo, 
ai relativi atti di vendita per quei prezzi ed a quei patti 
che reputerà migliori, di tutti i suddetti resedi che so- 
pravvanzarono alla costruzione del corpo stradale e suoi 
accessorii ». | 

Posta ai voti, è approvata alla unanimità. 

Vien letta la terza proposizione del seguente tenore : 

« L’Adunanza generale, visto l’art. 81, lettera e, del vi- 
gente statuto, e salva la sanzione governativa, delibera 
che l’art. 2 del Regolamento per la Cassa-Pensioni, pub- 
blicato sotto la data del 1° giugno 1871 con Ordine ge- 
nerale numero 21, venga modificato come segue: 

« Art. 2. Entrano a far parte per obbligo della Istitu- 
zione suddetta, dal giorno della respettiva nomina, e pur- 
chè non aventi età minore agli anni 18, nè maggiore agli 
anni 35 compiti, salve, in quest’ultitno caso, le disposizioni 

dell'art. 30, tutti gli Impiegati sociali, senza distinzione 
di categoria, la di cui nomina, è riserbata al Consiglio di 
amministrazione della Società. 

« Gli altri Agenti sociali di basso servizio, provvisti di 
paga. mengile o giornaliera, che .vengono nominati dalla 
Direzione generale, saranno invece compresi nella Cassa 
di soccorso, > 

« Gli Agenti suddetti, allorquando ottengano la nomina 
dal Consiglio di amministrazione della Società, entrano, 
ma senza retroattività di servizio, a far parte della Cassa- 
Pensioni, qualunque sia la loro età; e sono dispensati dalla 

soprattassa di che all’art. 30, senza pregiudizio inoltre di 
quanto dispone il Regolamento della Cassa di soccorso in 
proposito al passaggio che sopra. 

« Gli Impiegati addetti alle Costruzioni e ad altri Ufficii 
non permanenti, sono esclusi dalla istituzione della Cassa- 
Pensioni, salvo quelli che fossero passati provvisoriamente 
dopo avere appartenuto ad impieghi compresi nella Istitu- 
zione; rapporto ai quali ogni aumento di onorario dovrà 
essere considerato agli effetti della pensione come un so- 
prassoldo. » . 

« Articolo addizionale transitorio. — Gl’Impiegati a no- 
mina di Consiglio, che non appartenevano alla Cassa-Pen- 
sioni per le disposizioni» contenute all’art. 2 del presente 
Regolamento, ora modificato, entreranno per obbligo (salva 
la riserva di che al penultimo paragrafo dell'art. 34) e 
qualunque sia la loro età, a partecipare alla Cassa-Pen- 
sioni con effetto: dal 1° gennaio 1879; ed è fatta facoltà 
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agli Impiegati suddetti di riscattare o ricuperare, in tutto 
od in parte, il servizio prestato alla Società anteriormente 
a detta epoca nel modo e nelle condizioni stabilite all'art. 
34, $$ 3, 4,5, 6 e 7. 

« ll tempo utile per il riscatto prenderà data dal giorno 
della nomina per parte del Consiglio di amministrazione. 
Peraltro, la decorrenza del tempo utile per il riscatto co- 
mincia dal giorno della nomina anche per quegli Impie- 
gati, i quali provengano da una qualunque delle varie Am- 
ministrazioni ferroviarie che si trovano oggi fuse nella 
Società, se la loro nomina stessa venne fatta da una Au- 
torità, a cui i sistemi amministrativi allora vigenti confe- 
rivano le facoltà coficesse oggi dallo statuto sociale al 
Consiglio d’amministrazione. 

« La concessione di retrotrarre la decorrenza del riscatto 
viene estesa anche al Personale che, trovandosi in servizio 
il )° gennaio 1871, entrò fin d’allora a far parte della Isti- 
+1zione, senza poter riscattare completamente il servizio 
anteriore. 

« Quegli Impiegati che, trovandosi nel caso contemplato 
di sopra, avessero aderito di riscattare gli arretrati, po- 
tranno in conseguenza ottenere di essere ammessi a retro- 
trarre anche ad epoca più remota il detto riscatto del ser- 
vizio prestato, semprecchè ne facciano domanda al Comi- 
tato della Cassa-Pensioni nel termine perentorio di tre 
mesi, da decorrere dal 1° settembre 1878, trascorso il quale 
perderanno ogni diritto alla presente concessione. » 

Il socio Lemmi vorrebbe che si lasciasse agli impiegati 
il diro cosa vogliono e cosa desiderano, ma ritiene che 
non debba l’Adunanza occuparsi di questa proposta. 

Il consigliere Sacerdoti risponde che lo statuto per la 
Cassa-pensioni esiste, e che non si può dagli impiegati, 
ma si deve dalla Società, in forza di questo statuto, de- 
liberare le modificazioni che si propongono nell’interesse 
degli impiegati. 

Posta ai voti la proposta, è approvata all’unanimità. 

Si legge la 4a proposizione, formulata come in appresso: 

« Qualora il concessionario della linea di Ciampino a 
Nemi ottenga dai Poteri competenti la facoltà di prolun- 
gare la linea stessa fino a Roma, l’Adunanza generale au- 
torizza , ora per allora il Consiglio di amministrazione a 
permettere che il concessionario medesimo, o chi per esso, 
proceda a sue esclusive spese all’allargamento dell’argine 
ferroviario di proprietà sociale fra Ciampino e Roma, per 
potervi collocare le proprie rotaie ed esercitare in tel modo 

.la sua linea fino a Roma, purchè egli accetti le condizioni 
tecniche e finanziarie, a cui il Consiglio suddetto crederà 
opportuno di vincolare questo permesso nel maggiore in- 
teresse della Società, previo, ben inteso, il consenso del 
Governo. 

Posta ai voti, è approvata all'unanimità. 7 

Si dà lettura della seguente proposta degli azionisti : 

« L'Assemblea : . 

« Considerando che, subordinandosi la discussione par- 
lamentare della Convenzione di riscatto delle Strade Fer- 
rate Romane del 17 novembre 1893 ai risultati di un’in- 
chiesta sopra il futuro esercizio della rete da riscattare, 
si alterano i termini e lo spirito della Convenzione stessa, 
nella quale si introduce una condizione nuova di ricolle- 
gamento della semplice incontestata ed incontestabile ope- 
razione del riscatto con la questione del, futuro esercizio 
ferroviario generale; 

« Delibera: 

« Che il Consiglio di amministrazione faccia le oppor- 
tune pratiche per stabilire col Governo un’epoca ristretta, 
che non si protragga al di là del corrente anno, in cui la 
detta Convenzione di riscatto sia presentata al Parlamento 

nazionale per la discussione ; e che, qualora non potesse 
ottener ciò, convochi in adunanza generale gli Azionisti 
nel prossimo mese di ottobre per deliberare sui provvedi- 
menti necessarii a tutelare l’interesse sociale. » 

Il primo dei sottoscrittori di questa proposta, il signor 
Vimercati, svolge le ragioni che lo hanno mosso a presen- 
tarla, lamentando il lungo ritardo che si frappone a por- 
tare alla sanzione legislativa la Convenzione del 1'7 novembre 
1873. Espone le pratiche fatte anche dagli Azionisti per 
sollecitare la risoluzione di questo eterno affare. Dà let- 


tura di una risposta ricevuta particolarmente, a questo pro- 
posito, dal Presidente del Consiglio dei ministri, la quale 
collima con quella inviata alla Direzione e pubblicata nella 
Rela@ione del Consiglio. 

Espone la necessità di uscire una volta da questa tri- 
stissima posizione, e come sia necessario l’affermare i nostri 
diritti, perchè il Parlamento prenda una buona volta in 


considerazione la Convenzione, la quale è stipulata indi- 


pendentemente dall’Alta Italia e dalle Meridinnali. 

. Prega perciò il Presidente a voler dichiarare quali in- 
tenzioni abbia il Consiglio a questo riguardo, dacchè po- 
trebbe, in forza di tali dichiarazioni, restare inutile il deli- 
berare sulla proposta. | 

L’avv. Ferraris, parlando sui termini della proposta, 
ritiene non conveniente lo stabilire termini, e cerca di 
dimostrare come l'inchiesta che si vuol fare sulle strade 
ferrate sia diretta a studiar la questione dell’esercizio, ma 
non già ad esaminare la questione del riscatto delle nostre 
linee. 

Il signor Motta dichiara, a nome del Comitato di Li- 
vorno, di associarsi non solo alla proposta, ma anche a 
quanto ha detto poco fa il sig. Vimercati. 

Il Presidente, rispondendo al sig. Vimercati, dichiara, a 
nome del Consiglio, che quando il Governo, a seconda 
delle speranze che ne porge, non presentasse alla sanzione 
legislativa la Convenzione di riscatto del 17 novembre 1873 
prima che i lavori della Commissione d’inchiesta siano 
compiuti, e qualora non lo facesse neanche dopo presen- 
tato il rapporto della Commissione stessa, il Consiglio di- 
chiara fin d’ora che, ritenendo esaurita ogni possibilità di 
ulteriore ritardo, senza compromettere l'interesse e la di- 
gnità dei suoi rappresentati, come ultimo atto ‘di sua am- 
ministrazione convocherà, entro il termine di 4 mesi dalla 

resentazione del rapporto della Commissione, un’Assem- 
blea straordinaria degli Azionisti perchè provvedano al loro 
interesse. 

L’avv. Morghen, cominciando dal concerdare come l’in- 
chiesta non abbia nulla a che fare sulla questione del ri- 
scatto, e che è necessario venire una volta ad una conclu- 
sione, propone il seguente ordine del giorno: 

« L’Assemblea, 

e Preso atto delle dichiarazioni del Governo; 

« Preso atto delle dichiarazioni del Consiglio; 

« Ritenuto che il Consiglio farà tutti gli sforzi i più 
efficaci perchè il Governo porti alla discussione parlamen- 
tare la Convenzione di riscatto dei 17 novembre 1873, in- 
dipendentemente dai risultati dell’inchiesta generale sulle 
ferrovie; 
 « Ritenuto che, ove non riesca a questo scopo nel cor- 
rente anno, convocherà l’Adunanza generale degli azionisti 
entro il 31 marzo 1879; A 

« Passa all’ordine del giorno: » : 

L’avvocato Facheris dichiara di associarsi all’ordìine del 
giorno, confidando che il Consiglio lo accetti e l'Assemblea 
lo approvi all’unanimità per dar forza al Consiglio, affinchè 
possa dinanzi al Governo far valere i diritti della Società. 
L’ ordine del giorno contiene, secondo lui, una protesta 
reale e morale di fronte al Governo, e perciò confida che 
tutti lo approveranno. 

1l Presidente dichiara, a nome del Consiglio, che esso 
non è alieno dall’accettarlo, e si conformerà in tutto e per 
tutto alle deliberazioni dell'Assemblea. © 

L’avvocato Facheris ringrazia il Consiglio, a nome del 
gruppo di azionisti che egli ha l’onore di rappresentare. 

La proposta Vimercati è ritirata. 

Posto ai voti l’ ordine del giorno, 
nimità. > 

Si legge la proposta del socio Lemmi, così concepita: 

« Interpellanza al Consiglio di Amministrazione su quanto 
‘fu da esso Consiglio deliberato e pubblicato nel novembre 
1877 riguardo alla partecipazione degli Azionisti nella nuova 
Società, con invito al Consiglio di dare lettura delle mie 
proteste fatte nel 25 e 28 novembre 1877 riguardo a questo 
affare. » 

Vien data lettura anche delle sopraccitate proteste. 

Il Presidente domanda se la proposta è appoggiata; ma 
non essendo appoggiata, si passa all'ordine del giorno. 


9° 


è approvato all’una- 


e degli interessi 


lunghezza di. . ..., 


materiali 


L’Adunanza generale, sulla proposta Morghen, 
come retribuzione ai signori 
gnata nell’anno ‘decorso. 

Si procede, dopo ciò, dai signori notari all'appello nomi- 
nale per la elezione dei consiglieri e dei sindaci. 

Fatto lo spoglio dei voti dai notari,' il Presidente pro- 
clama eletti a consiglieri i signori: Berardi con voti 7667, 
Le Francois con voti 599%, Tossizza con voti 5493, Vimer- 
cati con voti 5007, Bigatti con voti 4962 e Goupil con . 
voti 4923; ed a Sindaci i signori: Ceccherini con voti 5939, 
Sciamà con voti 512], e Cantagalli con voti 4965. 

L’adunanza è dichiarata sciolta a ore 5 12 pomeridiane. 


assegna 
sindaci la stessa somma asse- 


| rice 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d’ Amministrazione all'Assem- 
blea generale ordinaria del 6 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N. 26). 
IV. — Esercizio (Rete Meridionale). 


I prodotti ottenuti dall’Esercizio nell'anno 1877 sulla 
» +» Chilom. 1446.00 


deduzione fatta dall’ imposta 

erariale, salirono a_. . L. 22,108,516.19 

e per chilometro a... ...0. 0.0. L 15,289.43 
Mentre nel 1876, per eguale 

lunghezza, erano stati di » 22,114,440.11 

e per chilometro di . . . . °- + + è 15,293.53 
Per cui a danno del 1877 la 

diminuzione sul complesso di » 5,923.92 

e per chilometro di... ...0.0. 0. » 4.10 

porse ara] 

differenza troppo esigua per dire che vi sia stato apprez- 

zabile divario fra le due annate. | 
Le sovvenzioni dello Stato sono ascese: — . i 
.Nel 1877 a > RA de e a . L. 23,990, 435.98 
Nel 1876 a . . » 23,963 465.77 


Per cui restano a vantaggio del 1877. » 26,970.21 


rt n] 

Raccogliendo insieme .prodotti e sovvenzioni, l’entrata 
complessiva è salita :° 

Nell’Esercizio del 1877 a _. . 


. L. 46,098,952.17 
mentre in quello del 1876 è stata di 


» 46,077,905,88 
21,046.29 


esclusivamente dovuto alla cresciuta sovvenzione governa- 
tiva in conseguenza dei diminuiti trasporti. l I 

Se i prodotti ottenuti nell’esercizio si vogliono distinti 
nelle varie categorie, onde essi hanno origine, 6 contrap- 
porre a quelli conseguiti nelle corrispondenti categorie del- 
l’anno precedente, si riesce al quadro che segue: 


Ne risulta l’aumento in favore del 1877 di » 


. Diminu 
DISTINZIONE DEI PRODOTTI | 1877, | 1876 | Aumento | ‘nono 
Viaggiatori e militari, 
quin pa il AT gin 
ella Valigia delle In- 
© 3. . ; + +. +. {10,018,532.61/9,959,856.10] 58,076.51 >» 
Trasporti a G. V. . . | 2,570,073.92/2,621,148,24 >» 51,074.32 
» a P. V. . . | 9,384,544.50/9,411,393.48 » 26,838.98 
Prodotti diversi 135,355.16| 122,042.29|. 13,312.87 » 


| 71,980,38| 77,913.30 


Diminuzione a danno del 1877 . . .L. 5,923.92 


Onde risulta che, se nel 1877 si ebbe un piccolo aumento 
nei trasporti dei passeggieri, questo fu pareggiato da quas 
altrettanta diminuzione nei trasporti di mercanzia celeri 


oltre ad una qualche diminuzione nei trasporti a piccola 
velocità. 

Se poi i prodotti si vogliono distinti per rispetto alle 
linee sulle quali si sono ottenuti, la loro ripartizione ap- 
parisce dal quadro seguente: 


Dimi- 
nuzione 


Prodotto medio 


Lunghezza 
chilometrico 


media ‘Aum. 


INDICAZIONE DELLE LINEE 


del 1877 sul 1876 


1876 


1877 | 1876} 1877 


204.— 204, —|25,220.14|26,%45.21 > |1,025.07 


Bologna-Ancona . . 


Ancona-Foggia . . . .|322.— 322.—|15,715.09/16,145.47 » 430.38 
Foggia-Otranto. . . .|321.— 821.—|10,413,1910,271.32) 141.87] >» 
Foggia-Napoli . . . .|198,— 198.—|23,233.24 21,408.06/1,830,18 » 
Napoli-Eboli-Castellam. | 87.—' 87.—|26,764.33|27,418,37 » 654.04 
Bari-Taranto. . . . . 115.— 115.—| 6,247.21| 5,776.25/ 470.96 » 
Pescara-Aquila. . . .|127.— 127,—| 3,934.99 4,249,87 » 264,83 
Castel Bologn.-Ravenna]| 12,—'! 42.—| 7,439,75] 8,295.08| - > 805.93 
Foggia-Candela . . . 39. =| 39,—| 2,101.26| 2,252,07) >» 148 71 


Come piccola è la differenza che si è avuta nel prodotto 


complessivo, così non grandi sono le differenze che si ri- 
scontrano nella ripartizione dei prodotti sulle varie linee. 
La linea Bologna-Ancona è quella che ha subito la dimi- 
nuzione maggiore, ed è questa per la massima parte da 
attribuirsi ai trasporti a piccola velocità; ma merita d’es- 
sere ricordato, che questa linea è pur quella che nell’anno 
1876 ha avuto il massimo incremento, e colla linea che le 
succede da Ancona a Foggia, la quale si trova pure questo 
anno in diminuzione, ha principalmente influito sul mag- 
giore prodotto del 1876 a petto del 1875; e ciò a cagione 
specialmente dei trasporti di cereali e di vini, che, all’in- 
contro di quanto avvenne nel 1875, furono nel 1876 meno 
abbondanti nelle Puglie, che non nelle provincie superiori 
d’Italia. Anche la linea Napoli-Eboli-Castellammare ha su- 
bito una non ispregevole diminuzione, ed è questa da at- 
tribuirsi esclusivamente ai trasporti di viaggiatori e di 
merci a G. V., poichè nei trasporti a P. V. si è anzi avuto 
qualche lieve aumento. i 

Relativamente notabile è la diminuzione patita dalla di- 
ramazione Castel Bolognese-Ravenna, ed è esclusivamente 
dovuta ai trasporti di merci, sì a grande, come a piccola 
velocità. Ì 

Hanno dato invece qualche aumento le linee Foggia-Na- 
poli, Bari-Taranto e Foggia-Otranto. Sulla prima, dove si 
ebbe il maggiore, ne furono causa gli accresciuti trasporti 


‘ Viaggiatori a prezzo intero 
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dei viaggiatori e più quelli delle merci a P. V., mentre 
diminuirono alquanto i trasporti’ delle mercanzie celeri. 
Sulla linea Bari-Taranto l'aumento è dovuto a tutte le ca- 
tegorie di trasporto; e siccome esso continua dal 1874 a 
questa parte, è da darsene cagione alla crescente estensione 
della rete Calabrese. Sulla linea Foggia-Otranto l’aumento 
è così esiguo, che non merita tenerne conto. 

Il movimento dei viaggiatori ascese nel 1877 a . 3,859,840 
mentre era stato nel 1876 di . . . . . . . 3,925,086 


per cui si ebbe la diminnzione di 65,246 


ossia dell’1.66 circa per cento. 
L’incasso fatto per questo titolo, posto da parte il pro- 
vento della Valigia delle Indie, è salito nel 1877 a 


L. 9,623,638.81 ... e per viaggiatore a ...... L. 2.49 
nel 1876 era stato di 
» 9,564,375.25 ... e per viaggiatore di ..... = 2.44 
onde aumento di 
#e 0.05 


» = 59,263.56 nel prodotto complessivo di. ... 


nell’introito medio per viaggiatore; che è 
quanto dire: aumento del 0.62 per 0{g sul 

primo, e del 2.25 per Olo sul secondo. 
Sommando insieme le distanze percorse da tutti ì viag- 
giatori, si arriva per il 1877 ad una lunghezza complessiva di 
Chil. 229,810,370, cou una media per viagg. di Chil. 59.54 
Nel 1876 la lunghezza cuma- 

lata dei viaggi ascese a 
» 226,972,309, con una media per viaggia- 


tore di ...... 00... » 57.83 

———--- quindi l’aumento di —— 
» 2,838,061, è a dire dell'1.25 per 0[0 sulla 
lunghezza complessiva dei 

viaggi, esuciascun viaggio di >» 1.71 


ossia del 2.96 p. Oo. 

Pertanto, sebbene nel 1877 siasi avuto un numero mi- 
nore di viaggiatori, la lunghezza media dei viaggi ha' com- 
pensato ad esuberauza il numero minore di essi. 

Giova ora mettere a confronto i risultamenti ottenuti nei 
due anni per quel che è della ripartizione dei viaggiatori 


nelle varie classi, e questo è fatto chiaro dallo specchietto 
seguente : 


x 


Viaggiatori a prezzo 


MILITARI 
ridotto da 

e —_—_ 7 T— | viaggianii 

1° Classe | 2° Classe 3° Classe | 4" Classe | 1° Classe 2° Classe | 3° Classe dello “Stato 

"ua : - 1877... 82,205 487,456 1,977,422 307,734 37,477 215,156 423,057) 326,849 

NGIDSFO/ Me WIABBAtoli: 18061. 85,549] = 490,982)  2,011,189| 311,690 37,672) 213,890] 434,169) 337,544 
Aumenti » » » » » 1,266 » » 

Diminuzione. .,..0.0. 0 3,344 3,526 33,767 — 3,956 195 » 11,112 10,695 


— n. —————— RNA NT 
e II::IZI 


Prodotto per viaggiatori is : 


——r—wT1.soconn=® | certe | ————=2%À%Àunno| <_—_———_—_———_—_————È——_1_ _—_—_=-_-7=+——+»»» n 


AUMENTO + +. °°. » 14,381.82 » » | 21,394.95) 41,477.99| 23,275.08/ 37,405.34 

Diminuzione... ..... +... 56,939.32 » 19,864.52! 1,917.37 ». » » » 

Prodotto medi 1877 12.08 4.7) 1.76 

‘Prodotto medio per LESOT 2. . .7 0.61 7.19 3.87 1.62 2.66 
viaggiatore ...{ 1876.... 12.27 4.65 1.74 0.61 6.59 3.70 1.53 2.46 

Aumento e o 0 e ec o o o 0 cs 0 o G& » 0.06 0.02 » 0.60 O. 17 0.09 0.20 

Diminuzione. ..........-. 0.19 » » » » » » Bu 


Dal quale si desume, che la diminuzione del numero 
dei viaggiatori si è ripartita su tutte le classi, e segnata- 
mente ha colpito la 3° a prezzo intero; e che solo la 2% 
classe a prezzo ridotto è stata in aumento. 


Fuori della 1, della 3° e della -1* classe a prezzo io- 
tero, hanno dato aumento di prodotto la 2°. a. prezzo in- 
tero e tutte le classi a prezzo ridotto. 

Finalmente, se si guarda il prodotto medio dato da cia- 


scun viaggiatore, si scorge che vi ha aumento per tutte le 
classi, ad eccezione della prima, essendo rimasto inalterato 
il prodotto medio dei viaggiatori di 4° ‘classe. 

i-quali risultamenti è fatto manifesto ‘essere cresciuta, 
salvechè per la prima classe a prezzo intero, la lunghezza 
media dei viaggi per tutte le classi, sì a prezzo intero, 
come a prezzo ridetto; e cresciuto notabilmente, e soprat- 
tutto nella 1% classe, il numero dei viaggiatori, che si gio- 
vano delle tariffe ridotte per viaggi più lunghi. 

È poi da notare il decremento continuo nei viaggiatori 
di 4* classe, che ha cominciato a manifestarsi, in grazia 
delle diminuite tariffe delle altre classi, fin dal 1870, nel 
quale anno si trasportarono ben 1,207,827 viaggiatori; av- 
venne una sosta nel 1874; nel 1877 i viaggiatori di questa 
classe non erano più di 307,734. 

Per i trasporti dei bagagli e delle mercanzie a G. V. 
abbiamo avuto nel 1877 l’incasso di . . L. 2,570,073.92 
laddove nel 1876 fu di . . .. ..., » 2,621,14824 


epperò la diminuzione di 0... .. . è» 51,074.32 


ossia dell'1.95 Oo. 

Dal quadro seguente è fatto palese a quale delle varie 
categorie di trasporto è da attribuirsi più specialmente la 
patita diminuzione. 


Tadazione, Lisa Quantità PRODOTTO Aum. | Dim. 
sane SERBROFDO "sul prodotto — 
categorie |traspor. } nel 1877 1877 | 1876 FR ar 
Bagagli .. .{Quintali 67,272] 271,936.47} 271,551.74] 38473] >» 
Cani ..... Numero 6,566] 11,234.35| 11,375.08] > 140.73 


Mercanzie © 


derr. alim.{Quintali 551,320|1,689,622.3611,703,474.51 > |{13,852.15 
id. 4,042] 15,537.96] 16,554.82 » 1,016.86 

Valori 119,710,939] 114,002.39/ 105,784.54| 8,217.85 » 
Veicoli e fe- i 

retri . .JNumero 140/ 11,143.76 8,512.501 2,631.26 » 
Bestiame Capi 206,320] 325,236.52f 389,172.72 >» |63,836.20 
Traspor. per 

conto S Quintali 35,6501 131,310.11] 114,722.23116,537.78 » 


E da questo quadro si ricava che la diminuzione è av- 
venuta soprattutto nei trasporti di bestiame, di mercanzie 
e di derrate alimentari. Hanno invece avuto aumento i 
trasporti per conto dello Stato, quelli del numerario ed og- 
getti di valore, quelli dei veicoli e feretri, e in piccola 
misura i trasporti di bagagli. 

Passando a considerare i trasporti a P. V., 
che di mercanzie si trasportarono nell’anno 
1877. 6060600000000 + + + Quint. 9,540,281 


troviamo 


mentre nel 1876 . . . ... +... »  9,364,347 
onde l’aumento nel 1877 di . . . . . » 175,934 


che è quanto dire dell'1.88 p. 0[o. E 
Le somme ricavate dai trasporti a piccola velocità delle 

mercanzie propriamente dette, ascesero nel sd 

1877‘ ‘aL. 9,113,473.31 e per quintale a . . L. 0,955 

furono nel | 

1876 di » 9,153,450.69 e per quintale di. . » 0,978 


onde la di- 
minuzione 
in  com- 
plesso di » 39,977.38 e per ogni quintale di . » 0,023 


ossia diminuzione del 0.43 per Oo sul prodotto totale del 
2.35 p. Q[o sul prodotto dato da ciascuna unità di peso. 

Per rispetto alla distanza delle‘spedizioni, si ebbero: nel 
1877 tonnellate-chilom.. . . . . .. . 162,046,576 
quando che nel 1876 si erano avute tonnellate- 


chilometri. ...... +60» » 167,303,152 
ne risulta la diminuzione di toanellate-chi- 
Jometri “Lo... 20. 00064 5, 266,576, 


ossia del 3.14 per Olo. 
Abbiamo adunque avuto nel 1877 maggior quantità di 
mercanzie trasportate, minor distanza media dî trasporto 
e minor prodotto medio per ciascuna unità di peso tras- 
portafa. (Continua) 


e degli interessi materiali 


Informazioni Particolari 
—_°—’»eL MONITORE se 


Nell’attuale stato precario di cose, e finche la legge 
per l’esercizio provvisorio governativo delle ferrovie 
dell’ Alta Italia non sia definitivamente approvata e 
messa in vigore, il Commissariato governativo per la 
sorveglianza dell'esercizio delle dette ferrovie continua 
a funzionare, colle stesse attribuzioni è poteri che gli 
erano devoluti pel passato, | © ©’ ST 


Informazioni che ci pervengono da Roma confer- 
mano la notizia, già data da alcuni giornali, sulla 
scelta delle persone destinate a formare il Consiglio 
d'amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia. 

Esse sarebbero i signori: comm. Giuseppe Piroli, 
consigliere di Stato ; comm. Annibale Correnti, ispet- 
tore del Genio civile e merhbro del Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici; cav. Bernardino ‘Fenolio, 
avvocato erariale e già R° Commissario straordinario 
presso le Ferrovie dell’ Alta Italia: comm. Augusto 
Vitali, ispettore dèl Genio civile e già Direttore ‘spe- 
ciale delle Strade Ferrate del Regno; e conte ‘Ulisse 
Salis, Commissario governativo delle Ferrovie. 

A completare il nuovo Consiglio, che deve essere 
composto di sette membri, ne mancherebbero ancora 
due, di cui pare il Ministero si riservi a fare la séelta 
dopo che la legge per l'esercizio governativo sarà stata 
definitivamente approvata. Per uno di essi però, la 
scelta cadrà assai probabilmente su di un consigliere 
della Corte dei conti. 

Presidente del Consiglio d’amministrazione sarebbe 
indicato il comm. Piroli, il quale però sembra restio 
dall’accettare. 


Ci scrivono da Roma che il Ministero dei lavori 
pubblici ha deciso di sopprimere il servizio del Con- 
trollo generale e della Contabilità centrale, esistente 
presso l'’Amministrazione ferroviaria dell'Alta Italia, 
sostituendovi l'ufficio di Ragioneria centrale, stabilito 
dalla legge; ed a reggere quest’ufficio venne già de- 
stinato il comm. Petitbon, ragioniere-capo presso il 
Ministero delle finanze. i 


TEZZE PIAIIORILIIAIAI 


Il 22 corr., nel palazzo del Trocadero in Parigi, e 
sotto ‘il patronato del Governo francese, verrà tenuto 
un Congresso internazionale ferroviario, allo scopo di 
riunire, in occasione della Esposizione universale, gli 


uomini competenti d’ogni paese per discutere le que- 


stioni riguardanti lo sviluppo ed i miglioramenti dei 
mezzi di trasporto. Sono invitati a prendervi parte i 
Governi, le Amministrazioni ferroviarie, le Camere di 
commercio, le Società scientifiche ecc. 

Gli argomenti principali da discutere sono: 

1. Estensione, prolungamenti e raccordamenti delle 
diverse reti dal punto di vista delle relazioni inter- 
nazionali. 

2. Sistemi seguiti nei varii paesi in materia di co- 
struzioni, di esercizio e di amministrazione delle fer- 
rovie. 

_ 8. Basi sulle quali dovrebb’essere compilata una 
statistica internazionale delle strade ferrate. 


4 
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4. Sulla creazione di una legislazione internazio- 
nale circa i trasporti sulle ferrovie. 

Il Congresso si occuperà pure dei trasporti fluviali 
e marittimi, e durerà otto giorni. 


Domenica scorsa, il treno diretto del mattino, pro- 
veniente da Modane per Torino, ebbe a soffrire un 
ritardo di sei ore nell’arrivo in questa città, poichè 
vicino a Chatillon, tra Aix e Culoz, una frana aveva 
impedito il passaggio del treno corrispondente da Pa- 
rigi. La strada fu però subito sgombrata, per cui } 
treni successivi arrivarono regolarmente. 


Col 1.0 luglio venne aperto al pubblico servizio il 
tronco da Loèche a Brigue, della ferrovia del Sem- 
pione, di cui annunciammo la inaugurazione avvenuta 
il 16 del p. p. giugno. 


Ci 


. Questa sera partirà da Torino per la Francia, sotto 
la direzione del colonnello d’artiglieria comm. Olivero, 
una missione scientifica militare, composta di 13 uffi- 
ciali d'artiglieria e del Genio, allo scopo di visitare e 
studiare in dettaglio le Officine del Creusot e quindi 
recarsi a Parigi, soggiornandovi un mese, per lo stu- 
dio dell'Esposizione. 


Ci scrivono da Roma che la ricostruzione del ponte 
sul torrente Stilo presso Monasterace, al chilom. 130 
da Reggio, in una sola travata in ferro, della luce 
netta di 60 m., con fondazioni delle spalle a sistema 
pneumatico, e dell'ammontare preventivo di L. 370,000, 
venne aggiudicata alla Società Tardy, Galopin-Sue e 
Jacob di Savona. 


L’Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia 
ha ricevuto in questi giorni la seconda delle 10 
potenti macchine con sterzo a G. V. (la prima venne 
mandata all'Esposizione di Parigi), ordinate alla So- 
cietà anonima di costruzioni locomotive in Florissdorf 
presso Vienna, e destinate al servizio dei treni di- 
retti sulla linea Genova-Pisa. : 

Questa macchina trovasi al presente in montatura 
presso le Officine di Torino; cosicchè crediamo che 
essa potrà prestare servizio in occasione delle pros- 
sime feste pel varamento del Dandolo: ciò che tor- 
nerà assai opportuno, rendendosi così possibile l’ef- 
fettuazione di treni più pesanti e celeri. 


Non ci è pervenuta la solita corrispondenza di Roma, 
forse a causa di disguido postale. 


ds ia ra 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Vittorio-Bellumno. — Scrivono da Vit- 
torio, 23 giugno, alla Gassetta di Venezia; 

Siamo informati che i nostri ardenti desiderii per l’ef- 
fettuazione della strada ferrata Vittorio-Belluno sempre 
più vanno approssimandosi alla realtà. La Camera di com- 
mercio di Udine, con nobile divisamento da parte di quella 
ragguardevole Rappresentanza, spediva testè una petizione 
assai bene concepita al Ministero, nella quale, con giuste 
e chiare ragioni, si dimostrava la convenienza e l’opportu- 
nità della ferrovia Vittorio-Belluno, in confronto dell’altra 
Conegliano-Treviso-Feltre-Belluno. Noi abbiamo più volte 


parlato con tutto il fervore di questo interessante argo- 
mento, fondandoci sulla giustizia della nostra causa, e 
facendo vedere a chiare note come l’importante provincia 
di Udine rimarrebbe troppo disgiunta, e pel suo commercio 
e per le sue relazioni, dalla provincia bellunese, se venisse 
eseguita la via per Feltre. Invece, la via Conegliano-Vit- 
torio-Belluno fu -sempre calcata dai Friulani e viceversa. 
Anche a Venezia venne presa in considerazione della 
Camera di commercio questa ferrovia, l’utilità della quale 
è di per sè stessa evidente. Ora, a coronare i nostri sforzi 
così perseveranti, non manca che l’adesione del Parlamento. 
È forse temibile che la Rappresentanza nazionale si lasci 
indurre ad opporre una negativa al voto di un popolo? 
Speriamo di no, poichè il Ministero, che ha a capo un 
uomo giusto ed imparziale, saprà condurre cen molta abi- 
lità l’impetuosa corrente degl’ interessi e delle passioni. 


Ferrovie in Sicilia. — Alle ore 10 antimeridiane 
del giorno ll corr. avrà luogo, presso la Prefettura di 
Caltanissetta, l'incanto per l'appalto dei lavori di comple- 
tamento nel tronco ferroviario Villarosa-$. Caterina, com- 
presi nel 2° lotto. Il prezzo è fissato in L. 48.410. 

Gli aspiranti all'appalto dovranno produrre, come cau- 
zione provvisoria, una quietanza comprovante il versamento 
nella Tesoreria provinciale della somma di lire 2400 in 
biglietti di Banca, o in buoni del Tesoro, od in rendita 
del Debito pubblico dello Stato. La cauzione definitiva 
sarà di L. 4841 in numerario o rendita pubblica italiana. 
I lavori dovranno incominciarsi subito fatta la consegna 
dei medesimi, e compiersi nel termine di mesi tre. 
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Notizie Ferroviarie Estere 
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Yerrovia del Gottardo. — In relazione alla no- 
tizia da noi data nel precedente numero, leggiamo nella 
Gassetta Ticinese del 29 giugno: 

Gli esperti federali hauno confermato che i 40 milioni 
fissati dalla Conferenza di Lucerna sarebbero sufficienti per 
l'esecuzione della rete ridotta del Gottardo, qualora i la- 
vori fossero ripresi immediatamente. 

Com'è noto, il Consiglio federale aveva da prima l’in- 
tenzione di proporre un sussidio di circa 3 milioni sola- 
mente; e non fu che agli ultimi momenti, nella sua se- 
duta dello scorso venerdì, che mutò d’avviso, e raddoppiò 
addirittura la cifra. A ciò fu condotto dal riflesso che, dopo 
il rifuto di Zurigo, sarebbe vano ed illusorio il continuare 
a far assegnamento sulle quote dei Cantoni, poichè tutte 
le sovvenzioni votate sono soggette alla condizione che 
ogni Cantone fornirebbe il proprio contingente. Si è par- 
ticolarmente insistito sul fatto, che urgeva di appigliarsi 
ad un partito decisivo, atteso che la soluzione complessiva 
non dipendeva più che dalla Svizzera. Per il che il Con- 
siglio federale si è risoluto a proporre alle Camere di vo- 
tare tutto il sussidio complementare, tranne la quota di 
fr. 1,500 060 messa a carico delle Compagnie ferroviarie 
Centrale e Nord-Est. 

Il Consiglio federale propone poi che la quistione venga 
sottoposta al popolo. 

‘—— Un dispaccio da Berna, 26, reca: 

L’Assemblea generale degli azionisti della Centrale, dietro 
proposta del proprio Consiglio d’ amministrazione, ha vo- 
tata la sovvenzione suppletoria di 750,000 franchi per il 
Gottardo. 

— Il Consiglio federale ha risposto all'indirizzo presen- 
tato da sei Governi cantonali contro qualunque progetto 
di sovvenzione all'impresa del Gottardo, che, avendo già 
presa una decisione, non gli era più possibile di recedere, 
e che li rinviava al messaggio per i motivi che l'hanno 
guidato. 

— Secondo il Zundbote di Winterthur, la Società Single 
e C., la quale fece recentemente studiare la linea del Got- 
tardo, si è dichiarata disposta ad assumersi il carico di 
tutta la costruzione, e ciò ad un prezzo notevolmente in- 
feriore all’ultimo preventivo delle spese. Per contro, assa 
esigerebbe alcune modificazioni al piano d’esecuzione. Quanto 


(eee © e —‘toemme@@@’’’@ i ccme@"— E; 


fp ————_————————mknkk._—44qI.—_—_—_+—_<«UAW*-._.- ec NI 


e degli interessi materiali 


al termine delle costruzioni, domanderebbe quattro sta- 
gioni estive e tre inverni, a datare dal momento della 
firma del contratto definitivo. 


Ferrevie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha pubblicato, in data del 20 giugno p. p., il decteto 
che stabilisce il modo di funzionare del Consiglio d’am- 
ministrazione delle linee testò riscattate dallo Stato, in re- 
lazione al decreto emanato dal Presidente della Repubblica 
in data 25 maggio scorso, già da noi riferito. 

Il suddetto decreto ministeriale consta di 14 articoli, di- 
visi in due titoli: il 1° titolo tratta del funzionamento del 
Consiglio d’amministrazione ; il 2° tratta dei rapporti di 
questo Consiglio coll’Amministrazione centrale dei lavori 
pubblici 
i Col 1° corr. lo Stato ha preso possesso delle suddette 
inee. 

— Il Ministro medesimo ha autorizzato la Compagnia 
delle ferrovie del Mezzodì ad aprire all'esercizio col 1° lu- 
glio corr. la sezione della ferrovia da Carcassonne a Quil- 


. lan, compresa tra Limoux e Quillan. Questa sezione ha la 


* 


lunghezza di. chil. 28.985. 

— 11 25 giugno, gl’ingegneri governativi procedettero 
al collaudo della nuova linea da Vif a Veynes, che com- 
pleta la rete da Grenoble a Gap, la quale abbrevia di 30 
chilometri la distanza da Grenoble a Marsiglia, ed offre 
uno sbocco commerciale agli abitanti delle valli della Gresse, 


‘di Trièves e dell’alto Buech. 


Questa ferrovia, sul colle della Croix-Haute, passa all’al- 
tezza di 1,160 m. sopra il livello del mare, e fsi possono 
notare come vere opere d’arte: il viadotto di Crozet, al di 
sopra di Vif, lungo 300 m. con 27 di altezza; il tunnel di 
Brian, lungo 1,185 m.; il viadotto di Saint-Michel-les-Por- 
tes, alto 45 m., costrutto mediante 5 sotterranei; quello di 
Casseyre, alto 50 m., e quattro grandi ponti metallici sul 
Buech. . 


Accidente ferroviario in Franeia. — 1! gior- 
nali di Lione ci recano alcuni particolari sul seguente fatto 
annunciato dal telegrafo: 

Ebbe luogo uno sviamento del convoglio da Lione a Gi- 
nevra sabato sera, alle ore 11.20, tra Collonge e Chancy, 
in causa di una frana di ciottoli prodotta dalle forti pioggie. 

La locomotiva fu spezzata e gettata attraverso il secondo 
binario. Per un miracolo, il macchinista ed il fuochista non 


ne furono schiacciati. Il macchinista riportò però una. 


grave ferita alla testa. 

Il carro di scorta della macchina fu scontorto e fatto a 
pezzi, e gettato sulla banchina della strada. 1 tre primi 
carrozzoni furono assai danneggiati. 

Il capo-convoglio è gravemente ferito. Alcuni viaggia- 
tori hanno riportato delle contusioni leggiere. L'urto è stato 
terribile por tutti i viaggiatori : le scosse hanno durato 
venticinque secondi. 

Fermato il convoglio, tutti discesero, e due soldati par- 
tirono per cercare soccorsi e prevenire la Stazione di 
Chancy. Due giornalisti si recarono collo. stesso fine a 
Collonge. a 

Frattanto cadeva una pioggia dirotta, che inondava la 
strada. 1 viaggiatori avevano acqua fino alle ginocchia. 

Giunsero quindi altre macchine, ed i viaggiatori rien- 
trarono nei carrozzoni. Arrivarono a Ginevra alle 2.40. 


Ferrovie austriache. — Leggesi nel Giornale di 


Udine, del 15 giugno: 


Nella seduta di ieri a sera del Consiglio municipale di 


Trieste, venne data lettura dello scritto della Camera di 
commercio di Udine, con cui s’invita il Consiglio munici- 
pale di Trieste ad incamminare dei passi, affinchè il Go- 
verno austro-ungarico, nel redigere il trattato di com- 
mercio che si sta negoziando fra l’Austria e l° Italia , si 
impegni a coetruire sul proprio territorio il tronco ferro- 
viario verso Cervignano, Palmanova é Udine, quando il 
Governo italiano facesse altrottanto sul suo territorio. 
Quest(atto fu rimesso al Comitato speciale già nominato 
per la congiunzione ferroviaria Trieste-Udine. 
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‘Notizie Diverse 


Degana centrale di Milano. — Nella seduta del 
1° corr., la Camera dei deputati ha approvato il seguente 
progetto di legge: 

« Art. 1. È autorizzata la spesa di lire 676,183, per la 
costruzione in Milano di una Dogana centrale, e per il rac- 
cordamento di essa colla ferrovia. 

» Detta somma verrà stanziata nel bilancio passivo del 
Ministero delle finanze: 

« Per lire 150,000, per il 1878; 

« Per lire 526,183, per il 1879. 

« Art. 2. È autorizzata la vendita dei seguenti stabili 
demaniali in Milano: 

« a) Edificio e locale della Zecca; 

« è) Dogana di Sostra Romana; 

« c) Dogana di Sostra Viurena. » 

Allo scrutinio segreto, questo progetto ottenne voti fa- 
vorevoli 187, contrarii 41. 


Lavori edilizii in Romea. — Il Consiglio comu- 
nale di Roma, nella seduta del 25 giugno, dopo aver ap- 
provata la proposta di far eseguire in marmo il gruppo 
dello scultore Rosa, rappresentante gli ultimi momenti dei 
fratelli Cairoli alla villa Glori, sui monti Parioli (ove peri- 
rono per mano di mercenarii zuavi nel 1867), colla spesa di 
L. 40;000, aderì alla domanda di un premio di L. 50,000, fatta 
dai signori Costanzi e Corti al Comune, per la costruzione 
di un grandioso Politeama, che sorgerà fra le vie Torino 
e Firenze. ; : 

Il Municipio pagherà ai signori Costanzi e Corti le lire 
50,000 a lavoro finito, cioè nella primavera del 1879, epoca 
in cui quei signori sperano di fare la solenne apertura del 
nuovo teatro. 


— La Libertà scrive: x 

E nell’intenzione del Municipio di Roma di sistemare , 
in un tempo più o meno vicino, tutto il quartiere com- 
preso fra la piazza dell'Oca, il Tevere e il Campo Boario. 
Si prevede che, costruendosi il Lungo Tevere, la passeg- 
giata così detta di Ripetta verrà prolungata fuori di Porta 
del Popolo. Ne consegue che una delle prime operazioni da 
farsi sia la rimozione del pubblico Mattatoio e del Campo 
Boario. 

Si è scelta una parte dell’area nelle vicinanze di Testaccio, 
e precisamente una località compresa tra la via di S. Paolo, 
il cimitero degli acattolici, il Tevere e le mura della città. 

Il terreno, che rimarrà disponibile una volta rimosso 
l’attuale Mattatoio, potrà essere venduto dal Comune con 
grande interesse, trattandosi di una grande superficie si- 
tuata dietro la Piazza del Popolo e lungo il Tevere. 

È impossibile, d’altra parte, che il pubblico Mattatoio 
resti sulle sponde del fiume a monte della città. Ragioni 
d’igiene, di pubblico decoro e di comodità ne consigliano 
la rimozione e la costruzione di un nuovo Mattatoio, pur 
sul fiume, ma a valle di Roma. Già la Sezione d'architet- 
tura comunale ha studiato um progetto per la costruzione 
di un nuovo Mattatoio e relativo Campo Boario. 


Palazzo della Banca Nazionale in Roma. 
— La Zibertà scrive che l'on. Ruspoli, in un colloquio 
avuto coll'on. Bombrini, direttore generale della Banca 
Nazionale, gli ha raccomandato caldamente di sollecitare 
la costrnzione del Palazzo, che la Bancn atessa intende di 
erigere in via Nazionale sull’ angolo della via della Con- 
sulta. Il senatore Bombrini hu risposto che avrebbe riu- 
nito il Consiglio d'amministràzione della Banca per pro- 
porgli di determinare l'epoca per principiare i lavori. 

Ci auguriamo che il Consiglio stasso, persuaso della ne- 
cessità della costruzione di questo palazzo e di provvedere 
dalla sua parte al decore della via Nazionale, non frepporrà 
alcun indugio al pronto sviluppo dei lavori. 


. Bonifica dei terreni Ferraresi. — ll 14 giugno 
p. p. gli azionisti della Società per la bonifica dei terreni 
ferraresi, le quale ha sede in Torino ed a Ferrara, tennero 
l’ottava loro Assemblea generale. 
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Dalla relazione lettasi all’ Assemblea risulta che sono 
oramai compite tutte le opere e tutti i lavori di prosciu- 
gamento. Trenta e più mila ettari di terreno, rimasti finora 
allo stato di assoluta improduttività, presenteranno fra 
brevo lo spettacolo della più rigogliosa e splendida vege- 
tazione. 

Dei 21,000 e più ettari di quei terreni posseduti dalla 
Società (mentre gli altri spettano a terzi proprietarii, i 
quali, godendo i benefizii, dovranno pure partecipare alle 
spese di bonificazione), 13,000 ettari circa furono dalla 
Società affiitati o conceduti in enfiteusi. 

Una potente Associazione di agricoltori e capitalisti lo. 
digiani si è appositamente costituita per assumere, come 
assunse, 2000 ettari di quei terredi in enfiteusi. 

Persone che visitarono le località assicurano che i rac- 
colti, anche di prima coltivazione, nulla lasciano a desi- 
derare, e sono anzi meravigliosi. 


Costruzioni navali. — Leggiamo nella Gasseita 
Livornese del 30 giugno: 

Il prolungamento dello scalo Conte Verde, sul quale verrà 
costruita la piro-fregata Zepanto, è compiuto. I sig. fratelli 
Orlando fecero eseguire i lavori sotto la sorveglianza di 
un esperto ingegnere, e non badarono a spesa perchè l’o- 
pera riuscisse solidissima e tale da fare onore al loro can- 
tiere. Tra poco, dunque, vedremo occupati nel cantiere 
stesso moltissimi operai. 


Strade previneiali. — La Gaz: Uf. del 259 giu- 
gno ha pubblicato il R. Decreto del 20 d.o mese, con cul 
è sanzionata e promulgata la legge, approvata dal Parla- 
mento, per la spesa di L. 495,726 per la ricostruzione di 
alcuni ponti in varie strade nazionali, che abbiamo già a 
suo tempo indicati. 
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COMUNICATI 
FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Avviso 


SERVIZII INTERNAZIONALI (via MODANA E VIA VENTIMIGLIA 


Dichiarazioni per le Dogane — Spirando col 30 giugno cor- 
rente il trattato dl commercio concluso fra l’Italia e la Fran- 
cia il 17 gennaio 1863, e dovendo essere applicate dal 1° luglio 
p. v. le rispettive tariffe generali doganali alle merci in pro- 
venienza od in ‘destinazione dei due Stati, riesce indispensablle 
che, a cominciare dal 1° luglio p. v. le dichiarazioni per le 
Dogane relative, a spedizioni per oltre Modana-transito o Ven- 
timiglia-transito, indichino espressamente il paese d’ origine 
della merce. 

Di conseguenza, le Amministrazioni ferroviarie declinano ogni 
responsabilità per ritardi, giacenze o difficoltà qualsiensi, di- 
pendenti da mancanza d’indicazione del luogo d'origine sulle 
anzidette dichiarazioni per le Dogane. 


Milano, 28 giugno 1878. 
La DIREZIONE GENERALE DELL'ESERCIZIO. 


"GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Ai valori ferroviarii, nella ‘scorsa settimang, non arriso 
malto il mercato, e non per loro colpa. Ogni speeulazione è 
morta, o si riserba per l’avvenire, e i titoli ferroviarii in ispe- 
cie aspettano il responso della grande inchiesta parlamentare. 
Le Azioni della Società delle Meridionali si tennero cionnulla- 
meno abbastanza bene tra il 357 a 359 per fine luglio; le Ob- 
bligazioni relative tra il 249.50 al 250; i Boni fermi a 580 a 
582 contanti. E a 


Monitore delle Strade Ferrate | = 


Le Sarde, della serie A, negoziate a 248.25; quelle della 
serie B, a 261.50. 
Le Pontebbane trovarono denaro a 394, e l'Alta Italia a 267. 
A Parigi, la Lombarde si trattarono a 167 e 168; le Obbli- 
azioni a 246 e 248 — Le Vittorio Emanuele .-a 245 e 242 — 
Azioni delle Ferrovie Romane a 76; le Obbligazioni a 268. 


ESTRAZIONI 


Società anonima della strada ferrata da 
Mortara a Vigevano — Per la 44° semestrale ammor- 
tizzazione del prestito furono estratte a sorte il 24 giugno p. v. 
le seguenti 17 Obbligazioni (per ordine d’estrazione): 
1049 2417 723 1177 537 1691 2248 1689 2580 1046 
1486 583 809 1783 1148 976 1134. 

A partire dal 6 del corrente mese, presso la Banca Agricola 
Industriale in Vigevano e presso la Banca dei signori Musso 
e Guillot in Torino, sarà aperto il pagamento o rimborso del 
capitale nominale delle Obbligazioni suddette in ragione di lire 
250 cadauna, mediante rimessione dei corrispondenti titoli. 

A partire dal detto giorno 6, presso le Banche suddette, ‘ 
sarà pure pagato alle Obbligazioni del detto Prestito , contro 
rimessione del relativo vaglia n. 45, il semestre interessi sca- 
dente il 1° luglio in ragione di lire 5.40, così ridotto dietro 
deduzione di cent. 85 per imposta di ricchezza mobile. 
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CONVOCAZIONI 


Società anonima per la cardatura e fila. 
tura dei cascami di seta in Jesì — Gli azionisti 
sono convocati in adunanza straordinaria pel giorno 7 corrente 
in Bologna (via Pignattari, 1218), per deliberare sull'andamento 
del setificio, sui mezzi di continuarlo e sulla sede sociale in 

ologna. 


Società anonima Livornese perla fabbri- 
caziono della soda — Gli azionisti sono riconvocati in 
adunanza generale pel giorno 9 corrente in Livorno (via della 
Banca, 2), per udire il rapporto dei sindaci e deliberare sul 
bilancio consuntivo del 1877, per udire il rapporto del Con- 
siglio sulle attuali condizioni della Società e deliberare sopra 
alcune proposte relative; e per la nomina di consiglieri e sin- 
daci per il 1878. 


Società Veneta montanistica — Gli azionisti sono 
convocati in adunanza straordinaria pel giorno 12 corrente in 
Venezia (Casino Mercanti), per udire le comunicazioni del Con- 
siglio d’amministrazione sull’andamento dell’azienda sociale, e 
deliberare sopra proposte relative. 


Credito Siciliano (Commissione di stralcio) — Gli 
azionisti sono convocati in assemblea generale pel giorno 13 
corrente in Torino, per udire la relazione della Commissione 
sulla liquidazione, per un primo riparto sulle azioni, e per 
provvedimenti varii. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Ferrovia d°Ivrea — Dal )° corrente si paga agli asio- 
nisti, presso la Cassa del Credito Mobiliare in Torino, L. 7.50 
per azione, quale dividendo del primo semestre 1878. 


Banca Industriale Subalpina — Dal )° corr. 
presso la sede della Banca in Torino (piazza Castello, 25) e 
presso l’Agenzia in Firenze (via Ricasoli, i8), si paga il divi- 
dendo 1877 in L. 7.25 per azione. 

Banca di Pincrolo — Dai )° corrente, presso la 
sede della Banca in Pinerolo e presso la Banca Industriale Su- 
balpina in ‘Torino, si pagano agli azionisti L. 5 per azione, cioè 
L. 3 per interessi 6 Oo del primo semestre 1878 e L. 2 per 
dividendo 1877. 


Impresa industriale italiana di costruzioni 
metalliche — Dal 1° corrente, presso la Banca Napole- 
tana in Napoli, si pagheranno agli azionisti L. 43.75 per cia- 
scuna Azione, cioè L. 37.50 a saldo dividendo pel i877 e lire 
6.25 per interessi primo semestre a. c. 


Consorzio ferroviario Padova-Treviso-Vi- 
eenza — Dal 1° corrente, presso le solite Banche di Vene- 
zia, Padova, Vicenza e Treviso, si pagherà la cedola seme- 
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strale dei titoli del Prestito di questo Consorzio interprovin- 
ciale, scadente in detto giorno. 


Compagnia Napoletana per illumiuaro © 
riscaldaro col gas — Dal l° corrente si pagherà, in ra- 
gione di L. 15, il 30° cupone delle Obbligazioni, scadibile in 
delto giorno; i pagamenti relativi si faranno a Parigi (piazza 
Vend6me, 12), nonchè a Napoli, Lione e Ginevra, presso le so- 
lite Banche. 


Banca generale — Dal 1° corrente si pagherà agli 
azionisti la rata semetrale dell’annuo interesso 5 0/0 su cia- 
scuna azione, presso le Banche e Ditte autorizzate. 


.Seciotà Venota per imprese e costruzioni 
pubbliche — Dal 1° corrente, presso la sede sociale in 
Padova (via Eremitani, 3306), si pagano agli azionisti L. 5.25 
per interesse 6 0/0 del primo semestre 1878, e L. 7 per divi- 
dendo 1877, e quindi L. 12.25 per ogni azione liberata dal 
VII decimo. 


Società anonima per la Ferrovia Mantova- 
Cremena — Dal ]° corrente si pagheranno L. 17.50 


le Azioni, cioò L. 12.50 interesse 5 0/0 e L. 5 dividendo 18715. 


L. 15 per le Obbligazioni serie A e L. 12.50 per le Obbliga- 
zioni serie B. I pagamenti relativi si fanno in Milano presso 
la sede sociale (via Silvio Pellico, 12), in Mantova ed in Cre- 
mona presso le solite Banche. 


Lanificio Ressi — Dal 1° corrente si paga agli azio- 
nisti il primo semestre interessi 1878 in L. 30 per azione, 
presso la sede sociale in Milano (via Mercato, 9), presso la fi- 
liale in Padova, e presso le solite Banche in Venezia e Schio. 


Banca Veneta di depesiti e conti correnti 
— Dal 1° luglio si pagano agli azionisti L. 3,4375 per azione, 
quale primo acconto di dividendo 1878, presso la sede sociale 
in Venezia. . 


Società di colonizzazione per la Sardegna 
— Dal 2 corrente, la Commissione di stralcio paga il secondo 
e definitivo riparto sulle azioni sociali, in ragione del 3 070 
sulla somma versata; i pagamenti relativi si fanno in Genova, 
sede sociale (piazza S. Siro, 2). 


Banca Remana — Dal 4 corrente, si paga presso la 
Banca in Roma, in L. 25 per azione, il primo acconto del di- 
videndo 1878. 


Banca di Torino — Dal 4 corrente, presso la sede 
della Banca ed a Milano presso i signori Vogel e C., si pa- 
gheranno gl’interessi del 5 050 per l’anno 1878 in L. 12.50 
per azione. 
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Avvisi d’Asta 


L’8 eorrente, présso la Prefettura di Potenza, si terrà una 
asta per l’appalto della costruzione della strada obbligatoria 
del Comune di Brindisi di Montagna, della lunghezza di m. 
6618.62 , per la presunta somma di L. 101,000. Deposito in- 
terinale L. 6000; cauzione definitiva L. 10,000 in valuta le- 
gale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Girgenti, si 
terrà un'asta per l’appalto dei lavori di costruzione della 
strada comunale obbligatoria da Sciacca a Caltanissetta, primo 
tronco, dalla contrada Pioppo alla contrada Santa Maria, della 
lunghezza di m. gta per l’importo di L. 103,603.16. De- 

osito provvisorio L. ; cauzione definitiva L. 19,000 in va- 
uta legale o rendita D. P. 


— Il 12 detto mese, presso la Prefettura di Roma, si terrà 
un’asta per l’appalto quinquennale dell’ escavazione del Porto 
d’Anzio e per la manutenzione e custodia del materiale a vela, 
per la somma complessiva di L. 60,931.30. Deposito interinale 
A pa in biglietti Banca o rendita D. P.; cauzione definitiva 


— Il 13 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’asta 
per l’appalto della costruzione del terzo tronco della strada 
provinciale della Sila da Rogliano per Parenti alla nazionale 
Silana, compreso fra Cotrone e la sponda destra del fiume 
Soleo presso Petilia Policastro, della lunghezza di m. 12,423,22, 
per la presunta somma di L. 415,980.49. Lavori da eseguire 
entro 18 mesi. Deposito interinale L. 9000 in numerario o ren- 
Tei P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di 
elibera. 
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— Il 15 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Ancona, si terrà un’asta per l'appalto della quin- 
quennale manutenzione delle opere d’arte del porto d’Ancona, 
per la presunta complessiva somma di L. 225,000. Manuten- 
zione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 18823. Deposito inte- 
rivale L. 2250 in numerario o rendita D. P.; cauzione defini- 
tiva eguale al decimo del prezzo di delibera. 


__rr——————121m—___—_—_—__—_11___—__—— 

UN RIMEDIO .CHE COSTA POCO — Prendere due 0 tre 
capsule di catrame Guyot, al momento di ogni pasto, nei casi 
di infreddatura, tosse, bronchitide, catarro, tisi ed in generale 
in tutti i casi d’affezioni dei bronchi e dei polmoni. 

Ogni boccetta contiene 60 capsule, ciò che riduce il prezzo 
della cura ad alcuni centesimi al giorno, e dispensa dall’ uso 
delle pastiglie, dagli sciroppi e dai decotti. 

NUMEROSE IMITAZIONI — Esigere sul cartellino la firma 
Guyot stampata in tre colori. 


DEPOSITO in Torino presso D. Mondo e nelle farmacie 
Taricco cav. Francesco, Masino cav. G. B., Avvienna Gio- 
vanni ed Anglesio Vincenzo, Damiani Giovanni, farmacia 
Centrale. | (Comunicato). 
re —r —@"@—@@@@tp%@mocoai 


CESARE ROSSI, Gerente. 
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BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico intredurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti nella sua redazione, che 
varranno ® renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della Gasseita dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — @uestioni commerciali o ban- 
carie italiano — Istituti di credito, Banche 
© Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie» 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali, coloniali, sete , lane, 
pelli, vini ecc.) — Rivista delle Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 


Anno L. #0 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Vie 
Crociferi, 44. 


ANNO VI. 
IL, RISPASRIMIO 
GIORNALE FINANZIARIO 
Ha ripreso a ROMA fin dal 5 febbraio le sue pubblicazioni 
Si pubblica il sabato. : 


Contiene articoli economici, corrispondenze, le riviste delle 
rincipali Borse d’Italia e dell’Estero, le informazioni sulle 
Banche e Società Anonime ed Industriali. 
Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali Nazionali ed Estere dei 
Valori mobiliari e specialmente dei Prestiti a premii. 
L’Amministrazione del giornale fa gratuitamente per conto 
degli abbonati, la verifica delle estrazioni, gl’incassi dei rim- 
borsi e premii, la compra e vendita dei valori e le altre ope- 
razioni indicate nel Giornale. , , 
L'abbonamento annuo per tutto il Regno è di sole lire TRE. 


Rivolgersi all’Amministrazione in Roma 
Via delle Convertite, n. 8. 


* 
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 Monitore delle Strade Ferrate 


| | ma 


PRODOTTI DELLE. STRADE FERRATE DEL REGNO 


Esercizio 1878 — FERROVIE DELL'ALTA ITALIA — 25° Settimana. 


17,151,353.15 
5 178,414.90 
19,881,137.67 


Viaggiatori. . sia 
Merei a grande velocità . 
Merei a piccola velocità . . 


42,210,905.72 


Totale dei prodotti ferroviari 
370,777.60 


Navigazione sui laghi . . . 


Totali . ..° 6.0... 42,581,683.32 


Strade Ferrate Meridionali 


21° Settimana. — Dal 21 al 27 maggio 1878. 


Chil. 


PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chilom. 

RETE ADRIATICA E TIRRENA RR 

Prodotti settimanali 1878 |1,446.,— 450,682.31) 311.68 

Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—] = 505,477.20) 349.57 

Differenze nei prodotti della 

settimana 1878. . . . » = 54,794.98 — 37.89 

Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.— 1309 P90:55, 5,233.67 

Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 8,859,549.37! 6,133.85 
Differenze nei prodotti dal — 

1° gennaio 1878. . . » —1,301,660.39 — 900.18 


RETE CALABRO-SICULA 


1,147, 


Prodotti settimanali 1878. 145,769.20| 127.09 


141,547.75] 130.22 


Settimana corrisp. nel 1877.|1,087. 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . . 


+60.—|—  4,221.458!— 3.13 


PZ TINI 
————umxux 


2,880,141.50] 2,519.73 
1,077.72| 2,789,482.94] 2,588.32 


[nre 


90,658.561— 68.59 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,143,04 


Introiti corrisp. nel 1877 . 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878. . . , 


+ 65.324 


PRODOTTI del l° gennaio al 24 giugno 1878 


17,159,437.65 
4,854,356.05 
20,171,819.79 


42,185,613.49 
385,644.19 


42,571,257.68 


eva == 
PRODOTTI dal 18 0) 24 giugno 1878. È VE 

28938 2837 AUMENTO DIMINUZIONE 2 +11 

Chilometri in esercizio. . + 3526 3449 ULI » wETSi dd [ 
Media. . +0 2 a 3514 3440 » » SS IR 
_—=.rores: il = o ee‘ _ GSS = 4 | 

Viaggiatori SR sw 752,679.25 770,173.60 » 17,494.35 =s t ra 
Merci a grande velocità o 274,586.65 214,925.10 59,661.55 » m {Q | 
Merci a piccola velocità . . 799,378.85 746,401.20 92,977,65 » © È © 
_——_[P——____ - ci 

Totale dei prodotti ferroviari 1,826,644.75 1,731,499.90 95, 144.85 » E” 
Navigazione sui laghi . . 17,033.10 17,571.30 » 538,20 1, 3 Si 

i 
° »+ 5 D Ped n 
Totale della settimana. . . 1,843,677.85] 1,749,071.20 94,606.65| n «| 


8,084.50 


» 
290,682. 12 
——— 6 TÒIWRMOMER]NYHB[(MY-- __ 

e 
» 


» 
— 324,058.85 
» 


» 
* 14,866.59 
’_r—"-"F"_____“ —""WwWKyÒ. scs 
10,425.64 » 


PRODOTTI per Chilometro (esclusa la navigazione) 


Prodotti della 25° settimana 


Prodotti totali . . 


Strade Ferrate Romane 
14 Settimana — Dal 2 all’8 aprile 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 
Chil. | PRODOTTI [Pnoporti 
eserciti totali chil. (*) 
1,657] 482,320.47/15,177.74 


Prodotti della settimana. . 


Settimana corrisp. del 1877.1 1,646} 550,050.80/18,710.29 
L) ( in più e 0 °. = n — 
“Dallenenza ( in meno. . .| — 67,730.33] 3,532.E 

Ammontare dell’Esercizio dal — | 
1° gennaio all'8 aprile 1878 .{ 1,657] 7,181,825.04/16,240.78 
Periodo corr. 1877. . . 1,646} 6, 869, 874.74 15, 544.79 


311,950.30 


Aumento o o e e . . . 
Diminuzione . . . . 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE | 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese el 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 31 gennaio 1878. | 


= 695. 


TrREvISO- VICEN. 


QUALITÀ Vicenza-ScHIO e Papova-Bass. ioni Î 
ei PE er Rane Seas si a eva egg i 
PRODOTTI L'ora importo recai importo | 
Viaggiatori.....| 5653| 6,751.23/17571/27,048.97} = 33,800.20 
Bagagli e cani. 117 90.01] 274 374.67 "464.68 | 
Merci a G.V. 897] 589.31] 1863/ 3,053.92 3,643.23. 
Merci a P.V. 7909] 5,429.17| 1464} 6,140.28 11 ,569. 4500 
Introiti diversi.| » 334.58] » 289.52 624.10 | 
__Totale L.| 7463|13,194.30/21272|36,907.36 50,101.66 
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ni ] 
‘è IS IN_U TN ZI 


Si reca a conoscenza dei Signori possessori di Obbligazioni 3 0[g emesse dalla Società 
delle Strade ferrate del Sud dell'Austria c della Venezia, nr Lombardia e dell’Italia Cen-. 
trale, che i tagliandi delle dette Obbligazioni maturgotisò co Po Luglio prossimo, sono sin 
d'ora pagabili per anticipazione a tutto il 30 Giugno “corr@ate presso le solite Stazioni dellc 
ferrovie dell’Alta Italia, normalmente autorizzate, la Cassa Centrale in Milano, la Banca di 
Torino in Torino e la Banca Good Padoa e C. di Roni® 

A partire poi dal 1° Luglio prossimo, il pagamento edei tagliandi di cui trattasi, verrà 


esclusivamente disimpegnato, fino a nuovo avviso, dalla Cassa Centrale in Milano; dalla 
Banca di Torino e dalla Banca Good Padoa e C. di Roma. 


Milano, li 26 Giugno 1878. 
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— TARDY GALOPIN-SUE E JACOB. 


SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
ceu Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d'ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L’ ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT” ACQUA - 
(Privilegiato nel Regno ed all’ Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA 


PA LI A VITE: 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


TPE'ITFOTHE IN E'EERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDMANN. 


e delle officine estere. 


ENECH, Torino-Savona-Genova. 


ribadire in ferro e acciaio. 
ermette di somministrarli in brevi 
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Un nuovo e grande impian 
ne 
Deposito presso TARDY e B 


r la produzio 


TARDY » BENECH 


forma e dimensione, 
Bolloni, Arpioni, 


Ferrovie, 
termini e 


pe 


. 
—"——@11-@@(#@(>2=1___nr _————_————__———m———_—————————T—t —m_ sn ZIE, sà 


ds 
4 È Sa 
+ & 385 
2 sì 3 
2 ii 1 7,° 
ld. # SdL 
©) pr i-| 2 ® 
ili i wo‘ 
Dane 
Riga Bisso 
rta i = ON BS 
3 n O] D. Qi I S 
OM sl <a SE 
= CRGEN. 
pun fi a) ZAGRIE 
n ar = i è 3088 
CA ?Y 5 SPOO 
ca i ® f20o5 
G aq SH. © 
n 0 al A 
e n ® giu oo 
G fu e, DONA 
O è © 
up fu 


La LIVI E Comanko CONTINEN- 
maL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowuse 
Cartes spéciales: réscaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de Îa Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rbin, de la Russie, de 
l’Espagne, «- une Table et un Itiné- 
rase alphabétigues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 


gt les Librairies. Prix: 3 francs. | 
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GAZZETTA A DEGLI LI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE: (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Fornfture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come EFsattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vaagnti, gcc. 

Oltre asciò pubblica: 


ture e lavori pubblici. 


importanti del giorno. 


——+ 


ecc., 
ressare. 


ABBONAMENTI : 


semestre L. 8. 


Er a O e Cd di È 


, ROCHETTE GIUSEPPE 


TORINO (Valdocco) 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici © altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. 
Cartiere e Coramica. 
Materiale d'occasiene 


Milano via Capellari , N. 4 


ne I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 


Un Corriere delle industrie 
un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 


Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti , arginature, 
ai capitalisti possono più inte- 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £5, 


£ 
. 
ù | 


Lei metalliche e fonderia 


| 


Macchine per I 


Macchine a vapore, Locomotive e Locemobili, Caldaie, 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e > Letestù, ecc. 


- indecisi 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE = FIGLI | 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual. j 


Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- ' 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvamizz. . 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi | 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Pionabo. — Feltri per Mac- | 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 

Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 1f 


caio 


goncini, Piami inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, | 


Ruotaie e ferri vecchi. 


| IDE POSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


4° P.° F.® quart. S.U.B. | 


. 
(OSS GR 


ei 
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uti e 


del 


. ANNO XI. Mercoledì 10 Luglio 1878 NO 28 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Loavori Pubblici - Industria - Commercio - 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Finanza 


Prezzo delle Associazioni: 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 Ia linea 
Per VV ITALIA . + + L. 20 1] Annuuzi Cent. 30 » 
Per l'Estero . . + » 28 15 


Un numero separato centesimi 30 
» arretrato » 60 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


I —_—_— _——_eee—_——==ee=eee=“=““  «<=<«<=««<<*‘<<<-<.Y---.Frr,F,,-—< 
SOMMARIO DELLE MATERIE — Inchiesta ferroviaria ed esercizio provvisorio governativo. Discussione parlamentare — 
Nuove cosiruzioni ferroviarie. Relazione ministeriale (Fine) — Società «Italiana per le Strade 
nali, Relazione del Consiglio d’ amministrazione all'Assemblea generale ordinaria del 6 giugno 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


Ferrate Meridio- 
1878 — Ferroria 


del Gottardo. Memoria del Consiglio d' amministrazione della Società per la Ferrovia del Gottardo, diretta al- 
l'Assemblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concernente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa 


— Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MoniToRE — 4 
Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


ferroviarie estere — 


INCHIESTA FERROVIARIA 


ED ESERCIZIO PROVVISORIO GOVERNATIVO 
della rete dell'Alta Italia 


DISCUSSIONE PARLAMENTARE 


“Anche il Senato, nella tornata del 7 corr., discusse .ed 
approvò il suddetto progetto di legge; e noi rendiamo conto 
ai nostri lettori della breve discussione seguita sul testo 
modificato della Camera dei deputati, e che abbiamo già 
riferito nel precedente numero: 


Aperta la discussione generale , Pantaleoni dice temere 
che l’inchiesta non possa essere bastantemente dalla legge 
garantita, per poter essere colla maggior libertà condotta 
a compimento. | 

Torelli vorrebbe che il combustibile, che si adopera per 
l’esercizio delle ferrovie, fosse nazionale, quando si possa 
averlo, in confronto di quello estero, a pari condizioni. Egli 
propone il seguente ordine del giorno: 

« Il Senato invita il Ministero a preferire il combustibile 
nazionale, a condizioni pari, al combustibile estero, e passa 
alla discussione degli articoli ». 

Tabarriné lamenta il cattivo stato in cui si trovano alcune 
linee ferroviarie; e prega il Governo di far sì che siano 
rimesse in buono stato le linee che imprende ad esercitare. 

Baccarsst (ministro dei lavori pubblici) risponde all’on. 
Pantaleoni essere intendimento del Governo di non por- 
tare alcun limite all’ inchiesta, chè anzi desidera ch’ essa 
possa liberamente ed ampiamente esercitare il suo man- 
dato. Gli articoli del progetto sono, a questo riguardo, ab- 
bastanza chiari. 

Il Ministro dichiara poi di aecettare di buon grado l’or- 
dine del giorno dell’on. Torelli, non nel senso di un pre- 
cetto assoluto, ma di una raccomandazione. Egli promette 
di far fare degli esperimenti per vedere sino a qual punto si 


Notizie ferroviarie italiane — Notizie 


possa impiegare il combustibile nazionale nelle nostre fer4 
rovie. 
All’on. Tabarrini infine dice che l’articolo 7° del progetto 


di legge provvede a tutte le spese che saranno riconosciute 
necessarie, alle quali pure sarà provveduto d’anno in anno 
nei bilanci che verranno presentati. — 

Dopo ciò, l'ordine del giorno Torelli, accettato dal Mini- 
stro, è approvato. si 

La discussione generale è chiusa, e si passa agli articoli. 
Gli articoli dal 1 all’1l sono approvati senza discussione. 

Passando all’art. 12, l’on. Gadda fa alcune raccomanda- 
zioni al Ministro circa le linee d’ordine secondario. 

Baccarini (ministro) risponde che terrà conto delle rac- 
comandazioni dell'on. Gadda, promettendo di provvedere 
secondo i desiderii da lui espressi, e principalmente di 
quello che si riferisce al discentramento dei servizii dal 
Potere centrale, nel senso che gli siano tolte tutte quelle 
minuzie tecniche e burocratiche, che inceppano l’andamento 
degli affari, e siano affidate agli Ufficii locali. 

| Gli articoli dal 12 al 19 sono poi approvati senza discus- 
sione, 

| L'on. Zinî chiede soltanto qualche spiegazione sull’art. 5, 
relativo agli accordi col Banco di Napoli per un'anticipa- 
zione di L. 500,000 per assicurare temporariamente il la- 
voro negli Stabilimenti di Pietrarsa e dei Granilì. 

Brioschi (relatore) e. Baccarini (ministro) danno qualche 
spiegazione all’on. Zini. — Dopo di che , allo scrutinio se- 
greto ha progetto di legge è approvato con voti fav. 64, 
cont. 8. ea: | 


Nella seduta del 6 corr., la Camera ha eletto i sei de- 
putati che faranno parte della Commissione d'inchiesta. 
Sono stati nominati a primo serutinio gli on. Genala, 


Ranco, La Porta, Lacava, ed a votazione di ballottaggio 


gli on. Ferraccià e Monzani. 


Il Senato ha prorogato le sue sedute, senza devenire alla | 


nomina dei sei senatori, che devono far parte della detta . 
Commissione. 


hi 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st i. 
dovranno spedire în lettera raccomandata. : 


die a 
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NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


RELAZIONE MINISTERIALE 


(Continuazione e ‘fine — V. N. 26). 


Oneri derivanti allo Stato per le costruzioni ferroviarie. — 
Quali sono gli oneri che verranno allo Stato da queste 
nuove costruzioni e concessioni di ferrovie, in aggiunta a 
quelli attuali per impegni in corso ? A questa domanda 
rispondono gli allegati III, V e VI, uniti al presente pro- 
getto di legge. Dall’esame di essi si rileva che, in cifre 
tonde, le ferrovie da costruirsi direttamente dallo Stato, 
importerebbero una spesa di 528 milioni, di cui 54 milioni 
stando a carico delle Provincie e dei Comuni, l’onere ef- 
fettivo dello Stato si riduce a lire 474 milioni. Su questa 
somma lire 114,400,000 dovranno erogarsi per le costru- 
zioni interamente a carico dello Stato; 258 milioni per 
quelle di cui sostiene i nove decimi della spesa; e 102 mi- 
lioni circa per quelle linee di cui gli otto decimi della 
spesa rimangono a suo carico. Per queste ferrovie, che 
sono quelle enumerate negli articoli 2, 3 e 5 del presente 
progetto di legge, si hanno dei progetti, se non definitivi 
e di esecuzione, almeno abbastanza circostanziati ed atten- 
dibili per poterne desumere il costo approssimativo; e d’al- 
tronde, ogniqualvolta vi era qualche dubbiezza sull’importo 
della spesa, abbiamo aumentato le previsioni; onde la cifra 
complessiva di 528 milioni per questi 1632 chilometri di 
ferrovia, che ragguaglia a più di 320 mila lire il chilo- 
metro, senza tener conto del materiale mobile e degli in- 
teressi del capitale durante la costruzione, può ritenersi 
nel suo complesso abbastanza prossima al vero. 

Quanto al concorso dello Stato per le ferrovie indicate 
nell’articolo 10, esso può valutarsi a 141 milioni, e perle 
altre ferrovie secondarie di cui all’articolo 12, limitandone 
la concessione durante il decennio ad uno sviluppo di 700 
chilometri, e supponendo che il loro costo sia in media di 
lire 120 mila al chilometro, si può ritenere che i relativi 
sussidii del Governo importeranno in complesso una spesa 
di lire 36,400,000. Aggiungendo alle suddette somme 50 
milioni per impegni presi e per il maggior sussidio alla 
ferrovia del San Gottardo, ed altri 49 milioni circa per 
acquisto di materiale mobile, si ha un dispendio totale di 
750 milioni, che, ripartiti in quindici esercizii a decorrere 
dal )879, importano una spesa annua di 50 milioni di lire. 

E qui conviene osservare che queste previsioni sono fon- 
date sulla ipotesi che nel corso del decennio siano con- 
cessi più di 2000 chilometri delle ferrovie comprese nella 
4% e 5° categoria, e che nessuna linea venga costruita a 
sezione ridotta. Se la concessione di talune di quelle linee 
venisse ritardata oltre quel termine, e se alcune di esse, 
come è verosimile e desiderabile, verranno costruite a bi- 
nario ristretto, gli oneri per lo Stato ne saranno diminuiti, 
e quindi potrannosi applicare i fondi disponibili a quelle 
partite di spesa, per le quali gli assegnati stanziamenti 
risultassero insufficienti. Sicchè, per questi motivi, e per 
gli altri più sopra accennati, la previsione complessiva di 
‘750 milioni può giudicarsi adeguata allo scopo che si vuole 
conseguire. 

La suddetta somma però non si può ripartire anno per 
anno fra le varie categorie di spese in proporzione del 
loro importo. Gli impegni già presi devono essere soddi- 
sfatti entro pochi anni. La ferrovia da Novara al confine 
svizzero deve essere ultimata contemporaneamente alla 
linea del San Gottardo: quella centrale di Sicilia e l’altra 
delle Caldare devono essere costruite il più presto possi- 
bile, per dare il suo normale compimento alla rete prin- 
cipale delle ferrovie dell’isola; e finalmente la ferrovia da 
Roma alla linea Solmona-Aquila, per la sua speciale im- 
portanza nell’interesse della Capitale del regno, è deside- 
rabile che venga compiuta entro il tempo necessario per 
l'apertura delle grandi gallerie che vi sono comprese; e 
perciò all’articolo 26 sono specificatamente determinati gli 
stanziamenti da farsi negli annui bilanci dei lavori pub- 
blici per soddisfare impegni già presi e per costruire le 
ferrovie indicate nell’articolo 2. 
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Quanto alle altre linee da costruirsi dallo Stato in forza 
dell’articolo 6, l'iniziamento dei relativi lavori di costru- 
zione è subordinato alla condizione che le Provincie ed i 
Comuni interessati si siano regolarmente impegnati al pa- 
gamento delle loro quote di contributo. E per le ferrovie 
della quarta e quinta categoria, lo Stato non avrà luogo 
di pagare il suo concorso, nelle proporzioni e nei modi 
stabiliti dalla presente legge, se non quando ne sia stata 
domandata ed ottenuta la concessione, e le opere di costru- 
zione si trovino regolarmente avviate. Perciò non è pos- 
sibile determinare fin d’orn quali stanziamenti saranno 
annualmente per quelle ferrovie necessarii. Tuttavia, perchè 
a queste ultime quattro categorie siano rispettivamente 
assegnati i fondi disponibili in equa misura ed in propor- 
zione delle relative spese di costruzione, nello stesso ar- 
ticolo 26 è dichiarato che, dei fondi che avanzeranno dopo 
gli stabiliti stanziamenti per spese dipendenti da leggi 
precedenti e per le ferrovie di cui all'articolo 2, i sei de- 
cimì circa saranno assegnati alle altre ferrovie da costru- 
irsi dallo Stato (seconda e terza categoria) e i 3 decimi 
alle ferrovie secondarie (quarta e quinta categoria), di cui 
si concede la costruzione agli interessati, rimanendo poco 
meno di un decimo riservato alla provvista del materiale 
mobile. 

Secondo questi criterii, e per dimostrare come, nel corso 
del quindicennio, si ripartirebbero le spese da sostenersi 
dallo Stato per le ferrovie delle singole categorie, è stato 
compilato il prospetto (allegato V), dal quale si scorge che 
fino dal prossimo anno si potrebbero, non solo intrapren- 
dere le opere di costruzione da eseguirsi dallo Stato per 
le ferrovie della seconda e terza categoria, ma sussidiare 
altresì con una somma di lire 4,500,000 le ferrovie delle 
ultime due categorie, che venissero concesse. E negli anni 
successivi, le somme disponibili per le quattro ultime ca- 
tegorie vanno progressivamente aumentando fino al 1888, 
in cui esse raggiungono il loro massimo, venendo in quel. 
l’anno a cessare gli stanziamenti per impegni precedenti 
e per le linee interamente a carico dello Stato. 

Siccome però potrà accadere che in un anno non si pos- 
sano spendere per una di queste categorie le somme che, 
secondo le indicate proporzioni, sarebbero loro assegnate, 
così è lasciata facoltà al Governo di attribuire le somme, 
che .non fossero in quell’anno. erogate per una determinata 
categoria di vie ferrate, ad un’altra categoria, per la quale 
invece gli stanziamenti risultassero insufficienti, salvo poi 
a reintegrare negli anni successivi i fondi così momenta- 
neamente distolti dalla loro normale destinazione. Con 
questo sistema ci sembra che sarà raggiunto il duplice 
scopo: di utilizzare completamente, per quanto le condizioni 
dei lavori lo consentiranno, l’annuo stanziamento di 50 
milioni di lire, e di far progredire simultaneamente ed 
equamente la costruzione delle strade ferrate delle ultime 
quattro categorie. 


Mezzi finansiarii con cui far fronte alle spese per le strade 
ferrate. — Ora veniamo a discorrere dei mezzi, che il Go- 
verno si propone di adottare per conseguire gradualmente 
il capitale necessario a queste costruzioni, che sono deati- 
nate a promuovere l’attività economica e con essa la pro- 
sperità del nostro paese. 

Noi vi proponiamo con l’ articolo 27 di dare facoltà al 
Governo di emettere degli speciali titoli fruttiferi 5 per 
cento, ammortizzabili in 75 anni, mediante i quali si faccia 
entrare nelle Casse dello Stato la somma effettiva di lire 
‘750,000,000, che vedemmo necessaria al compimento delle 
progettate ferrovie. 

Questo capitale di lire 750,000,000 dovrà essere realiz- 
zabile soltanto nel corso di 15 anni, poichè tanti ne oc- 
corrono per condurre a termine le costruzioni ferroviarie 
di cui fin qui vi abbiamo parlato. 

Occorre anzitutto dimostrare: 

1° Su quali risorse possa calcolare il Governo per sod- 
disfare agli interessi e all’ammortamento di questi titoli 
ferroviarii, non solo senza riaprire la triste èra dei disa- 
vanzi del nostro bilancio, ma eziandio senza aggravarlo 
soverchiamente ; 

2° Quale influenza possa recare sui valori dello Stato, e 


quindi sul credito pubblico dell’Italia, questa speciale 
emissione ; 

3° Quali vantaggi essa presenti in confronto di una 
emissione di rendita perpetua iscritta nel Gran Libro, e 
quali vantaggi economici per la nazione possano ripromet- 
tersi da questa operazione. 

Il prestito redimibile, che noi proponiamo, deve essere, 
come già abbiamo accennato, ripartito in 15 anni, a 50 
milioni circa per anno. 

Durante tutto il periodo di emissione, e fino alla totale 
estinzione del debito, che dev'essere compiuta in 75 anni, 
si provvede largamente al nuovo onere col risparmio che 
presenta la progressiva estinzione annuale degli altri de- 
biti redimibili attualmente in corso. 

Dalla unita tabella dimostrativa (allegato X), relativa 
alla estinzione dei nostri prestiti redimibili, apparisce come 
nel prossimo venturo anno 1879 essi diminuiscono di oltre 
4 milioni in confronto dell'anno corrente, di 8 milioni e 
più nel 1880, di 4,800,000 nel 1881, di oltre 31,000,000 
nel 1882, di oltre 33,000,000 nel 1883, di oltre 56,000,000 
nel 1884; e così di seguito, per raggiungere oltre i 74 mi- 
lioni di diminuzione nel 1893, meno ehe pel solo anno 
1889, in cui diminwiscono di soli 24 milioni, e per quel- 
l’unico anno, l'undicesimo della emissione, la differenza 
passiva della iscrizione in bilancio sarebbe di soli 9 mi- 
lioni, ascendendo a 33 milioni la relativa iscrizione per 
interessi ed ammortamento delle Obbligazioni in di- 
2COrso. 

Al quindicesimo anno. compiuta l’emissione di tutti i 
750 milioni, la cifra occorrente agli interessi delle Obbli- 
gazioni ed al loro rimborso, che già incomincia gradual- 
mente per sorteggio fin dal primo anno, non Rotrà ecce- 
dere i 45 milioni, all’incirca, rimanendo ferma,tale somma 
per tutti gli altri 60 anni; mentre, per contro, col sedice- 
simo anno vediamo scomparire dal nostro bilancio l’im- 
porto di oltre 76 milioni di debiti redimibili, fra interessi, 
premii ed estinzioni, e progredire tale diminuzione di anno 
in anno, per modo che, dopo i primi 10 anni dalla cessata 
emissione delle Obbligazioni (nel 1904), spariscono dal bi- 
lancio passivo più di 93 milioni, in confronto dei 45 oc- 
correnti per l’operazione che proponiamo ; dopo 830 anni 
(nel 1924) la riduzione supera i 99 milioni; dopo 40 ‘nel 
1935) essa è di oltre 100 milioni ; e pel 60° anno, ultimo 
per l’estinzione ‘nel 1953), il bilancio si alleggerisce di 
oltre 103 milioni. 

A questa diminuzione progressiva va contrapposto il ca- 
rico fisso, come accennammo, di circa 45 milioni all’anno, 
a partire dal 1893, ultimo anno della emissione annuale 


di 50 milioni di Obbligazioni, sino alla totale loro estin- 


+ 


zione. 

Come si scorge da queste indicazioni riassuntive, e me- 
glio ancora dalla tabella dianzi citata, il servizio di questi 
speciali titoli ferroviarii non imporrà alcun aumento di 
carichi sul bilancio dello Stato, nel quale anzi rimarrà un 
largo margine, per la differenza fra gli oneri antichi che 
vanno progressivamente diminuendo, e l'importo del nuovo 
onere. 

Nei primi tre anni (1879-80-81), nei quali la disponibi- 
lità, per l’estinzione degli attuali debiti redimibili, è lieve, 
il servizio dei nuovi titoli non esigerà che, all’incirca, tre, 
sei e nove milioni; nel 1882 ai 12 milioni, o poco più, che 
occorreranno, si contrappongono, come abbiamo detto, oltre 
31 milioni di estinzioni degli attuali debiti redimibili. 

Rimane provato così che le passività per gli antichi 
debiti redimibili, nei nostri futuri bilanci, non verranno da 
questo nuovo aumentate. 

Senonchè altra importante considerazione si affaccia 
tosto al pensiero. 

Oltre alle risorse provenienti dalla cessazione di altri 
oneri, altre ne procurano le nuove costruzioni ferroviarie, 
sia coi prodotti dell’esercizio delle nuove linee, sia coll’au- 
mento di quelli dell'antica rete, sia coll’incremento deì 
proventi dipendenti dalle tasse speciali sui trasporti fer- 
roviarii, e finalmente col maggiore reddito delle altre im- 
poste dirette e indirette, che è conseguenza necessaria de- 
gli agevolati scambii, dei più frequenti e più vantaggiosi 
commerci, e della più attiva produzione. 


e degli interessi materiali 


Se vi è da temere che alcune delle nuove linee nei 


primi anni non diano prodotti che coprano le spese di 


esercizio, nel loro complesso però si può ragionevolmente 
presumere che esse procureranno un certo utile, che andrà 
in gran parte a benefizio dello Stato; ma, quand’anche da 
ciò vogliasi fare astrazione, e si voglia supporre che tali 
nuove linee complementari non riescano affatto rimunera- 
trici del capitale impiegato nella loro costruzione, non vi 
è dubbio però che esse procureranno un aumento nei pro- 
venti della rete attuale, del quale profitterà lo Stato, ed 
a cui si aggiungerà quello dipendente dallo sviluppo na- 
turale del traffico. 

Valutando questo aumento, per le due cause insieme, al 
netto delle spese di esercizio, soltanto al 2 per cento al- 
l'anno, dopo 10 anni l'utile delle ferrovie attuali si trove- 
rebbe aumentato di circa 36,000,000. E quand’anche, per 
una estrema e sfavorevole ipotesi, si volesse ritenere che 
questo risultato si ottenesse soltanto al termine del quin- 
dicenpio, anche in tal caso, questo solo aumento di pro- 
dotti della rete attuale basterebbe per far fronte alla mag- 
gior parte della spesa dipendente dalle nuove costruzioni 
ferroviarie. 

Giova per ultimo ricordare come un prestito di questa 
natura, contratto senza riaprire il Gran Libro del Debito 
publico, non soltanto non può minacciare l’assetto del bi- 
lanclo, ma deve anzi di necessità prometterne più larghi 
i cespiti su cui si basa l’entrata. Imperocchè la viabilità 
resa più sicura e più agevole, gli scambii facilitati, i com- 
merci e interni e di transito fatti più frequenti e meno 
costosi, sono tutti elementi di maggior produzione, quindi 
di maggiore agiatezza pei cittadini, e, per logica conse- 
guenza, argomento di certezza per un maggiore reddito 
delle imposte. 

Abbiamo notato che un secondo punto da esaminersi 
era la influenza che questa speciale emissione di Obbliga- 
zioni ferroviarie potesse esercitare sui valori dello Stato e ‘ 
quindi sul credito pubblico. 

Incominciamo dal notare, con vera compiacenza pel no- 
stro paese, che l’annunzio di una operazione finanziaria di 
750 milioni mediante emissione di Obbligazioni non ha per 
nulla scosso i valori delle nostre Borse, nè colpito il mer- 
cato nel mondo finanziario. La scala ascendente del valore 
dei nostri titoli pubblici non si è punto interrotta, dopo 
il ripreso miglioramento per le ravvivate speranze di pace. 
Gli uomini esperti della buona finanza sanno, meglio che 
altri, valutare tutta la importanza di operazioni fatte con 
prudenza, allo scopo di accrescere i commerci e le produ- 
zioni industriali ed agricole, che sono i precipui fattori 
del credito di uno Stato. 

Imperocchè la cifra di 750 milioni non ispaventa gli 
uomini più avveduti, quando riflettono che, in luogo di 
gravare d'improvviso il bilancio con poco meno di 50 mi- 
lioni inscritti fin dal primo anno nel Gran Libro a pere 
petuità, qui trattasi di una graduale emissione, condotta 
con cautele e per uno scopo altamente fruttifero, senza 
eccessivo carico del bilancio, durante la formazione dell’in- 
tero capitale occorrente. 

E tanto meno può destare timori una spesa annua di 
50 milioni per costruzioni ferroviarie, quando si consideri 
che l’Italia, dalla formazione del regno in poi, ha sempre 
impiegato a tale scopo una somma assai maggiore, se si 
accumulino colle spese direttamente sostenute dalio Stato 
le somme corrisposte alle Società di costruzione e di eser- 
cizio sotto forma di garanzia. Ed anche parlando delle sole 
spese a pagamento diretto, noi osserveremo che dal 1870, 
dopo condotto il regno, coll’acquisto della sua Capitale, al- 
l’odierna estensione, vale a dire dal 1871 a tutto il 1877, 
l'Italia ha impiegato nelle spese per costruzioni ferrovia- 
rie, un anno per l’altro, la somma di lire 56,500,000 in 
cifre rotonde (allegato VII), oltre ai carichi sopportati per 
sorveglianza, garanzie e spese d'esercizio, come risulta 
dallo stesso aliegato VII e dal successivo quadro VIII. 

Per infirmare questi argomenti, sarebbe giuocoforza il 
supporre cha, dopo ultimate le costruzioni in corso, l’Italia 
non avesse ad occuparsi quasi più di ampliare la sua rete 
ferroviaria ; e, come già lo abbiamo accennato, nessuno 
vorrà certamente darsi a credere che questo possa essere 
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il caso dì una grande Nazione, ancora incalzata da tanti 
bisogni per dare incremecto alla sua prosperità. 

Nè eiò basta; poichè, come rilevasi dall’allegato IX, la 
costruzione delle ferrovie ora in esercizio ha già procurato 
allo Stato nuovi e maggiori proventi per una somma an- 
nux dì lire 24,112,551; e ha dato luogo ad un risparmio 
complessivo di lire 27,399,903 per economie ottenute nelle 
spese di varii servizii pubblici. Sicchè, fino dal 1876, le 
ferrovie allora in esercizio procuravano allo Stato un van. 
taggio diretto di lire 51,512 454, la qual somma andrà 
annualmente erescendo, tanto per l'aumento del movimento 
sulla rete attuale, quanto per la costruzione delle nuove 
linee e la loro progressiva apertura all'esercizio. 

Alla fiducia che l’indole dell’operazione finanziaria in- 
spira di per sè stessa, com'è naturale, aggiungesi quella 
che inevitabilmente scaturisce dallo scorgere come il Go- 
verno intenda fare assegnamento sul mercato interno per 
coneludere l’operazione, cioè sulle forze vive della nazione, 
invitata a concorrere alla realizzazione di uno dei suoi 
desiderii più antichi e più vivi, al soddisfacimento di uno 
dei snoi più urgenti bisogni. 

11 progetto di legge che presentiamo accorda la garanzia 
ipotecaria (articolo 28 della legge), a favore delle Obbliga- 
zioni da emettersi, su tutte le linee costrutte dallo Stato, 
sia per intero, sia col suo concorso nei limiti stabiliti, le 
quali rimangono di sua proprietà. 

Alla garanzia che porge, sul mercato. del credito, a tutti 
i valori mobiliari la firma e la fede dello Stato che s’ im- 
pegna ad estinguerli, la ulteriore garanzia materiale del 
vincolo ipotecario aggiunge, non vi ha dubbio, muova fi- 
ducia al titolo che la possiede. 

Se a queste guarentigie si veda accoppiata, come stabi- 
lisce l’art. 29, qualche singolare agevolezza, che renda più 
pronto il collocamento e più facile la circolazione dei titoli 
che andiamo a creare, gli è certo che il loro credito ne 
‘serà avvantaggiato. Pareggiati ai tagliandi della rendita 5 
per cento, quelli delle nuove Obbligazioni verranno rice- 
wuti in pagamento delle imposte dirette dovute allo Stato 
in qualunque periodo del semestre che precede la loro sca- 
denza ; essi godranno eziandio il beneficio di venire accet- 
tati in pagamento del prezzo dei beni demaniali; e non 
solo, ma i titoli, cui quei tagliandi si riferiscono, saranno 
accettati come cauzioni o malleverie di contratti o appalti 
per conto dello Stato, o di servizii e impieghi governativi, 
alle stesse condizioni con cui vengono accettati i titoli di 
rendita consolidata 5 a 3 per cento. E perciò tutti questi 
speciali vantaggi, di cui circoudiamo la emissione delle 
Obbligazioni ferroviarie, gioveranno di certo a mantenere 
viva la ricerca e quindi elevato il prezzo. 

Tutto sommato, la presente emissione, anzichè influire 
a scapito del credito dello Stato, non potrà che giovargli, 
poichè l’indole di essa rimuneratrice e sicura, inspirerà 
sempre maggiore fiducia nella possibilità, per parte del- 
l’Italia, di far fronte agli impegni contratti. 

Il terzo punto su cui richiamiamo la vostra attenzione, 
o signori, si è la preferibilità di questa emissione di Ob- 
bligazioni speciali per un prestito redimibile, in confronto 
di una iscrizione perpetua di rendita, nonchè sui vantaggi 
economici e finanziarii che la Nazione può ripromettersi da 
questa operazione. 


Vi fu chi affermò che, malgrado la ferma risoluzione di 
chiudere il Gran Libro a nuovi prestiti, si poteva soltanto 
per le costruzioni ferrovigrie, trattandosi di una larga ri- 
munerazione, i cui beneficii si protraggono anche per le 
generazioni venture, inscrivere nuova rendita 5 per cento; 
e venne persino indicato nella cifra di 60 milioni l’annuo 
capitale, che da questa nuova iscrizione di rendita lo Stato 
avrebbe dovuto procurarsi. 

Ma noi, alla nostra volta, crediamo di poter affermare che 
nel mondo finanziario l’effetto di questa iscrizione, ripetuta 


gradualmente per una serie d’anni, sarebbe ben .diverso 


da quello prevedibile nella presente operazione. 
Infatti, il mercato dei lavori pubblici, interno ed estero, 


mentre, al solo annunzio di una emissione di rendita per 


conseguire l’ingente capitale di 750 milioni, avrebbe ormai 
fatto scontare il suo allarme per la previsione di questa 


nuova massa di titoli perpetui, non cesserebbe dalln stare 
in guardia, durante quindici anni, ad ogni nuova iseri- 
zione, eseguita anno per anno, per circa 50 milioni an- 
nuali di capitale da procurarsi. 

L'impegno, che il legislatore imponesse fin d’ora al Po- 
tere esecutivo di emettere ogni anno, per quindici anni, 
una determinata quantità di Consolidato. senza che fin d’ora 
si potesse arguire a quale tasso, per ogni singolo anno, 
questa emissione dovrebbe effettuarsi, ciò dipendendo da 
tante mutabili condizioni politiche ed economiche, questo 
impegno, fosse anche certa la-misura del capitale da con- 
seguirsi, graverebbe sui valori pubblici col peso dell’ignoto, 
di cui più si allarma il credito, rimanendo un’incognita il 
costo per lo Stato del capitale medesimo. 

Mentre fin d'ora l’operazione, mediante emissione di ren- 
dita, rischierebbe di riuscire più costosa allo Stato, la ren- 
derebbe più costosa per l'avvenire anche la sola inevitabile 
necessità di ripeterla in momenti, che fossero perturbati 
da crisi e da timori politici. 

L’Italia, che oggi, con questa operazione da noi propo- 
stavi, afferma di voler ristare dalla emissione di rendita 
consolidata, esprime davanti all'Europa, con la serietà di 
questo proposito, la propria fiducia in sè stessa, nelle forze 
di cui può e vuole disporre; aumenta il suo credito al- 
l’estero, impone limiti definiti e precisi alle spese dei suoi 
futuri bilanci; e nel periodo di due sole generazioni, scioglie 
il debito che ha contratto per lasciare una benefica 6 co- 
piosa eredità di risorse a molte generazioni venture. 

E, d’altronde, non potrebbe presentarsi momento più pro- 
pizio per compiere l’operazione che abbiemo divisata; im- 
perocchè l’abbondanza dei capitali, che giacciono oziosi in 
deposito presso le Banche e gli istituti di credito in at- 
tesa di impieghi, fa sembrare ragionevole la fiducia di at- 
tirarli a corfcorrere all'acquisto delle Obbligazioni ferro- 
viarie. 

ll capitale attinto in paese, per essere impiegato in la- 
vori e materiale, gradualmente, durante 15 anni; rimane 
nel paese stesso, e rende sempre meno difficili e meno co- 
stose, di anno in anno, le successive emissioni di Obhbli- 
gazioni che lo rappresentano. Dagli industriali e dagli 
operaj, che lo ricevono per le loro imprese e per il loro 
lavoro, ritorna per molteplici canali nelle mani deì capi- 
talisti, che ogni anno rinnovano l’operazione, concorrendo 
all’acquisto di questi titoli. Non è quindi, può dirsi, che 
uno spostamento momentaneo del denaro; il quale, per /a 
indissolubile catena che lega il capitale e il lavoro, ritorna 
sempre alle stesse fonti, dopo avere soddisfatto, come è 
suo compito, agli svariati bisogni di tutte le classi sociali. 
Un’operazione finanziaria, che ha queste basi economiche, 
non può fallire al suo intento. 

Ma, nel campo economico, altre riflessioni si affacciano, 
che permettono di ravvisare sempre più feconda questa 
operazione di utilissimi risultati. Le ferrovie, questo po— 
tente mezzo di incremento della produzione. e della ric- 
chezza del paese, sono ormai divenute come il termometro 
della pubblica prosperità e del progresso civile. Il rapido 
movimento degli affari nei nostri tempi, la febbrile atti- 
vità del commercio, cui par lento persino il telegrafo per 
annodare rapporti e provvedere di merci i mercati che ne 
difettano. hanno resa sempre più urgente anche per l’Italia 
la necessità di mettersi al livello dei paesi civili che la 
circondano. Questa grande c naturale strada di transito, 
quale è la nostra penisola, fra l’Europa industriale e le 
numerose popolazioni asiatiche, le quali anelano a civiltà 
maggiore, sarà per certo più frequentemente percorsa dal 
commercio europeo, con immensi vantaggi del nostro red- 
dito ferroviario, una volta meglio ordinate e completate le 
linee che percorrono il nostro territorio. | 

La esportazione dei nostri riechi prodotti delle provincie 
meridionali, agevolata dalle ferrovie, sarà un elemento di 
più della nostra ricchezza. Lo sarà del pari la possibilità 
di alimentare il lavoro delle nostre officine e dei nostri 
operaj, che si perfezioneranno nelle industrie da essi eser- 
citate, togliendoci alla perdurante soggezione verso i pro- 
duttori stranieri, la quale si traduce in una continua espor- 
tazione di capitali, che ora non bastiamo sempre a surro- 


gare col cambio di prodotti nostri, e tanto più ci rieace 
gravosa pel crescente disagio che ne subisce il valore fit- 
tizio e mutnbile della nostra carta-moneta. 

A tutto ciò può e deve provvedere l’impresa su cui ab- 
biamo l’onore d’invocare, o signori, il patriottico e com- 
petente vostro giudizfo. Il momento per intraprenderla non 
può essere più favorevole, sia per le coudizioni del mer- 
cato monetario, come per quelle dell’industria ferroviaria. 

La proprietà fondiaria, gravata di tanti pesi fra noi, 
aumenterà di valore con le agevolate comunicazioni. Ne 
porgono esempio l’Inghilterra, il Belgio, la Francia ed altri 
paesi, dove, di pari passo con lo sviluppo delle reti ferro- 
viarie, aumentò progressivamente il reddito di ogni ettare 
di terreno. 

Sotto qualsiasi degli aspetti economici si consideri 
adunque il risultato di questa operazione, è forza conclu- 
derne, che essa aprirà una nuova éra di prosperità al nostro 
paese, e andarne fiduciosi che il Governo, nel presentare an- 
nualmente, come gliene fa precetto l’art. 30 ed ultimo dello 
schema di legge, col bilancio di prima previsione dei la- 
vori pubblici un prospetto degli impegni assunti per strade 
ferrate e delle concessioni fatte, potrà sempre più consta- 
tare il progresso dell’ attività nazionale ed i buoni frutti 
delle presenti proposte, che siamo sicuri vorrete avvalo- 
lorare colla vostra approvazione. 


SianorI ! Colle proposte che abbiamo l’onore di sotto- 
porre ol vostro esame, sarebbe provveduto alla costruzione 
di circa 3700 chilometri di vie ferrate, con un onere per 
la finanza dello Stato di 650 milioni, e per le Provincie, i 
Comuni e gli altri interessati di 180 milioni, distribuiti in 
15 anni almeno. Tali aggravi, ripartiti in così lungo pe- 
riodo, non possono nè pregiudicare al credito dello Stato, 
nè dissestare le finanze delle Provincie e dei Comuni. Per 
quelle linee che richiedono da essi un più largo concorso, 
di; non è obbligatorio, ma volontario; e quindi, quei 

orpi moraii avranno tempo ed agio di prepararsi i mezzi 
per sostenere la loro quota di spesa, in guisa che i sacri- 
fizii, che le nuove ferrovie esigeranno, siano largamente 
compensati dai vantaggi, che dai loro amministrati ne 
verranno risentiti. Per lo Stato poi, vi abbiamo ampia- 
mente dimostrato che una spesa annua di 50 milioni, per 
le costruzioni ferroviarie e per le provviste di materiale 
mobile, non può alterare l'equilibrio delle sue finanze, ed 
ànzi non gli toglie i mezzi di ridurre gli oneri più gra- 
wosi per i contribuenti, o di supplirc a spese di inelutta- 
bile necessità. 

Nel commisurare, secondo le diverse categorie di.ferrovis, 
îì concorso dello Stato alla loro costruzione, noi ci sinmo 
informati a ceriterii desunti dal grado del loro interesse per 
la prosperità géneralé della nazione, ed in una medesima 
categoria abbiamo proporzionati gli aiuti governativi alle 
difficoltà di costruzione, e quindi all’entità della spesa chi- 
lometrica. In tal guisa, confidiamo di aver raggiunto il 
duplice scopo di classificare ]e linee complementari della 
bostra rete, soddisfacendo al voto della legge 28 agosto 
1870, e di osservare nella ripartizione dei sussidii quella 
giustizia distributiva fra le diverse parti dello Stato e quella 
proporzione fra i dispendii previsti ed i vantaggi sperati 
dai nuovi mezzi di comunicazione, che sono elemento in- 
dispensabile in una legge, che tocca tanti e così vitali 
interessi. . 

Tenuto conto dei limiti che non conviene varcare per non 
ortare una dannosa perturbazione nelle nostre condizioni 

nanziarie, crediamo che i risultati delle attuali proposte 
sîano tali da soddisfare, in giusta misura, i desiderii e i 
bisogni delle popolazioni italiane. Quando le costruzioni, 
ora progettate, saranno già portate molto innanzi, quando 
cominceranno a risentirsi gli utili effetti dei nuovi. mezzi 
di comunicazione per le finanze dello Stato e per il benes- 
sere del paese, sarà il momento di studiare quali altre linee 
. 0ccorrano ancora per completare e perfezionare il nostro si- 
stema ferroviario, e indagare in qual modo convenga a quelle 
nuove opere provvedere. Ora ci conviene limitare le nostre 
aspirazioni si mezzi di cui possiamo disporre per. soddi- 
sfarle; ci conviene spingere la vaporiera in quelle regioni, 
i cui echi attendono ancora di ripeterne il fischio, prima 
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di prepararle vie più brevi o più agevoli in quei territorii, 
ove essa ha già portato la sua benefica azione. i 
Il piano, di cui vi proponiamo l'approvazione, è tuttavia 
così vasto e complesso, da richiedere tutta l’operosa atti- 
vità del paese e dell’Amministrazione per averlo compiuto 
entro il termine prefisso. Noi abbiamo fiducia che, una volta 
sanzionato dai vostri voti, ne sarà dal volonteroso con- 
corso di tutte le forze vive della nazione agevolata la s0l- 
lecita esecuzione. Sarà questo un nuovo fatto, che affer- 
merà la volontà dell’Italia di non essere seconda ad alcuna 
altra nazione in ogni opera di civiltà, di libertà e di pro- 


gresso. | 
SOCIETA ITALIANA. 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d’ Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 6 giugno 1878. | 


(Continuazione — V. N. 21). 


Vediamo ora su quali classi di mercanzie si è fatta spe= 
cialmente sentire la diminuzione. 
A questo effetto serve il riassunto seguente : 


-—_ 


trasport.e| — 
SPECIFICAZIONE DELLE MERCANZIE nel 1877 | sui trasporti | 
— fatti nel 1870 
Quintali _ | 
Quintali | 
Bevande © spiriti . ... +... +0» 589,196] > 16,479 
Bitume e pece . ..0 0.0. 00.00 22,717] 2,211 > | 
Uereali -. .. >» + ee a eni 3,461,650|' >  #155,850 
Colori e materie coloranti. +... 6...» 35,906] >» d337 
Combustibili Carboni fossili . . . . . .. 241,520/ > 85,91 
» Carboni vegetali, legna da ardere] 302,423) >» 16,14 | 
Concimi . AE sarei 15,601 > | 
Alimentari... .. 0.0. +0» 7 » 
Dolo { Goloniadi SIA el . 60,566] 6,708) >» | 
Filati e tessuti. 0.0. + 00000000000. 151,732] 19,030) > È 
Materiale da {Legnami . . .... è. 6. + 673,792] 58,190 » 
costruzione {Tufi, lava greggia, pietre, ecc. .{ 976,558| 53,168) >» È 
Materie tessili greggio . .:. . 0. . + 166,993] > 11,8 01 
Metalli EFSEgÌ. | - - - - > è 94,959] 8,365 > | 
lavorati. e: 4. e he Wa a & ua 117,323] 44,986] > | 
Minerali e prodotti minerali . . . . . .. 417,650} 92,6401 >» | 
Prodotti animali . . ....0. +... 00. 45,649 SAI > HÉ 
Prodotti chimico-industriali |. . . ..... 61,430] > 2,931 
Prodotti e materie grasso . . . . .... 245,116 36,089 
Protlotti vegetali... . . .. +... .| 142,739] 14,291 » 
Stampati e carta... .0%. 0.000... 29,790] >» 1,0% 
Stoviglie, vetrerie.e terre cotte. .. . .. - 49,299] 5,471) >» 
Stracci ed avanzi. . . 0.0.0... 413,701|180,215) > __ 
Trasporti per conto dello Stato . . . .. . 476,958| > 30,258 
Merci diverso , ./ 0.0.0. 00 209,841] 28,400/ >» 
Totali . .} 9,540,281|539,160/363,226 
A dedurre i 363,226 


_——_—— 


175,934 


Risulta a favore del 1877 l'aumento di quintali 


Esaminando le cifre di questo specchietto, desumiamo 
che la maggiore diminuzione è da imputare ai cereali. Ma 
ove si rifletta che nell’esercizio del 76 era avvenuto uno 
straordinario movimento di questa classe di trasporto, con 
un aumento di oltre 610,000 quintali sull’anno' precedente, 
la diminuzione di circa 156,000 quintali nel 1877 non ap- 
parirà così grande. 

Diminuirono i combustibili, le materie grasse, i trasporti 
per conto dello Stato, le materie tessili, le bevande e gli 
spiriti, e in più piccola misura, le materie coloranti, i 
prodotti chimico-industriali, gli stampati e la carta. In 
tutte le altre qualità di mercanzie si ebbe aumento, e me- 
ritano di essere più particolarmente segnalati quelli avuti 
nei trasporti degli stracci ed avanzi, dei minerali, dei ma- 
teriali da costruzione e dei metalli. | 

Di cereali si trasportarono nel 1877 tonnellate 346,165; 
spedirono in maggiore quantità le Stazioni di: Foggia per 
tonn. 32,116; S. Severo per tonn. 20,163; Cerignola per 
tonn. 15,529; Termoli per tonn. 15,315; Vasto per tonnel- 
late 10,498. Vengono dopo le Stazioni di Benevento, Porto 
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Civitanova, Ravenna, Torre Annunziata, Candela, Barletta, 
con spedizioni varianti da 8997 a 6923 tonn. 

I maggiori arrivi si ebbero alle Stazioni dì Bologna (tran- 
sito) per tonn. 46,402; Ancona (transito) per 37,166; Napoli 
per tonn. 28,887; Torre Annunziata per tonn. 24,532; Bar- 
letta per tonn. 23,940; Castellammare per tonn. 19,979; 
Bologna (città) per tonn. 18,683. Vengono poi Caserta, Bari, 
Falconara, Salerno, Imola, con arrivi da 11,167 a 8695 ton- 
nellate. 

Ai cereali succedono in importanza i Materiali da costru- 
sione con un movimento di oltre tonn. 165,000. Fecero le 
maggiori spedizioni: Falconara (transito) con tonn. 11,643; 
Maddaloni con tonn. 8665; Napoli (città e transito), Bisce- 
glie, Ravenna, Imola, Bologna (transito), con spedizioni de- 
crescenti da 6740 a 5540 tonnellate. 

Ebbero i maggiori arrivi le Stazioni di: Bologna (transito) 
per tonn. 14,451; Castellammare per tonn. 11,197; Napoli 
per tonn. 10,418; li ebbero da 7349 tonn. a 5013 le Sta- 
zioni di Eboli (transito), Taranto, Brindisi, Cerignola, Fog- 
gia, Lugo e Bari. 

Viene terzo, in ordine d’importanza, il trasporto dei com- 
bustibili, che nell’ anno trascorso ascese in complesso a 
tonn. 54,394, Le Stazioni che fecero maggiori spedizioni 
sono quelle: di Napoli per tonn. 8551, di Eboli (transito) 
tonn. 9326, di Ancona tonn. 4768. 

Gli arrivi più notabili avvennero a Napoli (città e tran- 
sito) per tonn. 19,826; Cesena per tonn. 5391, Foggia per 
tonn. 3873. 

In fatto di devande e spiriti, si trasportarono nel 1877 
tonn. 58,950; e, come nell’anno precedente, andò innanzi 
a tutte la Stazione di Barletta, che spedì da sè sola tcn- 
nellate 19,723; vengono poi Benevento con tonn. 4537, 
Trani con tonn. 3237. Negli arrivi andarono innanzi: Bo- 
logna (città e transito) con tonn. 34,462; Napoli con ton- 
nellate 3798; e Caserta (transito) con tonn. 3110. 

Le spedizioni maggiori di derrate alimentari avvennero da 
Torre Annunziata per tonn. 5537; Ancona per tonn. 2443; 
Taranto (transito) per tonn. 2068; e Torre dei Passeri per 
tonn. 1910; gli arrivi maggiori: a Bologna (città e transito) 
per tonn. 13,012; Napoli per tonn. 3851; Caserta (transito) 
per tonn. 3353, 

Nei trasporti per conto dello Stato diedero le maggiori 
spedizioni: le Saline di Barletta per tonn. 19,886; Napoli 
per tonn. 4064; poi vengono: Benevento, Ravenna e Bari, 
con spedizioni da tonn. 2634 a tonn. 2358. 

I maggiori arrivi avvennero alle Stazioni di Napoli, di 
Pescara, di Bari, di Porto Civitanova, di Bologna e di Be- 
nevento, per quantità varianti da tonn. 3982 a tonn. 3230. 

Negli stracci ed avanzi, che ebbero nel 1877 il più forte 
incremento di fronte a tutte le altre categorie, essendo 
salito il trasporto complessivo a tonn. 41,370, primeggiano 
in partenza le Stazioni: di Bari per tonn. 5591, Ravenna 
per tonn. 2243; in arrivo le Stazioni: di Bari per tonnel- 
late 8414, Brindisi per tonn. 3460, Molfetta per tonn, 3156. 


Per i trasporti di Minerali, i quali per aumento avuto 
succedono immediatamente agli stracci ed avanzi, meritano 
di essere distinte nelle spedizioni le Stazioni: di Cesena, 
che diede tonn. 23,082 ; di Ancona e di Rimini, che diedero, 
la prima tonn. 0442, la seconda tonn. 4353. 

In quanto agli arrivi, vanno innanzi alle altre le Sta- 
zioni di Bologna (transito) con tonn. 18,535; Cesena con 
tonn. 3406; Falconara (transito) con tonn. 3292. 

Passando alle categorie che procurano trasporti di mano 
in mano sempre meno importanti, accenneremo a quella 
delle Materie grasse, dove si segnalarono, in partenza, Bari 
c Lecce con poco più di 3200 tonn. ciascuna ; in arrivo, 
Bari con tonn. 4538, Bologna (transito) con tonn. 4011. 

Accenneremo ai trasporti di Metalli, dove primeggiarono 
per spedizioni: Napoli con tonn. 4994, Bologna (transito) con 
tonn. 4625; mentre per gli arrivi nessuna Stazione me- 
rita di essere segnalata, essendo merce che si spando au 
quasi tutte. 

Finalmente merita particolare menzione nelle spedizioni 
delle Materie tessili la Stazione di Napoli, che diede ton- 
nellate 3560; negli arrivi la Stazione di Salerno, che diede 
tonn. 4484. Nelle spedizioni dei Filati e Tessuti, lu Stazione 
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di Bologna (città e transito) con tonn. 4208, quella di Sa- 
lerno con tonn. 3051. Negli arrivi, Napoli con tonn. 4061. 

Per ultimo, la Stazione di Bologna {città e transito) si 
distinse per arrivi di Prodotti vegetali per 4805 tonnellate; 
mentre la Stazione che diede le maggiori spedizioni, è 
quella di Ravenna, con non più di 1931 tonnellate. 

Il viaggio medio di una tonnellata di merce a pagamento 
ordinario ha raggiunto nel 1877 la lunghezza di Chilom. 170 


questa lunghezza era stata nel 1876 di. . . » 180 
quindi la diminuzione di . . ...... .10 


viene a dire del 5.56 per 0[0. 

Nei trasporti invece per conto dello Stato, il viaggio 
medio è riuscito nel 1877 di. . . : Chilom. 153 
laddove nel 1876 fu appena di. . . . . . n» 146 


quindi l'aumento di. . .. ... 4...» 7 
viene a dire del 4.80 per 0g. 

Per i trasporti a pagamento ordinario, il prodotto medio 
di ciascuna tonnellata-chilometrica è stato: 


Nel: 18/7-GE-> due e Ri L. 0,0541 
Nel 1876 di . velata è » 0,0528 
e pertanto l’aumento di. . . . .. ... » 0,0013 


ossia del 2.46 per 0lo. 


Il prodotto medio per tonnellata-chilometro nei trasporti 
per conto dello Stato raggiunse nel 1877 L. 0,0611 


mentre era stato nel 1876 di. . . . . .. » 0,0603 
e così l'aumento di . . . .. .. e » 0,0008 


ossia dell’1.32 p. O{o. 
Ci rimane a far parola dei trasporti di bestiame, sia a 
grande, come a piccola velocità. Ponendo a raffronto i nu- 
meri di capi trasportati nei due anni, e distinguendo il 
grosso bestiame dal piccolo, e le spedizioni fatte a vagone 
completo da quelle fatte per capi, si forma lo specchietto 
qui appresso: 


Grande V. Piccola V. Totale 


.|209, 156 [215,957(265,002/269,336|474,158/ 485,344 


| ss MODO 
ISTE, | 
N è i — xe | Tao — sr 
3$ di: 1877 | 1876 | 1877 | 1876 | 1877 | 1876 | 
53 Spedizione Capi | Capi | Capi | Capi | Capi | Capi 
| ——1ZÀZÀAW 1—r—r—rr—r———r_—r————__—_— 
| xs (2 vagone comp.| 60,270] 97,979| 42,993) 58,794/112,272/156,713 
[33 \5 
i ES (12° per capo .| 15,200 14,999) 4,536} 3,456] 19,745] 18,395 
o a° | Totalo . .| 84,483/112,918| 47,529/ 62,190/132,017/175,108 
Spedizioni per conto 
| dello Stato . .... 2,836] 1,592) > > 2,826) 1,563 
i | ‘sia j 
| + (x 4\* vagone comp.|107,937| 87,454/215,154/203,914 |323,091/201,308 
(33 )RE 
| RE mfper capo ..,.| 13,895] 14,003] 2,319] 3,282} 16,214) 17,285] 
[oa Totale . .|121,832|101,457|217,473|207,196|339,305|308,653 


Totale generale . 


Risulta adunque diminuzione di 41,836 capi di bestiame 
grosso, mal compensata dall'aumento di 30,652 capi di be- 
stiame piccolo; ed in complesso diminuzione di 11,184 capi 
di grosso bestiame, ossia del 2.30 per O[o. 

Dai trasporti di bestiame si è avuto l'introito per la 
grande velocità nel 1877 di. . . . . . L. 325,286.52 
net:18940 dio ul oa e a » 389,172.73 


e così diminuzione di . . . . . ... » 63,88621 
CE 
viene a dire del 16.42 per 0[0- 


L’introito per la piccola velocità è stato 
nel 1877 di. »: di Ml e 
nel 1876 di... ..0.. .. 


e così diminuzione di . . ..° ..°..° » 


L. 214,391.71 
» 292,435.25 


18,043.54 


è e 


viene a dire del 7.76 per 0lo0. 

Diamo per ultimo, nello specchietto che segue, riepilo- 
gato il movimento di scambio delle merci a piccola velo- 
cità nei servizii cumulativi colle altre reti di strade ferrate. 
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e degli interessi materiali 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Richiamando a memoria le quantità riportate nello specchietto corrispondente dell’ anno andato, e ponendole a con 
fronto con quelle dello specchietto che precede, abbiamo: Va 


F. A. ITALIA F. ROMANE 


i 


lil nea] 


» | 65,127] 47,947]124,573] >» "a a » 


Aumento .-..... . 52,601 


352,886)» 


Diminuzione . ... 75,160] >» 


| Pertanto, sebbene nel complesso del movimento d’impor- 
tazione alle nostre linee sia avvenuto un apprezzabile au- 
mento, in grazia specialmente dello svilupparsi del traffico 
proveniente dalle linee Calabresi, tuttavia la diminuzione 
avvenuta nel movimento complessivo di esportazione, so- 
pratutto verso le linee dell’Alta Italia e delle Romane, ha 
fatto che l'anno si chiude con una diminuzione sul totale 
di oltre 15,000 tonnellate rispetto all’anno precedente. 
Causa principale di tale diminuzione furono i diminuiti 
trasporti di cereali e di vini dalle provincie del mezzo 
giorno a quelle dell’Italia superiore. 
continuata la diminuzione negli scambi colle ferrovie 
Svizzere e Germaniche, e sono cessati affatto quelli colle 
linee Austriache. (Continua) 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


MEMORIA del Consiglio d'amministrazione della Società 
per la Ferrovia del Gottardo, diretta all’ Assemblea 
generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concer- 
nente la riorganizzazione finanziaria. dell'impresa. 


(Continuazione — V. N° 26) 


Il progetto e la perizia dell’Ufficio tecnico centrale ed il 
parere del sig. Pressel furono esaminati in modo profondo 
dalle nostre Commissioni e da noi stessi, e basandoci sul- 
l’esame di tutte le circostanze che si dovevano conside- 
rare, abbiamo « sottoposto al Consiglio federale svizzero, 
“« in nome della nostra Società, un progetto modificato ed 
« una perizia riveduta, dichiarando che noi credevamo 
« come sufficiente nel suo complesso la perizia stabilita 
« dalla Conferenza internazionale di Lucerna per la rete 
« ristretta del Gottardo ». i 

La perizia modificata, che noi abbiamo presentato al Con- 
siglio federale svizzero, ammontava a fr. 225,932,900. 

Ci rimane da indicare come siamo giunti a questa cifra. 
Prendendo come punto di partenza la perizia dell’ Ufficio 
tecnico centrale, accenneremo in modo circostanziato lc 
modificazioni in più od in meno che noi abbiamo trovato 
d’introdurvi. Aggiungeremmo volentieri, come allegati, i 
pareri circostanziati delle nostre Commissioni, che hanno 
servito di base alle nostre decisioni, nonchè i calcoli mercè 
i quali si è giunti alle cifre, che qui indichiamo; ma tali 
documenti sono così voluminosi, che dobbiamo rinunciare 
a riprodurli e limitarci ad informarvi che noi abbiamo sot- 
toposto tutti codesti calcoli, senza eccezione, al Consiglio 
federale, il quale. li fece esaminare minutamente da’ suoi 
esperti. | 

La perizia dell’ Ufficio tecnico centrale ammonta, come 
si è detto più sopra, a fr. 227,690,860. 

Indicheremo primieramente le modificazioni che noi ab- 


CALABRO-SICULE 


esport. imp. esport. imp. esport. imp. esport. imp. ospart. imp. 
Anno 1877 . . Qu. |1,385,891/375,994 958,867/465,546/204,215/252,351| 25,247] 18,787] » » 
» 1876 .. » |1,738,777/323,343/1,034,027/400,419/156,268|127,778| 40,604] 21,438 105 205/2, 


Diminuzione in complesso di quintali .. 


SVIZZERA 
A 
e GERMANIA AUSTRI 
sei  ®oereererre—=_ | — tene KG —_— 


—1——no | | ——_—_1—1111k4k«È_—_—_ny’” | , rrrrrrrrr_r_——r—rc [esel)llbgee2P> 


» | 15,957] 2,651 


156,059 


biamo deliberate, e che importano un aumento di tale pe- 
rizia: 

1° Il Consiglio di Stato del Cantone di Berna informò 
l’alto Consiglio federale svizzero, con lettera del 27 set- 
tembre 1877, ch’esso faceva dipendere il suo concorso alla 
riorganizzazione dell'impresa del Gottardo, tra le altre, 
dalle seguenti condizioni: 1° La Società del Gottardo si 
impegni a far percorrere direttamente e senza interruzione 
sino a Lucerna, ed oltre Lucerna, i treni regolamentari da 
e pel Gottardo; 2° La Società del Gottardo s’ impegni. a 
non percepire pel percorso Lucerna-Immensee--Rothkreuz 
delle tasse più clevate di quelle che avrebbe percepito pel 
percorso diretto Lucerna-Immensce: in altri termini essa non” 
dovra calcolare, pel trasporto dei viaggiatori. merci, ecc., 
provenienti o destinati al Goltardo , una distanza mag- 
giore di quella che se il trasporto si effettuasse sulla linea 
diretta per Kiisnacht; 3° Le Compagnie del Nord-Est e 
del Centrale svizzero accordino alla Società del Gottardo 
per Convenzione, per quanto le concerne, così in comune, 
come isolatamente: a) l’utilizzazione esclusiva del tronco 
Immensee-Rothkreuz; ) 1’ utilizzazione in comune del 
tronco Rothkreuz-Lucerna, e della Stazione di Lucerna; 
4° La Compagnia del Centrale svizzero s’ impegni a eo- 
struire un secondo binario sul tronco che si estende dalla 
Sentimatte (biforcazione della linea Nord-Est) sino alla Sta- 
zione di Lucerna, ed a far convenientemente ingrandire la 
Stazione di Lucerna, in vista della sua destinazione a fu- 
tura testa di linea della ferrovia del Gottardo; 5° Se, per 
motivi plausibili, fosse desiderato che si costruisse una 
nuova Stazione alla Sentinatte, specialmente ad uso di 
Stazione per le merci in transito da Berna al Gottardo o 
viceversa, lè Compagnie, cui ciò riguarda, dovranno pre- 
starvisi. 

In seguito a tale dichiarazione del Consiglio di Stato di 
Berna, l’alto Consiglio federale incaricò il suo dipartimento 
delle ferrovie e del commercio di provvedere alla riunione 
di una Conferenza, a cui prendessero parte i Cantoni e 
le Compagnie interessate, cioè i Cantoni di Berna e Lucerna, 
e le Compagnie del Centrale-Svizzero, del Nord-Est e del 
Gottardo, allo scopo di promuovere un accordo sulle con- 
dizioni poste da Berna. Tale Conferenza ebbe luogo il 6 
ottobre 1877. Noi ci dichiarammo disposti a prestarci al- 
l’esecuzione delle condizioni 1 e 2, con alcune restrizioni 
e sotto riserva della vostra ratifica. Il Nord-Est ed il cen- 
trale-Svizzero acconsentirono a concedere le autorizzazioni 
necessarie affinchè la condizione 3° potesse esser eseguita, 
e noì promettemmo, dal canto nostro, sempre sotto riserva 
della vostra ratifica, di fare di tali autorizzazioni l’uso de- 
siderato da Berna. 

Per quanto concerne le condizioni 4 e 5, la Cunferenza 
finì per accordarsi nella stipulazione seguente : « La Com- 
« pagnia del Centrale Svizzero s'impegna a costruire un 
€ secondo binario tra la Stazione e la Sentimatte (biforca- 
« zione della linea del Nord-Est) e ad ingrandire conve- 
« nientemente la sua Stazione di Lucerna, appena l’alto 
« Consiglio federale abbia dichiarato che il bisogno del- 


« l’uno e dell’altra si fa sentire. Si rinunzia ad appellarsi 
« all’alta Assemblea federale dalla decisione del Consiglio 
« federale. In quanto non si potesse stabilire un accordo 
« amichevole tra le Compagnie interessate a proposito 
«,delle spese, il Tribunale federale dovrebbe giudicare a 
« chi spetta il pagamento dell’indennità e quale ne devo 
* essere l’importo «. Tra le Compagnie interessate trovasi 
«naturalmente anche quella del Gottardo. E fu del pari ri- 
conosciuto all’unanimità nella suddetta Conferenza, che la 
partecipazione alle spese non consisterebbe soltanto nel 
pagamento degli interessi, ma nel versamento d'una quota- 
parte corrispondente del capitale da esborsare. 

Siccome, in seguito alle stipulazioni registrate nel pro- 
tocollo verbale della Conferenza, la Società del Gottardo 
potrebb'esser chiamata a partecipare ad un ingrandimento 


della Stazione di Lucerna, ed alla costruzione di un secondo. 


binario tra questa Stazione e la Sentimatte, sia per l’uso esclu- 
sivo concessole del tronco Immensee-Rothkreuz, essa dovrà 
in ogni caso costruire, in comurie colle altre Compagnie 
interessate, una Stazione provvisoria a Itothkreu:, od ingran- 
dire In Stazione attuale; così noi abbiamo dovuto aggiun- 
gere alla perizia dell’Utficio tecnico centrale, per tener 
conto di tutte queste eventpalità, una somma di L. 1,104,014 
2. Una revisione della perizia dell’Ufficio tec- 
nico centrale pel materiale mobile e suoî acces- 
sorit ci pareva giù opportuna da un punto di 
vista generale. Essa era pure necessaria, poichè 
nella suddetta Conferenza era stato convenuto 
che la Società del Gottardo, non solo esercite- 
rebbe esclusivamente il tronco Immensee-Roth- 
kreuz, ma dovrebbe far partire da Lucerna tutti 
i suoi treni regolamentari pel Gottardo ed a far 
circolare fino a Lucerna tutti i suoi treni prove- 
nienti dal Gottardo. Per conseguenza, la zona 
di esercizio della rete del Gottardo, ristretta se- 
condo il programma della Conferenza internazio- 
nale, è estesa al percorso Immensee-Rothkreuz- 
Lucerna, e re risulta la necessità di aumentare 
in modo corrispondentg il materiale mobile e 
suoi accessorii 
La revisione a cui si procedette, partendo dai 
punti di vista sovrindicati, importa, in confronto 
della perizia dell’Ufficio tecnico centrale : 
pel 1° periodo di esercizio, un aumento 
di. ug are £ Si E Fr. 650,800 
sulle spese di primo impianto ; 
e pel 2° e 3° periodo di esercizio, un au- 
mento di fondi di riserva per accresci- 
mento del materiale mobile, nonchè il 
suo deposito e la estensione dell’ officina 
principale, cioè . . . . . » 481, 11ò 
e quindi un aumento totale di. . . . . Fr. 
3° Abbiamo già accennato più sopra che, nel 
suo voto, il sig. Pressel aveva vivamente racco- 
mandato d’introdurre nel progetto dell’ Ufficio 
tecnico centrale una riduzione del marimum della 
distanza tra le Stazioni delle rampe d'accesso. Noi 
abbiamo deciso di ridurre questo marimum ad 8 
chilometri, mentre il progetto dell’ Ufficio tec- 
nico centrale ammetteva delle distanze di oltre 
10 chi’ometri. La nostra decisione importa però 
un aumento di... .0.0.0.0.0.+ +3 
in confronto della perizia dell’Ufficio tecnico cen-. 
trale, ma essa reca grandiagevolezze per l'esercizio. 
La sua principale importanza consiste in ciò che, 
mantenendo una distanza massima di 8 chilo- 
metri da Stazione a Stazione, una linea a binario 
sempiice può bastare ad un traffico assai con- 
siderevole; il che permette di ritardare di altret- 
tanto l’epoca in cui si dovrà costrurre il secondo 
binafio, e quindi si risparmia una grossa somma 
negl’interessi del capitale. Ma, siccome quitrattasi 
soltanto della perizia per la spesa di primo im- 
pianto della linea, così non vi si potrebbe com- 
prendere l'importo rappresentante codesta eco- 
nomia d'interessi. È 


1,131,915 


210,900 


Da riportare 2,446,829 


‘che qui per il modesto importo di . . . Fr. 


Riporto 2,446, 829 
4°. Affine di poter esercitare senza incagli, per 
quanto è possibile, la linea del Gottardo, anche 
allorquando essa non avrà provvisoriamente che 
un solo binario; ed affine di poter così ritardare, 
il più possibile, la costruzione del secondo bi- 
nario, vi sarebbero pure alcune modificazioni da 
introdurre nel progetto dell’Ufficio tecnico cen- 
trale in ciò che riguarda la costruzione delle Sta- 
zioni di alimentazione e di rifugio. Le modifica- 
zioni relative alle Stazioni di alimentazione, in 
quanto importerebbero delle variazioni in con- 
fronto della perizia dell'Ufficio tecnico centrale, 
furono già prese in considerazione altrove. Quelle 
relative alle Stazioni di rifugio, in quanto ne 
risultano delle variazioni nella perizia dell’Uffi- 
cio tecnico centrale, furono parzialmente caleo- 
late sotto altre rubriche, ma devono figurare an- 
9,000 

5. Noi crediamo che, non solo sulle rampe d’ac- 
cesso, ma altresì sulle linee di pianura che ri- 
mangono da costruire, si dovranno impiegare 
guide d'acciaio in luogo di guide di ferro, allonta- 
nandosi in ciò dal parere degli esperti federali 
nominati nel 1876. L'aumento di spesn che ne 
risulterà in confronto della perizia dell’Ufficio tec- 
nico centrale, e che facciamo qui figurare, non 
ascende, compresi gl’interessi durante la costru- 
zione, che alla somma relativamente tenue di Fr. 

Questo importo non è maggiore, perchè, in se- 
guito della riduzione della rete in conformità 
alle decisioni della Conferenza internazionale, e 
per il fatto che s’ intende (come diremo in ap- 
presso) di far cominciare le rampe d’accesso ad 
Enfeld ed a Biasca, anzichè soltanto da Silenen 
e Bodio, le linee di pianura vengono notevol- 
mente abbreviate; e perchè inoltre le guide di 
acciaio possono avere un peso minore di quelle 
di ferro. Un aumento di spesa di soli franchi 
09,070 non è paragonabile al vantaggio che pre- 
senta per la nostra Società l’impiego delle guide 
d’acciaio per tutta la rete che rimane da co- 
struire. 

6. Le spese per la formazione del capitale pri- 
vato ancora necessario devono, senza dubbio, es- 
ser pure comprese nella perizia. Quella dell’Uf- 
ficio tecnico centrale non contiene all'uopo un 
importo sufficiente. Secondo la Convenzione con- 
chiusa col Consorzio finanziario per la forma- 
zione del capitale di costruzione della ferrovia _ 0 
del Gottardo (Convenzione di cui si parlerà in 
appresso), il detto Consorzio prende la IV serie 
delle Obbligazioni di 20 milioni di fr. al corso 
del 97 Oro, colla deduzione del 2 0[o, a condizione 


55,070 
* 


. che venga costituita una prima ipoteca sulla 


rete del Gottardo per le I, II e III serie d’Ob- 
bligazioni già emesse, ed ascendenti a 48 mi- 
lioni di franchi, nonchè per la 4* serie di 20 
milioni che rimane ancora da prendere; e che 
non sia più ammesso nella prima ipoteca che 
un importo di 6 milioni di franchi di Obbliga- 
zioni 5 per 0[6, che verranno emesse al momento 
opportuno. É inoltre previsto che, per comple- 
tare il capitale di costruzione necessario, saranno 
emessi per 6 milioni di franchi di Obbligazioni 
5 O[o in seconda ipoteca. Entreremo più tardi 

in maggiori particolari su tale pruposito. 
Basandosi frattanto su codeste ipoteche, si 
possono calcolare come segue le spese per la 
formazione del capitale privato ancora necessario: 
La differenza del corso del 3 Oo, e la com- 
missione del 2 O[g per la 1V serie d’Obbligazioni 
di 20 milioni che rimaue da prendere, sono già 
comprese per una somma di un milione di franchi 

nella perizia dell'Ufficio tecnico centrale. 
L'emissione di 6 milioni di franchi di Obbli- 
Da riportare 2,510,899 
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o. Riporto 2,510,899 

gazioni 5 0[o in prima ipoteca ed il collocamento 
di 6 milioni di franchi di Obbligazioni 5 0[o in 
seconda ipoteca, importeranno delle differenze di 
corso e di commissione per Fr. 1,800,000 

Indipendentemente da queste diffe- 
renze di corso e di commissione, bi- 
sogna calcolarne altresì gl’ interessi 
durante la costruzione, cioè . . . » 
in guisa che la totalità delle spese per 
la formazione del capitale privato an- ——--— 
cora necessario raggiunge la cifra di. I,. 2,130,892 
che bisogna aggiungere alla perizia dell’Ufficio 
tecnico centrale. 


330,892 


Da riportare L. 4,6041,791 
(Continua) 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 9 luglio. 


Ieri l'on. Baccarini, Ministro dei lavori pubblici, sotto- 
pose alla firma di S. M. il Re la legge sull’inchiesta fer- 
roviaria e sull’ esercizio governativo della rete dell’ Alta 
Italia, di maniera che oggi ritengo la Gazzetta TUficiale 
pubblicherà la nuova legge dello Stato, si lungamente 
contrastata ed attesa. 

Parecchi diarii della Capitale e delle provincie intanto 
si affrettarono a declinare i nomi di persone chiamate, 
secondo loro, a costituire il Cousiglio d' amministrazione, 
e il vostro AMonitore medesimo riprodusse la conferma 
della notizia pervenutagli da Roma, mediante particolari 
informazioni. Ebbene, permettetemi di assicurarvi tutto 
ciò essere inesatto, o per lo meno prematuro. I membri 
del Consiglio di amministrazione oggi ancora non sono 
designati dal Ministero, nè in verità sarebbe stato con- 
veniente che la nomina avvenisse prima della sanzione e 
promulgazione della legge, prima anzi che ne fosse discusso 
il disegno in Senato; locchè non esclude la possibilità, 0, 
dirò meglio, la massima probabilità che restino realmente 
®, far parte del Consiglio gli ispettori del Genio civile Vi- 
tali e Correnti, il commissario conte Salis, e l' avvocato 
erariale cav. Fenolio, da voi indicati; ma affermo , per 
fedeltà di cronaca, che furono inviati dal Ministero in 
Milano, dove funzionano tuttora, puramente e semplice- 
mente in missione. La sola presidenza del Cousiglio fu 
effettivamente offerta al Consigliere di Stato, comm. Pi- 
roli, felice scelta che avrebbe incontrato l’ universale ap- 
provazione; ma questi rifiutò recisamente, non essendogli 
consentito l’abbandonare Roma da particolari ragioni do- 
mestiche. 

Nessun’ altra deliberazione sul proposito, vi ripeto , 
fu definitivamente presa sino ad oggi, neppure rispetto 
al personale della Direzione generale. Un succinto ordine 
ministeriale di servizio deve avere annunziato il }° luglio 
agli impiegati superiori e inferiori delle strade ferrate del- 
l'Alta Italia, che ognuno avrebbe continuato per ora ad 
gccupare il preciso posto, ad esercitare le precise funzioni 
di prima: ecco tutto. (*) — È intenzione dell'on. Bacca- 
rini di recarsi personalmente a Milano, tosto chiuso il 


(*) Vedi le Nostre Informazioni particolari. 
La Rep. 
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Senato, per intrattenervisi sette od otto giorni e for- 
marsi un esatto conto della situazione de visu et de Qu- 
ditu, sì rispetto al passato che all’ avvenire, onde sol- 
tanto dopo potrà verificarsi l'eventualità di mutamenti. + 

Vi è nota l'elezione dei membri della Camera per la 
Commissione dell'inchiesta ferroviaria; fu un grave errore, 
anzi una vera colpa. — Lungi da me l'intendimento di 
discutere intorno ai nomi degli on. deputati eletti, né 
voglio manco contestare la loro competenza sulla materia, 
la presumibile loro equanimità di giudizio. Ma, quando 
in un Parlamento sorge viva ed abile e leale e lunga 
lotta fra due cardinali principi economici, come sono 
quelli dell'esercizio ferroviario privato e dell'esercizio fer- 


roviario dello Stato, e si vota e si indice un'inchiesta per 


trovare la soluzione del problema, non dovrebb'essere 
lecito di escludere dal giurì i fautori di una delle due tesi. 
Fortunatamente, la saviezza e la giustizia del Senato e del 
Governo affidano il Paese intorne ad un equo correttivo. — 

Del disegno per le nuove costruzioni ferroviarie aggior- 
nate a novembre (come io sostenni sempre, quasi solo, 


‘che sarebbe necessariamente accaduto), avremo assai tempo 


di occuparci durante il lungo periodo delle vacanze par- 
lamentari, e mi limito oggi ad anuunziarvi credersi im- 
iminente la nomina del relatore. 

Nella mia lettera del 18 giugno p. p. (N. 25 del Mo 
nitore), vi informai come si fosse recentemente riscontrato 
avere l’Austria intrapreso, a totale insaputa nostra, la 
costruzione al proprio confine d'una amplissima Stazione, 
evidentemente immaginata ed edificata in vista del ser- 
vizio internazionale della linea Pontebbana. 

Le cose stanno così in realtà, e la fabbrica è già molto 
avanzata: era la sorpresa d'un fatto compiuto, che ci pre- 
parava la nostra vicina, colla speranza ci saremmo an- 
cora acquietati ad avere un’altra Stazione internaziubale 
fuori di casa nostra, con quanto disagio e danno nel re- 
motissimo caso di guerra, niuno è che non veda. Fu in vero 
una condotta poco corretta quella del Governo austro-un- 
gherese, e furono altresì conti fatti senza l'oste. Di fronte 
ed a pochi passi dalla Stazione austriaca ne sorgerà una 
egualmente ragguardevole sul confine nostro, destinata ad 
identico servizio, Il Consiglio superiore dei lavori pubblici 
ne esaminò, e ne approvò testè il progetto in seduta ge- 
nerale: progetto già redatto dalla cessata Società dell'Alta 
Italia, e che importerà la non lieve spesa di 3 milioni di 
lire; nè si indugierà che il tempo strettamente necessario 
per iniziare i lavori. 

Il prelodato Consiglio superiore non ebbe opportunità di 
prendere, nella settimana passata, altra interessante delibe- 
razione. Esaminò bensì ed approvò alcuni progetti minori, 
quali sarebbero: un tronco ferroviario da Fermo sul- 
l'Adriatico a Porto San Giorgio, della lunghezza di metri 
7346, e del presunto costo, renutato assai scarso, dì lire 
420,000 circa, compreso pure il materiale mobile ; poi di 
parecchie opere di consolidamento del povte sull’ Agri 
nella linea dell'Jonio, dei rilevati e trincee nei solitistron- 
chi Palerimo-PortoEmpedocle-Villarosa-S. Caterina, Viila- 
rosa-Leonforte e Canicatti-Favarotta, delle Calabro-Sicule. 


A B. 


e degli interessi materiali 
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Il Minìstero dei lavori pubblici ha impartito alcune 
dispesizioni transitorie per l'esercizio provvisorio delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, in riserva di quelle defini- 
tive che saranno comprese nel Regolamento da ema- 
nare in esecuzione della legge riguardante l'esercizio 
stesso, approvata in questi giorni dal Parlamento, ma 
non per anco promulgata. 

Secondo tali disposizioni transitorie, il Comitato 
sociale venne sostituito da un Consiglio provvisorio 
d'amministrazione, residente a Milano, e composto, 
come abbiamo già annunciato nel precedente numero, 
dei signori comm. Vitali, cav. Fenolio, cav. Correnti 
e cav. Salis, avendo il comm. Piroli declinato l’inca- 
rico. 

Tutti i funzionarii ed agenti conservano provviso- 
riamente le rispettive attribuzioni e competenze, non- 
ché l’attuale loro dipendenza gerarchica ; fatta ecce- 
zione pel Capo del Controllo generale e della Conta- 
bilita centrale, comm. Devaux, che cessa dal servizio 
e che viene sostituito dal Ragioniere centrale comm. 
Petitbon. . 

E pure mantenuta la piena osservanza dei regola- 


menti sociali in corso, finchè non venga altrimenti 
disposto. 


Il giorno 6 corrente ebbe luogo, da parte del Di- 
rettore dell'esercizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia, 
comm. Massa, la presentazione al nuovo Consiglio di 
amministrazione del personale superiore appartenente 
ai Servizii centrali delle dette Ferrovie aventi sede in 
Milano; e nel giorno 8, un eguale atto si compiva 
pel personale superiore dei Servizii e delle Divisioni 
di Torino, Firenze e Verona. 

Il comm. Vitali, a nome del Consiglio, accolse con 
molta benevolenza il suddetto personale, dichiarando 
che riconosceva quanto arduo era il compito affida- 
togli dal Governo, ma che d'altronde era certo che, 
anche in appressò, non verranno meno nel personale 
ferroviario l’attività e l’intelligenza dimostrate sotto la 
precedente Amministrazione, trattandosi ora partico- 
larmente dell'interesse generale del paese. 

Anche gli altri membri del Consiglio ebbero pa- 
role lusinghiere pei suddetti funzionarii. 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italia ha annullato, per motivi speciali, la 
gara tenutasi il 17 giugno scorso per la fornitura di 
50jm tonnellate di carbone grosso, e ne ha aperto 
un’altra pel giorno 13 corr., alle identiche condizioni 
e per la stessa quantità della prima. 


Cì scrivono da Roma che la Società concessionaria 
della ferrovia da Ponte Galera a Fiumicino (già aperta 
al pubblico servizio sino dal 14 marzo p. p.), avendo 
dichiarato d’avere ultimati tutti i lavori della linea, ha 
chiesto la visita definitiva di collaudo. Il Ministero ha 
Incaricato il Commissario governativo per l’esercizio 


delle ferrovie Romane, cav. Sorba, di procedero tosto 
alla detta visita, in concorso coi rappresentanti della 
Società, con quelli della Società esercente, nonchè 


dell'ingegnere Andriano, direttore dei detti lavori, per 
riconoscere se questi meritano di essere definitiva- 
mente collaudati. 


Ci scrivono pure che il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, nella seduta generale del 6 corrente, 
ha approvato. il progetto per la Stazione della Pon- 
tebba presso il confine austriaco. (Vedi, a tale pro- 
posito, l'odierna nostra Corrispondenza da Roma). 


te DEN nd 


Anche il tronco da Resiutta a Chiusaforte, della 
ferrovia Pontebbana, si può considerare come ulti- 
mato. Tra qualche giorno, crediamo, verrà eseguito 
il collaudo per parte del Governo, e si aprirà quindi 
al pubblico servizio. 


Il 13 corr. si terrà a Parigi, nelle sale delle Con- 
ferenze al Trocadero, una conferenza speciale del sig. 
L. L. Vauthier, ingegnere dei ponti e strade, intorno 
alle condizioni tecniche ed economiche d’una orga- 
nizzazione razionale delle ferrovie, applicabile alla 
rete, nazionale ed alle reti regionali francesi. 


Annunciamo con vivo dolore la morte improvvisa- 
mente avvenuta la notte scorsa in questa citta, del- 


l’ing. Luigi Loro, di Venezia, capo-sezione della l.a 


divisione della Manutenzione e lavori delle Ferrovie 
dell'Alta Italia sedente in Torino. 

Benchè non avesse più di 48 anni, egli era uno 
dei più anziani ingegneri della detta Amministrazione 


ferroviaria, appartenendo all'antico Servizio delle co- 


struzioni, In cui si distinse particolarmente pei lavori 
delle linee Bergamo-Lecco e Padova-Ponte Lagoscuro, 
nonchè in quelli importanti della Stazione marittima 
di Venezia. 

La sua perdita è vivamente deplorata dai suoi su- 
periori, colleghi e subalterni, e dai numerosi amici. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia succursnle ligure — Il Corriere Mer- 
cantile, del 6 corrente, così riferisce la recente interroga- 
zione dell’on. Negrotto alla Camera dei deputati sulla fer- 
rovia succursale ligure: 

L’on. Negrotto ha voluto parlare, ed ha ottenuto il suc- 
cesso che si meritava. La Camera non ha neppure voluto 
ascoltarlo, ed il Ministro dei lavori pubblici gli ha risposto 
su per giù quello che era da aspettarsi. La meschina fi- 
gura fatta speriamo avrà persuaso l’on. Negrotto, che non 
a torto gli dicevamo essere intempestiva la sua interro- 
gazione. Riferiamo dai fogli di Roma l'esito di tale in-. 
terrogazione: 

Negrotto svolge una interrogazione al Ministro sulla ne- 
cessità di una nuova strada ferrata da Genova a Busalla. 

Ricorda le parole del Ministro dei lavori pubblici di 
Francia sul predominio che Marsiglia deve avere sul Me- 
diterraneo; e parla dell'obbligo che ha il Governo italiano 
di mettere il porto di Genova in comunicazione colle vie 
commerciali, affinchè possa lottare col porto di Marsiglia 
nell’interesse della ricchezza nazionale. 

(1 rumori della Camera interrompono l'oratore). 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) risponde all'on. 
Negrotto che ora le difficoltà stanno più nel porto, che 


nella ferrovia. Bisogna che i lavori del porto progrediscano. 
Assicura però che il Governo non si lascierà sorprendere 
dall'avvenimento del traforo del Gottardo. 


Tronco di ‘cougiunzione al porto di Li- 
vorno. — Scrivono alla Nazione da Livorno, 7: 


Abbiamo avuto tre sedute del Consiglio municipale a 
. brevissimo intervallo, senza che si potesse esaurire l’or- 
dine del giorno, stante la lunga ed animata discussione, 
cui diede origine la Convenzione tra il nostro Municipio 
e la Socictà delle Ferrovie Romane, per l'accollo dei lavori 
da farsi pel congiungimento della via ferrata dal punto- 
franco con quella Romana. 

Il consigliere Crapols fece viva opposizione all’intero pro- 
getto. So:teneva egli che, per il momento, doveva soltanto 
sottoporsi all'approvazione del Consiglio l'unica parte che 
si riferiva ai lavori, e non parlarsi affatto di esercizio, fino 
a che la. Giunta non fosse stata in grado di presentare un 
regolamento completo colle relative tariffe. 

Seconilo lo stesso consiglier Crapols, il gran difetto nel 
progetto di Convenzione consisteva precipuamente nel 
pieno ed esclusivo monopolio, che si veniva con essa a 
concedere alla Società delle Ferrovie Romane, od a chi le 
subentrasse nell’esercizio in parola..... 

La battaglia fu lunga, e da una parte e dall'altra com- 
battuta con buoni argomenti. Quanto al Consiglio, sia che 
rimanesse persuaso di quelli sostenuti dalla Giunta, op- 
pure non volesse dispiacere alla medesima, approvò la sua 
proposta a grandissima nfaggioranza. 

L’unica variante fu l’aggiunta di un articolo, mediante 
il quale, dato il caso che un’altra Società di strade ferrate 
venisse a far capo a Livorno, fosse riserbato al Municipio 
il diritto di accordare ad essa pure tutte quelle facilita- 
zioni che reputerà utili al commercio. 


Tramways di Livorno — La Gase. Livornese, del 
7, scrive: 

Sappiamo che il Municipio ha vinta la causa presso que- 
sto tribunale civile, intentata contro il signor Adolfo Otlet, 
concessionario del /ram,,2y dalla piazza del Cantiere alla 
Ardenza. Detto tribunale, con sua sentenza pubblicata il 
giorno 5 corrente, ha dichiarato «e risoluto il contratto di 
concessione del 16 luglio 1877, rogato Minucci, ed aggiu- 
dicata di proprietà del Comune di Livorno, a titolo di 
danni ed interessi per inadempimento del contratto stcsso, 
la somma di L. 15,000 depositata, con la condanna del sig. 
Otlet nelle spese da liquidarsi, e con esecuzione provvi- 
Soria ». 


Ferrovia di Selluno — La Gazzetta di Venezia 
dice che nella seduta del 2 corr. di quella Camera di com- 
mercio, trattandosi l'argomento della ferrovia che deve con- 
giungere Belluno colla rete ferroviaria veneta, la Presidenza 
riferì che la Commissione, studiato l'argomento, aveva con- 
cluso perchè fosse data la preferenza alla linca di Fadalto; 
: ma che però, dopo quel voto, i pronunciamenti fatti dalle 
varie Rappresentanze della provincia di Belluno, le con- 
siderazioni poste innanzi da persone rispettabili, il timore 
che, sostenendo un tracciato piuttosto che l’altro, potesse 
mancare il concorso pecuniario delle Provincie interessate; 
e il desiderio che la questione fosse studiata in ogni più 
ampio senso, evitando il rimprovero che sia stata data 
troppa importanza ad un solo ramo di commercio, avevano 
persuaso la Presidenza a proporre al Consiglio commer- 
ciale di sospendere per ora ogui discussione e delibera- 
zione sull’argomento, autorizzando un nuovo studio sul 
medesimo, prima di prendere un partito, che, nel conflitto 
delle opinioni, acquista indubbiamente una gravità, la 
quale domanda molta ponderazione. 

E il Consiglio commerciale approvò all’ unanimità tale 
proposta. ” 


Ferrovia Milano-Erba — La Prefettura di Milano 
ha approvata la proroga fino al 31 marzo 1879 del compi- 
mento della costruzione della ferrovia Milano-Saronno-Erba. 
Cause indipendenti dai concessionarii fecero chiedere la 
protrazione del termine prima fissato. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Tramways di Milano — La corsa di prova del 
tramway lungo la via di circonvallazione fra il sobborgo 
di porta Venezia e quello di porta Tenaglia si fece lunedì, 
coll’intervento dei rappresentanti della Società anonima degli 
Omnibus, del cons. sig. Bianchi della Deputazione provin - 
ciale, del capo-ing. Lavezzari, pure della Deputazione pro- 
vinciale, e dell'ing. Fasana del Municipio. 

ll nuovo /ramizay cominciava stamane (10) le sue corse 
regolari. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovin del Gottardo. — Ecco in quali termini 
è formulato il decreto federale proponente un sussidio a 
favore dell'Impresa del Gottardo: 


I. La Confederazione partecipa, per una somma di fran- 
chi 6,500,000, alla sovvenzione supplementare in favore del- 
l’impresa del Gottardo, messa a carico della Svizzera a 
tenore del protocollo finale di Lucerna, portante la data 
del 12 giugno 1877, ossia della Convenzione internazio- 
nale del 12 marzo 1878: questa somma è pagabile nei ter- 
mini e secondo il modo prescritti dalla Convenzione su- 
enunciata, in quanto sarà provato che le condizioni @ 
supposizioui qui sotto specificate sono state adempite : 

ì° Che il rimanente della sovvenzione suppletoria, am- 
montante a fr. 1,500,000, sia garantito mediante atti for- 
mali di obbligazione da parte delle Compagnie ferroviarie 
della Nord-Est svizzera e della Centrale-Svizzera, atti ema- 
nanti dalle Autorità competenti, e che dovranno essere da- 
posti nelle mani del Consiglio federale per il 31 agosto 
prossimo al più tardi, dietro le norme di un formulario 
elaborato da questo Corpo; 

2° Che le sovvenzioni suppletorie, ascendenti a 10 mi- 
lioni di franchi per ciascheduno Stato, di cui l'Impero di 
Germania ed il Regno d’Italia sonosi caricati in virtù della 
Convenzione supplementare del 12 marzo 1878, siano as- 
sicurate formalmente da una comunicazione officiale dei 
due Governi; o 

3° Che la Compagnia della strada ferrata del Gottardo, 
entro un termine che le sarà fissato dal Consiglio federale, 
e inediante una giustificazione finanziaria completa e degna 
di fiducia sotto tutti i rapporti, fornisca la prova che, 
compresivi i 28 milioni delle nuove sovvenzioni, essa pos- 
siede le risorse necessarie per eseguire il programma della 
Conferenza di Lucerna, ossia della Convenzione interna- 
zionale del 12 marzo 1875, conformemente ai piani e pre- 
ventivo approvati dal Consiglio federale; 

4° Cho la Compagnia della strada ferrata del Gottardo 
prenda l'impeuno formale di riconoscere altresì, come ta- 
riffa massima per la tariffa diretta tra la Svizzera e l’Italia, 
le tasse massime fissate in via di contratto per il servizio 
di transito fra la Germania e l’Italia, e dì rinunciare per 
conseguenza alle tasse più elevate, ch’essa sarebbe stata in 
diritto di percepire in virtù di certe concessioni cantonali. 


II. Il Consiglio federale resta incaricato, conformemente 
alle disposizioni della legge federale del 17 giugno 1874, 
concernenti la votazione popolare sulle leggi e decreti fe- 
derali, di pubblicare il presente decreto e di fissare l'epoca 
in cui lo stesso entrerà in vigore. 


— La Gazsella di Zurigo annuncia che il sig. Alfredo 
Escher ha rassegnato, in modo assoluto ed irrevocabile, la 
propria demissione delle funzioni di membro della Dire- 
zinne del Gottardo con lettera del 2 luglio, diretta al Con- 
siglio d’Amministrazione della Compagnia. 


— L’avanzamsnto del traforo della Galleria nelle due 
ultime settimane fu: dal lato di Géschenen m. 20.90 e 
23.40; dal lato di Airolo m. 26.30 e 27.10 :con un giorno 
di fermata per l’allineamento); quindi, per la prima setti- 
mana, m. 53.20 in totale, cioè m. 7.68 in media giorna- 
liera; e per la seconda settimana, m. 50.50 in totale, cioè 
m. 9.30 in media giornaliera. i 


LISZII 
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Ferrovia Tarvis-Pontebba. — All’assemblea ge- 


nerale della ferrovia Rodolfo, tenutasi il 2 corr. a Vienna,, 


il Presidente dichiarò, in seguito ad interpellanza di un 
azionista, che tanto i lavori di costruzione della ferro- 
via Tarvis-Pontebba, assunti già da oltre un anno e mezzo 
dal Governo austriaco, quanto quelli del tronco Pontebba- 
Udine da parte del Governo italiano, sono tanto avanzati, 
da poter essere consegnate queste due linee al pubblico 
esercizio nella prossima primavera. 


Ferrovie tedesche. — La Norddeusche Allgemeine 
Zeitung annunzia che il Ministro del commercio ha invitato 
la Direzione delle strade ferrate ad invigilare rigorosamente 
perchè, in ogui ramo di servizio, l'ammissione degli im- 
piegati e degli operaj sia circondata dalle maggiori ga- 
ranzie, tanto dal punto di vista morale, che da quello po- 
litico. Le Amministrazioni delle ferrovie dovranno, al caso, 
mettersi in comunicazione cogli Ufficii di polizia per avere 
da questi ultimi le necessarie informazioni. — L’invio di 
questa circolare è motivato dal fatto, che degli operaj impie- 


‘ gati al servizio delle strade ferrate si sono resi colpevoli 


di gravi ingiurie all’indirizzo di Sua Maestà. 

— L’AAtionir di Berlino smentisce certe notizie di Borsa, 
che volevano far credere che lo Stato trattasse alla cheti- 
chella la compra di diverse ferrovie, e dicevano che nel- 
l’autunno avrebbe presentato alle Camere prussiane una 
serie di trattative da approvare. 


Ferrovie turche. — Scrivono al Fremdenblatt da 
Berlino, che si ventila colà il progetto delle ferrovie tur- 
che. Non solo il barone Hirsch e l’argravio Salm, ma an- 
che il conte Chotek e il signor de Schenk si trovano a 
Berlino, e costituiscono un piccolo Congresso ferroviario. 
Dalle comunicazioni del corrispondente sembra che, per 
iniziativa dell’Austria, si introdurrà nell’istrum@nto di pace 
un passo, giusta il quale il principato di Bulgaria assu- 
merebbe tutti gli obblighi della Porta per la costruzione 
della ferrovia Bazargik-Sofia-Nissa; e che, tosto conchiusa 
la pace, fra l'Austria, la Porta, la Serbia e la Bulgaria si 
prenderebbero le disposizioni necessarie per regolare questa 
vertenza. 


Ferrovia africana. — Telegrafano da Tunisi il 26 
giugno che, il giorno prima, la Compagnia della strada 
ferrata da Bona a Guelma inaugurò la prima sezione (da 
Tunisi a Tebourba) della strada ferrata da Tunisi alla fron- 
tiera algerina; e che il Ministro del Bey fece un brindisi 
alla salute del maresciallo Mac-Mahon. 


Azgressione d'un treno in Spagna. — La sera 
del 4 corr., alle ore 9 e mezza, scrive l’/mprenta di Barcel- 
lona, fu derubato il treno che veniva da Valencia, alla sor- 
tita del tunnel fra la Stazione di Martorell e del Papiol. | 
ladri, che secondo taluni erano 9, secondo altri 12, s’af- 
facciarono agli sportelli, e puntando la pistola ai viaggia- 
tori, intimarono loro di consegnare il denaro. Poscia entra- 
rono nei vagoni, togliendo a tutti orologi. borse e quanto 


‘possedevano di prezioso. I vagoni di prima classe furono 


quelli su cui si gettarono specialmente gli spogliatori. 
Terminato lo spoglio, fecero scendere tutti i viaggiatori, c 
passarono in rassegna tutti i vagoni, levando i cuscini 
per praticare una minuziosa inchiesta. Pare che la quantità 
degli oggetti rubati sia discretamente importante; fu però 
singolare che, rovistando il vagone delle merci, non 
Beppero trovare i valori che trasportava. 


Ferrovia aerea a Nuova Yorh. — Noci primi 
giorni del mese scorso venne inaugurata la ferrovia aerea, 
di cui abbiamo più volte parlato (V. n. 22 a. c.). Essa 
porterà il nome di Metropolitan elevated Railroad. Il servizio 
incomincia alle ore otto del mattino, e finisce alle otto di 
sera; ma, quando tutte le Stazioni saranno ultimate, il ser- 
vizio si farà dalle sei del mattino fino a mezzanotte ed 
anche oltre. | 

Il giorno dell’inaugurazione, i treni si sono succeduti ad 
intervalli di tre, cinque e sei minuti. 

Si crede che, durante il primo semestre, il numero dei 


viaggiatori non sarà che di 12 mila per giorno, ma che in 
seguito aumenterà nella proporzione di 1000 al mese. Alla 
Stazione della 58% strada, in poche ore del primo giorno 
dell'apertura si erano acquistati 1500 viglietti in pacchi da 
famiglie che pensano servirsene più tardi È noto che agli 
Stati Uniti è uso di fare acquisto anticipatamente dei vi» 
glietti ferroviarii. E questo uso fu pure adottato per i vi- 
glietti d'ingresso all’Esposizione universale di Parigi, con 
grande soddisfazione dei frequentatori. 

I viaggiatori della ferrovia aerea non hanno trovato altro 
incomodo che quello di dover salire un gran numero di 
gradini, esposti ai raggi del sole cocente; ma a questo 
inconveniente si rimedierà con facilità, facendo coprire 
quelle rampe da un tetto leggero. La salita, è vero, non 
potrà essere soppressa, ma è evidente che bisogna ascen- 
dere per andare in cerca d’una ferrovia aerea, come bisogna 
discendere per trovarne una sotterranea. 

L'Impresa della ferrovia aerea ebbe a lottare moltissimo 
con tutte le Società, che provvedono al trasporto dei viag- 
giatori in città, e particolarmente colle Imprese dei tram- 
ways, ma alla fine giunse a trionfare di tutti gli ostacoli 
ed a provvedere di un utile e sollecito mezzo di trasporto 
una città tanto attiva, quale è Nuova York. 


—————————— — @6 


Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — Nella seduta del 
1° corr. al Consiglio comunale di Roma venne discussa 
e risoluta la questione del concorso, domandato dal Go- 
verno, per la Piazza d’Armi fuori di porta del Popolo. 

Il consigliere sig. Gabet chiese che la proposta fosse 
votata per divisione. Egli osservò che, mentre tutti sono 
d’ accordo nel concorrere per la formazione della Piazza 
d’Armi, non lo erano parimenti per l’esecuzione del piaz- 
ziale intorno al tempietto del Vignola e del viale che da 
questo metterebbe alla piazza. ; 

Dopo brevi osservazioni di parecchi altri consiglieri, la 
proposta fu messa ai voti per divisione. La prima parte, 
che fu approvata, è così formulata: 

« Spesa di lire 218,400, come quota di concorso del C'o- 
mune di Roma, per la costruzione di una Piazza d’Armi, 
nella località detta Villa Inghtrami fuori la Porta Flaminia, 
in conformità del progetto e piano di esecuzione redatto 
dal Genio militare ». 

La parte respinta era la seguente: 
| * Spesa di lire 198,400 per l’esecuzione del piazzale at- 
torno al Tempietto del Vignola sulla Flaminia, e del viale 
che da questo luogo, seguendo il piede dei Parioli, met- 
terà alla Piazza d’Armi lungo il suo lato meridionale ». 


Lavori al Tevere. — Leggesi nella Zidbertà del 6: 

L’Impresa Sismondo ha l’appalto dello sgombero dei ru- 
deri esistenti nell’alveo del fiume. Questo lavoro era stato 
previsto dal Genio civile in circa 60 mila metri cubi da 
demolire; invece, attesi i calcoli non abbastanza esatti, 
ammonterà a circa 100 mila metri cubi, se pure non rag- 
giungerà il doppio della cifra prevista. 

I lavori eseguiti finora dall’Impresa consistono nella ri- 
mozione delle briglie di Sisto IV, esistenti sotto le arcate 
estreme del ponte restaurato da questo papa. La briglia 
sulla riva destra è stata rimossa l’anno scorso, quella di 
sinistra si sta rimovendo in questi giorni. 

Questo lavoro ha presentato difficoltà grandi, delle quali 
il pubblico poco o nulla si è avveduto ; ma ciò non toglie 
che un lavoro considerevole si sia fatto. | | 

Il Genio civile ha poi còlto l’occasione propizia del vuoto 
fatto sotto l’arcata estrema della sponda sinistra del ponte, 
ed ha addossata all’ Impresa Sismondo, con uno speciale 
contratto, il lavoro di fondazione del muraglione di sostegno 
del Lungo Tevere, per circa 40 metri di lunghezza a destra 
ed a sinistra di questo ponte. . 

La profondità assegnata allo scavo di queste fondazioni 


Monitore delle Strade Ferrate 


sarà di circa sei metri sotto il livello del fondo del fiume; 
di guisa che lo scavo essendo abbastanza progredito, fra 
qualche giorno avremo il piacere di veder sorgere ì primi 
metri lineari dei nuovi muraglioni che dovranno sostenere 
il Lungo Tevere. 

L'Impresa Sismondo ha di già rimosso una delle pile 
dell’antico ponte Sublicio, vicino a Ripa grande; attual- 
mente prosegue il lanvoro di demolizione delle altre pile. 
Questo lavoro difficile è stato fatto mediante mine di di- 
namite, e con alcuni mezzi meccanici provvisti dall’ Im- 
presa. 

Questi mezzi meccanici consistono in uno spezza-roccie, 
pesante circa 4 tonnellate, mosso da una macchina a va- 
pore; e di una potente draga, delia forza di 120 cavalli. Colla 
draga si scavano e si raccolgono nell’ alveo del fiume le 
terre, le roccie ed i travertini già sminuzzati considere- 
volmente dalle mine; il lavoro della draga prosegue a 
misura che le pile subacquee del ponte sono fatte saltare 
in aria. Le terre di scarico, i travertini ed i sassi vengono 
caricati dalla draga su tante barche o zattere, le quali, ri- 
morchiate dal vapore, li trasportano al di là del ponte di 
San Paolo, dove l'Impresa ha formato un luogo di depo- 
sito. Un piccolo binario stabilito sulla riva del fiume serve 
al trasporto delle terre, che vengono depositate in un vasto 
campo. i 


Porto di Napoli. — La Camera dei deputati, nella 
seduta del 6 corr., ha approvato senza osservazioni il se- 
guente progetto di legge: 

« Art. 1. E autorizzata la spesa straordinaria di L. 550,000 
per sistemare la calata esterna del molo di San Gennaro 
nel porto di Napoli. 

« Art. 2. La detta somma sarà stanziata in apposito ca- 
pitolo dei bilanci del Ministero dei lavori pubblici, e ripar- 
tita nel modo seguente: 


Anno l879 . . ..... L. 150,000 
Td: ‘1880 >; 2g > e e » 290,000 
Id. 1881... .... » 200,000 


« Art. 3. Le opere da eseguirsi, per effetto dell’ art. 1° 
sono dichiarate di pubblica utilità. 

« Art. 4. Nel bilancio dell’entrata saranno dal 1879 in 
poi inscritte, sotto il capitolo apposito, le quote dovute 
dagli enti morali cointeressati, a titolo di concorso nella 
sovraindicata spesa, in conformità della legge sulle opere 
pubbliche del 2 murzo 1865, n° 2248, allegato / ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ebbe voti 
favorevoli 175, contrarii 81. 


Servizii di navigazione. — ll Ministero degli af- 
fari esteri ha annunciato che. mediante note scambiate li 
20 e 26 del p. p. mese tra l’Ambasciatore di S. M. in Pa- 
rigi e il Presidente del Consiglio dei ministri, Ministro 
ad interim degli affari esteri della Repubblica francese, la 
Convenzione di navigazione del 13 giugno 1862, vigente 
tra l’Italia e la Francia, è stata prorogata a tutto il 31 
dicembre 1378. 


Concessione di derivazione d'acqua. — La 
Gass. Uff. del 6 corr. ha pubblicato il R. Dec. del 24 giugno 
P- p., con cui, vista la domanda del Consorzio di irriga- 
zione, costituitosi volontariamente, con atto pubblico del 
19 dicembre 1876, allo scopo di ottenere la facoltà di pra- 
ticare una derivazione d’acqua dal fiume Tagliamento, per 
valersene insieme a quella del fiume Ledra, concessa da 
risoluzione del cessato Governo austriaco del 30 maggio 
1858, per irrigare l’Agro friulano, che si distende fra il 
Tagliamehto e il Torre, provincia di Udine, e per servire 
ad usi domestici e forza motrice; è fatta facoltà al pre- 
detto Consorzio di praticare la progettata derivazione d’ac- 
qua dal fiume Tagliamento e dal fiume Ledra, nella quan- 
tità non eccedente metri cubi 1750 al minuto secondo; 
dei quali, metri cubi 7,50 saranno deviati dal Tagliamento 
e gli altri dal Ledra, da cui le acque verranno in seguito 
estratte e diramate per irrigare l’ indicato Agro friulano 
e per servire agli altri usì sovraccennati. 


E tale concessione, in quanto alle acque del Ledra, 
viene accordata a perpetuità, e senza correspettivo, ai ter- 


mini ed in esecuzione della sovrana risoluzione del cessato 
Governo austriaco in data 30 maggio 1858 ; ed in quanto 
alle acque del Tagliamento, per anni novanta, a partire dal 
1° luglio 1878, mediante l’annua prestazione a favore delle 
finanze dello Stato di lire duecento, e sotto l’ esatta 
osservanza delle singole condizioni assunte coll’atto di sot- 
tomissione passato dal Consorzio richiedente il 30 marzo 
1878 avanti la Prefettura di Udine. 

revocata poi la concessione fatta prima col R. Decreto 
2 febbraio 1873, n. 1288, alla Commissione promotrice che 
erasi istituita in Udine per lo stesso scopo. - 


Concessioni di miniere. — La (arr. Uf. del 1° 
corr. annuncia che S. M., con R. Dec. del 13 giugno p. p., ha 
concesso la miniera di zolfo detta Aforcia, sita nel terri- 
torio dei Comuni di Lunano, Sassocorvaro e Pian di Me- 
leto, circondario di Urbino (provincia di Pesaro e Urbino’, 
al sig. Agostino Cangiotti, domiciliato in Urbino. i 

Nella stessa udienza, S. M. ha pure firmato il decreto, 
col quale ai signori barone Francesco Rossi, Antonio ed 
Efisio Nonnis è fatta concessione della miniera di piombo 
e argento detta Sa Mena de S° Oreri, in Comune di S. Flu- 
minimaggiore (provincia di Cagliari). 

E con R. Decreto del 6 detto mese, fu concesso al signor 
Pietro Damioli di Schio la miniera di ferro detta Terzana 
Alta, da esso scoperta nel Comune di Pisogne (provincia 
di Brescia). 

— La Gasz. Uff. del 3 corr. annuncia che con Regio 
Decreto in data 6 giugno p. p. è stata concessa ai signori 
dott. Francesco Armando Bull, dott. Eugenio Bubl, e dot- 
tor Andrea Federico Deinhard la miniera di zolfo detta 
Percozzone, posta nei Comuni di Pergola e Sassoferrato 
(provincie di Ancona e Pesaro e Urbino). 


Società industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 3 giugno p. p. (Gazz. del 25 d.o mese) 
la Società inglese sedente a Londra col titolo 7Ae Asss- 
rance Corporation, è abilitata ad operare nel Regno, con 
sede a Genova, avendo destinato per le operazioni da farsi 
in Italia l’intero suo capitale di lire sterline 895,550, ed’ 
avendo investito L. 50,000 in cartelle del Debito pubblico 
italiano e vincolate a favore del Governo e degli assicu- 
rati italiani. 

— Con R. Decreto del 19 maggio scorso (Gass. sudd.i, 
la Cassa di risparmio e prestito, sedente in Badia di Po- 
lesine col titolo di C'assa di prestiti e risparmii della So- 
cietà operaia di Badia, è autorizzata, e n'è approvato il re- 
golamento -statuto. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. sudd.) sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Cassa di 
risparmio di Piedimonte d’Alife (provincia di Caserta). 


Inchiesta agraria. — La Camera dei deputati, nella 
seduta del 5 corr., ha approvato senza osservazioni il pro- 
getto di legge seguente: 

e Art. 1. In aumento alla spesa di lire 60,000 autoriz- 
zata con legge del 15 marzo 1877, n. 3730, per prow vedere 
ad una inchiesta agraria e sulle condizioni della classe 
agricola in Italia, è autorizzata una spesa straordinaria di 
lire 125,000 da inscriversi nel bilancio dell’anno 1880 a 
titolo di fondo da erogarsi principalmente in premii per 
monografie a concorso, il cui programma verrà bandito 
dalla Giunta per la inchiest& agraria. 

« Art. 2. Il termine di due anni, stabilito dall'accennata 
legge del 15 marzo 187%, n. 3730, per la presentazione al 
Parlamento dei documenti e della Relazione sull’inchiesta, 
è prorogato ad anni quattro, a datare dalla promulgazione 
della presente legge ». 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ebbe 19% 
voti favorevoli, e 52 contrarii. 


Lavori edilizii in Milano. — È pervenuto al 
Municipio di Milano il Reale Decreto, che approva l’ac- 
quisto delle case Colombo, Micheloni e consorti in piazza 
del Duomo per la continuazione del lato settentrionale di 
quella piazza, come da contratto fra il Comune e la Casa 
Tonet di Vienna. 


Un nuovo ponte sta per essere costruito in pietra 
sul torrente Seveso, fuori di Porta Nuova, in corrispon- 
denza al prolungamento delle vie Americo Vespucci e 
Marco Polo. E lavoro dell’Ufficio tecnico civico, e dicono 
sia ben riuscito. 


Eaificii scolastici. — Il Senato, nella seduta del 7 
corr., approvò senza osservazioni ìl progetto di legge per 
la costruzione di edificii per l’istruzione obbligatoria, che 
abbiamo già riferito. Allo scrutinio segreto, questo progetto 
ottenne voti favorevoli 51, contrarii 21. 


Dogana Centrale di Milano. — Nella stessa se- 
duta, il Senato approvò pure senza osservazioni il progetto 
di legge per la Dogana centrale di Milano , già riferito. 
Allo scrutinio segreto, questo progetto ebbe voti favorevoli 
68, contrarii 7. 


Terzo Congresso degli ingegneri ed archi- 
totti italiani. — La Commissione ordinatrice del 3° 
Congresso degli ingegneri ed architetti italiani, da te- 
nersi in Napoli nel settembre del 1879, avverte che il 
termine per la presentazione dei quesiti è prorogato fino 
a tutto settembre corrente anno, e quello per pubblicare 
È ol dei quesiti è del pari prorogato a tutto gennaio 
1879. 


Concorso per edificio artistico a Torino — 
La Giunta municipale di Torino ha aperto un concorso per 
la presentazione di un .Progelto di edifizio provvisorio per 
sede dell'Esposizione Nazionale artistica, da tenersi in Torino 
nel mese di aprile 1880, secondo il programma ostensibile 
presso lo stesso Municipio. 


Il concorso è aperto sino a tutto il 21] agosto p. v., ed 
i progetti dovranno essere presentati al civico Ufficio 
d’arte. 

Al progetto che sarà giudicato il migliore, sarà cor- 
risposto un premio di L. 3000. A quello che, dopo il pri- 
mo, vi si fosse maggiormente accostato, sarà assegnato il 
premio di L. 1500. 

Tutte le carte costituenti i progetti premiati spetteranno 
all’Amministrazione municipale, la quale si riserva ogni 
facoltà di disporre per l’eseguimento nel modo che crederà 
del suo interesse. : 

Qualora la Commissione giudicasse che nessuno dei 
progetti presentati abbia lodevolmente adempiuto le con- 
dizloni del programma, non si farà luogo ad aggiudica- 
zione di premio, e si bandirà un nuovo concorso. 


Studii idraulici. — Il 4 corr. dice la Gazzetta Fer- 
rarese, trovavansi nella nostra città cioque giovani inge- 
gneri inglesi, allievi della Università di Oxford, mandati 
in Italia a studiarvi i nostri sistemi idraulici. 

Erano forniti di una credenziale del Ministro dei lavori 
pubblici, al quale erano stati raccomandati dal Governo 
inglese; e furono oltremodo soddisfatti della squisita gen- 
tilezza colla quale furono accolti dai nostri ingegneri, coi 
quali visitarono gli importanti lavori idraulici della nostra 
provincia. 


Il varo del « Dandolo ». — A questa solennità, 
che oggi ha luogo alla Spezia, intervengono il Re, la Re- 
ginr ed alcuni Principi Reali. Le notizie che si hanno sul 
Dandolo sono le seguenti: la gigantesca nave è tutta in 
ferro, e costò tre anni di lavoro coll’impiego di 450 operaj 
al giorno. Il peso del ferro è di 12,000 tonnellate, compresi, 
s'intende i quattro cannoni e Ja corazza grossa do centim. 

Le macchine che spingono la nave sviluppano una forza 
di 7,000 cavalli. 

Il costo complessivo è di 13 milioni. 

Dopo il varo, sulla piazza dell'Arsenale, sarà inaugurato 
il monumento al generale Domenico Chiodo. 


Navigazione sul Lago Maggiore. — La Camera 
dei deputati, nella {sednta del 6 corr., approvò senza 0s- 
servazioni il seguente progetto di legge: 

« Art. 1. Sono approvati la Convenzione stipulata il 27 
giugno 1877 tra i Miniatri delle finanze e dei lavori pub- 


e degli interessi materiali 
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blici, rappresentanti l’Amministrazione dello Stato, ed 
signori Angelo e Francesco fratelli Mangili, per la con- 
cessione si medesimi del servizio di navigazione a vapore 
sul Lago Maggiore, non che l'atto addizionale stipulato in 
Roma il 22 giugno 1878. 

« Art. 2. Sono aboliti i diritti di approdo alle sponde 
murate e gradinate d’ Arona, stabiliti dai numeri l e 2 
dell'art. 3 del regio Decreto 3 ottobre 1855, num. 1115. » 

Allo scrutinio segreto, questo progetto di legge ebbe 
voti favorevoli 205, contrarii ©l. 


Corso legale dei biglietti bancarii. — La Ga::. 
Uf. del 30 giugno p. p. ha pubblicato il R. Decreto dello 
stesso giorno, con cui è sancita e promulgata la legge, 
approvata dal Parlamento, in vista della quale il termine 
per la cessazione del corso legale dei biglietti proprii degli 
Istituti di emissione, indicati nell’art. 1 della legge 30 
aprile 1874, è prorogato fino al 30 giugno 1879. 

Finchè dura il corso forzoso, la moneta di bronzo potrà 
essere adoperata sino a lire 2 in qualsiasi pagamento ese- 
guito dallo Stato. Potrà anche essere versata in ragione 
dell'uno, per cento in ogni pagamento fatto allo Stato, ec- 
cetto pel pagamento dei titoli di qualunque sorta emessi 
dallo Stato, ed esclusi i duzi doganali ed i pagamenti do- 
vuti in oro ed argento. 

Inoltre, parimenti finchè dura il corso forzoso, il Tesoro 
dello Stato potrà adoperare la moneta di bronzo nei paga- 
menti relativi a stipendi, pensioni ed assegni personali 
fissi, fino alla concorrenza dell'uno per cento di ciascun 
pagamento, quand’anche tale quota percentuale ecceda due 
lire. 

Sarà ritirata dalla circolazione vna somma di biglietti 
di 50 centesimi, corrispondente alla maggiore quantità di 
moneta di bronzo messa in circolazione. l biglietti ritirati 
non potranno essere rimpiazzati da biglietti d’ altri tagli. 

Non più tardi della fine di febbraio dall’anno 1879, il 
Governo del Re dovrà presentare al Parlamento un pro- 
getto di legge sul riordinamento della circolazione cartacea 
e degli istituti di emissione. 

Nello stesso termine sarà presentata al Parlamento una 
speciale relazione sulla quantità di biglietti di 50 cente- 
simi ritirati, e sull’andamento della circolazione della mo- 
neta di bronzo. 


Tariffe postali. — Con R. Decreto del 19 giugno 
p. p. (Gazz. Uff. del 24) le tasse da riscuotersi nel Regno 
d’Italia per la francatura delle corrispondenze a destino 
della Colonia Britannica del Canada, testè ammessa nel- 
l’Unione generale delle poste, sono fissate come segue: 

A 40 centesimi per le lettere e per porto di 15 grammi; 

A 8 centesimi per le carte d’affari manoscritte, i cum- 
pioni di merci, le gazzette e le stampe, e per porto di 50 
grammi. | 

La tassa delle lettere non franche, provenienti dall’anzi- 
detta Colonia e destinate nel Regno d'Italia, è fissata a 80 
centesimi pel’ porto di 15 grammi. 

Il presente decreto ebbe effetto dal 1° luglio corrente. 


Ufficii telegrafici. — Il 23 giugno p. p.in Belpasso 
(provincia di Catania) ed il 25 al Mussotto (provincia di 
Cuneo) è stato attivato un Ufficio telegrafico governativo 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno. 

— Il 1° del corrente in Groppello Lomellina (provincia 
di Pavia) e in Nociglia (provincia di Lecce), ed il 2 in San 
Salvatore Monferrato (provincia di Alessandria), è stato 
aperto un Ufficio telegrafico come sopra. 


Esperienza telefonica e fonografica. — Questa 
mane, scrive il /fgaro del 3, all’ Esposizione, nella 
sezione della telegrafia, davanti ai giurati, ebbe luogo la 
prima esperienza del telefono combinato al fonografo. 

Dopo che l’ esperimentatore ebbe parlato per parecchi’ 
minuti fra Versailles ed il Campo di Marte, mediante il 
fonografo Bell ed Edison, sulla imboccatura del fonografo 
venne messo un telefono, che fece udire a Versailles le 
parole ‘che, uns mezz’ora prima, erano state fncise a Parigi. 


Poi l’interlocutore di Versailles cantò in un fonografo, 
e, mediante un telefono, quella canzone fu registrata sul 
fonografo di Parigi, e ripetuta quindi più volte in mezzo 
agli applausi dell’uditorio ufficiale. 

Questa esperienza telefonica e fonografica è la prima di 
questo genere che siasi fatta dopo l’invenzione di quelle 
due sorprendenti macchine. 


Telegrafia acrea. — Il Telegraphic Journal scrive 
che il prof. Loomis, distinto astronomo degli Stati Uniti, 
è riuscito ultimamente a telegrafare per mezzo delle cor- 
renti elettriche, senza adoperare del filo per compiere il 
circuito. Gli esperimenti hanno avuto luogo fra la vetta 
di due alte montagne della Virginia occidentale, distanti 16 
chilometri l’una dall’altra. Egli rialzò un aquilone da cia- 
scuna vetta, sostituendo allo spago usuale del filo di rame, 
cd i segnali si scambiarono fra i due aquiloni, stabilendo 
od interrompendo la loro comunicazione colla terra. Il pro- 
fessor Loomis ha osservato la continua presenza di cor- 
renti aeree, tranne nei rapidi cambiamenti di temperatura. 
Dicesi che egli si proponga di provare questo nuovo modo 
di telegrafare fra le Alpi e le Montagne Rocciose. Non è 
possibile ora di apprezzare le conseguenze di questa im- 
presa nel caso di riuscita. 


Congresso agricolo internazionale. — Scri- 
vono da Parigi, 29 giugno, alla Gazz. Uffi. del Regno: 

Dal 10 al 21 giugno si tenne qui il Congresso interna- 
zionale di agricoltura, il quale non sarà senza frutto, tanto 
| per le materie di alta importanza agraria ed economica che 
trattò, quanto per gli uomini eminenti che vi presero parte. 
Oltre ai più rinomati agrigoltori della Francia, vi erano 
delegati e rappresentanti governativi della Germania, del- 
‘ l’Inghilterra, dell’Australia, dell’Austria, del Belgio, del 
Canadà, della Danimarca, della Spagna, degli Stati Uniti 
d’ America , del Giappone, dell'Olanda, della Russia, della 
Svezia, della Svizzera, delle Indie, del Perù, ecc. 

Rappresentuva il Governo italiano, per incarico avutone 
dal lt. Commissario generale, il prof. dott. Ohlsen, il quale 
ebbe la soddisfazione di vedere accolte ed approvate tutte 
le proposte da lui presentate. 

Le adunanze generali del Congresso si tennero nella gran 
sala del palazzo dell’Esposizione al Trocadero, mentre che 
le sedute delle diverse sezioni avevano luogo nel palazzo 
delle Tuileries. . 

Terminate le sedute del Congresso, si fecero tre escur- 
sioni scientifico-agrarie di grandissimo interesse nei din- 
torni di Parigi. Ebbe luogo anche, in onore del Congresso, 
un gran banchetto internazionale degli agricoltori al Grand- 
Hòtel, al quale, oltre a molte autorità, vennero invitati 
tutti i delegati e rappresentanti governativi degli Stati che 
presero parte al Congresso internazionale di agricoltura. 

Non tacerò che nelle parti dell’Esposizione che com- 
prende le materie tessili ebbi campo di osservare, ‘fra una 
grande varietà dei prodotti delle colonie inglesi, francesi 
ed olandesi, un’importante raccolta di fibre, filati e tessuti 
del ramiè, d'una rara bellezza e fortezza. L'Italia, se vuole, 
troverà nella coltivazione di questa pianta una fonte ab- 
bondante di ricchezza. 


ZII IZ ZI ZZZ 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI 


Prestito della Città di Milano 18961. — 64° 

Estrazione del 1° luglio 1878: 
Serte estratte: 

3070 255 329 428 € 533 556 602 
732 776 980 1062 1074 1257 1535 1599 
1900 1957 1967 2128 23592 2498 2591 2624 
2933 2955 2986 3035 3059 3087 3163 3308 
3836 3898 3908 3921 4079 4198 4310 4352 


606 652 704 
1613 1817 1861 
2735 2799 2865 
34102 3469 3558 


4396 4563 4822 


Monitore delle Strade Ferrate 


7514 N. 37. 


- - ———_—T€____—m———Ò@x —  _r———m _— ——-- — ———tto'r-—_————14 


4874 4904 4937 4952 4982 5076 5134 5159 5221 5336 5609 
5612 6013 6017 60140 6063 63503 6546 6585 6628 6713 6861 
6956 7020 7095 7126 7204 7238 7248 7260 7271 7206 7336 
1514 7564 7736 7792 7853 7966. | 
Obbligazioni premiate. 

Premii da L. 1000. 

Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. 
1062 6 1257 37 1817 21 239237 
2986 43 3163 12 3558 48 3908 1 
4763 50 4822 40 7095 24 7204 21 


Serie N. Serio N. 

3 5u 602 10, 
2735 44 2986 16 
3908 =6 079 33 
1271 37 7853 13. 


Premii da L. 500. Serie 4079 N. 11 Serie 5609 N. 7. 
Premii da Lire 300- Serie 329 N. 13 Serie 7204 N. 38, Serio 


Premii da L. 200. 

2933 12 3163 94 4396 15 4874 4l 
Premii da L. 150. 

2735 48 5134 18 6503 26 7020 43 
Premii da L. 100. 


980 49 1062 11 
5134 36 6546 10 


Premii da L. 60. 


255 44 329 44 

776 20 776 25 
2624 37 2799 5 
3035 24 3035 46 
3836 28 4310 1 
5134 48 6013 39 
6585 23 6713 26 
73068 39 7306 43 


1260 37 7564 39 


1900 9 1957 28 1204 27. 


2735 18 
7260 11 


1257 3 
7095 6 


980 25 
3921 24 


732 33 
2799 34 
7736 B. 


255 1 

732 38 
2498 17 
3035 5 
3958 44 
4982 24 
6546 36 
7271 35 


70 18 
652 40 
1900 26 
2955 39 
3402 17 
4952 35 
6546 28 
7260 19 
7966 48. 

Tutte le altre Obbligazioni contenute nelle 94 Serie come 
sopra estratte sono rimborsabili con L. 4°. 

îi rimborso si fa a datare dal )° gennaio 1879, salvo la 
competente ritenuta : a Milano, presso la Cassa Comunale ; 
Brusselle, presso J. Errera Oppenheim; Francoforte sul Meno, 
presso A. Reinach; Parigi, presso Kohn Reinach e C. 

La prossima estrazione avrà luogo il 2 gennaio 1879. 


Prestito a promii della Città di Venezia — 
37" estrazione del 30 giugno 1878: 


Serie estratte. 


3 99 126 168 298 362 390 566 595 
594 663 72) 822 9I0 968 1147 1243 1302 
1333 1452 1455 1811 1881 1930 2020 203] 2048 
2155 2200 2233 2300 2409 2531 2594 2639 2782 
3052 3258 3463 3499 3523 9548 3794 3932 4060 
4119 4178 4192 4317 4386 4429 4436 4749 43731 
4795 4887 4911 4924 4978 5014 5158 5183 5398 
5539 5644 5652 5654 5708 5895 5907 BDI8 6003” 
6010 6082 6128 6280 6336 6136 6496 6553 6566 
6599 6724 6762 6853 6921 7I26 7427 7489 7589 
7697 7742 7856 7922 8025 8093 8214 8528 8570 
9082 9104 9110 9il3 9l64 9185 9200 9204 9358 
9383 9501 9600 9729 9733 9787 10006 10024 10184 
10196 10280 10291 10404 10409 10444 10578 10768 10800 
10816 10847 10859 10882 10921 11086 11112 11155 11251 
11256 11296 11396 11755 11769 11830 12010 12283 192366 
12376 12586 12547 12695 12696 12708 12748 12855 12971 
13050 13125 13238 13251 12271 13290 13442 13194 13597 
14119 14134 14135 14279 14292 14342 14387 14558 14592 
14643 14720 14761 14828 15018 15146 1bi70 15245 15281 
15282 15317 15440 15526. 


Obbligazioni premiate : 
Premio da L. 25,000 Serie 4887 N. $ da L. 500 Serie 9786 
N. 16, da L. 250 Serie 8570 N. 6. 


Premii da L. 100. 


721 25 5692 16 6553 23 7125 6 7125 9 7742 15 
7922 1 8025 15 9501 14 11769 10. 
Vinsero L. 50 i numeri : 
566 25 593 24 594 10 594 11 594 19 822 9 
910 319 3499 20€ 64429 19 4749 6 3491111 5183 5 
5907 12 6003 2° 6003 6 6003 J0 6082 16 6280 13 
6436 4 6724 ]0€ 7742 2 9358 3° 9383 16 10024 10 
10882 16.0 11296 12 12366 10 13]25 19 13442 4 139442 5 
14342 7 11828 2. 


Tutte le altre Obbligazioni appartenenti alle 184 serie 
estratte, e che non vennero premiate, sono rimborsabili con 
L. 30 cadauna. | 

Il pagamento dei premii e rimborsi avrà luogo a datare dal 
1° novembre }878: a Venezia, alla Cassa municipale ; Milano, 
figli Weill-Schott e C.; Firenze, F. Wagnière e C.; Parigi, 
Kohn Reinach e C.; Brusselle, J. Errera Oppenheim ; Fran- 
coforte, A. Reinach ; Berlino, J. Goldschmidt e C. 

La prossima estrazione avrà luogo il 31 dicembre 1878. 


CONVOCAZIONI" 


Società mineralogica Montesanto — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 
31 corrente in Genova (piazza Vigne, 4), per udire la relazione 
della Commissione per la revisione dei conti. 
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Avvisi d’Asta 


Il 15 corr., presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta 
per l'appalto della costruzione della strada comunale obbliga- 
toria dì Maratea, che dall’abitato del Comune mena al villag- 
gio detto Acquafredda, per la presunta somma di L, 131,478.13. 
Deposito interinale L. 9000; cauzione definitiva L. 14,000 in 
valuta legale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il' Municipio di Tortona (pro- 
vigcia di Alessandria), si terrà un’asta per l’appalto della cu- 
struzione di marciapiedi e rotaie, ricostruzione di fogne e si- 
stemazione del selciato in alcune vie della città, per ll pre- 
sunto importo di L. 100,000. Deposito L. 6000 in valuta legale. 


— Il 16 detto mese, presso il Municipio di Torino, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto per la costru- 
zione di acquedotti, con marciapiedi, bocchette e chiusini in 
alcune vie dell’antica Piazza d'Armi ed in altre vio della città, 
in diminuzione dell’importo di L. 37,087, così ridotto in se- 
guito al ribasso offerto nel precedente incanto. Condizioni d’asta 
o Capitolato visibili al civico Ufficio d’arte. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Campobasso, si 
terrà un’asta per l’appalto dolla costruzione della strada co- 
munale obbligatoria detta del Ponte, che dall’abitato di Mon- 
tagano mette al Biferno per Limosano, della lunghezza di m. 
1}, 187.28, per il presunto importo di L. 91,510.50. Deposito 
interinale À 850 in contanti o rendita D. P. ; cauzione defi- 
nitiva L. 1700 idem. 


— Il 20 d.0 mese, presso il Municipio di Livorno, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costruzione 
di edificii ad uso di deposito-franco, sistemazione della diga 
rettilinea in Livorno, ccc., in diminuzione del prezzo di lire 
920,026, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel prece- 
dente incanto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse già pub- 
blicate per l’incanto primitivo. 


— Il 22 d.0 mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’asta 
per l’appalto della costruzione del 4° tronco della strada pro- 
vinciale della Sila da Rogliano per Parerti alla nazionale Si- 
lana, compreso tra il flume Solco presso Petilia Policastro e 
l'innesto colla strada nazionale suddetta presso S. Mauro, 
della lunghezza di m. 13,300, per la presunta somma di lire 
323,930. Lavori da eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale 
L. 5600 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Nello stesso giorno , presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura di Trapani, si terrà un’asta per l’appalto 
della costruzione del 3° tronco della strada provinciale da Pog- 
gioreale a San Cippirello, compreso fra la Sella del Pozzillo 
ed il Rivo Pernice al confine colla provincia di Palermo della 
lunghezza di m. 11,580, per la presunta somma di L. 175,612. 
Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 10,000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l’appalto 


e degli interessi materiali 


della costruzione di un ponte in muratura a 5 arcate e rela- 
tivi accessi sul fiume Sinno ‘ presso Valsinni (Favale), lungo 
la strada nazionale Sapri-Jonio, per la presunta somma di lire 
273,416. Lavori da eseguire entro 30 mesi. Deposito interinale 
L. 18,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 23 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Parma, sì terrà un’asta per l’appalto della novennale manu- 
tenzione del tratto di strada provinciale dal Ponte sull’Enza, 
al Ponticello Bitta nella via Emilia, per l’annuo canone di lire 
8,539.22. Manutenzione dal 1° gennaio 1878 al 31 dicembre 
1887. Deposito interinale L. 120.92 in carta moneta o rendita 
D. P.; cauzione definitiva eguale ad un semestre del canone 
deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, 
si terrà pure un’asta per l’appalto della novennale manuten- 
zione del tronco di strada provinciale dall’Emilia al Ponte 
sull’Enza in Sorbolo, della lunghezza di m. 10,427, per l’annuo 
canone di L. 4,596.32. Manutenzione come sopra. Deposito in- 
terinale L. 673.03 in carta moneta o rendita D. P.; cauzione 
definitiva come sopra. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e 
presso la Prefettura dì Firenze, si terrà un’asta per l’appalto 
della novennale manutenzione del tronco della strada nazionale 
dal Fiorentino al Modenese per lo Abetone, compreso fra Pi- 
stoia e le Piramidi al confine modenese, della lunghezza di m. 
48,758, per la presunta annua somma di L. 24,000. Manuten- 
zione dal 1° ottobre 1878 al 31 marzo 1837. Deposito interi- 
nale L. 2500; cauzione definitiva L. 750 di rendita D. P. 


— Il 29 detto mese, presso il Municipio di Torino, si terrà 
un’asta per l'appalto della manutenzione dei civici fabbricati, 
per l’annuo importo approssimativo di L. 50,000. Manuten- 
zione dal 1° dicembre 1878 al 31 marzo 1882, Condizioni d’a- 
sta e Capitolato visibili al civico Ufficio d'arte. 


——__ 


CESARE ROSSI, Gereale. 


— —_———m_____a 


anno xi GAZZETTA DEI BANCHIERI anno xi 


BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico intredurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti nella sua redazione , che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubricho: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associnti della Gazzetta dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili —- Questioni commerciali e ban- 
earie italiane — Istituti di credito, Banche 
e Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie. 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni c scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mereati, (cereali , coloniali, seto, lune, 
pelli, vini ccc) — Rivista dello Rorse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed estere, ecc. 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 


zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 


mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 
Anno L. 10 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Pia 
Crociferi, 44, 


i enni Monitore delle Strade Ferrate 


AVVISO 


Si reca a conoscenza dei Signori possessori di Obbligazioni 3 0g emesse dalla Società 
delle Strade ferrate del Sud dell'Austria c della Venezia, della Lombardia e dell’Italia Cen- 
trale, che i tagliandi delle dette Obbligazioni maturantisi col 1° Luglio prossimo, sono sin 
d'ora pagabili per anticipazione a tutto il 30 Giugno corrente presso le solite Stazioni delle 
ferrovie dell'Alta Italia, normalmente autorizzate, la Cassa Centrale in Milano, la Banca di 
Torino in Torino e la Banca Good Padoa e C. di Roma. 

A partire poi dal 1° Luglio prossimo, il pagamento dei tagliandi di cui trattasi, verrà 
esclusivamente disimpegnato, fino a nuovo avviso, dalla Cassa Centrale in Milano, dalla 


Banca di Torino c dalla Banca Good Padoa e C. di Roma. 


Milano, li 26 Giugno 1878. 


— TARDY GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile por Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


(Pou- 


e 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


ermette di somministrarli in brevi 


più vantaggiose delle officine estere. 


P 


APPARECCHIO -SPECIALE 
PER L' ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


PA .LLIL A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


+: ITETTOTJTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato YRKEDMANN. 


c 
E 
0 
PI 
i 
i) 


TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


per la produzione dei detti articoli, 


pioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
termini ed a condizioni molto 


n Barre e per Costruzione — Ferro a I 


trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 


Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 


Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d’ogni 


Un nuovo e 
Deposito presso 


Ferro 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasee, Piastre, 


Bolloni, Ar 


° 
© 
or 
< 
pd 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE ROMANE 


AVVISO 


pri 


per la fornitura d’Olio d'Oliva. 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all’accollo per la fornitura di chil. 50,000 
di Olio d’Oliva per il magazzino di FOLIGNO, apre un concorso a schede segrete per coloro che 
credessero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo capitolato, il quale è 
visibile presso la Direzione generale della Società in Piazza Vecchia di S. Maria Novella, N. 7, 
primo piano, e nelle Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI 


e ANCONA. 


Le offerte ben suggellate, dovranno pervenire, con 
generale suddetta in Firenze, non più tardi delle ore 


busta contenente l’offerta dovrà esservi l’indicazione : 


Offerta 


per 


fornitura 


lettera d’accompagnamento alla Direzione 
12 meridiane del dì 23 luglio cor. Sulla 


d’Olio d'’C.liva. 


Le suddette offerte saranno aperte dal Comitatohdi sorveglianza della Società, il quale si ri- 
‘serva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne ve- 
runa qualora non le giudichi convenienti. Noù sarà tenuto conto delle offerte includenti condi- 
zioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell’offerta dovrà fare nella Cassa Sociale un 
deposito di L. 25 per ogni mille chilogrammi pei quali intende concorrere. 

Il prezzo dell’Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre neila offerta, e questa dovrà 
pure indicare le Stazioni Sociali dalle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell’art. 5° del 


Capitolato. 


L’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commissario Straor- 


dinario Guvernativo. 


Firenze, 7 luglio 1878. 


T.A 6DIREZIONE GENERALE. 


REVUE BRITANNIQUE |° 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de juin 1878: 


Administration et organisa- 
tion militaires. — L’armée al- 
lemande au 1°" janvier 1878. 

Industrie maritime - Appro- 
visionements. — Les pècheries 
de crustacés. 

Sport. — Histoire naturelle. 
— Les chasses d’Afrique. - Les an- 
‘ilopes. 

Physiologie. — Observations 
scientifiques. — L’hérédité des 
caractères. 
fstoire. — Biographie. — Un 
Savonarole polonais - Henri de Valois 
roi de Pologne. 

Momans. — La belle harengère (2° 
extrait). 

Instruction publique - Pèda- 
gegio. — L'ècole primaire modèle 
instituée a Bruxelles par la ligue de 
l’enseignement. 

Kequisses biographiques. — 
L'’apothéose de M. Thiers. - Poésies 
— Penséez diverses. 


orrespondances de la Revue 
Britanniqgue. — Nouvelles des 
sciences, de la litterature, des dbeaua- 
arts, du commerce, etc. etc. 


Correspendance d’Allemagne 


— Le prince impérial d'Allemagne. 
— Les socialistes. — Fin du parti 
national libérai. — Vente aux en- 
chères des créances de la Banque de 
Vienne. — 14,000 fiorins adjugés 
pour 80 kreutzer. — Scandales du 
conseil municipal de Vienne — Cha- 
rité bien ordonnée commence par 
soi mème. — Le drame patriotique 
— Littérature maggyare. - Noveaux 
romans: l'Armoire de Barbe-Bleue — 
Ouvrages économiques. — Voyages, 
peintres et musiciens, etc...... 


Correspondance d’Amérique. 


— Le Congrès, le commerce, l' in- 
dustrie, la politique et une société 
secrète. — L’hétel des femmes. — 
Le socialisme aux Etats-Unis. - Si- 
tuation des Banques nationales, etc. 


Correspondanco d’Orfent. — 


Les attentats. — Symptòmes d’un 
bouleversement géneral en Orient - 
Aly Suavy et ses idées politiques. - 
Les huissiers et les chansons en 
Egypte. — CORRESPONDANCE DE Co- 
CHINCHINE: une majesté orientale à 
Saigon. 


Correspondanecee d° Italie. — 


Centenaire de Voltaire en Italie. — 
Traduction italienne de son poéme 
contre Jeanne d'Arc. — Le traité de 
commerce franco-italien et le libre 
échange. — Cose del Vaticano. — 
Bruits de cession de la Régence de 
Tunis è la France. 


Correspondance de Londres. 


— Le Congrès. - Lord Beaconsfield 
dans les romans du jeune Disraéli. 
— La mort de lord Russell. — Edu- 
cation progressiste de son fils. — 
La vie de Moor, négociant et phi- 
lanthrope. — Une carte forcée sous 
forme d’babit. — Poésies: Za Saszias. 
— Voyage dans un bateau en papier. 
— Romans nouveaux. — Peintures 
et expositions. — Théàtres, con- 

certs, etc.... | 


Chronique scientifique. 
Chronique et bulletin biblio- 


graphique. — Congrès politico- 
littéraire. — Les pierres de la Ba- 
stille. — Le Congrès et la France. 
— Enquéte sur la crise. - Za France 
contemporaîne de Taine — Petit procès. 
— Livres nouveaux. — Théàtres. 


per Carri, 
Caldaie, 


— 
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PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 


CON PROCESSI MECCANICI 
SESTRI PONENTE 
con Suceursale Lucca-Marlia 
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Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità 
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Vagoni e Carrozze. Rivets per 


per Ferrovie e Tramways, 
Ponti e Tettoie. 


La Maison CHaix vient de faire pa- 
raître un Guide-Itinérairo à 
2° Exposition universello que 
nous recommandons à nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et com- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivre l’itinéraire le plus 
convenable pour tout voir sans perte 
de temps ni fatigue, et en lui signa- 
 lant, dans chaque classe, les objets les 
plus intéressants. Un plan colori$, très- 
complet et assez. étendu pour étre 
très-clair, — le tableau des trains qui 
desservent le Champ-de-Mars, — et 
d’autres utîiles repseignements, com- 
plétent ce petit volume, qui nous pa- 
raît appelé À rendre de réels services 
aux visiteurs de l’Exposition. — Prix: 
A fr. 50 c. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubbliea: 


fl Pompe — (Getti in ghisa. 


ROCHETTE GIUSEPPE 


TORINO (Valdoeco) 


Ciostruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI: 


Italia ‘(a domicilio), anno L. 29, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 215, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4. 


——_—e=——---rrr— 


f 


i Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


SOCIETÀ DI MONTEPONI 


Assemble a Generale ordinaria degli Azionisti. 


L’Assemblea generale degli Azionisti che, per seconda con- 
vocazione, doveva aver luogo il 16 febbraio p. p. essendo andata 
deserta, a norma di deliberazione del Consiglio d’Amministra- 
zione è chiamata per terza convocazione, pel giorno 20 luglio 
corrente alle ore 2 pom., nei locali dell'ufficio d’Amministrazione, 
via Cavour, n. 4l. 

A norma dell’art. XVIII dello Statuto, le deliberazioni saranno 
valide qualunque sia il numero dei Soci intervenuti, e la somma 
totale delle Azioni che rappresentano. 

Il deposito delle Azioni va fatto: 
A TORINO, alla sede della Società, via Cavour, 41. 
A GENOVA, presso i signori S. Tedeschi e Comp., via 
Orefici, 5. 
Torino, 4 Inglio 1878. 
Il Direttore 
CATTANEO. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. Mercoledì 17 Luglio 1878 N.° 29, 


‘E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici - Industria - Comunmercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. ‘ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. MeCcE nl | | 
6 


Per VV ITALIA ». +0. +. . L. 20 11 
Per l’Estero . . . .. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato I) 60 


»- Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


meli Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
c Annunzi . 


. +» Cont. 30 » 


= Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


* Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Società Italiana per le Strade Verrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' an- 
ministrazione all'Assemblea generale ordinaria del 6 giugno 1878 — Giurisprudenza ferroriaria — Ferrovia 
del Gottardo. Memoria del Consiglio d' amministrazione della Società per la Ferrovia del Gottardo, diretta al- 
V’Assemblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concernente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa 
— Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monirora — Notizie ferroviarie italiane — Notizie 
ferroviarie estere — Notizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — 


Annunzi. 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 6 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N. 28). 
V. — Spese dell’Esercizio (ele Meridionale). 


Le spese ordinarie d’esercizio, compresa la quota a quello 
spettante sulle spese generali dell’Amministrazione cen- 
trale, e dedotte le spese per l’armamento, ascesero nel 1877, 

er la lunghezza di chilom. 1446 esercitati, a 

. 14,854,567.69 e, per chilometro, a . . . L. 10,272.86 
Per lo stesso numero di chilo- 
metri in esercizio nel prece- 
dente anno 1876, tali spese erano 


salite a 
» 15,341,716.87 e, per chilometro, a . © » 10,609.76 


quindi una diminuzione di 
» = 487,149.18 nella spesa complessiva, e di » 336.90 


nella spesa chilometrica, cioè del 3.17 per 010. 

Nel seguente specchietto trovasi indicata la ripartizione 
della spesa chilometrica e di quella del treno-chilometro 
fra i varii rami di servizio, in confronto colla spesa in- 
Contrata per ciascuno di essi nell’esercizio 1876 : 


== SPESA 
del treno-chilom. 


| | SPESA CHILOMET. 
DESIGNAZIONE DEI RAMI DI SERVIZIO | Î 


i 1877 | 1876 | 1877 | 1876 | 
nra—rr——6m_.@— —_———— 
Speso gen. dell’Amm. Centr. ... | 1,101.58 

Id. dell'Esercizio ..... 536.0 
Movimento e Traffico ..,..... 2,095.83 ; 
Trazione e Materiale. ....... 3,865.15 90: 
Manutenzione e Vigilanza. .... | 1,719.86 ,45 
Speso generali dei Magazzini... 304,36 ,08 


To se 2,747 


Alle spese ordinarie, che ammontarono nel 1877, come 


si é detto, &. . . . . è... . L. 14,854,067.69 
aggiungendo quelle straordinarie e d’arma- 
mento, che sone ascese a . . ? . . . » 1,562,261.69 
si ha il totale delle spese di esercizio nella ———_——— 
somma di... .00046000800 +. » 16,416,829.38 
mentre nel 1876 quelle spese erano salite a » 17,200,494.53 


Risulta perciò una diminuzione di spese 
nel 194 -di uc + cale è è a » 783,665.15 


Siffatta ragguardevole diminuzione è dovuta ai risparmii 
conseguiti nel consumo e nel prezzo del combustibile, nel- 
l'acquisto dei materiali per il mantenimento delle linee, 
e nelle spese dell’Amministrazione centrale. 


VI. — Prodotti netti. 


Dalla somma dei prodotti lordi in . . L. 22,108,5160.19 
cui sono da aggiungere gli introiti varii in» = 176,709.21 


e così dal totale di . . . . .. . » 22,285,270.40 
sottraendo le spese ordinarie e straordinarie 

dell’esercizio, che abbiamo veduto ammon- 
tare a... . ° 0 0.7. + » 16,4160,829.38 


risulta l’utile netto in . . . . . ... » 5,868,446.02 
L'utile netto del 1876 era stato di. . « 5,305,888.78 


Si è dunque conseguito nell’esercizio 1877 
un maggior utile di. . . ... . n  662,557.24 
dovuto alle economie fatte nelle spese. -——_——— — 


VII. — Esercizio (Rete Calabro-Sicula). 


Fatta deduzione dell'imposta erariale, i prodotti delle 
linee costituenti la rete Calabro-Sicula, sopra la lun- 
ghezza media di chilom. 1105.55, sono saliti nell’esercizio 
del 1877 alla somma di 
L. 7,302,591.94 e per chilometro a  . . L. 6,605.39 

Nel 1876, per la lunghezza media 
di chilom. 1003.93. erano stati di 
» 6,181,067.69 e per chilometro di . . » 6,156.87 


Ne risulta, a vantaggio del 1877, la 
somma di 
L. 1,121,524.25 in complesso, e di . . . DL. 44802 


LE 


. 


466 Monitore delle Strade Ferrate 
per ogni chilometro, viene a dire del 18.14 p. 0[o sul pro- Se il prodotto ottenuto si ragguaglia al numero dei viag- 
dotto totale; del 7.29 p. O[o sul prodotto chilometrico. giatori, si trova che, mentre nel 1876 il prodotto medio 
Ecco ora in quale misura i prodotti si sono ripartiti tra | per viaggiatore è stato di . . . ..... .L. 1.99 
esso è salito nel 1877 a. . . ...., .. » 2.04 


sg ] ° TERRA, PAD 9 . . 
I DISTINZIONE DEI PRODOTTI ; . coll’aumento di... . .‘.. è. +. + + L. 0.05 


è a dife del 2.51 per 0lo. 
Se poi si sommano insieme le distanze percorse dai sin- 


Me renna sn ? ; goli viaggiatori, si ottiene per il 1877 il totale di 
Trasporti a G, Va; -.- 3819-91| 533,138, ,681. Chil. '77,340,742, e quindi per ogni viaggiatore*la di- 
1111] ‘238/781.82) 70,053, 1128. stanza media di . . . . . Chil. 44.76 


> a P. 
Introiti diversi 


j Telegrammi , Nel 1876 la somma totale delle lun- 


ghezze dei viaggi era ascesa a 
Chil. 70,044,449, ciò che dava per lunghezza media 
——--—_—— di ciascun viaggio . . . . Ghil. 43.31 
Ne risulta pertanto l’aumento di 
Chil. 6,796,293 nel totale dei viaggi, che equivale 
- al 9.63 per O[q, e l'aumento per cia- 


— — _—— 


scun viaggio di . . . . .Chil. 1.45 


è a dire del 3.35 per 00. ° 

Resta da vedere come il movimento ed il prodotto si 
ef sono distribuiti nelle varie classi, in confronto colle cor-* 
1877 | 1876] 1877 | 1876 rispondenti quantità dell'anno precedente; ed a tale effetto 
TA T77| giova lo specchietto che segue: 


Prodotto medio 
media chilometrico 


RETB CALABRESE. 


| 


24,493.43) 


i Taranto-Reggio 
Baffaloria-Casenza ha e 411.54 (475.01 

Eboli-Baraggiano ....| 45.75] 33.35] 5,784.16' 4,149.18]1,634.98 
Torremare-Calciano . . .| 62.26] 54.72] 1,479.23! 1.131.881 ’317.35 


od altri K 


MILITARI 
Viaggianti 
dor conto 

ello Stato 


622.04 
164,028.61 


I 


Rees SicuLa, 


n 
062.76|201,483.96|324,576.49 189 
11,859.34 


1,023.52 


3° Classe 


2" Classe 
2,232 


» 


ridotto 


venne uno straordinario movimento, in grazia delle feste 
celebrate in Catania per il ritorno delle ceneri di Bellini. 
La diminuzione sulla linea Catania-Siracnsa, oltre a questa 


580 
909.78|202,507.48/312,717.15 


, 
, 


Viaggiatori a prezzo 


1* Classe 
» 
10,152.98 


medesima causa, è dovuta alle frequenti interruzioni per 3 
guasti sopravvenuti alla strada. 
‘Gli aumenti, che all’incontro si ebbero sulle altre linee, Ia | eo |S 
e segnatamenre sulla linea Eboli-Baraggiano, e sulla linea % Pos S co lg 
Palermo-Porto Empedocle, sono da attribuire alla cresciuta | É È szt|® "| QÈ|a 
lunghezza, che ha sviluppato maggiormente i traffichi; ai | © > _ | sca 
raccolti migliori avuti nelle Calabrie, per rispetto alle Pu- | fm & | °° | ST 
glie; alla tolta interruzione della linea Palermo-Porto Em- {fl t@ 19 | So, * 
pedocle, che, mettendo in comunicazione diretta le coste | | Sa GIS 3 Gr e 
settentrionali colle meridionali dell'isola, ha permesso di { | .£ @ SALE] 
estendere a tutta quella importante linea il servizio della | || SP N DI mo | 
piccola velocità; e finalmente, allo stabilimento di servizii | È bg P es | 
a cavalli, che, mettendo in comunicazione le linee orien- | È > ta 
tali colla centrale, ha naturalmente favorito il movimento | |” ® = Sta 
dei viaggiatori. | ® de ds |$ 
«È poi degno «i nota che questi favorevoli risultamenti | | Gre a ]Q° 
si sono conseguiti non ostante che in alcune linee, per le | | [RS |a 
frequenti interruzioni cagionate al servizio da frane o da | È Adi 
rotture di ponti, il movimento abbia necessariamente pa- | È ° : 3 
tito considerevole danno. ro ; ; 
Il numero-complessivo dei viaggiatori è stato nel 1877 55 . Hu 
tc e e e e e È 1,727,925 = . 9 
mentre nel 1878 di . . . . .. . . » 1028565 = 6 5 
onde l’aumento di <-. . ...... » 99,360 : 


è a dire del 6.10 per 0[o. 

Quanto al prodotto, esso è riuscito nel 
1877 di. . «00 000 + ++ I. 3,517,283.31 
Confrontandolo con quello avuto nel 1876, 
che fu di . . . , dic ha. Ser sa + » 3,248,832.18 
risulta, a favore del 1877, l'aumento di . » 268,451.13 


ossia dell’8.26 per 0g. 


Prodotto medio 
viaggiatore ... 


Diminuzione. ....... 


Diminuzione . . 
| Prodotto dei viaggiatori | a , 
per 


| Numero dei viaggiatori 


i Diminuzione. . 


e degli interessi materiali 


Vi fu dunque gumento nel numero di viaggiatori d’ogni 
classe, salvo in quelli di terza a prezzo ridotto, dove la 
diminuzione abbastanza notevole è da attribuirsi al minor 
trasporto avvenuto nel 1877 di operaj e campagnuoli. Ove 
si escludessero gli operaj delle Imprese costruttrici dal 
conto comparativo, risulterebbe invece aumento anche in 
questa classe di viaggiatori. | 

Se guardiamo al prodotto, vediamo che tutte le classi 
seno in aumento, salvo che la seconda a prezzo ridotto, il 
che è da attribuire ai biglietti d'abbonamento. 

Che se la terza classe a prezzo ridotto, malgrado il di- 
minuito numero dei viaggiatori, ha dato aumento di pro- 
dotto, ciò ' vuolsi ascrivere al fatto che la diminuzione 
cade sulla categoria dei campagnuoli, che, viaggiando a 
corpi, godono di riduzioni maggiori, epperò danno, relati- 
vamente al numero, un tenuissimo introito. 

Se guardiamo finalmente al prodotto dato in media da 
ciascun viaggiatore, lo troviamo cresciuto in tutte le classi, 
salvo che nella terza & prezzo intero, e nella seconda a 
prezzo ridotto. Causa dell’aumento fu il servizio a cavalli, 
che ha messo in comunicazione diretta i treni delle linee 
orientali della Sicilia colla linea centrale. 

Passando a considerare i trasporti di bagagli e di merci 
a grande velocità, essi hanno dato: : 
nel 1877 L. 589,819.91 
nel 1876 » 533,138.10 


quindi l'aumento di . . . ... .. .L. 56,68181 
viene a dire del 10,63 per 100. 

Riportiamo nella tabella che segue, distinti nelle con- 
suete categorie, i risultamenti dei due anni: 


Indicazione | MOVIMENTO PRODOTTO © | Aum. | Dim. 
elle rr _——_—_ m_———_— Sr e 

categorie | Unità | Quantità | 1877 | 1878 pr 
Bagagli .. .|Quintali] = 27,143] 74,792.97f 71,204.31| 3,493.66| > 
Cani ..... Numero 6,151 7,915.63 6,994.851 920.78 » 
Mercanzie . .|Quintali 144,006] 329,027.64} 307,499.53/21,5283 09 » 
Derrate alim.| id. 82,506] 93’186.74f 81,445.65/10/741,06] —» 
Bozzoli....| id. 821) 1986.771 217168) » 184.91 
Valori ....f Lire |11,157,484 6,125.59 4,603.04| 1,522.55 » 
Veicoli e fe- 

retri....|Numero 74 2,438. 2,185.76f 252.80 » 
Bestiame. ..| Capi 31,562] 55,760.991  46,301.45] 9,459.54 » 
Traspor. per 

conto Stato|Quintali » 18,535.02] = 10,641.78] 7,043.24 » 

4 


Tutte le categorie furono dunque in aumento, non me- 
ritando di essere considerata la lieve !diminuzione che si 
riscontra nei bozzoli. Ragioni dell'aumento, l’aumentata 
lunghezza delle linee e i migliori raccolti. 

Nei trasporti a P. V., non tenuto conto di quelli di be- 
stiame, che giova considerare a parte, si raggiunse nel 
1877 la quantità di . . . . . quintali 4,682,845 
mentre nel 1876 si sono avuti appena . » = 3,604,682 


quindi la differenza a vantaggio del 
1877 di ben . . . . quintali 1,078,163 


un movimento cioè quasi di un terzo superiore a quello 
dell’anno precedente. 
A quali mercanzie specialmente sia dovuto così ragguar- 


Quantità Aum. ° Î Dim. 


trasport,0j —————————- 
sui trasporti 
SPECIFICAZIONE OELLE MERCANZIE nel 1877 | fatti nel 1876 | 
Quintali Quintali 
Bevande e spiriti. . .060.. 80608 00% 99,121 » 11,823 
Bitume © peo0 . o. L08000 6060 79 >» | 
Cereali. ‘+, sos dee e e 937,423] 230,205 >» È 
Colori e materie Solorsndi TS E 39,3 >» 39,2401 
‘iii fCarboni fossili . . . .. . 123,574| 25,217 » 
Combustibili Carboni vegetali, legna da arderef 103,478 45/054 > È 
Concimi e a a ) 9,l » 2,70% 
Alimentari... .0. +00 006. 01,979! 58,455 > | 
Dorrate | Goloniali Logli a a ee 12,405 627 > | 
Filati 0 tossuti . . .0L0e 00. 00606001. 16,456} 2,702, >» | 
n . ea ld 
Materiale da fLognami . . . ... è... 265,619) 56,074 » 
costruziono {Tufì, lava greggia, pietre, occ. | 773,213) 243,238 > | 
Materie tessili greggio... ...6.. 5,679 » Î 27 
{greggi . . .... È elena A 17,551 » 3,165 
del IAVONGli, o sog dilata 39320. 21,203" ‘> | 
Minerali e prodotti minerali . . . . . .. 1,411,188 389,146 » 
Prodotti animali. ...0.0. +06 + 60. 12,507: 4,555 >» 
Prodotti chimico-industriali . . .... . 13,094} 4,537, >» 
Prodotti e materie grasse... . . 6... 43,052, 7.000 >» | 
Prodotti vegetali . . . ..0. +. 8. . 81,400" » | 43,379 
Stampati e carta . o... *. 00.06 0. 2,410 702 » 
Stoviglie, vetrerie e terre cotte #% 26,297 >» 2,965 
Stracci ed avanzi. o. LL. 860 44,149) 13,503 » 
Trasporti per conto dello Stato . . . . . 86,235) 47,084 » 
Mercì diverso. o. .0.0%006006 0004. 73,702, > ; 
Pi ————@n 
Totali . .} 4,682,845; 1,209,359 131,196 
A dedurre . . 131,196! | 


1,078, 163 


Risulta a favore del 1877 l'aumento di quintali 


Come da questo specchietto si scorge, poche sono le ca- 
tegorie che abbiano subìro diminuzione, e pochissime quelle 
in cui la diminuzione possa dirsi di qualche importanza; 
sono in quest’ultimo novero i vii e gli spiriti, i- colort e 
materie coloranti, i prodotti vegetali. 

L'aumento avuto dai minerali è veramente ragguardevole, 
e da sè solo raggiunge il 38 per cento; più ragguardevoli 
ancora sono quelli avuti dai cereali e dai matertali da co- 
strusione, toccando i primi il 42 per cento, i secondi il 40 
per cento. 

Hanno procurato il maggior movimento di minerali: 

In partenza, le Stazioni di Assaro per topn. 30,327; di 
Villarosa per tonn. 18,286; di Lercara per tonn. 13,633; di 
Raddusa per tonn. 12,673; d’Imera per tonn. 11,871; di Ca- 
strogiovanni per tonn. 11,821; di Comitini per tonn. 9,611; 
di.Caldare per tonn. 8,619; di Campotranco per tonn. "7,708. 

In arrivo, le Stazioni di Catania per tonn. 91,349; Porto 
Empedocle per tonn. 23,397; Palermo per tonn. 17,239. 

Nei cereali si distinsero: 

In partenza: Roccapalumba con tonn. 13,940; Romagnano 
con tonn. 5260; S. Caterina-Xirbi con tonn. 4956; Leonforte, 
Cammarata, Scanzano, Catania, Pisticci hanno fatto spedi- 
zioni superiori alle 3000 tonn. 

Si distinsero in arrivo: Taranto per tonn. 20,600 ; Pa- 
lermo per tonn. 16,981; Catania per tonn. 10,850; Termini 
per tonn. 8729; Eboli per tonn. 5715; Messina per tonn. 
5062. 

Le maggiori spedizioni di mafersali da costrussone avven- 
nero da Taranto (città e trensito) per tonn. 14,864; da Ba- 
gheria per tonn. 11,491; da Catania per tonn. 9284; da 
Eboli (città e transito) per tonn. "7664. 

I maggiori arrivi avvennero a Palermo (città e porto) per 
tonn. 9399; a Romagnano per tonn. 7538; a Catania per 
tonn. 6609; a Torremare per toun. 6245; a Cotrone per 
tonn. 4013. 

Dopo questo rapido cenno sui più importanti cespiti del 
movimento avvenuto sulla rete Calabro-Sicula, faremo ri- 
levare come il viaggio medio per tonnellata di merce a 
pagamento ordinario sia stato nel 1877 di chi]. 71, uguale 
a quello ottenuto nel 1876. . 

Quanto al prodotto mediop: +. ollata-chilometro, esso 
è stato per i trasporti a pagamu..io ordinario di i 
L. 0,084, mentre era salito nel 1876 a 

» 0,085 onde la diminuzione di 


devole incremento, apparisce dallo specchietto qui appresso: | L. 0,001, pari all’1.18 per cento. — Per i trasporti a conto 


0,0590 


ip Stato, il predetto medie per tonnellate-chilometro è 
uscito ne} 1877 di . 4 dia 


mentre è stato nel 1876 di . ; da La ? 0,0607 
quindi la diminuzione. di ld e È e 70017 


apsia del 2.70 per cento. 
Resta a dirsi dei tradiiorti di bestiame; ed anche questi, 
a, differegza di quanto, era avvenuto nei due esergizii pre- 
degti, hanno avuto qumento. Lo specchietto qui appresso 
di eonto particolareggiato del movimento nelle due annate 
1876 6 1877: 


Grande V. 


Piocola V. Totale | 


hl DE 
z3 ci 1826 { 1877 } 1876 | 1877 [ 1874 [1877 | 
63. Spedizione . | Capi | Capi | Capi | Capi f Capi | Capi f” 


10,910] 13,510] 4,534] 5,277] 15,444] 18,737] 


3. .f{a vagone comp. 

33 i | 
pe e ° {per capo . . 2,693 2,016 __595 _395 _5,890 _3351 
n° > Totale. .f 13,533] 15,526| 4,701] 5,512] 18,321| 21,098 

| Si at Fsontei del eis) > i 40% 619 
, sal vagone comp.| 8,398| 15,759| 12,770] 9,815] 21,108] 25,574 
33 1a 1% capo ....| 908} £77) 56 146) 9591 42 
EE? Totale . .| 9,301] 16,036] 12,826) 9,961| 22,127] 25,997 


Totale generale . .| 23,296| 39,181 17,617) 15,473] 40,913 3 

L'aumento è dunque stato di 6741 capi, ossia del 16.48 
per. cento, ed è dovuto ai trasporti di piccola bestiame a 
grapde velocità. 

Rispetto al prodotto, essa fu nel 1877 per la grande ve- 
logità di . . . UL, 95,760.90, perla P. V. di L. 12,122,75 
era stato nel 1877 | 
per la G, V.di » 46,301.45, perla P. V. di » 11,358.47 


Ne risulta Faumento 


1 L) Li è . 


9,409.45 6 quindi del 20.39 
per Oto 


per i trasporti a G. V., edi . . . . . L. 264,28 
per i trasporti a P. V., ossia del 2.23 per 00. 
(Continua) 


GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


Sulla competenza dei Tribunuli nelle controverste fra le 
Amministrazioni ferroviarie ed. il personale dipendente. 


Nel n° 8 del 1877 di questo giornale, ed altri succes- 
sivi, abbiamo trattata la grave questione, accennata in 
epigrafe, plaudendo ad un' autorevolissima sentenza della 
Cassazione Napoletana, che proclamava la massima: « do- 
vere i demeriti, ed in genere il trattamento degli impiegati 
delle ferrovie, come le promozioni ed altri provvedimenti 
affini, essere disaminati dal Consiglio d'amministrazione, 
senza adire i Magistrati ordinarii +; e francamente ester- 
navama la nostra convinzione, essere i] sistema contrario 
disastroso per le grandi Amministrazioni, illegale e sov- 
vertîtore di quel principio d'ordine e d'autorità che l’in- 
teresse pubblico vuole sia mantenuto intangibile. 

Gli è quipdi can sentita soddisfazione che abbiamo visto 
la Cassazione Terinese, nella sentenza 19 giugno 1878, 
nella causa della Società dell’ Alta Italia contro l' impie- 
gato R., dare la mano a quella di Napoli, affermando 
senza ambagi che « la illegalità della sentenza denun- 
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ciata si fu palese a prima vista, solo che si consideri che 
una Amministrazione di una vasta rete di ferrovie, quale 
è quella dell'Alta Italia, cui incombe tanta e così grave 
responsabilità, sarebbe ad ogni tratto inceppata nella sua 
azione, nè potrebbe più rispondere dell'andamento del 
servizio, qualora a decidere della legalità o meno dei suoi 
atti fosse, ad ogni tratto, chiamata l'Autorità giudiziaria ». 

Tuttavia la Corte non credette di poter cassare la sen- 
tenza denunciata dalla Società dell'Alta Italia; ma ciò fu 
per l'uzico motivo (si noti bene), che la eccezione d’in- 
competenza non era stata dalla Società formulata nel 
corso del 1° e 2° giudizio, e non fosse più proponibile in 
Cassazione: dichiarazione questa che sempre più ribadisce 
la massima, dalla Cassazione più volte solennemente pro- 
clamata 

Così il risuttato fu ottimo, perchè, senza immolare una 
vittima, fu mantenuto salvo un grande principio. 

Meno fortunata, per contro, del suo collega R. fu l’ex 
impiegato O., il quale con recentissima sentenza vide re- 


.spinte le sue istanze dalla Corte d’ Appello di Milano, 


« perchè è incompetente l’Autorità giudiziaria a discutere 
e decidere sovra provvedimenti disciplinari impartiti dal 
Consiglio d’amministrazione d'una Società ferroviaria ». 

Sarebbe stata certamente men dura la vita delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, ed in ispecie quella dell'Alta Italia, 
se questa giurisprndenza avesse, u tempo, prevalso. Ma 
conviene pur ammettere che l'equivoco forse fu provocato 
dal sistema tenuto in giudizio dalle Società. Ripuguava 
a queste l’ opporre nudamente , ed in modo perentorio , 
l’incompetenza dell’Autorità giudiziaria, per non parere 
di voler con eiò sottrarsi a dare tutte quelle giustifica- 
zioni che possedevano amplissime. 

Anche però siffatto lento maturarsi della controversia 
non fu senza giovamento, perocchè tanto più gutorevole 
e definitivo si presenta ora il responso della suprema Ma- 
gistratura. a 

Avo. G. E. G.. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


son 


MEMORIA del Consiglio d'amministraziane della Società 
per la Ferrovia del Gottardo, diretta all'Assemblea 
generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concer- 
nente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa. 


(Continuazione — V. N° 28) 


Riporto Fr. 

"7. Le indicazioni della perizia dell'Ufficio tec- 
nico centrale relative agl’interessi delle spese di 
costruzione per intta la durata di questa, furono 
da noi sottoposte ad una revisione completa, 
avuto riguardo alla determinazione del saldo 
debitore degli interessi che si ebbero a rice- 
vere ed a pagare sino al presente: secondo le 
epoche in cui i versamenti di sovvenzione de- 
gli Stati interessati saranno effettuati, in con- 
formità a quanto è convenuto su tale proposito 
nel trattato internazionale del giugno 1869, nel 
protocollo finale della Conferenza internazionale 
del giugno 1877, nonchè il 5 settembre 1877 
tra i delegati degli Stati sovvenzionanti; ed 


Da riportare Fr. 


4,641,791 


4,641,791 


ye 


——————_————__—_—_—m—— — __- 


Riporto Fr. 
infine dal punto di viata del periodo calcolato 
pel compimento della rete ristretta, come su 
quello della successione dei lavori e della ri- 
partizione delle spese in tale periodo. Tale 
revisione, fatta in confronto della perizia 
dell'Ufficio tecnico centrale, che già oltrepas- 
sava di fr. 3,639,237 quella della Conferenza 
internazionale pel capitolo: « Interessi durante 
la costruzione », recò un nuovo aumento di » 

8. Nella perizia dell’ Ufficio tecnico centrale 
è stata levata dalle spese di costruzione uua 
somma di fr. 1,000,000, quale importo presun- 
tivo dei prodosli netti dell'esercieto delle linee ls- 
cinesi di pianura durante él periodo di costrusione. 
Noi abbiamo ridotto tale importo alla metà, 
cioè a fr. 500,000. 

I risultati sinora conosciuti dell’ esercizio 
delle linee ticinesi di pianura sono i seguenti: 


1875. Saldo creditore, secondo i conti, . . fr. 56,830.28 
id. 33,357.92 
230.93 


4,641,791 


850,957 


Y 


1876. Saldo debitore, i dc 
1877. Saldo debitore, id. <a 


Saldo creditore pel triennio 1875, 76 e 77 > 23,271.43. 


Si può ammettere come certo che i prodotti 
delle linee ticinesi di piinura, che sono in esér- 
cizio, aumenteranno allorchè saranno incomin- 
ciati i lavori che restano ancora da fare. Questo 
aumento di prodotti può essere valutato in circa 
fr. 2,300 al chil. e per anno, il che pel resto 
del periodo di costruzione dà una somma totale 
di circa fr. 500,000, piuttosto più che meno. 
La differenza dunque in meno di . . . » 
in confronto della perizia dell’ Ufficio tecnico 
centrale deve necessariamente trovar posto tra 
le modificazioni che importano un aumento di 
tale perizia. 

9. Come « garanzia pegl’interessi del Capi- 
tale-Obbligazioni di 80 milioni di fr. durante 
i primi anni che seguiranno l’apertura all’eser- 
cizio della intera rete », e durante i quali il 
traffico non avrà ancora potuto prendere il suo 
normale sviluppo, noi abbiamo calcolato un 
fondo di riserva, che all’ epoca dell’ apertura 
della linea di transito sarà formato di. . » 4,520,000 
da prendere sul capitale di costruzione. Questo 
fondo di riserva basterebbe, nel caso poco pro- 
babile in cui ciò fosse necessario, a contribuire 
al servizio degl’interessi del capitale-Obbliga- 
zioni per 3 0g durante il primo enno d’eser- 
cizio, 2 %o durante il secondo anno, ed 1 Oo 
durante il terzo. 

Non si deve dimenticare che la necessità di 
una misura di questo genere è stata accennata 
nella Conferenza internazionale del giugno 1877, . 
ma che nessun importo relativo è stato calco- 
lato nella perizia della detta Conferenza. 

10. Noi crediamo poter ammettere che gli 
azionisti della ferrovia del Gottardo rinuncie- 
ranno in favore della Società, cioè a loro pro- 
prio favore, poichè la Società si compone di 
azionisti, al beneficio del « derso dell economia 
che sarà realizzata nell'esecuzione del gran tunnel, 
non compresa la muratura, ma compresa la 
soprastruttura a doppio binario, di fronte al 
presso di fr. 3,783 al metro previsto nella perizia ». 

La Conferenza internazionale e l'Ufficio tec- 
nico centrale sono evidentemente partiti da 
questa medesima supposizione, poichè essì non 
hanno fatto figurare nella loro perizia alcun 
importo a tale proposito. Noi non faremo che 
seguire il loro esempio. 


500,000 


Totale . . . Fr. 10,512,748 
Aggiunti alla perizia dell'Ufficio tecnico cen- 
trale in... .. 6.6, un . » 227,690,860 


Totale complessivo » 296,203,608 
[ieri 


e degli interessi materiali . 169 


T.li 


Passiamo ora alle altre modificazioni portate alla perizia 
dell’ Ufficio teénico centrale, ggstituenti’ unà "adiminutione 
della perizia stessa. 

1. Le spese della Diresione Yechica ràggiungeratinò una 
cifra notevolmente meno elevata di quella che ‘figura nella 
perizia dell'Ufficio tecnico centrale. 

Questo parte dal punto di tista che Î lavori è le forni- 
ture verranno aggiudicati àd un gran fuinéro d’itthprendi- 
tori e fornitori, sulla base della misura a tetro 6 di prezti 
di serie, come si è fatto per lè linee ticinesi di piànurà; 
meutre noi siamé d’avvisò che in ogni caso, #lmend pei 
movimenti di terra e lavori d’arte, noùchè pei fabbricati 
delle linee che restano da costruire, Sarà possibili psssare 
ad un contratto generale 4 forfeit con una Impresa che 
presenti le volute garanzie. 

Sarebbe superfluo discutere a lungo la questione be, iu 
massima, sia preferibile di far eseguiré i lavori & misura 
di metro e prezzi di seriè, o darli d forfait. Siffatta disenta- 
sione sarebbe utile, se la Società del Gottardo fosse libera 
di sceglierè tra questi due modi sostanzialmente differenti. 
Ma questa libera scelta, la Sociétà hon l'ha. Da ogni parte, 
da quella degli Stati sovvenzionanti, comè da quella del 
Consorzio finanziario pet la formazione del capitàle, e du 
quella dei portatori di Obbligazioni e di Azioni della So- 
cietà, si è ùnanimi nel donìandarè ché venga datà una 
garanzia che le perizie, sulle quali si basa il programa 
di riconsolidazione dell’impresà, sieno sufficienti. Ora seif- 
fatta garanzia non potrebb’esser data che con un edntratto 
à forfait, conchiuso con un'Impresa solida, &bbracciante 
almeno tutti i movimenti di terra e lavori d’arte, honehè 
i fabbricati delle linee che restano da costruire; 6 che pre- 
senti la certezza ché la Società noh potrà aver da pàgate 
per tali lavori nulla più di quanto è calcolato nella perizia. 
Bisogna dunque, per necessità, ricorrere è codèsto mudo di 
aggiudicazione dei lavori. 

Ma, se si dànno è forfait tutti i lavori, 6d almeno la 
parte più importante di essi, la sferà di attività della Di- 
rezione tecnica della Società trovasi molto ristretta. Le 
più importanti attribuzioni incombono, per la maggior 
parte, all'imprenditore & forfait. La compilazione dei piani 
di dettaglio, la preparazione dei disegni, il traeciamento 
particolareggiato della linea, i preparativi per le iastalla- 
zioni, la conchiusione di contratti con sub+impresarii, l’ac- 
quisto e la fornitura di ciò ch’è necessario per l’esecuzione 
della Convenzione, ece., tutto ciò spetta all'imprendi- 
tore è forfait. 

I1 còmpito della Direzione tecnica della Società sarà piut- 
tosto quello di controllare. Le sue principali attribuzioni 
saranno quelle di esaminare i piani compilati dall’impren- 
ditore, provvedere alla loro presentazione agli organi delia 
Società ed alle Autorità, sotvegliare ai lavori sulla linee, 
compilare gli stati pegli acconti da pagare all’imprenditore, 
e riferire sull'andamento dei lavori. Alla Direzione tecnica 
della Società spetterà pure, prima che Hi dia mano ai la- 
vori, il tracciamento péenerale della linèa in inodo ta fér+ 
nire i segnali voluti. Essa dovrà inoltre studiare e rivedere 
costantemente il progetto, @ffine di farvi introdurre tutti 
quei miglioramenti che, in corso di eséeutione, paressero 
desiderabili dal punto di vista della eidurezza delta linea 
o da quello della opportunità. Finalmente la Direzione tee- 
nica della Società resterà incaricata dei lavori è delle for- 
niture che avranno dovuto rimanere Al di feori del con- 
tratto à fotfait. 

Di fronte a tale sfera ristretta di attività, che risulte- 
rebbe dall’ipotesi di uh contratto & forfai! con un'Imprefà, 
non vi sarebbe più d’uopo che di un personeie assai 
meno nurheroso di quello previsto nella perizia dell'Ufeiu 
tecnico ceritralé nell’ ipotesi éuntraria. | 

La differenza in meno acsenderebbe a . Fr. 1,618,000 

2, Noi abbiatno deciso di modificare la perizia 
dell'Ufficio tecnico centrale, trasformando in una 
semplice Stazione ordinaria di rifugio la Stussone 
d’Arth, progettata, ma che not sarebbe necessaria 


‘in seguito ll’ aggiornamento della esecuzione 


delle linee Luterna-Ithmenste e Zug-Artà. L'e- 
conomia che ‘ne risulta è di . + + . ». + s 991,000 
da n Da riportare Fr. 2,719,000 
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® 


Riporto Fr. 2,719,000 


3. Il sig. Direttore Pressel propose, nel suo 
voto tecnico, di sostituir@@i] tracciato /[mmensee- 
lunnel di Goldau-Steinen-Sckroy:, indicato nel pro- 
getto dell’Ufficio tecnico centrale, con un trac- 
ciato Immensee-Lowerz-Schwyz, mercà il quale 
si eviterebbe il tunnel di Goldau. 

Secondo il calcolo del sig. Pressel, codesta mo- 
dificazione di tracciato, insieme con una pendenza 
massima del 12 00[00,-8 cui nulla si oppone, co- 
stituirebbe una economia di fr. 1,646,360, ed 
aggiungendovi gl’interessi che si risparmieranno 
pel periodo di costruzione, fr. 1,920,330. 

Noi incaricammo il nostro Ufficio tecnico di 
esaminare ancora di più la variante proposta dal 
sig. Pressel e la perizia relativa. L'Ufficio mede- 
simo depose i risultati di questo esame in una 
relazione accompagnata da piani e perizie, e se- 
condo la quale, l'economia che presenta il trac- 
ciato suggerito dal sig. Pressel si riduce, com- 
preso il risparmio d’interessi durante il periodo 
di costruzione, a... L00000... 
che provvisoriamente mettiamo in deduzione. 

Nel caso che l'economia, che si ottenesse, 
.non fosse realmente più considerevole, vi sarebbe 
ancora luogo ad esaminare se (a meno che ragioni 
finanziarie non lo esigano imperiosamente) la 
variante suggerita dal sig. Pressel dev’ essere 
ammessa nel progetto definitivo. Primieramente, 
secondo il progetto del sig. Pressel, le due linee 
provenienti da Lucerna-Kiissnacht-Immensee e 
da Zurigo-Thalweil-Zug non si riunirebbero già 
ad Arth, come porta il progetto dell’Ufficio tec- 
nico centrale, ma soltanto a Lowerz, ove fu a 
tal uopo previsto un piazzale. Per conseguenza, 
se si adotta il progetto del sig. Pressel, si avranno 
(allorchè si costruiranno i tronchi Lucerna-Im- 
mensee e Zug-Arth, cioè Lowerz) due linee di- 
stinte, in luogo di un’ unica linea da costruire 
ed esercitare per una larghezza abbastanza grande; 
il che importerebbe, per l’epoca di cui si tratta, 
un sensibile aumento di spesa nella costruzione 
e nelle spese d’esercizio. In secondo luogo, non 
bisogna perder di vista che la Società della fer- 
rovia del Gottardo ha dovuto, in passato, pren- 
dere verso il Cantone di Schwyz l’mpegno di sta- 
bilire una fermata nel Comune di Steinen; e che 
se si eseguisse il tracciato del sig. Pressel, se- 
condo il quale non sarebbe possibile di passare 
sul territorio del detto Comune, non si sarà più 
in grado di compiere l’accennato impegno, e bi- 
sognerà, per conseguenza, intendersi sul propo- 
sito. In terzo luogo, la ventilazione del tunnel di 
Goldau non presenta, a nostro avviso, difficoltà 
tali, che si debba, soltanto per questa, rinunciare 
al tracciato dell’ Ufficio tecnico centrale, in cui 
quel tunnel è calcolato. Il pozzo, che verrà aperto 
pressochè alla metà della lunghezza del tunnel 
per facilitarne il traforo, con una spesa di circa 
10,000 fr. può essere rivestito di muratura, ed 
allora sarebbe possibile mantenere una ventila- 
zione appieno sufficiente per l’esercizio. 

4. Noi abbiamo aderito alla proposta del si- 
guor Pressel di attraversare il Grizback presso 
Fluelen in modo diverso da quello calcolato nel 
progetto del!’Ufficio tecnico centrale. Questa mo- 
dificazione è desiderabile anche dal punto di 
vista della sicurezza della linea, e permette inoltre 
un’economia di. 0... 0. n 

5. Noi abbiamo deciso di fissare sl punto dt 
partenea delle rampe d'accesso propriamente dette, e 
quindi altresì i depositi di locomotive necessarii per 
lo scambio delle macchine, ad Erstfeld, anzichè 
a Silenen, sul versante nord del Gottardo; ed a 
Biasca anzichè a Bodio, sul versante sud. L’eco- 
nomia che ne risulta ascende a . . . . ”» 


Da riportarsi Fr. 4, 


—————————————_——_—_——€— 


ooo mei; 


Riporto Fr. 4,720,100 


cioò fr. 219,800 per il trasloco da Sileneu ad Erst- 
feld, e fr. 764,900 per quello da Bodio a Biasca, 

Per ridurre a circa 8 chil. la distanza tra le 
Stazioni delle rampe d’ accesso, come si è più 
sopra accennato, si dovette modificare la collo- 
cazione delle Stazioni, cominciando da Gurtnellen 
e discendendo. L’intervallo tra questa Stazione 
e quella di Silenen era in realtà di chil. 9.5. 
Nello stesso tempo si riconobbe desiderabile d’in- 
tercalare una Stazione per servire Amsteg. Si è 
fatta dunque eseguire questa intercalazione, e 
sostituita alla Stazione di Silenen quella di Erst- 
feld, situata a 3 chil. più basso. Si è così sod- 
disfatto ad una esigenza incontestabile del traf- 
fico; ed in luogo della ripartizione delle Stazioni, 
ammessa nel progetto dell'Ufficio tecnico centrale, 
cioè: Altorf (chil. 9.4) — Silenen (chil, 9.5) — 
Gurtnellen, si avrà la seguente: Altorf ‘chil. 6 5) 
Erstfeld (chil. 4.8) — Amsteg (chil. 7.6) — Gurt- 
nellen. 

In seguito di tale distribuzione, bisognava, per 
ottenere qualche economia in luogo di un au- 
mento considerevole di spesa, far cominciare la 
rampa d’accesso propriamente detta ad Erstfeld, 
e costruirvi il Deposito di locomotive necessario 
per lo scambio delle macchine. 

Aggiungiamo che tale modificazione del pro- 
getto dell’Ufficio tecnico centrale è stata indicata 
dagli esperti federali, che funzionarono nel 1877, 
come raccomandabile, senza però essere formal- 
mente prescritta. 

Per poter poitrattare la sezione Biasca-Bodio come 
linea di pianura, il progetto dell’ Ufficio tecnico 
centrale aveva dovuto prevedere, al di sotto del 
Deposito di locomotive di Bodio, un rilevato con- 
siderevole emolto costoso. Ma per evitarlo, si dovrà 
applicare, per una lunghezza di 550 m. in avalle 
della Stazione di Bodio, una pendenza di circa 18%, 
il che toglie, è vero, alla sezione Bodio-Biasca 
(ma soltanto per una piccola lunghezza) il carat- 
tere di linea di pianura. Se si tratta la sezione 
Biasca-Bodio come parte integrante della rampa 
d’accesso propriamente detta, ne risulta pure una 
nuova economia. Si può specialmente trasferire 
a Biasca il Deposito di locomotive, che avrebbe 
dovuto esser costrutto al piede della rampa di 
Bodio, ove basterà appieno una Stazione ordinaria. 
Le spese che importerebbe la costruzione d’ un 
Deposito di locomotive a Bodio sono molto più 
rilevanti di quelle che saranno necessarie per 
trasformare in Deposito di locomotive, in tuito il 
significato della parola, la Stazione di Biasca, che 
fu già costrutta in vista di un mutamento di 
trazione, - 

Noi crediamo che l’economia di fr. 764,900 da 
prevedere giustifica questo trasloco del punto di 
DATE della rampa d’accesso propriamente 

etta. 


(Continua) Da riportare Fr. 4,720,100 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 16 luglio. 


La nomina del relatore sul disegno di legge per le 
nuove costruzioni ferroviarie, che nella precedente mia 
lettera vi annunziai assai prossima, è realmente avvenuta 
il giorno successivo, e cadde, come vi dev’esser noto a 
quest'ora, sull'’on. Morana. La Giunta parlamentare man- 
tenne così la propria promessa, non separaudosi prima di 
avere compiuto l’arduo esame affidatole; ed io pure voglio 
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e degli interessi materiali 


mostrarmi geloso del preso impegno d’occuparmi dell’an- 
zidetto progetto durante la chiusura della Camera, prin- 
cipiando sino da oggi ad informarvi intorno alle princi- 
palissime modificazioni state introdotte nelle proposte go- 
vernative, notizie primaticcie che ho ragione di credere 
esatte, in vista dell'albero da cui derivano. 

Il numero delle categorie delle linee necessarie al com- 
pimento della rete ferroviaria fu mantenuto tal quale, mo- 
dificando invece in qualche parte la classificazione delle 
linee medesime, il riparto delle spese, ed altresì il trat- 
tamento delle categorie rispetto al modo di costruzione. 

Sulla prima e sulla seconda non si è reputato conve- 
niente di nulla mutare, e si promossero invece di classe 
parecchie linee mediante il passaggio dalla 4* alla 3° ca- 
tegoria, per usare un sol peso ed una sola misura colle 
ferrovie dei capoluoghi di provincie, che erano differente- 
mente ripartite nel progetto ministeriale, e per rendero 
giustizia ad alcune altre che , confinate nella quarta ca- 
tegoria, si trovavano ridotte in condizioni peggiori di 
quelle già Joro create da leggi speciali precedenti. I 

Del riparto delle spese, la cui lieve modificazione si ri- 
ferisce soltanto alle linee della 4* e della 5° categoria, vi 
parlerò un’altra volta. i 

Il mutamento più radicale proposto dalla Giunta sì 
riferisce alla costruzione delle linee, che essa vuole inte- 
ramente affidata allo Stato, eccettuando soltanto la 5* 
categoria. 

Nella relazione ministeriale non fu omessa una gene- 
rale indicazione delle linee principali necessarie al coinpi- 
mento del sistema ferroviario italiano, ma la conclusione 
del capitolo era, che i nostri mezzi economici non ci per- 
mettono per ora di provvedecvi. La Giunta non disco- 
nobbe la prudenza della conclusione, reputando nullameno 
conveniente di offrire maggiore assicurazione al paese che 
il desiderato compimento sarà soltanto differito, ed intende 
invitare il Governo a presentare un progetto di legge, 
entro il periodo di tempo assegnato alle costruzioni, per 
quattro nuove linee, e precisamente la Valsugana-Trento, 
la Cuneo-Nizza per Ventimiglia; un secondo valico ap- 
penninico nella Liguria, avendo ad obbiettivo principale 
il primo dei nostri emporii commerciali, il porto di Ge- 
nova; e finalmente una linea del tutto interna, così detta 
dorsale, che corra quasi a cavaliere dell'Appennino, come 
dice appunto la relazione ministeriale. 

Ai mezzi finauziarii con cui far fronte ulle spese per le 
strade ferrate, il Ministero propose di provvedere mediante 
la facoltà, concessa al Governo, di emettere titoli spe- 
ciali fruttiferi 5 per 0{o, ammortizzabili in 75 anni; ma 
l'onorevole Giunta vorrebbe invece che l’emissione di sif- 
fatti titoli, tanto per la somma spettante al concorso go- 
vernativo, quanto per quella spettante al concorso di Pro- 
vincie e di Comuni, venisse effettuata da una Cassa spe- 
ciale delle Ferrovie; e Provincie e Comuni dovrebbero 
garantire il rimborso di siffatti titoli nel periodo mede- 
simo di 75 anni, mediante delegazioni ai propri Esat- 
tori sui centesimi addizionali, come usano già attualmente 
per l’ammortizzazione dei mutui contratti con la Cassa 
di depositi e prestiti. 

Questo è, dunque, il cestino di primizie che intendo of- 
frirvi oggi, salvo a procurarvi più generosa dose di rag- 
guagli, mano a-mano che il lavoro dell’egregio relatore 
andrà maturandosi. — 

In una mia corrispondenza del maggio p. p. (del 28, 
se la memoria non mi tradisce (*)) vi diedi un cenno 
riassuntivo dei disegni esaminati dalla Commissione per- 
manente per le opere dei porti, spiaggie e fari, adunatasi 
a Roina in quel turno di tempo. La sistemazione del porto 
di Salerno fu uno dei progetti esaminati, sul quale il Con- 
siglio superiore venne pure chiamato testè ad emettere il 
proprio parere. Lo studio è dell’Ufficio centrale di Napoli, 
che proporrebbe la costruzione di una gettata a ponente, 


(*) Vedi Monitore N. 22 a. c. La Rep. 
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convertendo, in siffatta guisa, il porto costituito dalla 
attuale diga in una darsena di circa sedici ettari; poi 
un’altra gettata destinata a formare un avamporto con 
bocca a levante, spiccandosi dalla estremità E. N. E. della 
diga anzidetta. E il Consigtio superiore si trovò perfet- 
tamente d'accordo nell'avviso espresso dalla Commissione, 
stimando degno d’approvazione il progetto di massima, e 
suggerendo l'ordinazione di nuovi ed accurati studii nella 
redazione del progetto definitivo, in vista soprattutto di 
scansare i temuti pericoli di ragguardevoli interrimenti 
sull'avamporto. La spesa presuuta ammonterebbe a lire 
2,500,000. 

In materia idraulica venne altresì approvato dal Con- 
siglio il perimetro, proposto dal Genio civile di Padova, 
pel Comprensorio dell’arginatura di 2° categoria a destra 
del Musone, da Castelfranco a Torre di Burri. 

Una ferrovia da Avellino a Ponte Santa Venere, e da 
Avellino ancora a Benevento; un tronco da Corina a Piom- 
bino, con diramazione alla Stazione marittima di Porto- 
vecchio, della lunghezza di 13 chilometri e del preventivo 
costo di L. 1,042,00N0, escluso il materiale mobile ; e iu- 
fine il fabbricato viaggiatori della Stazione definitiva di 
Palermo, e relativa tettoia centrale, per la calcolata spesa 
complessiva di L. 1,170,000, rappresentano il rimanente 
del non poco lavoro compiuto in settimana dal prefato 
Consiglio in seduta generale. Anche questi ultimi progetti 
furono approvati, salvo però parecchie riserve e modifica- 
zioni in ciascuno, 

La sezione 1° poi del Consiglio medesimo si dichiarò 
favorevole al disegno per un ponte-viadotto, a struttura 
mista, da eseguirsi ul torrente Fella, lungo la ferrovia 
Pontebbana, e del costo di L. 562,000; nonchè a varii 
dei soliti disegni per opere di consolidamento di rilevati 
e trincee nelle Calabro-Sicule, e per costruzione di tron- 
chi di strade provinciali. 


Informazioni Particolari 
DEI MONITORE 


Ci annunziano da Roma che, nell'occasione del 
viaggio di S. M. Umberto e della Regina Margherita 
a Milano, si trovera pure in quella città il Ministro 


“dei lavori pubblici, comm. Baccarini, il quale appro- 


fitterà della circostanza per conferire col Consiglio 
d’ amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta Italia 
e concertare le norme definitive, che dovranno rego- 
lare l'esercizio governativo provvisorio di quelle fer- 
rovie. 


Lunedì scorso gl’ingegneri ed ispettori principali 
dei diversi Servizii delle Ferrovie dell'Alta Italia fu- 
rono ricevuti dal nuovo Consiglio d’ amministrazione, 
ì cui membri ebbero pei detti funzionarii parole assai 
lusinghiere ed incoraggianti. 


ed 


Sappiamo che il Governo ha autorizzato la costru- 
zione definitiva del fabbricato pei passeggieri e di 
magazzini pel servizio delle merci nella Stazione di 
Savona; ed ha poi tenuto in sospeso la parte relativa 
all'impianto definitivo del servizio della trazione, do- 
vendo ancora decidere sulla scelta dei due progetti, 
stati all'uopo presentati dalla cessata Amministrazione 
ferroviaria, in seguito alla forte differenza di spesa 
tra i due progetti stessi, dipendente dai diversi la- 
vorì proposti. 
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Frattanto si stanno preparando dal Servizio della 
manutenzione gli atti relativi all'appalto dei lavori 
finora approvati. 


— 

Siamo lieti di annunciare che, nonostante lo stra- 
grande movimento di viaggiatori, che si ebbe a ve- 
rificare sulla linea Genova-Pisa nell’occasione delle, 
recenti feste alla Spezia, e la quantità dei treni stra- 
ordinarii e speciali che vennero effettuati per darvi 
sfogo, il servizio, grazie alle accurate misure prese 
in precedenza, procedette con tutta regolarità, senza 
che si avesse a lamentare il benchè menomo incon- 
veniente. 


Ci scrivono da Parigi che sabbato scorso il Mare- 
sciallo e la Marescialla di Mac-Mahon si recarono, 
accompagnati dal conte di Sambuy, alla Sezione ita- 
liana dell'Esposizione universale per visitare il dreack 
esposto dall’Amministrazione ferroviaria dell'Alta Italia, 
che l’aveva fatto costruire nelle officine di Torino sul 
disegno dell'ing. cav. Frescot. l 

Il sig. Camme, rappresentante di quell'Ammini- 
strazione, fece la spiegazione di tutte le particolarità 
del veicolo agli illustri visitatori, i quali espressero 
con parole assai lusinghiere la loro ammirazione per 
la disposizione e pel confortable dell'interno, lodando 
in ispecial modo il sistema della doppia sospensione. 

Il Maresciallo e la Marescialla rimasero nel salone 
del breack per quasi mezz'ora, e nel frattempo il so- 
lerte sig. Cirio fece servire dei rinfreschi. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Inchiesta ferroviaria. — La Ga:s:. U/. del 10 
corr. ha pubblicato il R. Decreto dell'8 mese stesso, con 
cui è sanzionata e promulgata la legge, approvata dal Par- 
lamento, per l’inchiesta ferroviaria e per l’esercizio prov- 
visorio governativo della rete dell’Alta Italia, di cui già 
riferimmo il testo insieme colla discussione fattane alla 
Camera dei deputati. 

— A membri della Commissione per la detta inchiesta 
vennero poi eletti dal Senato gli on. Cadorna Raffaele, 
Bembo, Jacini, De Vincenzi, Torelli e Brioschi. 


Esercizio governativo provvisorio — Avendo 
il Ministro dell’interno telegrafato da Torino al presidente 
del Consiglio dei ministri, che qui correva la voce essere 
intendimento del Governo di trasportare altrove alcuni 
servizii ferroviarii, l’on. Cairoli spedì all’on. Zanardelli in 
Torino il seguente telegramma: 

« Posso assicurare, a nome del ministro Baccarini, che 
non si intende alterare lo stato delle cose sulie ferrovie ; 
infondati quindi sono i timori di Torino per il trasporto 
di uffici o di officine. Governo non daaneggierà mai gli 
interessi della benemerita città di Torino. — Cairoli ». 


Tariffe ferroviarie. — Il Ministero dei lavori pub- 
blici ha disposto per la pubblicazione ufficiale, ordinata 
dalla legge dell'8 corrente, delle tariffe vigenti al 1° luglio 
sui trasporti delle ferrovie dell’Alta Italia. 


Ferrovie Romane. — Leggesi nella Zidertà : 

Abbiamo già annunziato che l’on. ministro Baccarini 
aveva invitato le Ferrovie Romane a presentare un pro- 
getto per l'impianto del doppio binario sulle linee Roma- 
Orte, Roma-Ceprano e Roma-Civitavecchia ; annunziamo 
oggi che su queste linee si è cominciato l’ ingrandimento 


delle case cantoniere, necessarie per alloggiare quel numero 


maggiore di guardiani occorrenti al servizio di queste linee. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovia Adriaco-Tiberina. — 11 30 giugno p. p. 
sì tenne a Borgo San Sepolcro un Congresso interprovin- 
ciale, numerosissimo ed ordinatissimo, di Comuni e di 
Associazioni, allo scopo di propugnare la ferrovia Adriaco- 
Tiberina, che da Mestre per Adria, Ravenna, Cesena, Pe- 
rugia e Baschi, procurerebbe la massima possibile brevità 
tra Venezia e Roma. 

La Gazzetta di Venezia, da cui togliamo la deliberazione 
votata, dice a tale proposito: 

àÀ € nessuno sfuggirà la suprema importanza di una 
comunicazione che assicurerebbe al nostro porto ed al ter- 
ritorio della Venezia tutto il movimento del traffico della 
Italia centrale e meridionale del versante appennino coi 
valichi della Pontebba, del Brennero e del Carso. — 11 Mu- 
nicipio di Venezia era molto degnamente ed opportuna- 
mente rappresentato dallo stesso presidente del Congresso, 
co. Ansidei. 

Ecco ora la deliberazione votata dall’Assemblea, omet- 
tendone i considerando: 

Il Comizio (omissts) vota : 

« Che sia fatta caldissima istanza, in nome di tutte le 
rappresentanze raccolte a questo Congresso, agl’'incliti Mu- 
nicipii di Venezia e di Perugia ed alle Commissioni fer- 
roviarie delle due illustri città, perchè vogliano urgente- 
mente raccogliere tutte le rappresentanze dei Conauni 
compresi nella zona d’azione della linea Adriaco-Tiberina 
da Baschi per Perugia, Cesena, Ravenna ed Adria a Mestre, 
diramata da Mestre al Carso, Pontebba e Brennero, af- 
finchè costituiscano un Comitato promotore di detta ar- 
teria, impartendogli le più ampie facoltà ed autorizzazioni 
per tutte le spese che fossero per rendersi necessarie per 
conseguire l’adozione la più pronta possibile della suddet 
linea e sue diramazioni; 

«e Che i Municipii suddetti raccomandino al Comitato 
promotore che faccia prevalere sollecitamente e con tutti 
1 Mezzi: 

« Che il completamento della rete ferroviaria italiana 
sia fatto avendo riguardo ai primcipii di pubblica economia, 
che esigono sia data la preferenza alle linee d’ interesse 
nazionale ed internazionale; 

« Che, a studiare il piano suddetto di completamento sia 
eletta una Commissione di persone di notoria competenza 
sotto i varii riguardi economiei, tecnici e militari, anche 
all’infuori del Parlamento, siccome si è fatto per il boni- 
ficamento dell'Agro Romano e la sistemazione del Tevere; 

« Che venga istituita una Commissione tecnica militare, 
la quale prenda in esame e pronunci un autorevole parere 
sul carattere militare dell’arteria Adrinco-Tiberina nello 
aspetto strategico e soprattutto logistico: carattere che deve 
concorrere a farla preferire ad ogni altra; 

« Che promuova uva petizione alle due Camere del 
Parlamento, con la quale sia domandata l’ adozione della 
linea Adriaco-Tiberina è sue diramazioni alla Pontebba ed 
ai confini italiani in direzione del Brennero e del Carso, 
corredata da tutti i dati statistici e tecnici, che possano 
valere a dimostrarne la vera importanza nazionale, inter- 
nazionale ed iuterregionale, nes rigaards anche di giustizia 
distribuliva, suprema norma di libero Governo; 

« Che le petizioni da sottoporre al Parlamento sieno of- 
ferte alla sottoscrizione di tutte le Associazioni scienti- 
fiche, politiche, commerciali, operaie e di mutuo soccorso, 
e siano pure esibite alla firma dei cittadini; 

« Vota una preghiera ai senatori e deputati delle pro- 
vincie interessate alla costruzione dell’arteria propugnata, 
di adoprare tutta la loro influenza individuale e collettiva, 
sia di fronte alle Commissioni parlamentarii, sia di fronte 
alle rispettive Camere, affinchè sia preso in attenta e seria 
considerazione il progetto della ferrovia Adriaco-Tiberina, 
degl’ingegneri Coletti, Monti e Romano, e posta tra quelle 
che sono d’interesse internazionale, economico e militare. 

« Delibera, infine, che copia di questo voto e del pro- 
cesso verbale sia inviata ai Ministri, al Senato ed alla 
Camera dei deputati ». 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Un telegramma alla 
Gazzetta d'Italia da Cosenza, 14, reca: 
Oggi, ia un meeting, imponente venne votata una risolu- 


zione, nella quale si richiedono più ampii ed accurati stu- 
dii comparativi sui diversi progetti per la linea ferroviaria 
Eboli-Reggio, tanto sotto il riguardo tecnico, che sotto i 
riguardi economico e politico. 

— La Deputazione provinciale di Salerno ha poi deliberato 
un voto al Governo ed al Parlamento, perchè la ferrovia 
Eboli-Reggio venga dichiarata di 1° categoria, ed. il 
tronco Salerno-San Severino di 3?. 


a TESI Milano-Melegnano. — Leggesi nel 
ole : 

Il progetto del iramzzay Milano-Melegnano, di cui otten- 
nero la concessione i signori Masetti e Verda, entra nella 
sua fase pratica. Sappiamo che domenica, 14 andante, si 
tenne a Melegnano un'adunanza, alla quale insieme col 
concessionario signor Verda, intervennero le Autorità mu- 
nicipali del luogo ei principali proprietarii ed industriali 
interessati, fra i quali il senatore Aldo Annoni, il mar- 
chese Brivio, il signor rag. Marozzi in rappresentanza del 
dottor Trombini. 

In questo primo convegno si gettarono le basi dell’im- 
presa, che promette di riuscire a felice compimento, e che 
già incontra il favore del pubblico. Si intesero i conve- 
nuti per una prossima riunione, nella quale verranno de- 
terminate le somme presuntive delle spese di costruzione 
e di esercizio. 


Tramways Vercellesi. — Scrivono da Vercelli alla 
Gazzetta del Popolo : 

La Ditta Gay e Comp. di londra, concessionaria dei 
tramivays Vercelli-Trino e Vercelli Gattinara, nel giorno 
5 corr. si fuse colla Casa italiana Ercole Belloli; ed asso- 
ciandola nella sua concessione e futuro esercizio delle due 
linee, ne affidò a questa l’intiera costruzione, non che la 
pi Arene della nuova Società Gay e Belloli, la quale 
avrà il suo domicilio e sede a Vercelli, presso il sig. Omero 
Bozicco. 

I lavori avranno principio nell’entrante settimana; e 
quando il Belloli imprende un lavoro, conviene ritenerlo 
siccome in gran parte compiuto. 

Ne fanno prova la costruzione da lui eseguita, del ponte 
di Moncalieri, quella del tramway Milano-Monza , ed assai 
altre ; ma più di tutte, quella della linea Cuneo-San Dal- 
MAzzo. 

I Vercellesi possono quindi andar sicuri di vedere coro- 
nati i loro voti, ed aperta fra tre mesi al servizio la linea 
di Trino, e fra sei quella di Gattinara. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gasrzetta Ticinese, 
ha da Berna, 10: 

La Commissione del Consiglio nazionale per il Gottardo 
ha oggi terminato i suoi lavori. I signori Vautier, Ru- 
chonnet, Thoma e Forrer sonosi pronunciati per il refe- 
rendum; mentre i signori Scherb, Haller, Holdener e Butz- 
berger hanno dato il voto contrario. Klein, che teneva la 
presidenza, ha fatto pendere la bilancia a favore del refe- 
rendum. I membri partigiani della sovvenzione di 6 ][2 mi- 
lioni {sono contrarii Ruchonnet, Vautier e Thoma) pro- 
pongono una riserva, stipulante che la Confederazione non 
è punto impegnata per l’avvenire a fornir nuovi sussidii, 
qualora la sovvenzione attuale non bastasse. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 26.80, dal lato di 
Airolo m. 29 ‘giorni 4 1j2 d’interruzione per compiere il 
tracciamento dell’asse); in totale m. 55.80, cioè m. 7.42 in 
media giornaliera. 


Ferrovie francesi — La Commissione parlamentare 
del bilancio pel 1879, esaminando in questi giorni il bilancio 
dei lavori pubblici, approvò tutte le proposte del Governo, 
relative ai lavori nuovi per ferrovie e per la navigazione. 


Tra i primi furono ammessi 11 milioni per ferrovie 
fatte eseguire dallo Stato, e 52 milioni pel compimento 
delle linee riscattate dallo Stato. 


— I pagamenti delle sompe, che lo Stato deve sborsare 
alle Compagnie riscattate, sého incominciati l’altrieri col 
versamento di 83 milioni di fr. alla Compagnia delle Cha- 
rentes. 

— ll Ministro dei lavori pubblici autorizzò l’apertura 
all’esercizio, a partire dal 15 corr., della sezione di fer- 
rovia da ‘Tours a Montlucon, compresa tra Joué e Loches. 
Questa sezione ha una lunghezza di m. 42,135. 

Il sig. Teissereno de Bort, che tiene l’interim del Mini- 
stro dei lavori pubblici assente, inaugurerà la detta sezione 
di ferrovia dello Stato. 


Disastro ferroviario in Franela. — ll 12 cor- 
rente, alle ore 6 di sera, sulla linea di Saint-Malò, della 
rete dell'Ovest, tra le stazioni di Vitrè e di Chateaubourg, 
il convoglio uscì fuori delle guide, non si sa ancora per 
quale cagione. 

Tre viaggiatori rimasero uccisi, nove altri ricevettero 
ferite più o meno gravi. Il macchinista fu ferito, ed il 
conduttore del convoglio rimase morto. 


Ferrovie belghe — Il Jfoniteur ha pubblicato la legge 
che approva la Convenzione conclusa il 1° marzo 1878 
tra il Belgio e il Granducato del Lussemburgo pel riordi- 
namento dell'impresa delle strade ferrate Principe Enrico. 

— ll Consiglio provinciale di Liegi, accogliendo la pro- 
posta presentata dal consigliere Franquoy ed altri nove 
suoì colleghi, ha approvato un indirizzo al Ministero dei 
lavori pubblici, nel quale è espresso il voto per la costru- 
zione di una ferrovia che, partendo da Libromont, si diriga 
alla frontiera verso Sédan, in guisa da procurare l’allaccia- 
mento delle linee del I.ussemburgo con quelle francesi 
dell’Est. 


Ferrovie tedesche. — La Pos! di Berlino scrive: 

In una lettera inviata ai Direttori e consiglieri d’ am- 
ministrazione delle strade ferrate, il Ministro del com- 
mercio ha loro raccomandato di interdire nelle Stazioni lo 
spaccio di giornali e scritti ostili al Governo, particolar- 
mente quelli dei democratici-socialisti, come pure di pub- 
blicazioni e immagini contrarie ai buoni costumi, e le fo- 
tografie di Hoedel e di Nobiling. 

del pari proibito di tenere giornali e scritti sospetti 

nei caffè delle Stazioni. 

I venditori dovranno sottoporre alle -Aurorità una lista 
di giornali e riviste che essi vendono, e farla approvare. 

I capi-stazioue e i controllori del servizio sono incari- 
cati di sorvegliare l’esecuzione di queste prescrizioni. 

Quanto ai Consigli d’amministrazione, essi dovranno 
ingiungere ai loro funzionarii di assicurarsi personalmente, 
nei loro viaggi di servizio, se le misure ordinate sono 
state strettamente esaguite. Ai venditori ed ai conduttori 
di caffè che contravvenissero, verrà tolta immediatamente 
la licenza. 


Ferrovie turco-bulgare. -- Secondo i giornali 
austriaci, il Congresso di Berlino avrebbe preso le se- 
guenti decisioni riguardo alle ferrovie della penisola dei 
Balcani: 

Su domanda dell’ Austria-Ungheria, il secondo alinea 
dell'art. 9 del trattato di Santo Stefano è stato surrogato 
da una dichiarazione, la quale reca che il Principato bul- 
garo prende a suo carico tutti gli obblighi che la Porta 
ha verso l’Austria-Ungheria e verso la Società delle strade 
ferrate della Turchfa d’ Europa, in quanto riguarda il 
compimento delle linee progettate e le linee che passano 
sul suo territorio. 

È stato inoltre stipulato che, appena firmato il trattato 
di pace, verranno conchiuse delle Convenzioni relative alla 
costruzione ed all’eserzizio delle ferrovie in questione, fra 
l’Austria-Ungheria, la Porta, la. Serbia e la Bulgaria. 

Questa clausola riguarda la linea Filippopoli-Sofia-Nisch- 
Belgrado, che passerà sul territorio della Porta, della Bul- 
garia e della Serbia. 

La Società delle strade ferrate della Turchia s'è di re- 
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cente trasformata in una Compagnia austriaca, diretta dal 
barone Hirsch; e perciò l’Austria, grazie alle Convenzioni 
ch’essa provocherà, dominerà completamente sulla linea 
suddetta, che non passa in. nessun punto sul territorio 
austro-ungarico. n 

Il trattato di Santo Stefano aggiudicava inoltre l’im- 
portante linea da Mitrovitza a Salonicco al Principato bul- 
garo. Ora essa rimarrà alla Porta, ma, in realtà, all Austria, 
da cui dipenderà completamente, non agpena una ferrovia 
che traversi la Bosnia (di questa ferrovia esiste gia un 
tronco, costrutto da una Compagnia francese, fra Dober- 
line e Banialuka) l’avrà unita alla rete austro-ungherese : 
passando per Sissek. A quest’ uopo, l’ Austria dovrà co- 
strurre la linea da Banialuka a Mitrovitza, ed una linea di 
unione nei confini militari eroati, da Sissek a Doberline, 
punta del tronco bosniaco che già esiste. 


Ferrovie rnmane. — In seguito del rigetto, da 
parte della Commissione della Camera, del progetto mini- 
steriale tendente a sciogliere la Convenzione colla Casa 
Crawley e C., relativa alla costruzione delle ferrovie Plo- 


esti-Predeal e Adjud-Ocna (del quale progetto accennammo 


già le principali disposizioni nel nostro numero del 26 
giugno scorso), il Governo presentò all’ Assemblea legis- 
lativa un nuovo progetto. Questo non differisce guari da 
quello ch'era stato prima conchiuso: se non che tutte le 
disposizioni relative al modo di continuazione dei lavori, 
nonchè l'autorizzazione, chiesta dal Governo, per. la con- 
clusione d'impegni che gli avrebbero permesso di pagare 
le somme dovute all’antico concessionario od al suo suc- 
cessore, furono soppresse. 

La Commissione ha respinto egualmente un nuovo cou- 
tratto, ch’era stato conchiuso tra lo Stato e la Casa Guil- 
loux, per il compimento dei lavori della ferrovia Ploesti- 
Predeal; ma essa ha ratificato invece una proposta, accet- 
tata dal Ministro dei lavori pubblici, colla quale gli viene 
ingiunto: 
"7 Di attenersi strettamente al Capitoluto d’ oneri della 
Compagnia Crawley per la esecuzione dei lavori, intro- 
ducendovi soltanto alcuni miglioramenti riconosciuti van- 
taggiosi per lo Stato, come l'allargamento dei ponti, ecc; 

2° D’invitare tutte le Compagnie a concorrere sulle basi 
di questo Capitolato d’oneri ; | 

° D'sccordare la preferenza a quella Conpagnia che of- 

frirà di eseguire i lavori al prezzo più basso, e presenterà 
una più grossa cauzione. La relativa Convenzione dovra 
esser soggetta alla ratifica della Camera. 


— Dicesi poi che un incaricato del gruppo della Banca 
di Parigi e dei Paesi Bassi è partito da Berlino per Bu- 
carest, affine di aprire trattative col Governo di Romania 
per il riscatto delle ferrovie di quel paese. 


Ferrovie della Persia. — Parecchi giornali di 
Vienna asseriscono che, in occasione del soggiorno dello 
Scià di Persia in quella città, furono aperte trattative tra 
alcuni alti dignitarii di quest’ ultimo paese ed alcuni uo- 
mini di Stato austriaci, a proposito della costruzione di 
ferrovie in Persia. Pare che si pensi alla emissione di un 
prestito a premii a tale scopo. 


Ferrovio nell'India. — L'Osservatore Triestino ha 
le seguenti notizie dalle Indie : 

L’apertura della ferrovia della vallata dell’Indus, che 
termina nelle vicinanze del porto importante di Kurasci, 
è uno dei più interessanti fatti. Il Governo aveva dato or- 
dini precisi che fosse terminata nel mese di giugno, ed 
infatti il 14 del detto mese venne aperto il ponte gigantesco 
sopra il fiume Sutledj, che ricevette il nome di « ponte 
dell’ Imperatrice »m, dimodochè oggi la ferrovia è aperta 
tutta all'esercizio. La sua importanza è essenzialmente stra- 
tegica, perchè il Governo si trova in caso di spedire nel 
più breve tempo un gran numero di truppe nel porto di 
Kurrasci, onde esservi imbarcate per il golfo Persico. 
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Notizie Diverse 


Mercati di Roms. — Il Consiglio comunale di Roma, 
nella sua adunanza del 9 corr., si occupò dei Mercati. Il 
Sindaco ebbe la felice idea di fare studiare preliminarmente 
l'importante argomento da una Commissione composta dei 
consiglieri Amadei, Vitelleschi, Canevari, Sella e Piacen- 
tini. Furono relatori della Commissione il Vitelleschi per 
la parte economica, il Canevari per la tecnica. 

Preparata la discussione con la stampa di queste impor- 
tanti relazioni, la discussione stessa doveva riuscire spe- 
ditissima, e lo fu infatti; poichè, dopo brevi osservazioni 
dei consiglieri Alatri e Gabet, a cui risposero i commis- 
sarii Amadei e Canevari, venne approvato il seguente or- 
dine del giorno: 

« Il Consiglio autorizza la Giunta a far compilare il piano 
di esecuzione dei Mercati, secondo le massime svolte nella 
relazione tecnica della Commissione, riservando la quistione 
dell'ordinamento economico dei Mercati stessi; con facoltà 
di procedere a quelle espropriazioni che non potessero es- 
sere ritardate senza danno del Comune, facendone gravare 
la spesa sull’articolo 212 dis del bilancio corrente ». 


Lavori del Tevere. — Leggesi nella Zidbertà del 12: 

Annunziamo con piacere che il Ministero dei lavori pub- 
blici, preoccupandosi della situazione di questi lavori e dei 
lamenti e delle osservazioni giustissime fatte dalla stampa 
sopra questo gravissimo argomento, ha scritto al Sindaco, 
pregandolo di voler invitare i membri della Commissione 
municipale incaricata dello studio dei lavori del Tevere ad 
Gira riunione, che avrà luogo al Ministero dei lavori pub- 

ici. 

A questa riunione interverranno pure i Commissarii go- 
vernativi e gli ispettori del Genio civile, preposti allo studio 
di questo problema. 

Si discuterà probabilmente dei collettori, e noi speriamo 
che sia presa una deliberazione in armonia cogli interessi 
generali di Roma. 


— A questo proposito aggiungiamo che, nella seduta 
del 12 corr. al Senato, l’on. Gadda pregò il Ministro dei 
lavori pubblici di dare qualche spiegazione sul modo con 
cui procedono i lavori del Tevere, stante le notizie poco 
rassicuranti diffuse a questo riguardo. 

L’on. Baccarini rispose esser compreso della necessità 
di dare il maggiore sviluppo a questi importanti lavori. 


_Ma le numerose difficoltà, che sorgono da ogni parte, spie- 


gano il lento procedimento dei detti lavori. Assicurò nondi- 
meno l’on. Gadda e il Senato che il Governo farà di tutto 
perchè i lavori del Tevere procedano, non solo regolarmente, 
ma altresì co) massimo impulso possibile. 

Gadda ringraziò il Ministro, e prese atto con soddisfa- 
zione delle avute assicurazioni. 


Varo del “ Dandolo ,, — L’annunciato. varo di 
questa grande corazzata, non riescito appieno nel giorno 
10 per improvviso incaglio nella chiglia, si compì felice- 
mente la sera dell' 11, alle ore 8, mercè gli sforzi ben 
combinati delle corazzate Roma e Venerta. 

Su questa importante costruzione aggiungiamo, a quelle 
già date, le notizie seguenti: 

11 Dandolo avrà due eliche, i cui assi usciranno dallo 
scafo, a traverso i due tubi che si vedono nella parte pop- 
piera della carena, sotto le anche. Ciascuna elica sarà mossa 
da un motore speciale della forza di 600 cavalli nominali. 
Le macchine, costruite dalla fabbrica Mandslay e compa- 
gni di Londra, sono del sistema detto compound, con cal- 
daie ad alta pressione, ed esistono già nell‘ arsenale di 
Spezia pronte ad essere montate; il montamento delle 
macchine comincierà in breve. Le macchine svilupperanno 
complessivamente la forza effettiva di 7500 cavalli indicati. 

Il Dandolo fu costruito secondo i piani ideati dal com- 
mendatore Benedetto Brin, ispettore del Genio navale ed 
ex--minpistro della marina, e fu tracciato alla sala e im- 
postato sullo scalo nel mese di gennaio 1873 dal commen- 
datore Guglielmo Pucci (attuale direttore generale del ma- 
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teriale al Ministero di marina), che ne diresse la costruzione 
fino al 1° gennaio 1877. Da quest'epoca in poi la costru- 
zione fu diretta dal comm. Luigi Borghi, deputato al Par- 
lamento, attuale direttore delle costruzioni navali del primo 
dipartimento marittimo. L’ingegnere navale di prima classe, 
cav. Ernesto Martinez, guidò il dettaglio della costruzione 
del Dandolo, sotto entrambi i suddetti direttori, 


Musco industriale italiano. — Il deputato Bri- 
chenteau aveva deposto alla Camera una domanda al Mi- 
nistro d’istruzione pubblica, per sapere quali fossero i suoi 
intendimenti sul Museo industriale di Torino, che da tanto 
tempo aspetta il suo completo ordinamento; ma la chiu- 
sura della Camera non ha permesso lo svolgimento del- 
l’interrogazione dell’on. Brichenteau. Però il ‘ministro De 
Sanctis ha diretta all’on. deputato la seguente lettera: 

« Egregio amico e collega, 

« Non potendb aver luogo l’interrogazione annunziatami, 

sono lieto di poterti dare per iscritto i chiarimenti richiesti. 

°« Il mio pensiero è che il Museo industriale sia riordi- 
nato in modo che riesca degno di Torino e d’Italia. E 
posso aggiungere che, appunto ora che scrivo, c'è una Com- 
missione da me convocata, che lavora a questo fine. 

« Ti auguro buon viaggio, e ama sempre 

« Roma, 8 luglio 1878. Il tuo F. DE SANCTIS ». 


Sociotà industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 13 giugno p. p. (Gazz. Uff. del 1° corr.), 
la Società coaperativa di risparmio ece., sedente in Val- 
dobbiadene (prov. di ‘l'reviso) col titolo di Banca mutua po- 
polare di Valdobbiadene, colla durata di 50 anni decorrendi 
dalla data del presente decreto e col capitale nominale di 
L. 25,000 rappresentato da 1000 azioni da L. 25 ciascuna, 
è autorizzata, e n°è approvato lo statuto con modificazioni. 


— Con altro R. Decreto della stessa data (Gazz. del 3), 
la Società per assicurazioni e riassicurazioni marittime, 
sedente in Genova col titolo La Ziguria, colla durata di 10 
anni decorrendi dalla data del presente decreto, e col capitale 
nominale di L. 400,000 diviso in 40 azioni da L. 10,000 
ciascuna, è autorizzata, e n’è approvato lo statuto con mo- 
dificazioni. 

— Con altro R. Decreto di egual data (Ga:z. del 4), è 
SDBEOTAtO il nuovo statuto della Cassa di risparmio d’I- 
mola. 


— Con R. Decreto del 20 detto mese (Gazz. Uf. del 
12), è approvata la riduzione del capitale della So- 
Cietà di credito anonima per azioni al portatore, sedento 
in Sassari col titolo di Banca commerciale Sarda, e colla 
durata d’anni 30 a decorrere dal 23 gennaio 1873, portan- 
dolo da L. 2,000,000, diviso in 8000 azioni da L. 250 cia- 
scuna, a L. 1,000,000, diviso in 8000 azioni da L. 125 cia- 
scuna; con opportune modificazioni al relativo statuto. 


— Con altro R. Decreto del 27 detto mese (Gazz. sudd.), 
è approvata pure la riduzione del capitale della Società di 
credito per azioni al portatore, sedente in Genova col ti- 
tolo di Banca di Genova, e colla durata d’anni 30 decor- 
rendi dal 15 giugno 1870, portandolo da L. 7,000,000, di- 
viso in 14,000 azioni da L. 500 ciascuna, a L. 6,000,000 
mediante annullamento di 2000 azioni, e suddiviso in 
12,000 azioni da L. 500; con opportune modificazioni al 
relativo statuto. 


— Con altro R. Decreto di egual data (Gazz. del 13), è 
approvato l'aumento del capitale della Società cooperativa 
di credito, anonima per azioni nominative, sedente in Rio- 
nero di Volture (prov. di Potenza)col titolo di Società coo- 
perativa del Volture, e colla durata di 25 anni decorrendi 
dal 17 marzo 1873; portandolo da L. 60,000 a L 120,000, 
mediante emissione di 1000 azioni nuove da L. 60 ciascuna. 


Concessione di miniere - La Ga::. Uff. del 9 corr., 
annuncia che con R. Decreto 16 giugno p. p., venne con- 
cessa all’ing. cav. Leone Gouin la miniera di ligrite, detta 
Caput-Acquas, sita nel territorio dei Comuni di Iglesias e 

erbariu, circondario di Iglesias, provincia di Cagliari. 
; Con altro R. Decreto dello stesso giorno venne concessa 
Al signori ingegneri Emilio Jaob e Vittorio Baron la mi- 
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niere di nichelio e cobalto, detta Fenx9à Stbia, sita nel ter- 
ritorio del Comune di Gounosfanadiga, circondario d’lgle- 
sias, provincia di Cagliari. 

Con altro Decreto consimile venne concessa alla signora 
Angela Manni, vedova Ragazzioi, la miniera di zolfo, de- . 
nominata Canale, sita nel territorio del Comune di Canale, 
circondario di Civitavecchia, provincia di Roma. 


Appalti. — La costruzione e fornitura alla R. Marina 
di due caldaie marine e relativi accessorii, del tipo rego- 
lamentare (Città di Napoli), con quattro forni ciascuna, e 
dell'ammontare presuntivo di lire 102,400, venne aggiu- 
dicata alla Società Tardy-Galopin Sile e Jacob di Savona. 


Concorso. — I! giornali di Brescia annunziano che 
quell’Ateneo ha deliberato di conferire un premio di 700 lire 
a chi pubblicherà il miglior lavoro sul tema seguente: 

« Le piccole industrie adattate ai contadini, massime 
alle donne ed ai fanciulli, nelle intermittenze dei lavori 
campestri » 

Lo scritto dev'essere mandato, entro il giugno 1879, al- 
l'Ateneo di Brescia e il giudizio sarà profferito entro il 
1879; da una speciale Commissione. 


Ufficii telegrafici. — Il 5 corrente, nell'Ospizio di 
Oropa (prov. di Novara), e il 7 in Contarina (provincia di 
Rovigo), è stato attivato un Ufficio telegrafico governativo 
al servizio cel Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno. 


Miniere di salo fn Russia. — Leggiamo nell’/n- 
valido Russo che, all'ultima seduta dei membri della So- 
cietà imperiale tecnica russa, il sig. Lisseuko, professore 
all’Istiluto delle miniere, riferì sugli strati di sal gemma, 
stati ultimamente scoperti nei dintorni della città di 
Bakhmout, nella provincia di Catherinoslaff. In seguito 
alla domanda presentata da quella Società, il sig. Ministro 
delle finanze assegnò la somma di 28,000 rnbli per gli 
studii e Je ricerche da farsi per conoscere esattamente il 
carattere ed il valore di quegli strati salini. 

Degli scandagli fatti in due punti, presso Slaviansk ed 
al villaggio di Briantsof, distante 10 verste da Bakhmout, 
fecero scoprire, ad una profondità di 40 sagene, uno strato 
di sale, che fu studiato sopra una estensione di 10 saggne, 
e l’ analisi chimica di quel sale dimostrò che, non solo 
potevasi impiegare per l’alimentazione, ma che era di gran 
lunga migliore del sale di Crimea. 

Nella stessa seduta venne pure riferito sullo strato di 
sale di glauber, scoperto di recento presso Tiflis; e sulla 
sorgente di nafta trovata nella provincia di Kielce, a tre 
verste di distanza dalla Vistola, e presso la frontiera au- 
striaca. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii, soggetti piuttosto alle cattive che alle 
buone influenze, non diedero luogo in generale , nella scorsa 
settimana, a transazioni di qualche rilievo. Le Azioni della 
Società delle Meridionali si tennero tra il 347 al 340, le Ob- 
bligazioni relative, meglio apprezzate, trovarono denaro a 253.50 
e 255; invariati i Boni a 569. 

Le Sarde, della serie A, negoziate a 250 e 252; quelle delle 
serie B, a 246.51) e 248.75. — Le Pontebbane a 387 e 390. — 
L’Alta Italia a 262.50 e 264. 

A Parigi, le Lombarde in ribasso da 173 a 168 per chiudere 
a 17]; le Obbligazioni relativo da 244 a 241. — Le Vittorio 
Emanuele oscillanti tra il 245 al 249, poi chiuse a 245. Nella 
stessa Borsa le Azioni delle Ferrovie Romane tenute a 76 e 


76,50; le Obbligazioni a 275 e 273. 
CSAR RIRI 


ESTRAZIONI 


Prestito a preomii di Bari dello Puglie. — 
37° estrazione eseguita il 10 luglio 1878. — Elenco delle 185 
Obbligazioni estratte con premii e rimborsi. 


Obbligazioni rimborsabili a L. 150. 


444 71 19256 66277 84582 49160 750 8 18479 
459 93 46492 82215 74010 53252 5121 212 25 
824 17 205 64 129 27 75 17 35533 661 22 324 19 
835 31 791 33 800 79 196 30. 


Obbligazioni premiate. 


Premii da L. 100,000 Serie 37 N. 52; da L. 2,000 Serie 224 
N. 23; da L. ),000 Serie 293 N. 78; premii da L. 600 Serie 
169 N. 76, Serie 412 N. 35; premii da L. 200 Serie 677 N. 
87, Serie 830 N. 19, Serie 707 N. 17: 


Premii da L. 100. 


282 98° 328 33° 139 73 639 97 
448 40 803 20 399 dI. 
Vinsero L. 50 i numeri: 
Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. Serie N. S. N. 


493 92 74 71 


88910 


526 39 
824 56 


480 68° 47297 527 86 417 46 44886 35411 576 78 
198 76 676 32 670 52 652 711 92 367 95 648 19 
d6 79 118 18 228 2 58124 677 11 50175 75 56 
395 90 855 67 2051 72613 GI0 7 879 6 346 30 
492 22 79) 21261! 755 66 479 80 656 5 486 28 
375 27 201 65 366 6 7460 66 1 6668 569 38 
153 87 21937 740 44 50270 3397 24840 682 II 
203 28 860 94 583 39 €246 35 656897 9298 63664 
379 96 74128 8925 13740 147 73 37321 23231 
99 50 725 58 590285 59 33 655.95 68275 458 50 
€80 36 109 72 659 6 80762 313 43 846 73 457 74 
197 36 316 52 673 40 65681 552 44 672 24 578 84 
378 64 176 43 € 1]1 79 6762 79382 8224 452 67 
166 23 6728 16942 900 8 388 18° 4638 192 95 
219 44 6115 178 18 51191 41663 243 90 522 57 
128 87 666 59 143 14 434 13 833 21 31468 861 44 
675 28 4865 11782 82051 895 37 730 97 874 97 
465 8 239 46 305 64 422 49 €878 77 31856 396 19 
229 3 31250 8413 45 € 366 13 € 505 84 523 33 = 230 85 
895 48 9 61 726 52 647 80 647 32 727 18 829 46 


Il pagamento dei sovra dettagliati Rimborsi e Premii verrà 
eseguito a partire dal 10 gennaio 1879 in avanti dalla Cassa 
del Comune di Bari. 

Le Obbligazioni estratte con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai Premii di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima Estrazione avrà luogo il 10 ottobre 1878. 


CONVOCAZIONI 


Società Impresa dell'Esquilino. — Gli azionisti 


sono convocati in assemblea generale straordinaria pel 6 agosto 
p. v. in Genova(Banca Italiana di costruzione), per deliberare 
sopra modificazioni allo statuto sociale. 


Seciotà Meridionale dei Magazzini generali 
— Gli azionisti sono convocati in adunanza ordinaria pel giorno 
14 agosto p. v. in Napoli (Corso Garibaldi), per udire la re- 
lazione sulla gestione, per la presentazione del bilancio del 4° 
esercizio col rapporto dei revisori, e per la nomina di bam- 
ministratori. 


Banca di Genova, — Gli azionisti sono convocati in 
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assemblea generale ordinaria pel giorno 30 corr. in Genova, 
sede sociale, per l’approvazione del bilancio al 30 giugno p. p., 
e relativo riparto d’utili, e per la nomina di consiglieri uscenti, 


“paio è 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca di Genova. — Dal 15 corr. si pagheranno agli 
azionisti, dalle Casse dello Stabilimento, L. ]5 per azione, cioè 
L. 10 per interessi semestrali, e L. 5 per maggiori utili. 


—m—mtm_Étrtttlt1(@_ttttttt——tttttTT111ttt——tttt7r17ttt@tt1@t11112>7@t1tt 


Avvisi d’Asta . 


Il 24 corr., presso il Municipio di Castiglione in Teverina 
pron: di Roma) si procederà al definitivo deliberamento del- 

appalto della costruzione del tronco di strada comunale ob- 
bligatoria Castiglione in Tiverina alla Stazione ferroviaria omo- 
nima, della lunghezza di m. 2737.79, in diminuzione dell’importo 
di L. 19,230.58, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel 
precedente incanto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse del- 
l’incanto primitivo. 

— Il 25 deito mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Torino, si terrà un'asta per l’appalto della costruzione di 
una nuova Caserma nel Comune di Luserna S. Giovanni, per 
l'importo di L. 57,800. Lavori da eseguire entro 150 giorni. 
Deposito L. 6000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Siracusa, pi 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria da Lentini a Scordia, della lunghezza di 
chilom. 11.120.48, per il presunto importo di L. 112,830.68. 
Lavori da eseguire entro 5 anni. Deposito interinale di L. 3000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 11,000 id. 


— Il 27 detto mese, preso la Prefettura di Bari, si terrà 
una 2° asta (deserta la i") per l'appalto della triennale manu- 
tenzione del 2° tronco della strada nazionale detta di Malera, 
da Canosa ai confini della provincia verso Lavello, per la pre- 
sunta somma annua di L. 18,474. Manutenzione dal 1° aprile 
1878 al 31 marzo 1881. Deposito interinale L. 4000 in nume- 
rario o biglietti di Banca; cauzione definitiva eguale a mezza 
annata del canone deliberato, idem o rendita D. P. 


-- Nello stesso giorno, presso il Municipio di Sanseverino 
Marche, si terrà una nuova asta (deserta la 1°) per l'appalto 
della costruzione della strada comunale obbligatoria detta di 
Palazzata, per il presunto importo di L. 48,286.16. Deposito 
interinale L. 400; cauzione definitiva eguale al 20° del prezzo 
di delibera, in denaro o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Girgenti, si 
terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione 
della strada comunale obbligatoria da Seiacca a Caltabellotta 
1° tronco, dalla contrada Pioppo alla contrada Santa Maria, 
della lunghezza di m. 8215.09, per il presunto importo di lire 
100,505.12. Deposito interinale L. 2500; cauzione definitiva 
L. 10,000 in valuta legale o rendita D. P. 


— Il 29 detto mese, presso il Municipio di Piano di Sort- 
rento, si terrà una 2* asta (deserta la )*) per la costruzione 
della Cappella ed annessi nel Cimitero comunale, per l’im- 
porto di L. 56,000. Deposito interinale L. 5000; cauzione de- 
finitiva mediante garante solidale beneviso del Municipio. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Caserta, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori per la bonifica della 4° 
zona della Piana di Fondi e Monte S. Biagio, per il presunto 
importo complessivo di L. 66,000. Deposito interinale L. 3500; 
cauzione definitiva L. 7000, in numerario, biglietti di Banca, 
o rendita D. P. . 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, si 
terrà un’asta per l’appalto della ordinaria triennale manuten- 
zione e riparazione dei danni ai varii tronchi d'alven del tor- 
rente dei Camaldoli e dell’influente Carmine nei territorii di 
Chiaiano, Mugnano, Murano, Quagliano e Giugliano, per l’annuo 
importo di L. 14,900. Deposito interinale L. 1500 in denaro o 
biglietti di Banca; cauzione, definitiva eguale al decimo del 
canone totale triennale deliberato, idem o rendita D. P. 


= »_P. % ro s = 


———— sini en rn 


e degli interessi materiali 


— Sino al mezzodì del 31 corr., presso la Prefettura di 
Messina, sì accettano le offerte di ribasso non inferiore al 20°, 
per l’appalto della deviazione di un tronco di strada provin- 
ciale fra gli abitati di Spadafora e Venetico, e costruzione di 
un ono sul torrente Cocuzzaro, in diminuzione dell’importo 
di L. 34,713, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Le condizioni d'asta sono quelle stesse del- 
l’incanto primitivo. 

— Il 3 agosto p. v., presso la Deputazione provinciale di 
Parma, si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto 
per la novennale manutenzione del tratto di strada provinciale 
dall'Emilia presso Borgo San Donnino a Busseto, della lun- 
ghezza di m. 13,241. in diminuzione dell’annuo canone di lire 
6355.50, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel prece- 
dente incanto. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 di- 
cembre 1887. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’in- 
canto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso l’Intendenza di finanza in Ca- 
tania, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione della 
nuova Dogana di Catania per la presunia somma di L. 334,000. 
Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 15,000, 
in numerario o biglietti di Banca, o rendita D. P.; cauzione 
definitiva L. 30,000 idem. 

— Il 4 detto mese, presso il Municipio di Trinitapoli (pro- 
vincia di Foggia) si terrà un’asta per l’appalto della sistema- 
zione delle strade interne del Comune, in quattro lotti distinti, 
cioè: 1" lotto per l’importo di L. 19,157.48, 2° per L. i9,940.84, 
3° per L, 10.198.56, 4° per L. 12,481.50; in totale L. 61,778.38. 
Lavori da eseguire entro un anuo. Deposito interinale L. 30C0 
in numerario o biglietti di B. N.; cauzione definitiva L. $000 
idem o rendita D. P. 


CESARE ROSSI, Gerente. 
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BORSA, FINANZA, COMMERCIO. 
Si pubblica a Roma tutti i Martedì. 


Questo antico e accreditato periodico introdurrà col 1° 
luglio importanti miglioramenti nella sua redazione, che 
varranno a renderlo il giornale finanziario italiano più 
completo e meglio informato. Nelle sue otto pagine di gran 
formato ha le seguenti rubriche: — Rivista della 
stampa finanziaria ed estera la quale dispensa 
gli associati della Gazsella dal bisogno di leggere altri fo- 
gli consimili — Questioni commerciali e ban- 
carie italiane — istituti di credito, Banche 
e Società per la pubblicazione delle Situazioni e delle 
Relazioni annuali — Massime di Giurisprudenza 
commerciale e bancaria dei Tribunali nazionali — Mie- 
moriale degli Azionisti in cui sono indicate le adu- 
nanze sociali, i pagamenti dei cuponi e dei dividendi le 
emissioni, le costituzioni e scioglimenti di Società, ecc. — 
Rivista dei Mercati, (cereali , coloniali, sete, lane, 
pelli, vini ecc.) — ‘Rivista delle Borse, Corri- 
spondenze ed informazioni particolari — 
Estrazioni nazionali ed eostore, ecc 

L’Amministrazione del giornale si occupa della verifica- 
zione dei premii e rimborsi pei titoli di cui le saranno 
mandati i numeri e dello eseguimento delle commissioni 
finanziarie che le fossero rivolte dai suoi associati. 

Anno L. 10 — Semestre L. 6. 


Uffici di Amministrazione e di Direzione, ROMA, Via 
Crociferi, 44. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


Strade Ferrate Romane 
15" Settimana — Dai 9 al 15 aprite 1898. è 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


; e 0. 3 ciuano 1878. Chil. RODOTTI |PRODOTTI 

22° Settimana. Dal 28 maggio al 3 giugno 187 RA P cui EG 

Chi) PRODOTTI |PRODOTTI Prodotti della settimana. .f 1,657  527,656.06/16,604.37 

ER Tn esercità totali chilom. f Settimana corrisp. del 1877.f 1,546 538,115.39/17,046.54 
ETE ADRIA PRETESE 

Prodotti settimanali 1878 /1,446.— 414,277.90) 286.91 Ditercaza Ha più ARC u ri & re È 

Li . . P . . 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,448.— 493,175.27, 341.06 MPREERERE RISO It 


—1 a teo © cn» — 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 15 aprile 1878 . 
78,207.37) — 54.15|Periodo corr. 1877. . 


Differenze nei prodotti della 


7,709,481.10{16,271.78 
settimana 1878. . . . n 


6| 7,407,990.13/15,644.94 


301,490.97] 626.82 


1,647 
1;64 


Introiti dal 1° gennaio 1878/1,446.-- 
Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—] 9,382,724.64| 6,474.91 


TR i qa 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . . 


7,982,766.88 5,520.59 Aumento C) e . . . C) (94 
| Diminuzione . . +... . 
(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° ai 28 febbraia 1878. 


— 1,379,957.76/— 954.32 


ReTtEB CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.—| = 142,600.75] 124.32 Lmì | Vicesza-Scaro |FANviso- Vioen. 
-Bass. 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,088. 126,518.58/ 116.29 SUA ST nr TOTALI 
STI - {4, pimporto |4,:,, | importo 
Differenze ACI pIIoHI della PROBOrSl tità | porto | ita | USPO | 
settimana 1878. . .|t 99.—|t 16,082.17' + 8.03f° Len 
——======|====|Viaggiatori.....| 5658| 6,860.85|17180/27,614.96] —34,475.81 
| Introiti dal 1° gennaio 1878./1,143,22] 3,022,742.25] 2,644.06 Bagagli e cani.| 140) 108.60| 488] 476.53 585.13 
Merci a G.V. ..| 858] 531.80) 1761] 3,543.94 4,075.74 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,078.19) 2,916,001.52] 2,704.531Merci a P.V. ..| 794/ 6,034.90| 109]| 7,703.21 13,738.20 
— ——-———|_——[Iatroiti diversi.| » 619.44] » 368.66 988.10 
Differenze ngi prodotti dal rr —P—P—_—— _————___ 6 {+{ |P ____ 
1° gennaio 1878. . . .|+ 65.031+ 106,740.73|— 60.47 - 53,862.98 


ee ln 


Totale L.| 7450|14,155.98/20470[39,707.30 
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‘è. IN IS U N ZI 


AVVISO 


Si reca a conoscenza dei Signori possessori di Obbligazioni 3 0g cmesse dalla Società 


delle Stradc ferrate del Sud dell’Ausiria c della Venezia, della Lombardia e dell’Italia Cen- 
trale, che i tagliandi delle dette Obbligazioni maturantisi col 41° Luglio prossimo, sono sin 
d’ora pagabili per anticipazione a tutto il 30 Giugno corrente presso le solite Stazioni delle 
ferrovie dell'Alta Italia, normalmente autorizzate, la Cassa Centrale in Milano, la Banca di 
Torino in. Torino c la Banca Good Padoa c C. di Roma. 

A partire poi dal 4° Luglio prossimo, il pagamento dei tagliandi di cui trattasi, verrà 
esclusivamente disimpegnato, fino a nuovo avviso, dalla Cassa Centrale in Milano, dalla 
Banca di Torino c dalla Banca Good Padoa e C. di Roma, 


Milano, li 26 Giugno 1878. 


| TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB | 


| SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICH*E 
| con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
È i Materiale fisso e mobile per Ferrovie e ‘ovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEI PREUMA DIC 
e LI 


con colonne accoppiate alla base ‘per PONTI 
(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L’ ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


PA.ILI A VITE: 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


FE'TTRIOTH. IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDNIANN. 


di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


Savona-Genova. 


Ganasce, Piastre, 


delle officine estere. 


i, 


oni e Ruotaie d’ogni 
a ribadire in ferro e ace 


ermette di sommivistrarli in brevi 


Tubi in Ghisa, Materiali per 
ECH, Torino- 


N 


Deposito presso TARDY e BE 


Lamiere. 


I 


li, p 
ù vantaggiose 


nuovi e usat 


Arpioni, Chiodi 


TARDY £ BENECH 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 


S A VO INA. 


ie in ferro, 
Tramways e Mine, Vag 


forma e dimensione, 


Bolloni, 


de impianto 
ne dei detti artico 


dizioni molto pi 


Ferri ad angolo, 


Ponti e Tetto 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (P0v- 
Ferrovie, 


trelles), 


Un nuovo e gran 


per la produzio 
termini ed a con 


pre era 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPUTAZIONE PHROVINCIAL.E 
AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di giovedì 25 corrente alle ore 10 antimeridiane in To- 
rino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per anni 6 
a partire dal 1° luglio 1878 e terminare al 30 giugno 1884 del tronco della Strada provinciale 
da Susa ad Oulx, compreso fra l'uscita della città di Susa e la strada d’accesso alla Stazione 
ferroviaria d’Oulx. i I 

Il prezzo d’appalto % stabilito nell'’annua complessiva somma di L. 14,601. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d'Appalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d'ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene- 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin— 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell'ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione piovvisoria a guaren— 
tigia dell’Asta. — i 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nél giorno 1° agosto prossimo a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente alla metà dell'importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 16 luglio 1878. | 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
"Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


SOCIETÀ ANONIMA PER LA FERROVIA D'IVREA 


L'Assemblea generale degli azionisti è convocata pel 24 luglio, all'una pomeridiana presso la 
sede della Società, via Bogino, 25. — L’ordine del giorno è il seguente: 

l. Relazione del Consiglio d’amministrazione. — 2. Relazione del Comitato di revisione dei conti. 
— 3. Elezione di due membri del Consiglio d’Amministrazione in surrogazione di quelli cessanti 
d’ufficio, per scadenza ordinaria. — 4. Elezione di cinque membri del Comitato di revisione dei 
conti. — 5. Estrazione a sorte di trentasei numeri corrispondenti alle trentagti Azioni da am- 
mortizzare, a partire dal 1° gennaio 1879. 

Per intervenire alla riunione, i signori Azionisti devono depositare, presso l’ufficio della Società, 
le Azioni da essi possedute, almeno tre giorni prima di quello fissato per l'Assemblea genenerale. 

Torino, 6 luglio 1878. , 


IT: Amministrazione. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 

numento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


PA 
pra 
CE) 
ph 
ph 
DI 
[an an) 
pr 
2 
c 
«e, 
= 
CA 
n 
= 
Du 


CON PROCESSI MECCANICI 
SESTRI PONENTE 
con Succursale Lucca-Marlia 
Fabbricasi Chiavarde d’ogni qualità > > 
per Ferrovie e Tramways, per Carri, > 
Vagoni e Carrozze. Rivets per Caldaie, 
Ponti e Tettole: 


PREMIATA ALL'ESPOSIZIONE DI NAPOLI NELL'ANNO 1871 


Pompe — Getti in ghisa. 


-______ft— ————__m ————mm——t———__m_mmm Tr _—_———————_— __—_—____—__—m__ryyr__ —————————6— - - 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriero dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 


ABBONAMENTI: 


EKtalia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 25, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4. 


— ROCHETTE GIUSEPPE © 


TORINO (Valdocco) 


Ciostruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Caldaie , 


GENOVA. 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- } 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza PRIGHOIS: 
2° Piazza Cavour. 40 P. E.99 Aus 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 
Italiani ed Esteri 
15 TL 


Abbonamenti ed Annunzi per 
tutti i giornali. 


Torino, via Finanze, 13. . {I B. 


Terino — pene del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


ir desi «in 


Anno XI. 


Mercoledì 24 Luglio 1878 


N.° 30. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI I 
Luavori Pubblici - Industria - Comnmercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLED?. 


Guida degli Arionisti — Avvisi d’Asta — Annunri Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem, 
Per l’VITALIA . è. è L.20 11 
Per l'Estero . . . . . 3» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cont. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d' am- 
ministrazione all'Assemblea generale ordinaria del 6 giugno 1878 (Fine) — Ferrovia del Gottardo. Memoria 
del Consiglio d’ amministrazione della Società per la Ferrovia del Gottardo, diretta all'Assemblea generale degli 
azionisti del 29 giugno 1878, e concernente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa (Fine) — Nostre Corri- 
spondenze — Informazioni particolari del Monitore — Notizie ferroviarie staliane — Notizie ferroviarie estere 
— Notizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio dl’ Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 6 giugno 1878. 


(Continuazione e fine— V. N. 29). 


VIIL — Spese d’Esereizio (Reie Calabro-Sicula). 


Le spese ordinarie d’esercizio della rete Calabro-Sicula, 
a termini della Convenzione 28 ottobre 1871, ascesero: 
nel 1877 a 


L. 7,660,047.73 e per chilom. a L. 6,928.72 


nel 1876 a » 6,661,467.65 id. » 6,635.39 
quindi aumento 
di. . . .L. 998,580.08 nella spesa totale, ed 


aumento pure nella spesa chilometrica di . . UL. 


Ripartendo la spesa per chilometro nei varii rami di ser- 
vizio, si hanno, per le due annate, i risultamenti qui rias- 
sunti: 

S 
| SPESA CHILMETA: | ge) ‘irsao-chiica 


DESIGNAZIONE DEI RAMI DI SERVIZIO 


| 1876 | 1877 


Spese gen. dell’Amm. Centr. . .. 
Id, dell’Esercizio | 
pounene e Traffico ........ 

razione e Materiale. ....... 
Mantenimento e Vigilanza ....' 

Spese generali dei Magazzini... 


Totale ....,. 


o _ e e e s 


Alle spese ordinarie del 1877, ascendenti, come sopra è 
detto, 8... ...0. +... + L. '7,660,047.73 
aggiungendo le spese straordinarie in . » 4,772,050.46 


si ha la spesa totale dell’Esercizio in. 


l . L. 12,432,098.19 
Gl’introiti essendo stati di . . . 


. » 7,256,987.44 
nerisulta l’eccedenza di spesa sull’entrata di LO 5,175,110.75 


293.33 


Anche circoscrivendo il confronto alle sole spese ordi- 
narie, le quali salirono a . . . . . .L. 7,660,047.73 
cogli introiti dell'esercizio per . . . . » 7,256,987.44 
si ha sempre l'eccedenza di spesa dî . .L. = 403,060.29 

Questa eccedenza era risultata. nell’anno 
andato di . . C) . C) . DI L) a . . . » 480,399.96 

Vi ha dunque un miglioramento di . L. 7°1,339.67 

_—=_=e=s= 


Ed è da pensare che questo si farà d’anno in anno più 
notevole, di mano in mano che, col progredire delle co- 
struzioni, riunendosi i varii servizii staccati, che di pre- 
sente si hanno, con maggiore svilappo del traffico, ver- 
ranno in pari tempo n diminuire le spese relative d’eser- 
cizio. 

IX. — Contenziese. 


Dobbiamo ora darvi alcun ragguaglio sullo stato delle 
liti, nelle quali la Società si trova, impegnata. 

‘ Come già sapete, quelle vertenti col Governo sono state 
sospese dalla Convenzione di riscatto del 16 febbraio 1876. 

Nella causa coll Impresa Gonzales, la Corte Suprema di 
Cassazione di Firenze ha interamente accolto il ricorso da 
noi fatto contro la sentenza di questa Corte d'Appello, che 
dichiarava nullo il lodo arbitrale. La causa, sulla domanda 
si nullità di questo lodo, è stata rinviata alla R. Corte di 

ucca. 

La Corte di Cassazione di Torino non ha ancora sen- 
tenziato sul nostro ricorso contro la sentenza emessa da 
quella Corte d’Appello nella causa coll’Impresa Genazzini. 
Frattanto, gli atti d'istruzione sul punto da quella sen- 
tenza riservato per i danni, che affermansi patiti dall’Im- 
presa in conseguenza .del brigantaggio, sono andati in- 
nanzi, e : risultampnti ottenuti nelle prove testimoniali 
sembrano .avorire l'assunto della Società. 

Continua a rimanere sospesa la lite che pende colla So- 
cietà delle Ferrovie Romane per la liquidazione delle spese 
di costruzione della Stazione centrale di Napoli; nò è ve- 
nuta meno la speranza che si possa riuscire ad un ami- 
chevole componimento. 

Sono stati condotti a compimento gli atti istruttorii della 
lite, che nella Relazione dell’anno scorso vi annunziavamo 


esserci stata mossa dal sig. Jacobelli, in seguito alla ro- 
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vina del ponte sul Calore, detto del Torello, ed attendiamo 
la sentenza, che ci ripromettiamo favorevole. 

Fra i molti litigi di poco conto, che ci sono stati in- 
tentati nell'anno, e che riguardano per la più parte que- 
stioni d’esercizio, sono da distinguerne due, entrambi pro- 
mossi dall’Impresa Ferroni-Frati-Cavara, l’uno per i lavori 
della Stazione dafinitiva di Ancona, l’altro per opere di 
consolidamento al ponte sul Metauro presso Fano. Motivo 
alla prima lite è stata la risoluzione del contratto che la 
Società, valendosi delle facoltà in esso riservate, ha sti- 
mato nell’interesse dell’opera d’intimare; motivo alla se- 
conda, la domanda di straordinarii compensi oltre quelli 
pattuiti nel rispettivo contratto. — Le due liti trovansi 
nei primi stadii d'istruzione. 

Delle cause pendenti con alcuni appaltatori del Dazio 
consumo per la riscossione dei dazii sulle materie depo- 
sitate o consumate nelle Stazioni, due sono state decise a 
nostro favore, l’una a Foggia, l'altra a Napoli; per una 
terza abbiamo avuta sentenza sfavorevole a Messina. ll Co- 
mune di Napoli è ricorso in appello per la seconda, e così 
pur noi per la sentenza di Messina. 

Chiuderemo questi compendiosi cenni sul ramo conten- 
zioso, aggiungendo che la più parte delle cause per qui- 
stioni d'esercizio, che hanno avuto esito nell’anno, lo eb- 
bero per noi favorevole. 


X. — Liquidazione generale. 


Alla somma di... .. è... .L. 4,510,32236 
portata a conto nuovo dalla liquidazione ge- 

nerale dell’anno 1876, inclusi gli utili resi- 

duali degli esercizii precedenti, aggiungendo: 

Le sovvenzioni dello Stato: 

per le linee Meridionali L. 22,533,601.46 

per la linea Lombarda . » 1,456 834.52 

23,990,435.98 
5,868 ,446.02 


{ prodotti netti dell’Esercizio (1). . . >» 
Il compenso per l’esercizio della rete Ca- 
labro-Sicula . . .°.°. 0... » 
L’interesse sul fondo di riserva statutario » 
Diversi e. 0. . 0°. 0. CT o. o 


290,279.50 
12),002.45 
77,044.11 


Ascendono le attività a L. 34,857,530.42 
Da queste detraendo : 
Gl’interessi e la quota d’ammortamento 
spettanti all’Esercizio . L. 28,224,794.34 
La tassa di ricchezza mo- 
bile sui redditi industriali» —616,981.87 
Le differenze di cambio » 1,254,212.70 


Le spese di fondazione » 19,305.94 
colite » 30,115,294.85 
Rimangono gli utili netti della liquida- 
zione in è... 16... - - diue 4,142,235.57 
formati da utili dei bilanci 
precedenti per .. . » L. 4,510,322.36 
e da utili dell'anno 1877 
per. . +. +... . »  231,91321 
Prelevando da quest'ul- ————— - 
tima somma: 
1. il 6010 alla riserva sta- 
tutaria . . ... .L. 13,914.79 
2. 11500, cioò L.11,595.66, 
di eui 1x4 ai Capi-Servizio » 2,898.92 
3(4 al Consiglio di am- 
ministrazione . . . . » = 8,696.74 
coll’aggiunta di altre » 162,731.81 
Da riportare L. 188,242.26 
1) Introiti lordi dell’Esercizio . . . . UL. 22,108,516.19 
rodotti fuori traffico . . . . . . . »  176,759.21 
L. 22,285,275.40 
Meno — Spese generali Ammi- 
nistrazione centrale i 1,592,893.58 
Spese ordinarie dell’esercizio » 13,261,674.11 
Spese straord. dell’esercizio »__1,562,261.69 
—_——_—_—_m6m— &y<-» ]16,416,829.38 


Prodotto netto L. 5,868,446.02 


Monitore delle Strade Ferrate 


Riporto L. 
a compimento dell’assegno 
minimo di L. 171,428.55 fis- 
sato al Consiglio stesso, la 
somma totale da prelevarsi 
dagli utili netti della liqui- 
dazione ammonterà a 


188,242.26 L. 4,742,235.57 


188,242.26 


Restano quindi L. 4,553,993.31 


da portarsi a conto nuovo. — 

Non possiamo chiudere questa nostra Relazione, senza 
dirvi qualche parola delle Convenzioni ferroviarie. 

Nell’assemblea generale del 20 marzo decorso, voi avete 
approvato le Convenzioni da noi sottoscritte il 20 novem- 
bre 1877, per il riscatto delle linee sociali e l’assunzione 
dell'esercizio della rete Adriatica. 

Il Ministero attuale, declinando la responsabilità assunta 
dal Ministero precedente, propone al Parlamento una larga 
inchiesta, per riconoscere in qual modo proceda l’esercizio 
ferroviario, e se le condizioni, i calcoli e criterii, su cuisi 
fondano le Convenzioni stipulate dal Ministero Depretis, 
rispondano all’interesse dello Stato. 

Dopo cinque e più anni di studii e di trattative di ogni 
genere, noi potevamo credere la questione matura per una 
soluzione. Ma, se la inchiesta sarà giudicata necessaria dal 
Parlamento, noi facciamo voti perchè sia finalmente riso- 
luta una questione, per la quale rimangono da lungo tempo 
in una condizione stranamente incerta tanti interessi pub- 
blici e privati. 

SIGNORI, 


Abbiamo l’onore: 

1° Di presentare alla vostra approvazione i conti del 
1877 ed il preventivo del 1878; 

2° Di invitarvi ad eleggere, a forma dell’art. 41 degli 
Statuti sociali, dieci Consiglieri, cioè sette in luogo dei 
siguori: 

Belinzaghi conte comm. Giulio — Bassi cav. Nobile Ge- 
rolamo — Cagnola cav. nobile Carlo — Giarrè cav. avv. 
Massimiliano — Papa cav. avv. Giovanni Antonio — Trezzi 
cav. avv. Ambrogio -— Accolla avv. Francesco, 
uscenti di carica per turno e rieleggibili; due in rimpiazzo 
dei signori: 

Bombrini comm. sen. Carlo — Accolla avv. Francesco, 
i quali, eletti nell’Assemblea ordinaria dell’anno decorso, & 
coprire i posti lasciati vacanti dai consiglieri Leonino e 


°-° e — ——— » 


Genuardi, già facevano parte del Consiglio ; 


uno infine in sostituzione del rimpianto 

Cini cav. Bartolomeo. 

3° Di invitarvi a nominare tre Revisori del Bilancio 6 
due Supplenti, conforme prescrive l’art. 32 degli Statuti. 


Deliberazioni dell'Assemblea. 


RisnItarono depositate Azioni 69,434, con diritto a voti 
1866. 

Si constatarono intervenuti Azionisti 100, rappresentanti 
Azioni 60,726, con diritto a voti 876. 

Risultarono approvati all'unanimità: la Relazione del 
Consiglio d’amministrazione, il Bilancio consuntivo del 
1877 ed il preventivo del 1878. 

Per la nomina a Consiglieri d' amministrazione, ebbero 
i maggiori voti i signori: 

Belinzaghi conte comm. Giulio — Bassi cav. nobile Gi- 
rolamo — Cagnola cav. nobile Carlo — Giarrè cav. avv. 
Massimiliano — Papa cav. avv. Giovanni Antonio — Trezzi 
cav. avv. Ambrogio — Accolla avv. Francesco — Oneto 
Francesco fu Giuseppe — Brambilla Pietro — Lancia di 
Brolo marchese Corrado. 

Vennero, per conseguenza, proclamati Amministratori i 
signori: Belinzaghi, Bassi, Cagnola, Giarrè, Papa, Trezzi 
ed Accolla, rimanendo vacanti tre posti, per essere già 
Ammipistratori i sig. Oneto, Brambilla e Lancia di Brolo. 

Infine, risultarono eletti .a Revisori del Bilancio i signori: 

Decio cav. avv. Innocente — Vegni comm. prof. Angiolo 
— Peri comm. Carlo; 
ed a Supplenti i signori: 

Cantagalli cav. Ulisse — Luchi cav. Lorenzo. 


e degli interessi materiali 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


MEMORIA del Consiglio d'amministrazione della Società 
per la Ferrovia del Gottardo, diretta all’ Assemblea 
generale degli azionisti del 29 giugno 1878, e concer- 
nente la riorganizzazione finanziaria dell'impresa. 


(Continuazione — V. N° 29) 


® Riporto Fr. 

6. La Conferenza internazionale di Lucerna 
ba deciso, com'è noto, che sarebbe calcolato 
un doppio binario sulle sezioni Erstfeld-G6- 
schenen ed Airolo-Biasca, ma che pel momento 
non vi si eseguîrebbe che un binario semplice, 
in quanto la costruzione del secondo binario 
non importasse più tardi un considerevole 
aumento di spesa o non intralciasse l’ eser- 
cizio. i 

I signori Pressel e Kauffmann proposero di 
costruire provvisoriamente 0 tunnel delle rampe 
d'accesso pure per un solo binario, laddove non 
sia certo di doverli rivestire interamente di 
muratura, e per conseguenza di costruirli in 
appresso per un doppio binario. Ciò avrebbe 
luogo secondo un nuovo modo di costruzione, il 
quale permette l’ allargamento ulteriore dei 
tunnel senza aumento di spesa, e senza incagli 
sensibili per l’ esercizio. Rimane inteso che, 
nell’applicazione di questo sistema, i tunnels 
sarebbero tosto costrutti per un doppio binario, 
laddove la natura della roccia esigerebbe un 
rivestimento dei piedritti anche per un tunnel 
ad un solo binario. 

Secondo un calcolo assai dettagliato, che ci 
venne presentato, l’ adozione di tale proposta 
avrebbe per effetto di realizzare una economia 
di fr. 5,855,334, in confronto della perizia del- 
l’Ufficio tecnico centrale. Questo calcolo neces-, 
sariamente si basa su alcune ipotesi, in quanto 
alla lunghezza per la quale i tunnel dovreb- 
bero essere rivestiti in muratura; ma queste 
ipotesi sono basate sopra uno studio profondo 
della natura della roccia e della sua stratifica- 
zione, per ciascun tunnel in particolare. Da tale 
studio è risultato che, in media, sarà da ri- 
vestire in muratura il 52 0[q dei tunnels, ed 
il 48 O[o potrà far a meno del rivestimento. 

Noì cì siamo pronunciati per l’adozione della 
proposta dei signori Pressel e Kauffmann, fa- 
cendo nondimeno dipendera la nostra decisione 
definitiva dall’approvazione dell’alto Consiglio 
federale svizzero, rispetto al nostro modo di 
vedere in questa importante questione. Il 
Consiglio federale essendosi dichiarato d’ac- 
cordo, noi deduciamo dalla perizia dell'Ufficio 
tecnico centrale la suddetta somma di . . » 

7. Basandoci sul parere d’uno degli ingegneri 
più esperti in materia di costruzione di tunnel, 
il quale si appoggia egli medesimo sull’opinione 
d'altri famosi ingegneri, ci siamo decisi di non 
far eseguire interamente in pietra da taglio 
le oblte dei tunnels che restano da costruire, ma 
di adottare per queste véòlte il genere di mura- 
tura usato nella Svizzera occiduntale, in Francia, 
sul Reno e sulla Mosella, che consiste sn pietre 
lagliale sui paramenti vuoti. ed sl resto in mattoni. 
Si otterrà così una economia di . . . . » 

8. Secondo il progetto e la perizia dell’Ufficio 
tecnico centrale, il tunnel di Rohrbach-Naxberg 
dev’essere eseguito mercò 2 gallerie longitu- 
dinali (l’una superiore, l’altra inferiore). Non- 
dimeno, avuto riguardo alle gallerie laterali 
che dovranno esservi aperte, basterà una sola 


Da riportarsi Fr. 11,591,774 


4,720,100 


5,855,234 


976,340 
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i Riporto Fr. 
galleria longitudinale. Ne risulta una diminu- 
zione di spesa di... .°..... » 

9. Per quanto concerne i cantieri venne 
fissato un programma, che si allontana da 
quello dell’ Ufficio tecnico centrale. Questo 
nuovo programma tiene più conto delle circo- 
stanze nelle quali si trova l’ impresa, e pre- 
senta inoltre una economia di . . . . . » 

10. Noi poniamo volentieri in conto anche 
un’altra economia di. . . ..... » 
ottenuta sulla perizia dell’ Ufficio tecnico cen- 
trale, in seguito a miglioramenti di dettaglio 
introdotti nel progetto, dall’epoca in cui i piani 
furono presentati dall’ Ufficio medesimo alla 
Direzione, e quella in cui furono pronti per 
essere sottoposti al Consiglio federale svizzero, 
nonchè in seguito di alcune rettificazioni analoghe. 

11. L’ abbandono momentaneo del secondo 
binario nella grande galleria venne suggerito 
come una nuova economia. La costruzione di 
questo binario costerebbe fr. 741,210; ma se 
lo si lascia da parte, è tanto di risparmiato. 
Senza volerci qui pronunciare sulla questione, 
se sia necessario di collocare fin da principio 
il secondo binario nella grande galleria, resta 
per noi evidente che non’ si potrebbe quasi 
farne a meno, per lungo tempo; e che, sesi 
vuol avere nella presente perizia un’idea del 
capitale di costruzione, che sarà necessario sin 
da principio e pel seguito, per far fronte ad un 
traffico di 260,000 viaggiatori é di 500,000 
tonnellate di merci, non si deve dedurre dalla 
perizia la spesa di un secondo binario nella 
grande galleria. Sotto questo rapporto , non 
viene dunque inrrodotta alcuna modificazione 
alla perizia dell'Ufficio tecnico centrale. 


Totale Fr. 12,270,708 
Che dedotti dalla cifra complessiva calco- 
lata in... » 238,203,608 


Risulta la perizia dell’ Ufficio tecnico centrale, 
da noi modificata nella suddetta somma di Fr. 225,932,900 
- ————_——_—_——_————————+é 
Ci rimane ora soltanto di accennare che abbiamo l’in- 
tenzione di sottoporre ad un nuovo esame profondo la 
questione: « in quale maniera fa ferrovia dovrà attraver- 
sare la linea di divisione delle acque tra i laghi di Zugo 
e di Lowerz »; 6 noi consideriamo per conseguenza questo 
punto come tuttora da regolare. Riguardo all’effetto di tale 
questione di tracdiato sulla spesa, solo punto di vista da 
cui qui la consideriamo, il mantenimento del progetto at- 
tuale, cioè del passaggio della linea di divisione delle acque 
mediante un tunnel (tunnel di Goldau), importa una spesa 
sproporzionata, per il momento, ed anche per tutto il tempo 
che codesto tunnel non servirà che per la linea Rothkreuz- 
Immensee-Arth, e che la linea Zug-Artg non vi andrà a 
collegarsi. Ma se anche il nuovo esame, a cui noi vogliamo 
far procedere, venisse a constatare che tale progetto me- 
rita realmente la preferenza su quello suggerito dal signor 
Pressel, la perizia di fr. 225,932,900, a cui noi giungiamo 
dietro quanto esponemmo più sopra, non si troverebbe 
talmente aumentata da far temere di sorpassare per ciò il 
capitale giudicato necessario dalla Conferenza iuternazio- 
nale di Lucerna. l 
L’aumento di spesa del detto progetto in confronto di 
quello del sig, Pressel, che abbiamo adottato nei nostri 
calcoli, sarebbe, come più sopra si è detto, di Fr. 943,100 
E se si aggiunge questa somma alla nostra 
perizia totale . . . ..... » 225,932,900 


. Fr. 226,876,000 
124,000 


[ne ni 


11,551,774 
77,620 


216,600 
424,714 


. Si ha la somma totale di 
importo che rimane ancora di . . . . . >» 


al di sotto della perizia della Conferenza inter- 
nazionale, la quale è di . . . . + . Fr. 227,000,000 


+ meri *— — - 


LOANO altresì notare, che nella nostra perizia si è 
partiti dall’ipotesi « the la costruzione della rete ristretta 
del Gettardo potrebbe esser compiuta già al 1° ottobre 
1881 ». Questa ipotesi ‘è basata sull’opinione unanime del 
nostro personale tecnico. Essa sarebbe pure ammissibile, 
senza che si avesse a temere un aumento di prezzo risul- 
tante dal dover forzare il lavoro, so fosse possibile comiu- 
ciare i tunnels più importanti nel corso del mese pros- 
simo. Se tale condizione non è adempiuta, bisogua allora 
aggiungere alla nostra perizia l'aumento di spese che porta 
sece ua ritardo nel principio dei lavori, e per conseguenza 
pure nel loro compimento, cioè gl’interessi del capitale, le 
spese d’amministrazione, eco., per tale prolungazione del 
periodo di costruzione. Questo aumento di spese è di circa 
4 milioni di franchi all’anno. Se dunque il termine di com- 
pimento dovesse essere rimandato al 1° luglio 1892, la 
nostra perizia si troverebbe superata per questa causa, ma 
per essa soltanto, di circa 3 milioni di franchi. 

La nostra perizia, quale risulta dal sovraesposto, sem- 
pre sotto le riserve che abbiamo fatte rispetto al termine 
di compimento, e quale l'abbiamo sottoposta al Consiglio 
federale svizzgro, prevede: 


1°. L’esecuzione della rete ristretta del Gottardo, in con- 
formità al programma della Couferenza internazionale di 
Lucerna, cioò: 

a) secondo le prescrizioni tecniche contenute nel Pro- 
tocollo finala della detta Conferenza, per quanto riguarda 
il massimo delle pendenze, il minimo dei raggi delle curve, 
l'esecuzione a semplice o doppio binario, ecc.; 

3) nelle condizioni e con un corredo che permettano di 
far fronte ad un traffico di 260,000 viaggiatori e di 660,000 
tonnellate di merci; 

2°. Il compimento «degl'inpegni che furono presi verso 
i Cantoni di Berna e Lucerna, in compenso dell’aggiorna- 
mento provvisorio della linea Luceraa-Immensee; 

3° Le spese che la Società dovrà probabilmente soste- 
nere per la presa della IV serie di Obbligazioni da parte 
del Consorzio finanziario, nonchè per ottenere, per via di 
una nuova emissione di Obbligazioni (6 milioni di franchi 
in 1® ipoteca e 6 milioni in 2°) il capitale privato ch’essa 
deve ancora procurarsi; ; 

4° Gl’interessi del capitale-Azioni durante il periodo di 
costruzione, al 6 O[q all'anno (se non in ispecie, almeno 
per via di compenso coi versamenti che restano da ef- 
fettuare; 

5° La creazione d’un fondo di riserva per garantire il 
servizio degl'interessi del capitale-Obbligazioni di 80 mi- 
lioni di franchi durante i primi anni che seguiranno la 
apertura all'esercizio della intera linea Immensec-Pino. 

Si porrà forse ancora in dubbio, come già fu fatto, che 
la nostra perizia basti, malgrado tutta la cura avuta nel 
compilarla; e quantunque le basi, sulle quali essa riposa, 
sieno state approvate nel rapporto tecnico del sig. Presse], 
chiamato a dare il suo parere. Come abbiamo detto più 
sopra, Una certezza non può risultare che da un contratto 
a forfait con una Impresa, che presenti le garanzie volute 
e che s'incarichi dell’ esecuzione completa delle linee, che 
restano da costruire, in modo che la Società non possa 
avere, per questi lavori, nulla da sborsare in più di quanto 
è previsto nella perizia. 

Noi ci siamo preoccupati de lungo tempo di un con- 
traito di questo genere. Parecchi imprenditori ci doman- 
darono già, nello scorso autunno, di essere ammessi a 
prender conoscenza del progetto più recente, relativo alle 
linee della rete del Gottardo che rimane ancora da costruire, 
sonchè le corrispondenti perizie, allo scopo di potersi pre- 
parare ad un'offerta per tutti i lavori, o per lotti più o 
meno estesi, all’ epoca della riorganizzazione dell’ impresa 
dal Gottardo. Si è sempre soddisfatto a tali domande, 
benchè il progetto e la perizia non fossero ancora defini- 
tivamente stabiliti. Con una pubblicazione del 6 ottobre 
1877, la. Diresione ne informò il pubblico, e dichiarò che, 
in vista di trattare tutti sullo stesso piede e di assicurare 
all'impresa i vantaggi risultanti dall’apertura di un con- 
corso in tempo utile pei lavori da date in appalto, essa 
era pronta a cencedere le stesse facilità a tutti gli im» 


prenditori che me facessero la domanda. Nello stesito tempo, 
essa non mancò di far osservarè che la stagione pèrmet- 
teva ancora di esaminare il terreno in tutta la sua esten- 
sione, cioè persino nei punti più elevati. 

Allorchè il progetto e la perizia furono pronti ad essere 
sottoposti al Consiglio federale svizzero, gl’imprenditori, 
che avevano manifestato l’intenzione d’incaricarsi dei lavori 
da eseguire, furono invitati a presentare le loro offerte 
sulla base dei documenti sottoposti al Consiglio federale 
svizzero e d'un progetto di contratto da noi elaborato. Il 
termine fissato a tale effetto spirò il 12 «corrente. É ben 
naturale che noi non possiamo, sino da oggi, dare il risal- 
tato delle misure prese. Nondimeno si può dire che tale 
risultato conferma l’esattezza della perizia, che noi abbiamo 
presentata al Consiglio fedarale. 


II. La seconda domanda che l’ alto Consiglio federale 
svizzero ha fatta alla nostra Direzione, è quella d’indi- 
cargli « in qual modo la nostra Società intende procurarsi 
il capitale privato ancora necessario, a tenore delle  deci- 
sioni della Conferenza internazionale di Lucerna ». 

Siecome la nostra petizia concorda press’ a poco con 
quella della Conferenza internazionale di Lucerna, in quanto 
all’importo totale, così la domanda della formazione del 
capitate di costruzione necessario rimane la stessa, sia che 
si prenda per basè l’una o l’altra di siffatte perizie. 

Nel suo programma finanziario, la Conferenza internazio. 
nale di Lucerna è partita dall’ ipotesi, che il capitale di 
costruzione di 187 milioni di fr., calcolato in origine per 
la ferrovia del Gottardo: cioò 85 milioni di sovvenziodi 
degli Stati, 68 milioni di Obbligazioni e 34 milioni di 
Azioni, sia già acquisito; e che sui 40 milioni ancora ne- 
cessarii per fat fronte alla spesa di 227 milioni della pe- 
rizia attuale, si avtanno 28 milioni di sovvenzioni sup- 
pletorie degli Stati interessati e 12 milioni da ottenersi 
col concorso del capitale privato. i 

Noi abbiamo creduto non vi fosse alcuna ragione per 
collocarci sopra un terreno diverso da quello della Confe- 
renza internazionale. Per conseguenza, abbiamo con essa 
ammesso: l° che dagli Stati interessati, i cui rappresen- 
tanti costituivano appunto la Conferenza, sì otterranno 
delle sovvenzioni ammontanti a 113 milioni di franchi; 
2° che il Consorzio finanziario per la formazione del capi- 
tale di costruzione della ferrovia del Gottardo, oltre la I, 
1I e IIl serie di Obbligazioni, che ha già prese e che am- 


‘montano a 48 milioni, è obbligato a prendere pure la IV 


serie di 20 milioni; 3° che, dopo essere stato vetsato il 
60 0g sulle Azioni, il rimanente 40 0g sarà del pari 
versato, se l’ operazione è convenientemente facilitata. 
4° Per ciò che concerne infine gli altri 12 milioni di 
capitale privato da procurarsi, noi crediamo che (poiché 
non ci pare di poter ricorrere ad una emissione di Azioni 
privilegiate), la sola forma conveniente fosse quella di au- 
mentare il capitale-Obbligazioni. 

Ci resta di rendervi conto di quanto abbiamo fatto per 
assicurare la realizrazione di questo programma finantiario. 

In primo luogo, per quanto riguarda il versamento delle 
sovvenzioni suppletorie da parte dei paesi interessati, è questa 
una questione la cui soluzione dipende dagli Stati, e non 
dalla nostra attività. Soltanto allorchè si trattava dalle con- 
dizioni che alcuni Cantoni mettevano alla loro comparte- 
cipazione alla sovvenzione della Svizzera, e che si riferi 
vano a questioni nelle quali la nostra Società è interessata, 
noi eravamo in caso di agire. Nella prima parte della 
nostra Afemorta , noi vi abbiamo intrattenuto sul solo caso 
di questo genere che si è presentato. — Per nulla omettere 
e per fornire un& rassegna completa, crediamo dover ag- 
giungere che il Reichstag tedesco autorizzò il Cancelliere 
dell’ Impero & conchiudere un trattato addizionale sulla 
base del Protvcollo finale della Conferenza internazionale 
di Lucerna, e pér conseguenza ad aderire ad una sovven- 
zione suppletorià di }0 milfoni di franchi ; che il Ministero 
italiano domandò la stessa autorizzazione al Parlamento, 
e, come si assicura da più parti, è quasi certo che non 
tarderà ad ottenerla; e che finalmente ii Consiglio federale 
svizzero, benchè non abbia nulla trascurato per riuscire, 


non ha, finora potuto formulare proposte definitive circa 


n Tai n 


gli 8 milioni di fr. di sovvenzione complementare posti & 
carico della Svizzera dalla Conferenza internazionale di 
Lucerna (*), 


Za presa della IV serie di Obbligazioni di 20 milioni di 
franchi da parte del Consorzio finanziario diede luogo a 
langhe ed estese trattative, che finalmegte riescirono ad 
un risultato pienamente accettabile dalla Società. Allorchè 
tali trattative furono iniziate, noi ci ponemmo al punto 
di vista, che il Consorzio fosse, è vero, tenuto a prendere 
la IV serie di Obbligazioni di 20 milioni di franchi, ma 
che si potesse temere ch’esso contestasse quest’obbligo; e 
che per evitare una causa probabilmente assai lunga, e 
gl’incagli che ne risulterebbero per la riorganizzazione del- 
l'impresa del Gottardo, fosse senza dubbio preferibile di 
cercare una nuova combinazione per ottenere la totalità 
del capitale privato ancora necessario: combinazione alla, 
quale il Consorzio darebbe il suo concorso, e che com- 
prenderebbe i 20 milioni in parola, collocandoli sovra un 
piede più favorevole che finora. Per conseguenza, propo- 


nemmo alla Direzione del Banca di sconto di Berlino, che. 


è incaricato della gestione degli affari del Consorzio, di 
riunire una conferenza, nella quale venisse discussa la 
presa della IV serie di Obbligazioni e tutte le questioni 
relative. 

La nostra proposta fu accettata, e la eonferenza , a cui 
la Direzione del Banco di sconto aveva convocato tutti i 
membri del Consorzio, ebbe luogo il 17 settembre dell'anno 
acorso a Francoforte s:M. Alla nostra domanda preliminare: 
se il Consorzio aveva l’intenzione di osservare il termine 
di presa della IV serie di Obbligazioni, ch'era stato nel 
frattempo rinviato sino al 31 ottobre 1877, i membri del 
Consorzio risposero per la maggior parte, dichiarando. che 
le condizioni e previsioni della Convenzione del 10 ottobre 
1871 non susaistevano più, ed essi non si ritenevano più 
obbligati a prendere la IV serie d’Obbligazioni, e che si 
riservavano la loro piena libertà d’agire secondo le cir- 
costanze, in quanto ad ulteriori trattative concernenti le 
dette Obbligazioni. 

Nondimeno, allorchè i nostri delegati ebbero dichiarato 
ch’essi erano in grado di fare, senza pregiudizio della 
questione di diritto, delle comunicazioni allo scopo di of- 
frire migliori garanzie al capitale-Obbligazioni, e di con- 
durre ad un amichevole accordo, il Consorzio nominò un 
Comitato, composto di 7 membri. Riservando espressamente 
il nostro punto di vista, secondo il quale il Consorzio era 
sempre tenuto a prendere la IV serie di Obbligazioni, noi 
ci dichiarammo disposti a conferire col detto Comitato; ma 
nel tempo stesso incaricammo un legale di studiare la que- 
stione dal punto di vista del diritto, e d’intentare la causa 
nel caso che quelle trattative non riescissero ad alcun ri- 
sultato soddisfacente. 

Non avendo potuto il Comitato riunirsi tosto dopo la 
conferenza di Francoforte, una delegazione di esso recossi 
a Lucerna il 24 ottobre 1877 per dar corso allo trattative. 
I nostri delegati, riferendosi alle decisioni della Confe- 
renza internazionale del giugno 1877 ed agli alleviamenti 
che ne derivano alla Società; ed esponendo i motivi che 
vi sono per ammettere che la linea principale Immensee- 
Pino (comprese le linee ticinesi di pianura) potrà essere 


eseguita mediante la somma di 227 milioni di fr. calcolata 


dalla Conferenza internazionale di I.ucerna (anche calco- 
lando al 6 Oro l’interesse del capitale-Azioni per tutta la 
durata della costruzione); i nostri delegati, diciamo, pro- 
posero che fosse costituita una prima ipoteca sulla linea 
Immensee-Pino e diramazione verso Locarno, a favore del 
capitale-Obbligazioni di 48 milioni di fr. già emessi, non- 
chè dell'importo della IV serie di Obbligazioni di 20 mi- 
lioni che rimane da prendere, e dei 12 milioni che, a te- 
nore del Protocollo finale della Conferenza internazionale 
di Lucerna, la Società deve ancora procurarsi per la co- 


(*) Come fu già annunziato, il Consiglio federale ha poi for- 
mulato la sua proposta pel pagamento di 6 112 milioni, salvo 


il referendum. Vedi ancora più sotto le Notizie ferroviarie, 


estere. 
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e degli interessi materiali. 
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struzione della linea Immensee-Pino; e ché su questi 8é 
milioni il Consorzio s’incaricasse di milîoni almeno, 
cioè d'una somma eguale a quella della PV serie di Ob- 
bligazioni, che il Consorzio erasi da principio impegnato a 
prendere. 

Essendo però state fatte delle abbfezioni contro la cifra. 
elevata di questa prima ipoteca di 80 milioni di fr., i pa- 
stri delegati proposero in seconda linea, che Ia primà ipo- 
teca in favore di questo capitale-Obbligazioni comprendesse, 
oltre la linea principale Immensee-Pino, anche là dirama- 
zione Cadenazzo-Locarno, ed altresì, al bisogno, il tronco 
Lugano-Chiasso; in guisa che le tre quarte parti degli 80 
milioni, cioè 60 milioni, fossero garantite da una prima 
ipoteca, e che pel resto, cioè per 20 milioni, venisse co- 
stituita una seconda ipoteca. Si mirava’ cdn ciò, in vista 
dei diritti delle Obbligazioni già emesse (secondo le quali 
non devono esser create nuove Obbligazioni più favorite!, 
che la prima ipoteca fosse costituita da una somma di 36 
milioni di fr. di capitale-Obbligazioni già versata, e per 24 
milioni di quella che rimane ancora a procurarsi; che 1a 
seconda ipoteca fosse creata in favore d’una somma di 12 
milfoni del capitale-Obbligazioni già veranta, e per 8 mi- 
lioui di quello che rimane ancora da ottenere; è che il 
Consorzio finanziario s'impegnasse è mantenere, a condi- 
zioni accettabili, la emissione del capitale-Obbligazioni di 
24 milioni di fr. in prima ipot»ca. | 

Dopo una discussione preliminare di tale proposta e 
delle questioni relative, fu convenuto che i delegati del 
Consorzio sottopporrebbero ai loro cointéressati ciò ch'era 
stato discusso; ch’essi promoverebbero la riunione a breve 
termine del Comitato nominato dal Consotzio, è provve- 
derebbero a che la Direzione del Gottardo fosse informata 
prima del 15 novembre dell’accoglienza. fatta alle nostre 
proposte dagli organi del Consorzio , e ciò ch’essi avevano 
l'intenzione di proporre, a tale riguardo , ai membri’ del 
Consorzio medesimo. 

Il 20 novembre, il Comitato del Consorzio ebbe una riu- 
nione a Francoforte S{M; ed il 1° dicembre pervenne alla 
Direzione la risposta domandata. 

Questa risposta si riassume così: 1° Il Consorzio metteva 
per prima condizione ad un ulteriore versamento di capi- 
tale-Obbligazioni, che le nuove perizie della Conferenza in- 
ternazionale e dell’Ufficio tecnico centrale della Società del 
Gottardo, secondo le quali è ammesso per la rete ristretta 
un eccedente di 40 milioni di fr., non saranno illusorie; e 
che in questo eccedente sarebbero compresi gl’interessi 
6 Oro di tutto il capitale-Azioni, durante il periodo di co- 
struzione, e non un interesse del 3 0[g soltanto, come sug- 
geriva la Conferenza internazionale di Lucerna. Il Con- 
sorzio considererebbe codesta condizione come adempiuta 


‘allorchè gli Stati sovvenzionanti avessero approvato i piani 


e le perizie modificate; 2° Il Consorzio metteva pure fitr 
condizione ai suoi versamenti ulteriori, che la Direzione 
del Gottardo chiamasse immediatamente il versamento del 
saldo delle Azioni, o che eventualmente provvedesse in 
altra maniera al coprimento della detta somma, e provasse 
debitamente al Consorzio che questa somma, come pure 
quella dei 40 milioni di cui si è parlato più sopra, fossero 
assicurate. 3° Il pagamento dei 20 milioni di fr. si effet- 
tuerebbe sulla base d'una Convenzione da stipulare e se- 
condo i bisogni, nonchè a pro rata del valore delle linea 
costrutte, in confronto a quello delle linee che ancora ri- 


‘ mangono da eseguire. 4° Si costituirebbe, a favore del ca- 


pitale-Obbligazioni di 68 milioni di fr. e degl’interessi re- 
lativi, una prima ipoteca sulla linea intera, compreso il 
tronco Lugano-Chiasso, nonchè su tutti gli annessi. e con- 
nessi della linea stessa. Si ricusava poi di lasciare il tronco 
Lugano-Chiasso al di fuori della ipoteca e d’incaricarsi al- 
tresì dei 12 milioni da procurare contro un’altra ipotega, 0 
comprendendoli nella prima ipoteca; nonchò di aderire alla, 
eventuale proposta di ammettere una prima, ed in parte 
una seconda ipoteca pei 68 milioni. | 

Noi autorizzammo la Direzione a dirigere al Consorzio 
la risposta seguente: 


« Al 1.° La Direzione del Gottardo si dichiara d’aceordo. 
che, nella perizia che deve servire di base. al riconaplida» 


mento dell'impresa del Gottardo, sia ammesso un interesse 
del 6 0{o, durante il periodo di costruzione, per la totalità 
del capitale-Azioni. La Direzione parte dal punto di vista, 
che sarà ritenutp gli Stati sovvenzionanti aver dato la loro 
approvazione ai piani ed alle perizie che devono servire 
di base al riconsolidamento dell'impresa del Gottardo. ap- 
pena il Consiglio federale svizzero avrà approvato la giu- 
stificazione , che la Società del Gottardo deve fornire, a 
tenore della legge federale sulle ferrovie e delle prescri- 
zioni del Protocollo finale della Conferenza internazionale 
di Lucerna, ossia delle disposizioni del nuovo trattato da 
stipularsi sulla base del Protocollo finale. 

« Al 2° La Società del Gottardo prenderà l’impegno di 
chiamare il versameuto del saldo del capitale-Azioni di 34 
milioni di fr. (setto riserva però della facoltà, ove sif 
conveniente, di dedurre gl’interessi anticipati relativi al 
periodo di costruzione), appena evrà avuto luogo il ricon- 
solidamento dell’impresa; e di annullare, in couformità agli 
statuti, le Azioni sulle quali non fossero eseguiti i versa- 
menti. La Società proverà poi ch'essa dispone delle risorse 
finanziarie di cui ha bisogno per eseguire la rete ristretta 
calcolata nel Protocollo finale dell’ultima Conferenza in- 
ternazionale di Lucerna, presentando una decisione del 
Consiglio federale, che approvi siffatta giustificazione finan- 
ziaria. 

s A] 3.° Il Consorzio effettuerà il versamento della IV 
serie d’Obbligazioni di 20 milioni mediante acconti entro 
un termine di circa due anni, a datare dal riconsolida- 
mento dell’impresa del Gottardo. Ciascuno dei membri del 
Consorzio consegnerà alla Società del Gottardo una dichia- 
razione d'impegno pel pagamento, alle scadenze couvenute, 
della sua quota-parte nella presa della IV serie di Obbli- 
gazioni. 

« Al 4.° La Società costituirà, in conformità alla legge 
federale circa le ipoteche sulle ferrovie, una prima 
ipoteca sulle linee Immensee-Pino, Cadenazzo-Locarno e 
Lugano-Chiasso, compresi tutti gli annessi e connessi, 2 
favore dei 48 milioni d’Obbligazioni già emesse, dei 20 mi- 
lioni che restano da prendere dal Consorzio, nonchè a fa- 
vore di 8 milioni di Obbligazioni da emettere, ossia in 
totale di 76 milioni di fr. Qualora il Consorzio trovasse 
conveniente, per meglio collocare la IV serie di Obbliga- 
zioni di 20 milioni di fr., d’incaricarsi altresì degli 8 mi- 
lioni di Obbligazioni in prima ipoteca che restano ancora 
da emettere, la Società si dichiara disposta a prestarvisi, 
alle condizioni che suranno convenute ». 

La lettera della Direzione, contenente tale risposta, porta 
la data del 14 dicembre 1877. 

Le trattative ulteriori, a voce od in iscritto, condussero 
alla seguente Convenzione addizionale, conchiusa a Ber- 
lino il 12 febbraio 1878 tra i delegati delle due parti: Con- 
venzione che, attesa la sua importanza , riproduciamo qui 
testualmente : 


« Art. 1. La Società del Gottardo dovrà fornire la prova 
che l’eccedente di 40 milioni di fr., calcolato nel Proto- 
collo finale della Conferenza internazionale di Lucerna, ba- 
sterà per la costruzione della rete ristretta, anche ammet- 
tendo un interesse del 6 O[o per le Azioni per tutta la du- 
rata della costruzione. 

« Questa prova sarà considerata come fornita, qualora i 
Governi dei tre Stati sovvenzionanti dichiarino, sia nei 
documenti presentati ai Corpi legislativi, o durante la di- 
scussione alle Camere, od in qualunque altra forma uffi- 
ciale, ch'essi approvano il programma di costruzione della 
Conferenza di Lucerna del giugno 1877, e ch’essi credono 
sufficiente la perizia stabilita dalla Conferenza per l’esecu- 
zione della rete, quale fu determinata nella Conferenza 
medesima. 

« Art. 2. La Società s'impegna, appena la ricostituzione 
dell'impresa avrà avuto luogo, a chiamare il saldo del 4° 
versamento del 20 0jo sulle Azioni, e ad annullare, in 
conformità alle disposizioni degli statuti, le Azioni sulle 
quali il 4° versamento non venisse effettuato. 

« Il pagamento di quanto rimarrà ancora sulle Azioni 
dopo tale versamento potrà (qualora circostanze straordi- 
narie non esigano che venga anticipato) aver luogo suc- 
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cessivamente mediante compenso cogl’interessi di volta 
in volta scaduti. i . 

a Art. 3. La Società fornirà la giustificazione di posse- 
dere i mezzi o le garanzie finanziarie neceasarie per assi- 
curare l’esecuzione della rete quale fu determinata nel Pro- 
tocollo finale della Conferenza internazionale di Lucerna, 
presentando una decisione del Consiglio federale svizzero, 
che approvi codesta giustificazione finanziaria. 

« Art. 4. Per un capitale-Obbligazioni, che non eccederà 
i 74 milioni di franchi, cioè: il capitale-Obbligazioni già 
emesso dalla Società del Gottardo . . . Fr. 48,000,000 
la IV serie ancora da prendere del capitale- 
Obbligazioni attuale . . . .. ... » 20,000,000 
e per una somma di. . . . . .. +. » 6,009,000 
sui 12 milioni che la Società è ancora tenuta a 
fornire, secondo il Protocollo finale della Con- 
ferenza internazionale di Lucerna, 


Totale Fr. 74,000,000 
oltre gl’interessi, sarà costituita, in conformità alla legge 
federale del 24 luglio î874 sulle ipoteche e sulla liquida- 
zione forzata delle ferrovie sul territorio della Confedera- 
zione svizzera, si costituirà una prima ipoteca sulla linea 
Immensee-Pino, sulla sua diramazione da Cadenazzo a Lo- 
carno, e sul tronco Lugano-Chiasso. 

« Questa ipoteca comprende: ; 

a) il corpo delle linee suindicate, per quanto è o sarà 
costrutto di esse; le porzioni adiacenti di terreno, compre- 
sevi le Stazioni, i fabbricati per viaggiatori, magazzini da 
merci, cantieri, rimesse, case di guardia, e qualunque al- 
tro edificio che si trovi lungo la linea o sulle porzioni ac- 
cennate; 

3) tutto il materiale d’esercizio e di manutenzione delle 
linee poste sotto ipoteca. 

« Art. 5. l sottoscritti membri del Consorzio s’impegnano, 
ciascuno nella proporzione delle somme indicate rispetto 
alla propria firma, a prendere la quota che li concerne dei 
20 milioni di fr., valor nominale, della IV serie di Obbli- 
gazioni della ferrovia del Gottardo, entro i seguenti ter- 
mini, al corso del 97 0O[o, meno 2 0[o di commissione, ma 
coll'aggiunta degl’interessi pei cupong non staccati sino al 
giorno in cui saranno prese le Obbligazioni: 

« 15 Og sei settimane dopo che la giustificazione del 
Consiglio federale, accennata al suddetto art. 3, sarà stata 
presentata ; 

« 15 0[0 tre mesi più tardi, però prima del 10 gen- 
naio 1879; 

15 O[o tre mesi più tardi, però prima del 10 aprile 1879; 
15 0[o tre mesi più tardi, però prima del 10 luglio 1879; 
15 Oro il 10 ottobre 1879; 

s 15 Ojo il 10 febbraio 1880; 

« 10 Oro il 10 giugno 1880. 

« La presa delle parti alla data del 10 aprile 1879 e se- 
guenti è legata alla costituzione ed iscrizione preventiva 
della prima ipoteca per il capitale-Obbligazioni di 74 mi- 
lionìi, oltre gl’interessi. 

« I membri del Consorzio, ciascuno per ciò che lo concerne, 
hanno il diritto di differire la presa della parte di Obbli- 
gazioni che loro incombe, purchè lascino le Obbligazioni 
tra le mani della Società del Gottardo, e facciano a questa 
delle anticipazioni in moneta, equivalenti al prezzo delle 
Obbligazioni, dedotta la commissione. La Società del Got- 
tardo è tenuta, in compenso, a delegare a coloro che le 
avranno fatte codeste anticipazioni, degl’importi eguali ai 
prossimi versamenti delle sovvenzioni, che la Società deve 
ricevere, a mezzo del Consiglio federale, a tenore dei re- 
lativi trattati internazionali e del decreto del Consiglio 
federale svizzero, che approvò gli statuti della Società del 
Gottardo; ed a bonificare su codeste anticipazioni, oltre 
una commissione di l{4 per Of al trimestre, un interesse, 
che sarà regolato di volta in volta secondo il tasso dello 
sconto della Banca dell’Impero germanico — senza che 
possa tuttavia eccedere il 5 010 all’anno. 

« Nel caso in cui fossero fatte codeste anticipazioni, la 
presa dei lotti di Obbligazioni scadute dovrà aver luogo, 
appena la Società avrà fornito la prova che il totale delle 
spese fatte pei lavori di costruzione abbia raggiunto il tri- 
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plo dei pagamenti che furono fatti per tutte le serie di 
Obbligazioni ammontanti a 68 milioni già prese, e perla 
somma dei lotti di Obbligazioni che di volta in volta sa- 
ranno da prendere. 

« E lecito ai membri*del Consorzio di prendere in anti- 
cipazione tutti o in parte i lotti di Obbligazioni, purchè 
ammontino almeno a fr. 200,000, valor nominale, per volta; 
e ciò al prezzo convenuto, dedotta la commissione, ed ag- 
giunti gl’interessi corsi del cupone scadente, sino al giorno 
della presa anticipata. 

« Art. 6. Le disposizioni dei $S. 7, 8, 10, 13, 14 e 15 
della Convenzione del 10 ottobre 1871, relativi alla for- 
mazione del capitale di costruzione per la ferrovia del 
Gottardo, si applicano pure alla presente Convenzione. 

« Art. "7. Le disposizioni del S. 11 della detta Conven- 
zione 10 ottobre 1871 sì applicano egualmente alla presente 
Convenzione, nel senso che i membri del Consorzio, che 
depositarono la loro cauzione in titoli diversi dalle Obbli- 
gazioni del Gottardo, conservano sempre la facoltà di cam- 
biare questi titoli contro Obbligazioni del Gottardo delle 
prime quattro serie, al corso della giornata. 

« Art.8. Non v'ha solidarietà tra gli Stabilimenti finan- 

ziarii e le Case bancarie, che hanno conchiuso la presente 
Convenzione, per ciò che concerne gl’impegni che vi pre- 
sero. 
« Art. 9. Gli Stabilimenti finanziarii e le Case bancarie, 
che hanno conchiuso la presente Convenzione, hanno il 
diritto di denunciarla, e di sciogliersi da qualunque im - 
pegno di prendere delle Obbligazioni, e potranno reclamare 
la restituzione della loro cauzione, qualora le condizioni 
previste agli art. 1 e 3 della presente Convenzione non 
sieno adempiuti da ora al 30 giugno 1879, e non vengono 
soddisfatte, da ora al 30 settembre 1879, le condizioni in- 
dicate all’articolo 4. » 


A tenore del processo-verbale eretto contemporaneamente 
alla Convenzione, questa fu comunicata a tutti gli Stabi- 
limenti finanziarii ed alle Case bancarie componenti il 
Consorzio. Tutti i membri del Consorzio aderirono alla 
Convenzione, e tutti sino alla concorrenza della somma 
completa della loro quota della IV serie di Obbligazioni, 
ad eccezione di una sotto-partecipazione del Credito sviz- 
zero, ascendente a fr. 132,323.50. 

Dal canto nostro, abbiamo ratificato la Convenzione in 
data del 27 marzo. Essa è quindi divenuta esecutoria. Noi 
abbiamo in mano gli esemplari della medesima rivestiti 
della firma di ciascuno dei membri del Consorzio. Quanto 
al Credito Svizzero, la cui sotto-partecipazione di franchi 
132,323.50, come si è detto poc’anzi, rifiutò la sua ade- 
sione alla Convenzione, abbiamo dovuto ricorrere ai tri- 
bunali. 

Con tale Convenzione è assicurata la presa di franchi 
19,867,676,50 sui 20 milioni formanti la 1V serie di Obbli- 


gazioni, però sotto riserva che abbia luogo il riconsolida-' 


mento dell’impresa del Gottardo, calcolato nel Protocollo 
finale della Conferenza internazionale di Lucerna. 

Per quanto poi riguarda # 12 milioni di franchi che la 
Socsetà deve ancora procurarsi, la Convenzione del Consorzio 
finanziario dà alla Società il diritto di comprendere nella 
prima ipoteca nuove Obbligazioni per un importo di 6 
milioni, indipendentemente dai 68 miliori di Obbligazioni 
prese e da prendere dal Consorzio. È unanimente ammesso 
che, allorchè l’impresa del Gottardo sarà riconsolidata, la 
emissione di questi 6 milioni di Obbligazioni non incon- 
trerà difficoltà eccezionali, e ciò tanto meno che il Con- 
sorzio finanziario è altamente interessato nella sorte di 
questi 6 milioni di Obbligazioni assimilate ai 20 milioni 
di Obbligazioni ch’esso deve prendere. Quanto agli ultimi 
6 milioni che la Società deve procurarsi, noi pensiamo di 
emettere delle Obbligazioni 5 0g in seconda ipoteca, come 
abbiam detto più sopra. La nostra intenzione è di effettuarne 
il collocamento, ponendo per condizione all’Impresa, a cui 

enissero aggiudicati a forfait i lavori delle linee che restano 
da costruire, ch’essa riceva successivamente in pagamento 
tali Obbligazioni ad un tasso da convenire. C’è luogo a 
supporre che tale accomodamento potrà aver luogo in 
modo del tutto accettabile per la nostra Società. 
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Noi abbiamo risposto nel senso di quanto sopra alla do- 
manda fattaci dal Consiglio federale svizzero circa la ma- 
niera in cui la nostra Società pensava procurarsi il capitale 
privato ancora necessario, secondo le decisioni della Con- 
ferenza internazionale di, Lucerna. 

Ora non ci resta più che motivare la nostra supposi- 
zione, che gli azionisti della ferrovia del Gottardo contri- 
buiranno anch’essi, col versamento del saldo sulle Azxtoni, al 
riconsolidamento dell'impresa. Voi avrete veduto dalla Con- 
venzione conchiusa col Consorzio finanziario, che questo, 
rinunciando alle sue pretese primitive, acconsentì che all’e- 
pocx in cui avrà luogo il riconsolidamento dell’impresa, non 
si abbia a versare sul conto delle Azioni che il saldo del 4° 
versamento del 20 O{o, dedotti gl'interessi di cui i porta- 
tori di titoli furono accreditati; e che, se ciraostanze ecce- 
zionali non esigano che sia altrimenti, il 5° versamento 
avrebbe luogo successivamente per via di compensi cogli 
interessi 6 O[o da pagare agli azionisti sino al termine del 
periodo di costruzione. In tal modo, la liberazione delle 
Azioni è al più possibile facilitata. 

Se la riorganizzazione dell'impresa avrà luogo tra qualche 
mese, ed il saldo del 4° versamento sarà chiamato, per 
esempio, pel 1° ottobre dell’anno corrente, non sarebbero 
da pagare in moneta che fr. 57.29 per Azione. Se la rior- 
ganizzazione e la chiamata del saldo fossero differite sino 
al 31 dicembre, il pagamento da effettuarsi in moneta a 
saldo del 4° versamento non sarebbe che di fr. 5222. Nel 
primo caso, il 5° versamento potrebb’ essere compensato 
con circa fr. 15.21, sugl’interessi dei cuponî da riscuotere 
sino al 3] dicembre 1881 sull’ Azione di cui fossero ver- 
sati fr. 400. Sino all’8 luglio 1882, il 5° versamento sa- 
rebbe interamente compensato dai cupont scaduti. 

Non potremmo quindi ammettere che, dal momento in 
cui non si tratta che di un così piccolo versamento in 
moneta, vi possano essere molti azionisti, che indietreg- 
gino dinnanzi a questa spesa e sacrifichino così le loro 


‘ Azioni..Noi crediamo questa supposizione tanto più fondata, 


in quanto il Protocollo finale della Conferenza internazio- 
nale di Lucerna, confrontato col trattato internazionale 
del 1869, ossia del 1871, non recò alcun sensibile aggravio 
rispetto al futuro rendito delle Azioni. Noi non possiamo 
vedere aggravio, sotto tale rapporto, che nel fatto dell’au- 
mento di 12 milioni di fr. del capitale-Obbligazioni, in 
confronto del programma finanziario, sulla cui base l’im- 
presa del Gottardo è stata fondata. L’ abbandono momen- 
taneo delle linee secondarie non è guari uno svantaggio 
pegli azionisti, poichè queste linee, come è noto, non of- 
frono brillanti prospettive di reddito, e la loro inesecuzione 
temporaria non può che accrescere il traffico su certe se- 
zioni della linea principale. 

Bisogna qui particolarmente accennare una circostanza 
molto importante pegli azionisti. Si ode dire dall’una parte 
e dall’altra, che la rete ristretta secondo le decisioni della 
Conferenza internazionale di Lucerna potrà bensì esser co- 
strutta come lo prevedono la nostra perizia ed il nostro 
piano finanziario, ma che nei primi tempi dell’esercizio i 
prodotti non basteranno nommeno a pagare gl’interessi 
delle Obbligazioni, e che la liquidazione della Società di- 
verrà inevitabile; ed aggiungesi, esser questa una buona 
ragione pegli azionisti di non eseguire altri versamenti 
sulle Azioni, quand’anche non si trattasse che di un te- 
nuissimo saldo. 

Di fronte a tali dicerie, noi dobbiamo ricordare che nella 
perizia da noi sottoposta al Consiglio federale figura pre- 
cisamente una forte riserva per provvedere, al bisogno, 
agl’interessi delle Obbligazioni durante i primi anni che 
seguiranno l’apertura dell’intera linea. Ora la esistenza di 
questo fondo di riserva deve rassicurare gli azionisti. Esso 
faciliterà pure la emissione delle nuove Obbligazioni; e fi- 
nalmente gli Stati sovvenzionanti non possono vederlo che 
con soddisfazione, poichè il versamento del saldo per le 
Azioni e la formazione del nuovo capitale privato di 12 
milioni sono due punti essenziali del programma finan- 
ziario stabilito nella Conferenza internazionale di Lucerna, 
e gli Stati interesssti non possono che desiderare di ve- 
dere assicurata la realizzazione di tale programma, anche 
per ciò che concerne codesti due punti. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Riassumiamo questa seconda parte della nostra Memoria 
in ciò: che i mezzi finanziarii, di cui, secondo la giusti- 
ficazione contenuta nella prima parte, si ha bisogno per 
eseguire la rete ristretta del Gottardo , sono assicurati, 0 
possono essere considerati come tali, se il versamento del 
saldo sulle Azioni viene effettuato, e se la Svizzera fornisce 
gli 8 milioni fissati dalla Conferenza internazionale. Noi 
non potremmo supporre che, venendo ad essere adempiute 
tutte le altre condizioni da cui dipende il riconsolidamento 
dell'impresa del Gottardo, possa essere precisamente la So- 
cietà che ha intrapresa l’opera, e la Svizzera sul cui ter- 
ritorio l’opera stessa si eseguisce, quelle che rifiutino il 
loro concorso per la riorganizzazione dell’impresa. 


Eccoci giunti al termine di questa Memoria, nella quale 
cercammo di, fornirvi un'esposizione, per quanto era pos- 
sibile, chiara e completa dello stato attuale della questione 
del riconsolidamento dell'impresa del Gottardo. Quando tale 
questione sarà abbastanza avanzata verso la sua soluzione, 
perchè noi possiamo proporvi delle misure definitive, cì 
affretteremo a convocare un’assemblea generale straordi- 
naria. 

Aggradite, signori, le assicurazioni della nostra alta con- 
siderazione 

Lucerna, 15 giugno 1878. 
In nome del Consiglio d’amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente FRER-HERZOG. 
Il Segretario SCHWEIZER. 


|] |Y __rr—-_-_--y=-__—_—_———— 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 23 luglio. 


Soltanto al suo ritorno in Roma, dopo che avrà veduto 
per alcuni giorni la vecchia e nuova situazione delle cose 
in Milano, e udita l’armonia o la dissonanza delle antiche 
e nuove campane (come io d'altronde mi affrettai a pre- 
annunziarvi da oltre quindici giorni), l'on. Ministro dei 
lavori pubblici darà le definitive disposizioni circa î mu- 
tamenti di persone e di norme, che reputerà necessario 
introdurre in quell’Amministrazione, in seguito all’avve- 
nuta metamorfosi. Ed allora soltanto verrà eletto il defi- 
nitivo Consiglio d'amministrazione, a senso dell'articolo 6 
della recente legge 8 luglio, e fissato il giorno della prima 
convocazione della Giunta per l'inchiesta ferroviaria, pie- 
namente costituita oramai mediante la scelta fatta testè 
dal Governo dei tre membri assegnatigli dalla legge me- 
desima: scelta opportuna ed equa, caduta sulle persone 
dell’on. deputato Nervo, dell'ispettore comm. Biglia, e 
dell’ing. cav. Morandini (*). Di maniera che Senato e 
Ministero corrisposero perfettamente alla spassionata aspet- 
tativa del paese, che richiedeva un correttivo alla ele- 
zione della Camera soverchiamente parziale. — 

Se tutti i criterii della legge sui lavori pubblici furono 
rettamente applicati nella già esistente classificazione delle 
strade provinciali; se i criterii stessi siano atti a darci una 
ben compiuta rete di strade provinciali; se sia necessario 
di introdurre nella nostra legislazione i due principii della 
obbligatorietà della costruzione delle strade provinciali e 
del concorso dello Stato e dei Comuni nelle relative spese; 
se e quali provvedimenti debbansi adottare per ottenere 
sollecitamente l’ultimazione della rete di siffatta categoria 
di strade: ecco i quesiti sottoposti, sino dal passato ago- 
sto, dall'allora Ministro dei lavori pubblici, on. Zapnar- 
(core ea n] 

*) Dobbiamo qui notare, rispetto al comm. Biglia, che dif- 
ficilmente potrà assistere ad una prossima convocazione della 
Giunta suddetta, poichè egli trovasi in viaggio all’estero, e 
non rientrerà in Italia che dopo avere compiuta la solita ispe- 
zione annuale dei lavori del Gottardo, in concorso del comm. 
Massa, come membri all’uopo delegati dal Governo, ispezione 
che deve aver luogo il l.0 settembre p. v. La Rep. 


delli, ad una Commissione presieduta dal segretario ge- 
nerale e composta dei direttori capi-divisione Artom e Car- 
loni, e dell'ingegnere-capo Zaini. 

Si trattava di corrispondere con siffatti studii, e non si 
può dire in realtà con soverchia premura, ad un invito, 
mediante ordine del giorno, della Camera dei deputati, 
che risaliva al 10 marzo 1875. Si preoccupò quindi l’at- 
tuale Ministro del lungo indugio, in vista soprattutto 
della graode importanza che presenta, per molti rispetti, 
il completamento della viabilità provinciale in tutto il 
regno; e sollecitò quindi il compimento dell’indispensabile 
lavoro preliminare della Commissione. E rimanendo ora 
da esaminare la deficienza e la necessità delle strade, alle 
quali si possa attribuire carattere di provinciali giusta il 
comma d dell’art. 13 della sopra citata legge sni lavori 
pubblici, si reputò conveniente il provocare in prevenzione, 
a tale riguardo, le osservazioni, i propositi, i desiderii di 
ciascuna provincia. Al che provvederà imminentemente 
il segretario generale, on. Grimaldi, dirigendo un”accon- 
cia circolare ai prefetti del Regno, col corredo d'una carta 
accuratamente preparata, acciò le proposte di nuove strade 
provinciali, a compimento della rispettiva rete, avvengano 
in modo uniforme, e con riferimento ad elementi accer- 
tati. « I principii che regoleranno, dice la prelodata cir- 
colare (della quale ho sotto gli occhi una bozza di stampa), 
la determinazione di quello che sarà dd farsi per le nuove 
strade provinciali, in massima potrebbero essere simili a 
quelli stabiliti per casi particolari dalle leggi 7 giugno 
1869 e 30 maggio 1875, cioè: Za costruzione delle strade 
provinciali è obbligatoria; alla spesa necessaria a quella 
costruzione concorrono lo Stato e è Comuni ». — 

Non mancai d’intrattenervi a suo tempo della notevole 
collezione di opere, disegni ed a/dums redatti e raccolti, 
d’incarico del Ministero dei lavori. pubblici, sotto l’ alta 
direzione dell'ispettore Baccarini, attuale Ministro. Si volle 
e si seppe compendiare la storia dello sviluppo, dell’ or- 
ganizzazione e della legislazione dei molteplici e  varii 
rami di servizio dipendenti da quest’Amministrazione dal 
1850 al 1877, periodo successivo alla costituzione del nuovo 
Regno d’Italia. Nè la sezione italiana dei lavori pubblici 
all'Esposizione di Parigi poteva ottenere più splendido 
successo, perchè le venne conferito dal Giurì il graa premio, 
col massimo dei punti disponibili, avendo altresì più d'un 
giurato espresso l’avviso, che, ove si fosse potuto desti 
nare qualche premio eccezionale, questo si sarebbe dovato 
senz’ altro dare parimenti allo stesso Ministero italiano. 
Inoltre fu assegnata la medaglia d’oro al nostro Corpo 
del Genio civile, come premio di collaborazione. 

Rallegriamoci, dunque. dell’ onore venuto al nostro 
paese per non essersi mostrato secondo ad alcuno, almeno 
in questo ramo dell'Esposizione. — 

Senza risalire alla legge 17 agosto 1862, che stanziava 
‘la somma di lire 200,000 per la costruzione d’ un ante- 
murale alla difesa della cala di Palermo, ed al regio de- 
creto 6 settembre 1863, convertito in legge 22 gennaio 
1865, relativo pure ai lavori di prolungamento di moli 
in quel porto, il progetto generale di sistemazione fu 
proposto nientemeno che in data 11 dicembre 1869. Ora 
il Consiglio superiore dei lavori pubblici fu chiamato, 
un'ultima volta speriamo, a riesaminarlo : e salvo qualche 
riserva ed avvertenza, lo approvò nella spesa presunta 
di L. 2,500,000: somma intesa ad ultimare quindi la- 
vori già iniziati e completare opere che sono in costru- 
zione da parecchi anni, e che è desiderabile vengano fi- 
nalmente compiuti nell’interesse del commercio di quella 
cospicua città. — 

Approvò inoltre il Consiglio generale medesimo il pro- 
getto di massima per i lavori di sistemazione della sponda 
del Tevere nel tronco urbano dal Mattatoio a S. Angelo, 
del presuntivo costo di lire 11,500,000, introducendo 
qualche modificazione al tracciato delle due sponde verso 
la località di Ripetta, e riservando il collocamento del fu- 
turo porto omonimo. 
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e degli interessi materiali 


Nè mancarono all'esame ed approvazione della 1° se- 
zione del Consiglio i progetti per costruzione di strade 
provinciali di 1* e 2* serie, e per opere di consolidamento 
e sistemazioue nei tronchi ferroviarii Palermo-Porto Em- 
pedocle, Bellamuro-Picerno, e Leonforte-Villarosa nelle 
Calabro-Sicule. B. 


Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Come ci aveva preannunziato il nostro corrispon- 
dente da Roma, il Ministro dei lavori pubblici è ar- 
rivato sabbato scorso a Milano. 

Nei giorni successivi ebbe lunghe e ripetute con- 
ferenze col Consiglio provvisorio d’amministrazione 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, nelle quali vennero di- 
scusse le norme generali, che dovranno regolare l’i- 
niziato esercizio governativo di quella rete, sia nei 
rapporti della ripartizione e delle attribuzioni rispet- 
tive dei varii Servizii, sia in quelli della organiz- 
zazione e posizione del personale. 

Nuove conferenze faranno seguito a quelle già te- 
nute, poiché, a quanto si afferma, il soggiorno del 
ministro Baccarini si prolungherà sino alla venuta e 
durante la permanenza delle LL. MM. a Milano. 

Frattanto ieri mattina il Ministro, accompagnato dal 
Prefetto, dal comm. Vitali ff. di presidente del sud- 
detto Consiglio d’amministrazione, e dei membri del 
Comitato del tramway Milano-Vaprio, recavasi con 
treno speciale a visitare quella linea ed a prendere 
sul luogo tutte le opportune informazioni per tenerne 
conto nel progetto di legge sui tramways, che il Mi- 
nistro medesimo sta elaborando. 


La fornitura di 14 mila tonnellate di guide in ac- 
ciaio Bessemer (mod. Vignole n. 2, da 9 metri), per 
la quale l’Amministrazione dell'Alta Italia aveva, come 
annunciammo in addietro, aperto apposita gara per 
conto e dietro autorizzazione del Governo, venne ag- 
giudicata alle seguenti Ditte : 

Acciaierie di Hoesch a Dortmund per 10 mila ton- 
nellate ; 

Acciaierie del Reno a Ruhrort per 4 mila tonnellate. 


In seguito ai favorevoli risultati ottenenti dall’ef- 
fettuazione del treno di piacere fra Torino e Parigi 
del 26 giugno scorso, sappiamo che l Amministrazione 
ferroviaria dell'Alta Italia ha iniziate le opportune pra- 
tiche colla Societa ferroviaria Parigi-Lione-Mediter- 
raneo per far luogo quanto prima ad un nuovo treno 
d'andata e ritorno, cogli stessi prezzi e condizioni 
del primo. 


Ci scrivono da Roma: 

Si è sparsa qui la voce che la Regìa cointeressata dei 
tabacchi, oltre le provviste già fatte nel corrente anno di 
tabacco del Kentucky, voglia addivenire a nuovi acquisti 
di questa stessa specie di tabacco. 

Posso assicurarvi nel modo il più positivo, essere asso- 
lutamente erronea tale notizia; sono anzi in grado di 
aggiungere che, in vista dell’ abbondante raccolto di 
quest'anno, si ha il progetto di fare altre provviste (che 
potrebbero ascendere a 6 o 7 mila tonnellate) di foglia 
di Virginia, essendo questa specie di tabacco assai prefe- 
rita in Italia, la quale si può ritenere, rispetto agli altri 
Stati, come il più grande consumatore. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Tariffe forroviarie. — Supplementi alla Gazzetta 
Ufficiale del 15 corr. (N. 165) contengono le Tariffe e con- 
dizioni dei trasporti in vigore al 1° luglio 1878, annesse alla 
legge dell’8 mese stesso sull’inchiesta ferroviaria e sull’e- 
sercizio provvisorio governativo delle ferrovie dell'Alta 
Italia, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale del 10 corr., come 
annunciammo nel precedente numero. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — In occasione delle 
feste che, durante la Fiera ed Esposizione di vini e liquori, 
hanno luogo in Venezia dal 20 al 28 del corrente mese, 
varie Stazioni nominate in un quadro visibile presso le 
Ferrovie dell’Alta Italia, distribuiscono biglietti di andata 
e ritorno per quella di Venezia, con riduzione di prezzo 
progressiva secondo le distanze. 

La distribuzione di tali biglietti incomincierà col primo 
treno del giorno 18 corr., e sarà continuata fino il 28. Il 
ritorno, facoltativo in tutti i giorni compresi nel detto pe- 
riodo, non potrà tuttavia esser protratto oltre il 31 detto 
mese. 


Ferrovie venete. — Nella sedute del 17 corr. al 
Consiglio provinciale di Vicenza, ebbe luogo una lunga ed 
animata discussione intorno alla proposta della Deputazione 
provinciale per un prestito di lire 1,400,000 a favore del 
Consorzio interprovinciale per le maggiori spese delle linee 
consorziali già costrutte, e per la costruzione del tram:ray 


. da Vicenza a Valdagno. Dopo un lungo discorso dell’ono- 


revole Alessandro Rossi contro il progetto, l'on. Meschi- 
nelli, della Deputazione provinciale, ribattè gli appunti 
dell’on. Rossi; disse che la Deputazione non ha colpa di 
aumenti, che conobbe per mezzo del Comitato della linea 
Vicenza-Schio, aumenti liquidati dagl’ingegneri. Le dif- 
ferenze sono basate a dati tecnici, di cui si deve chiedere 
spiegazione al Comitato. 

Egli sostiene che il prestito si fa solo per il milione e 
400 mila lire, che occorrono presentemente. 

Dice che il credito della Provincia fu abbassato da quello 
che si scrive da quindici giorni a Vicenza; ma spera che il 
credito si rialzerà per poter fare il prestito in buone con- 
dizioni. — 

A questo punto, prende la parola il sen. Lampertico, e 
la tiene oltre un’ora, dichiarando di voler rispondere al 
sen. Rossi e chiarire la situazione delle cose per vincere 
ogni esitanza. 

Rossi, malgrado le spiegazioni fornite dall’on. Lampertico, 
chiede la sospensiva, proponendo che il prestito si discuta 
fra un mese, dopo aver avuto sott'occhio ben bene i conti. 

Lampertico invita il Consiglio a riflettere seriamente 
prima di approvare una proposta nociva, secondo lui e 
malgrado le intenzioni del Rossi, al credito della Provincia, 
e che mette a repentaglio l’unità del Consorzio, rompe la 
concordia meravigliosa di tre Provincie. 

Antonibon, in nome della Deputazione tutta, respinge la 
proposta Rossi. L'approvazione della sua proposta vorrebbe 
dire che il Consiglio condanna sè stesso, non la Deputa- 
zione, che fu semplicemente l’esecutrice della volontà del 
Consiglio. 

Zi0y sì associa all’Antonibon, e propone il seguente or- 
dine del giorno: 

« Il Consiglio, udite con soddisfazione le dichiarazioni 
dell’on. Lampertico e della Deputazione provinciale, passa 
all’ordine del giorno ». 

Rossi ritira la sua proposta, pago delle dichiarazioni di 
Lampertico, che in avvenire si terrà conto delle racco- 
mandazioni da lui fatte, e non volendo essere un tizzone 
di discordia. 

Antonibon dichiara che anche !a Deputazione farà tesoro, 
per quanto la riguarda, dei consigli di Rossi. 

Posto ai voti l'ordine del giorno Zt0y, è approvato a 
grande maggioranza. 

Il Consiglio vota quindi alla quasi unanimità il prestito; 
e dopo una discussione alquanto disordinata, anche il 
tramway per Valdagno. 


Questo nuovo tronco, secondo il progetto presentato dalla 
ditta Avesani, partirà dalla Stazione di Vicenza, toccherà 
la successiva Stazione di Tavernelle (sulla linea Vicenza- 
Verona), indi proseguirà per Montecchio Maggiore con di- 
ramazione ad Arzignano, capoluogo di distretto; internan- 
dosi poscia nella valle dell’Agno, s’inoltrerà in prossimità 
alle circostanti borgate fino a Valdagno. Percorrenza totale 
da Vicenza a Valdagno chil. 31. Da Tavernelle a Valda- 
gno chil. 22. Velocità presunta chil. 20 all’oera. 

Una pittoresca strada carrozzabile, lunga solamente 10 
chilometri, conduce da Valdagno a Recoaro, paese che, per 
l’amenità del sito, per l’aria purissima e per le rinomate’ 
sue acque minerali, divenne meritamente, da. molti anni, 


uno fra i più celebri luoghi di cura e dif LA 


— La Giunta comunale di Cavarzere faceva pervenire 
alla Commissione ferroviaria di Venezia , presieduta dal- 
l’on. Collotta, la deliberazione 18 maggio p. p. del Con- 
siglio comunale di Cavarzere, con cui,. dietro proposta di 
una Commissione composta dei signori Francesco Tordini 
ed avv. Fiori, deliberava: i 

« È incaricata la Giunta di rivolgere direttamente al 
Ministero dei lavori pubblici una dettagliata ed energica 
rimostranza per domandare ed ottenere: 


Monitore delle Strade Ferrate 


più grandi già in esercizio, quantunque sia più leggera. 
All’occorrenza, può contenere fino a 48 posti, s’intende fra 
i sedili e le estremità destinate ai viaggiatori che stanno 
in piedi. É sormontata lateralmente da due insegne por- 
tanti la dicitura della Società, che compiono un bell’in- 
sieme estetico. Una ricca tenda di tela gellonata e por- 
tante doppia frangia, difende le parti laterali dal sole, ag- 
giungendo ornamento. Nell’insieme vi è gusto, arte ed ele- 
ganza. n; 

Questa vettura, ed altra tuttora in costruzione, sono fatte 
a. titolo di prova, per iniziativa dell'operoso ed esperto 
sig. Felice Piacani, capo-manutenzione della Società. 


Tramway Roma-Tivoli. — Il Diritto scrive: 

Crediamo sapere che il Ministero dei lavori pubblici ha 
dichiarato che, secondo le vigenti discipline, l’autorizza- 
zione per usare la locomotiva a..vapere sul tramzay da 
Roma a Tivolì è di propria competenza, come materia che 


4 tocca la sicurezza del pubblico transito. Ha disposto perciò 


che gli sin comunicata la relativa domanda della Società 
costruttrice. i 


. Ferrovie in Sicilia. — Il Precuftore di Palermo ha 
da Roma che il: mipistro Baccarini, appena riceverà il pa- 


« G) in via principale, che venga rifiutata la concessione | rete del Tonsiglio snperiore dei lavori pubblici, farà dar 


della linea Chioggia-Loreo-Adria , siccome quella che éf- 
fende e preterisce gl’interessi di un vasto e del più uber- 
toso territorio provinciale, quale è quello dei Comuni di 
Cavarzere e Cona; i ù 
« è) in via subordinata, che venga sospesa la domandata. 
concessione per la linea Chioggia-Loreo-Adria, fino a che 


mano alla costruzione della ferrovia Palermo-Catania, cer- 
cando con tutto impegno di finirla il più presto possibile. 


La «differenza nella spesu proposta; ‘tra il Billia e gli inge- 


gneri Giordano e Lanino, è di 5 miliopt in più. 
Rramways di Palermo. — Leggiamo nel' Diritto: 


i Consigli comunali interessati nella linea Adria-Cawatzele--f" ’ Con decreto d’oggi; 16 luglio, venne dal Ministero dei 


Piove-Padova, con diramazione a Chioggia, abbiano egau- ; 


rite le pratiche che si stanno facendo e:8si itrovanb a 


progredite per porsi in grado di chiedere la concessione: 
della linea Adria-Cavarzere-Piove-Padova; e ciò all’effetto |. 


che, abbandonata la linea di Loreo, si sffettui ‘il’ congiun- 
gimento di Chioggia colla linea Adria-Padova e Villa del 
Bosco, in modo così evidentemente vantaggioso per Chiog- 
gia, e che in pari tempo soddisfarebbe ai bisogni ed ai 
diritti di Cavarzere e Cona; 

a c) di chiamare ad associarsi alla rimostranza da pro- 
dursi anche il Comune di Cona. » 


Tramways di Milano. — La Deputazione provin. 
ciale di Milano si è fatta iniziatrice del prolungamento del 
Iramwvay della circonvallazione fra il sobborgo di porta Te- 
naglia e quello di porta Romaua, passando per i ragguar- 
devoli sobborghi di porta Genova e Ticinese. Essa si è già 
posta in comunicazione col Municipio pel suo parere. 


Tramway Milano-Magenta-Sedriano-Cug- 
giono-Castano. — La Lombardia dice che il 17 corr., si 
tenne in Milano l’assemblea generale degli azionisti di questo 
nuovo tramivay. In seguito alla splendida relazione dell’on. 
Campi, venne approvato all’unanimità il contratto Belloli, 
De Martini-Meroni, già approvato in massima nell’adu- 
nanza del 29 maggio. 

Dopo di che, presenti 300 azionisti rappresentanti oltre 
4000 azioni, si dichiarò costituita la Società, e si proce- 
dette alla nomina del Consiglio d’amministrazione, al quale 
si demandò l’incarico di condurre a buon fine tutte le pra- 
tiche successive. 

Avendo il sig. presidente del Comitato, conte Aldò An- 
noni, e vice-presidente cav. Giovanni Venini, dichiarato di 
non poter far parte del Consiglio d’amministrazione, impe- 
diti da altre occupazioni, vennero chiamati a grandissima 
maggioranza a comporre il detto Consiglio i signori : 

Candiani Carlo, Gabuzzi cav. Emilio, Molo Giuseppe, 
dott. Giuseppe Mussi, Gastel avv. Enrico, Margarite Fran- 
cesco, e Morosini ing. Giovanni. 

Tramways di Genova. — Il Corriere Mercantile 
del 22 scrive: 

leri la Società del frammvay pose in circolazione una nuova 
Giardiniera, fabbricata nello Stabilimento della Società in 
Sampierdarena. 

Questa nuova e comodissima vettura, di forma semplice 
ma elegante, è circa 30 centimetri più lunga delle altre 


lavori pubblici autorizzata l'attivazione di un (ramway lungo 
il lato sinistro della strada nagionale.d. Pàlermo a Tra- 
pani, tra Villa Camastra ‘e la Rocca. 

È' la continuazione della linea che parte da Palermo, e 
Der ora si arresta alla Rocca, frazione del Comune di Mor- 
reale. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggesi nella Gazz. 
Ticin. del 18: . 

La Commissione del Consiglio nazionale, incaricata di 
esaminare la quistione della sovvenzione del Gottardo, ha 
adottato invariato il decreto federale, concernente la ratifica 
della Convenzione suppletoria ecc., ed ha approvato, con 
alcune piccole variazioni, il decreto federale concernente la 
sovvenzione suppletoria all’impresa del Gottardo (V. Mo- 
nitore N. 28 a. c.). 

L’articolo condizionato 3 viene variato come segue: « Che 
la Compagnia del Gottardo, entro un termine che le sarà 
fissato dal Consiglio federale, e con una completa giusti - 
ficazione finanziaria che essa, oltre ì 28 milioni di nuova 
sovvenzione, possieda i mezzi previsti mediante la Con- 
ferenza di Lacerna, rispettivamente nel trattato del 12 
marzo 1878, perchè l'impresa sia condotta a seconda dei 
piani e dei conti delle spese approvati. del Consiglio fe- 
derale ». — Inoltre viene aggiunto: «' Per il caso in cui 
non si. potesserb constatare i mezzi>SMabiliti nel Protocollo 
di Lucerna del 12 magga-1878 per ‘Îl èompimento dell'im- 
presa del Gottardo,. da questa prestazione di un sussidio 
non può derivarne alla Confederazione’ l'obbligo giuridico 
di .un’ulteriore partecipazione finanziaria all'impresa del 
Gottardo x. LG Ti 

Finalmente. venpe' adottato? il séguente postulato: « Il 
Consiglio federale è incaricato, ancora nel corso della pre- 
sente sessione dell'Assemblea federale !che incomincierà il 
29 luglio), a presentare rapporto e proposte circa al modo 
con cui questi 6 1j2 milioni per la sovvenzione del Got- 
tardo saranno procurati, e, in caso di nun prestito, quale 
sarà il suo interesse ed il modo di ammortizzazione ». 

Una minoranza presenta la seguente proposta: « Rico- 
noscendo l’utilità dell’impresa del Gottardo, ed in vista 
di facilitare ai Cantoni il pagamento dei 6 1{2 milioni di 


e degli interessi materiali 


sussidio; considerando di nuovo il pericolo di un sussidio 
diretto della Confederazione, che produrrebbe ulteriori sov- 
venzioni e spingerebbe la Confederazione sopra una via 
infelice per il suo avvenire politico ed economico, devesi 
risolvere: 1° Non entrare in discussione sopra un sussidio 
federale diretto; 2° Invece, affine di facilitare ai Cantoni 
della ferrovia del Gottardo il pagamento del sussidio sup- 
pletorio da assumersi da loro, sia anticipata la somma dei 
6 112 milioni; 3° Una legge regolerà il modo di procurarsi 
la somma da prestarsi ai Cantoni i quali la richiederanno, 
come pure le condizioni di questo prestito e la sua resti- 
tuzione >». , 


— La stessa Gazzetta del 22 reca: 

La Commissione del Consiglio degli Stati, incaricata di 
preavvisare sul progetto del Consiglio federale circa la 
quistione della sovvenzione federale all'impresa del Got- 
tardo, ha terminato i suoi lavori il 18 corrente. Essa si 
limitò a discutere le diverse faccie della quistione, senza 
prendere però alcuna risoluzione, volendo attendere prima 
la decisione del Consiglio nazionale. Udi il signor consi- 
gliere federale Heer, che le forni delle spiegazioni sopra 
diversi punti. Esaminò poi il progetto di Convenzione per 
la costruzione a contratto, come pure la perizia elaborata 
dal signor ing. Zschokke, e si fgcero, nel corso della di- 
scussione, diverse proposte, fra le quali le seguenti: 

1° Di aderire puramente e semplicemente alle proposte 
del Consiglio federale; 

2° Di respingere qualunque sovvenzione federale (signori 
Gengel, Hoffmann ed Estoppez); 

3° Di ripartire la sovvenzione fra la Confederazione ed 
i Cantoni, a condizione che sia stabilito un sussidio alla 
linea del Monte Ceneri, che la sezione d’ Immensee-Fiora 
sia aggiornata e rimpiazzata da battelli-traghetti sul lago 
dei Quattro Cantoni, e che le economie così realizzate 
formino una riserva per il caso in cui le perizie fossero 
ancora superate; sarebbe ugualmente stipulato che la Con- 
federazione non sarebbe tenuta ad un nuovo sussidio al 
Gottardo, ma che sarebbero stanziate analoghe e propor- 
zionali sovvenzioni alle altre strade ferrate transalpine; 

4° Di ricostituire la Società del Gottardo , esigendo il 
ritiro di tutta l’attuale Amministrazione; sarebbero inoltre 
adottate delle forti pendenze per le linee d’accesso della 
ferrovia di montagna, come pure dei battelli-traghetti sul 
lago dei Quattro Cantoni. * 

Finalmente, la Commissione si pronunciò all'unanimità 
perchè la sovvenzione federale al Gottardo sia sottoposta 
ad referendum. 


— La Commissione del Gottardo ha risolto, considerando 
che il Consiglio nazionale ha la priorità sopra tale quistione, 
di non prendere alcuna decisione definitiva; tuttavia essa 
è unanime a riconoscere essere necessario di sottoporre la 
quistione alla votazione popolare. e 


— ll 15 corr. si radunarono in Berna i rappresentanti 
dei Cantoni antigottardisti, e risolvottero di pubblicare un 
bullettino stenografico, nelle lingue francese e tedesca , 
delle discussioni dell'Assemblea federale relative alla sov- 
venzione federale di 6 1{2 milioni alla ferrovia del Got- 
tardo. Questa pubblicazione avrà luogo a spese dei Can- 
toni interessati. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria , durante la 
passata settimana, fu: dal lato di Gòschenen m. 32.30; dal 
lato di Airolo m. 35.50; in totale m. 67.80, cioè m. 9.70 
in media giornaliera. ai i 


Linee ticinesi. — Il movimento sulle linee ticinesi 
nel passato mese di giugno fu il seguente: 


Trunco Biasca-Bellinzona-Locarno (41 chilom.): Persone 
trasportate 13,600 (giugno 1877: 15,409), introito franchi 
16,300 (fr. 18,375.45); merce trasportata tonn. 1810 ‘tonn. 
, 1929), introito fr. 8,700 (fr. 7,904.10). Introito totale franchi 
25,000 (fr. 26,279.55), ossia fr. 609.76 (fr. 640,96) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano-Chiasso (26 chilom.): Persone traspor- 
tate 14,900 (1877: 16,225;; introito fr. 11,900 (fr. 13,407.55); 
merce trasportata tonn. 875 (tonn. 1087:, introito fr. 3,100 
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(fr. 3,155.45). Introito totale fr. 15,000 (fr. 16,563,, ossia 
fr. 576.92 (fr. 637.04) in media per chilometro. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici autorizzò la Compagnia delle ferrovie Parigi-Lione- 
Mediterraneo ad aprire all’esercizio la sezione della linea 
da Grenoble a Gap, compreso tra Vife la linea da Cavail- 
lon a Gap, di cui abbiamo già parlato. 

Questa sezione, la cui lunghezza è di chil. 84.750, com- 
pleta la ferrovia da Grenoble alla linea da Cavaillon a Gap. 


Ferrovie tedesche. — La 2° Camera di Sassonia, 
nella seduta del 15 corr., approvò l’acquisto, da parte dello 
Stato, delle ferrovie private Annaberg-Weipert e Mudden- 
thalbahn; ma respinse le proposte relative al riscatto delle 
linee Chemnitz-Wuerschnitz-Goesnitz-Gera e Meh]teuer- 
Weida. 1 


Ferrovie turche — Il Times ha da Costantinopoli, 15: 

La Porta sta per accordare ad una Società inglese la 
concessione di una strada ferrata da Mersina ad Erzerum, 
passando per Diarbekir. Questa linea verrà costrutta per 
iscopo strategico e commerciale insieme. 


Ferrovie spagnuolò. — 1 giornali francesi pub- 
blicano il seguente dispaccio ricevuto da Madrid, in data 
18 luglio: 

In seguito ad una inchiesta fatta circa ai due treni fer- 
mati in Catalogna dai malfattori, si riconobbe che gli au- 
tori di questi attentati erano degli avventurieri , antichi 
partigiani, che non vollero riprendere il lavoro dopo la 
fine dell'insurrezione carlista. La crisi, che attraversa la 
Catalogna, contribuisce a rinforzare queste bande. 

Per impedire la rinnovazione di simili fatti, il Governo 
ha aumentato in grandi proporzioni la forza della guardia 
civica. Esso ha stabilito una speciale sorveglianza sulle 
ferrovie, ed ha rimesso in vigore le leggi del Governo del 
1821 contro le bande armate di malfattori. 


Ferrovie d'America. — Leggiamo nell’Eco d’Italia 
di Nuova York, del 3 corr.: 

Il treno diretto tra Nuova York e Washington, che parti 
dall’ovest di Filadelfia la sera del 29 ultimo alle 9 1]2, andò 
incontro a grave sventura, o più probabilmente ad una in- 
sidia. Difatti, quando fu presso Claymont, nello Stato del 
Delaware, un grande uncino, caduto 0 messo a bella posta 
sulla rotaia, fece rovesciare in una fossa la macchina, ren- 
dendo istantaneamente cadaveri il macchinista Giorgio Babe 
ed il fuochista suo figlio. I passeggieri e gl’impiegati del 
treno non risentirono alcun danno. 

— Alle 9 12 pom. del 29 ultimo, un treno di petrolio uscì 
dalle rotaie, dieci miglia distante da Albany, e ne risultò 
una conflagrazione con sacrificio di vite umane. La crimi- 
nosa*asportazione di un railo fu causa del disastro. 


Ferrovie nelle Indie. — Leggiamo nell’Osserva- 
tre Triestino : 

Il Governo francese di Poudichéri ha stipulato un con- 
tratto colla Compagnia della ferrovia meridionale delle In- 
die per la costruzione d’una linea fra Villapurum e Pon- 
dichéri. 


Notizie Diverse 


Lavori pubblici. — I giornali annunciano, che, al 
riaprirsi del Parla@ento, il Ministro dei lavori pubblici pre- 
senterà i seguenti progetti di legge: 

1. Legge organica del Miuistero del lavori pubblici, che 
abbraccerà l’Amministrazione centrale ed il Corpo reale det 
Gento civile. Questa legge comprenderà il riordinamento e 
l’epurazione del Corpo stesso, ponendo fine agli attuali in- 
convenienti, tanto lamentati, sul servizio del Genio civile 
e suglg ingegneri straordinarii. i 

2. Legge organica sulle bonificazioni. 

3. Legge sui tramwmays e ferrovie a sistemi speciali ‘di 
trazione. 


4. Modificazioni alla legge del 20 marzo 1865, allegato 
(sui lavori pubblici), per ciò che riguarda i porti di quarta 
classe. 

5. Modificazioni alla legge 20 agosto 1868 sulle strade 
comunali obbligatorie (possibilmente per novembre, ad ogni 
modo per la ventura sessione). 

6. Legge sui lavori straordinarii dei porti. 

"7. Legge sulle opere straordinarie per varii lavori idrau- 
lici di seconda categoria (Brenta, Val di Chiaua, ecc.) 

8. Ampliazione e modificazione della legge sulle strade 
provinciali di serie, estendendola a tutte le provincie che 
ne abbisognano. 

9. Probabilmente una modificazione alle tariffe postali e 
telegratiche. 

10. Probabilmente estensione delle linee telegrafiche a 
tutti i capoluaghi di Mandamento, che ne mancano ancora. 


speso pel trasferimento della Capitale. — 
Il Diritto del 18 dice: 

Sappiamo che in questi giorni il Ministero dei lavori 
pubblici ha preso varie misure circa le spese che ancora 
restano a fare ed in quanto al personale straordinario, per 
il servizio del trasferimento della Capitale. 

Si è ingiunto alla Direzione dei lavori di nulla trascu- 
rare per rimanere nei limiti delle somme assegnate a 
ciascun lavoro. Ad assicurarsi se le opere proposte per 
l'adattamento degli ex-monasteri di Santa Teresa e delle 
Barberine a sede del Ministero della guerra, sieno tali da 
non sentire il bisogno di maggiori spese oltre quelle pre- 
viste, si è pensato di formare una Commissione, composta 
di un membro del Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
di un ufficiale superiore del Genio militare e del diret- 
tore dei lavori pubblici, con l’incarico di procedere a rigo- 
rosa ispezione locale. Questa ispezione pare che avrà luogo 
tra breve. . 

Per il personale, ci vien detto che è cosa compiuta una 
discreta economia mensile ; e si ha pure il proposito di scio- 
gliere al più presto l’ Ufficio tecnico di direzione del Pa- 
lazzo delle finanze. A questo fine, un ingegnere del Genio 
civile sarà delegato alla direzione tecnica del palazzo per 
collaborare nelle rimanenti liquidazioni dei lavori già fatti. 


Abbellimenti di Roma — Lo stesso Diritto scrive: 

La fontana dei Calderai in piazza Navona venne final- 
mente scoperta, e fin da ieri la nuova decorazione risplende 
nel lussureggiante candore del marmo. 

Alla robusta figura del Tritone centrale, scolpita dal 
Della Bitta, fanno bella corona le sirene, i cavalli alati, i 
delfini, i putti vagamente atteggiati e raggruppati del si- 
gnor Zappalà. 

Nell'insieme, l’effetto è grandioso e vivo, e c’è nella va- 
rietà delle figure e dei gruppi una bella intonazione di 
linee e di atteggiamenti plastici; ciò non toglie che, esa- 
minante ad una ad una quelle figure, anche l’ occhio dei 
profani all’arte vi trovi qualche pecca. 

La posa di quel tritone non ci soddisfa interamente, i 
contorni risentono troppo della esagerazione dei secentisti ; 
ma in complesso, lo ripetiamo, è un’opera d’arte commen- 
devole. 

Ci avevano assicurati che, a ravvivare tutta quella gran- 
diosa fontana ed a completarne il carattere e l’effetto, si 
era accresciuta l’acqua, onde gli zampilli fossero abbon- 
danti e corrispondenti alla ricchezza della decorazione. 
Tutt'altro invece! 1 zampilli sono meschinissimi. Speriamo 
che il Municipio voglia correggere, e lo può facilmente, 
questo errore, o meglio, questo peccato d’avarizia. 


Le forticazioni di Roma vanno estendendosi; ed 
ora un decreto prefettizio rende definitiva l'occupazione di 
una nuova zona di terreno sulla via Aurelia Antica, fuori 
Porta San Pancrazio, e precisamente nel podere detto Zerra 
Rossa. 


Porto di Genova. — Leggesi nel Commercio del 20: 

Da molto tempo non abbiamo fatto cenno del prqcedi- 
mento dei lavori del porto, i quali progrediscono attiva- 
mente più di quanto richieda lo stesso Capitolato d' ap- 
palto, che pur lo si vuole severissimo. 


= 


Non saranno quindi discari ai nostri lettori alcuni par- 
ticolari, che abbiamo desunti da una visita fatta sul luogo. 

Pel lavoro principale, la prolungazione del Molo Nuovo. 
si sono diggià versate in mare 250,000 tonnellate di pietre, 
per cui mancano a completare ln quantità prescritta pel 
primo anno dei lavori, che finisce col 15 ottobre p. v., sole 
100 mila tonnellate, e quindi una media di 33,000 tonnel- 
late al mese, mentre la media dei tre precedenti fu di 
45,000 tonnellate. Da ciò si deduce che |’ Impresa, non 
solo ha scongiurato il pericolo d’incorrere nella multa por- 
tata dal Capitolato, ma evidentemente guadagnerà il 
premio. 


Questo risultato, tanto più rimarchevole, inquantochè 


i trattasi del primo anno di lavoro, è dovuto ai larghi mezzi 


d'impianto, cioè ai galleggianti pel trasporto delle pietre, 
che superano il doppio della portata prescritta dal Capi- 


‘ tolato, ed a tutti gli altri mezzi, cioè meccanismi, rimor- 


chiatori ecc.; nonchè allo esercizio di tre cave espropriate 
nella valle di S. Lazzaro. 

Dobbiamo ancora far menzione di una circostanza che ci 
piace notare ad elogio dell’Impresa, e si è che dessa fece 
costruire tutti questi mezzi dai cantieri è dalle officine 
della nostra Liguria. 

Da qualche giorno inoltre, la Società costruttrice ha posto 
mano ai lavori dei due ponti sporgenti, uno a S. Lazzaro 
e l’altro al Molo Nuovo, la cui fronte è larga 100 metri. 
Crediamo che per questi lavori si sia già cominciata l’im- 
mersione dei massi artificiali. 

Se dobbiamo giudicare quindi dall’ inizio, abbiamo ra- 
gione di credere che la Società Veneta compirà i lavori 
del porto con una lodevole sollecitudine, come è nel desi- 
derio di tutti. 


Porto Empedocle. — Dal Ministero dei lavori pub- 
blici è stato approvato per il prezzo di L. 857,579 il con- 
tratto di appalto delle opere destinate alla costruzione di 
parte della scogliera a ponente di porto Empedocle. E tra 
breve avranno principio i lavori, dei quali fu già autoriz- 
zata la consegna all’nppaltatore Fabirni. 


Il varo del <« Dandolo ». — Il comm. Berghi, di- 
rettore delle costruzioni navali alla Spezia, ha pubblicato 
sull’Adige, in rettifica dei varii apprezzamenti sul varo del 
Dandalo, le seguenti notizie : 

Le intravature, che reggevano la carena, non si sono 
spezzate. L’invasatura è intatta, come si riconobbe ora, 
essendo stata tratta all’asciutto. 

Gl’incidenti pari a quello del Dandolo non sono frequenti 
nella marina italiana, ma piuttosto nelle forastiere. 

Non ci fu che un solo bastimento che s’arrestò sull’a- 
vantiscalo, e fu il Vittorio Emanuele. La Staffclta s’arrestò 
sullo scalo, ma la Marina non v'ebbe alcina ingerenza. 

In Inghilterra, invece, negli ultimi anni, quattro gravdi 
corazzate s'arrestarono sull’avantiscafo. Per il Vorthumber- 
land abbisosnò di un mese di lavoro, mentre pei Dandolo 
bastarono 32 ore. 

Prima di essere disfatta, l’iavasetura del 21r40%0 sarà 
fotografata. 


Ministero di agricoltara, industria e com - 
mercio. — La Ga::. Uf. del 17 corr. ha pubblicato il 
R. Decreto dei 30 giugno p. p., con cui è sanzionata e 
promulgata la legge, approvata dal Parlamento, per la ri- 
costituzione del suddetto Ministero, colla spesa di L. 19,258 
sull'esercizio del 1878, e colla facoltà al Governo di desi- 
gnare provvisoramente le attribuzioni e stabilire gli orga- 
nini del detto Ministero. 


Società industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 27 giugno p. p. (Gazz. Vf del 19 corr.) 
sono approvate alcune modificazioni allo statuto della So - 
cietà cooperativa di credito, sedente in Verona col titolo 
di Banca Mutua popolare di Verona, col capitale di 500,000 
lire diviso in 10,000 azioni da L. 50 ciascuna, e colla du- 
rata di 50 anni decorrendi dal 21 luglio 1867. 


‘onecessioni di dorivazioni d° acqua. — La 
Gase, Uff. del 18 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 27 


” 


giugno p. p., con cui è concessa facoltà agl’ individui e 
Comune, indicati nell’usito elenco, di derivare le acque ed 
oceupare le aree ivi descritte. Sono 4 concessioni d'acqua 
per forza motrice (2 în prov. Massa, ! Firenze, 1 Teramo); 
5 concessioni d’acqua per srrigazione (2 prov. Padova, 
1 Pavia, 2 Siracusa); l concessione d’acqua per ghiaccio 
(prov. Firenze); ed 1 concessione per occupazione di spiaggia 
lacuale (prov. Como.). 


anehe popolari. — Il So/e del 17 scrive: 

Ieri si è adunato a Milano il Comitato dell'Associazione 
delle Banche popolari. Presiedeva l’on. Luzzatti, ed assiste- 
vang i presidenti delle Banche popolari di Milano, di Pa- 
dova, di Cremona e di Bologna; avevano giustificate la 
loro assenga quelli di Bergamo e di Alessandria. 

Furono discussi e prescelti i temi pel prossimo Con- 
gresso delle Banche popolari, che si terrà a Padova entro 
l’anno. 

Il presidente comunicò tutte le pratiche fatte col Mi- 
nistro delle finanze nell'intento di mitigare le acerbe fisca-, 
lità che colpiscono gli istituti di credito popolare, e comu- 
nicò anche un telegramma del Ministro stesso, col quale 
promette aiuto valido ed equità di trattamento verso 
queste benemerite istituzioni. 


Refrattore cquatoriale. — La Ga::. Uff. del 18 
corr. ha pubblicato il R. Decreto del 7 mese stesso, con 
cui è sanzionata e promulgata la legge, approvata dal Par- 
lamento, portante la spesa di L. 250,000 per l’acquisto di 
un refrattore equatoriale con obbiettivo di 49 centimetri 
di apertura, da collocare nel R. Osservatorio di Brera in 
Milano: spesa ripartita in L. 50,000 sull’esercizio del 1878 
ed in L. 100,000 sugli esercizii 1879 e 1880. 


Ufficii telegrafici — Il 14 corrente, in Montegiorgio 
(provincia di Ascoli Piceno) e il 16 in Montefusco (pro- 
vincia di Avellino), è stato aperto un Ufficio telegrafico 
governativo, al servizio del Governo e dei privati, con 
orario limitato di giorno. 


Peste francesi. — L’Amministrazione delle poste 
francesi ha disposto che cul 1° agosto prossimo si intra- 
prenda l’esperimento di un huovo sistema per la spedi- 
zione dei vaglia all’interno ed all’estero. Sono liberi però 
i mittenti di valersi di questo o dell’antico sistema, che 
è quello us:tn anche in Italia. La innovazione, che si in- 
troduce, è in sesuente. Chiunque vorrà spedire denaro in 
Germavia, Austria-Ungheria, Belgio, Danimarca, Italia, 
Lusssemburgo, Paesi Bassi, Norvegia, Svezia e Svizzera, 
avrà facoltà di domandare agli Ufficii postali, a ciò desi- 
gnati, un modulò che caricherà egli stesso, e poscia resti- 
tuirà all'Ufficio medesimo contro una ricevuta. Questa spe- 
cie di carta-mandato vérrà spedita franca a destinazione 
dall’agente medésimo della Posta. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviari furono, nella scorsa settimana, neglette 
le Azioni, sostenute le Obbligazioni. Le Azioni della Società 
delle Meridionali si tennero a stento dal 342 al 341; le Obbli- 

zioni invece ricercatissime e negoziate a 255.50 e 216.50. 

on poca variazione, i Boni sì tennero a 570 e 8571. 

Le Obbligazioni Sarde ebbero anch’esse richieste attive; quelle 
i serie À, vennero trattate a principio a 251.50, poi a 


Le altre, della serie B, a 250 e 251, 

Le Pontebbane s’aggirarono dal 389 al 389.50. 

L’Altà Italia a 263.50 o 263.60. 

A Parigi le Lombarde negoziate a 168 e 176; le Obbligazioni 
relativé a 242. 

Le Vittorio Emanuele a 247 e 248. 

DITO delle Ferrovie Romane a 76 e 75; le Obbligazioni 
a 272. 


e degli interessi materiali 
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Avvisi d’Asta 


‘ Il 29 corrente, presso la Deputazione prov. di Roma, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione di un ponte sul fosso 
dell’Elce e correzione dell’adiacente strada provinciale Aurelia, 

r il presunto importo di L. 65,358.72. Deposito interinale 
L 750 in moneta o biglietti di Banca; cauzione definitiva lire 
6600 idem o rendita D. P. 


— Il 30 detto mese, presso il Municipio di Udine, si 
terrà un’asta per l’appalto della prima serie dei lavori di co- 
struzione del nuovo Macello pubblico in Udine, per l’importo 
di L. 106,619.35. Deposito interinale L. 10,000; cauzione defi- 
nitiva L. 15,000. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Argenta (prov. 
di Ferrara), si terrà un’asta per l’appalto dell’escavo e siste- 
mazione degli scoli pel prosciugamento delle valli di Argenta 
e Filo, per il presunta importo di L. 41,284.46. Deposito in- 
terinale L. 1240 in numerario, o biglietti della Banca Consor- 
zialo; cauzione definitivaseguale al decimo del prezzo di deli- 
bera, o in titoli di Prestiti consorziali. 


— ll ].0 agosto p. v., presso il Municipio di Percile (prov. 
di Roma) si tesrà un’asta per l’appalto della costruzone della 
strada consorziale obbligatoria dalla consortile Licentina all’a- 
bitato di Percile, della lunghezza di m. 5561.29, per l’importo 
di L. 55,168.01. Lavori da eseguire entro 10 anni. Deposito 
interinale L. 300 in valuta legale; cauzione definitiva L. 600, 
in valuta legale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Mentana (pro- 
viacia di Roma), si terra una 2.a asta (deserta la l.a) per 
l’appalto dei lavori di compimento delle strade interne del 
Oa DIE l’importo di lire 12,165.97. Deposito interinale 
L. 405.53. 


— Il 2 d.0 mese, presso la Prefettura di Roma, si terrà 
un’asta per l’appalto della quinquennale manutenzione del 
Porto d'Anzio da farsi con materiale a vela, e manutenzione 
del matcriale medesimo, po: complessivo importo di 80,931.30 
lire. Deposito interinale L. 1500 in biglietti di Banca o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 6000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mi- 
litare in Spezia, si terrà un’asta pei lavori di sistemazione 
dell’Aecademia navale nel Lazzaretto di S. Jacopo in Livorno, 
per l'importo di L. 500,000. Lavori da eseguire in 720 giorni. 
Deposito L. 50,000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di correzione 
di un tratto della strada provinciale marittima sotto Piperno, 
per l’importo di L. 73,716.43. Deposito interinale L. 1000 in 
moneta o biglietti di Banca; cauzione definitiva L. 7400 idem 
o rendita D. P. 


— Il 3 detto mese, presso lasDeputazione provinciale di 
Roma, si terrà un’asta per l’appallo della costruzione di un 
ponts sul fosso del Biedano e correzione dell’adiacente strada Au- 
relia, per il complessivo importo di L. 42,513.67. Deposito i@- 
terinale L. 1000 in moneta o biglietti di Banca; cauzione de- 


finitiva L. 4260, idem o rendita D. P. 


— Il 4 d.0 mese, presso il Municipio di Pianura (prov. di 
Napoli), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione della 
strada obbligatoria da Pianura ai confini di Marano, per il 
presunto importo @ L. 51,000. Deposito interinale L. 1,200 ; 
cauzione definitiva L. 6000 in valuta legale o rendita D. P. 


— Il 5 detto mese, presso la Prefettura di Grosseto, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di sistemazione di un 
tratto dell’argine destro di Bruna, sottocorrente alla pedata 
di Casetta Bandinelli, per l’ importo di L. 43,093. Lavori da 
eseguire entro 3 mesi. Deposito interinale L. 2000; cauzione 
SE L. 4000 in denaro, o in biglietti di Banca, o ren- 
dita D. P. 


— Il 6 d.0 mese, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’asta per l’ap- 
palto della costruzione del i.o tronco della strada provinciale 


‘ da Rogliano per Parenti alla nazionale Silana, della lunghezza 


di m. 11,973, per la presunta somma di L. i81,452. Lavori 
da eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 3000 in nu- 
merario o rendita D. P.; eauzione definitiva eguale al decimo 


| del prezzo di delibera, idem. 
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Nello stesso giorno, presso il suddetto -Ministero 
e presso la Prefettura di Potenza, sì terrà un'asta per 
l’appalto della costruzione del 2.0 tronco del 4.0 tratto della 
strada provinciale Tric ico Corleto, compreso fra Castelmez- 
zana e Laurenzana, delia lunghezza di m. 19,195.66, per la 
presunta somma di L. 496,000. Lavori da eseguire entro 24 
mesi. Deposito interinale L. 18,000 in numerario o rendita D. 
P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Salerno, si terrà una 2.a asta (deserta la l.a) per l’appalto 
della quadriennale manutenzione della strada provinciale da 
Scafati alle Camerelle, della lunghezza di chil. 10.439, per l’an- 
nuo canone di L. 16,640. Deposito interinale L. 2000; cauzione 
definitiva L. 16,640 in denaro o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione medesima, si 
terrà pure una 2.a asta (deserta la l.a) per l'appalto della 
quadriennale manutenzione della strada provinciale da Salerno 
a Cagnano, della lunghezza di chil. 9.700, per l’annuo canone 
di L. 15,520. Deposito interinale L. 1900; cauzione definitiva 
L. 15,520 in denaro o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la” Deputazione medesima, 
si terrà una 2.a asta (deserta la l.a) per l’appalto della ses- 
sennale manuteuzione della strada provineiale Padiglione di 
Persano a Controne, della lunghezza di chil. 10.274, per l’an- 
nuo canone di L. 11,526.55. Deposito interinale L. 500; cau- 
zione definitiva L. 6000 in denaro o rendita D. P. 


— L'’8 detto mese, presso la Deputazione provinciale di Parma, 
si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della no- 
vennale manutenzione del tratto di strada provinciale da Bor- 
gotaro alla Mulattiera di Sestri nella strada da Borgotaro a Ber- 
ceto, della lunghezza di m. 15,798, in diminuzione dell’annuo 
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canone di L. 5480, così ridotto in seguito al ribasso offerto 
nell’incanto precedente. Manutenzione dal 1.0 gennaio 1879 
a tutto il 1877. Deposito interinale L. 900 in carta monetata 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale ad un semestre del 
canone deliberato, idem. 


— L’11 d.0 mese, presso il Comune di Goniì (prov. di Ca- 
gliari), sì terrà una 2.a asta (deserta la 1") per l’appalto della 
costruzione della strada comunale obbligatoria dal detto co- 
mune al limite di S. Basilio, della lunghezza di m. 7749.43, 
per l’importo di L. 57,580. Le condizioni d’asta sono quelle 
stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 22 d.0 mese, presso il Municipio di Pegli, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione del 3.0 tronco della 
strada obbligatoria del Varenna, dal ponte sul torrente Can- 
talupo alla Cà de’ Rossi, della lunghezza di m. 649, per la 
presunta somma di L. 48,500. Lavori da eseguire entro un 
anno. Deposito interinale L. 31)00 in valuta legale; cauzione 
definitiva L. 8000 idem, o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio suddetto, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione di un tronco di strada 
sul torrente Cantalupo, diramazione della strada obbligatoria 
del Varenna, della lunghezza di m. 118, per la presunta somma 
di L. 4000. Lavori da eseguire entro 2 mesi. Deposito inte- 
rinale L. 400 in valuta legale; cauzione definitiva L. 800 idem 
o rendita D. P. 


CESARE ROSSI, Gerente. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


——————__T 


Strade Ferrate Meridionali 


23* Settimana. — Dal 4 al 10 giugno 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PROoDOTTI 

eserciti totali chilom. 

RETE ADRIATICA E TIRKENA RE Er 
Prodotti settimanali 1878 .|1,446.— 410,060.32) 283.58 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—] = 437,376.10, 302.47 


—»ce fe ec anni» 


Differenze nei prodotti dell 
settimana 1878. . . . » 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.—- 
1,446.— 


rodotti dal | 
1878... » 


Te TT TT _ _ _rerrrEE*t= 


Introiti corrisp. nel 1877 


Differenze nei 
1° gennaio 


a 


—1,407,273.54 — 973.22 


| | 


RetE CALABRO-SICULA | 
1,147.— 135,492.70 
121,069.45 


fre cesti ccà 


+59.—[/+  14,423.30' + 7.46 
} Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,143,39f 3,158,235.—| 2,762.17 


118.13 
110.67 


Prodotti settimanali 1878. 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,094.— 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . | 


® 
Introiti corrisp. nel 1877 ./1,078.88| 3,037,070.97| 2,815.02{Merci a P.V. .. 


Differenze nei prodotti «dal 


8,392,827.20 5,804.17fAumento . . . . . + 
| Diminuzione . . . . . 


Strade Ferrate Romane 
18* Settimana — Dai 30 aprile al 6 maggio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 

eserciti totali chil. (*) 

Prodotti della settimana. . 1,657 523,286.78/16,466.71 
1,646 568,228.41[18,000.23 


Settimana corrisp. del 1877. 


in più . . + 
in meno. +» 


Differenza | 44,941.63] 1,533.52 


—lAmmontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 6 maggio 1878 . 
27,315.78! — 18.89 Periodo COTT. 1877 . . 


1,648} 9,350,081.46|16,435.39) 
1’646| 9,117,483.68/16,046.1— 


232,597.781 389.39 


ni 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e 


Costruzioni pubbliche. 
Introiti netti dal 1° al 28 febbraio 1878. 


Treviso- VICEN. 

QUALITÀ VICENZA-SCHIO |, Papova-BAss. 
ei quant Usati el 

PRODOTTI por importo | “tità importo 
Viaggiatori.....| 5658] 6,860.85/17180/27,614.96 34,475.81 
Bagagli e cani.| 140] 108.60) 428 476.53 585.13 
Merci a G.V. ..| 858] 531.80] 1761] 3,543.94 4,075.74 
794| 6,034.99] 1091| 7,703.21 13,738.20 
——Introiti diversi.| » 619.44 >» 368.66 988.10 
Totale L.| 7450|14,155.98/20470|39,707.30 53,862.98 


1° gennaio 1878. . . .|+ 64.51|+ i21,164.03}— 52.85 
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42. IV IV U IN ZI 


— TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI SA 
con Opificio in SAVONA 


(Pou- 


Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICH 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e M 


(Nuovo sistema privilegiato) 


BENECH 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 
i articoli, permette di somministrarli in brevi 


termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 


installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA 


PA.L.I A _ VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d'esplorazione 


TET'TOTJTEH IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato YRIEDMANN. 


e impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


< 
, 
0 
p 
< 
() 


» Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Un nuovo e grand 
per la produzione dei dett 


Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


—r—————_—_—€@€&6 


Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I 
Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni c Ruotaie d'ogni 


trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 


TARDY E 


forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 


——__—_ —— —y—_m_r____ 


COMPAGNIA INCLESE DEI LOLF I DI CESENA 


L’adunanza generale degli azionisti della Cesena Sulphur Company (limited) avrà luogo al 
N.0 4 Finsburg Circus a Londra il Venerdì 26 luglio alle ore 2 1[2 p. m. ad oggetto di 
udire la relazione del Consiglio, approvazione dei conti dell’esercizio del 1877 e dichiarazione 
del dividendo pagabile sulla presentazione delie due tagliande del 1878. 


LE FERROVIE & 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Monitore delle Strade Ferrate 
Un volume in s° di pas. 204, al prezzo di La. 2. 50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libra) Bocca, LoEscHER, BEUF, ed altri principali libraj d’Italia. 


TL.a Direzione Generale. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interess 


_-- EA Dea ss o -— n - - 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti-. 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pabblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchinè, mobili, ecc. 


i matcriali 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blfci, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI : 


S — d Affari diversi come Esattorie, Italia (a domicilio), anno L. #0, 
poi B a e Sh 4 diritti & pedaggio, pesca, rivendite di | semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
ZA D es DU" generi di privativa, Banchi del R. lotto | Stati dell’Unione postale, anno L. #5, 
CDI Hi 2 - S: uu vacanti, ecc. semestre L, $. 
edu 5 FRS” Oltre a ciò pubblica: Milano via Capellari, N. 4. 
J = ù a l'i 0 A 
<mZME LEO + — là, —————_—_ —_— ____——_—_—_m_—_————_ x 
CA]JE ASTE 

Mi 28 952 ROCHETTE GIUSEPPE 
pà _ wie. 
5. a 
aa n wi È E TORINO (Valdocco) 
rp Sl — Gi = © TE 
= 3Ù S| LIS" NJ Costruzioni metalliche e fonderia 
SIETE a 
È cl di ad LI . O) e e . . 
CA Ji iz ng 2 i 5 © | Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
moli ® £2 0° Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
a SS 203° Pompe — Getti in ghisa. 
a o Hog i i 
Du GY Bi DA Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, etc. Macchine per 
up fu Cartiere e Ceramica. 


Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


___——__——_—___TT———_————__——————m———————_rreewreEwe too ]YY 7% 


__ GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 
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Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
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Abbonamenti ed Annunz per 
tutti i giornali. 
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Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 
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STRADE FERRATE ROMANE. 


RELAZIONE del Consiglio d° Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 27 giugno 1878. 


SIGNORI, : 


Obbedendo alle prescrizioni dell'art. 20 del nostro Sta- 
tuto, abbiamo l’onore di sottoporre alla, vostra approvazione 
il Bilancio sociale per l'esercizio dal 1° gennaio al 31 di- 
cembre 1877. | 

E poichè già gli onorevoli Sindaci, da voi nominati nel- 
l'adunanza generale del 28 giugno dell’anno scorso, con 
la loro elaborata Relazione vi fecero l’accurata analisi delle 
partite che compongono il detto Bilancio, corredandola di 
tutte quelle illustrazioni che, a senso loro, meglio potevano 
valere a renderle più chiare, così seguendo il sistema da 
noi pur praticato per gli esercizii antecedenti, ed operando 
in senso inverso di quanto sogliono fare gli egregi Sindaci, 
ci restringeremo a riassumere in modo puramente sinte- 
tico i resultati della gestione, cui il Bilaucio stesso si rife- 
risce, per poi scendere ad esporvi in dettaglio la statistica 
ctell’Ésercizio propriamente detto, cioè la parte riflettente 
più specialmente l’industria sociale. 

L'esercizio 1877, posto al confronto col precedente eser- 
cizio 1876, presenta pertanto i resultati seguenti: 
per prodotti lordi . in meno L. 178,511.64 
» spese ordinarie . . . . . in più » 362,207.36 

» spese straordinarie . . . . in meno» 939,681-40 

Infatti, i prodotti lordi dell’esercizio (traffico e fuori traf- 
fico compreso) sono ascesi nel 1877 n L. 26,808,187.11, 
mentre nel 1876 erano ammontati a L. 26,986,698.75. E le 
spese, che nel 1876 furono di lire 20,104,293 57, cioè lire 
17,302,809.01 le ordinarie e L. 2,801,484.56 le straordinarie, 
ascesero nel 1877 a I. 19,526,819.53, cioè a L. 17,665,016.37 
le ordinarie ed a L. 1,861,803.16 le straodinarie. 

Cosicchè il confronto della gestione del traffico pel 1877 
con quella pel 1876 può riassumersi nel modo seguente : 
pei prodotti lordi in una diminuzione di . L. 178,511.64 
pei prodotti netti in un aumento di I, 398,962.40 
» E se a questi resultati del traffico si aggiungono le en- 

trate ed i pagamenti di waria natura, che insieme con 
quello concorrono a formare il bilancio generale della So- 


cietà, la liquidazione dell’esercizio 1877 {Vedi suballegato 
E) presenta un utile di L. 2,348,640.31, mentre nel 1876 
il medesimo ascese soltanto a L. 2,177,876.12: ciò che nel 
suo complesso rappresenta pel 1877 un aumento di utile 
di L. 170,764.19. 

Poichè, peraltro, tale liquidazione viene fatta come se le 
contestazioni governative circa le sovvenzioni e garanzie © 
fossero risolute in senso favorevole alla tesi sostenuta dalla 
Società, si è, secondo il consueto, tenuto conto di queste 
contestazioni sotto forma di nota illustrativa; nella quale 
venne fatto rilevare come, se invece le pretese del Governo 
ascendenti a L. 1,499,542.24 fossero risolute a di lui fa- 
vore, il saldo utile al 31 dicembre 1877 verrebbe a resi- 
duarsi a sole L. 849,098.07: con una differenza in meno 
sul 1876 di L. 452,966.73, dipendente dal fatto che il pro- 
dotto delle linee ex-pontificie essendo aumentato, di al- 
trettanto vennero a diminuirsi le garanzie governative per 
dette linee, dovute secondo i vecchi Capitolati. 

Le spese per le Costruzioni si sono elevate nel 1877 a 
L. 5,813,979.15, delle quali L. 3,463,389.58 riguardano la 
linea Laura-Avellino, 1 cui lavori sono spinti con tutta at- 
tività, e volgono ormai al loro termine, giacchè dei tre 
tronchi che la compongono, due trovansi già quasi ulti- 
mati, compreso il secondo di essi in cui ricorre la più 
importante fra le opere d’arte, cioè la galleria di Turci, 
Contuttociò, peraltro, l’apertura all’esercizio di detta linea 
dovrà subire un nuovo ritardo, sia per la necessità di ese- 
guire delle riparazioni ad alcune opere d’arte, già costruite 
dal PR. Governo, ricorrenti nel primo tronco il cui accollo, 
per a difficoltà di concordare col Governo i relativi pro- 
getti, non ha potuto aggiudicarsi che alla fine dello scorso 
febbraio; sia per alcune contestazioni sorte cogl’intrapren- 
ditori di questo tronco; sia finalmente per la morte di uno 
dei condeliberatarii dell’accollo. 

Tutte queste circostanze, l’ultima delle quali era impre- 
vedibile, cagionarono non lieve perdita di tempo, prima che 
potesse venirsi ad un accordo sulle controversie insorte, 
che di concerto col R. Governo fu poi stabilito di compro- 
mettere in un collegio di arbitri amichevoli compositori, e 
prima che potessero essere compiute tutte le formalità le- 
gali di fronte agli eredi del defunto accollatario, alcuni 
dei quali trovansi costituiti in età minore. Tuttavia si ha 
fiducia che, ove non sorgano ulteriori complicanze, quella 
linea si troverà compiuta prima che spiri l’anno corrente. 
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Le L. 2,038,002.62 per costruzioni sulle linee in eserci- 
zio, sono state erogate principalmente nel compimento dei 
lavori di rinforzo della linea Maremmana, iniziati fino dal- 
l'anno 1876, e di quelli per l’allargamento dei ponti della 
linea Livornese, che trovasi già quasi compiuto; nella co- 
struzione di nuove case cantoniere, nell’ampliamento di 
alcune Stazioni, nella continuazione dei lavori per sistemare 
il piazzale della Stazione di Roma, nell’impianto di nuovi 
congegni fissi, e infine nella costruzione di nuove rimesse 
per locomotive e nella sistemazione di alcune prese d’acqua. 

I Sindaci vi hanno accennato come fra le spese di co- 
struzione poste a carico della linea Empoli-Orte si trova 
una cifra di L. 80,000 circa per liquidazioni fatte durante 
l’anno 1877 coi costruttori della linea medesima. La liqui- 
dazione completa di quella costruzione non ha potuto farsi 
sollecitamente, a causa di alcune domande di compensi af- 
facciate dall’Impresa costruttrice, che la Società sta ora 
esaminando; e se sarà possibile di venire ad una conclu- 
sione, la liquidazione finale di questo conto potrà essere 
compiuta nell’anno in corso. 

If conto /mmobdili ha subito una lieve diminuzione di 
L. 4119.35 per prezzo di terreno retroceduto. Noi già vi 
dimostrammo altra volta il vantaggio di poter realizzare il 
valore degli immobili, la cui conservazione è riconosciuta 
inutile pei bisogni dell’esercizio, e colle vostre delibera- 
zioni dei 30 giugno 1873 e 28 giugno 1827 voi ci conce- 
deste le facoltà necessarie, autorizzandoci alla vendita degli 
immobili descritti negli elenchi che vi furono in quelle 
adunanze sottoposti. Crederemmo utile che quelle facoltà fos- 
sero completate, accordandoci quella di alienare a trattativa 
privata i resedi di terreno, sopravvanzati alla costruzione 
del corpo stradale e che giacciono inutilizzati lungo le li- 
nee sociali. 

Di queste striscie di terreno ci è spesso domandato lo 
acquisto o la permuta dai terzi interessati, ma non pos- 
siamo alienarli, perchè non trovansi indicati nei suddetti 
elenchi dove non erano stati compresi, attesa la difficoltà 
di specificarli e valutarli separatamente. È perciò che, per 
non far perdere alla Società il valore di questi resedi, ri- 
masti oggi per essa affatto inutili, abbiamo creduto nell’in- 
teresse sociale di domandarvi l’autorizzazione a venderli 
per trattativa privata ; tanto più che a questa forma di 
vendita in moltissimi casi possiamo essere obbligati dalla 
ven legge sulle espropriazioni per causa di pubblica 
utilità. 

L’aumento verificatosi nel Materiale mobile, secondo l’in- 
ventario al 31 dicembre 1877, ascende a L. 2,001,580.04. 
Esso è poco più sensibile di quello verificatosi nel 1876 
in confronto del 1875, che fu di L. 1,735,969.43; e corri- 
sponde ai pagamenti eseguiti per saldare l'acquisto di nuove 
locomotive e di nuovi vagoni, reso necessario, sia per ri- 
spondere all’accresciuto sviluppo del traffico, sia pel rim- 
piazzo del vecchio materiale, posto fuori di servizio perchè 
non più suscettibile di riparazione. 

Anche l’inessere dei Magazzini presenta un aumento. 
Infatti, secondo il bilancio del 1876, esso ascendeva a lire 
6,902,747.08, mentre al bilancio del 1877 raggiunse la ci- 
fra di L. 9,181,101.13. I Sindaci vi hanno accennato le va- 
rie cause a cui questo aumento è dovuto; quindi per non 
ripetere quanto dai medesimi si è detto su tal proposito, 
ci limiteremo a darvi qualche spiegazione sulla partita di 
L. 88,066.36, concernente i materiali in deposito per l’ar- 
mamento della linea da Ponte-Galera a Fiumicino. 

Valendoci delle facoltà che vi piacque concederci nella 
adunanza generale dei 28 giugno 1877, fu, dopo non brevi 
trattative e col consenso del R. Governo, stipulata il 30 
novembre 1877 una Convenzione col concessionario di que- 
sta linea, il cui testo crediamo nostro debito di comuni- 
carvi (Allegato 1); con la quale la Società, non soltanto ne 
assumeva l’esercizio,*ma si obbligava a fornire. il materiale 
occorrente per l'armamento della medesima, previe le ne- 
cessarie garanzie per il pagamento del prezzo relativo, fra 
le quali la cessione ala Società dei sussidii accordati alla 
nuova linea dalla Provincia e dal Comune di Roma. 

Il pagamento di questo materiale però non potendo es- 
sere effettuato che dopo l’apertura all’esercizio di detta li- 
nea (che avvenne il 14 marzo ultimo scorso) ed a misura 


della scadenza delle rate dei sussidii della Provincia e del 
Comune, figura necessariamente nel Bilancio un debito 
della Società di Fiumicino, sul quale però decorrono a no- 
stro favore gl’interessi in ragione del sei per cento. 

I Buoni del Tesoro in deposito presso il R. Governo, in 
cui questo ha persistito a voler investire i fondi eccedenti 
i bisogni di Cassa, figurano al Bilancio del 1877 per la 
somma di L. 9,857,109.20 con un aumento di 3,934,538.12 
lire sulla cifra portata al bilancio del 1876 per 5,922,571.08 
lire. E però da notarsi la rilevante diminuzione, che per 
contrario è venuta a verificarsi nel Portafoglio sociale, il 
quale per l'alienazione di 15 Buoni del Tesoro incassati per 
far fronte ai bisogni di Cassa, e per altre lievi variazioni, 
da L. 1,318,318.86 che trovavasi segnato nel Bilancio del 
1876, trovasi ridotto al Bilancio 1877 a L. 290,060.99. 

Tanto il conto Debitori diversi, quanto quello Creditori 
diversi, presentano l’uno e l’altro una diminuzione sulle 
cifre portate nel bilancio antecedente, il primo di 494,021.64 
lire, il secondo di L. 468,147.91. Sebbene trattisi di conti 
composti di partite per loro natura soggette a continue . 
variazioni, tuttavia ci piace di assicurarvi, come nella pro- 
spettiva di una prossima liquidazione del patrimonio s0- 
ciale, l’Amministrazione sta facendo pratiche vivissime per 
la sistemazione delie varie partite di questi conti, alcune 
delle quali si trovano in sospeso da vario tempo. 

I Sindaci vi hanno fatto cenno di un conto, che figura 
per la prima volta in questo Bilancio sotto il titolo Tassa 
Ricchesza mobile, ascendente a L. 421,763.22. 

Esso rappresenta per la maggior parte la esclusione 
dalle spese deducibili, e quindi l’accrescimento di altrettanto 
dell'attivo imponibile, che l’Agenzia delle tasse fece alla 
Società delle Ferrovie Meridionali, pel canone da questa pa- 
gato nel 1876 alla nostra Società per la cessione della li- 
nea Bologna-Ancona. La Società delle Ferrovie Meridionali 
trattenne, alla sua volta, l'ammentare delle tasse sul canone 
pagato alla nostra Amministrazione pel 1877, dichiarando 
però espressamente che avrebbe rimborsato questa somma, 
quando la Commissione centrale, a cui aveva avanzato re- 
clamo, ammettesse la deduzione che sopra. Noi non man- 
cammo di fare le opportune riserve per agire anche giu- 
diziariamente occorrendo, essendo facile dimostrare che la 
imposta fu già intieramente soddisfatta, e che ogni altra 
operazione non costituirebbe che un’indebita duplicazione; 
ma a scanso di spese inutili, si attese il responso della 
Commissione centrale, che non dubitiamo sia per riuscire 
favorevole alla tesi sostenuta dalla Società delle Ferrovie 
Meridionali, il che indurrà senz’altro la restituzione a no- 
stro favore della somma di cui si tratta. 

Il conto Inleressi e ammortizzazione dei Titoli, che fi- 
gura nel passivo al 31 dicembre 1877 per la somma di L. 
55,823,683.50, rappresenta per la maggior parte gl’interessi 
sulle Obbligazioni Romane restati in sofferenza dal 1° lu- 
glio 1873. La conversione delle suddette Obbligazioni in 
Rendita, a forma della legge 2 luglio 1875 e di quelle ema- 
nate successivamente, aveva raggiunto al 15 giugno cor- 
rente la rilevante cifra di N. 625,267, sicchè ne rimane- 
vano a quell’epoca in circolazione n. 137,654. Non dobbiamo 
però dissimulare come alcuni possessori di queste ultime 
ricorsero, tanto in Francia, quanto in Italia, per ottenere la 
condanna della Società all'immediato pagamento degl'in- 
teressi scaduti; ma i Tribunali, apprezzando la condizione 
eccezionalissima in cui si trova la nostra Amministrazione 
che, vincolata dalla Convenzione del 17 novembre 1873, non 
può disporre delle sue attività, concessero fin qui alcune 
dilazioni per dar tempo alla conversione in legge della ci- 
tata Convenzione. Noi confidiamo che questo sistema con- 
tinuerà ad essere mantenuto dalla giustizia ed equità dei 
tribunali onde possa raggiungere il suo scopo, e che la 
maygioranza dei possessori residui delle Obbligazioni si 
conviucerà di per sè, come anche nel loro migliore inte- 
resse giovi più di attendere l’approvazione legislativa della 
Convenzione di riscatto, che assicura ai medesimi la com- 
pleta soddisfazione di ogni loro avere. 

Finalmente, avanti di imprendere la esposizione in det- 
taglio dei risultati statistici che si riferiscono all’esercizio 
propriamente detto, crediamo utile di farvi noto, come oltre 
le cause che erano rimaste pendenti al 1° gennaio 1877, 


nel corso di detto anno ne sono state introdotte di nuovo 
non meno che N. 91. 

Fra queste dobbiamo segnalarvi quella promossa da al- 
cuni Azionisti, che avevano dissentito dalla deliberazione 
da voi presa nell'adunanza generale del 28 giugno 1877; 
con la quale, per agevolare e sollecitare la disponibilità del 
prezzo di riscatto dovuto agli Azionisti in forza della Con- 
venzione 17 novembre 1873, si era stabilito, in via di tran- 
sazjone, di assegnare alle Azioni privilegiate il cumulo de- 
gli interessi arretrati sul prezzo del detto riscatto a tutto 
l’anno 1877. Gli Azionisti dissenzienti provocarono l’an- 
nullamento di quella deliberazione. Il Tribunale di primo 
grado respinse la loro domanda, ma questo giudizio venne 
riformato daila Corte d’Appello di Firenze, che negò alla 
detta deliberazione il carattere obbligatorio; ed essendo stato 
anche recentemente respinto il nostro ricorso in Cassa- 
zione, l'annullamento di quella deliberazione divenne ormai 
definitivo, (Continua) 


STRADE PROVINCIALI. 


Pubblichiamo per intero la Circolare, a cui accennava il 
nostro corrispondente di Roma nel precedente numero, 
diretta dal Ministero dei lavori pubblici (Direzione gene- 
rale dei ponti e strade) ai Prefetti del Regno: 


Roma, 22 luglio 1878. 


Prendendo occasione dall’esame del progetto, che divenne 
poi la legge del 30 maggio 1875, n. 2521 (serie 2), la 
Camera dei deputati, su proposta della Commissione gene- 
rale del bilancio, votava nella seduta del 10 marzo 1875 
il seguente ordine del giorno: 

« La Camera invita il Ministero a promuovere gli studii 
che valgano a determinare il numero e l’andamento delle 
strade provinciali nelle altre parti del regno, che più 
ne difettano, oltre quelle contemplate nel progetto di 
legge presentato per costruzione dî strade nelle provincie che 
difettano di viabilità ». 

Preoccupandosi di dare esecuzione all’ invito formulato 
in tale ordine del giorno, e dell’ importanza grande che, 
per molti rapporti, ha il completamento della viabilità pro- 
vinciale in tutto il regno, il Ministero iniziò fin dal 24 
agosto 1877 il necessario lavoro. E prese per punto di par- 
tenza l’accertamento delle condizioni ‘di fatto della viabi- 
lità provinciale per quanto riguarda l’esistenza o mancanza 
di quelle strade, delle quali sono in modo esplicito e preciso 
designati i caratteri dalle categorie «, è, c, dell’articolo 13 
della legge vigente sui lavori pubblici. 

Compiuto tale studio preliminare, si deve ora esamihare 
quali strade manchino ed occorrano, alle quali si possa 
attribuire carattere di provinciali, a senso e per applica- 
zione del comma d del citato articolo, il quale designa 
come criterio generale di classificazione la massima, che 
si abbiano per provinciali le strade che somo riconosciute di 
molta importanza per le relazioni industriali, commerciali ed 
agricole della provincia o della maggior parte. di essa, purchè 
Faccian capo a ferrovie, a strade nazionali, 0 almeno ad un 
capoluogo di circondario della stessa 0 di altra provincia. 

Questo esame, per motivi troppo ovvii che è inutile 
svolgere, conviene sia preceduto dall’esposizione delle os- 
servazioni, dei propositi, dei desiderii di ciascuna provincia, 
in ordine alla costruzione di nuove strade provinciali a 
compimento della rete rispettiva. 

Perchè tale esposizione possa farsi in' mondo uniforme 
e con riferimento ad elementi accertati, fu preparata una 
Carta a conveniente scala, nella quale sono segnate a colore 
verde le strade provinciali costrutte o in costruzione. 

Di essa si invia a cotesta Prefettura la parte che com- 
prende, oltre la rispettiva provincia, anche le altre con- 
tigue, nello scopo di agevolmente determinare quando e 
qygali accordi interprovinciali siano da stabilirsi, perchè le 
proposte di nuove strade, che siano per farsi, corrispon- 
dano non solo allo spirito della legge che fissò i criterii 
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di classificazione, ma anche alle più larghe esigenze di 
quelle relazioni, che non sono sempre limitate entro i con- 
fini provinciali. 

I principii che regoleranno la determinazione di quello 
che «sarà da farsi per le nuove strade provinciali, in mas- 
sima, potrebbero essere simili a quelli stabiliti per casi 
particolari dalle leggi 7 giugno 1869 e 30 maggio 1875; 
cioè : Za costruzione delle strade provinciali è obbligatoria ; 
alla spesa necessaria a quella costruzione concorrono lo Stato 
cd è Comuni. ‘ 

Lo studio che si sta facendo, cui deve concorrere il voto 
di cotesta Rappresentanza provinciale, servirà a stabilire le 
particolari definizioni di condizioni, misura di sussidio 6e 
modo di esecuzione; delle quali cose sarebbe ora prema- 
turo occuparsi. 

Voglia dunque la S. V., esponendo alla Rappresentanza 
di cotesta provincia le idee finora svolte, invitarla a pro- 
porre con avviso motivato, e, per quanto si possa, col sus- 
sidio di dati, di indicazioni di lunghezze e spesa, od anche 
di progetti, se ve ne siano: 

1° Quali strade occorrono perchè la rete di strade pro- 
vinciali si possa ritenere per completa; 

2° Quale ordine d’importanza e precedenza possa asse- 
gnarsi ad esse; 

3° Quali accordi siano intervenuti o potrebbero interve- 
nire con provincie finitime , per quelle di coteste strade . 
che hanno necessario carattere di interprovinciali. 

La proposta di nuove strade deve aver corrispondenza 
in una traccia segnata a punti bleu sulla Carta, che sarà 
restituita al Ministero insieme all’ invio degli altri dati 
sopra richiesti. | 

Oltre di ciò, si crede necessario di richiamare l’attenzione 
delle Rappresentanze provinciali, per le opportune osser- 
vazioni, sulla classificazione delle strade provinciali , in 
corrispondenza ai criterii contenuti nelle categorie 4, È, c 
dell’art. 13 succitato, già fatta, giusta la nota che parimenti 
si unisce a corredo della Carta. l 

L’importanza grande dell’ argomento e l’urgenza che vi 
è di raccogliere gli elementi necessarii per poter preparare 
una proposta di legge, saranno norma e guida alla S. V. 
Illustrissima nel curare l’esecuzione delle disposizioni che 
le vengono date. 

Il Ministero confida che il di lei illuminato concorso 
potrà anche giovare a render più precisa ed efficace l’o- 
pera di cotesta Rappresentanza provinciale. 


Pel Ministro, B. GRIMALDI. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


SESTO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio di 
amministrazione della Ferrovia del Gottardo all As- 
semblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878. 


SIGNORI, 


Abbiamo l’onore di presentare all'Assemblea generale della 
Società della Ferrovia del Gottardo il sesto Rapporto di ge- 
stione, comprendente l’esercizio del 1877. 


I. — Basi dell’impresa. 


Nel nostro ultimo rapporto abbiamo fatto conoscere le prin- 
cipali disposizioni della Convenzione, che, in virtù del trat- 
tato del 23 dicembre 1873 fra la Svizzera e l’Italia sull’allac- 
ciamento della linea del Gottardo con la rete igaliana dalla 
parte di Chiasso e di Pino, venne conehiusa 1’ li giugno 1876 
tra la Compagnia della strada ferrata del Gottardo e la Com- 
pagnia delle ferrovie dell'Alta Italia, relativamente all’ uso 
comune della Stazione internazionale di Chiasso, con riserva 
dell’approvazione del Consiglio federale svizzero, e di quella 
del Governo italiano. Tale Convenzione venne approvata dal 
Governo italiano il 27 ottobre 1877, ed il 13 febbraio 1878 
dal Consiglio federale svizzero. 


IT. — Esterlsionie dell'impresa. 
DEE RE RO ER RR 
Durante l’esércizio, non intervenne alcuna questione che me- 
riti di essere ricordata. | 
_HL — Organi della Società. . 
L'organizzazione dell’ amministrazione rimase sostanzial- 


peri 


mento la stessa anche nel 1877. Essa venne soltadto comple- 


Pad kt 


+ 


oi bisogni. 0 

Per il servizio dell'esercizio, yenne stabilito un nuovo ordi- 
namento, secondo il quale il posto d’ Ingegnere in capo del- 
l'esercizio per il momento verine soppresso; e l'ingegnere del- 
l'esercizio, gl’irigegrieri delle linee Biasca-Locarno e Lugano- 
Chiasso, nonchè l'ingegnere in capo della trazione, dipendono, 


tata, ip proporzione de' sù 


come, cgpi di tali diversi rami di servizio, direttamente dal mem- 


bro della Direzione incaricato del 3° Dipartimerito, In seguito a 
questo cambiamento nella organizzazione del servizio dell’eser- 
cizio, vennero modificate parecchie istruzioni, le quali rice- 
vettero una nuova redazione. L’Economato venne definitiva- 
mento allbosso al servizio commerciale, e dipende dal 2° Di. 
pargimento. Ton n 

La pianta del personale degli organt della Società e delle 
funzioni superiori dell'Amministrazione centrale subì, du- 
rante l'esercizio di cui ci occupiamo, le modificazioni seguenti: 

Stante il deéesso del sig. Franchini, ex-Consigliere di Stato 

a Mendrisio, sî rese vacante un posto nel Consiglio d’ammini- 
strazione. 
di Stato Kochling-Geigy, di Basilea, il sig. Consigliere intimo 
A. von Hansemann, di Berlino, il sig. barone Carlo di Roth- 
schild, di Frangoforte s{M., il sig. barone Abramo von Op- 
penheim, di Cologna, 6 il sig. Consigliere intimo Mevissen, 
di Cologna, credettero di doer declinare il loro mandato di 
mewbri del Consiglia d’amministrazione della ferrovia del Got- 
tardo, sia pet motivi personali , sia in vista della possibilità 
di una collisione d’interessi fra la Compagnia del Gottardo e 
le altre Sociétà di cui essi fanno parte. In questa circostanza, 
il Consiglio d'amministrazione non mancò di esprimere al si- 
gnor Direttore Stoll i più vivi ringraziamenti pegli éminenti 
servigi da lui resi all'impresa della ferrovia del Gottardo, in 
diverse funzioni, durante una lunga serie d’anni. 

Finotà non aì provvidé che per due dei detti posti vacanti. 
La sceltà cadde sul sig. Filippo Bonzanigo, avvocato a Bel- 
linzona, e sig., Moser-Ott, Consigliere di Stato a Sciaffusa. 

Durantò l’ultimo edercizio, il Cohsiglto d' imministrazione 
prese 23 decisioni in 3 sedute, e la Direzione ne prese 2888, 
in 105 sedute. i 

IV. — Finanze. 

Abbiamo sottoposto all'Assemblea generale degli azionisti un 
rapporto speciale, in data 16 giugno 1877, sulla situazione f- 
nanziaria della nostra Società e sulle pratiche fatte verso la 
metà dell’anno, in vista della ricostituzione dell’impresa del 
Gottardo. Le pratiche, che d’allora in poi ebbero luogo, for- 
meranno egualmente oggetto di un rapporto separato; e noi 
ci limiteremo qui a far menzione di ciò che concerne l’esercizio 
di cui ci occupiamo. 

Nulla voletido omèttère; dirémo anzitutto che il conto an- 
nuale del quinto esercizio della Socictà del Gottardo, com- 


pretdente l’anno 1876, con bilancio al 31 dicémbre 1876, venne. 


approvato dald’Assembléa generale degli azionisti, riunita il 29 
giugno 1877; e che nello stesso tempo venne presa nota, nel 
processo verbale, del rapporto che le fu sottoposto; concernente 
la riorganizzazione finanziaria dell’ impresa. 


Come rilevasi dal sesto conto annuale qui annesso per le- 


sercizio del 1877, noi disponevamo, durante tale esercizio, di 
un residuo di i e - Fr. 20,985,221.91 
proveniente dal conto dell’anno precedente, 

nonchè dagli introiti seguenti: 


Incltie, il sig. Direttore Stoll, di Zurigo, il sig. Consigliere 


Riporto Pr. 20;985,221.91 
1. Versamento di sovvenzioni Fr. 8,242,750.77 
2. Versamento sulle Azioni' . » 1,314,028.20 
3. Altri introiti (indiretti) . » 1,095.333,18 
i ——— » 10,652,112.15 
Totale Fr. 31,637,334.06 
i i . Li e _._ i 
— In seguito ad accordo fra il Consiglio federale svizzero e i 
Governi della Germania e dell’Italia, il collaudo dei lavori del 
gran tunnel del Gottardo fu fatto dalla Corhmissione interna- 
zionale un mese prima, cioè al principib di settembre. La 
valutazioné dei lavori venne fatta secondo ‘i principii ammessi 
nel calcolo delle spese per l'esecuzione del tunnel durante il 
IV anno di costruzione (principi che furono indicati nel 
nostro precedente rapporto), dando per gli 1l mesi, dal 1° 
ottobre 1876' al’ 31 agosto 1877, un ammontare di sovven- 
zioni di . ..°.0.0. +0... + + + Fr. 7,970,955 
ai quali s’aggiunse 1j4 pel settembre . . . . » 724,632 
cioè una somma totale di . . . . . . . .Fr. 3,695,587 


per i lavori del gran tunnel durante il V anno di 
costruzione, somma che la Commissione internazio- 
nale portò a... . 0.0.0. Fr. 8,695,600 

Questo ammontare della sovvenzione pei lavori del tunnel 
durante la V* annata di costruzione venne pagato, conforme 
alle disposizioni ad essa relative del trattato internazionale, 
dagli Stati, Cantoni e Compagnie interessate, salvo le part 
spettanti ai Cantoni del Ticino e di Zug (fr. 418,014,68 e 
34 834,35); e, comé di metodò, ci venne consegnato dal Consì- 
glio federale svizzero, dopo il rimborso degli acconti autoriz- 
ati, fatti momentaneamente alla mostra Compagnia sulla nao- 
stra cauzione di 10 milioni di franchi. 

Quanto all’ annuità fissa di fr. 3 148,148, i Delegati inca- 
ricati del collaudo dei lavori del gran tunnel, i quali, oltre 
a questa missione avevano anche quella di discutere nel tempo 
stesso la questiohe dell'ulteriore pagamento dell’annuità fissa, 
addivennero nell’ accordo di proporre aì Goverài rispettivi: 

I" Di pagare, come erasi fatto sino allota, la quinta annui- 
tà contemporaneamente alla sovvenzione pei lavori eseguiti 
al gran tunnel durante la V* annata di costruzione, con ri- 
sorva che l'ammontare di tale annuità rimanga nello mani 
del Consiglio federale svizzero sino alla ratifica del nuovo 
trattato da conchiudersi fra i tre Siati sovvenzionanti; 6 che 
essa verrebbò restituita è questi Stati hel caso in cui hoù po- 
tesse aver luogo hè la riorganizzazione della Compagnia at- 
tuale; nè la costituzione di una nuova Compagnia; 

2° Di ammettere, nel nuovo trattato da conchiudersi fra i 
tre Stati, gli stessi principii per il pagamento del rima- 
nente della sovvenzione primitiva non afferente al gran tunnel, 
che per la sovvenzione complementare di fr. 28,000,000, pre- 
vista nella Conferenza di Lucerna, cioè di effettuare tale  pa- 
gamento a pro-rata delle spese fatte per il compimento delle 
linee d'accesso, paragonate col costo totale. 

Conformemente a questa proposta, la Germania ed i sov- 
venzionanti svizzeri pagarono la loro quota-parte della quinta 
annuità nel medesimo tempo della sovvenzione pei lavori 
eseguiti al gran tunnel, e l’ ammontare venne provvisoria- 
mente impiegato, secondo le nostre indicazioni, dal Diparti- 
mento federale dolle finanze, a nome della Confederazione. 
L’annuità, invece, di fr. 1,666,666.66 incombente all’Italia, 
non era ancora stata versata alla fine dell’esercizio, ed ll pa- 
gamento ne venne di nuovo reclamato dal Consiglio federale 
svizzero. | 

Il programma delle spese da preventivarsi pei lavori del 
gran tunnel durante il sesto anno di costruzione venne fiz- 
sato nel modo seguente, e comunicato dal Consiglio federale 
agli Stati, Cantoni è Compagnie sovvenzionanti: 


Cow 


| n lan) h KD - i 10 | 
uo Sspr5385 35 [R|& 

L So tO TO PL | 
è fa bd £ NTTASLTIE Le 
bd a _ QOrLBO0= cc |a (> 
o, 5 ES Mapa N E Di - 
VA S at DOM MIN si | 
d 2 “siclartciari. inicniaà "—""g= 

rd ei . 

di Ter) 

+ © fJ23353 . 0090929009000 
i n Tao u GeKVroeofho 
Qa P2>5Fk mm pooTrTFro To NO 
Mm Ls-s _ e 
_ OO5 
i a e. 
= “20 | © £NA-no0co° 
as © re —_ 
- d 24 (ei ra SIT TI 
a >ES es N i 
0 
-®K 

gi emo 

N ETiZi 

ua O arm amd 

” DO Ha e De DN mm 
=" 2/523k| < ‘© pag T9Ò 
qd7S3\3Hh2% © miT-TSsMw0mMAAa 8 
NI dbfo- > _— _— —- ha 
<p |53= % 

È — ® 
>o pas 
<> © 4 ; 4 

a 32 2 SY WA È 
RE “a = tstNnow ‘a 
d-- 33 o k33cQqrtes- S 
i SÈ | = 22209900 È 
Reg . 
i © | 
— (Sì 
So & candore (3) 
nm è  MIDODO5ODM quote 
D E, II 00 LI Tea 1 = I — 
— k © ATMINDA? 

ol sì Ss eetri e = ( © 2 
i D 
us c 1 QVADOHTEDOT te 
Sr o PA ee”, ‘ita 0 I La mn Ual 
_ = 3 TE MGIMat o 10 lo) oò 
me Sd ® } cs c6 G a “ 
NkgsE fa = NAIMnNONS5O- Zi 
z © Dì 2210 MAOIM pei \» 
TLT ; 
>0 — & 

e) = 
_ E2Z2Z uu md n 
| GEE sè Mr DIMmn S 
a 9-4 S AE tr Di cn È 
Re 3% i E To10 OLO ad = a 
CI - 
Si a: è ‘è, D _d 060 e È 
aa de o LL 
[=i Dì 

den n a . . EI (+) a | 

cà ; 
) a: A ld _ «all dè © E I 
sg SS | 
> 
Doo a sa “x | 
1a Ii > | 
è ara el n aa e) x 
(Temi (o) | 

Lem N n 

di OO Gee Leda a a i 

ni . . or) è | 

i s he © _É 
O sd ®© © 0 è os0 o‘. D 

mM sa le) =" | 

(4 AL9 3 © Ss © df 

©) = 5 5 2 % I 

Q ho a 2 se 0 

Ncdeb N le) n | 
CI) Sana (| 

2. So . fo o) S 

S ss= = i > 

A ES 23 5 8 

Gi g . ord SO piso '8 

Q .d sso SSA > ” 

ts Wo ST ‘= 34 
EZISMHO0LOAO (as : 

ad UU i) | 
DLQUNPULLO | 


Giusta il nostro ultimo rapporto, il termine per il quarto 
versamento sulle azioni era stato fissato pel 30 giugno 1877. 
Sennonchè, essendosi i negoziati relativi alla riorganizzazione 
finanziaria dell’impresa del Gottardo protratti in modo da non 
lasciare prevedere che a quell’epoca (30 giugno 1877) la situa- 
zione sarebbe del tutto chiara; e non stimando gli organi 
della Società di dover impegnare gli azionisti ad effettuare il 
saldo del quarto versamento, prima che l’impresa fosse ricon- 
solidata, venne stabilito, d’accordo col Consiglio federale sviz- 
zero, di ritardare di 6 mesi, cioè di portare al 31 dicembre 
1877, il termine fissato per il pagamenio di detto saldo, ve- 
nendo gli azionisti, che non avevano peranco effettuato tale 
versamento di saldo, accreditati del coupon scadente al 30 
giugno 1877, cioè di fr. 9.27, valore alla detta scadenza, come 
nuovo acconto sul quarto versamento. 

Quanto agli azionisti che avevano effettuato integral- 
mente il quarto versamento al.31 dicembre 1876, venne loro 
pagato in contanti, in ragione di fr. 12, il coupon seme- 
atrale scadente al 30 giugno 1877. Per la stessa. ragione, il ter- 


| 
| 
| 
| 
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mine fissato al 31 dicembre 3877 per il pogemento 4 del Baldo 
del quarto ‘versamento venne ; alla fino. dell” ‘esercizio | di 
cui cì occupiamo, ritardato di tre mesi, e gl azionieti gono 
stati accreditati di fr. 9.55, uale nuovo acconto er il cou- 
pon scadente al 31 dicembre ‘1877, valore alla scadenza.’ Nel 
frattempo vennero pure efteltuati alcuni dei quarti "versa- 
menti, in modo che alla fine dell'esercizio del 1877, il numero 
delle Azioni, sulle quali erasi integralmente operato il quarto 
versamento, era di ]C90. L'ammontare è portato in entrata 
sotto. la rubrica « versamenti sull6 Azioni », insieme agli’ ac- 
conti di -fr. 9,27 e di fr. 9.50 pei coupons scaduti, e' ‘trovasi 
compreso nella somma di fr. i,314,028.20. 

Durante l’ esercizio di cui ‘ci occupiamo, non vi fu alcun 
versamento sul capitale-Obbligazioni. Per le stesse” ragioni che 
hanno cagionato una di!gzione del versamento ‘sulle &zioni, il 
termine ‘del 31 marzo 1877, fissato per decisione det 16 no- 
vembre 1872 del Consiglio d'atmiainisira sione del Gottardo per 
la presa della IV serie d’Obbligazioni ascendente a.20 milioni 
di franchi, venne, a richiesta ‘specialmente della Direzione’ del 
Comptoir d'Escompte di Berlino, dapprima ritardato di-3 mesi, 
cioè sino al 20 giugno, quindi sino al 15 agosto, ed infine 
sino al 31 ottobre 1877, senza pregiudizio alcuno per le parti. 
In seguito alle decisioni prese nella Conferenza internazionale 
di Lucerna nel giugno 1877, sotto riserva dell’ approvazione 
degli Stati interessati, per la riorganizzazione dell’impresa del 
Gottardo (decisioni i cui punti essenziali vennero comunicati 
ai signori «azionisti col rapporto speciale in data 16 giugno 
1877), noi avemmo motivo d’ intavolare dei negoziati col Con- 
sorzio finanziario, che si è incaricato della formazione del ca- 
pitale di costruzione per la ferrovia del Gottardo, allo scopo 
d’intenderci circa l’assunzione della IV serie d’Obbligazioni; e 
su altre questioni ad esse relative. Tali negoziati, che inco- 
minciarono il 17 settembre 1877, continuarono sino al 1878, e 
diedero finalmente luogo alla conchiusione di una Convenzione 
addizionale, in data 12 febbraio ,1878, il cui contenuto vi sarà 
comunicato in un rapporto speciale sulla riorganizzazione 
dell’impresa del Goitardo (V..,Monitore N. 30 a. c.). 

Alla rubrica « altri prodotti (prodotti indiretti)» ascendenti 
a fr. 1,095,333.18, figurano fr... 957,293.43 come. pradotio 
netto dei titoli, effetti e conti d’interessi, cioè il 5,067 00. del 
capitale di fr. .]8,893,344, che in media abbiamo avuto a 
nostra disposizione. Alla rubrica « prodotto del fitto logali », 
sono compresi fr. 90,874.52 pagati come fitto dalla. Società 
delle ferrovie ;dell’Alta Italia in interessi del capitale .di co- 
struzione di quella parte della Stazione internazionale di 
Chiasso, che è destinata all'uso comune delle due Compagnie, 
e della parte che è esclusivamente riservata all’uso della So- 
cietà delle ferrovie ‘dell'Alta Italia. Come nell’anno scorso, il 
conto non presenta alcun introito alla rubrica « eccedenze 
dei prodotti dell esercizio sulle spese, ecc. », atteso che lo 
spese d’ esercizio sorpassarono gli introìti per la somma di 
fr. 230.93. Questo deficit vennò eliminato. dai  prodolti ind) - 
retti nel conto generale. 


Sulla somma di cui disponevamo, e che, compreso il saldo pro: 
eni dallo 8COr80 Rerniao,, Ea 
. Fr.-31 637,334. 06 


1° per. restijuzioni . . .Frr — .— 
516; sensore, » 564.96 


3° pe f D Aunh RAEE cavie » 175,776.46 
1" ber il sefvizio degli srslara SERE 


del Pglatarte versato '. . .3,690,836.47 
per la costruzione pi ropria- 

ola detta (compresa la direz 

tecnica) . |. . . . + + » 10,540,820. To 


, Rimanevano dunque al 3] dicembre 1877 Fr. 17,220,535.0 


AT. LALA 27 Pa Se 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Sulla somma di franchi 3,690,836.47, che figura come spese, 
havvi, quali esborsiì effettivi : 


interessi per le Obbligazioni . «e + + » 2,400,000.— 
interessi per le Azioni a quegli azionisti che 
avevano effettuato integralmente il quarto ver- 
samento . . » 24,804.— 
commissioni per il pagamento dei coupons . » 5, 723.53 


Fr. 2,430,527.53 

L'eccedenza di fr. i,260,308.04 non venne effettivamente 

sborsata, ma solamente portata in uscita, come lo fu in en- 
trata. 

Le spese di costruzione, deduzione fatta di fr. 616,818.33 per 

la direzione tecnica, ammontano a fr. 9,924,002.46. In questa 


«+ è 
somma havvi: A 


per il gran tunnel . . . . .. .- Fr. 9,021,301.50 
» le linee ticinesi di ile - +. + + . > 857,628.07 
» le altrelinee . . . - 0.» 45,072.89 


Le spese per la diresivia luni sono di fr. 948,149.74 mi- 
nori di quelle dell’ultimo esercizio. L'ammontare di fr. 857,628.07 
per le linee ticinesi di pianura risulta principalmente dalla 
liquidazione dei conti cogl’imprenditori. Nel rapporto indi- 
rizzato all'Alto Consiglio federale svizzero, relativamente al 
costo delle linee ticinesi di pianura (rapporto che venne co- 
municato ai signori azionisti con quello che pubblicammo il 
16 giugno 1877, concernente la riorganizzazione finanziaria 
dell’impresa), erasi ancora ammessa una spesa di fr. 1,280,168 
per terminare le linee ticinesi di pianura, a datare dal primo 
ottobre 1876. Da questa epoca sino al 31 dicembre 1876, vennero 
esborsati per tale oggetto . . . . . . .Fr. 528,569.97 
e dal 1° gennaio al 31 dieembre 1877. . . » 857,628.07 


Totale Fr. 1,386,198.04 


Rimane ancora la liquidazione definitiva dei conti con quat- 
tro imprenditori. Ciò che si dovrà loro pagare può riguardarsi 
come bilanciato da quanto ci è dovuto da uno di essi, in virtù 
di un reclamo ammesso dai tribunali ed accettato dall’impren- 
ditore stesso. 

I fondi disponibili alla fine dell’anno erano impiegati come 
segue : 

Carte-valori. . . . . . +. +. + + .Fr. 8,940,959.79 

Effetti . . . +0... +. 0. + > 3,775,0]8.35 

Debitori diversi (dedotti i crediti) . . . » 4,459,334.27 

Cassa. docili di e e 54,022.98 


Fr. 17,229,335.89 


Una somma di }0 milioni di franchi in carta ed effetti era 
depositata alla fine dell’anno come cauzione alla Cassa federale. 
Nel bilancio al 3) dicembre 1877, le carte erano state vala- 
tate al prezzo di costo, secondo l’uso che prevalse finora. 
La valutazione loro, secondo i corsi al 31 dicembre 1877, da- 


robbe un eccedente di fr. 34,796.22. 
Durante il 1877, vennero vendute: 
Obbligazioni svizzere per . . + + Fr. 250,000.— 
Obbligazioni americane (bonds 6 010 dello Stato, 
rimborsabili, e donds 7 °10 della « Equitabie 
Trust Comp. ») . . . ° . 0 +. + + » 2,219,879.62 
Obbligazioni italiane . . . ..... » 1,500.— . 
i Totale Fr. 2,471,379.62 
Per contro, venne comperato per . . . » 811,284.05 


di Obbligazioni diverse onde completare la cauzione. 

Dal principio dell’anno 1878, sì è venduto inoltre per fran- 
chi 1,750,109.92 di valori americani (bonds di Compagnie di 
strade ferrate), con un beneficio notevole in confronto del prezzo 
d’acquisto. 

La situazione delle cauzioni depositate nelle mani della 


nostra Compagnia subì, durante il 1877, una modificazione, 
come risulta dalle cifre seguenti; 


31 dicemb. 1876 
Cauzione del signor Favre, im- 
prenditore del gran tunnel, Fr. 8,227, ,592.— 


Cauzioni d’altri imprenditori e 


31 dioemb. 1877 


Fr. 6,702,772.-- 


fornitori. . . .. .. . » 874,030.— » 640,259.60 
Cauzioni deì funzionarii ed im- 

piegati dell’ Amministrazione cen- 

trale e del servizio dell’ eser- 

cizio . . . - 000... » 888,500.— » 790,250.— 


Cauzione dei membri del Con- 
sorzio per l’ assunzione della IV" 
serie d’ Obbligazioni (20 Oto del- 
l'ammontare di detta IV* serie di 
20 milioni di franchi) . . . >» 4,000,000.— » 4,000,000,— 

La variante principale eoncerne la cauzione del signor L. 
Favre, imprenditore del gran tunnel. In virtù di una Conven- 
zione addizionale, di cui tratteremo in appresso, gli venne re- 
stituita una somma di fr. 1,500,000 sulla sua cauzione di 8 
milioni di franchi. 

(Continua) 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 30 luglio. 


Intorno agli intendimenti del Ministro dei lavori pub- 
biici sulle mutazioni di persone e cose da effettuarsi nel- 
l’Amministrazione delle Ferrovie dell’Alta Italia, dopo le 
frequenti e lunghe conferenze avute testè in Milano con 
quel Consiglio provvisorio, è più probabile sia già trape- 
lata fuori qualche notizia costì, dove si è pure recato 
l'on. Baccarini, che non a Roma, dove non si prende- 
canno le relative deliberazioni se non al di lui ritorno. 
Ed anzi a Milano stesso si saranuo rimandati i definitivi 
concerti al ritorno del prelodato Ministro, che deve ac- 
compagnarvi le Loro Maestà. (V. Mostre Informazioni 
particolari). — 

Le antiche Convenzioni ferroviarie, che la recente legge 
sull’inchiesta non ha considerate nè vive, nè morte, ven- 
nero or ora denunciate, si assicura, dal comm. Balduino, 
in nome proprio e de’ suoi confirmatarii, dichiarando che 
egli intendeva ritirare l’ingentissima somma versata nelle 
casse dello Stato, a titolo di deposito, e di voler disimpe- 
gvare i capitali nazionali ed esteri rimasti sin qui legati 
pel compimento della fallita operazione. Come possa il 
Governo esimersi dall’annuire ad una domanda tanto le- 
gittima, io non lo so vedere: può darsi che si trovino 
ragioni legali in appoggio sl rifiuto, ma anche in questo 
caso, come in infiniti altri, la legalità e la moralità sta- 
rebbero fra loro nella ragione medesima del giorno colla 
notte. — 

La doppia inchiesta amministrativa e giudiziaria sulle 
cause del grave incendio di Taranto, nei magazzini ferro- 
viarii delle Calabro-Sicule, procede accuratamente di pari 
passo, senza essere ancora venuti a capo di precisi ele- 
menti di giudizio. E chi ne sopporterà l’ ingente danno, 
che sì calcola sin d’ ora ascendere a circa un milione ? 
Ciò dipenderà interamente, ‘mi sembra, dal potersi o no 
constatare se l’incendio si debba ad incuria e colpa di 
qualcuno, e di chi, — 
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Le notizie che mi pervengono dalla Sardegna intorno 
all'andamento dei lavori sulle nuove linee in costruzione, 
confermano sempre più il prossimo compimento dei due 
tronchi, dalla Stazione provvisoria a quella definitiva di 
Ozieri, e di là a Giave: tronchi che saranno « principio 
e cagion di tutta gioia » per gli azionisti, dando luogo 
al noto aumento della sovvenzione chilometrica sulle an- 
tiche linee già in esercizio. Intanto si è già posto mano 
alla prima sezione della linea Oristano-Paulilatino, ed il 
Ministero dei lavori pubblici ha testè approvato parecchie 
modificazioni di livellette ; ed il ponte sul Tirsi, che fa 
parte appunto di questa prima sezione, sarà costrutto a 
travate metalliche con tre luci, di m. 34 la centrale, e 
28 le due laterali. — 

L’egregio ingegnere Parato, che risiede da anni in Pa- 
lermo, ed è autore del progetto e direttore della costru- 
zione della sfortunata linea Palermo-Trapani, ebbe ora 
l’incarico d’intraprendere gli studii per ]a linea delle due 
Imere, da Palermo a Messina, dalle Provincie e dai Comuni 

interessati, volendosi porre in grado il Governo di decidere 
con giustizia, se non convenga meglio eseguire quest’ul- 
tima, in confronto della Vallelunga. — 

La ditta Teodoro Hasselquist, che esercita attualmente 
un servizio di navigazione tra Venezia e San Donà di 
Piave, ha chiesto al Governo le venga concessa la fucoltà 
di estendere il servizio medesimo da Venezia a Mostre; 
ed il Consiglio superiore dei lavori pubblici opinò, in una 
delle sue ultime sedute, potersi favorevolmente accogliere 
la domanda. 

Esaminò ed approvò in pari tempo, sotto alcune con- 
dizioni, il progetto di massima dell'ingegnere Palazzi per 
una ferrovia da Montanara a Gaeta per Sessa, della lun- 
ghezza di chilometri 00.600 e del costo presuntivo di 
dieci milioni di lire all'incirca, non compreso il materiale 
mobile; occorre però notare che m. 20,500 coincidono 
col tracciato dell’altra ferrovia Gaeta-Rocca D’ Evandro, 
pure in progetto. 

Finalmente il Consiglio medesimo appose il proprio 
Visto si approra, con alcune modificazioni, ai progetti 
del secondo e terzo tronco della ferrovia Milano-Erba, fra 
San Pietro Martire e Lambrugo; nonchè parecchi disegni 
per costruzione di tronchi di strade provinciali nelle pro- 
vincie di Udine e Teramo. — 

L’inesplicabile ed ingiustificabile anomalia, durata tanti 
anni, circa l'obbligo per gli impiegati dello Stato di pa- 
gare l’intero biglietto lungo la percorrenza della rete delle 
Ferrovie Romane, compresa già nell’antico Stato pontifi- 
cio, laddove godono della riduzione del 50 per cento su 
tutte le rimanenti linee, sta alla fine per cessare, in se- 
guito agl’intervevuti accordi tra il Ministero e la Società. 
Ma converrebbe non s’indugiasse altro ad emanare le 
opportune istruzioni in proposito, acciocchè le borse assai 
poco pingui degli anzidettì impiegati potessero fruire del 
mediocre benefizio nella stagione attuale, destinata ordi- 
nariamente alle ferie. E mi parrebbe altresì doversi con- 
cédere ai funzionarii di ogni Amministrazione la facoltà, 
sinora data agli uni e negata agli altri, di poter fare 
tappa in una o due Stazioni intermedie, lungo il loro viag- 
gio dalla residenza d° Ufficio a quella dei propri parenti 
e interessi. Quale danno deriverebbe da ciò all’Erario? 
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E perchè costringere un pover’uomo a correre d'un fiato 
da Roma a Torino, o magari da Brindisi a Susa, laddove 
forse la propria salute, o, mettiamo pure, i propri inte- 
ressi richiederebbero d’intrattenersi in una o due città 
lungo la via, senza rimetterci altro tempo ed altro denaro 
nell’intraprendere un viaggio a bella posta? E dacchè (cosa 
incredibile, ma vera!) gl’impiegati dipendenti dal Ministero 
dei lavori pubblici sono proprio quelli che si trovano in 
peggiorì coudiziovi, rispetto ai vantaggi sulle ferrovie, in 
confronto dei colleghi degli altri Ministeri, si confida nella 
rettitudine e nella premura dell’on. Baccarini per ottenere 
l'equa applicazione d'un solo' peso e di una sola misura. 


B. 
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Informazioni Particolari 
Del. MONITORE 
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L'on. Ministro dei lavori pubblici, che da qualche 
giorno si trovava in Torino, visitò lunedì mattina le 
Officine ferroviarie di Porta Nuova. 

Erano a riceverlo gli Ingegneri superiori del ser- 
vizio, che gli fecero poi corteggio nella sua escur- 
sione per le dette Officine. 

L'on. Baccarini s'intrattenne a lungo in ciascuno 
dei riparti; volle rendersi conto minuzioso dei più 
importanti dettagli dei lavori, del numero e della paga 
media degli opera), della forza e produzione delle 
Officine stesse; e dimostrò una provetta conoscenza 
in tutto quanto si attiene alle industrie meccaniche 
ed alla costituzione organica delle grandi Officine. 

Constatiamo con piacere che l’on. Ministro ebbe ad 
esprimere la sua soddisfazione per l'ordine e la re- 
golarità riscontrati nell’andamento delle Officine fer- 
roviarie torinesi, e soprattutto per la grande loro 
produttività, relativamente ai mezzi meccanici ed al 
personale che vi sono disponibili. 

Il comm. Baccarini fece pure una visita alla Mole 
Antonelliana, destinata a sede del Museo storico ita- 
liano, ed una rapida scorsa -all’Officina del cav. Al- 
lemano. 


Martedi mattina lo stesso Ministro è partito per Mi- 
lano, accompagnandovi S. M. il Re; ed ivi si tratterrà 
alcuni altri giorni, riprendendo le conferenze col Con- 
siglio d’amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta 
Italia. 

Rispetto al personale, sappiamo che l'on. Ministro 
sì espresse assai favorevolmente, e che ha dimostrato 
la sua intenzione di non introdurvi essenziali muta- 
menti. 


0 


La fornitura di 50 mila tonnellate di carbone grosso, 
per la quale venne aperta la gara dall’Amministra- 
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zione ferroviaria dell'Alta Italia per incarico avuto dal 
Governo, venne aggiudicata alla ditta Ebbn Vale Steel 
Iron e Coal C. 


Il Congresso internazionale per lo sviluppo ed il 
miglioramento dei mezzi di trasporto venne aperto a 
Parigi, come avevamo preannunziato, il 22 ed è durato 
sino al 28 luglio corr. 

L'importanza delle discussioni intervenute, e delle 
comunicazioni fatte da taluni autorevoli membri, ci 
obbliga a dare un esteso rendiconto delle sedute del 
detto Congresso, che per mancanza di spazio diffe- 
riamo al prossimo numero. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Le nuove costruzioni ferroviarie. — Leggesi 
nei giornali di Roma: 

La Commissione delle costruzioni ferroviarie ha modifi- 
cato in parte il progetto del Ministro, sia migliorando la 
costruzione di alcune linee, sia classificandole dalla 4.a 
categoria nella 3.2, ed altre dalla 3.a nella 2.a. 

Essa ha riservato ogni deliberazione intorno alla qui- 
stione dei tracciati, e ciò allo scopo di studiarla meglio, 
durante il tempo che il relatore farà il suo lavoro sulle 
altre parti della legge. 

Tra un mese, la Commissione sarà convocata a Roma 
per deliberare appunto sulle varie questioni dei tracciati. 

A quanto sembra, ha aumentato il numero delle linee 
da costruirsi, e quanto a quelle dette di quinta categoria, 
ne avrebbe migliorato di molto la condizione. 

Il Ministero, sacondo le informazioni della Riforma, accon- 
sente; imperocchè l’on. Baccarini si è pronunciato cop va- 
rii deputati nel senso, che egli è propenso ad allargare, 
piuttosto che a restringere in fatto di costruzioni ferro- 
viarie, affinchè la rete generale, e pel momento definitiva 
dello Stato, si possa dire compiuta. 


Le Convenzioni ferroviarie — I giornali di Roma 
annunziano pure che, in seguito alle deliberazioni della 
Camera ed alle dichiarazioni del Ministro dei lavori pub- 
blici, allorchè si discuteva l’inchiesta ferroviaria, è stata 
disdetta dai firmatarii la Convenzione stipulata coll’onore- 
vole Depretis, per la costituzione d’una Società d’esercizio 
della Rete Mediterranea. 

Si dice che anche la Società delle Meridionali abbia dis- 
detto o sia per disdire la Convenzione, in virtù della 
quale essa si trasformava in Società di esercizio per la 
Rete Adriatica. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — A Cosenza fu tenuto 
un meeting per la ferrovia Eboli-Reggio, che riuscì impo- 
nente. Fu deliberato di mandare a Roma una deputazione, 
composta di cinque persone, incaricata di propugnare 
presso il Governo del Re gli interessi della provincia nella 
costruzione della suddetta ferrovia. 


Ferrovia del porto di Savona. — Leggiamo 
nella Ziguria di Genova, che i lavori di ultimazione del bi- 
nario sulle calate sono spinti con grande attività; si stanno 
collocando le tiltime due delle dodici piattaforme: sicchè 
futto fa ritenere che nell’entrante mese di agosto si potrà 
attivare l’importantissimo e tanto desidersto servizio. 


Ferrovie venete. — Leggiamo nella Gazzetta di Ve- 
nezia del 25 luglio: 

Annunziamo con molto piacere che agli insistenti e pa- 
triottici sforzi della nostra Commissione ferroviaria, assi- 


Monitore delie Strade Ferrate 


ni Sinis bi e'u=—prvgursere-ppra 


stita da autorevoli deputati, è riuscito di ottenere che la 
ferrovia Chioggia-Loreo-Adria venga passata dalla quarta 
nella terza categoria, e che la ferrovia Mestre-S. Donà- 
Portogruarò venga passata nella quarta. 

Per tal modo, votata che sia la legge, è pienamente as- 
sicurata l’esecuzione di ambedue le linee, in modo corri- 
spondente al desiderio di tutti, e sono pienamente dissi- 
pati deplorevoli antagonismi. i 


Ferrovie Meridionali. -- Un telegramma parti- 
colare dei Diritto da Taranto, 26 corr., dice: 


Stanotte, alle 2 antimeridiane circa, è scoppiato un ter- 
ribile incendio nei nostri cantieri, posti a 3 chilometri dalla 
Stazione. Incominciato nell’officina dei verniciatori, il fuoco, 
alimentato dalle materie infinmmabili, si propagò nel vi- 
cino magazzino generale, contenente olii, cordami, stoffe e 
tutti gli oggetti necessarii all'intera rete calabrese. 

Dalla parte dove vi sono le officine di legnami coperte 
da cartoni incatramati, l’incendio produsse una vera de- 
vastazione, e quindi si dilatò alle cataste di cavalletti, di- 
struggendone 3 e 42 veicoli, molti dei quali erano stati 
ridotti a nuovo. 

Si calcola che il danno ascenda a quasi un milione; 
però molte matérie metalliche ed attrezzi furono salvati. 

L’Autorità giudiziaria procede ad un'inchiesta per cono- 
scere la causa del disastro. Tutti, senza distinzione, con- 
tribuirono ad estinguere l’incendio e ad impedire maggiori 
danni. 


Ferrovie siciliane. — Sono stati presentati al Mi- 
nistero dei lavori pubblici i progetti tecnici per l’esecu- 
zione del tratto della ferrovia centrale di congiungimento 
tra Palermo e Catania. 

L’onorevole Ministro si è affrettato a chiedere sopra 
questi progetti il parere del Consiglio superiore dei lavori 
pubblici. 

— L’Amico del popolo di Palermo pubblica la seguente 
lettera dell’ing. governativo Billia: 

« La prego smentire recisamente la notizia duta dalla 
Vedetta nel suo num. 15 del 21 corr. che io, prima di spe- 
dire al Ministero l’ultimo progetto per la linea di Valle- 
lunga, ne abbia dato partecipazione e conoscenza al sin- 
daco di Caltanissetta e ad altri notabili. L’assicuro poi 
che facevano parte della spedizione varii studii pel passag- 
gio di Caltanissetta. Grazie. « Direttore 2il/sa.» 


Tramway Saronno-Tradate-Varese. — I la- 
vori del tronco del £ra7:0a7, in prolungamento tra Saronno 
e Tradate, volgono a fine. La Direzione di quel tram:may 
spera di cominciare le corse regolari nella prima quindi- 
cina dell’entrante agosto. 

La stessa Società di quel tram:ray ha ottenuto la con- 
cessione della linea Tradate-Varese. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Abbiamo già annun- 
ziato che l’ispezione annuale dei lavori al tunnel del 
Gottardo avrà luogo anche in quest'anno al 1° settembre 
prossimo, e che ispettori per l’ Italia saranno i signori 
commendatori Biglia e Massa. Ora aggiungiamo che per la 
Svizzera sono destinati i signori Droz, consigliere federale, 
e Koller, ispettore del Gottardo. Il nome degli ispettori 
tedeschi non è ancora noto. 


— Il sig. Alfredo Escher ha dato ed ottenuto la pro pria 
demissione anche da membro del Consiglio d’amministra—- 
zione della ferrovia del Gottardo. Gli affari della Direzione 
sono ora geriti dall’ unico membro dell’ antica Direzione 
rimasto, il signor J. Zingg, dal signor colonnello Abramo 
Stocker, e dal sig. Sulzer, capo dell’Amministrazione della 
Ferrovia Centrale. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria, durante la 


passata settimana, fu: dal lato di Goschenen m. 28; dal Ferrovie austro-turche. — Leggesi nella Nuova 


lato di Airolo m. 37.40; in totale m. 65.40, cioè m. 9.36 
in media giornaliera. 


Ferrovie svizzere. — I prodotti delle 21 ferrovie 
svizzere a scartamento normale, anche nei primi mesi di 
quest’ anno sono in diminuzione rispetto all’ anno scorso. 
Quelli di maggio non arrivarono, in totale, che a franchi 
4,406,584, cinè 225;233 fr. (4.86 Oo) meno che nel 1877. 
Quelli da gennaio a maggio non raggiunsero che franchi 
18,665,149, cioè 956,184 fr. (4.87 Og) meno che il periodo 
corrispondente dell’anno passato. 

Siccome in quest'anno vi è un certo numero dì chilome- 
tri di più in esercizio, così il prodotto chilometricb presenta 
una proporzione maggiormente sfavorevole. Esso non è 
stato che di 1804 fr. in maggio, cioè 202 fr. (10.07 0jo) in 
meno che nel maggio 1877, e di 7640 fr. da gennaio a 
maggio, cioè 921 fr. (10.70 0[o) meno che il periodo corri- 
spondente del 1877. 

Salvo errore, la linea Jura-Berna-Lucerna sola presenta 
un aumento sull’anno precedente, ed ancora quest'aumento 
riguarda esclusivamente la rete propriamente detta del 
Jura Bernese. 


Ferrovie franecsi. — ll Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato la Compagnia del Nord ad aprire al 
pubblico servizio la sezione della ferrovia d’Arras ‘ad Etaples, 
compresa tra Saint-Paul e Montreuil. 

In seguito all’apertura di questa sezione, la quale è lunga 
chil. 50.181, la linea d’Arras ad Etaples si troverà total- 
mente aperta all’esercizio. 


— La Compagnia del Nord, che ha inaugurato un nuovo 
sistema di vayoni a letto, prese l'iniziativa di un miglio- 
ramento, che merita d’ essere segnalato. Esso consiste in 
ciò, che i viaggiatori, partiti, p. es., da Bruxelles alle 10 
di sera e arrivati a Parigi alle 4 ant., non sono più co- 
stretti ad andarsene immediatamente nella Capitale in 
un’ora in cui gli stabilimenti sono tutti chiusi. 1 viag- 
giatori sono autorizzati a rimanere e dormire nei loro va- 
goni, fino al momento in cui le case e gli alberghi sieno 
aperti. » 


Ferrovia Pontebbana. — Il 2 luglio ebbe luogo 
a Vienna l’assemblea generale degli Azionisti della Società 
ferroviaria Principe Imperiale Rodolfo. Dopo la lettura del 
rapporto del Consiglio d’amministrazione sull'esercizio del 
1877 e l'approvazione dei conti relativi, un azionista ha 
chiesto notizie riguardo al prolungamento della rete della 
Società verso il sud. 

Il presidente, in risposta. dichiarò che la costruzione 
della ferrovia dello Stato Tarvis-Pontebba, intrapresa dal 
Governo austriaco da oltre un anno e mezzo, e quella della 
linea Pontebba-Udine dal Governo italiano, sono talmente 
avanzate che si ha ogni ragione di credere, che l'apertura 
delle due linee avrà luogo nella prossima primavera, ed 
aggiunse che il Consiglio d'amministrazione ritiene che la 
Società del Principe Rodolfo tirerà gran profitto dal traf- 
so di questo sbocco, da tanto tempo chiuso fra Tarvis e 

dine. 


Ferrovie tedesche. — È noto che la seconda Ca- 
mera della Sassonia Reale ha levato due ferrovie dal 
progetto di legge tendente A riscattare, per conto dello 
Stato, le cinque ferrovie private che esistono ancora in 
quel paese. Nella seduta del 22 luglio, la prima Camera 
del Regno aveva invece ratificato il progetto di legge nella 
Sua forma originaria. 

In seguito a queste risoluzioni contradditorie, le due 
Camere si riunirono insieme, conformemente alla legge, 
IN una seduta plenaria per deliberare definitivamente. Esse 
hanno adottato quindi il riscatto delle linee Annaberg, 
Weipert-Muldenthalbahn , Goessnitz-Gera e Meltheuer- 

Veida. Soltanto per la ferrovia Chemnitz-Wnerschnitz il 
TIscatto è stato respinto, e questa sarà l’unica ferrovia pri- 
vata che possederà la Sassonia Reale. Per far fronte agli 
obblighi che impongono tale riscatto, lo Stato emetterà 
23 milioni di marchi effettivi, in titoli di rendita 3 0[o. 
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Stampa Libera di Vienna: 


La costruzione delle linee turche e la loro congiunzione 
colla rete austro-ungarica possono considerarsi come certe. 
E vero che, sino ad oggi, non si è fatto che determinare 
a Berlino su quali basi sarà effettuata la costruzione delle 
linee di Filippopoli-Sofia- Nisch-Belyrado e le linee bosnia- 
che; ma è naturale che i dettagli relativi alla costru- 
zione di tali ferrovie non si possono fissare in modo im- 
mediato. Tuttavia venne deciso che le trattative, impegnate 
su questo argomento, sarebbero riprese subito dopo la con- 
clusione della pace dai paesi interessati, cioè: Austria, 
Turchia, Serbia e Principato bulgaro. Nello stesso tempo 
l’Ammipistrazione delle ferrovie turche discuterà i dettagli 
della costruzione, ed a tale scopo si sono recati a Parigi il 
barone Hirsch ed il sig. de Scheék. 


— Da parte sua La Semazine financière scrive: 

Parlasi di trattative attive tra l’Austria e la Serbia pel 
compimento della linea internazionale Vienna-Costantino- 
poli. Sì costruirebbe prima la sezione Sofia-Nisch, poi 
Nisch-Belgrado-Semlino. Ma pare che non vi sia nulla di 
definito. 

Per quanto riguarda la grande linea, partendo da Salo- 
nicco attraverso la Bosnia, le cose sarebbero più avanzate. 
Si annuncia da Vienna che havvi già una Convenzione, 
conchiusa tra il Governo e la Siidhahn per l'esercizio della 
linea Sissek-Novi, e del prolungamento attraverso la Bosnia 
fino a Mitrovitza. La costruzione sarebbe effettuata col Te- 
soro militare, ma col concorso della Siidbabn che dispone 
di un progetto già pronto. — L’ Austria sembra decisa a 
spingere i lavori con la maggiore alacrità. Si parla di 
un termine massimo di tre mesi per la sezione Sissek- 
Novi, che consta di 37 chilometri e mezzo. 


Ferrovie in Persia. — Lo Schab di Persia si è 
assicurato il servizio d’ingegneri austriaci per la costru- 
zione di una ferrovia da Teheran a Baydad. Si suppone che 
le spese di quest'impresa saranno coperte dalla Russia. 


Notizie Diverse 


» 


HI Ministero dei lavori pubblici all' Espo- 
sizione di Parigi. — Leggesi nel Dirilto del 29: 

Ci telegrafano oggi da Parigi che la splendida mostra 
del Ministero dei lavori pubblici d’Italia, di che si occupò 
diffusamente una nostra recente corrispondenza, ha riscosso 
pareechi premi. Notiamo, fra gli altri, i premi assegnati 
alle Commissioni del Tevere, del Po e dei Canali Cavour, 
e quelli nominativi agl'ispettori del Genio civile commen- 
datore Valsecchi, deputato e direttore generale delle strade 
ferrate, comm. Dionisio, direttore generale delle opere 
idrauliche, e comm. Brauzzi, direttore generale di ponti e 
strade, e agli ingegneri comm. Canevari e cav. Carloni, 
capo divisione, quest’ ultimo, mel Ministero dei lavori 
pubblici. 


TI nuovo pente sul Piave. — Un ponte di grande 
importanza va costruendosi nel Comune di Valdobbiadene 
sul fiume Piave, della lunghezza di metri 280, diviso in 
33 stillate e largo metri 5, dalla Casa Tardy, Galopin-Sîe, 
Jacob di Savona. 

Tale lavoro era di assoluta necessità, e dovevasi da più 
tempo eseguire per mettere in comunicazione il prefato 
Comune colla Valle del Piave. 

Nessuno degli interessati potè mai ricavarne i mezzi 
onde far fronte ad una spesa sì rilevante. 

Ebbene, Valdobbiadene, mercè l'energico interessamento 
prestato dal presente suo sindaco sig cav. Dalla Costa, 
coadiuvato da una Giunta intelligente ed attiva, ha sa- 
puto trovare la via per arrivare alla desiderata meta. Egli 
persuase quel Comune a vendere certi beni poco utili, e 
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che il danaro ricavato fosse tosto impiegato nella costru- 
zione del suddetto ponte. 

La fama che gode la Ditta Tardy, Galopin-Siie e Jacob 
ci è arra sicura del felice esito del ponte sul Piave, tanto 
più che essa offrì ottime garanzie per tale lavoro. 


Dogana unica in Milano. — La Gazzetta Ufficiale 
del 23 luglio ha pubblicato il seguente R. Decreto del 18 
mese stesso: 

Art. 1. È autorizzata la spesa di L. 676,183 per la co- 
struzione in Milano di una Dogana centrale, e per il rac- 
cordamento di essa colla ferrovia. 

Detta somma verrà stanziata nel Bilancio passivo del 
Ministero delle finanze: 

Per i.. 150,000 per il 1878. 

Per 1.. 526,183 per il 1879. 

Art. 2. È autorizzata la vendita dei seguenti stabili de- 
maniali in Milano. 

a) Edificio e locale della Zecca; 
è) Dogana di Sostra Romana; 
c) Dogana di Sostra Viarena. 


Banca di costruzioni di Milano. — Abbiamo 
a suo tempo acceunato alla sentenza del Tribunale di com- 
mercio di Milano nella causa intentata dal sig. Camillo 
Tanzi contro i cessati amministratori della Banca di co- 
struzioni. Quella sentenza assolveva completamente gli 
amministratori. Ora il Tribunale di appello, non solo ha 
confermata la sentenza del Tribunale di commercio, ma ha 
condannato altresì il sig. Tanzi nelle spese. Gli ammini- 
stratori della Banca di costruzioni, tanto in prima che in 
seconda istanza, erano rappresentati degli egregi avvocati 
Andrea e Antonio Molinari. 


Aggiudicazione di lavori. — La conduttura delle 
acque e distribuzione delle medesime nell’abitato della città 
di Troja (Capitanata), dell’importo preventivo di L. 93,335, 
fu aggiudicata alla Ditta Tardy, Galopin-Siie e Jacob di 
Savona. 


Prestito della Provincia di Vicenza. — Dal 1° 
a tutto 9 agosto p. v., rimarrà aperta la pubblica sottoscri- 
zione al prestito della Provincia di Vicenza (IV emissione 
per le ferrovie e tramway). La cifra del prestito è di un 
milione e 400 mila lire, ripartita in 1400 azioni da L. 1000 
ciascuna. ll prezzo d’emissione è di L. 950, in 4 versa- 
menti, e le*Azioni frutteranno annue L. 50 nette, che sa- 
ranno pagate in rate semestrali di L. 25. 

Il prestito sarà Ammortizzato alla pari (con L. 1000) con 
estrazioni semestrali, l’ultima delle quali avrà luogo nel 
1913. 


Gli zolfi della Sicilia. — Il Giornale di Sicilia di 
Palermo, del 19, ci apprende che nello scorso mese di agiu- 
gno la esportazione di zolfl dalla Sicilia è stata di 16,871,642 
chilogrammi, dei quali 8,335,033 da Cutania e il rimanente 
dai porti di Girgenti e di Licata. Relativamente al giugno 
1877, l’esportazione è stata inferiore di circa 5 milioni di 
chilogrammi, e, considerando la esportazione complessiva 
nel primo semestre 1878 ammontante a chilug. 126,988,384, 
è stata inferiore di circa 13 milioni di chilogrammi a 
quella del primo semestre del 1877. 


Regìa dei tabaechi. — È pubblicato il resoconto 
dell’esercizio 1877 della Regìa dei tabaccHA. Come esige il 
disposto della Convenzione 26 gennaio 1876, il detto re- 
soconto si compone di due distinti bilanci consuntivi, uno 
complessivo per tutte le firovincie del Regno, meno la Si- 
cilia, e l’altro speciale per le provincie siciliane. 

Nel primo dei due bilanci, le spese figurano per Lire 
97,377,656.32. L’anno precedente le spese erano state di L. 
93,961,238.17. Facendo astrazione dalla somma rappresen- 
tante il debito di primo d’anno pel valore dello stock in 
SRD ingredienti, mobili, ecc., per L. 48,812 049.98, le 
spese dell'esercizio 1877 sono di L. 48,565,606.34, con un 
aumento di L. 1,903,946.61 sulle corrispondenti cifre del 
1876. 

La coltivazione indigena, autorizzata per 95 milioni. di 
piante, non fu effettivamente intrapresa che per 74 mi- 
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lioni ed ebbe a soffrire dalla siccità, laonde rimase infe- 
riore nella vendita a quella dell’anno precedente, avendo 
dato solo 4,500,000 chilogrammi di tabacco, di fronte a 
5,600,000 che se ne erano avuti l'anno precedente. 

Il resoconto discorre delle difficoltà di sviluppare e mi- 
gliorare la coltivazione dei tabucchi indigeni e di confor- 
marvi il gusto dei consumatori, non che degli sperimenti 
che si sono fatti e dei processi che sì sono adoperati onde 
vedere di mettere l’Italia in grado di subire meno per 
questo rapporto la concorrenza dell’estero. Il resoconto 
constata inoltre che l'aumento delle spese corrisponde col- 
l’aumentato stoc& dei generi perfetti, ed alla tendenza 
sempre giù pronunziata del consumo verso le qualità più 
fini. 

Le rendite complessive ammontarono a L. 137,846,125.96, 
con una differenza in più, a confronto dell’esercizio del 
1876, di L. 2,817,975.79. 

Rammentato il triste incidente dell'incendio che si svi- 
luppò il 28 maggio 1877 nella manifattura dei tabacchi di 
Venezia, il resoconto dimostra che l’importanza delle fab- 
bricazioni nel 1877 non differì sensibilmente da quella del- 
l’anno precedente. La quantità dei tabacchi fabbricuti nel 
1877 fu di chil. 18,847,943, con un aumento di 274,233 
chilogrammi sulle lavorazioni del 1876. Parimenti non vi 
ha notevole divario fra le quantità dei tabacchi in foglia 
introdotti nelle lavorazioni delle due annate. Le spese di 
fabbricazione per l’anno scorso furono di L. 12,841,603, e 
quindi superiori di L. 355,677 alle Spese di fabbricazione 
del 1876. 

Depurate le rendite dalle spese, dal canone a favore del 
Governo, dai nove decimi della spesa per assegno graduale 
al Consiglio d'amministrazione, dalla quota di utile dovuta 
allo Stato, dalle spese particolari della Società e dalla tassa 
di ricchezza mobile, nonchè dal prelevamento pel fondo di 
riserva ordinario e dalla somma di un milione e mezzo 
per la costituzione delle riserve eccezionali, l’utile distri- 
buibile per l’esercizio del monopolio nelle provincie di ter- 
raferma e di Sardegna, compreso anche l’avanzo di utili 
del 1877, somma a lire 2,828,428.39. 

Le anticipazioni per l'impianto delle manifatture della 
Regia in Sicilia oltrepassarono un milione. l.a totalità delle 
spese della gestione siciliana fu di L. 12,419,943.24. Il pro- 
dotto dei tabacchi venduti fu di 7,893,391.76, la qual cifra 
è lontana dal raggiungere la media del consumo testatico 
di terraferma. ll reddito netto fu di 4,570,813.15, dalla 
qual somma dedotto il canone governativo, si ha un resi- 
duo di L. 595,379,50, che si riduce all’utile netto riparti- 
bile di 220,066.68, quando se ne sottraggano gli importi 
delle tasse, delle spese particolari della Società e delle 
riserve. 

In complesso, l’utile netto ripartibile della gestione di 
tutte quante le provincie del Regno a favore degli azio- 
nisti della Regìa per l’anno 1877, compreso l’avanzo utili 
del 1876, ammonta a L. 3,025,988.39, e il dividendo per 
ogni Azione fu fissato in L. 30, rimanendo un avanzo di 
L. 25,988.39 da portare a conto nuovo. Lo Stato, dal canto 
suo, nel detto anno 1877, dipendentemente dal monopolio 
dei tabacchi, ha incassato, fra canoni, sovratasse. utili, 
tanto per la terraferma e per la Sardegna che per la Si- 
cilia, e per tassa di ricchezza mobile, la somma totale di 
L. 92,353,480.15. 


Uffficii itelegrafici —- ll giorno 25 corrente furono 
attivati gli Ufficii telegrafici governativi, al servizio del 
Governo e dei privati, in Bosco Marengo (provincia di 
Alessandria) ed in Boscolungo (provincia di Firenze), am- 
bedue con orario limitato di giorno. 


Ufficii telefonici in Gormania. — Attual- 
mente, scrive la Gazzetta d’Augusta, in Germania vi sono 
già 94 Ufficii telefonici aperti al pubblico, e fra breve se 
ne apriranno altri 25. 


Vaglia postali di nuovo sistema. — L'Ammi- 
nistrazione delle Poste francesi ha proposto a quella d’I- 
talia di esperimentare un nuovo sistema di vaglia, cosidetto 
à découvert, promiscuamente con quello ora in corso e sol- 
tanto pei vaglia tratti in Francia per l’Italia. 


Il vaglia del nuovo sistema, che nel Congresso postale 
tenutosi ultimamente a Parigi fu oggetto di discussione 
e venne approvato come tipo pel servizio internazionale, è 
stampato su cartoncino, e si compone di due distinte parti: 
del vaglia propriamente detto, e d’una cedoletta, la quale 
può essere distaccata e consegnata al destinatario, qualora 
la desideri, all’atto del pagamento. Il vaglia non viene con- 
segnato al mittente, ma è invece spedito direttamente dal- 
l'Uffizio di origine a quello di destinazione, accluso entro 
busta conforme a quella che serve attualmente per l’invio 
degli avvisi, i quali ultimi pei nuovi vaglia non esistono. 

La Direzione generale delle Poste italiane accettò la pro- 
posta, ed è stato stabilito che l’esperimento comincerà col 
1° agosto p. v. 

Parrebbe che potrebbesi esperimentare anche il servizio 
interno, con molto vantaggio dei particolari, ai quali si 
risparmierebbe il perditempo di fare la spedizione del vaglia. 


Gli stampati e le fotografie negli Stati 
Uniti. — La Direzione delle poste avverte il pubblico che 
i libri, le pubblicazioni letterarie indistintamente e le foto- 
grafie, essendo soggetti a diritti doganali, non sono ammessi 
nel servizio postale degli Stati Uniti d’America. 

Sono però eccettuate le pubblicazioni venute alla luce 
da oltre 20 anni, e tutte quelle altre il cui prezzo non su- 
pera un dollaro. 

Riguardo alle fotografie (vedute, riproduzioni di oggetti 
d’arte o ritratti), non è ammessa che una quantità limitata 
e non eccedente la dozzina, semprecchè il prezzo della me- 
desima non sia maggiore di un dollaro. : 

Finalmente, i giornali e le opere periodiche sono rice- 
vute anche quando più copie dello stesso esemplare sono 
spedite ad un solo destinatario, semprecchè siano poste in 
pacchi aperti, e non eccedano il peso di un chilogramma. 


Il carbon fossile di Eraclea. — Le miniere di 
carbon fossile di Eraclea, dice il 7imes, sono state scoperte 
verso l’anno 1841, ma nessun tentativo regolare e siste- 
matico per l’estrazione del combustibile è stato fatto fino 
allo scoppio della guerra di Crimea. A quell’epoca, due in- 
gegneri inglesi sono stati invitati dal Governo turco a di- 
rigere le operazioni; ma, siccome essi non avevano a loro 
disposizione i fondi e la mano d’opera che sarebbero stati 
necessarii, i risultati non furono così soddisfacenti come si 
sperava, ma si ebbe la prova della ricchezza dei depositi 
carboniferi. 

Non si conosce con esattezza l’estensione di questi de- 
positi, perchè non fu fatto ancora nessun rilievo geometrico, 
in causa delle difficoltà che presenta il paese in gran parte 
coperto di foreste. Ma è stato constatato che gli strati hanno 
uno spessore di tre a diciotto piedi, ed hassi ragione di 
credere che essi siano molto estesi. 

Le miniere sono proprietà del Governo turco, ma l’eser- 
cizio ne è stato lasciato all’industria privata. Esistono quindi 
dei diritti acquisiti, in causa dei quali sarebbe difficile di 
poter formare una Società capace di assumerne l’esercizio 
con un capitale sufficiente e secondo i principii della scienza 
moderna. ì 

Pare che presentemente chiunque scopra uno strato di 
carbone possa ottenere il permesso di aprire una miniera, 
alla sola condizione di venderne tutti i prodotti al Governo 
ad un prezzo determinato, qualunque sia la qualità del 
carbone. Non si scavano pozzi, ma si segue lo strato nel. 
l’incerno del monte; di solito non si giunge a grandi pro- 
fondità, ma, dopo aver penetrato ad una piccola distanza, 
si aprono gallerie a dritta ed a manca. Il carbone, che si 
ottiene per tal modo, è raramente di prima qualità. Se l’e- 
sercizio di queste miniere fosse condotto con maggiore abi- 
lità, si otterrebbero carboni di poco inferiori e forse eguali 
a quelli d’Inghilterra. 

Le miniere principali sono situate a Kuslu, Sungulu e 
Vielimli: tre piccole vallate dànno accesso alla costa, ed è 
quivi che il carbone viene portato da una distanza di un 
miglio a un miglio e mezzo per essere condotto per mare 
al deposito. In alcuni punti furono costruiti dei tramrays, 
di una certa lunghezza; questi facilitano di molto le ope- 
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razioni, ma generalmente il carbone viene trasportato in 
cesti a dorso di cavallo. 

Eraclea è il centro di questa industria, che forma la 
principale occupazione dei suoi quattromila abitanti. Tutti 
gli uomini prendonc parto al commercio del carbone, altri 
in qualità di minatori, altri in qualità di marinaj, che fanno 
il cabotaggio tra il deposito e le miniere. Con tutto ciò 
Eraclea ha l’aspetto deserto e cupo di tutte le città turche. 
La città è costruita sul versante di una collina isolata, che 
domina le rovine di un antico castello, già cittadella e 
residenza di capi fendali, il cui potere si estendeva nei 
paesi circonvicini. 
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Sotto l’influsso di un’atmosfara piuttosto greve, non era spe- 
rabile che, nella scorsa settimana, ì valori ferroviarii fossero 
tenuti in considerazione e favoriti dalla speculazione. Le A- 
zioni della Società delle Meridionali diedero prezzi incerti, ora 
di 346, ora 340, e finalmente di 339. Anche le Obbligazioni 
relative, meno curate del solito, da 257 si ridussero a 255; 
invariati i Boni a 57]. 

Le Sarde, della serie A, s’aggirarono sul 254 50 al 252 50; 
quelle della serie B, sul 251 50 al 249 50. 

L’Alta Italia si tenne tra il 265 50 al 262 50. Le 
bane tra il 390 al 384. 

Con pari svogliatezza, Parigi negoziò le Lombarde da 175 a 
172; le Obbligazioni da 243 a 242. Le Vittorio Emanuele da 
246 a 243. 

Le Azioni delle Ferrovie Romane da 75 a 76 ; le Obbligazioni 
da 273 a 270. 


Ponteb- 


ESTRAZIONI 


Obbligazioni dello Stato. — Oggi, 3) luglio, si 
procede in Roma, negli Ufficii del Debito pubblico, alle se- 
guenti operazioni relative alle Obbligazioni dello Stato al por- 
tatore, create colla legge del 28 marzo 1849, cioè: 

1° Abbruciamento delle Obbligazioni sortite nelle prece- 
denti estrazioni e presentate al rimborso entro il corrente se- 
mestre. . 

2° Alla cinquantanovesima semestrale estrazione per le Ob- 
bligazioni da estinguersi in fine del corrente semestre, in via di 
rimborso, giusta la relativa tabella inserta nel Reale Decreto 
del 13 giugno 1849. 

Le Obbligazioni da estrarsi sono in numero di 402, sul totale. 
delle 6617 ancora vigenti. 

Alle prime cinque Obbligazioni che saranno estratte, oltre il 
rimborso di L. 1000, corrispondehte al capitale nominale, sono 
assegnati i seguenti premii: 

Alla prima estratta L. 36,866 — alla seconda estratta lire 
11,060 — alla terza estratta L. 7375 — alla quarta estratta 
900 — alla quinta estratta’ L. 1520. 


PAGAMENTI 


Strada ferrata di Pinerolo. — !l Consiglio di 
amministrazione avendo fissato il dividendo semestrale in L. 9.50 
ed in L. 8.75 quello annuale pei titoli di godimento 1878, li 
signori azionisti potranno riscuoterli, presentando i loro ta- 
gliandi /coupons/ disposti per ordine numerico, ed accompa- 

nati da borderò regolare, alla Ditta G. Malan e Comp. di 
orino. 
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Il 6 agosto p. v. presso la Prefettura di Cosenza si terrà 
un secondo incanto, essendo andato deserto il primo, per l’ap- 
palto della costruzione della strada obbligatoria del Comune 
di Brindisi di Montagna della lunghezza di m. 6618.62 per la 
presunta somma soggetta a ribasso d’asta di I, 101,000. De- 
posito provvisorio L. 5000; cauzione definitiva L. 10,000 in 
valuta legale. 


— Il 7 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Roma avrà luogo l’incanto definitivo per l’appalto dei lavori 
di costruzione di un ponte in muratura sul torrente Treia e 
correzione degli adiacenti tratti della strada provinciale Flami- 
nia sul prezzo ridotto dal primo incanto di L. 143,128.20. De- 
posito I. 1500. Stesse condizioni del primo incanto. 


— L'8 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefettura di Udine si addiverrà all’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione delle 
difese frontali ed altre lungo l’arginatura a destra ed a sini- 
stra del Tagliamento per la presunta somma in complesso di 
L. 24,977. Deposito interinale complessivo L. 2600; cauzione 
definitiva L. 11,500 in numerario o cartelle D. P. 


— Il 10 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Sassari si terrà l’incanto ger l'appalto delle opere a restauro 
ed ampliamento della Caserma dei R. Carabinieri in Tempio 
per il prezzo di L. 47,999.50. Deposito L. 2500; cauzione de- 
finitiva L. 5000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura della Provincia 
di Molise u Campobasso avrà luogo l’incanto definitivo , per 
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l'appalto dei lavori di costruzione della strada obbligatoria 
dall'abitato di Tufara al confine del comune Gambatesa, della 
lunghezza di m. 3781.50 sul pro di L. 54,407.07. Deposito 
L. 1000; cauzione definitiva L. 2000. 


— L’ll detto mese, a Reno, nell’Ufficio del Consorzio per 
la strada comunale obbligatoria da Recco per la Valle della 
Fontanalenona, avrà luogo l’incanto per l’appalto della costru- 
zione del 3° tronco della strada consortile Recco-Fontanabuona 
di m. 3118.10 per la presunta somma di L. 94,823.81. Lavori 
da eseguirsi entro 15 mesi. Deposito L. 9000; cauzione defi- 
nitiva L. 10,000 valuta legale. 


— Il 13 detto mese, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torre Annunziata, si terrà l'asta per l’ap- 
palto di sbarre d’acciaio per canne di fucili mod. 1870 fuci- 
nate n. 12,000 a L. 4 e così sul prezzo di L. 48,000. Consegna 
entro 120 giorni. Deposito L. 4800 idem. 


— JIl 16 detto mese, presso la Direzione del Commissariato 
militare marittimo alla Spezia si terrà l’incanto definitivo per 
la trasformazione di tonn. 897 e chil. 902 di ferro vecchio in 
tonn. 448 e chil. 951 dì ferro nuovo per la complessiva somma 
di L. 67,388.41 in tre lotti distinti. Cnodizioni d’appalto visi- 
bili presso le Direzioni di Commissariato militare marittimo 
Napoli, Venezia e Spezia. 


— Il }7 detto mese, presso lo Prefettura di Brescia avrà 
luogo l'incanto per l'appalto della costruzione di un ponte in 
ferro sul torrente Caffaro di confine tra l’Austria e l’Italia 
per il presunto prezzo di L. 51,454. Deposito L. 2500; cauzione 
definitiva L. 325 di rendita al portatore. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Differenze nei prodotti della 
settimana è 1878. e . . ”» 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.-- 8,795,925.38, 6,082.94 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.— 


10,230,336.35 7,074.92 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878 . . ,| » _ragadioon sora 


A + EE 0 © 


| 
RETE CALABRO-SICULA | Î 


— 27,137.43 — 18.76|Periodo corr. 1877. . 


- — 


Strade Ferrate Romane 
19* Settimana — Dal 7 al 13 maggio 1878. 


‘colla deduzione rdell'Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 

eserciti totali chil. C) 

Prodotti della settimana. . 1,607|  012,3005.50[10,122.57 
Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 555,180.321ì17,587.26 


(inpiù . . + 
( in meno. . 


Dì fferenza 


42,824.82] 1,464.68 


[== er e O n 9) 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 13 maggio 1878 .| 1,648] 9,8G2,436.96/16,423.57 
1,646| 9,672,664.00;16,127.12 


[e tti — o 
' 


189,772.96| 296.45: 


Aumento . 
Diminuzione . . . 


(*) Media annua. 


_ 


FERROVIE VENETE 
Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. | 

Introiti netti dal 1° al 31 marzo 18378. 


24 Settimana. — Dal?'11 al 17 giugno 1878. 

Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chilom. 

RETE ADRIATICA E TIRRENA eno 

Prodotti settimanali 1878 |1,446.— us 278.77 

Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—{ = 430,235.61 I 297.53 
| 
Ì 


| 
o 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.—| = 134,164.33 116.97 | : 
i QUALITÀ Vicenza-ScHIO I 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,094.— 139,142.04| 127.19 dei SR lodi TOTALI 
EE, ETA quan-|. quan-|. 
Differenze nei prodotti della AASDOTE tità apo tità LORora 
settimana 1878. . . qt (St, Fia terna 391 I 
l : —|=======|===={Viaggiatori.....| 5717] 6,937.30/20725/32,987.70| — 39,925.00 | 
Introiti dal 1“ gennaio 1878.11,143,54] 3,292,399.33| 2,879.13/Bagagli e cani. 139 115.76] 538) 645.74 761.00 | 
| ai Merci a G.V. ..| 732] 590.41| 2065] 3,962.13] —4,552.54 , 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,079.61] 3,170,213.01| 2,942,27 Morci a P.V. ..| 756] 4,978.27| 1158| 7,741.53 da 
———[l- —— —[_——-[Introiti diversi. 539.92 410,3 950. 
Differenze nei prodotti al lena Pa i : Se 


1° gennaio 1878. . . .|-+ 64.03|+ i16,186.32/— 63.14 


Totale L.| 7344|13,161.96|24486|45,747.40 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
| per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Al seguito di accordi presi col R. Governo, ed in pendenza dell’approvazione ministeriale dei 
bilanci per l'esercizio 1877, si prevengono i signori azionisti che cominciando dal giorno 5 ago- 
| sto prossimo si pagheranno L. 30 (lire trenta) per ogni azione liberata di L. 350 a titolo di di- 


| videndo stabilito per l’esercizio suddetto nell’assemblea generale ordinaria del 29 aprile p. p. con- 
tro il ritiro della cedola n. 20. 


I pagamenti saranno eseguiti : 


A Rama, presso la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 


9 Firenze, id. id. id. 
* Torino, id. id. © id. 
‘» Genova, presso la Banca Nazionale nel Regao d’Italia. 
» Milano, id. ‘id, id. 
» Venezia, id. id. id. 
» Napoli, id. id. id. 
» Palerme, id. id. id. 
» Livorno, id. id. id. 


» Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

» Loudra, presso i signori Stern Brothers. 

» Berline, presso i signori R. Warschauer e C. 

» Ginevra, presso i signori Bonna e C. 

Francoforte SyM., presso il signor Jacob S. H. Stern. 


Il pagamento all’estero verrà fatto al cambio che sarà successivamente indicato. 
D) 
Roma, 29 luglio 1878. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


Avviso per la fornitura d’'Olio d'Oliva. 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all’accollo per la fornitura di chil. 80,000 
di Olio d’Oliva per il magazzino di ROMA, apre un concorso a schede segrete per coloro che 
credessero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo capitolato, il quale è 
visibile presso la Direzione generale della Società in Piazza Vecchia di S. Maria Novella, N. 7, 
primo piano, c nelle Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI 
e ANCONA. 

Le offerte ben suggellate, dovranno pervenire, con lettera d’accompagnamento alla Direzione 
generale suddetta in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane del ‘di 6 agosto p. v. Sulla 
busta contenente l’offerta dovrà esservi l'indicazione : 


Offerta per fornitura d’Olio d'Oliva. 


Le ,suddette offerte saranno aperte dal Comitato di sorveglianza della Società, il quale si ri- 
serva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne ve- 
runa qualora non le giudichi convenienti. Non sarà tenuto conto delle offerte includenti condi- 
zioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’offerta dovrà fare nella Cassa Sociale un 
deposito di L. 25 per ogni mille chilogrammi pei quali intende concorrere. 

Il prezzo dell’Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella offerta, e questa dovrà 
pure indicare le Stazioni Sociali dalle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell’art. 5° del 
Capitolato. 

L'’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commissario Straor+ 
dinario Guvernativo. 


Firenze, 20 luglio 1878, 
L.A DIREZIONE GENERA. LLEH. 


STRADE FERRATE ROMANE 


4.vviso per fornitura di legna da ardere. 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all'acquisto di metri cubi sei mila legna da 
ardere di Leccio, Quercia e Cerro per uso delle Locomotive, apre una gara a schede segrete fra 
coloro che intendessero concorrere a questa fornitura. 

Il Capitolato contenente tutte le condizioni che devono regolare questo accollo trovasi visibile 
alla Direzione Generale in Firenze, Piazza Vecchia S. Maria Novella, N. 7, e nelle principali Sta- 
zioni della 1* e 2° Sezione di queste Ferrovie. 

Le offerte, ben suggellate, dovranno pervenire, con lettera di SR di alla Direzione 
venerale in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane del giorno 6 agosto p. v. 

Sulla busta contenente l’offerta, dovrà esservi l’indicazione esterna : 


Offerta lesna da ardere. 


Saranno ritenute per nulle quelle offerte che conterranno condizioni diverse da quelle descritte 
nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’offerta dovrà fare DGLA Cassa sociale un de- 
posito di L. 100. 

La concessione definitiva di questa fornitura sarà subordinata alla sanzione governativa. 

L’Amministrazione però intende rimanere perfettamente libera nella scelta delle offerte e si ri- 
serva il diritto di non accettarne alcuna qualora non le riconosca di sua convenienza. 

Firenze, 20 luglio 1878.. 


Loana Direzione zsenerale. 
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PROVINGIA DI TORINO 


DEPUTAZIONE P/,.RO VINCIA. LIE 
AVTTViso di secondo incanto 


Essendo andato deserto il primo incanto stato p ubblicato con avviso d'asta in data del 16 corr 
si fa noto al pubblico che nel giorno di sabbato 3 a gosto pros. alle ore 10 antim. in Torino, nel Pa 
lazzo in Piazza Castello ove hanuo sede gli Uffizi della Provincia avanti il signor Prefetto Presi- 
dente della Depltazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato avrà luogo il 
secondo incanto per l’appalto per anni sei del tronco della strada provinciale da Susa ad Oulx, 
compreso fra l'uscita della città di Susa e la strada d'accesso alla Stazione ferroviaria d’Oulx. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nella spmma di L. 14,601, e la sua aggiudicazione seguirà col me- 
todo dei partiti segreti a favore del miglior offerente in ribasso osservate le prescritte formalità. 

Si farà luogo a deliberamento qualunque sia il numero dei concorrenti e delle offerte, ed i ter- 
mini fatali per la diminuzione non minore del ventesimo sul prezzo d’appalto deliberato scadranno 
il 10 agosto prossimo. 

In mancanza assoluta di obblatori potrà essere presentata offerta privata da sottoporsi alla De- 
putazione provinciale. i 

L'appalto avrà principio il 1° luglio 1878 © sarà ultimato al 30 giugno 1884, e per ogni altra con- 
dizione e schiarimento sono visibili presso l’Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i qua- 
derni d’onere che regolano l’appalto. 

Gli aspiranti all’asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito cer- 
tificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dall’Inge- 
gnere-capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Provincia la 
somma di L. 1460, od un equivalente titolo sul Debito ;-ubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario de- 
finitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 7300 © di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, sotto 
pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento 
di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
. stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torivo, addì 25 luglio 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provinci 
C. BACCALARIO. 


FERROVIA DIVREA 


ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 


Avviso di seconda convocazione. 


L'Assemblea generale degli Azionisti, convocata come da precedente avviso, non avendo po- 
tuto aver luogo per mancanza del numero legale di Azionisti, il Consiglio di Amministrazione ha 
deliberato che la seconda, convocazione collo stesso Ordine del giorno, avesse luogo venerdì 9 
agosto, alle ore 9 antimeridiane, alla sede della Società, via Bogino, 25. 

L'ordine del giorno è il seguente: 

1. Relazione del Consiglio d’amministrazione. — 2. Relazione del Comitato di revisione dei conti. 
— 38. Elezione di due membri del Consiglio d’Amministrazione in surrogazione di quelli cessanti 
d'ufficio, per scadenza ordinaria. — 4. Elezione di cinque membri del Comitato di revisione dei 
conti. — 5. Estrazione a sorte di trentasei numeri corrispondenti alle trentasei Azioni da am- 
mortizzare, a partire dal 1° gennaio 1879. 

Per intervenire alla riunione, i signori Azionisti devono depositare, presso l’ufficio della Società, 
le Azioni da essi possedute, almeno tre giorni prima di quello fissato per l’Assembléa genenerale. 
‘ Torino, 25 luglio 1878. | 

TeAnmministrazione. 
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GAZZETTA DEGLI | AFFARI Rita velina pe igor 


ANNO IV definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 
BANDITORE UFFICIALE Un Corriere delle industrie 


un Corriere dei lavori pub- 
biici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, yai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
cpme ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del ‘Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 


e terreni di ogni specie, stabilimenti PORRE 
PONE industriali, macchine, mobili, ecc. ABBONAMENTI: 
Pot Affari diversi come Esattorie, | Italia (a domicilio), anno L. MO, 
Sr Pi — e cà Sa diritti di pedaggio, pesca, rivendite di | semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
e S 2 DOG generi di privativa, Banchi del R. lotto | Stati dell'Unione postale, anno L. 2 d, 
dI Î = - i Lu vacanti, ecc. semestre L. 8. 
di AQ Oltre a ciò pubblica: Milano via Capellari, N. 4. 
ll 2 kl 3 small © di 
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CO 13 Fovie | 
ia si<é |ll ROCHETTE GIUSEPPE | 
prec i ie ER i | 
Aiino SEN I TORINO (Valdoceo) 
ig -is58 [ll i enne 
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fa n ed sa ga ‘ . . . . 
G rape Lavori per strade ferrate, ponti, tettole, ecc. Macchine per 
> A 


Cartiere e Ceramica. 
Materiale d’occasiene 


Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie , 
| Piattaforme girevoli, Grue, LORI: centrifughe e Letestù, ecc. 


_ GENOVA 


Sotto i Portici ‘di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI. 


| 
S| Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual. 
I 


n —_______ 
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siasi Costruzione, ‘Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best - 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli , ecc., ecc. Utensili per Irhprese e per Mimere. 


Materiali d’Occasione 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


Italiani ed Esteri ils ie 
Abbonamenti ed Annunzi per DEPOS Lr I 
tutti i giornali. i 1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
1 REA (4° PO F.® quart È. B. 
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Torino, via Finanze, 15. 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. 


Mercoledì 7 Agosto 1878 


MONITORE DELLE STRADE FERRAT 


E DEGLI INTERESSI 


N.° 32. 


MATERIALI 


Loavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli , 
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zionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


ì Annunzìi . . . . Cont. TR DE 


Le lettere e pieghi non affrancati 
rifiutati. — Quelli contenenti valo? 
‘ dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — ToRIno. 
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STRADE FERRATE ROMANE \ 


RELAZIONE del Consiglio d’ Amministrazione all’ Assem- 
blea generale ordinaria del 27 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N. 31) 
Esercizio. 


I. — LUNGHEZZA DELLE LINEE, MATERIALE MOBILE 
E PERCORRENZA DEI Se 


Lunghezza delle linee in esercizio. — Nessun nuovo tratto 
di ferrovia essendo stato aperto nel corso dell’anno 1877, 
le cifre rappresentanti la lunghezza delle linee componenti 
la rete sociale rimasero le medesime dell’anno precedente, 
CIDO : 

Chilom, 1276 per la rete Italiana 
” 317 per la rete Romana 

Totale Chilom. 1593 

Lo stesso dicasi delle linee estranee alla rete sociale, 
esercitate nel 1877, le quali misuravano al 31 dicembre di 
quell’anno le stesse lunghezze dell'anno 1876, cioè: 

i Chilom. 9 per la linea Falconara-Ancona (1 
» 15 id. Pisa-Colle Salvetti (2) 
» 29 id. Terontola-Chiusi (3) 


Totale Chilom. 53 
La lunghezza complessiva di tutte le linee esercitate 
dalla Società è stata dunque di chilom. 1646. 


Materiale mobile. — La Società possedeva, al 31 dicembre 
1877, N. 255 locomotive, delle quali soltanto 247 in ser- 
vizio. | 

Nel corso del detto anno, entrarono in servizio N. 19 lo- 
comotive nuove, lo delle quali trovavansi in costruzione 
al 31 dicembre del 1876, come abbiamo esposto nella Re- 
lazione sull’esercizio precedente; siccome però, durante l’anno 
1897, furono vendute 4 macchine fuori d’uso, così il nu- 


(1) Esercitata in comune colla Socictà delle Ferrovie Meridionali, 
(2) Esercitata per conto della Provincia di Pisa. 
(3) id. id. ida dell'Umbria. 


mero delle locomotive aumentò effettivamente di sole lo. 
Il valore di questa parte del materiale mobile trovasi 
accresciuto nel bilancio del 1877 per L. 1,122,422.99. 

Il numero dei veicoli in servizio al 31 dicembre 1877 
ascendeva a 4410, rappresentanti un valore di L. 18,803,597.37. 
Nel 1876, i veicoli erano 4253 pel valore di L. 18,049,308.64; 


per cui si ebbe nel 1877 un aumento di 157 pezzi e di . 


L. 754,288.73 nel valore di questa parte del materiale mo- 
bile. 


Percorrenta dei ireni e dei veicoli. — Da un prospetto 
allegato si rilevano i dati statistici relativi alla percorrenza 
dei treni e dei veicoli durante l’anno 1877. 

I nostri treni hanno percorso sulla rete sociale, nell’anno 
1877, chilom. 5,891,381 pel servizio del pubblico, e chilom. 
302,602 pei treni materiali, ciò che forma una percorrenza 
totale di chilom. 6,153,983. 

La cifra di chilom. 6,851,381, rappresentante la percor- 
renza effettuata pel pubblico servizio, che deve servire di 
base al calcolo delle medie degli introiti e delle spese, si 
decompone come appresso: 


Chilometri 3,363,504 per treni diretti ed omnibus 


“ 2,465,016 per treni misti e merci 
» 22,861 per treni materiali per conto dei 
terzi. 


Riunendo al percorso sulla rete sociale quello dei treni - 


effettuati sulle tre linee Falconara-Ancona, Terontola-Chiusi 
e Pisa-Colle Salvetti, la percorrenza complessiva dei treni 
ha raggiunto nel 1877 la cifra di chilom. 6,364,926, supe- 
rando così di chilom. 256,427 quella del 1876. 

Dal medesimo quadro si rileva che nel 1877 le carrozze 
ebbero sulla rete sociale la percorrenza di chil. 29,761,900, 
i carri carichi di chilom. 38,350,929, i carri da merce 
vuoti 12,400,140, ed i carri diversi chilom. 6,904,504. 

Confrofitando questi dati con quelli dell’anno precedente, 
si scorge che nel 1877 si ebbe un aumento di percorrenza 
di chilom. 1,032,787 nelle carrozze. 

id. 599,866 nei carri da merci vuoti 

id. 419,452 nei carri diversi, mentre invece si 
verificò una diminu?ione di chilom. 122,249 nel percorso 
dei carri di merce  ‘icbi. 

Chiudiamo questo breve esame del percorso dei veicoli 
col seguente confronto tra la percorrenza dei due anni 1877 
e 1876, complessivamente su tutte le linee esercitate: 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:. 
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18977 1836 
Carrozze . . . . . . . chilom. 30,769,164 29,785,290 
Carri merci (carichi). . . =» 39,412,161 39,528 904 
Id. (vuoti) . .. »  12,675,219 12,205,672 
Carri diversi . . ... » 7,146,998 6,726,601 
Totale chilom. 90,003,542 88,246,467 


La percorrenza media delle vetture fu nel 1877 di chi- 
lometri 36,894, e quella dei carri di chilom. 17,199; mentre 
nell’anno precedente le vetture percorsero in media chilom. 
39,713, e i carri chilom. 16,974. 


Percorrenca delle macchine. — Due prospetti allegati in- 
dicano, l’uno il servizio prestato dalle locomotive distinta- 
mente per linea, e l'altro il loro servizio per categoria. 

Dall'esame di questi prospetti si rileva, che il percorso 
totale delle locomotive sulle linee sociali fu nel 1877 (com- 
preso il servizio complementare e quello dei treni mate- 
riali) di chilom. 8,453,969, e cioè di chilom. 338,127 in più 
del 1876. 

Tenendo poi conto anche del servizio che le nostre loco- 
motive hanno prestato sulle linee di Terontola-Chiusi, Pisa- 
Colle Salvetti e Falconara-Ancona, il numero dei chilo- 
metri percorsi è salito nel 1877 a chilom. 8,713,088, e quindi 
ha superato di chilom. 333,342 quello dell’anno 1876. 

Dividendo il numero dei chilometri percorsi per il nu- 
mero delle lotomotive in servizio, noi abbiamo Ja cifra di 
chilom. 35,275, che rappresenta la percorrenza media di una 
macchina. Quindi dal confronto fra i resultati dei due anni 
17776 e 1877 si scorge che il percorso medio delle locomo- 
so è stato nel 1877 inferiore di chilom. 690 a quello del 

6. i 

La percorrenza media delle locomotive riducesi a chilom. 
28,233, se non si tiene conto dei chilom. 1,739,465 riguar- 
danti il servizio di riserva e delle manovre. 


II. — MOVIMENTO E PRODOTTO SULLA RETE SOCIALE. 


Prodotti lordi del traffico. — 1 prodotti lordi del traffico 
delle linee sociali nel 1877 (deduzione fatta delle tasse era- 
riali) resultano, nel loro ammontare complessivo, e colle re- 
spettive medie per chilometro lineare e per chilometro- 
treno, dal prospetto che segue: 


Ammontare Media. a 

| doi Prodotti {°° lineare © [chilometri 
treno 

| 

| Per la rete Italiana .. 19,580,595.63115 345.29] 4.28 

| Per la rete Romana . .| 6,921,809.79|21 835.36] 5.42 


| Per le reti riunite . . .[26,502 405.42|16,636.79| 453 


Nell'anno 1876, i prodotti lordi del traftico ammontavano 


per le reti riunite a L. 26,657,584.72, ossia a L. 16,734.20 per’ 


chilometro lincare ed a L. 4.71 per chilometro-treno. 

Resulta quindi una complessiva differenza in meno nel 
‘ 1877 di I. 155,179.30, corrispondente ad una diminuzione 
di L. 97.41 nel prodotto chilometrico lineare e di L. 0.18 
nel prodotto del chilometro-treno. 


Confronto dei varii prodotti del traffico. -- Il quadro se- 
guente contiene i prodotti lordi provenienti da ciascun 
ramo di trasporti, colle respettive differenze in più ed in 
meno in confronto dell’anno precedente : 


RETE SOCIALE 
1877 1876 


Viaggiatori . « + L.|14,340,785.11|14,292,322.21| 58,462.87 
Bagagli e cani... >| 724,013.81]  724,044,29 » 
Merci . . . >| 2,167,924.83/ 2,331,233.40 > 


G. V. Veicoli, bestiami e 
feretri . . . >| 423,960.29]  254,617.51/169,351.78 
Merci . . . . >| 8,616,756.52! 8,830,337.M >» 
P. V.< Veicoli, bestiami e 
. feretri . . . >| 113,912.71 48,510,51 . 
Introiti diversi » 118,013.150 115,093,83f 2,014.32 


450,410.47 


tali L.|26,502,405.42 26,657,584.72|295,231.17 
+ Lil... .|295,231.17 


To 
Detraendo dalla diminuzione l'aumento di . , 


Resta una diminuzione effettiva di 


Monitore delie Strade Ferrate 


—_ ————— 


Dall'esame di questo prospetto si rileva come la com- 
plessiva diminuzione d’introito, nell’anno 1877, si debba 
principalmente imputare ai trasporti delle merci, sì a grande 
come a piccola velocità, ed in minima parte ai bagagli e 
cani. 

Negli altri rami di trasporto, si è invece verificato un 
aumento di prodotto; ma non bastando questo a compen- 
sare la diminuzione suddetta, resta una differenza in meno 
di L, 155,179.30 in confronto dell'anno 1876. 


Movimento e prodotto dei viaggiatori. — Nel 1877 furono 
trasportati N. 3,734,404 viaggiatori. 

Le diverse categorie in cui si divide questo movimento 
risultano dal seguente quadro, in cui sono eziandio notate 
le differenze in più ed in meno fra i due anni 1876 e 1877; 


| Viaggiatori a prezzo in-| 1877 1876 Da Di se ineno 

tero e con biglietto di O 

andata e ritorno. se O 

1° Classe /a/). ... N.| 148,026] 176,587| » .| 28,561 
2° Id. Pad 


»| E71,554 620,537] » 
. »|1,899,970/2,164,171] » 264,20) 


3' Id. 


A prezzo ridotto | 


—————È—________ ___—_————_——_———_—_—— ————————€m 


1* Classe ......N.| 43,756) 24,055) 19,701) >» 
® Id. ...... »| 204,658] 125,300] 79,368| » 
i dd Lei »| 488,386) 342,507|145,579 » 


Militari ed altri 
per conto dello Stato 


1° Classe 37,619)  17,077| 20,542 è» | 
2° id ana »| 36,363 37,610] » 1,24 
3° Id. E” »| 304,062) 244,914! 59,148] >» 
3,734,404|3,752,758|324,638/342, 99 
Detraendo dalla diminuzione l’aumento di ..... 324,638 


Resta una diminuzione effettiva di .....e.6.. : 


(a) Compresi i Senatori ec Deputati, 


Il numero dei viaggiatori trasportati nel 1877 fu dunque 
minore di 18,354 di quelli trasportati nel 1876. 

Esaminando il suballegato Cl del Bilancio, si scorge che 
il prodotto di questo ramo di esercizio fu nel 1877 in au- 
mento su tutte le linee componenti la rete sociale, eccetto 
quelle Firenze-Livorno, Firenze-Foligno e da Roma all’A- 
driatico, sulle quali il prodotto stesso è diminuito. 

Complessivamente il prodotto viaggiatori presenta nel 
1877 un aumento di IL. 58,462.87, e tale aumento cofri- 
sponde a quello di L. 36.70 sulla media chilometrica delle 
due annate, che fu di L. 8965.68 nel 1876 e di L. 9002.38 
nel 1877. 

Nel prodotto dei viaggiatori si riscontra un aumento 
nell'anno 1877, quantunque siasi venduto un minor numero 
di biglietti a prezzo di tariffa ordinaria, mentre invece è 
cresciuto il numero dei biglietti a prezzo ‘ridotto. | 

Questo fatto trova la sua spiegazione nella maggiore per- 
correnza dei viaggiatori, la quale fu nel 1876 di chilom. 
292,943,925 e nel 1877 di chilom. 295,444,589, con una dif- 
ferenza in più di chilom. 2,500,664 nel 1877. Infatti, il per- 
corso medio di un viaggiatore viene ad essere di chilom. 
78.06 nel 1876 e di chilom. 79.11 nel 1877; e siccome il 
prodotto medio di un viaggiatore per chilom. percorso fu 
in ambedue le annate di circa L. 0.049, ne consegue che 
l'aumento di prodotto, tanto nella media di un viaggiatore, 
quanto nel totale, devesi soltanto alla maggiore percor- 
renza effettuata da questo ramo di trasporti. 


Movimento e prodotto dei bagagli e cani. — Dal quadro se- 
guente si rileva il movimento dei bagagli e cani verifica- 
tosi nel 1877 e le relative differenze con quello del 1876. 


in più in meno 
1877 1876 . nel 1876 | nel 1877 


Bagagli — Peso 
reale in chilog. . 
Cani — Numero . 


10,232,600/9,859,800| 872,800] » 
19,617 15,433) 4,184 >» 


Il prodotto medio chilometrico lineare pei bagagli e cani 
fu nel 1877 di L. 452.63, con una diminuzione di L.' 1.89 
su quello del 1876. Il prodotto per chilometro--treno pre- 
senta la differenza di pochi millesimi in confronto di quello 
dell'anno precedente, che fu di L. 0.12. i 

In questo ramo di trasporti si nota una diminuzione di 
prodotto, sebbene nel 1877 siano stati trasportati chilo- 
grammi 872,800 di bagagli, e .N. 4,184 cani in più del- 
l’anno precedente. 

Questa diminuzione di prodotto deriva principalmente 
dalla minore percorrenza media dei bagagli, la quale è 
stata nel 1877 di chilometri 168 per qnintale, e nel 1876 
di chilometri 215 circa. 

Movimento e prodotto delle merci a G. V. — Nel seguente 
prospetto trovasi riassunto, secondo i varii titoli d’introito, 
il movimento delle merci a graffitie velocità avutosi nel 1877: 


in meno È 


nel {876 


in più 
nel 1877 


.{Valoro dichiarato 
Oggetti od assicurato .. 
di 

Finanza (peso reale in chilog. 
Bezzoli- Peso reale in chilog. 
Derrate alimentari id. ... 
Messaggerie ... id.... 


Chil.| 56,310,200 


Detraendo dall'aumento la diminuzione di .. 


Resta l'aumento effettivo di . . .. 


sporti devesi alla maggiore quantità di oggetti preziosi e 
di derrate alimentari trasportate nel detto anno, mentre 
invece notasi una diminuzione nel trasporto dei bozzoli e 
delle messaggerie. 

1 trasporti delle merci a grande velocità hanno dato, nel 
1877, un prodotto di L. 2,167,924.83, inferiore per lire 
213,308.57 a quello ottenutosi nel 1876. Tale diminuzione 
equivale a quella di L. 133.90 nel prodotto medio chilo- 
metrico lineare, il quale fu di L. 1,494.81 nel 1876 e di 
L. 1,360.91 nel 1877. 

Il percorso totale di questi trasporti, essendo stato di 
chilom. 110,253,636, corrisponde a chilom. 196 per quin- 
tale: cifra questa minore di 18 chilometri del percorso me- 
dio di ciascun quintale*di merce dell’anno precedente, che 
fu di chilom. 214.0 

Tale diminuzione nel percorso medio influisce sulla di- 
minuzione di introito in questi trasporti, verificatasi ad 
onta della maggiore quantità delle merci trasportate. 

Movimento e prodotto dei veicoli, bestiami e feretri a G. V. 
— Il movimento dei veicoli, bestiami e feretri a G. V., tras- 
portati sulle linee sociali nel corso dell’anno 1877, resulta 
dal seguente quadro : 


in più li 0 
! nel 1877fnel 1877 


ICavalli in vagone-scuderia ...... 
I Quantità tassate per capo . . 
Quantità tassato per vagone 
completo... ......060. 


1,576) 753 
39,379| 26,952 


106,179] 36,071 


823 
19,427 
70,108 


—————mm———_É__>&—_e—__—_—tkO©O©ON55È 


Il prodotto di questa parte di trasporti a G. V., che fu 
nel 1876 di L. 254,617.51, è salito nel 1877 a L.423,969.29, 
d’onde un aumento di L. 169,351.78, corrispondente a lire 
106.31 per chilometro lineare. 


e degli interessi materiali 


Riassunto dei prodotti dei trasporti a G. V. — Se ora si 
riassumono tutti gli introiti relativi ai trasporti a grande 
velocità effettuati nel 1877, abbiamo un introito totale di 
L. 17,653,723.04, il quale supera di L. 11,505.60 quello ot- 
tenutosi nell'anno precedente. 

Tale aumento, ragguagliato alla lunghezza effettiva della 
rete sociale, corrisponde a L. 7.22 per chilometro. 

Movimento e prodotto delle merci a P. V. — Nel quadro 
seguente è indicato il peso in tonnellate delle diverse merci 
a P. V. trasportate nel 1877 e il corrispondente movimenta 


del 1876: 


n e —_ — e_—_—_@ 


in più in meno 


1877 | 1876 | nel 1877 | nel 1877 
Bevande o spiriti. . . Tonn. 40,168} 33,380 6,788 
Bitume e poco . . . +. > 7,190 3,483 3,707 
Cereali . . . . + + è + > | 213,114| 155,762 57,352 
Colori e materie coloragti . >» 4,258 ,135 > 
Carboni fossili, 
Combustibili { ecc. . . . >| 177,935| 130,508 47,421 
Legna da ardere» 57,094| 106,900 > 
Concimi na » Ri Lola 3,452 
alimentari . ., . . > 15,570 > » 
Derrate] coloniali . . . . >» 9,221] 11,129 » 
Filati © tessuti . . . . . > 13,134f 11,888 1,246 
Materiale da Legnami * » . 90,494 99,582 > 
{| costruzione )Marmi, graniti, 
ecc. . . . >| 103,159f 93,335 4,824 
Materie tessili greggio . . >» 9 i i © 
greggi . . . . . a 0 4 i 
alri lavorati ; ©; 2 >| 8529 8073 456 
Minerali e prodotti minerali »| ‘22,589/ 23,350 >» 
Prodotti animali. . . . . > 2,403 6,271 >» 
Prodotti chimico-industriali >» 6,167 6,302 >» 
Prodotti o materio grasse . > 18,618] 12,800 5,818 
Prodotti vegetali . . . . > 36,420] 14,565 21,864 
Stampati e carta . . . * > 12,091] 10,841 1,250 
Stoviglie, vetrerie e torre cotte > 6,478 8,807 » 
Stracci ed avanzi . . . . >» 24,471 23,935 536 
Merci diverso . . .. . » 31,252] 27,335 3,917 
Trasporti (Salo. . . . . » 30,946f 15,559 15,387 
per conto (Tabacco > 11,465 6,985 4.480 
elGoverno( Diversi. . . . > 979 1,278 » 
Trasporti (con richiesta . > 3,112 2,700 412 
per conto 
del PON fo riscontro . > 6,904 4,517 1,687 


Trasporti per conto della So- 
ciotà » 41,626 51,153 » 


o oso ae o sn ese. ss » 


Tonn. '1,053,641} 961,137 190,538 
Detraendo dall’ aumento la diminuzione di Tonn. 98,04] 
Resta un aumento effettivo di Tonn. 92,504 


Nel 1877 furono dunque trasportate 92,504 tonnellate di 
merci a piccola velocità, in più dell'anno precedente. 

Detraendo però dalle cifre delle due annate i trasporti 
eseguiti per conto della Società, il movimento delle merci 
a piccola velocità trasportate per’ il pubblico servizio re- 
sulta di tonnellate 1,012,015 nel 1877 e di tonnellate 
909,984 nel 1876, d’onde un aumento nel 1877 di tonnel- 
late 102,031. 

Anche in questo importantissimo ramo di trasporti si 
riscontra una diminuzione d’introito, ad onta della mag- 
giore quantità di merce trasportata. Infatti, il prodotto to- 
tale delle merci a piccola velocità ammonta, nel 1877, a 
L. 8,616,756.52, mentre nel 1876 fu di L. 8,850,857.94, cioè 
maggiore di L. 234,10).42. 

Il prodotto medio chilometrico lineare ascese, respetti- 
vamente nei due anni sovraindicati,'a L. 5409.13 ed a lire 
5506.09, d’onde una diminuzione di L. 146.96 nel 1877. 

Tale diminuzione d’introito dipende dallo spostamento, 
che nell’anno 1877 si è verificato nelle diverse classi delle 
merci, non che dal minore percorso medio delle medesime, 
il quale nel 1876 è stato di chilom. 140 e nel 1877 di chi- 
lometri 126 per tonnellata di merce. 

La minore percorrenza verificatasi nel 1877 dipende in 
gran parte dal fatto, che nel 1876 le merci a piccola ve- 
locità cominciarono a transitare sulla linea Terentola- 
Chiusi soltanto il 1° di agosto, di modo che per sette 
mesi le merci dirette a Roma ed oltre per la linea Aretina 
ebbero a percorrere una via più lunga, mentre nel 1877 
le merci stesse hanno percorso la via più breve di Teren- 
tola-Chiusi, durante tutto l'anno. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Movimento e prodotto dei vcicoli, bestiami e fereiri a P. V. | di carattere alla ricerca di una più razionale ed economica 


— Nel 1877 si ebbe nei trasporti dei veicoli bestiami e 
feretri a P. V. il movimento che resulta dal seguente qua- 
dro, in cui dle pure ani Gini del 1876: 


in più odi DÌ 
1876 |nel 1877|nel 18 


n 1877 


Carrozze e carri a 2 e 4 ruote . . N.f 1,253 515 738 > 
68 


| Veicoli per ferrovie . . .... » 1 62 106 » 
Locomotive... 86.6. 0» " 12 » 
Cavalli in di gona-icuderia. » » 42 155 >» 11 
OLI) tassate per capo. >| 4,158 7,082 » 2,924 
Id, per vagone completo >| 497335 26,069] 23,266 >» 


I suddetti trasporti hanno dato nel 1877 un introito di 
L. 113,912.71, cioè superiore di L. 65,402.20 sul relativo 
prodotto. del 1874, il quale ammontava a L. 48,510.51. 

Le relative medie chilometriche lineari di tali prodotti 


resultano di L. 71,51 nel 1877 e di L. 80,45 nel 1876; dun- 


que l’aumento ottenatosi nel 1877 corrisponde a L. 41 ,06 
per, chilometro lineare. 

Riassunto des prodotti dei trasporti a P. V. — Riassu- 
mendo ora i prodotti dei diversi trasporti a piccola velo- 
cità effettuati nel 1877, avremo la somma di L. 8,730,669.23, 
la quale è inferiore per L. 168,609.22 all’introito ottenutosi 
nel 1876 dai trasporti suddetti. 

Le rispettive medie chilometriche di questi prodotti es- 
sendo state di L. 5,586.£4 nel 1876 e di L. 5,480.64 nel 
1877, risulta una dimisuzione di L. 105.90 al chilometro 
in quest’ultimo anno. 

Introili diversi. — Gli introiti diversi ammontarono, nel- 
l’anno 1877, a L. 118,013.15, la qual somma supera di lire 
2,014.32 quella del precedente anno. 

"N prodotto medio chilometrico fu nel 1877 di L. 74.09, 
con un aumento cioè di L. 1.27 su quello del 1876. 

Differenza fra i prodotti del traffico dei due anni 1877 e 
1876. — Riassumendo le diverse differenze che si riscon- 
trano nel confronto dei varii prodotti del traffico dell’anno 
1877 con quelli del 1876, resulta una complessiva diminu- 
zione d’introito di L. 155, 179.30. E questa diminuzione, 
ragguagliata alla lunghezza chilometrica della rete sociale, 
corrisponde a L. 97.4] per chilometro. 

Prodotlt* fuori traffico. — Negli introiti, di cui abbiamo 
fatto il confronto delle due annate, non abbiamo tenuto 
conto dei prodotti fuori traffico, i quali, come è noto, for- 
mano un titolo a parte nel Bilancio. Essi ammontarono 
nel 1877, per le reti riunite, a L. 305,781.69, con una di- 
minuzione di L. 23,332,34 in confronto a quelli del 1876, 
che furono di L. 329,114.03. 

Il suballegato H del Bilancio contiene il dettaglio dei 
detti prodotti nel 1871. - 


(Continua) 


LA POMPA-INIETTORE CHIAZZARI 
ed il ministro Baccarini 


Nel nostro numero precedente abbiamo annunciato come 
il comm. Baccarini, Ministro dei lavori pubblici, siasi re- 
cato a visitare le grandi Officine delle Ferrovie dell'Alta 
. Italia di Torino a Porta Nuova, e come abbia dimostrato 
il più vivo interesse per tutto ciò che le riguarda. 

Su tale proposito non possiamo ora tacere una parti- 
colarità, che, mentre fa onore ad uno dei più distinti no- 
stri ingegneri, dimostra pure quale spirito di equità e 
di progresso informi l’animo del ministro Baccarini. 

Il sig. ing. Orazio Chiazzari, capo-divisione del Mate- 
riale delle Ferrovie dell'Alta Italia, ha rivolto da molti 
anni il suo non comune îngegno e la sua rara pertinacia 


alimentazione delle caldaie a vapore. 

Quale risultato de’ suoi studii, or sono circa tre anni, 
egli proponeva un apparecchio speciale, detto pompa-iniet- 
tore, mediante il quale si riesce ad alimentare automati- 
camente le caldaie con acqua resa bollente a spese del 


‘vapore, prima sciupato. Questa pompa veniva illustrata 


dall’inventore con una completa e bellissima Memoria, 
che ottenne il plauso di tutte le persone intelligenti, e di 
cui non mancammo a suo tempo di far cenno nel nostro 
giornale. 

Dietro ciò, la pompa Chiazzari fu applicata, in ‘via di 
esperimento, sopra una locomotiva e su una macchina fissa 
della rete dell'Alta Italia. I risultati delle prove furono 
soddisfacentissimi, e constatati da relazioni ufficiali; e non 
si mancò di proporre l’applicazione della detta pompa in 
più vasta scala, per aver poi ragione di adottarla franca- 
mente su tutte le macchine e ricavarne così un beneficio 
di qualche milione all'annd@? pel solo risparmio del combu- 
stibile. Difficoltà amministratfve, dovute alla provvisorietà 
dell'antica gestione, impedirono però di utilizzare finora 
l'importantissimo trovato. 

Ma, intanto, nuove applicazioni se ne facevano su loco- 
motive delle ferrovie Romane e Meridionali, su quelle del- 
l'Est e del Nord francesi, ecc., e da per tutto si ottennero 
eccellenti risultati, comprovati da relazioni favorevolissime, 
fra le quali ci piace accennare quella dell’ egregio no- 
stro amico e colloboratore 0. Moreno, ing. in capo del Ma- 
teriale e trazione delle Strade ferrate Meridionali. 

Il Moreno, in un lungo e pregevolissimo rapporto, dopo 
aver constatata un'economia di combustibile del 20 p. 0g 
all'incirca, conclude col dire che: zale. innovazione vincerà 
sicuramente l'opposizione che ogni novità suole suscitare. 

Nello stesso tempo si applicavano più di 50 pompe su 
varie macchine fisse, sia in Italia che all’estero; e, cosa 
che più di tutto fa prova del valore intrinseco del nuovo 
apparecchio, due Case rinomatissime, la ditta Cail di Pa- 
rigi e quella Henschel di Cassel, ne acquistavano la pri- 
vativa per quasi tutta l'Europa. 

Aggiungeremo finalmente che alla pompa-iniettore del 
sie. Chiazzari venne assegnata la medaglia d’oro nell’at- 
tuale Esposizione mondiale di Parigi. 

Or bene, l’on. ministro Baccarini, informato di tutto 
ciò, non ha mancato, nella sua visita alle suddette Offi- 
cine, di esaminare la pompa, che vi funziona da due anni, 
e di chiederne all’ing. Chiazzari tutte le spiegazioni oc- 
correnti. In seguito di ciò, esternava al sig. cav. Frescot, 
ipg.-capo del servizio del Materiale, tutto l’interesse che 
egli prendeva nell'argomento, manifestando replicatamente 
l'intenzione di voler troncare tutte le difficoltà che finora 
si opposero all’adozione di un sistema, che tutto porta a 
credere finirà per essere accettato universalmente, con be- 
neficii economici rilevantissimi, specialmente per quei paesi 
dove il combustibile costa sì caro, come in Italia. 

Di tutto quanto precede noi porgiamo le nostre più sin- 
cere congratulazioni al sig. Chiazzari, lietissimi che egli 
riceva finalmente quel degno compenso, che ì suoi impor- 
tautissimi lavori gli hanno così ben meritato; e nello 
stesso tempo ci conforta il pensiero che, sotto l’intel- 
ligente ed operosa amministrazione del comm, Baccarini, 


e degli interessi materiali 


non mancheranno gli aiuti e gli appoggi a tutto quanto 
si presenterà di realmente utile e buono. 


— FERROVIA DEL GOTTARDO 


SESTO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio di 
amministrazione della Ferrovia del Gottardo all’As- 
semblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878. 


° (Continuazione — V. N° 31) 


V. — Costruzione della linea. 


L'organizzazione del servizio tecnico subì, durante l'eser- 
cizio di cui ci occupiamo, alcune modificazioni essenziali ; ed 
in seguito a ciò, la pianta del personale della Direzione tec- 
‘ mica venne ridotta al minimo, * 

Dopochè, durante il secondo semestre, gli studii sul terreno 


e negli Ufficii furono abbastanza inoltrati, e che i piani e gli al- 


tri materiali necessarii alla fissazione del progetto dettagliato si 
trovavano portati al punto da potersi immediatamente preparare 
i voluti esemplari ‘per sottoporli alle Autorità e per proce- 
dere alla costruzione, si dovettero sciogliere le Sezioni stabi- 
lite per le linee non ancora intraprese, stante l'impossibilità 
di metter mano ai lavori nel corso dell'esercizio. Oltre il per- 
sonale fisso incaricato della sorveglianza dei lavori alle due 
testate del gran tunnel del Gottardo, non vennero conservati 
se non i quadri per una Sezione da ciascuna parte delle Alpi, 
comprendente ognuna un ingegnere capo-sezione e due assi- 
stenti tecnici. Contemporaneamente il personale dell’ Ufficio 
tecnico centrale a Zurigo, nonehè quello dell’Ufficio degli ar- 
chitetti di Lucerna e della Sezione geologica di Airolo, fn ri- 
dotto al numero necessario per gli affari correnti. Il personale 
tecnico, che alla fine del 1876 contava 159 individui, diminuì 
quindi a «8 sino alla fine del maggio 1877, in modo che, allo 
spirare del secondo trimestre, non trovavansi più al servizio 
della Società, oltre all’Ingegnere in capo, il suo sostituto e 
l’Ispettore dei tunnels, che 46 fra ingegneri, architetti, geo- 
metri, geologi, aspiranti, soryeglianti di lavori, disegnatori ed 
impiegati d’Ufficio. Insieme con questo personale fisso, la So- 
cietà occupò degli impiegati subalterni, il cui numero variò 
da 4 a ]0, secondo i bisogni, e che non sono compresi fra i 
159 soprammenzionati. Allorquando, verso la fine dell’esercizio, 
eravi la prospettiva di poter mettere all’ asta i lavori delle 
linee del Gottardo entro l’estate del 1878, il personale venne 
di nuovo temporariamente aumentato nei dicembre 1877, allo 
seopo di far preparare i piani necessarii alla detta asta. 

Passando ai lavori tecnici preliminari, tratteremo anzitutto 
della fissazione dei piani di costruzione. 

Nell’ultimo nostro rapporto vi abbiamo accennato ai prin- 
cipii stabiliti nel 1876 dagli esperti federali, e le modificazioni 
ch’essi avevano proposto d’introdurre nel progetto dettagliato, 
compilato dalla nostra Direzione tecnica; e vi abbiamo detto 
pure che, sulla base di tali proposte, era stata ancora nel di- 
cembre 1876 stabilita una perizia approssimativa, e che poscia 
la Direzione tecnica aveva intrapresa la revisione del progetto, 
conformemente alle proposte fatte dagli esperti. 

Questa revisione del primitivo progetto secondo le modifi- 
cazioni fondamentali proposte dagli esperti, e già accennate 
nel precedente nostro rapporto, rese indispensabile un rimpasto 


completo del progetto; imperocchè, per poter da queste mo- 


dificazioni (0 segnatamente dalla riduzione a binario semplice) 
ritrarre una economia, faceva d’uopo, in molti luoghi, di de- 


bar. 


terminare di nuovo il tracciato per adattarlo convenientemente 
al terreno. 

Questo rimpasto richiese tutto il periodo dal dicembre 1876 
al giugno }877, e fu esteso a tutta la rete del Gottardo. 

I principali risultati di tale rimpasto sono i seguenti : 

Dal lato sud del Gottardo, la pendenza massima, sino alla 
altezza di 460 metri, venne portata al 27 00100, in luogo del 
26 00/00. Il profilo longitudinale delle linee d’accesso al tunnel 
presenta, per conseguenza, le condizioni seguenti: 25 00/099) 
per le sezioni Pfaffensprung-Gòschenen ed Airolo-Fiesso, per 


, una lunghezza di chil. 19.1; 26 00100 per le sezioni Silenen- 


Pfaffensprung e Fiesso- S. Pellegrino per una lunghezza di chi- 


lometri 30.7; e 27 00[o0 per la sezione S. Pellegrino-Bodio, 


per una lunghezza di chil. 3.2. La pendenza è dappertutto di- 
minuita del 3 00/00 nei tunnels di oltre 500 metri. Sulle' se- 
zioni di pianura si conservò il 12, ossia il 12.5.00{y0, come 
massimo di pendenza. Il raggio minimo di 280 metri venne 
applicato più spesso che nel precedente progetto, ma però 
sempre in via eccezionale e soltanto laddove ne risultava una 
notevole economia. 


Nella determinazione del tracciato, in vista della futura posa , 


di un secondo binario, sulle sezioni della rampe d’accesso pro- 
priamente dette, si provvide a che la posa del secondo binario 
possa effettuarsi mediante un semplice allargamento, cioè senza 
dover togliere © ricostruire alcuna delle parti essenziali della 
linea a binario semplice, e senza che sia d’uopo interrompere 
l’esercizio, nè che si pregiudichino punto le condizioni di si- 
curezza per l’esercizio stesso, nelle quali sarà costrutta la 
piattaforma per il secondo binario. Tutti i movimenti di terra 
e le opere d’arte furono, per conseguenza, progettati per un 
semplice binario, e non fu fatta eccezione nel senzo suindi- 
cato se nog pei tunnels e pei piloni e testate dei graydi ponti. 

La distribuzione della linea corrente e delle Stazioni rimase, 
in massima, quale era prima; non vi furono che modificazioni 
locali, come l’ intercalazione d’ una Stazione a Giornico sulla 
rampa d'accesso, e di una Stazione sulla linea di pianura dal 
lato nord, nonchè la divisione della Stazione di Schwyz in 
due, cioè Schwyz e Brunnen, sopprimendo la fermata dapprima 
progettata sulla riva del lago a Brunnen. . 

La lunghezza totale della rete venne pochissimo cambiata. 
Mentre nel progetto dettagliato del 1876 essa era di chilo. 
metri 266.404, in quello modificato è di chil. 266.150. 

Cotesto rimpasto fornì inoltre l’ occasione (come succede 
sempre allorquando sì tratta di rivedere e di studiaro minu- 
tamente un progetto) d'introdurre ancora parecchie semplifi- 
cazioni e miglioramenti di dettaglio, e di diminuire così la 
cubatura di lavori ed i prezzi di serie; come, per lo contra» 


rio, esso fece scoprire quà e là alcune lacune ed alcuni prezzi 


troppo bassi. 

Nell’indicare qui appresso le modificazioni più essenziali su- 
bìte dal progetto, noi ci limiteremo alla linea principale Im- 
mensee-Pino, atteso che, in seguito alle decisioni della Confe- 
renza internazionale di Lucerna, i progetti per le diramazioni 
Lucerna-Immensee, Zug-Arth e Giubiasco-Locarno non ver- 
ranno per ora eseguiti. | 

Cominceremo da quelle modificazioni ehe concernono le 
rampe d'accesso. 

In luogo delia galleria aperta e difesa da un tetto di ferro, 
progettata precedentemente a Bristenlaui, ma che sembrava 
non dovesse presentare sufficiente sicurezza, venne adottato 
un tunnel completo ; ed a tale effetto, il tracciato venne ‘in- 
ternato nella montagna, senza che perciò ne risulti an au- 
mento di spesa. Fra Gurtnellen e il Pfaffenaprung, si fece 
descrivere un gomito alla linea, affine di ottenere una dispo- 
sizione generale più favorevole ed una migliore situazione del 


tracciato rispetto ai due torrenti di Marchli ed Haggrig. Ia - 
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luogo delle opere d’arte precedentemente progettate per tra- 
versare questi due torrenti, vennero ammesse due gallerie, 
che saranno escavate a cielo scoperto, ma ricoperte in seguito, 
attesochè le cadute di ciottoli, avvenute al principio della pri- 
mavera, dimostrarono la necessità di tale modificazione. 

La piattaforma della Stazione d’Airolo, ch'era stata proget- 
tata in declivio, venne invece stabilita in piano. ]l tunnel 
detto d’Artoilo, indicato nel progetto precedente, potò essere 
soppresso; e pei lavori lungo la strada cantonale al di sopra 
di Polmenge si potè ottenere una disposizione più favorevole, 
che ne faciliterà l'esecuzione. Il tracciato verso il gradino del 
Ticino presso Giornico, in avalle dell’ultima spirale, subì una 
notevolè modificazione, che diminuirà sensibilmente i lavori 
della parte a cielo scoperto, e ne renderà più facile l’esecuzione, 
raccorciando di 80 metri la spirale, e trasportando il ponte sul 
Ticino in un sito molto più favorevole. Il tracciato fra Gior- 
nico e Bodio dovette essere interamente modificato per intro- 
durvi una Stazione destinata a servire ai bisogni della prima 
delle dette località; ma, siccome sì potè in pari tempo appli- 
care anche qui la pendenza massima del 27 00/00, così le spese 
non risultarono aumentate. Mediante un’altra disposizione dei 
lavori di difesa contro le piene del Brenno fra Polaggio @ 
Biasca, i ponti e ponticelli vennero collocati in migliori con- 
dizioni. 

In quanto alle linee subalpine, oltre la modificazione fon- 
damertale, secondo la quale le sezioni, i cui tunnels dovevano 
essere aperti per yn doppio binario, ed i movimenti di terra 
e le opere d’arte fissati in vista della futura posa di un se- 
condo binario, vennero ora progettati per un binario solo, non 
si ha a citare che un solo cambiamento sulla sezione Sewen- 
Brunnen-Sisikon. Si fece astrazione dalla Stazione ch’era stata 
progettata fra Hach ed Ingenboh, attesochèò sembrava non 
soddisfar nessuno, ed il tracciato potè, per conseguenza, essere 
stabilito in linea retta fra Sewen 6 Brunnen. Siccome sì po- 
teva egualmente sopprimere la fermata sulla riva del lago a 
Brunnen, così fu possibile di far incominciare la rampa del 
10 00100 a Brunnen stesso ; 0 con questo mezzo, come pure 
coll’introduzione di una più forte curva di 280 metri di rag- 
gio, si potè risparmiare non solamente un intero tunnel, ma 
diminuire altresì sensibilmente la spesa dei lavori a cielo 
scoperto, principalmente nelle trincec, e pei muri di sostegno‘ 
Parimenti, sulla sezione Sisikon-Fluelon, si potè, coll’adottare 
delle contropendenze più accentuate e dello curve di raggio 
minore, @ sostituendovi dei semplici rivostimonti di roccia, Sì 
potè evitare la costruzione dei muri di sostegno, le cui fon- 
damenta sarebbero state difficili a costruire. 

Per ciò che riguarda ì cambiamenti nella costruzione , in 
‘vista di una diminuzione di spesa, devesi notare che, in se- 
guito ai profili di tunnel per un solo binario ora ammessi, sì 
trovò la possibilità di eseguire senza rivestimento di muratura, 
lunghi tratti di tunnel sulle linee di pianura; di sostituire 
semplici rivestimenti di roccia o muri di pietra secca ai murì 
di sostegno, precedentemente progettati in molte sezioni delle 
rampe d’accesso, i cui movimenti di terra ed opere a’ arte 
erano stati dapprincipio progettati per un doppio binario ; © 
di sopprimere molti muri di rivestimento, nonchè costruire in 
muratura ordinaria molte opere d’arte, ora meno importanti, 
le quali, secondo il progetto precedente, dovevano essere in 
pietra da taglio, e quindi molto più costose. 

Quanto alle spese della costruzione propriamente detta (non 
calcolate le spese d’amministrazione generale, di formazione 
del capitale, d’interessi durante la costruzione, ecc.), esse sì 
presentano come segue : 
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Di cui: per il gran tunnel del 


Franehi Franchì Franchi 
| A. Direzione tecnica. . .. ++ 7,276,000 7,902,750 7,622,150; 
B. Espropriazioni .. +. è + » 6,975,000 6,109,805 5,951 ,500 
C. Movimenti di terra cd opere I 
d’arte... 000000 146,251,000} = 133,206,901| 125,223,9 È 
| 
Pe ---IM | 
di cui a cielo scoperto. . . 45,199,110 40,532,61 32,024,2361 
in tunnel... | 101,054,590 97,674,700 93,190,700) 
D. Binario. .... DE ara 9,534,400 8,269, 900 6,563,200 
\ E. Fabbricati... + +. +. - 4,910,000 2,095,630 3,877,500] 
F. Accessorii della strada . . 1,057,500 1,844,950 1,355,758) 
| G. Telegratia di servizio , . + 235,000 237,020 188,370 
H. Delimitazione della  pro- 
| prietà, 0cc. . +0... 659,200 483,440 433,5601 
) I. Materiale, utensili : Î 
I Istrumenti ...., 00 299,900 244,100 254,10 
Utensili dei laboratorii . . . 523,000 383,000 363,000] 
Materiali per l'esercizio . . 140,000 234,970 233,24 
Materiale rotabile... .. 5,149,000 4,423,000 4,277,3501 
K. Sovvenzioni agli impiegati 
I e agli operaj, ecc. . +... = di 100,000 
Totale| 183,173,700)  173,340,481| 156,752,406 
i 
Gottardo. .... 000. 60,287,900 59,743,185 60,674,9708 
er il rimanente della | 
lisca ue dale dl - ee 117,736,500!  109,174,296 91,800,734 
per chilometro 801,471] 739,162 621,954 
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Le cifre qui sopra esposte risguardano la linea principale 
Immensee-Pino, compresovi il gran tunnel del Gottardo, ma 
omessa la parte Biasca-Cadenazzo, già costruita. 

I risultati del progetto riveduto, di cui sì parlò quì sopra, 
e della perizia annessavi, poterono essere sottoposti alla Con- 
ferenza internazionale riunitasi il 4 giugno a Lucerna. Com'è 
noto, essa adottò il programma, e decise l’ aggiornamento 
della esecuzione delle linee Lucerna-Immensee, Zug-Arth ® 
Giubiasco-Lugano. Non si chiese adunque più alcuna modifi- 
cazione del progetto per la linea principale Immousee-Pino, 
che venne compilato in perfetta conformità alle intenzioni 
della Commissione federale di esperti dell'anno scorso. 

Nell'agosto il sig. Pressel, Direttore dei lavori a Vienna, 
fu invitato ad esaminare se non fosse possibile d’ introdurre 
nella costruzione della linea Immensee-Pino alcune altre eco- 
nomie, oltre quelle sino allora introdottevi e quello calcolate 
nel recente progetto del sig. Ingognere in capo. i 

In seguito a tale invito, il sig. Pressel percorse la linea del 
Gottardo, studiò profondamente il progetto, ed espresse quindi 
il suo parere. 

Le proposte contenute nel voto del sig. Prossel furono im- 
mediatamente poste allo studio, :ffine di determinarne l’im- 
portanza pratica ed economica. Si diede principio nel dicembre, 
collo studio minuzioso di una ferrovia a cielo scoperto attra- 
verso la linea di divisione delle acque dei laghi Zug e Loowerz, 
presso Goldau. 

Oltracciò la Direzione tecnica si occupò moltissimo di una 
revisione del progetto, allo scopo di ridurre, per quanto eri 
possibile, ad un massimo di 8 chilometri l'intervallo fra le 
Stazioni. Il motivo di ciò era il timore, espresso dal signor 
Pressel, che la linea, coetrutta provvisoriamente ad un - solo 
dinario, non avesse a trovarsi in condizioni troppo insufficienti, 
e che la necessità di un secondo binario non si facesse ben 
presto sentire, qualora si mantenessiro distanze di 10 chilo- 
metri fra le Stazioni, come nel precedente progetto. Codesto 
studio dimostrò che nessuna difficoltà tecnica importante Oop- 
ponevasi ad una modificazione in questo senso , epperciò si 
cominciò tosto a compilare i piani e le perizie relativi, affine 
di averli pronti al bisogno. ì 

Questa nuova revisione e manipolazione del progetto diedero 
pur sovente occasione di completare e modificare le norme di 
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e degli interessi materiali 


costruzione ; si compilarono quindi i Capitolati d'oneri per le 
varie categorie di lavori, nonchè una descrizione dettagliata, 
che precisa l’applicazione delle norme di costruzione; ed infine 
si stabilì una formula di Convenzione. 

Tra le norme di costruzione, ed in conformità alla proposta 
del sig. Pressel, si compilò un profilo normale di tunnel per 
la linea a semplice binario, applicabile dovunque i tunnels 
essendo escavati nella dura roccia, l'ulteriore loro allarga- 
mento per un secondo binario può effettuarsi senza incagliare 
l'esercizio e senza portare un aumento di spesa. 

L’idea del sig. Prossel si basa sul principio, che ai tunnels 
da escavarsi per un solo binario debbasi dare sin da princi- 
pio, oltre lo spazio libero richiesto per il passaggio dei treni, 
un’altezza sufficiente per poter procedere senza incaglio, avan- 
zando a poco a poco dalle due testate del tunnel, all’ allarga- 
mento in calotta sui lati, nonchè al rivestimento della vélta, 
e dopochè questa sia terminata, all’ abbattimento dei due 
strozzi per i piedritti ed al loro rivestimento in muratura, 
ove ne sia il caso. 

È evidente che, adottando un profilo di questo genere per i 
tunnels, nel periodo durante il quale un solo binario sarà suf- 
ficiente pei bisogni del traffico, ed ove i tratti di linea a cielo 
scoperto saranno egualmente a semplice binario, il capitale di 
primo impianto trovasi considerevolmente ridotto, sia perchè 
la costruzione dei tunnels col detto profilo è poco costosa, sia 
perchè la necessità di un rivestimento della vòlta nei tunnels, 
che hanno la sola larghezza voluta per un binario semplice, 
non si fa sentire sì presto, nè si sovente, come nei tunnel per 
una linea a doppio binario. 

È superfluo notare che, applicando questo profilo, rimane 
riservato di aprire e murare la vélta per tutta la lunghezza 
del tunnel a doppio binario, laddove la roccia, anche per un 
tunnel a binario semplice, richiederebbe un rivestimento , © 
che allora il profilo da murare sarebbe quello del tunnel a 


doppio binario. 
(Continua). 


IL CONGRESSO INTERNAZIONALE 


dei mezzi di trasporto 


Come abbiamo promesso nel precedente nostro numero, 
diamo qui il rendiconto riassuntivo del Congresso inter- 
nazionale dei mezzi di trasporto, tenutosi a Parigi, nel pa- 
lazzo del Trocadero, dal 22 al 27 luglio p. p. 

I lavori del Congresso, come fu già annunciato, dove- 
vano svolgersi intorno a sei grandi questioni. 

La prima, relativa all’estensione , ai prolungamenti ed 
allacciamenti delle diverse reti ferroviarie dal punto di 
vista delle relazioni internazionali, diede luogo ad una di- 
scussione, o piuttosto ad una serie di comunicazioni, quasi 
conferenze, senza una utilità molto pratica, però abba- 
stanza interessanti. 

Il sig. Levasseur fece una rapida esposizione generale di 
quanto si è fatto finora e di quanto rimane ancora a fare 
in proposito. Egli constatò che il capitale speso nella co- 
struzione di ferrovie in tutto il mondo si valutava nel 1866 
a 45 miliardi, e ad 81 alla fine del 1876. In questi dieci 
“ anni si è dunque pressochè raddoppiato. Ma una statistica 
ha calcolato che l’economin ottenuta colle ferrovie sui tras- 
porti corrispondeva alla somma spesa nella loro costru- 
zione. 

Le ferrovie in esercizio nel mondo alla fine del 1876 
raggiungevano una lunghezza di 309,000 chil., cioè 7 volte 
e mezza il giro della terra: la maggior parte nell’Europa 
(148,000) e nell'America (141,000), specialmente del Nord. 

Iì progresso della costruzione ferroviaria nei due emisferi 
fu pressochè parallelo; però, dopo il 1860, l’Europa ebbe 
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decisamente il sopravvento. Ma devesi notare che l’Ame- 
rica costruiva la sua rete con 40 milioni d’abitanti, men- 
tre l'Europa ne aveva più di 300. i 

Benchè la rete generale sia molto estesa oggidì, è però 
ancora lungi dall’esser compiuta. Sulle cinque parti del 
mondo, solo due godono delle ferrovie. E la ripurtizione 
di queste è molto ineguale: l'intensità della rete è neces- 
sariamente in ragione inversa dell’altezza dei territorii, ed 
in ragione diretta della densità delle popolazicni. Quindi, 
sino a questi ultimi anni, sono le regioni più ricche quelle 
che ottennero il beneficio delle strade ferrate. Vi sono an- 
cora immense arglomerazioni d’uomini, che si trovano iso- 
late dall’altra agglomerazione umana, l’Europa, e non sono 
accessibili che per mare, cioè la China e l’India: quest’ul- 
tima ha una rete propria, ma separata. Trattasi dunque di 
collegare a noi codesti due mondi. — 

Il sig. Cotard parlò a lungo su questo argomento; ma 
prima di lui, il sig. Cérésole, presidente del Consiglio della 
Società della ferrovia del Sempione, presentò brevi osserva- 
zioni in favore di questa linea, la quale viene ad aggiun- 
gersi a quelle del Cenisio e del Gottardo. Accennate le 
grandi difficoltà tecniche ed economiche del Gottardo, di- 
mostrò come sia ben diverso il caso del Sempione, come 
ne sia facile l’accesso, senza curve o pendenze faticose nella 
valle del Rodano sino a Brieg, ove si è a 400 m. al di- 
sotto del Gottardo. — 

Nella sua comunicazione dettagliata sui progetti di fer- 
rovie transatlantiche dall’Europa alle Indie, il sig. Cotard 
dimostrò poi la preferibilità della linea da Orenbourg n 
Peshuwer, ch'è la più diretta, benchè lunga 3,700 chil.: 
progetto già studiato col sig. di Lesseps e col generale 
Ignatieff. Questa linea costerebbe in media 265,000 fr. al 
chil., cioè in totale 800 milioni; a cui aggiunti 160 mi- 
lioni d’interessi durante la costruzione, calcolata questa in 
8 anni, si avrebbe la spesa totale di circa un miliardo. Egli 
calcola sopra un passaggio annuo di 100,000 persone da qui 
ad 8 anvi, e quindi sulla rendita di circa 11,000 fr. al 
chil. Nè meno favorevoli sono i calcoli del sig. Cotard ri- 
spetto alle merci; ma i signori Baum e Renault se ne mo- 
strano poco persuasi, e credono codesti progetti piuttosto 
chimerici, -— 

Il sig. Delboy chiamò l’ettenzione del Congresso sopra 
una linea trascontinentale dall'America del Sud, per il 
fiume delle Amazoni; dopo di che, la prima discussione si 
è chiusa, lasciando in disparte molte altre questioni, che 
avrebbero dovuto trattarsi. — 

La seconda questione si riferiva ai sistemi seguiti nei 
diversi paesi in materia di costruzione, esercizio ed am- 
ministrazione di strade ferrate: argomento così vasto, che 
avrebbe occupato tutte le sei sedute del Congresso, non 
già per esaurirlo, ma soltanto per isfiorarne i varii punti. 
Non si fece dunque una vera discussione; e l’oratore prin- 
cipale, sig. Chérot, nonchè gli altri oratori francesi, par- 
vero dimenticare il carattere internazionale del Congresso, 
mirando specialmente a combattere le grandi Compagnie 
ed a glorificare il riscatto delle ferrovie francesi da parte 
dello Stato. 

Dopo una proposta presentata dal sig. Bergmann, mem- 
bro della Camera di commercio di Strasburgo, ed altre con- 
siderazioni generali del sig. Renault, in favore di una po- 
litica riformatrice, ma non radicale, il presidente, signor 
Foucher de Careil, dichiarò chiusa la discussione. — Però 
uno dei membri stranieri, il sig. De Seigneux, fece giusta- 
mente osservare che la questione del riscatto non aveva qui 
nulla a fare: essa è una questione particolare, che non può 
ammettere una dottrina internazionale. Propose invece una 
risoluzione, sottoscritta da lui e dai signori Lebandy, Pa- 
lotte e Deligny, così concepita: 

« Il Congresso, considerando che in ogni nazione lo Stato 
aliena più o meno i possessi o le rendite pubbliche per la 
costruzione e l’esercizin delle ferrovie; 

« Considerando che ne risulta per esso degli oneri, e 
per conseguenza l’obbligo di sorvegliare l’esercizio ; 

« Dichiara che la fissazione delle tariffe dev’essere, non 
solo controllata, ma anche regolata d’accordo tra i Poteri 
pubblici e le Società che eserciscono le ferrovie ». 
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Questa risoluzione venne adottata dal Congresso. — 

La terza seduta aveva per oggetto di fissare le basi sulle 
quali potrebb’essere stabilita una statistica internazionale 
delle ferrovie, che attualmente manca del tutto. I formu- 
larii finora adottati variano non solo da un paese all’altro, 
ma nello stesso Stato. La sola Unione delle ferrovie tede- 
sche (Vercin deutscher Eisenbahn- Vermaltungen), che abbraccia 
una rete di 50,000 chil., offre una statistica uniforme: ele- 
mento importante per una statistica ferroviaria internazio- 
nale, poichè comprende, oltre le ferrovie tedesche, le linee 
austriache, ungheresi, rumane, c persino una parte delle reti 
della Russia, dell’Olanda e del Belgio. Quanto alla Francia, 
le seì grandi Compagnie hanno ciascuna un diverso si- 
stema di contabilità (*), ed il legislatore non le obbliga 
punto a comunicare i propri risultati annuali al Governo: 
se lo fanno, è per loro benevolenza. 

Sino al 1855, non fu fatto nulla per stabilire una sta- 
tistica internazionale. Solo in quell’anno, al secondo Con- 
gresso di statistica generale, il sig. De Franqueville pre- 
sentò un primo progetto. Nei sette Congressi successivi si 
discusse la questione, ma senza risultato pratico, e nel 1876 
non si era punto più innanzi del 1855. Il Congresso di 
Buda-Pest prese una misura efficace: affidò la compilazione 
del programma ad una Commissione internazionale di 
esperti in permanenza a Roma. Questa Commissione com: 
pilò un progetto, i cui © quadri e le 160 colonne com- 
prendono una statistica ferroviaria molto dettagliata. 

Ora i signori Wilson, deputato, e Baum, ing. dei ponti 
e strade, ne fecero una minuta esposizione al Congresso, 
raccomandando l’adozione del formulario preparato a Roma. 

Questo formulario, senza dubbio, non è perfetto, presenta 
delle lacune; ma non è nemmeno un’opera definitiva. Per 
darvi poi esecuzione, la Commissione di Roma deve sol- 
lecitare dai pubblici Poteri d'ogni pnese interessato una 
legge che imponga a tutte le Ammiuistrazioni ferroviarie 
la classificazione internazionale. 

Dopo parecchie osservazioni dei sigg. Marché, Mercier, 
Lévasseur, Renaud, Ameline, Limousin e Carpi, il Con- 
gresso adottò la seguente risoluzione : 

« Il Congresso approva, colle riserve formulate nella di- 
scussione, le basi della Statistica internazionale delle fer- 
rovie, adottate dalla Commissione di Roma. 

a Incarica i membri della 3° Sotto-Commissione di pre- 
sentare alla Commissione internazionale di Statistica fer- 
roviaria, che si riunirà in settembre, le osservazioni fatte 
nel Congresso ». — 

Poscia il sig. Carpi, delegato al Congresso dal Commis- 
sario generale dell'Esposizione italiana, aveva chiesto nella 
seduta precedente di fare una comunicazione sul traforo 
del Sempione. 

Lo stesso oggetto era stato trattato lunedì, come si è 
detto, dal signor Cérésole, già presidente della Confedera- 
zione elvetica ed ora presidente del Consiglio d’amministra- 
zione della Compagnia del Sempione. Ma il signor Cérésole 
s’era limitato a brevi considerazioni, che il signor Carpi 
ha completato con numerosi e appropriati ragguagli, e con 
un seguito di ragioni ben dedotte. Lo scopo del signor 
Carpi era di fare risaltare i vantaggi della linea progettata 
del Sempione, e la sua superiorità sulle altre linee che 
attraversano la catena alpestre. Esse sono cinque, compre- 
sovi il Gottardo. L’oratore le passò successivamente in 
rassegna. 

Quella del Semmering, fatta nel 1850-54, ha il suo punto 
culminante a 897 metri al disopra del livello del mare. 
Essa ha dato dei risultati poco favorevoli, perchè è troppo 
grande la sua altezza. Il Brennero (1864-1867), il cui punto 
culminante è a 1,367 metri, non diede migliori risultati 
. per la stessa cagione, cioè per l’eccessiva altezza. La li- 
nea del monte Cenisio (punto culminante 1.330 metri) diede 
luogo, pure essa, a delusioni prodotte da condizioni ana- 
loghe d’altezza. Succede lo stesso della linea del Giura ; 
anche colà l’elevazione della strada distrae una parte delle 
merci, che vanno di preferenza per la via, benchè meno 
diretta, di Culoz. 


(*) E così quelle d’Italia. (La ReD.). 


Che cosa si deve concludere da ciò? Che l’altezza d’una 
linea nuoce, più di quello che si sarebbe potuto credere, al 
successo del suo esercizio. Essendo le montagne (disse il 
signor Carpi) il nemico naturale delle ferrovie, e loro al- 
leato naturale il piano, pel Sempione si ha un primo van- 
taggio: sui due versanti esso ha alla sua base la pianura; 
non c’è che un tunnel da perforare, e presentemente i 
tunnel non ispaventano più gli ingegneri. E quale è il 
punto culminante di questo tunnel? Soli 729 metri. Il si- 
goor Carpi fa osservare che un’altezza equivalendo a pa- 
recchie distanze orizzontali, risulta da questa inferiorità di 
altezza del Sempionè, che da Parigi a Genova il viaggio 
sarebbe minore per questa linea che per quella del monte 
Cenisio. Lo stesso sarebbe da Parigi a Milano. 

Il signor Carpi va più lungi; la linea del Sempione, di- 
ce egli, sarà la più brevs per la riva sinistra del Reno, il 
Belgio, l'Olanda e l'Inghilterra. Ai due sbocchi del tunnel 
nessuna curva, nè eccessive pendenze; nessun grave osta- 
colo, nessuna opera d’arte temibile. Voi avete trovato l’a- 
ridità della montagna: qui avete i vantaggi della pianura. 
Quanto al tunnel, la sua lunghezza non eccederebbe i 18 
chilometri, uttraverso roccie facili a perforarsi. Giunti sul 
versante d’Italia, non necessitano che 80 chilom. per unire 
la lipea alla rete italiana, mentre pel Gottardo ce ne vo- 
gliono più di 200. Infine, il costo totale del Sempione sarà 
quasi la metà di quello che rimane ancora da spendere 
per compiere i lavori del Gottardo, anche prendendo per 
punto di partenza i preventivi dell’ultima Conferenza di 
Lucerna: cioè circa 110 milioni, invece di 211 del tunnel 
vicino. La spesa chilometrica non ecscederebbe quindi quella 
delle ferrovie di pianura. 

Il signor Carpi passò poi ad altre considerazioni d’indole 
economica, quale quella che il carbone di Saint-Étienne 
sarebbe portato in Italia, con questa ferrovia, a minore 
spesa di quello del bacino della Sarre col mezzo del Got- 
tardo. Infine dimostrò che la via del Sempione era la più 
diretta tra l'Europa e l'Oriente. 

Il signor Carpi finì col preseatàre la seguente proposta 
di risoluzione, che venne adottata : 

« Considerando che la costruzione di una ferrovia inter- 
nazionale attraverso il Sempione rappresenta eminenti in- 
teressi commerciali europei, il Congresso la raccomanda 
all’attenzione dei Poteri pubblici, come opera di generale 
interesse ». 

Il presidente sig. Foucher de Careil prese poscia la 
parola per ringraziare e felicitare, in nome del Congresso, 
il sig Carpi. Con molto tatto egli fece notare la particolare 
importanza che questa linea deve offrire alla Francia. — 

Nella sua quarta seduta, il Congresso si occupò dell'im. 
portante questione dell’ impianto d’ una legislazione inter- 
nazionale, che dovrebbe regolare uniformemente tutti i tras- 
porti ferroviarii. Questo progetto formò , non ha guari, 
l'oggetto della Conferenza tenuta a Berna dai delegati dei 
varii Governi (come a suo tempo annunciammo). Ecco in 
che consisterebbe la riforma e l’accordo, esposti minuta- 
mente nella relazione presentata al Congresso dal giure- 
consulto di Ginevra, signor De Seigneux. 

Ogni paese ha la propria legislazione e regolamenti in 
materia di trasporti. La merce, che passa per parecchi paesi, 
va soggetta a varii inconvenienti per tale fatto. Suppon- 
gasi che uno speditore d’Anversa mandi un collo a Milano 
per la via di Sterpnich, Basilea, Ginevra, Modane: che cosa 
succederà ? Durante il tratto sul territorio belga, il tra- 
sporto sarà sottoposto ai regolamenti belgi. Il collo entra 
in Germania, ed eccolo sotto il regime del Codice di com- 
mercio tedesco ; a Basilea va soggetto fino a Ginevra, alla 
legge svizzera; da Ginevra a Modane sarà sottoposto al 
Codice di commercio ed ai regolamenti francesi. Infine, a 
Modane entreranno in vigore il Codice ed i regolamenti 
italiani. 

Ora, se il collo si perde per via, se subisce un’avaria o 
un ritardo, quale di queste legislazioni, di questi regola- 
menti dovrà essere applicato? Da ciò i conflitti e le diffi- 
coltà pel commercio. Pazienza se codeste parecchie legi- 
slazioni avessero basi comuni, ma sono spesso contradditorie. 
Eccone un esempio: La Svizzera, la Germania e l’Austria 
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ammettono il principio della constatazione delle avarie non 
apparenti dopo ricevuta la merce; invece l’articolo 105 del 
Codice di commercio francese porta che il ricevimento 
degli oggetti trasportati ed il pagamento del prezzo rela- 
tivo tolgono ogni azione verso il conduttore; e questa di- 
sposizione si estende agli errori commessi per la tassa. 

Ora, per sciogliere tante questioni, il còmpito era facili- 
tato dalla relazione del sig. De Seigneux, che si presen- 
tava al Congresso col progetto recentemente elaborato 
dalla Conferenza di Berna. 

Questo progetto non conta meno di 56 articoli; ma il 
Congresso non li accettò puramente e semplicemente. Esso 
discusse ed adottò una serie di voti, tolti dal progetto di 
Berna con alcune modificazioni, dopo le osservazioni dei 
signori Delboy, De Seigneux, Lebaudy, Wilson, Esnard, 
Ameline, Clunet, ecc. 

Ecco i nove articoli adottati: 

« 1° Sarebbe bene d’obbligare le ferrovie a trasportare 
i viaggiatori e i bagagli col servizio diretto con un solo 
biglietto o una sola lettera di trasporto, sulla rete ferro- 
viaria degli Stati contraenti. 

« 2°. Le Compagnie saranno obbligate a dirigere d’ufficio 
i viaggiatori e le merci per la via più economica, salvo 
domanda contraria. 

« 3°. Lo speditore, ovvero il destinatario, portatore del 
duplicato della lettera di trasporto, avrà il solito diritto 
‘di disporre della merce in corso di spedizione. 

« 4° L’avente diritto avrà facoltà di chiamare in giu- 
dizio Ja Compagnia speditrice o la Compagnia destinataria, 
a sua scelta. 

« 5°. Il tribunale competente sarà quello del reo conve- 
nuto, secondo la legge e la giurisprudenza del suo paese. 

« Gliatti eg/ra-giudiziarii potranno essere significati ad 
una Stazione qualunque della Compagnia. 

« 6°. In materia di trasporti, la responsabilità della fer- 
rovia deve essere quella del diritto comune, senza restri- 
zione. 

« 7°. L'indennità sarà calcolata in ragione del valore 
commerciale dell'oggetto perduto o avariato, e l’avente di- 
ritto potrà inoltre ottenere degli indennizzi secondo il 
danno cagionato. 

« 8°. Anche dopo ii ricevimento degli oggetti trasportati 
e il pagamento della tassa, il destinatario avrà il diritto 
di procedere giudizialmente, in caso di avarie non appa- 
renti, purchè la constatazione delle avarie sia stata giudi- 
ziariamente fatta entro i dieci giorni successivi al ricevi- 
mento. 

« 9°. Le Compagnie saranno obbligate a restituire d’uf- 
ficio le riscossioni indebite ». 

Un articolo suppletorio raccomanda questi nove articoli 
all'attenzione dei Ministri dei lavori pubblici, del com- 
mercio e degli affari esteri. — 

Nell’ultima seduta, il Corgresso discusse le questioni re- 
lative alla navigazione fluviale e marittima; ed adottò i se- 
guenti voti: 1° Riscatto dei canali; 2° Soppressione dei di- 
ritti; 3° Lavori sostenuti dagli Stati, dalle Provincie e dei 
Comuni, secondo la natura dei lavori stessi. 

Finalmente venne pure adottato il seguente voto: « I 
Governi non autorizzino le ferrovie ad abbassare le loro 
tariffe al di sotto dei prezzi di reddito, per fare una con- 
correnza temporaneu alle vie navigabili ». 

La seduta si chiuse con una comunicazione interessante 
del luogotenente di vascello Weyl sopra un sistema di 
trasporti da Marsiglia ai porti della Manica, mediante bat- 
telli-vagone (chalands-,p090n8). 
—_rr——_—_——_-__————————_————_—___————_1 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 6 agosto. 


Vi scrivo per provarvi che, fedelissimo alla consegna, 
so rimanere al mio posto anche nel mese d’agosto, quando 
persino il fravet a 1200 scappa al mare, o meglio alla 
montagna, dove, vista appunto l'opportunità della sta- 
gione, il generale Garibaldi consigliò i Triestini a re- 
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carsi. Ma le notizie d'ogni fatta scarseggiano straordina- 
riamente alla Capitale in questi giorni, e più che più 
quelle di ferrovie e lavori pubblici, e zemo potest dare 
quod non habet. 

Al ritorno in Roma dell’on. ministro Baccarini, un po’ 
di vita risorgerà , e procurerò di esserne messo a parte 
per comunicarla alla mia volta a voi. Lo si attende do- 
mani, essendosi egli recato da Milano a Genova e Savona 
per visitarvi i lavori dei porti (V. le Nostre Informa- 
zioni). — 

Ad evitare l'introduzione in Italia di quel terribile fla- 
gello che è la filozera, le Amministrazioni ferroviarie pos- 
sono di certo esercitare una efficacissima azione, e credo 
che il Ministero dei lavori pubblici pensi saviamente ad 
impartire istruzioni in proposito con un'acconcia e pros- 
sima circolare. — 

La Direzione generale delle Strade ferrate sta allestendo 
la sua annuale Relazione, che non la cederà di certo in im- 
portanza alle precedenti; manca solo di dare l’ultima mano 


alle bozze di stampa; e l'interessante pubblicazione surebbe . 


uscita anche prima alla luce, ove qualche Società ferro- 
viaria non avesse soverchiamente indugiato l'invio degli 
elementi richiestile. — | 

Colla riserva di trasmettervi notizie assai più dettagliate 
sulla statistica generale delle strade comunali obbligatorie, 
vi comunico oggi alcune cifre soltanto circa l'avanzamento 
dei lavori sulle linee sussidiate dallo Stato a tutto giugno 
dell'anno corrente. 

Nel 1° periodo, dal 1870 a tutto dicembre 1877, si esc- 
guirono per L. 55,359,524'di lavori, e si effettuarono pa- 
gamenti per L. 12,758,172. 

Nello scorso semestre , inizio del 2° periodo, l’ammon- 
tare dei lavori eseguiti fu di L. 13,797,350, laddove 
quello del corrispondente semestre del 1872 fu di sole 
L. 1,236,593; e l'ammontare delle quote del sussidio dallo 
Stato pagate nel semestre medesimo del 1878 fu di lire 
3,5347,177, in confronto di L. 274,194 pagate dal gennaio 
al giugno 1872, — 

Anche il Consiglio superiore ha operato poco di rilievo 
nelle sue ultime sedute, e i progetti più notevoli esami- 
nati ed approvati furono : il piano d'ingrandimento della 
città di Torino fra l'antica Pinzza d'armi, lu ferrovia Mi- 
lano-Torino, ed i corsi Vinzaglio e S. Avventore, fissando 
a 25 anni il tempo per l'ultimazione ; e tre travate mo- 
talliche Inneo il grande viadotto nel tronco di dirama- 
zione dalla Stazione di Como al lago. : B. 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 

Stamane, alle ore 10.26, con treno speciale, le LL. 
MM. il Re e la Regina partirono da Milano per Ve- 
nezia, ove giungeranno alle ore 5 pom. per la via di 
Bergamo. Il treno Reale era scortato dal comm. Massa, 
Direttore dell'esercizio delle Ferrovie dell’Alta Italia 
e da altri funzionarii superiori delle ferrovie mede- 
sime. 


* 


Avantieri mattina, il ministro Baccarini partiva da 
Milano, accompagnato dal suddetto Direttore dell’ e- 
sercizio, e si recava direttamente a Savona, allo scopo 
di visitare i lavori del porto, il binario d’ accesso e 
la nuova Stazione marittima, e nello stesso tempo 1 
guasti prodotti sulla ferrovia dall’uragano, a cui ac- 
cenniamo più sotto. 

Al suo arrivo in Sampierdarena, venne ossequiato 
dai capi delle divisioni ferroviarie della Manutenzione 
e del Traffico, che pure lo seguirono nella sua escur- 
sione. Arrivato ad Albissola, fu incontrato dal comm. 
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Boselli, deputato al Parlamento, dal senatore Corsì 
di Savona, e da altre distinte persone; a Savona venne 
ricevuto dalle Autorità governative e municipali. 

Compiuta la visita, egli espresse la sua soddisfa- 
zione per il quasi ultimato lavoro della Stazione ma- 
rittima e del binario di collegamento colla Stazione 
ferroviaria, nonchè pegli altri lavori della nuova dar- 
sena, del molo e della nuova diga d’avanzata nel mare; 
i quali ultimi però trovansi momentaneamente ritardati, 
in seguito alle divergenze insorte tra il Governo e la 
Impresa costruttrice, divergenze che si ha ragione di 
credere prossime ad un soddisfacente componimento. 

Dopo il pranzo offertogli dal Municipio di Savona, 
l'on. Ministro riparti per Genova, ove pernotto. Ieri 
mattina per tempo, accompagnato dai suddetti fun- 
zionarii superiori delle Ferrovie dell'Alta Italia , dal- 
l’Ingegnere-capo cav. Giaccone, direttore governativo 
. dei lavori del porto, e dal Direttore ed ingegneri della 
Impresa costruttrice, si recò a visitare 1 lavori stessi, 
nonchè la nuova galleria in costruzione sotto il colle 
di S. Benigno. Egli si mostrò pienamente soddisfatto, 
così del grandioso impianto per la sollecita e buona 
esecuzione dei lavori del porto, come del rapido avan- 
zamento di essi, in modo da renderne sicuro il com- 
pimento (salve imprevedute circostanze) entro il ter- 
mine fissato dal relativo contratto e Capitolato. i 

Ad un’ora pom. l’on. Ministro ripartiva alla volta di 
Roma, trattenendosi per poco a Viareggio per visitare 
anche quel porto. 


Nella notte dal 2 al 3 corr. un fortissimo uragano, 
scatenatosi nella vallata di Savona e sulla costa fra 
Vado, Albissola e Lavagnola, oltre ad ingenti guasti 
ai giardini, agli oliveti ed altre proprietà circostanti, 
cagionò l'immediata rovina del ponte in muratura sul 
Molinetto, della luce di m. 5.50, tra Vado e Savona, 
travolgendo seco l'argine stradale per una estesa di 
di m. 30 circa. Per riparare provvisoriamente a tale 
rovina, si sta costruendo una opportuna impalcatura, 
la quale si ritiene sarà compiuta in 10 giorni, du- 
rante .i quali si provvederà al servizio col trasbordo 
dei viaggiatori e bagagli. 

Lo stesso uragano produsse poi l’istantanea piena 
del torrente Sansobbia, che ha il suo sbocco presso 
la Stazione di Albissola; e quindi, in seguito al rigur- 
gito del torrente che trovava ostacolo ad irrompere 
in mare nei marosi che fortemente battevano contro 
la spiaggia, ne avvenne lo scalzamento delle fondazioni 
della pila centrale del ponte| ferroviario in muratura, 
e la rovina tompleta di un arco, nonchè una forte 1n- 
clinazione dell’attigua travata in ferro. i 

A tali guasti si sta provvedendo in via provvisoria, 
mediante stilate di legno ed opportuna impalcatura, 
le quali si ritiene saranno ultimate entro 25 giorni; 
frattanto, come per l'altro guasto, sì effettua il rego- 
golare trasbordo, passando sulla strada provinciale 
parallela. i i 

In seguito allo stesso uragano. sì ebbero a deplo- 
rare altri guasti per lo straripamento del torrente 
Letimbro, il quale si fece strada fra le trincee della 
ferrovia Savona-Torino, trasportando seco materie di 
ogni sorta, che la tennero ingombrata. A questo 
straripamento si aggiunsero pure parecchi franamenti 
dalle scarpe delle trincee stesse. i 

Però, in questa tratta, al mezzodi dello stesso 


Monitore delle Strade Ferrate 


giorno 3, il servizio potè essere regolarmente ripri- 
stinato. 
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Sappiamo che la Direzione generale delle ferrovie 
Meridionali ha recentemente nominato a Direttore 
dell'esercizio il Comm. Olioli, il quale, in seguito alla 
morte dell’esimio Comm. Ruva, era stato nominato 
reggente della Direzione stessa. 

Continuando poi nell'intrapresa organizzazione dei 
diversi rami di servizio, l'ing. cav. G. Lanino, è stato 
nominato Capo del servizio del Traffico e movimento. 

Passarono quindi dal 1° corr. alla diretta dipendenza 
del medesimo i varii ufficii del Traffico, l'Ufficio com- 
merciale, quello dei telegrafi ed il Controllo dei pro- 
dotti, i quali finora comunicavano colla Direzione. 

Scopo di questa riforma è, senza dubbio, la sem- 
plificazione della corrispondenza, e la concentrazione 
in una sola persona di attribuzioni finora troppo divise, 

Non dubitiamo che gli effetti di tale riforma riu- 
sciranno utili anche al pubblico, interessato ad ogni 
perfezionamento del servizio ferroviario. 


La Società delle Ferrovie Meridionali ha deliberato ‘ 
la fornitura di 28,000 tonnellate di carbone Cardiff 
alla Ditta Davis Fry e C. di Cardiff; ed ha deliberato 
pure la fornitura di 10,000 tonnellate di rotaie, della 
lunghezza di 12 m., alle Officine di Cockerill , 5000 
al prezzo di fr. 153.45 e 5000 a fr. 156.85 la ton- 
nellata. 
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Il 18 corrente avrà luogo l’annunciato secondo treno 
di piacere di andata e ritorno fra Torino e Parigi. 
Allo scopo di promuovere il maggior concorso , il 
tempo fra l'andata ed il ritorno venne fissato a 10 
giorni, invece di 7 come nel primo viaggio; e la So- 
cietà francese del Mediterraneo ha diminuito ancora 
il prezzo del biglietto tra Modane e Parigi. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ribassi di tariffe. — Il 24 del corrente si aprirà 
ad Ivrea 1°11° Congresso degli Alpinisti, al quale potranno 
intervenire anche persone non iscritte fra i soci del Club 
Alpino, purchè presentate da un socio italiano, od anche da 
un membro di qualche Club Alpino estero. 

Essendo stato concesso il ribasso individuale del 30 Oto 
sulle ferrovie dell’Alta Italia, Romane e Meridionali, vale- 
vole per sei giorni prima e dopo il Congresso, quelli fra 
gl'interessati, che intendono approfittare di tale ribasso, 
dovranno dichiarare nella lettera di adesione, non più tardi 
del giorno 8 agosto, da quale Stazione intendono partire, 
a quale ritornare dopo il Congresso, ed in quale classe 
viaggiare. 


Ferrovin Viterbo-Borghetto. — La Libertà del 
2 scrive: 

I rappresentanti del Consorzio dei Comuni hanno pre- 
sentato all’on. Grimaldi, segretario generale del Ministero 
dei lavori pubblici, il progetto di legge relativo al tronco 
ferroviario Viterbo-Soriano-Borghetto. 

L’on. Grimaldi promise che avrebbe inviato subito il pro- 
getto alla Commissione parlamentare, e giova sperare che 
essa non frapporrà indugio nel prendere ad esame il pro- 
getto in questione. 

A questo proposito, crediamo opportuno ricordare come 
questo tracciato, oltre al soddisfare meglio alle esigenze 
cui deve rispondere una ferrovia, è stato anche trovato 
il più adatto dal punto di vista strategico, come risulta 
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dalla seguente lettera del Ministro della guerra al sindaco 
di Soriano nel Cimino : 
« Roma, 29 giugno 1878. 

« Aderendo all'istanza che formava argomento del foglio 
di V. S. segnato a margine, questo Ministero ha fatto pren- 
dere in esame dal Comando del Corpo di Stato Maggiore 
la questione se per la progettata ferrovia Viterbese sia 
preferibile, nell'interesse militare, il tracciato Viterbo-Bas- 
sano, ovvero quello Viterbo-Borghetto. 

« Il risultato di tale esame è stato favorevole alla linea 
passante per Borghetto; per il che, associandosi al parere 
del Comando del Corpo di Stato Maggiore, questo Mini- 
stero dichiara che, sotto il punto di vista militare, tale 
linea è da preferirsi a quella per Bassano. 

« Il Ministro F. Bruzzo. » 


Ferrovia Adriatico-Yermo-Amandola. — 
L'ing. architetto sig. Pompeo Marini, di Fermo, è autore 
di un progetto per una linea ferrata Adriatico-Fermo-A- 
mandola, della lunghezza di 60 chilom., che da Fermo, 
passando per la valle dell’Ambro nelle Marche, s1 con- 
giunga alla ferrovia Romana presso Terni, abbreviando di 
molte ore la linea Adriatico-Roma. 

Questo nuovo tronco ferroviario, a quanto dicesi, presen- 
terebbe economia d’esecuzione e importanza strategica, am- 
ministrativa, commerciale e industriale. 

Trentatrè Comuni del circondario sì sono già riuniti in 
consorzio per fare le necessarie pratiche. 


Ferrovia Cornia-Piombino — La Gas: d'Italia 
scrive : 

Il Ministero dei lavori pubblici, al seguito di favorevole 
parere emesso dal Consiglio superiore, ha approvato in li- 
nea tecnica, salvo piccole modificazioni da farsi all’atto 
dell'esecuzione dei lavori, il progetto di atrada ferrata da 
Cornia a Piombino, fatto dall’ingegnere cav. Telemaco 
Franceschi. 


Linec d’accesso al Sempione. — Scrivono da 
Domodossola, 30 luglio, alla Gazzetta d’Italia : 

Gli Ossolani, che non vogliono morire d’inedia e di con- 
sunzione, ma vivere, prosperare e progredire, è da molto 
tempo che insistono e reclamano ti bencfizio di una fer- 
rovia; epperciò petizioni dei Municipii al Governo, Com- 
missioni appositamente mandate a Roma, istituzione di 
Comitati, offerte di sussidii, nulla è stato omesso; ma la 
fatalità ci perseguita. 

Il Governo ha bensi compreso nel progetto delle nuove 
costruzioni la linea di accesso al Sempione, ma l’averla 
classificata in quarta categoria, per l’Ossola è un benefizio 
affatto illusorio, una provvidenza negativa. 

Com'è possibile che su ll milioni, che tanto è valutato 
il suo costo, poveri Comuni di montagna, già esausti di 
risorse per le strade obbligatorie, possano contribuire con 4 
milioni e 400 mila lire alle spese di costruzione della 
ferrovia ? 

Dicesi che la Commissione della Camera intenda intro- 
durre varie modificazioni al progetto del Ministero per le 
nuove costruzioni. 

Gli Ossolani sperano, come sono in diritto di*attendere 
dall’imparzialità del Parlamento, un migliore trattamento 
e classificazione per la linea di accesso al Sempione, fosse 
anche per quel tanto di riconoscenza e d’incoragginmento 
che si deve a quella animosa Società svizzera, che si as- 
sume, a tutto suo rischio e spese, il colossale lavoro di 
traforo del Sempione, dal quale nuovo valico alpino l’Italia 
potrà ricavare non pochi vantaggi. 


Ferrovie in Sicilia. — Si ha da Palermo, 1, che 
quella Giunta si è recata al palazzo della Prefettura per rin- 
novare al Governo i voti della cittadinanza per la pronta 
costruzione della linea Vallelunga, ora che gli studii mo- 
strano luminosamente la incontestabile attuabilità di questo 
tracciato. 

Il Prefetto diede alla Giunta le più soddisfacenti assi- 
curazioni; e sin da ora si può prevedere con plausibile mo- 
tivo che, prima del prossimo autunno, i nostri voti saranno 
soddisfatti col cominciamento dei lavori di costruzione. 


Tramways di Milano. — Da qualche giorno la lo- 
comotiva del tramway Milano--Saronno percorre anche il 
tratto sino a Tradate, la cui costruzione è stata trovata 
ottima. Il nuovo tronco si' aprirà tra pochi giorni. 

— Il Consiglio d’amministrazione della Società anonima 
del tram::ny Milano-Magenta-Sedriano-Cuggiono-Castano, 
composto dei signori Gabuzzi cav. Emilio, Candiani Carlo, 
Morosini ing. Giovanni, Mussi dott. Glovanni, Molo Giu- 
seppe, Margarita Franz e Gastel avv. Enrico, tenne già 
una prima seduta, nella quale si dichiarò definitivamente 
costituita. 

Riprese alacremente le trattative colla Provincia per ul- 
timare le pratiche già iniziate dai concessionarii relative 
all'accettazione dei Capitolati di concessione e di consegna 
della strada, addivenne alla ratifica del contratto cogli im- 
presarii, e sta sollecitando dal Ministero il riconoscimento 
legale della Società onde poter incominciare i lavori. 


Tramway di Genova. — | giornali genovesi re- 
cano : 

Erano state presentate al Ministero, per l'impianto di un 
tramway sulla linea Genova-Doria, tre domande rispetti- 
vamente sottoscritte dalla Società Ligure dei trasporti, dal 
signor Denegri e dall'ing Lanza. 

Queste domande, comunicate al nostro Municipio pel suo 
parere, furono avantieri esaminate dalla Giunta, la quale 


. si è pronunziata favorevolmente al progetto presentato dal 


signor Denegri. 


Tramway Fircnze-Prato. — Nella scorsa setti- 
mana, nel Borgo di Petriolo, si pose mano ai lavori per 
collocare le rotaie che devono servire al (ramway per Fi- 
renze e Prato. 

Questo tram;vay, o ferrovia a cavalli, che si deve all’c- 
nergia del signor Adolfo ‘Otlet di Bruxelles, congiun- 
gerà Firenze con Prato, ed avrà una diramazione per Poggio 
n Caiano. 

Se si persa che questa ferrovia traverserà paesi molto 
popolati dei nostri dintorni, ed ove fiorisce l'industria e il 
commercio, sarà facile comprendere che, se la Impresa si 
assicurò, con questa importantissima linea, dei notevoli be- 
neficii, maggiori saranno quelli che godranno le industrie 
e i commerci e coloro che sono attratti alle nostre cam- 
pagne seminate di innumerevoli ville. 

Un altro vantaggio procurerà questa ferrovia, e che pur 
si deve al signor Otlet. Egli infatti, con savio pensiero, 
ha scelto per le costruzioni i nostri opificii, tanto che la 
Casa Desireaux, che ha-le sue oflicine presso il ponte alle 
Mosse, e l’olficina Masson forniranno quasi tutto l’occor- 
rente materiale, comprese le carrozze. 


Una curozza venne giù per la Impresa dei trammays di 
Rimini eseguita dalla Casa Desireaux, e altra ne sta adesso 
eseguendo, tutte e due di una rara eleganza, comodità e 


(Nazione). 


perfezione. 


Notizie Ferroviarie 
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Ferrovia del Gottardo. — Da più giorni si è in- 
trapresa al Consiglio Nazionale la discussione sulla nuova 
sovvenzione federale per la ferrovia del Gottardo, a cui la 
maggioranza della Commissione si è dichiarata favorevole 
come annunciammo. Ci riserviamo di far conoscere in altro 
numero i risultati di questa importante discussione. 

Annunciamo frattanto che il signor Jolissnint presentò 
la seguente proposta suppletoria al progetto del Consiglio 
federale e del Consiglio nazionale circa la sovvenzione del 
Gottardo: 

« Per il caso in cti, presto o tardi, un’altra ferrovia al- 
pina internazionale, sia per il Sempione, sia per un passo 
alpino nella Svizzera orientale, fosse assicurata mediante 
partecipazione di Stati, Provincie, Cantoni, ecc., l'Assemblea 
federale risolve fin d’ora di appoggiare questa ferrovia con 
una sovvenzione eguale a quella attualmente assegnata 
alla ferrovia del Gottardo. Le condizioni, alle quali è vin- 
colata questa sovvenzione a favore del Sempione o di una 


ferrovia alpina nella Svizzera orientale, saranno analoghe 
a quelle per la partecipazione della Confederazione alla 
ferrovia del Gottardo e definitivamente stabilite dai Con- 
sigli federali ». 

Altra proposta venne presentata dai sigg. Lurati e Pe- 
drazzini del tenore seguente : 

« Il Consiglio federale è autorizzato a partecipare con 
una somma di fr. 2,000,000 alla formazione di un Consor- 
zio, il quale assuma la costruzione della linea Bellinzona- 
Lugano per il Monte Cenere. -. La Società del Gottardo 
avrà la preminenza sopra un’altra Società per lr costru- 
zione di questa linea, solo a pari coudizioni relativamente 
ai mezzi finanziarii ed al periodo di costruzione ». 

-— In questi ultimi giorni corse per la stampa la notizia 
che il signor Koller, ispettore della ferrovia del Gottardo 
avesse data la sua demissione. In seguito a nuove infor- 
mazioni assunte, la Neue Zurcher Zeitung è in grado di 
dichiarare ehe questa notizia è senza fondamento. 

Il sig. Bridel, ingegnere in capo della ferrovia Giura- 
Berna-Lucerna, ha declinato la nomina di membro del 
Consiglio d’amministrazione della ferrovia del Gottardo ; 
però questo rifiuto non implicherebbe anche quello di una 
eventuale nomina nella Direzione. 

-— L'avanzamento del traforo della Gallcria durante la 
scorsa settimana fu: dal lato di Goschenen m. 28.90, dal 
lato di Airolo m. 43.20; in totale m. 72.10, cioò m. 10 30 
in media giornaliera. 


Ferrovia Nizza-Cunco. — Un telegramma da Pa- 
rigi, ©, reca: 

Un avviso ufficiale spedito al prefetto di Nizza dice che 
la ferrovia Nié:za-Cunco per Sospello era ammessa dal Mi- 
nistro della guerra, ed era classificata tra le ferrovie da 
eseguirsi coi tre miliardi votati dal Parlamento francese 
per l’esecuzione dei progetti del ministro Freycinet. 


Ferrovia Tarvis-Pontebba. — L’Economista qu. 
striaco dice di ricevere da persona di sua fiducia la se- 
guente comunicazione, che viene a confermare pienamente 
quanto da noi fu detto: « Ad onta di quanto fu putblicato 
nel Afonitore delle strade ferrate, egli è un fotto incontra- 
stabile chie noi stiamo costruendo a Pontafel (‘stazione di 
confine della Pontebbana sul suolo austriaco) una Stazione, 
che appena potrà corrispondere ai bisogni dell'Amministra- 
zione austriaca; e che, appunto perciò, l’Italia sarà costretta. 
a costruire per sè una Stazione di confine apposita a Pou- 
tebba (Stazione di confine della Pontebbana sul suolo ita- 
liano), È innegabile altresì l'altro fatto, che da parte nostra 
non furono punto incamminate trattative su tale oggetto 
coll’Italia, quantunque molti indizii provenienti dal Governo 
italiano facessero prevedere uno scioglimento favorevole ai 
nostri desiderii. Noi abbiamo adunque, senza fare il minimo 
tentativo di raggiungere un componimento, pregiudicata 
la quistione in un senso che è dannoso ai nostri interessi 
e contrario ai desiderii espressi dalla Camera dei deputati. 
Del resto, dacchè fu pubblicato quell’articolo nel vostro 
reputato giornale, sono stati almeno modificati i piani per 
la Stazione di Pontafel, in modo da poterla eventualmente 
allargare, e si è sentito in proposito anche il parere degli 
altri Ministeri, ciò che prima non era punto uvvenuto ». 


Ferrovie tedesche — I giornali tedeschi annunciano 
che il Direttore generale delle costruzioni, Schneider, è 
stato nominato direttore generale al Ministero del com- 
mercio, in luogo del signor Weisshaupt, e gli è stata af- 
fidata la direzione ferroviaria e la sorveglianza delle fer- 
rovie dello Stato e delle ferrovie private, amministrate 
dallo Stato. 


Ferrovie rumane. 
Times : 

La concessione pel compimento della linea da Ploesti a 
Cronstadt è stata accordata al sig. Guilloux , già direttore 
delle ferrovie rumane. Le difficoltà politiche e finanziarie 
prodotte dalla guerra poterono offrire una scusa sufficiente 
al Governo rumano per non aver mantenuto i suoi impegni 
coi sigg. Crawley e C.i, i quali bauno sciolto definitiva- 
mente il loro contratto. Nondimeno, ora che la guerra è 


— Scrivono da Bukarest al 


finita, e le finanze dello Stato si trovano in situazione più 
favorevole, si può sperare che nessuna difficoltà verrà su- 
scitata al nuovo concessionario, e che codesta linea inter- 
nazionale tanto desiderata verrà aperta all'esercizio per la 
fine del prossimo anno. © 


Ferrovie russe. — Il Nuovo Tempo di Pietroburgo 
anvunzia che una innovazione molto utile e gradevole al 
pubblico è stata ultimamente inaugurata dalla Direzione 
della strada ferrata Niccolò, facendo illuminare a gas i va- 
goni di l.a e 2. classe di quella linea. L’ apparecchio 
d'illuminazione consiste in un globo elegante, nel quale 
arde un becco di gas, che comunica con un serbatoio au- 
nesso ad ogni vagone. (Quei serbatoj sono riempiti di gas 
a Pietroburgo ed a Mosca, e la loro capacità è calcolata in 
modo da poter illuminare durante tutto il tragitto. 
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Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma. — Leggiamo nell’Opi- 
NIORE è 

Di mano in mano che le case nuove o restaurate sul 
principio della via del Corso, dalla parte di piazza Venezia, 


‘appariscono terminate, risalta maggiormente lo sconcio del 


taglio fatto del palazzetto Torlonia , il quale , come altra 
volta notammo, veduto dal Corso, diviene un ingombro che 
deve essere assolutamente rimosso. 

All'Ufficio tecnico municipale si sono avveduti che il 
taglio della nuova via Nazionale in quel punto ha sco- 
perto alcuni inconvenienti, e vi si vuol rimediare, espro- 
priando il palazzetto Torlouia per intiero ed allineando il 
palazzo grande dalla parte di S. Romualdo con quello, pure 
del principe, che ha principio sulla piazza dei SS. Apostoli 

Si costruirebbe in questa guisa una spaziosa frunte che, 
incominciando dalla piazza dei SS. Apostoli, terminerebbe 
sulia piazza Venezia. 

Questo, invero, sarebbe l’unico modo per rendere l’ingresso 
della via Nazionale più decoroso e bello, e il principe Tor- 
lonia, ne siamo persuasi, vi concorrerebbe, facendo opera. 
degna della sua proverbiale munificenza. 

Noi sappiamo che si sono iniziate già delle pratiche per 
riuscire in questo secondo progetto: una delle maggiori 
difficoltà del quale è che, distruggendo il suddetto palaz- 
zette, il principe verrebbe a perdere propriamente le due 
camere del suo gabinetto particolare, per le quali ha una 
speciale affezione, come luogo in cui egli passa la più gran 
parte della giornata da moltissimi anni. 

Noi compreudiamo il sagrificio del principe; ma crediamo 
pure che, trattandosi di un abbellimento della città ch’egli 
ha, in tante parti, con ricchi edificii decorata, vorrà facil- 
mente intendersi col Municipio per quest'altra oramai in- 
dispensabile espropriazione. 


Edifizii scolastici. — La Gazz. U/J. del 24 luglio 
ha pubblicato il seguente R. Decreto del 18 mese stesso, 
con cui è sanzionata e promulgata la legge approvata dal 
Parlamento: 

Art. 1. Per provvedere alla costruzione, all’ampliamento 
ed ai risarcimenti degli edifizii esclusivamente destinati 
ad uso delle scuole elementari, la Cassa dei depositi e pre- 
stiti è autorizzata per 10 anni a concedere ai Comuni del 
Regno mutui ammortizzabili in un periodo di tempo non 
eccedente 30 anni, sia all’ interesse normale stabilito se- 
condo gli articoli 17 della legge 17 maggio 1863 e 17 della 
legge 27 maggio 1875, sia ad un interesse minore, che 
potrà essere ridotto fino al due pew cento. 

Art. 2. 1 Comuni dovranno estinguere i debiti così creati 
e pagarne gli interessi, con rate annue eguali, calcolate 
in ragione del tempo concordato per Ì’ ammortizzazione e 
dell’interesse stabilito. 

Lo Stato corrisponderà alla Cassa la differenza fra l’in- 
teresse pagato dai Comuni e quello normale. L’onere as- 
sunto dal Governo per le concessioni di mutui ad interesse 
ridotto, che si faranno in ciascun anno. non potrà ecce- 
dere lire 50,000. 
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La somma che risulterà a debito dello Stato sarà iscritta 
nel bilancio del Ministero della istruzione pubblica. 

Art. 3. I prestiti ad interesse ridotto (salve Je disposi- 
zioni delle leggi 17 maggio 1863, n° 1270, e 27 maggio 
1875, n° 2802) saranno aceordati sulle proposte fatte dal 
Ministro dell’istruzione pubblica, sentito il parere di una 
Commissione da nominarsi per Decreto Reale. 

Art. 4. Fra le domande avanzate, dovranno accogliersi di 
preferenza, sia nel proporre i prestiti, sia nello stabilire la 
riduzione dell’interesse, quelle dei Comuni che, per il 
saggio elevato delle imposte, per le più gravi condizioni 
economiche -e per l'importanza dei lavori commisurata alle 


esigenze locali della istruzione, avranno dimostrato di es- 


sere più bisognosi dello aiuto del Governo. 

Art. 5. Sarà provveduto alla esecuzione della presente 
legge per mezzo d’un regolamento da pubblicarsi per De- 
creto Reale. 

— Da una corrispondenza da Padova, 1°, all’ Opsnsone, 
togliamo quanto segue: 

Gli edificii scolastici lasciano qui molto a desiderare, 
stante il difetto d’aria e di luce, nonchè la mala disposi- 
zione dei locali e lo spazio troppo angusto dei medesimi. 

A ciò sarà in parte provveduto con la decretata costru- 
zione di un grande edificio là dove solevano dettar leggi 
e comandi i Capitani della gloriosa repubblica. ll disegno 
è dell’esimio architetto Camillo Boito; ed il lavoro, che im- 
porterà un 300 mila lire, compresa l'espropriazione dell’area 
necessaria all'esecuzione del progetto, fu assunto da un 
imprenditore milanese. Il nuovo edificio consterà di sedici 
aule spaziose, in cui staranno a bell'agio da 8 a 900 alunni. 


Navigazione del Lago Maggiore. — La Ga:- 
zetta Ufficiale del 3 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 
18 luglio p. p., con cui è sanzionata e promulgata la legge 
che approva la Convenzione stipulata il 27 giugno 1877 tra 
i Ministri delle finanze e dei lavori pubblici ed i signori 
Angelo e Francesco fratelli Mangili, per la concessione ai 
medesimi del servizio di navigazione a vapore sul Lago 
Maggiore ; nonchè l’atto addizionale stipulato a Roma il 22 
giugno 1878. 


Regia dei tabaechi. — La Gazz. Uf. del 3 cor- 
rente ha pubblicato il seguente decreto del Ministro delle 
finanze, in data 30 luglio p. p.: 

Bitenuto che, se fu sempre stretto obbligo della Regia 
dei tabacchi l’attenersi, nella fabbricazione dei tabacchi, ai 
ricettarii ed ai metodi stabiliti, l'obbligo è tanto maggiore 
ora che, in seguito al decreto 2 febbraio 1378, furono cam- 
biati parecchi tipi di tabacchi lavorati; 

Che importa al Governo, come principale interessato nel 
monopolio, il vedere se siano avvenuti inconvenienti, e se 
questi inconvenienti provengano da difetto di metodi di 
esecuzione 0 di stagionatura dei prodotti; 

Ché è quindi indispensabile lo esaminare i metodi di 
fabbricazione, come sono seguiti nelle Manifatture, le qua- 
lità delle foglie adoperate, la conservazione e stagionatura 
dei prodotti; 

Visto l’art. 26 della Convenzione 25 luglio 1868, appro- 
vata con legge del 24 agosto dello stesso anno, 

Determina : 

Art. 1. È nominata una Commissione, con incarico di 
recarsi presso le diverse Manifatture del Regno, per esa- 
minare come si proceda nella lavorazione dei tabacchi, se 
le foglie adoperate sieno di buona qualità, se siano osser- 
vati i ricettarii attualmente prescritti, e per indicare i 
temperamenti da adottarsi per togliere i difetti che at- 
tualmente esistessero, onde migliorare i prodotti delle no- 
stre Manifatture. 

Art. 2. La Commissione è composta dei signori: 

Cav. Garbarino Giuseppe, ispettore centrale di 1% classe 
nel Ministero delle finanze; 

Cav. Taberna Carl’Alberto, capo d’ufficio reggente alla 
Delegazione governativa dei tabacchi; 

Cav. Morosini nob. Pietro, capo-divisione presso }’Am- 
ministrazione centrale della Regia cointeressata dei ta- 
bacchi. 

Art. 3. Nella esecuzione dell’affidatole incarico, la Com- 


e degli interessi materiali 
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missione si atterrà alle istruzioni che sono annesse al 
presente decreto. 

Art. 4. Essa dovrà compiere la ispezione delle Mapnifat- 
ture, ultimare i suoi studii e presentare la sua relazione 
al Ministero entro il mese di ottobre del corrente anno. 

Art. 5. Il Direttore generale delle gabelle è incaricato 
di curare la esecuzione del presente decreto. 


Legislazione telegrafica. — La Commissione in- 
caricata degli studii per un progetto di legislazione tele- 
grafica pose termine nello scorso giugno al suo lavoro. li 
presidente di quella Commissione, on. Borgatti, vice-pre- 
sidente del Senato del Regno, ha ricevuto testè dal Mini- 
stro dei lavori pubblici, on. Baccarini, una lettera di elogio 
e ringraziamento per l’opera intelligente e sollecita della 
Commissione medesima, che ‘tradusse in atto il proprio 
mandato con tutta soddisfazione del Governo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


La notizia che la Società delle Meridionali abbia disdetto la 
Convenzione, in viriù della quale essa sì trasformava in So- 
cietà d’esercizio per la rete Adriatica, ha influito a rendere 
nullo, nella scorsa settimana, il mercato delle Azioni Meridio- 
nali, quotate a stento sul 340 al 338, poi a 341 per fine ago- 
sto. Le Obbligazioni relative si tennero sul 252 e 353 contanti 
e 254 fine mese. I Boni stazionarii a 570.50. 

Le Sarde, della serie A, trattate a 252.50 a 253; quelle della 
serie B, a 249 e 250 — Le Pontebbane si aggirarono sul 235 
— L'Alta Italia sul 263 — Le Vittorio Emanuele sul 2260. 

A Parigi, le Lombarde negoziate a 172 e 171; le Obbliga- 
zioni a 241 e 242: le Vittorio Emanuele a 244 e 247. Le Azioni 
Ferrovie Romane a 75; le Obbligazioni a 270. 


ESTRAZIONI 


Prestito Nazionale 1866 — La Direzione generale 
del Debito pubblico annuncia quanto segue: 

Col 16 settembre dovrebbe aver luogo presso la Direzione 
generale del Debito pubblico la ventiquattresima estrazione dei 
premii semestrali stabiliti per le iscrizioni del Prestito Nazio- 
nale creato co} R. Decreto 28 luglio 1866, n. 3108. Senonchè, 
dovendo effettuarsi il trasferimento degli Ufficii di questa Di- 
rezione generale nella Capitale del Regno entro il susseguente 
mese di ottobre, non potrebbesi dagli Ufficii stessi provvedere 
pel pagamento dei premii che le venissero richiesti nel mese 
stesso. Conseguentemente, consenziente il Ministero del tesoro, 
fu stabilito che l’estrazione suddetta abbia ad aver luogo il 
giorno 16 del corr. agosto. 

I premii da ripartirsi pel semestre al 1° ottobre p. v. sulle 
3,032,320 iscrizioni sono: 


N. 1 da L, 100,000 L. 100,000 
» 2 da » 50,000 » 100,000 
» 40 da » 5,000 » 200,000 
» 100 da » 1,000 » 100,000 
» 200 da » 500 » 100,000 
» 5359 da » 100 » 530,900 
N. 5702 L. 1,135,900 


L'estrazione avrà luogo, secondo il solito, a combinazione 
numerica, e sarà individuale pei premii di L. 106,000 Per 
gli altri premii avrà luogo per gruppi d’iscrizione aventi ci- 
fre finali identiche per ogni singola combinazione numerica, 
completandosi l’estrazione di ogni categoria di premii, quando 
occorra, con sorteggi individuali. 

Il risultato dell’estrazione sarà pubblicato con successiva 
notificazione, . 

Il pagamento dei premii avrà luogo a cominciare dal giorno 
1° ottobre p. v. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 
Credito Siciliano. — Dal 2 corr. si pagano agli azio- 
nisti L. 50 per azione, come 1° riparto: in Torino, presso la 
Banca di Torino; in Palermo e Messina, presso le sedi del 
Credito stesso, | 
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Sino al mezzodì del }3 corr., presso la Prefettura "di Ca- 
serta, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al ven- 
tesimo, per l'appalto dei lavori di bonifica della piana di Fondi 
e Monte S. Biagio, in diminuzione dell'importo dì L. 57,635.59, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente in- 
canto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto pri- 
mitivo. 

— Sino al mezzodì del 14 detto mese, presso la Deputazione 

rovinciale di Roma, si accettano le offerte di ribasso, per 
P ‘appalto della costruzione di un ponte sul fosso dell’ Elce e 
correzione dell’adiacente strada Aurelia, in diminuzione della 
somma di L. 53,234.67, così ridotta in seguito al ribasso of- 
ferto nel precedente incanto. Deposito interinale L. 750 in 
moneta o biglietti di Banva. 


—- Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso il Municipio 
di Udine, si accettano le offerte di ribasso non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della costruzione del Macello pubblico, 
in diminuzione della presunta somma di L. 93,825.03. Le con- 
dizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 16 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Palermo, si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di 
complemento del nuovo braccio di fabbricato nel già Con- 
vento dei Cappuccini in Girgenti ed altri lavori relativi, ad 
uso del 60° "Distretto militare, per il presunto importo di lire 
70,000. Lavori da eseguire entro 360 giorni. Deposito L. 70u0 
in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma, e presso la Prefettura di Teramo, si terrà 
un’asta per l’ appalto dei lavori di sistemazione del tronco della 
strada nazionale da Giulianova a Sparanise per Aquila, com- 
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preso fra Badipetto e le Capanne dell’Ortolano, della lunghezza 
di m. 11,800. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito inte- 
rinale L. 12,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione defi- 
nitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

— Il 17 detto mese, presso la Prefettura di Genova, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di re- 
stauro della strada nazionale dei Giovi, tra Pontedecimo e 
Pietra Pertusa, in diminuzione della somma di L. 34,546.68, 
così ridotta in seguito al ribasso precedentemente offerto. La- 
vori da eseguire entro 6 mesi. Deposito interinale L. 2000 ; 
cauzione definitiva L. 4500 in numerario o rendita D. P. 

— Il 19 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cosenza, si procederà al definitivo delibera - 
mento dell’appalto dei lavori di completamento del tronco della 
strada provinciale da Rogliano per Parenti alla Fontana di 
Piazza, compreso fra Parenti e la Fontana di Piazza, della 
lunghezza di m. 9198.19, in diminuzione dell’importo di lire 
69,138.30, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre ce- 
dente incanto. Lavori da eseguire entro 15 mesi. Deposito in- 
terinale L. 5000 in numerario o rendita D. P.; cauzione de- 
finitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Frascati (pro- 
vincia di Roma), si terrà un'asta per l’appalto della costru - 
zione della strada obbligatoria, che da Frascati va alla pro- 
vinciale Casilina, della lunghezza di m. 8456.50, per la somma 
di L. 26,174.85. Deposito interinale L. 70° in valuta lo galo; 
cauzione definitiva L. 1500, id. o rendita D. P. 

— Il 20 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Salerno, si terrà un’asta per l’appalto pella quadriennale ma- 
nutenzione della strada provinciale Contursi-Gange; della lun- 
ghezza di chil. 24.405, per l’annuo canone di L. 13,000. De- 
posito interinale L. 500; cauzione definitiva L. 13, 000 in de- 
naro, o rendita D. P. 
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ROSSI CESARE, Gerente. 


gr Ferrate Meridionali 


___PRODOTTI DELLE STRADE F FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
20% Settimana — Dai 14 al 20 maggio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa} 


Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 


eserciti totali chil. (chil. (*). 
017,176.97 16,274.30 274. % 


562,412.45 17,816.17 
oritintinzoni 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali chilom. | Prodotti della settimana. . 1,607 


RETE ADRIATICA E TIRKENA —T| Settimana corrisp. del 1877.f 1,646 


Prodotti settimanali 1878 |1,4406.— 429,821.15) 297.25 


Settimana corrisp. nel 1877./1,446.— 308, 171,74, 975.30 Differenza ( iN più è è 1 —_ 


‘(inmeno. . .| — 


15,235.48) 1,541. 80 


e È e o i e e 


Ditferenze nei prodotti della 
settimana 1878. 


| Ammontare dell’Esercizio dal 
Cc 
3 nd. i si IR 1° gennaio al 20 maggio 1878. 


1,648|10,379,613.93Î16,420.56 
1,646/10,235,076.45/16,211.60 
ca 


n 


== sio “eRaioo RSI 


Aumento . . . . . . | — 144,537.48f 208.96 
Diminuzione . . o . . . = Lenna - 


(*) Media annua. 


Ò «+ 1807 + è 
Introiti dal 1" gennaio 1878|1,4460.--1 9,225, 746, 53,6, 6,380.18 Periodo corr 7 
Introiti corrisp. nel 1877 |l,446.—! 10,628,508.09: 7,350.28 


CRT pr ca 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878. . .| » [3313 402,361:50 == 970.10 


TTT‘ ‘Lee = 


Ferrovie diverse 
Prodotti del mese di giugno 1878 


| | 
142,650.10] 124.37 
, 95,222.57| 87.04 


KeTE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |{1,147.— 


TORINO- 
LANZO 


Differenze nei prodotti della chil, 32 
JT 3.4 47,427.53 + 37,33 Prodotti i velocità 38,116.30 


colf —=—=—_e piccola volucità 4,237.06 


TORINO- |SETTIMO- 
RIVOLI |RIVAROLO' 
chil, 12 ì 


14,979.10} —7,935.99 
310.05] =——23,705.90' 

/ Prodotti totali 42,353.36| = 15,289.15Î 11,694,59 
uu A n coni. = 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,079.09| 3,271,435.58] 3,028.85 Prodotti a velocità 


Settimana corrisp. nel 1877.|1,094.— 


a I co 


settimana 1878. . 


25 Settimana. — Dal 18 al 24 giugno 1878. 


del mese di giugno 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,143,67| 3,435,049. 43] 3,003.53 


————{ del mese di aprile {piccola velocità 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878. . . Prodotti totali 


.|+ 63.68/4+ 163,613.85|— 25.32 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACO 


SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways -- Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT'ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA 


i EPPA.ILLI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
Che per sonda d’esplorazione 


TET'TOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDMIA NN. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata deî Tabacchi 


————@é 


(Pou- 
d’ogni 


e acciaio. 


in Ghisa, Materiali per 
Ganasce, Piastre, 


, Vagoni e Ruotaie 


î 
permette di sommivistrarli in brevi 


s Lamiere. 
più vantaggiose delle officine estere. 


nuovi e usati, 
, Chiodi a ribadire in ferro 
grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 


in ferro, Tub 


Barre c per Costruzione — Ferro a I 
Tramways e Mine 


în 
Ferri ad angolo 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 
uovo e 


Ponti e Tettoie 


Ferro 
trelles), 
Ferrovie, 


Un n 


TARDY E 
forma ec dimensione, 
Bolloni, Arpioni 

per da produzione dei detti articoli, 
termini ed a condizioni molto 


Il Consiglio di amministrazione, di conformità all’art. 88 degli statuti sociali, ha l’onore di con- 
vocare i signori azionisti in assemblea generale straordinaria per il giorno 31 del prossimo mese 
d'agosto, all'ora 1 pomeridiana, negli uffici della Società in Roma, via Due Macelli, n. 78. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di 30 azioni i quali ne avranno fatto il deposito 10 
giorni prima di quello fissato per la riunione dell’assemblea avranno diritto di assistervi. 

Conseguentemente quei signori azionisti che vorranno intervenire all'assemblea dovranno aver 
depositato le loro azioni non più tardi delle ore tre pomeridiane del giorno 21 del suddetto mese 
d'agosto presso i seguenti stabilimenti : I 


Roma, presso la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Firenze, id. id. id. 
Torino, id. id. id, 
Genova, id. id. id. 
Miilamo, presso la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Venezia, id. id. id. 
Napoli, id. id. id. 
Palermo, id. id. id. 
Bologna, id. id. id. 


Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 

Londra, presso i signori Stern Brothers. 

Berlino, presso i signori R. Warschauer e C. 
Ginevra, presso i signori Bonna e C. 
Francoforte SqMI., presso il sig. Jacob S. H. Stern. 


Ordine del siorno. 


1. Comunicazioni riguardanti la Convenzione del 14 dicembre 18177 approvata nell'assemblea 
generale straordinaria del 2 febbraio p. p. e relative deliberazioni. 
2. Nomina di un amministratore. 
Roma, 29 luglio 1878. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Ferniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affavi diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 


I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudieatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 


Un Corriere delle industrie 


o un Corriere dei lavori pub- 
bic, coi quali porta settimanalmente 

a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 


ecc., ai capitalisti possono più inte- 


ressare. 
ABBONAMENTI : 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 1%, 
semestre L. #8. 

Milano via Capellari, N. 4 


_ROCHETTE GIUSEPPE 


TORINO (Valdocco) 


Cilostruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — ‘Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 


Pompe — Getti in ghisa. 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere o Ceramica. 
Materiale d’occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili , Caldaie , 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


GENOVA 
Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoar, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 


— Tubi per Caldaie di Ferro, 


“di Ottone e di Rame. — Tubi 


chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgic portatili, Puleggie differenziali , Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


RIateriali d'Occasione 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


DE POSITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 
2° Piazza Cavour. 


| 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 


3° Piazza Brignole. 
d°° Pe EP >.0 Fo quart. S. S.G.B. 


T REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


fon] 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de juillet 1878: 


Art militaire - Politique con- 
temporaine. — Lea armées de 
la Russie et de l’Autriche. 

Sciences morales. — Philoso. 
phie. — Le pessimisme en Alle- 
magne. 

Economie politique ot sociale 
— Statistigue. — Un péril pour 
l’indépendanee de la France. 

Industrie maritime - Pèches 
— Moules et huitres. 

Misceollanées. — Nouvelles. — 
Un acteur ambulant. 

Souvenirs. — Moeurs. — Une 
Reine a l’école. 

Romans. — Lu belle harengère (3° 
extrait). 

‘Beauxr-arts. - La peinture unglaise 
a l’Exposition. — Poésie. -— Pensée 
diverses. 

Correspondances do la Rorae 
Britanniquo. — Nouvdia di 
sciences, de la littérature, des beauo- 
arts, du commerce, etc. eic. 

Correspendancee d’Allemagne 
— Les prochaines élections. — De 
l’éducation des princesses. — Con- 
grès géographique. — Nouvelles 
dramatiques. - MM. Costa et Kobell, 
Ille, Jordan, ete. — Un roman de 
M. Glaser. 

Correspondanco d’Amérique. 
— Comment la commission d'en- 
quòte a été créée malgré la résistance 
d'une puissante oposition : princi- 
paux résultats des travaur de cette 
commission obtenus jusqu’ici. - Qui 
payera les frais du voyage? — No- 
mination de consuls- 

Correspondance d’Orient. — 
Alliunce anglo-turque. — ]mpossi- 
bilité pour l’Angleterre de se passer 
de l’alliance ou de la neutralitée ac- 
tuelle. — Chypre, nullité actuelle de 
sa valeur stratégique. — Sa valeur 
future: — Une colonie militaire et 
une armée hindoue dans la Medi- 
terranée. — La France, puissance 
africaine. 

Correspondance d°Italie. — 
Deux larrons et une couronne d’é- 
pines. — Infiuence de la taxe de 
mouture sur la nourriture du paysan 
italien et le développement de la pel- 
lagre. — Imminence d’une révolu- 
tion agraire en Italie. — Le livre de 
Taine. — Ce que c'etait qu’Othello. 

Pre sciontifique. 

Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — Fites et pétards. 
— La France au Congrès. — Le 
théàtre de l’à-peu-près. — Livres 
nouveaux. — Faiences et vitraux. - 
Chéri-Montigny. — Théàtres. — Cir- 
ques et concerts. — Jardin d'accli- 
matation. — Les Gauchos. 


Torino — Tip. del Monitore delle ore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
L.20 11 6 
»28_ 15 8 


Per l’ ITALIA 
Per l’Esrero 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato L) 60 


Mercoledì 14 Agosto 1è 1878 


INTERESSI 


Industria = 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


MATERIALI 


Ciommercio » 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Strade Ferrate Romane. 


——_—__—m ro +——————————— 
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Relazione del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea 


generale ordinaria del 27 giugno 1878 (Fine) — Ze ferrovie inglesi nel 1877 — I lavori del Tevere — Nostre 
Corrispondenze — Informazioni particolari del MonitoRE — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie 
estere — Notizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


STRADE FERRATE ROMANE 


RELAZIONE del Consiglio d’ Amministrazione all' Assem- 
blea generale ordinaria del 27 giugno 1878. 
(Continuazione e fine — V. N. 32). 
III. — Costo DELL’ESERCIZIO. 


Parallelo delle spese, secondo la loro distinzione in ordinarie 
e straordinarie. — Le spesa ordinarie ‘e’ straordinarie del- 
l’esercizio delle linee sociali nel 1877 ascesero complessi- 
vamente alle seguenti cifre : 


per Chilom. per Chilom. 


In totale lineare treno 

Rete italiana . L. 14,558,234.09 11,409.28 3.18 

. Rete Romana . . » 4,968,585.44 15,673.77 3.89 
Reti riunite. » 19,526,819:53 12,257.88 3.34 


Nel 1876 la spesa di esercizio fu per le reti riunite di 
L. 20,104,293.57, equivalenti a L. }2,620.40 per chilometro 
lineare, ed a L. 3,55 per chilometro-treno. 

Confrontando quindi il costo complessivo dell’esercizio 
delle due avunate, si riscontra nel 1877 una diminuzione di 
spesa di T. 577,474.94 nel totale, di 1. 362.52 per chilo- 
metro: lineare, e di L. 0.21 per chilometro-treno. 

Le spese ordinarie dell’esercizio 1877 furono le seguenti: 
per Chilom. per Chilom. 


In totale ineare treno 
Rete italiana . T. 13,341,572.06 10,455.78 2:92 
Rete Romana . . » 4,323,44431 13,638.63 3.38 
Reti riunite » 17,665,016.37 11,089.15 3.02 


Le spesò ‘straotdinarie furono: 
per Chilom. per Chilom. 


i : In totale lineare trefio 
Rete italiana . L. 1,216,662.03 953.50 0.27 
Rete Romana. . . » 645;14113 2,035.14 0.50 
Reti riunité”. » 1,861,803.16 1,168.73 0.32 


‘ Nell’anno 1876 le spese ordinarie per le reti riunite asce- 
sero. 8 Lu. 17,302,809.01, cioè in media a L. 10,861.79 a chi- 
lometro lineàre, ed'a L. 3.06 u chilomietro-treno. Le spese 
straordinarie furono nel detto anno di L. 2,801,484.56, e 
così L. 1,758.61 per chilometro lineare, e L. 0.49 per chi- 
Jometro-treno.' 


Facendo pertanto il confronto tra le spese delle due ane 
nate, resulta che nel 1877 le spese odinarie aumentarono, - 
fronte dell’anno 1876, di L. 362,207.36, mentre le straordi- 
narie diminuirono di L. 939,681.40: d’onde la differenza di 
L. 577,474.04 in meno nel totale, e di L. 362.52 nella me- 
dia chilometrica lineare. 

Nella spesa media del chilometro-treno essendosi avuta 
una diminuzione di L. 0.04 per la parte ordinaria, e di 
L. 0.17 per la parte straordinaria, la diminuzione COMDIESS 
siva ascende a L. 0.21 per chilometro-treno. 


Confronto delle spese ordinarie e straordinarie nei diversi 
servizii. — La repartizione delle spese ordinarie e di quelle 
straordinarie fra i diversi servizii é le differenze in con- 
fronto dell’anno precedente risultano dai ‘due prospetti se- 
guenti: 


Spese ordinarie. 


i +——PT ._————————_————————_t 


1877. 


TITOLI DEL BILANCIO 1877 1876 
in più in meno 
Amministraz. generale .| 1,407,087,83 1,351,000. 885 55,178.00 » 
i Movimento e Traffico . .| 5,893,817.71| 4,503,540,26/300,277.45 » | 
i Telegrafo ......... 318,677.29 308,045.57 10,631.7 > | 
Manten. e Sorveglianza .| 5,333,191.26| 5,438,191.78 105,000.52 
‘frazione e Mat. Mobile .| 5,712,242.23] 5,701,121.52! 11, 190, 71 » 
“scri osa SARESTE 
Totale L.|17,665,016.37/17.302,809.011467 167,207, 88] 105,000.52 
Detraendo la differenza in meno di... .* L.{105,000.52 > 


e e A e I 


1L.1362,207.36 » 


Besta un aumento effettivo nel 1877 di ,.. 
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Spose 5 seraorainene. 


in più | in meno 


Amministraz. generale .: 
Movimonto © 

| Telegrafo 
Manten. o Serveglianza . 


i Trazione e Mat. Mobile. 


Totale L. 


1,861,803.16| 2,501,4814.56 
Detraendo la diffetenza in più. di 


Resta una diminuzione effettiva nel 1877 di L. 
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A maggiore schiarimento delle differenze che si riscon- 
trano fra le spese delle due annate suddette, noi crediamo 
opportuno di corredare delle seguenti brevi illustrazioni i 
dati contenuti nel suballegato F del bilancio, colla distin- 
zione per capitolo e per articolo delle spese medesime, e 
colle respettive medie per chilometro lineare e per chilo- 
metro-treno. 


Ammintstrastone generale. — Nel titolo del Bilancio ri- 
guardante questo ramo di servizio, si riscontra nel 1877 un 
aumento di spesa di L. 22,573.51, corrispondente a L. 14.17 
a chilometro-treno, avendo questa spesa raggiunto nel 
1877 la cifra di L. 924.20 a chilometro lineare, mentre nel 
1876 fu soltanto di L. 910.03. 

Contribuirono principalmente a questa maggiore spesa il 
miglioramento di condizioni di alcuni impiegati e la rior- 
ganizzazione del servizio della Cassa. Devesi poi tener 
conto anche di una maggiore spesa sostenuta per indeu- 
nità di incendio corrisposte in via di transazione. 

Movimento e traffico. — Pel servizio del Movimento e Traf- 
fico la spesa media chilometrica lineare è salita nel 1877 
a L. 3,109.25 e quella per chilometro-treno a LL. 0.85; si 
è avuto quindi un aumento di L. 282.16 nella prima, é di 
L. 0.05 nella seconda, a fronte dell’anno precedente. 

La maggiore percorrenza dei treni doveva naturalmente 
portare un aumento di spesa in questo ramo di servizio. 

Ma, oltre a quello derivato da un tal fatto, si è verificato 
anche un sensibile numento di spese per la riorganizza- 
zione del personale dei frenatori e dei deviatori, per mi- 
glioramento di condizioni del personale in genere, per con- 
corso della Società nella spesa che il personale stesso ha 
dovuto sopportare onde provvedersi della nuova uniforme. 

Anche le spese per illuminazione presentano un aumento 
a fronte del 1877, a cagione del rialzo nei prezzi dell’olio. 

Vuolsi infine notare che il bilancio del 1877 è pure gra- 
vato delle somme corrisposte per indennità commerciali, 
riferentisi a trasporti effettuati negli anni precedenti, delle 
quali spese non si è potuto fare l'imputazione ai Bilanci 
relativi, in mancanza dei dati necessarii per conoscere a 
chi dovesse addebitarsi il loro importo. 

Telegrafi. — La Società ha speso nel 1877 per il servi- 
zio telegrafico L. 203.24 per chilometro lineare e L. 0.05 
per chilometro-treno. 

Questa spesa, confrontata con quella del 1876, presenta 
un aumento di L. 8.04 per chilometro lineare ed un au- 
mento insensibilissimo per chilometro-treno. 

Cause principali di tale aumento di spesa furono la si- 
stemazione dell’Ufficio di Roma, il miglioramento di con- 
dizione di varii impiegati, il mantenimento per tutto l’anno 
1877 di un filo posto da Colle Salvetti a Civitavecchia e 
da Grosseto a Montepescali, che figurava per sole 117.68 
lire nel bilancio del 1876. 

Al 31 dicembre 1877, la Società possedeva 158 Uffici te- 
legrafici, cioè due in più dell’anno precedente. In 128 di 
questi Uffici si fece servizio per tutto l’anno anche per lo 
Stato e pei privati. 

Il lavoro totale del servizio telegrafico ascese nel 1877 
a N. 1,614,487 telegrammi, con una differenza in meno di 
141,292 telegrammi in°confronto del lavoro fatto nell’anno 
1876. Dei detti telegrammi ne furono trasmessi per esclu- 
sivo servizio della ferrovia N. 506,301, con una diminuzione 
di N. 50,292 sopra i telegrammi corrispondenti del 1876. 

Dal servizio fatto pei privati la Società ha ricavato un 
utile di L. 109,255.63; quindi, se dalla cifra di 323,764.16, 
rappresentante nel bilancio del 1877 il totale della spesa 
del servizio telegrafico, si detrae il detto profitto, la vera 
spesa riducesi a L. 214,508.53, che equivale a quella di lire 
1,357.64 per ciascun Ufficio, con una differenza in più di 
L. 113.45 in confronto dell’anno 1876. 

Se i dispacci di ferrovia fossero stati tassati a tariffa 
all’atto dell’accettazione, la Società avrebbe dovuto spendere 
in media L. 1.846 per ciascuno di essi. Invece la spesa 
media di un dispaccio resulta di sole L. 0.423. Ciò signi- 
fica che, possedendo un servizio telegrafico suo proprio, 
l’Amministrazione ba risparmiato la spesa di L. 721 mila 
all’incirea, che altrimenti avrebbe dovuto sostenere per l’e-- 
sigenze di questo indispensabile ramo di servizio. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Mantenimento e sorveglianza. — Nel 1877 la spesa media 
incontrata per questo servizio ascese a L. 4,435.36 per chi- 
lometro lineare ed a L. 1.21 per chilometro-treno; si ebbe 
quindi una diminuzione di L. 673.86 e di L. 0.23 sui ri- 
spettivi dati del 1876. 

Hanno contribuito a tale economia il ribasso verificatosi 
nei prezzi dell’acciaio e del ferro, e la minore quantità 
delle ruotaie che è stato necessario di mettere in opera 
nel 1877 in confronto all'anno precedente. 

Si è pure ottenuto un risparmio nelle spese per traverse 
nuove e per lavori di trincee e rilevati. 

Trazione e matcriale mobile. — La spesa chilometrica li- 
neare di questo servizio essendo stata nel 1877 di 3,5895,83 
lire, supera per L. 6.97 quella del 1876, che fu di 3,578.86 
lire. Però si ebbe una diminuzione di L. 0.03 a chilometro. 
treno, essendo stata questa spesa di L. 0.97 nel 1877 e di 
L. 1.00 nel 1876. 

Ciò significa che nel 1877 si è avuto nella spesa di 
questo servizio un vero e proprio risparmio, se si tiene 
conto della maggiore quantità di chilometri utili percorsi. 

La notevole economia sul capitolo Combustibili deriva 
in massima parte dal minor prezzo dei carboni, ma vi ha 
anche contribuito il minor consumo ottenutosi per le mi- 
gliorate condizioni delle nostre locomotive. 

Dai prospetti seguenti rileverete i dati di dettaglio ru- 
lativi al consumo dei combustibili ed alle altre spese del 
servizio della trazione e del materiale mobile. 


Combustibili consumati nell’anno 1877 per l'alimentazione 
delle locomotive. 


QUALITA’ Quantità a 
Carbon fossilo in pani ...,. K.}51,029,076 — 139.1695 1,998,780.33 
Coke selena >| 6,447,741.— FE 29.1488 | 
Carbono in polvere... ..... >| :83,708—/% È |12.1814 
Lignito. ..... 00.0, >| 6,095,005.— a 13.6379 
Legna di quercia da ardere .- > 10.541,50 4,2145 
Id. di traverse vecchio. ... > 4,697.33 A 2.9306 
Id. zeppe vecchie. ...... » 37.— » 2 » 
Id. in frantumi ....,..., » 99.50 3 » 
Fasci di stipa ......,.... >] 169,294.— pOn| 8.4544 


(1) Totale L, {2 3514,589.06 


(1) Questa spesa supera quella di L. 1,940,208.34, addebitata al servizio della 
Trazione nelle spese dell'anno, perchè essa comprendo anche quella del com- 
bustibile per le manovro e per i treni materiali, addeeitata ai Serwizii del 
Movimento e del Mantenimento, nonchè quella del combustibile consumato 
per l'esercizio delle linee Pisa-Colle Salvetti, Terontola-Chiusi e Falconara- 
Ancona, 


Dettaglio delle spese del Servizio della Trazione 
e del Materiale mobile fatte nell'anno 1877. 


em 


CHILOMETRI TRENI 5,851.381| 


INDICAZIONE DEI CONTI di o 

Spose nettel per 0[0 bhileni.| 

treno | 

| 

| 

Condotta . o... 0.046. L.| 832,971.76| 14,582 0.1423 

Combustibile . .L.°....0. >|1,940,208.34 3, 0.3316 

Servizio deil'acqua . ...... >| 75,871.54| 1,328 0.0130] 

Illuminazione e ungimento locomotive »| 575,101.83 6,507 0.0641 

Ungimento, pulitura e piccolo manteni- | 

mento dei veicoli . . . . . . . >| 257,337.06 4,505 do 
Riparazione locomotivo . . . .. >| +396,340.11 10,440 0.1019 

vetture . . . ... » >| 293,457.03 6,388 0.0672 

Id, vagoni . . . .... >| 374,813.79 6,562 0.064] 
Spese generali. . . . 606.0, >| 866,140.77 15,162 O 148 

| Totale L.|5,712,242.23| 100,000 0.9762 

a SERIA DEA loi | 


N.B. Nel percorso suddetto non è compreso quello fatto coi treni mate- 
riali por conto Magazzino in chilometri 26,073, nè il servizio complementare. 
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IV. — PRODOTTI NETTI DELL'ESERCIZIO. 

Fatta così l’analisi, tanto dei prodotti che delle spese 
dell’esercizio 1877, e il relativo confronto con quello pre- 
cedente, non ci resta che riassumere sì gli uni che le 
altre, per poterne dedurre il prodotto netto. 

Senza tener conto dei prodotti fuori traffico, abbiamo ot- 
tenuto nel 1877 un introito lordo per le reti riunite 
dl al, . ° . L. 26,502,405.42 
quello medio chilometrico lineare di . . 16,636.79 
e quello per chilometro-treno di 4.93 
mentre le spese ordinarie dell’esercizio 
furono in totale . . . . .. .. 


s 
«e 9 


L. 17,665,016.37 


per chilometro lineare . S ” it,089.15 

e per chilometro-treno . . » 3.02 
Ora, se ai prodotti lordi del traffico si 

aggiungono quelli fuori traffico, l’introito 

totale ammonta a . : » 26,808,187.11 

quello medio chilometrico lineare a . » 16,828.74 

quello per chilometro-treno a . ” 4.08 


Cumulando pure le spese ordinarie 
colle straordinarie, abbiamo la spesa totale 
di L. 19,526,819.53 
quella media chilometrica lineare di . » 12,927.89 
quella per chilometro percorso di . . » 3.34 

Facendo quindi la voluta deduzione delle spese dai pro- 
dotti lordi, rimane un prodotto netto di L. 7,281,367.98, 
corrispondente in media a L. 4570.85 a chilometro lineare, 
in confronto di quello di L. 4,320.40 ottenutosi nel 1876, 
ed a L. 1.24 a chilometro-treno , mentre nel 1876 questo 
prodotto è stato di L. 1.21. Si ebbe adunque nel 1877 uu 
maggior prodotto netto di L. 250.45 a chilometro lineare 
e di L. 0.03 a chilometro-treno. 


V. — LINEE ESTRANEE ALLA RETE SOCIALE. 


Linea Terontola-Chiust. — L'esercizio di questa linea, in 
base della Convenzione ]4 novembre 1875, ha procurato 
alla nostra Società il lucro di L. 27,923.93. Ma questa 
somma, la quale comprende anche il compenso per la pre- 
stazione del materiale mobile, è ben lungi dal compensare 
la perdita che ha dovuto subire la Società per la devia- 
zione del traffico da una parte delle sue linee, in conse- 
guenza dell’apertura della nuova ferrovia. 


Linea Pisa-Colle Salvetti. — Non possiamo far conoscere 
il resultato dell’esercizio di questa linea, perchè non è an- 
cora stata stipulata colla Provincia di Pisa una Conven- 
zione, che ne stabilisca i correspettivi. Noi dobbiamo quindi 
continuare l'incasso dei prodotti di detta linea, salvo a re- 
partirli colla Provincia nella misura che sarà in seguito 
concordata. 


Tronco Falconara-Ancona. — L'esercizio in comune colla 
Società delle Ferrovie Meridionali di questo tronco pre- 
senta un disavanzo di L. 41,771.74, essendo il medesimo 
gravato, non solo della spesa di pedaggio, ma ancora di 
quelle relative al servizio delle Stazioni di Falconara e 
Ancona, che sono assai gravi, se si considera la brevità 
del tronco a cui devono imputarsi. 


Prodotto delle lince anzi indicate. — Il seguente prospetto 
indica i prodotti delle sovraindicate tre linee durante 
l'anno 1877: 


A Terontola Pisa Falconara 
TITOLI D'INTROITO Chiusi | 


Colle Salvetti Î Ancona 


Vi latori 
Viaggia e Cani 
Merci a G. V. 
Merci a P. V. 
5,815. 74 


127.99 

+ - + L.{315,368.85 

Media chilometrica| 10,874.79 
Conclusione. 


Questi sono, o Signori, i resultati del Bilancio sociale 
dell’esercizio dal 1° gennaio al 31 dicembre 1877, e questi 


e degli interessi _materiali 
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resultati abbiamo fiducia che saranno da voi trovati sod- 
disfacenti; talchè non dubitiamo che, conforme venne a voi 
proposto dagli onorevoli Sindaci, vorrete dare al detto Bi- 
lancio la vostra approvazione. 

Ecco pertanto trascorso un altro esercizio, senza ene a 
noi sia concesso di potervi annunziare qualche cosa di 
preciso intorno alla prossima conversione in legge della 
Convenzione di riscatto del 17 novembre 1873. 

Se, come negli anni scorsi, dobbiamo rimpiangere questa 
condizione anormale in cui noi ci troviamo, a malgrado 
delle premure che il Consiglio non ha omesso di fare presso 
tutti i Mipisteri che si sono succeduti, per spingere il R. 
Governo ad una soluzione definitiva, tal ‘condizione ci riesce 
oggi anche maggiormente dolorosa, dacchè la iniziativa 
presa allo stesso scopo presso il Governo da alcuni Azio- 
nisti potrebbe essere interpretata quale un indebolimento 
della confidenza che avete avuto sempre in noi e nella 
quale era ed è ia nostra forza; mentre il Consiglio niun 
mezzo ha trascurato mai per tutelare l’ interesse dei suoi 
amministrati in quel modo che per lui soltanto può effi- 
cacemente udoperarsi, col mantenersi cioè sempre fedele al 
mandato affidatogli e che trovasi chiaramente delineato nei 
voti dell'Adunanza generale. 

E di vero, nel 1873, adempiendo all’incarico ricevuto nella 
seduta dei 18 settembre di detto anno, egli stipulava col 
R. Governo la Convenzione di riscatto alle condizioni da 
voi accettate, e non mancava di esprimere il voto da voi 
in quella seduta solennemente emesso, perche nelle possibili 
future combinazioni per provvedere all’esercizio della rete 
sociale fosse lasciata ai nostri Azionisti la facoltà di pren- 
dervi parte. 

Pochi mesi dopo firmata la Convenzione per il riscatto 
delle Strade Ferrate Romane, i ministri Minghetti e Spa- 
venta la presentarono al Parlamento in unione ad altra, 
che affidava alla Società delle Ferrovie Meridionali l’eser- 
cizio delle linee riscattate. 

Non avendo questo progetto incontrato favore presso la 
Commissione della Camera dei Deputati incaricata di esa- 
minarlo, fu lasciato cadere; ed i predetti Ministri, proce- 
dendo per altra via, nell’anno successivo presentarono al 
Parlamento la nostra Convenzione, insieme ad altre stipu- 
late con le Società dell’Alta Italia e delle Meridionali, pro- 
ponendo l’esercizio governativo per tutte quante le strade 
ferrate del Regno. 

È noto come, & proposito di questo progetto di legge, 
nascesse una crisi politica, che portò al Governo altri Mi- 
nisfri, naturalmente avversi al sistema propugnato dai loro 
predecessori. Essi ripresero lo studio dell’ordinamento del! 
servizio ferroviario, nel concetto di affidarne l’esercizio alla 
industria privata. 

Il Ministero Depretis compiva il suo lavoro nel novembre 
scorso, e lo sottoponeva alla sanzione del Parlamento. 

Durante il periodo che trascorse dal 18 marzo 1876 al 
novembre 1877, la vostra Amministrazione non rimase ino- 
perosa; ed ottenne che, per quanto era possibile, fosse sod- 
disfatto al voto espresso dai nostri Azionisti, nel concetto 
che fosse loro lasciata facoltà di prender parte alla nuova 
combinazione ; essa inoltre ebbe cura di stipularò l’atto 
addizionale in conformità delle vostre deliberazioni. 

Gli avvenimenti, che si succederono al principio del cor- 
rente anno, impedirono che quel progetto fosse discusso; 
ed un nuovo Ministero sorto alla fine di marzo dell’anno 
corrente, anzichè chiederne l’approvazione, presentò al Par- 
lamento un progetto di legge per la nomina di una Com- 
missione di studio o di inchiesta, che riferisse intorno al 
grave argomento. 

Senza disconoscere quanto quella decisione rendesse più 
difficili le nostre condizioni e quasi impossibile una solu- 
zione immediata e speciale per noi, il vostro Consiglio 
pur non ristette dalle sue pratiche; e nel documento (Al- 
legato 2), la cui copia è allegata negli atti che vi si sotto- 
mettono, è il risultato per noi sortito su questo mutato 
terreno. 

Non è certamente nè definitivo, nè quale la lunga 
aspettativa, causa principale di tanta agitazione, ci dà dritto 
a reclamare. Pur noi, perdurando nella nostra via, pren- 
diamo atto, fiduciosi delle assicurazioni in quello contenute. 


Da questo breve cenno intorno alle fasi succesive per le 
quali è passato il problema del riordinamento delle Strade 
Ferrate nel paese, rileverete facilmente per quali ragioni 
e come non fosse in potere dell’Amministrazione sociale 


di ottenere una sollecita sanzione della Convenzione di 
riscatto. Ciò non pertanto il Consiglio e la Direzione non 
trascurarono mai alcuna occasione, nè alcun mezzo per rap: 
presentare al Governo la necessità e il dovere di uscire 
dalla presente situazione anormale piena di pericoli, e che, 
giovando a nessuno, nuoce ai moltissimi interessi che si 
rilegano alla definitiva sistemazione della Società delle 
Strade Ferrate Romane. A scongiurare i pericoli che si fa- 
cevano sempre più incalzanti per la continuata sospensione 
del pagamento degli interessi suile Obbligazioni sociali , 
provvide il Governo con la legge per la loro conversione 
in Rendita pubblica ; per l’altra parte, mentre tutti i Mi- 
Mistri che si sono succeduti riconobbero la giustezza dei 
lamenti che loro si facevano, opinarono unanimi del pari 
che non si potesse, nè si dovesse scindere la Convenzione 
di riscatto delle l'errovie Romane da un progetto per l’e- 
sercizio delle medesime, che fosse in accordo col riordina- 
mento generale del servizio ferroviario in Italia. 


SIGNORI 


Il Consiglio ha la coscienza di avere usato tutti i mezzi 
che “erano in suo potere per fare al Governo le maggiori 
premure affinchè la Convenzione del 17 novembre 1873 
venisse convertita in legge; e, per quanto le sue pratiche 
non siano state coronate da successo, ritiene che la via 
da esso seguita fosse la sola praticabile, corrispondente 
alle deliberazioni delle precedenti Assemblee. Esso confida 
perciò di ottenere la vostra piena approvazione e di essere 
così confortato a perseverare nella medesima via, finchè 
non abbia raggiunto la meta da tutti concordemente de- 
siderata. 


LE FERROVIE INGLESI NEL 1877 


Il Board of Trade ha or ora pubblicato la statistica delle 
ferrovie della Gran Brettagna per il 1877. Essendo questa 
una pubblicazione ufliciale, crediamo utile di riferirne un 
estratto. 

La Iunghezza totale delle strade ferrate del Regno-Unito, 
al 31 dicembre 1877, era di 17,077 miglia (il miglio è di 
1609 metri!, di cui 9,235 a doppio binario, e 7,842 a bi- 
nario semplice. Lo sviluppo ferroviario alla fine del 1876 
non era,che di 16,872 miglia, per cui nel 1877 si ebbe 
un aumento di 205 miglia. 

Il capitale autorizzato ammontava a st. L. 509,699,466 
in Azioni ordinarie, ed a L. 197,687,362 in prestiti ed Ob- 
bligazioni, cioè in totale I.. 757,386,828. In quanto al ca- 
pitale versato, ammontava a st. L. 674,059,048 soltanto, 
cioè L. 502,089,386 in Azioni (ordinarie, garantite e pri- 
vilegiate), e L. 171,969,662 in prestiti ed Obbligazioni. 

Se si confronta questo capitale versato con la lunghezza 
delle linee, si trova che la media del costo per miglio era, 
alla fine del 1877, di st. L. 39,472, ovvero franchi 986,800. 

É interessante, a tale proposito, notare l'aumento della 
media del costo del miglio da 17 anni in qua. Esso non 
ha cessato d’aumentare, ed ecco la progressione seguita 
dal 1854 in poi: 

‘1854 st. L, 34,523 — 1860, L. 33,368 — 1865, L. 34,275 — 
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1870, L. 35,106 — 1875, L. 37,833 — 1876, L. 39,012 — 
1877, L. 39,472. 

I prodotti lordi dei tre ultimi anni, in rapporto col ca- 
pitale versato e con lo sviluppo in miglia, furono i se- 


guenti: 
Anni Capitale versato Miglia Prodotti lordi 
1875 st. I. 630,223,494 16,658 st. L. 61,237,000 
1876 » 608,214,776 16,872 n 62,215,775 
1877 »  674,059,048 17,077  »  62,973,328 


Si vede da ciò che, malgrado le crisi, se il capitale ver- 
sato è aumentato , il prodotto lordo ha seguito una pro- 
gressione corrispondente. E però da notare che, mentre di 
ordinario ii più forte aumento proviene dalle merci, questa 
volta si ebbe il contrario, dovendosi attribuire specialmente 
ai viaggiatori il mantenimento della progressione. L'anno 
scorso le merci rappresentavano il 54.17 0|o del traffico 
totale, e vi fu un tempo in cui raggiunsero il 55 U[g. 

Confrontando il prodotto totale, rispettivamente col pro- 
dotto dei viaggiatori e con quello delle merci, vediamo che 


la proporzione si stabilisce come segue pei tre ultimi anni: 
Numerv dei 


Anno Viaggiatori Merci viaggiatori 
1875 41.99 p.0jo 54.33 p. 010 506,975,234 
1876 42.05 » 54.25» 538,287,295 
1887 42.13 » 54.17 » 551,593,651 


Ecco oru l'ammontare del beneficio netto, in rapporto 
col capitale versato; e l'ammontare delle spese d'esercizio, 
le quali, pei suddetti tre anni, ascesero esattamente al 
54 Olq dei prodotti: 


Proporzione col Spese 
Anno Beneflcio capitale versato d’osercizio 
1875 st. L. 28,016,272 4.45 0jo L. st. 33,220,728 
1876» 28,680,266 4.36 » » 33,535,509 
1877» 29/115,350 4.32 » » 33,857,978 


È da osservare che nel 1874 la proporzione delle spese 
d’esercizio coi prodotti era del 65 O[g; nel 1873, del 53 0[0; 
nel 1872, del 49 O[o; e soltanto del 47 Oo nel 1871. Questa 
ultima proporzione rappresenta il costo medio minimo di 
esercizio delle strade ferrate inglesi. 

Noteremo finalmente che, se l'aumento del capitale ba 
contribuito alla diminuzione dei dividendi distribuiti, vi 
ha pur molto contribuito l’aumento delle spese d’esercizio. 

Da un altro punto di vista, dai prospetti del Board of 
Trade risulta che l’aumento del capitale è proporzional- 
mente più considerevole di quello dei prodotti dei viag- 
giatori e delle merci, e dei prodotti lordi. D'altra parte, le 
spese d'esercizio aumentarono meno sulle linee inglesi che 
sulle scozzesi ed irlandesi; per queste ultime, i prodotti 
lordi essendo eguali alle spese d’esercizio, tutto il capitale 
speso durante l’anno rimane interamente a carico dell’av- 
venire. 


(I LAVORI DEL TEVERE. 


La sistemazione del Tevere, diretta, come oramai è noto, 
allo scopo di preservare la Capitale di Regno dalle mas- 
simé inondazioni dello storico fiume, è una delle opere 
pubbliche che, e per la sua mole, e per le difficoltà tecni- 
che da vincere, e per gli effetti che se ne attendono, ticn 
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desta l’attenzione della cittadinanza e dei cultori della 
scienza idraulica. 

Importa quindi seguire di tratto in tratto e conoscere 
esattamente l’andamento di codesti lavori. 

Giova rammentare che la legge del 6 luglio 1875. n. 2583, 
dichiarando di pubblièa utilità quell’opera, gettava le basi 
fondamentali della sua esecuzione, determinando la misura 
della spesa in 60 rrilioni, e il modo di ripartirla tra lo 
Stato, la Provincia ed il Comune di Roma. Vuolsi pure 
ricordare che la legge del 30 giugno 1876, n. 3774, autorizzò 
la spesa di 10 milioni per eseguire intanto la prima serie 
dei lavori di sistemazione. | 

Cause diverse che trarrebbe qui in-lungo il ripetere, ma 
che si possono dire tutt’affatto indipendenti dalla volontà 
dell’Amministrazione dei lavori pubblici, contribuirono a 
ritardare l’incominciamento e il progresso dei lavori di 
prima serie. 

Ora però che questi presentano soddisfacente sviluppo 
anche agli occhi di coloro che lamentarono gli indugi, è 
bene che il pubblico sappia che lavori si stanno eseguendo, 
e fino a qual punto sono arrivati. 

I seguenti dati offrono, insieme ad alcune notizie, lo stato 
dei diversi lavori al 31 luglio decorso: 

1° Escavazione e rimozione di ruderi, masse murali; sas- 
saie, palafitte ed altri ostacoli esistenti in alcuni tratti 
dell'alveo del Tevere urbano in appalto all’Impresa Sismondo 
Vittorio Emanuele per il prezzo di lire 933,154.24. Le in- 
dennità di espropriazione, liquidate e in via di liquidarsi, 
ascendono ad un importo di lire 350,181.37. 

Le spese varie sono prevedute in lire 65,041.89 <Cosic- 
chè l’importo totale presuntivo di questo lavoro ascende a 
lire 1,348,377.50. 

A termini di contratto, il tempo utile pel compimento 
di questo lavoro andrà a scadere il © giugno 1879. 

Finora l'Impresa ha eseguita la rimozione della massima 
parte dei ruderi fuor d'acqua, ed ha attivate due macchine 
a vapore (ro0mpisassi) per spezzare sott'acqua le masse mu- 
rali mediante percussione ed un argano, pure a vapore, per 
apparecchiare sott'acqua i fori per le mine. Ha messo in 
azione delle tanaglie con grù galleggianti, ed una pirodraga 
della forza di 120 cavalli per estrarre le masse murali, 
disgregate coi mezzi suddetti. I quali vennero applicati fi- 
nora alla sola località dell’antico ponte Sublicio, ove trat- 
tasi di muovere un volume di metri cubi 5719 di masse 
compatte di muratura sul fondo dell’alveo. Ha eseguita al- 
tresì l’estrazione dei ruderi sotto le due arcate laterali di 
Ponte Sisto, prosciugando all'uopo la piazza da sgombrare 
con tine di legname ed argille, e praticando l’esaurimento 
dell'acqua mediante pompe centrifughe a vapore. 

La massà dei lavori eseguiti dall’ Impresa Sismondo a 
tutto il mese di luglio scorso si calcola in: 

Metri lineari 160 di tura a doppia paratia di legname e 
riempimento di argilla ; 

Metri cubi 4,048.23 di ruderi fuor d’acqua demoliti e 
trasportati allo scarico; 

Metri cubi 3,850 di ruderi subacquei spezzati, 
dall’alveo, e trasportati allo scarico. 

2° Sistemazione ‘della sponda sinistra alla Regola, dal 
fabbricato dei Cento Preti alla Mola della Bélla Giuditta, 
per una lunghezza di metri 415 — in appalto all’Impresa 
Enrico Campos per il prezzo di lire 616,537.50. 

Con l’importo presuntivo delle espropriazioni, L. 200,000. 


estratti 


— — 


e delle spese varie, lire 65,544, si prevede che il lavoro 
possa costare in tutto lire 882,081.55. 

Il 18 novembre 1879 è prestabilito come termine per il 
compimento dei lavori. 

Dapprincipio era stato appaltato alla detta Impresa il 
solo ritaglio della sponda, con la costruzione del dado di 
fondazione e di una porzione di muro alto metri 2.20; 
ma venne accollato alla stessa anche il lavoro necessario alla 
ultimazione del muraglione ed alla formazione del Lungo 
Tevere. 

Le difficoltà gravissime incontrate nell’aprire il cavo di 


‘ fondazione obbligarono a variare il sistema stabilito dal 
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contratto. 

Da un esperimento fatto nello scorso novembre, e col 
quale riuscì a fondare per la lunghezza di lò metri un 
tratto di muraglione alla profondità prescritta, l’Ammini- 
strazione tolse il convincimento che non si potesse pre- 
scindere dal modificare, come si è accennato, alcune con- 
dizioni del contratto, che imprevedibili circostanze avevano 
rese inattuabili. La modificazione venne, infatti, stipulata 
coll’impresario nel maggio di quest'anno. Quindi si riprese 
nel giugno il lavoro, cominciando coll'apertura di due cas- 
seri di fondazione, l’uno presso la Bella Giuditta, ]° altro 
di fronte a S. Vincenzo, lungo ciascuno più di 30 metri. 
Al presente trovasi quasi ultimata la prima paratia, ed 
applicato l'apparato di asciugamento con pompa centrifuga 
a vapore iu amendue i casseri; e si sta attendendo ad 
approfondire nell'interno per poter applicare la seconda fo- 
dera, e così raggiungere il piano di fondazione prescritto. 
Nella costruzioue delle dette paratìe fu d’uopo impiegare 
in gran parte pali di ferro, del diametro di otto a dieci 
centimetri, e tavoloni, grossi otto centimetri, tutti armati 
di cuspide. 

Si è pure cominciata la paratia nel tratto cadente in 
ncqua di fronte allo spedale del Bambin Gesù, e si è dato 
mano alla costruzione di una tura di legname ed argilla 
per isolare il tratto superiore fino ai Cento Preti. Si appa- 
recchiano intanto due altri casseri, in continuazione dci 
due primi, mediante apertura del cuvo fino a DR. d’acqua. 

I lavori eseguiti sono: 

Scavi di terra per Sata amento dell'alveo, 
16,000 ; 

Scavi di materie per apertura di cavi di fondazione me- 
tri cubi 2000; 

Muratura ir calcestruzzo ed a mano in fondazione, metri 
cubi 255; 

Paratìe semplici M. L. 200. 

3° Sistemazione della sponda destra del Tevere nel tratto 
di metri 554 immediatamente superiore a Ponte Sisto, per- 
corrente la Villa Farnesima, iu appalto all’Impresa Campos 
per il prezzo di lire 1,052 024, 16. Il quale, con le espri- 
priazioni liquidate e da liquidatsi, presumibili per ora iu 
lire ],224,752.51, e con Îa cifra delle spese varie, liru 
167,433, formia un totale di lire 2,433,909.68 per questo 
lavoro, la cui ultimazione è fissata al 27 novembre 1880. 

Finora si è eseguito lo sterramento di quasi tutta la 
zona del taglio fino al livello delle acque sotterranee, bi 
è costrutto il dado di fondazione di un tratto di mura- 
glione (metri 40 circa) presso Ponte Sisto, e si sta appa- 
recchiando il cavo per la fondazione di altro tratto conti- 
nuativo. 

L’approfondamento del taglio rimarrà sospeso fino a che 
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non sia ultimata la tura di legname ed argilla, che sta in 
costruzione, per impedire l’abbassamento del livello delle 
acque insistenti sotto il palazzo della Farnesina, e togliere 
così qualunque apprensione sulla incolumità di quel celebre 
monumento artistico. 

I Javori eseguiti sono: 

Sterramento per l’allargamento dell’alveo e trasporto allo 
scarico di metri cubi 86,200; 

Scavo di materie per l’ apertura del cavo sbadacchiato 
per la fondazione del muraglione, metri cubi 4,000; 

Sbadacchiatura di detto cavo, metri quadrati 1,900; 

Muratura pel dado di fondazione del muraglione, metri 
cubi 315.38; 

Orditura con pali per la tura di legname ed argilla, 
metri lineari 405. 

4° Sistemazione della sponda destra del Tevers da Ponte 
Sisto ai Bagni di Donna Olimpia, per una lunghezza di 
metri 882.80, in appalto all’Impresa Santini per il prezzo 
di lire 1,264,409.16. 

L’importo delle indennità, in massima parte liquidate, 
per occupazioni di terreno ed abbattimento di fabbriche, 
ascende a lire 2.199,593.44, e quello delle spese varie a 
lire 140,980.51. 

Sicchè, tutto sommato, questo lavoro richiederà una spesa 
di lire 3,604,983.11. 

L'impresa, a cui il lavoro fu consegnato nel 18 luglio 
ora passato, ha già cominciato la tura di legname ed ar- 
gilla, con che intehde preciugere una lista di alveo del 
Tevere di fronte al Politeama, per aprirvi il cavo di fon- 
dazione del muraglione di spallatura. 

Per terminare codesto lavoro fu assegnato all’appaltatore 
un triennio, che scadrà il 18 luglio 1881. 

Mettendo insieme la somma complessiva dei quattro la- 
vori testè indicati, cioè: 
(1°) 

(2°) . ..°. 0.» 
ca 
(49)... 


Lire 1,348,377.00 

882,081.55 
2,443,909.68 
3,604,983.11 


Ne risulta un totale di . Lire 8,279,351.84 

Questo totale è la somma impegnata sul fondo dei 10 
milioni stanziato colla legge 1° luglio i875. Non restano 
quindi disponibili che lire 1,720;648.16, che potranno im- 
piegarsi nei rimanenti mesi di quest'anno in nuovi lavori, 
per l'appalto dei quali l’Amministrazione è intenta a fare 


i necessarii preparativi. 
(Diritto) 


— Lo stesso giornale scrive poi in data 6 corr.: 

I lavori del Tevere per l’ esportazione dei materiali che 
ne ingombano il letto, e per la costruzione ci nuovi ar- 
gini a rettifilo, continuago alacremente, specialmente a 
Ponte Sisto. Si lavora anche la notte. 

Nel recinto della diga costruita al di quà e al di là del 
ponte, l'acqua venne estratta, e con grande lavorìo di 
pompe a vapore il letto venne messo a secco. 

Si trovò un cumulo di enormi blocchi di travertino, che 
con sforzi non lievi di argani e di braccia si stanno espor- 
tando. i 

Quei blocchi si crede che in #//0 tempore formassero parte 
di due archi del ponte, che rovinarono. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 13 agosto. 


L'articolo 28 della Convenzione stipulata dal Governo 
il 1° maggio 1877 colla Società delle Strade Ferrate Sarde, 
è testualmente espresso nei seguenti termini: « Nel caso 
« che all’incominciamento dei lavori di costruzione delle 
« linee descritte all’art. 2°, non si ritenga dai contraenti 
« conveniente di alienare le Obbligazioni in relazione al 
« disposto dell’art. 16, il Governo farà alla Società delle 
« anticipazioni fino alla concorrenza di L. 10,000,000, 
« mediante buoni del Tesoro all’ordine della Società me- 
« desinna ». E saltando il capoverso secondo dell’articolo 
medesimo, che si riferisce al modo di negoziare i buoni, 
vi trascrivo il terzo, così concepito: « Se l’ alienazione 
« delle Obbligazioni non avesse ancora potuto convenien- 
« temente effettuarsi, detti buoni saranno per una volta 
« rinnuovati alle premesse condizioni, sopra richiesta che 
« ne faccia la Società due mesi prima delle rispettive 
« scadenze >. 

Ammontano a 4 milioni all'incirca i lavori già eseguiti 
sui due primi tronchi dall’ attuale Stazione di Ozieri a 
quella definitiva da una parte ed a Giave dall'altra, alla 
cui costruzione la Compagnia Reale attese con una energla 
ed un’attività senza pari, dipendendo, a senso dell'art. 8, 
dall'apertura all’esercizio dei due tronchi preindicati l'au- 
mento della garanzia dell’annuo prodotto netto chilome- 
trico per le linee costruite e da costruirsi, dalla quota 
attuale di L. 12,000 a lire 14,800; e questa costruzione 
trovasi già tanto avanzata (come io non mancai d’infor- 
marvene), da renderne sicurissimo il compimento sino 
dal prossimo ottobre, laddove pareva dapprima follia lo 
sperare che ciò potesse avvenire alla fine dell'anno. 

Si è speso un altro milione o poco più intorno alla se- 
zione, pure alacremente iniziata, da Oristano a Paulila- 
tino; onde, a conti fatti con un'aritmetica molto elementare, 
la Compagnia Reale Sarda può tuttora disporre della ba- 
gattella di 5 milioni di buoni del Tesoro Al proprio ordine, 
lasciando da parte la sovraccitata facoltà del rinnuovo. 

Ora, tutti questi fatti molto semplici e chiari, niuno al 
mondo poteva meno ignorarli di chi vive in Sardegna, 
perchè i patti della Convenzione 1° maggio 1877 sono 
notorii a chiunque sappia e voglia leggere; e la esecu- 
cuzione dei lavori tostè accennati è cosa da vedersi e toc- 
carsi nell'isola da chiunque non voglia di proposito chiu- 
dere gli occhi e le mani. Il quale biasimevole ihtendimento 
manifestò appunto un giornale della Sardegna, spacciando 
in questi giorni la maligna favola della interruzione dei 
lavori su quelle linee ferroviarie per difetto di fondi nelle 
casse sociali, e cercando altresì di dare apparenza di vero 
al falso, col collegare la reale partenza pel continente del 
consigliere di amministrazione Marchese di Villa Hermosa 
alla inventata urgenza di provvedere i capitali mancanti. 

Ma credete voi che qualche giornale di Roma, dove 
pure risiede la Direzione generale delle Strade Ferrate 
Sarde, si sia data la doverosa e lieve pena di assumere 
informazioni intorno all’ attendibilità o no della strana 
notizia pubblicata dall’anzidetto giornale dell’isola? Manco 
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per sogno; e, ad eccezione di quelli che vanno per la 
maggiore, rimasti silenziosi per effetto di colpevole indif- 
ferenza battezzata per savia prudenza, tutti gli altri si 
diedero premura, con leggerissimo cuore, di riprodurre 
nelle proprie colonne le poche righe, calcolatamente ver- 
gate per gettare il discredito sopra una Società, i cui in- 
teressi implicano quelli di tanta gente! Lasciamo la mala 
fede, che devesi rammaricare non possa sempre esser col- 
pita da una sanzione penale; ma è colpa altresì il riven- 
dere ai propri clienti, per oro di coppella, ciò che, non 
essendo di fabbrica propria, vuole essere sottoposto alla 
prova della pietra del paragone; nè la stampa ha più di- 
ritto a lagnarsi della poca estimazione del pubblico, quando 
non si mostra straordinariamente guardinga a dare in- 
formazioni dannose, sia rispetto a privati, che rispetto a 
Società. 

Nel caso nostro adunque, la verità vera è: l° che fu- 
rono sospesi dalla Compagnia Reale Sarda i movimenti 
di terra sulle proprie linee in costruzione e furono rallen- 
tati altri lavori congeneri, per la notissima insalubrità 
del clima dell’isola durante la stagione estiva, sviluppan- 
dovisi miasmi, diciamolo pure addirittura , pestilenziali e 
contro cui non vi ha forza d’uomo che possa resistere ; 
cosicchè, ove anche mancasse l’umanità uell’imprendi- 
tore, nessun prezzo tratterrebbe gli operaj al proprio posto; 

2° che si continua a lavorare con crescente alacrità sui 
due tronchi da aprirsi fra breve al servizio pubblico ; 

3° che l’egregio marchese di Villa Hermosa sì è recato 
nel continente per proprio uso e consumo, oltrecchè per 
assistere all’ordiparia adunanza del Consiglio d’ ammini- 
strazione indetta per il 16 corrente; 

4° che le condizioni finanziarie della Società non furono 


certo mai tanto floride, quanto al presente, per il fatto 


solo dell’assai migliorata situazione generale dei mercati, 
che renderà facile sin d’ora l’alienazione delle proprie Ob- 
bligazioni ad un tasso conveniente, senza contare le altre 
ragioni sovraccennate. — 

Alla denuncia delle Convenzioni intimata dal comm. 
Balduino per sè ed i suoi compartecipanti, alla chiesta 
restituzione del ragguardevole deposito che io vi riferiì 
tre settimane .sono, il Ministero non diede ancora alcuna 
risposta, e vuolsi che si trovi sul proposito in grande imba- 
razzo. Legalmente, le Convenzioni sono proprio morte e 
seppellite, in modo che interrogate non rispoudono, o si de- 
vovo considerare soltanto colpite da sospensione di vita ? 
Ecco il quesito che si afferma essersi posto il Governo, senza 
sapersi decidere per una soluzione; ma per me non esito 
a ripetervi il già espressovi mio personale avviso sulla 
materia: avesse pure mille ragioni legali il Mibistero 
(cosa assai discutibile) per trattenere lunghi anni inope- 
rosi velle proprie casse ragguardevoli capitali privati, sa- 
rebbe sempre il caso del: summum jus summa injuria. — 

L’on. Baccarini non è venuto meno alle proprie pro- 
messe in ordine alla più razionale e sollecita soluzione 
della questione ferroviaria, d'interesse ragguardevole e 
particolare per la Sicilia, ragguardevolissimo e particola- 
rissimo per Palermo. Sorte autorevoli e gravi obbiezioni 
sulle condizioni di stabilità del tracciato precedentemente 
proposto ed adottato per la linea di Vallelunga, fu l'at- 
tuale Ministro dei lavori pubblici che incaricò gli egregi 


ingegneri Giordano e Lanivo d’intraprendere nuovi studii 
sul luogo, e fu egli che provocò senza indugio il parere 
del Consiglio superiore. E questo, nella sua seduta del 10 
corrente, approvò appunto tutte le varianti dai medesimi 
suggerite, consistenti essenzialmente: nella costruzione 
della galleria del Afagazzinaccio, che significa abbandono 
parziale dell’antico primo tratto. e totale del secondo; 
nel sostituire la galleria del Castellaccio con quella di 
Marianopoli. In tal guisa si ottiene, in confronto del pri- 
mitivo disegno, l’abbreviamento di circa sei chilometri 
fra Palermo e Caltanissetta, e l'abbassamento di circa 70 
metri del punto culminante della strada. Ed è intenzione 
dell'on. Baccarini di disporre tosto perchè siano intra- 
presi i lavori della nuova linea, sospirato complemento 
della ferrovia centrale sicula fra Palermo e Catania. Ri- 
corderete che si tratta di una percorrenza di 60 chilome- 
tri all'incirca, del presunto costo di L. 3,000,000, escluso 
il materiale mobile, da costruirsi in sei anni, — 

Un disegno di ponti a travate metalliche a Gazzuolo 
sull'Oglio, in provincia di Mantova, della Società Tardy, 
Galopiu-Sie e Jacob; uno per ampliamento e sistemazione 
del carcere giudiziario di Rossano ; e molti altri minori 
per costruzioni di strade provinciali, sistemazione di ar- 
gini fluviali e stradali, opere di consolidamento di rile- 
vati e trincee, piccole concessioni d'acque e collaudi, co- 
stituirono il compito settimanale del suddetto Consiglio 
snpeciore. — 

Con decreto di ieri venne nominata una Commissione, 
composta di 11 deputati, la quale sarà presieduta dall’on. 
Segretario generale Grimaldi, coll’incarico di studiare quali 
modificazioni torni utile ed urgente d'introdurre nella 
legge e nei regolamenti per le strade comunali obbliga- 
torie, mostrandosi così l'on. Baccarini fedele e premuroso 
esecutore di quest'altra sua promessa, fatta non ha guari 
al Parlamento. LE B. 
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Ci scrivono da Roma essere imminente la pubbli- 
cazione del Decreto Reale, che, in base alla legge 
dell’8 luglio scorso, dispone l'attuazione del pareg- 
giamento delle tariffe pei viaggiatori sulle linee Ve- 
nete, venendo con ciò soppressa la sopratassa del 
20 030 ora vigente sulle medesime. 

A compensare però la diminuzione dei prodotti de- 
rivante da tale pareggiamento, verrà applicata sulla 
intera rete dell'Alta Italia (comprese le Venete) una 
sopratassa del 10 0j0 sul prezzo dei biglietti pei treni 
diretti. | 

Questo aumento di tariffa, applicato soltanto ai treni 
diretti, è giustificato altresì dalla maggiore spesa di 
trazione gravitante sui medesimi, e non riescirà poi 
troppo gravoso alla classe agiata, che maggiormente 
approfitta dei suddetti treni. 
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Crediamo che le disposizioni del suddetto Decreto | 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Avvicinandosi l'epoca dell'apertura della Stazione 


andranno in vigore entro la prima quindicina del * marittima di Savona, sappiamo che tra pochi giorni 


prossimo settembre. 
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Essendosi provvisoriamente riparato il guasto pro- 
dotto dal recente uragano al ponte Molinetto presso 
Vado, col giorno di posdomani (16) cesserà il tras- 
bordo dei viaggiatori e bagagli su quella localita, e 
verrà quindi ripreso il servizio regolare dei treni fra 
Savona e Ventimiglia. 

Quanto all’altra interruzione al ponte Sansobbia 
presso Albissola, essa cesserà, come annunciammo , 
verso Il 25 corrente. 


Crediamo essere assai prossima la composizione 
definitiva del Consiglio d’amministrazione delle Fer- 
rovie dell'Alta Italia, che agisce finora in via prov- 
visoria e con soli 4 funzionarii in missione. Il ritardo 
frapposto alla nomina dei nove membri effettivi, la 
quale, com'è noto, dev'essere fatta in Consiglio di 
ministri, dipende soltanto dalla circostanza che questi 
da qualche settimana trovansi per la maggior parte 
assenti dalla Capitale, e non può quindi aver luogo 
ancora la riunione di tale Consiglio. Crediamo però 
che, in ogni caso, la nomina si farà mediante oppor- 
tuni concerti anche tra i Ministri lontani. 


este 


Essendo cessato lo scopo per cui la Societa del- 
l'Alta Italia, al pari delle altre Società ferroviarie, 
pubblicava un bollettino settimanale dei prodotti della 
sua rete, l’attuale Consiglio d'amministrazione di quelle 
ferrovie ha deliberato di sospendere la pubblicazione 
di tali bolletUni, limitandosi a compilare un prospetto 
mensile dei prodotti stessi, che verrà regolarmente 
trasmesso al Ministero e da questo pubblicato, come 
al solito, insieme coi prodotti di tutte le ferrovie del 
Regno. 

Noi saremo in grado di offrire senza ritardo ai 
nostri lettori le cifre principali del detto prospetto, 
appena sia compilato. 


Il Consiglio d’amministrazione delle Ferrovie del- 
l’Alta Italia avendo approvato i progetti gia redatti 
dalla cessata Amministrazione per la costruzione dei 
piani caricatori militari in parecchie Stazioni della 
rete, si sta ora disponendo per la costruzione di quelli 
delle Stazioni di Bologna, Vicenza, Padova, Rovigo c 
Ferrara. 

I progetti pei detti piani caricatori furono studiati 
sulla base del concetto generale, ch'essi debbano ser- 
vire al doppio scopo di rendere piu sollecite le ma- 
novre militari di cui si tratta, ed in circostanze or- 
dinarie concorrere altresi al servizio normale delle 
linee e Stazioni medesime. 


avrà luogo il collaudo della diramazione dalla Sta- 
zione ferroviaria al porto. 

Siamo lieti di vedere che finalmente saranno così 
soddisfatti i voti del Commercio di quella città , il 
quale dall'attuazione del suddetto nuovo scalo sì ri- 
promette giustamente un maggiore sviluppo nel mo- 
vimento di quel porto. 


e cercami 


Dalla gentilezza del sig. Ministro dei lavori pubblici 
abbiamo anche noi ricevuto in dono un esemplare com- 
pleto della splendida pubblicazione fatta dal suo Ministero 
per la Esposizione universale di Parigi, col titolo di Ceazi 
monografici sui singoli servizio del Ministero medesimo. 

Di questo importantissimo lavoro ebbe giù ad occuparsi 
il nostro ordinario corrispondente di Roma; crediamo però 
non poterci dispensare dal soggiungere, che le monografie 
comprese nei 12 volumi in foglio, costituenti l’opera iu- 
tera, sono divise in due parti, l'una descrittiva e l'altra 
grafica; ed abbraccio no tutti i singoli rami di servizio af- 
fidati al Ministero dei lavori pubblici, cioè: Viabilità or- 
dinaria, Strade ferrate, Opere idrauliche, Edilità, Poste, 
Telegrafi, e le suddivisioni a cui questi servizii dauno 
luogo. 

Dobbiamo pure notare che la monografia delle strade 
nazionali e provinciali sussidiate dallo Stato è dovuta al- 
l'ing. del Genio civile sie. Domenico Miceli; quella delle 
strade proviuciali e comunali obbligatorie fu redatta dal- 
l’iug. cav. Camilio Carloni; quella sulle Strade ferrate, 
dagl’ing. Coletta e Rota: quella sulle opere idrauliche, 
dagl’ing. Leoui, Maganzini, D'Ambrosio, Galloni, Cuni- 
berti e Alessandri; quella sulla edilità spetta all’ing. Cu- 
niberti, quella sulle poste al comm. Tantesio, e finalmente 
quella sui telegrafi al cav. Pugnetti. 

Tutte queste monografie sono poi corredate di docu- 
menti, cioè atti e memorie illustrative; ed al fine d'ogni 
volume trovansi parecchie tavole, alcune delle quali cro- 
molitografate. 

Anche la parte tipografica è assai commendevole per 
nitidezza ed eleganza, a merito della tipografia degli eredi 
Botta. o» 

Come si vede, trattasi di un lavoro che, per ogni conto, 
fa veramente onore al Governo italiano. 

Noi ce ne felicitinmo coll’illustre comm. Baccarini come 
di una opportunissima ed utilissima manifestazione nazio- 
nale all’estero, tanto più che siamo lieti di vedere quanto 
essa sia stata generalmente apprezzata e lodata, in modo 
da meritarsi le onorifiche distinzioni assegnate dal Giuri 
francese al Ministero dei lavori pubblici ed al Corpo del 
Genio civile d’Italia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Commissione per l'inchiesta ferroviaria — 
Il Ministro dei lavori pubblici ha diretto invito a ciascun 
membro della Commissione d’iochiesta sull’esercizio delle 
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strade ferrate di trovarsi in Roma il 18 corrente. La Com- 
missione è convocata in quel giorno la prima volta per 
costituirsi. 


Ferrovie dell'Alta Italia — Io relazione a quanto 
annunciammo , la Direzione dell'esercizio ha pubblicato 
l’Avviso per il treno speciale di piacere e di andata e ri- 
torno per Parigi. 

Questo treno sarà regolato dall’orario seguente : 

Andata da Torino a Parigi. 


‘l’orino — partenza ore 1 6 ant. del 18 agosto corrente. 
Modane — arrivo » © l2 « (ora di Roma). 

ld. — partenza » 6 38 « (ora di Parigi. 
Parigi — arrivo >» 420 « del 19 corrente. 
Ritorno da Parigi a Torino. 

Parigi — partenza ore 10 55 pom. del 28 agosto corrente. 
Modave — arrivo » 9 12 « (ora di Parigi). 

Id. — partenza» 12 20 « (ora ci Roma). 
Torino — arrivo >» 414 « del 30 agosto corr. 


Nel detto treno speciale di piacere saranno ammessi sol- 
tanto viaggiatori di 2% e 3* classe, mediante appositi bi- 
glietti valevoli per l’andata e per il ritorno, che si distri- 
buiranno, oltre che dalla Stazione di Torino, anche da tutte 
quelle nominate nel relativo quadro ‘ed ai prezzi indicati 
ui fianco a ciascuna di esse. 

Il prezzo del biglietto da Torino P. N. è per la 2° classe 
L. 57, e per la 3° L. 42; di cui in valuta metallica, per la 
2.a classe L. 49, e per la 3.a classe L. 37. 

Nessuna franchigia di bagaglio è accordata sulle ferrovie 
italiane. Sulle ferrovie francesi è invece accordato il tras- 
porto gratuito di 10 chilogrammi; ma nessun viaggiatore 
potrà consenare più di 30 chilogrammi, dei quali 20 sa- 
“ranno tassati a tariffa ordinaria. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Un telegramma da 
Paola (Cosenza!, 8, reca: 

Oggi fu tenuto il meeting per sostenere la ferrovia lito- 
ranea Eboli-Reggio. Riuscì imponente ed ordinatissimo. 
Presiedeva il sindaco C. Valitutti. Vi assistevano i rap- 
presentanti di tutti i Comuni interessati, oltre ai deputati 
Fazio e Del Giudice. Aderirono telegraficamente i senatori 
Rossi e Gagliardi, e quasi tutti i deputati delle Calabrie. 

La popolazione è in festa. 


Ferrovie Calabro-Sicule — Parlando dell’incen- 
dio dei magazzini ferroviarii di Taranto (a cui abbiamo 
accennato nel nostro numero del 81 luglio p. p.}, alcuni 
giornali li designarono come appartenenti alle Ferrovie Me- 
ridionali. Essi appartengono, invece, alla rete Calabro-Sicula, 
che è, come si sa, del Governo, e che, per conto di esso, 
viene esercitata dalle Meridionali. 


Abbiamo poi luogo di credere (dice la Nazione) che i danni 


dell'incendio sieno stati molto esagerati. Essi, per quanto 
è a nostra notizia, si ridurrebbero dalle 4 alle 500 mila 
lire, e questa somma sarebbe in parte coperta dalle assi- 
curazioni. 

— Scrivono poi da Taranto, che dall’inchiesta fatta dal 
Procuratore del Re risultò che nel detto incendio non vi 
fu dolo. 


Tramway di Milano. -- Ì signori Angelo Luè ed 
ingegnere Giovanni De-Righetti hanno presentato domanda 
al Municipio di Milano di poter collocare nella piazza del 
Mercato, fuori Porta ‘l'icinese, la Stazione del tram:0ay Mi- 
lano-Binasco-Pavia. | 

— Il tram:cay, che i signori ingegneri Celeste Clericetti, 
Daniele Cressini e Gaetano Vimercati hanno stabilito di 
promuovere fra Milano e Monticello-Brianza, passera per 
Greco Milanese, Sesto San Giovanni, Monza e Monticello. 

— I Municipio di Tradate cd altri Municipii dei paesi 
lungo il tramway Saronno-Tradate, stanno organizzando 
festeggiamenti pel giorno in cui sarà inaugurata la linea: 
ciò avverrà fra il lo ed il 20 corrente. 


Tramways di Genova. — Fu già annunziato che 
furono presentati al Municipio dall’ingegnere Lanza, dalla 
Società Ligure dei trasporti, e dal sig. De Negri, tre pro- 
getti di #ramway dalla città sino alla parte oriuntale 


del Bisagno, e che all'ultimo venne data la preferenza. 
Ora leggiamo nella Gazzetta di Genova, che questo progetto 
conseguirebbe, fra gli altri, lo scopo di far diminuire il 
transito nelle vie troppo anguste di San Lorenzo e Giulia. 
La linea, da esercitarsi con trazione a vapore mediante lo- 
comotive, sistema Krauss, partirebbe da piazza Raibetta, 
e percorrendo li via a mare, entrerebbe in una galleria 
larga 10 m. sotto il colle di Carignano, per riuscire sulla 
spianata del Bisagno. 

Si aprirebbe, in tal guisa, una nuova e facile comunica- 
zione tra il porto e la regione orientale della città. Il sig. 
De Negri chiede però il compenso di un milione per l’e- 
secuzione di questo progetto, il quale, per la sua definitiva 
approvazione, vuol’ essere ora rassegnato alla Prefettura e 
da questa al Ministero deî lavori pubblici. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La discussione sul pro- 
getto della sovvenzione suppletoria pel Gottardo, apertasi 
da varii giorni nel Consiglio Nazionale, come annunciammo 
nel precedente numero, si chiuse finalmente nella seduta 
dell’8 corrente, di cui diamo qui un sunto, togliendolo dal 
resoconto inserto nella Gazzetta Ticinese di lunedì: 

Nella seduta dell’8 agosto, dopo la lettura del processo 
verbale, si votò l’entrata in materia sulla sovvenzione del 
Gottardo, che venne adottata, per appello nominale, da 87 
voti contro 42. 

Si chiamò quindi in discussione il decreto federale ©. 1, 
relativo alla ratifica della Convenzione addizionale di Lu- 
cerna. 

Il sig. A/ein, relatore della maggioranza della Commis- 
sione, propone di ratificare questa Convenzione. 

Il sig. Ruchonnet, relatore della minoranza, dice che questa 
osteggiava la sovvenzione, nun perchè la sua importanza 
fosse più o meno considerevole, ma per il principio. 

In quanto alla ratifica della Convenzione addizionale, la 
minoranza desidera vi si introducano due variazioni: 
l’una circa gli impegni di sorveglianza, che il Consiglio 
federale assume di fronte alle Potenze contraenti. La mi- 
noranza crede che, se le disposizioni del trattato del 1869 
hanno un carattere d’imprudenza, quelle della Convenzione 
del 1877 aggravano questo carattere. Aderirà quindi ad 
ogni proposta tendente a diminuire la responsabilità della 
Svizzera circa alla perizia. La minoranza aderirà pure a 
qualunque sovvenzione alla linea del Monte-Cenere, a cou- 
dizione che il sussidio sia accordato al Cantone Ticino, e 
non ad una Compagnia. 

ll sig. Wirth-Sand domanda che i piani e le perizie siano 
sottoposti anche all’ approvazione degli Stati contraenti, 
affinchè la Confederazione nun sopporti da sola la respon- 
sabilità cbe ne deriva dall’art. 21. Domanda pure che il 
commercio sia posto, in quanto alle tasse, sopra un piede 
di uguaglianza col traffico di transito. 

Il sig. Frei sviluppa una specie di contro-progetto, le 
cuì priocipali disposizioni tendono a stipulare che la Con- 
federazione accorda una sovvenzione di 6 1j2 milioni, a 
condizione che la linea del Monte-Ccneré sia compresa nel 
programma, e che i Cantoni interessati si assumano, in 
complesso o in maggior parte, le sovvenzioni complemen- 
tari che loro imponeva la Conferenza di Berna. 

Il sig. Frei espone che, a suo avviso, devesi giungere 
ad una conciliazione, poichè la quistione del Gottardo non 
può essere sciolta che coll’unione di tutti i confederati. 

l'oratore dichiara poi che Ja linen del Monte-Cenere 
dev'essere costrutta senza ritardo, e fa allusione ai senti- 
menti che regnano attualmente nella popolazione del Sotto- 
Cenere, in conseguenza dell’aggiornamento della linea. Del 
resto, il solo motivo dell’ aggiornamento della linea del 
Monte Cenere era la mancanza di denaro; ma questo mo- 
tivo scompare coll’ adozione della sua . proposta, poichè 


renano 


il Cantone Ticino farà, ne è persuaso i sacrificii necessarii 
per il suo compimento. 

Il sig. Heer, consigliere federale, dice che in oggi si 
tratta di sapere se si vuol ratificare o meno il trattato ad- 
dizionale del 1877. Il resto è nulla. È tempo di prendere 
una risoluzione. Se in oggi si aggiorna la ratifica, come 
voglicno i signori ret e Stimpfli, la quistione sl troverà 
al medesimo punto in dicembre. ll sig. Zeer si dichiara 
pure partigiano di misure a favore del Monte-Cenere, ma 
crede che esse debbano essere indipendenti dal trattato di 
Lucerna. Oltre il ritardo che deriverebbe dalla riunione di 
una nuova Conferenza, non devesi dimenticare che la Ger- 
mania vuole una linea pricipale non interrotta, prima che 
si passi alla costruzione delle linee secondarie. L’ oratore 
conchiude raccomandando la proposta della maggioranza. 

Il sig. Presidente fa osservare che la discussione sul 
Monte-Cenere avrà luogo piuttosto a proposito del secondo 
decreto; quindi dà lettura del seguente emendamento, pro- 
posto dal sig. WirtA-Sand: 

» In modificazione dell’art. 3 della Convenzione del 1869, 
gli Stati sovvenzionanti, come la Compagnia del Gottardo, 
dichiarano applicare al traffico fra la Svizzera e l’Italia le 
tasse per il traffico di transito fra la Germania e l’Italia. 

« Gli Stati contraenti daranno ugualmente la loro ap- 
provazione ai piani ed alle perizie ». 

Il rinvio della proposta Wirtk alla Commissione, chiesto 
dai sigg. Zingg e Forrer, è respinto. 

Dopo alcune osservazioni del sig. Wirth-Sand in ap- 
poggio della sua proposta, la parte relativa alle tariffe è 
respinta da 48 voti contro 42; e quella circa la ratitica 
degli Stati contraenti dei piani e delle perizie, è respinta 
da 50 voti contro 33 — L'art. 1° è poi adottato senza mo- 
dificuzione, al pari degli articoli 2 e 3; per cui resta ap- 
provato il decreto federale per la ratifica della Conven- 
zione di Lucerna. 

L’Assemblea passa quindi al secondo decreto circa la 
sovvenzione suppletoria a favore dell’impresa del Gottardo, 
il cui $ 1° suona così: 


« l. La Confederazione svizzera partecipa per una somma ; 


di fr. 6,500,000 alla sovvenzione suppletoria spettante alla 
Svizzera, a tenore del protocollo finale del 10 giugno 1877 
e del trattato internazionale del 12 marzo 1878; questa 
somma è pagabile nelle condizioni e termini previsti dal 
detto trattato internazionale, purchè la linea da Giubiasco 
a Lugano (linea del Monte-Cenere) faccia parte del pro- 
gramma, e che sia dimostrato che le altre condizioni ed 
ipotesi qui sotto siano adempiute: 

s 1° Che, a fianco alla sovvenzione menzionata della Con- 
federazione, i Cantoni interessati all’impresa del Gottardo 
si impegnino ad assumersi, sia in totalità, sia per la mag- 
gior parte, le sovvenzioni complementarie che loro impo- 
neva la Conferenza di Berna ; 

e 2° Che la sovvenzione complementaria di l l1[2 mi- 
lioni, di cui si sono caricate le ‘linee della Nord-Est e 
della Centrale, sieno garautite da obbligazioni valevoli, fir- 
mate dai loro organi competenti, o trasmesse sl Consiglio 
federale. conformemente ad un formulario da determinarsi 
da lui, in un termine spirante col 31 agosto; 

« 3° Che le sovvenzioni suppletorie, di 10 milioni cia- 
scuna, che si assumono l’Impero di Germania ed il Regno 
d’Italia, a tenore, della Convenzione complementaria del 12 
marzo 1878, siano assicurate con un avviso officiale dei 
Governi di questi due paesi. 

« 4° Che in un termine da fissarsi dal Consiglio fede- 
rale, la Compagnia del Gottardo, con una completa giusti- 
ficazione finanziaria, fornisca la prova che, comprese le 
sovvenzioni complementarie, essa possiede le necessarie 
risorse per compiere l'impresa, la linea del Monte Cenere 
inelusivamente, conformemente ai piani e perizie approvati 
e da sancirsi dal Consiglio federale; 

5° Che la Compagnia del Gottardo dichiari impegnarsi 
ad adottars pure, per i trasporti diretti fra la Svizzera o 
l’Italia, come tasse massimali quelle fissate regolarmente 
da trattati per il transito fra la Germania e l’Italia, ed a 
rinunciare in conseguenza alle tasse superiori, che sarebbe 


Monitore delle Strade Ferrate 
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in ia di percepire a tenore di alcune concessioni can- 
tonali ». 

Il sig. Vautter, in nome della conciliazione, domanda la 
votazione della proposta da lui presentata in seno alla Com- 
missione, la cui clausola principale suona: 

« Per facilitare i Cantoni a pagare le somme loro im- 
poste dalla Convenzione di Lucerna del 12 giugno 1877, 
la Confederazione svizzera fornirà, a titolo di prestito, a 
questi Cantoni le somme necessarie per permettere loro di 
eseguire il versamento integrale della somma di franchi 
6,500,000 ». . 

Il sig. Forrer mette in dubbio i sentimenti di solidarietà 
svizzera nei Cantoni avversarii del Gottardo, e la qui- 
stione dover essere ora circoscritta al $ 1 della proposta della 
maggioranza ed alla proposta del sig. Vautier. 

Il sig. Aaiser propone di modificare la testa del progetto 
della maggioranza come segue: 

« La Confederazione partecipa, in luogo o posto dell’O. 
nione del Gottardo, per una somma di ecc. ». 

Il sig. Zeer-Her:0g crede che convenga udottare senza 
modificazione il progetto della maggioranza , ed il signor 
Keller è convinto che il popolo zurigano è pronto a nuovi 
sacrificii. 

Parlano ancora a favore della proposta Vautser i signori 
Chalumeau e Deneriaz, il quale propone eventualmente di 
modificarla nel senso che i 6 1[2 milioni siano dati 8 pre- 
stito senza interesse; ed a favore del progetto della mag- 
gioranza il sig. AVesn. . 

Dopo essersi respinti i due emendamenti Deneriar e Xas- 
ser, la proposta della maggioranza è adottata da 69 voti 
contro 36, dati alla proposta del sig. Vaulier 

-- Un telegramma della stessa Gaszella Ticinese da Berna, 
12, aggiunge: 

Sulla proposta della Commissione e di alcuni deputati,. 
il Consiglio nazionale ha aggiornato a domani la ripresa 
della discussione della quistione del Gottardo. 

A] pari della Commissione del Consiglio nazionale, la 
Commissione del Consiglio degli Stati ha respinto la pro- 
posta Wech-Reynold. 

Questa sera, riunione degli amici del Gottardo per deli- 
berare intorno alla quistione di un compromesso. 

— Secondo una corrispondenza bernese della (Gazzetta di 
Francoforte, banno adetto all'appalto dei lavori per la co- 
struzione della ferrovia del Gottardo (naturalmente ad ec- 
cezione del gran tunnel) due grosse Compagnie. La prima 
è la Società di costruzioni Svizzera, la quale ha già co- 
strutte le ferrovie del Giura, la ferrovia del Toggenburgo, 
il ponte-diga di Rapperswyl ed altri; essa presentò un’of- 
ferta per l’intiera costruzione al prezzo dell'ultimo preven- 
tivo dell’Ammipistrazione della ferrovia del Gottardo, senza 
la riserva concernente la forza maggiore, e, al bisogno, 
col rivestimento in muro di tutti i tunnels. — La seconda, 
composta in massima parte di Francesi con a capo l’in- 
gegnere Single, si assume l’impresa con un ribasso delò 
010; per. il resto, alle medesime condizioni della prima. 


Ferrovio franeesi. — Il Ministero delle finanze ha 
finora versato alle Compagnie o depositato presso la Cassa 
depositi e consegne le somme seguenti sui 270 milioni as- 
segnati alle ferrovie riscattate : 

Orléans-Rouen-Sud . . Fr. 23,176,438.36 


Charentes . » 83,625,342.46 
Vendée » 32,276,164.35 
Poitiers-Saumur » = 9,935,006.05 
Clermont à Tulle » < 9,692 054.80 
Nantais . . ..... » 12,111,780.82 
Saint-Nazaire au Croisic . » 2,018,322.88 


Totale Fr. 172,835,110.52 


Tali versamenti pongono in grado le Compagnie di co- 
minciare i loro riparti. 


Ferrovie della Serbia. — Fu già annunciata la 
risoluzione della Scupcina per la costruzione di una fer- 
rovia da Belgrado a Nisch. La Polstische Correspondens ci 


offre ora i seguenti ragguagli in proposito : 


Trattasi non solo della costruzione di una ferrovia da 
Belgrado a Salonicco per Nisch, ma inoltre di una linea 
da Belgrado per Nisch a Costantinopoli. Del resto, non è 
la prima volta che si parla di questo duplice progetto. 

Sino dal 1871, la Serbia se n’è preoccupata, ma finora 
non ha potuto trovare nè capitali, nè imprenditori. E ciò 
non fa meraviglia, quando si pensa che le linee progettate, 
per quanto riguarda il territorio serbo, avrebbero uno svi- 
luppo di circa 295 chilometri. Ora, essendone calcolata la 
spesa in fr. 150,000 al chilometro, si giunge ad un totale 
effettivo di 45 milioni di franchi. 

Nondimeno l’utilità della rete progettata non potrebb’es- 
sere contestata. La linea da Belgrado verso Costantinopoli 
giungerebbe per Pirot e Sofia sul territorio bulgaro, e di 
là per Sarembey su quello della Romelia. La seconda delle 
dette linee traverserebbe il territorio turco alla sezione 
Wranja-Uskub. Mx sono appunto i molteplici allacciamenti 
che, pur formando l’importanza della rete progettata, ne 
ritarderagno la realizzazione, anche ammettendo che la 
Serbia giunga più facilmente che in passato a trovare 
fondi e costruttori all’estero; poichè non è certo il paese, 
che possa fornire nè gli uni, nè gli altri. 


Ferrovio turche. — La Porta ha concesso ad una 
Compagnia inglese la costruzione di una ferrovia da Erze- 
rum a Mersins per Diarbekir. Questa linea ha nn doppio 
interesse, strategico e commerciale. 


Ferrovie spagnuole. — La Gaceta del 31 luglio 
ha pubblicato un’ordinanza reale per l’asta pubblica della 


linea Zamora ad Astorga per Benavente, con sovvenzione 


governativa. 

Nel numero del l° agosto, la stessa Gaceta pubblica il 
decreto autorizzante la costruzione di una linea economica, 
senza intervento dello Stato, da Cantalapiedra, sulla linea 
Medina del Campo-Salamanca, sino a Penaranda di Bran- 


° cemonte. 


pure autorizzata la concessione per 99 anni, secondo 
la legge del 23 novembre 1877, della linea da Almanza a 
Yecla; e finalmente cou altro decreto si stabilisce che gli 
studii della linea da Lerida per Balaguer a Puente del Rey 
debbano essere presentati al Governo prima del luglio 1881. 


Ferrovie del Giappone. — Il Governo giappo- 
nese ha definitivamente sancita la costruzione della ferrovia 
da Kiòto ad Otsu. Assicurasi che questa linea costerà da 
5 a 6 milioni di frapchi. 


Tramways d'America. — | giornali americani par- 
lano di un nuovo motore di recente attivato pel tram0ays 
da Washington a George Tow, e costruito nelle officine 
Baldrcin locomotive Wocks a Filadelfia. 

La macchina possiede due cilindri, disposti sotto il te- 
laio, e riempiuti di acqua riscaldata. Sulla parte anteriore 
della macehina è collocata una piccola caldaia, che man- 
tiene l’acqua calda nei cilindri alla temperatura necessaria 
per produrre vapore, e per conseguenza la forza motrice 
che se ne sviluppa. L’acqua si rinnova facilmente ogni 
corsa, per cura dei conduttori. 

All’arrivo, la macchina è ispezionata e regolata da un 
ingegnere; essa fa pochissimo rumore, e non presenta al- 
cun pericolo circolando per le vie. 


Notizie Diverse 


Genio civile governativo e provinciale. — 
Il Ministro dei lavori pubblici ha diramato ai Prefetti 
del regno la seguente circolare : 


Roma, 8 agosto 1878. 


Essendo mio fermo proposito di introdurre nell’organa- 
mento amministrativo tutte le semplificazioni che, senza 
turbarne la regolarità, valgano a procacciare ogni possibile 
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speditezza ed economia, mi*sono fatto, fra altri, il quesito 
se per avventura uno dei mezzi conducenti al fine non 
fosse quello di fondere in uno solo gli Ufficii del Genio ci- 
vile, che in ciascun capoluogo funzionano adesso separa- 
tamente pel Governo è per la Provincia. 

Memore però che ragion vuole che i primi interrogandi 
coloro esser debbano, cui più direttamente riguarderebbero 
gli eventuali provvedimenti da prendersi, io mi astengo 
dallo entrare in alcuna considerazione, favorevole o contra- 
ria alla tesi, tenendomi contento a pregare la S. V. Ill.ma 
perchè voglia sottoporre il quesito a codesto onorevole 
Consiglio provinciale in una delle prossime convocazioni. 

Sarò poi grato alla onorevole Deputazione provinciale se 
nel frattempo vorrà compiacersi d’inviarmi copia della 
pianta numerica del personale superiore e subalterno ad- 
detto all’Ufficio tecnico, con indicazioni degli stipeudii e 
delle attribuzioni assegnate per qualsivoglia prestazione 
d’opera; ed inoltre con un cenno circostanziato della ri- 
partizione dei servizii, aggiungendo la lunghezza delle 
strade, il numero dei fabbricati, ecc., non che la spesa cor- 
rispondente alla ripartizione medesima. 

Gradirò che mi si accusi ricevimento della presente. 


Il ministro A. Baccarini. 


Lavori edilizi in Roma. — Leggiamo nella Zt- 
bertà del 10: 

I lavori dell’ultimo tronco della Via Nazionale sembrano 
procedere con molta attività. 

Alla fine del mese, la strada potrà essere aperta in fino 
alle Tre Cannelle. Dalla via delle Tre Cannelle fino allo 
sbocco in Piazza Venezia, i lavori saranno un poco ritar- 
dati, a causa delle espropriazioni Carolus, Campanari e 
Colonna. 

Ormai tutto è stabilito, ma i proprietarii hanno avuto 
tempo a consegnare sgombri i loro stabili fino alla fine 
di ottobre. Subito dopo però l’Impresa assuntrice dei la- 
vori porrà mano senza ritardo alle demolizioni, cercando 
riguadagnare il tempo non per sua colpa perduto; ma sarà 
ben difficile che il programma dell’on. Brioschi — cioè che 
la Via Nazionale sia compiuta entro l'anno — possa essere 
attuato alla lettera. 

Anche dalla parte di Via del Quirinale si lavora alacre- 
mente. Mettendoci un poco di buona volontà, si potrebbe 
aver completato i lavori stradali prima del ritorno delle 
LL. MM., le quali così inaugurerebbero in certo modo la 
nuova grande arteria. 


— Giacchè abbiamo parlato della strada, è giusto ac- 
cennare alla questione dello sbocco, di cui si cominciano 
a vedere i molti inconvenienti artistici, qualora venisse 
attuato tal quale era stabilito. 

Onde evitare che sul bel principio dell’imboccatura l’al- 
lineamento, in luogo di correre a retto filo, faccia una linea 
spezzata, si è pensato dall’Ufficio tecnico municipale di 
proporre al principe Torlonia la espropriazione di una parte 
del palazzetto, in modo da potersi allineare colla fronto 
dell’altro palazzo, che ha una delle sue fronti su piazza SS. 
Apostoli. In tal modo si verrebbe a formare una specie di 
piazzale, che sarebbe come il prolungamento di Piazza 
Venezia. 

Nel piano regolatore è tracciato pure il prolungamento 
del Corso, tagliando così una parte’del palazzo Torlonia — 
quella che ha fronte in piazza Venezia —, ma non è cosa 
da attuarsi per ora. Se quel dente, che si scorgerà in fondo 
al Corso, chiuderà la prospettiva in modo poco’ soddisfa- 
cente, bisognerà aver pazienza, e calcolare che i molti la- 
vori urgenti debbono avere il passo su quelli di semplice 
abbellimento. 

A poco per volta, faremo anche questi; ma converrà an- 
dare con moderazione, per non doversi poi fermare a metà 
strada. 


Il quartiere Alessandro Rossi in Roma. — 
La Zibertà scrive: 

Un anno è decorso da quando annunciammo per i primi 
la concessione gratuita di terreno fatta dal Municipio al 
Rossi, per la fabbricazione di un quartiere composto di 


cento case circa, che non si fossono chiamare villini, ma 
qualche cosa che vi assomiglia di molto. 

Ora sinmo lieti di poter dire che per il primo del pros- 
simo ottobre, 26 di quelle case saranno completamente 
ultimate ed abitate. 

Le condizioni fatte dal Rossi sono convenientissime, e 
non era da supporre altrimenti. 

Chi vuol comperare la casa, per 15 anni paga il 10 Oo 
sul capitate di costo; chi vuol semplicemente affittarla, 
paga il 6 010, ed ha il diritto di prelazione per 15 anni in 
caso di vendita. Quindi una casa di 3 camere, cucina, 
soffitta e giardino, che costa dalle 7 alle 8 mila ‘lire, con 
70 lire al mese si compra, e con 49 si prende in affitto. 

Il quartiere Rossi noo andò esente da critiche ingiuste 
ed immeritate. Si discusse e si mise in dubbio la solidità; 
si disse che era una speculazione, da cui si ripromettevano 
lauti guadagni; ed altre belle cose che, a parer nostro, non 
sì possono neppur supporre, quando alla testa di un affare 
vi è un uomo come il senatore Rossi. La costruzione fu 
affidata all’ottimo e solerte ingegnere Renezzi, che ha sa- 
puto in poco tempo e con moltissima, economia fabbricare 
delle casine, che non saranno modelli di eleganza, ma sono 
comode, sane ed economicissime. 

Ed ora ci si permetta una proposta. 

Nel bel centro del quartiere passa una strada ancora in- 
nominata; non sarebbe il caso di chiamarla: Via Alessandro 
Rossi ? 


Onorificenza. — Ci pregiamo di annunciare come 
l’ing.re comm. Protche, ben conosciuto in Italia per varii 
suoi lavori, e particolarmente per la ferrovia della Porretta, 
fu teste nominato dal Governo francese ingegnere in capo 
onorario del Corpo dei ponti e strade. Il comm. Protche 
appirtiene a questo eletto Corpo; ma fino dal 1852, esso 
era in congedo illimitato, « gli era quindi mancato il 
dritto all’avanzamento. Venuta per il medesimo, in forza 
della legge per le pensioni, l’ora di uscire dai quadri del 
servizio attivo, il detto Governo lo nominò, come abbiamo 
detto, ingegnere in capo onorario, annunciandogli questa 
speciale distinzione nei termini più lusinghieri. 


Societa industriali ed istituti di credito. — 
Con R. Decreto del 18 luglio p. p. (Gazz. Uf. del 6 corr.), 
la Società di assicurazioni marittime, sedente in Genova 
col titolo di Compagnia Plata, colla durata di anni 15- de- 
correndi dalla data del presente decreto, e col capitale 
nominale di I,. 250,000, diviso in 25 azioni da L. 10,000 
ciascuna, è autorizzata, e n’è approvato lo statuto. 

— Con altro R. Decreto della stessa data (Gazz. sudd., 
sono approvate alcune modificazioni allo statuto della So- 
cietà di credito, anonima per azioni al portatore, sedente 
in Fossano (provincia di Cuneo) col titolo di Banca popolare 
agricola e di risparmio in Fossano, colla durata di anni 50 
decorrendi dal 19 maggio 1872, e col capitale nominale di 
L. 500,000, diviso in 5000 azioni da I. 100 ciascuno. 


Banca Toscana. — Ìl Consiglio superiore della Banca 
Nazionale Toscana ha dato le sue dimissioni convocando 
gli azionisti, in assemblea generale, pel 5 settembre pros- 
simo allo scopo di procadere alle nuove elezioni. 
«Il Consiglio si è dimesso per non avere ottenuta la fu- 

sione colla Banca Nazionale del Regno e per non essere 
stats accolta dal Governo la nomina dell’on. Mantellini a 
Direttore generale. 


Piazza del Duomo in Milano. — Il Sole del 10 
corrente scrive: 

I signori Thonet di Vienna hanno affidato i iavori del 
grande fabbricato, in continuazione fra le vie Ugo Foscolo 
e S. Raffaele, nel finnco settentrionale della piazza del 
luomo, all'ingegnere Miiller, che è lo stesso che fece i 
lavori dei fratelli Haas. 


Costruzioni marittime. — Il .l'ozileur de la Zoire 
annunzia che in questi giorni a Ferrenoire è uscita dal 
laminatoio la prima lastra blindata, dello spessore di 60 
centimetri, destinata alla nave corrazzata della marina ita- 
liaua, il Dandolo. Il peso di questo pezzo di corazza è di 
chilogrammi 22,000. 


____onitore delle dell 


Strade Ferrate 


Servizio postale. — La Direzione generale delle 
Poste ha nubblicato il seguente avviso: 
L’Amministrazione delle Poste inglesi partecipa l’ isti- 
tuzione di un servizio postale di piroscafi tra Alessandria 
d’Egitto e l'isola di Cipro, con partenza da Alessandria 
ogni giovedì dopo l’arrivo da Brindisi del piroscafo della 


Socictà Peninsulare. 


Le corrispondenze per Cipro saranno quindi d’ora in- 
nanzi spedite a destino esclusivamente per la via di Ales- 
sandria d’Egitto; epperciò la loro impostazione dovrà esser 
fatta al più tardi: 

a) Presso l’Uffizio postale di Roma, alla Stazione, alle 9 
antimeridiane della domenica; 

4) Presso gli altri Ufticii del Regno, in tempo utile per 
arrivare a Brindisi la sera della domenica, alle 10.30 (treno 
7 Meridionali!, od il lunedì mattina col treno speciale della 
Valigia indinna. 


Uffficii telegrafici. — il 1° corr. è stato gttivato il 
servizio pei privati nell’Ufficio telegrafico dellf@ Stazione 
ferroviaria di Letojanni jprov. di Messina), — Il 4 corr. in 
Mammola (prov. di Reggio Calabria), il 5 in Porto Reca- 
nati (prov. di Macerata;, ed il 7 in Darfo (prov. di Brescia) 
ed in Catignano (prov. di l'eramo), è stato attivato un Uf- 
ficio telegrafico governativo al servizio del Governo e dei 
privati, con orario limitato di giorno. 


Cordono telegrafico sottomarino. — Venerdì 
scorso fu cominciata l’iminersione del cordone telegraffco 
che deve congiungere la Francia alla Corsica, e che toc- 
cherà terra ad Antibo. La mancanza di questa diretta co- 
municazione telegrafica obbligava a spedire i dispacci di 
Francia. diretti in Corsica per Livorno, da dove erano 
spediti a Bastia. 


‘’onferenza monetaria internazionale. - Il 
giorno 1l ebbe luogo a Parigi l’apertura della Conferenza 
monetaria internazionale, presso il Miuistero degli affari 
esteri. 

Fu presieduta da Léog Say. Il sig. Feutop, conimissario 
degli Stati Uniti, espose il motivo della riunione. Rin- 
graziò le Potenze che avevano risposto all’appello, e ma- 
nifestò la speranza che tutto dovesse procedere di bene in 
meglio. 

Non essendo però arrivati ancora tutti i commissarii 
delle altre nazioni, la Conferenza fu aggiornata. 

Tutti i lavori saranuo in lingua francese. 


Esposizione di carta in Germania — Sulla 
Esposizione internazionale apertasi testè a Berlino, e con- 
sacrata esclusivamente alla industria della carta, la Gar- 
setta di Augusta reca i seguenti particolari: 

All’Esposizione per l’industria della carta e dei rami di 
industria affini preseao parte 487 espositori; molti di que- 
sti figurano parecchie volte nei diversi gruppi, e tuttavia 
ciascuno è calcolato una sola volta nel numero comples- 
sivo. Questa Esposizione è internazionale; il numero degli 
espositori stranieri è di 57, fra i quali si contano: 25 Case 
industriali austriache, " inglesi, ò belghe, 4 russe, 4 ame- 
ricane, 3 svedesi, 3 italiane, 1] francese, l olandese, | da- 
nese, ecc. La China ed il Giappone sono rappresentate con 
una collezione appartenente al Museo industriale di Ber- 
lino, il quale la prestò per questa circostanza. 

Le macchine esposte, destinate alla fabbricazione e ai 
diversi trattamenti dslla carta, sono mosse dal vapore, e 
possono sviluppare una forza di 200 cavalli. 

Tra le curiosità che si uotano, c'è una casa, detta casa 
di carta (Papierhaus). E una casa costituita del solo pian 
terreno. Il corpo di fabbrica è in legno, all’americana; ma 
rivestito all’esterno da cartone compresso, che lo ripara 
dal caldo, dal freddo e dagli insetti; nell’ interno è pari- 
menti rivestita dalla stessa carta compressa, inchiodata sui 
muri per sostituire il legno. ll tetto è coperto da uno 
strato di cartone indurito, destinato a rimpiazzare le tegole. 
La costruzione interna presenta delle- porte di cartone, 
tappezzerie, soffitti. candelabri, tappeti, stuoie e tendine 
di carta, e persino una stufa, nella quale, a quanto pare, 
si può far fuoco. 
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Le tavole e î parapetti, ecc., sono di carta morbida. Più 
in là si scorgono varii oggetti fabbricati colla stessa pasta 
di carta. É esposto anche un battello a vela, formato da 
800 tavolette di cartone. Non molto lungi, funziona una 
macchina, la quale fabbrica 8000 buste da lettere al giorno. 

Un’altra Casa industriale, la quale, a quel che sembra, 
fabbrica ogni anno 114 milioni di buste da lettere e 12 
milioni di calamai, ha disposto 10,000 delle sue buste di 
ogni qualità, in modo da formare le foglie e fiori d'un al- 
bero raffigurante una palma. 
| Le signore si fernano poi a preferenza davanti ad un 
certo numero di bomboniere, astucci, ventagli, e special- 
mente colli e manichette di carta, ricamati, ornati di fiori 
artificiali, ecc. ° a: 

Meritano pure d’esser veduti in questa Esposizione dei 
trastulli di carta pesta, fabbricati da una Casa industriale 
dell'Ezgebirge sassone, la quale, molto incoraggiata dallo 
Stato, si è data specialmente a questo genere d’industria. 


Nuova locomotiva stradale. — Scrivesi da Zu- 
rigo al Journal de Genève . 

Il signor ingeguere Schmidt, di Zurigo, ha costrutto 
una locomotiva stradale colla quale egli recasi a Parigi, 
seguendo la via ordinaria e conducendovi la sua invenzione. 
Egli giunse sabato sera a Basilea, alle ore 8 e mezzo, da 
Zurigo, compresevi le varie soste imposte da difficoltà 
le maggiori delle quali sono ora superate. 

Questa macchina, colla rispettiva provvigione d’acqua e 
carbone, e due persone che la conducono, pesa 128 quintali, 
ed il forgone bagagli, che trae seco, ne pesa circa 100. Essa 
non è soltanto una rimorchiatrice, ma è anche fatta per 
servire, all’occasione, di pompa a vapore, aspirante l’acqua 
ad una distanza di 20 piedi e lanciandola ad un'altezza 
o ad una distanza di 180 piedi, e ciò in ragione di 2000 
litri al minuto. La locomotiva rappresenta una forza di 25 
cavalli-vapore. | 

Dopo essersi riposato a Basilea la domenica, il signor 
Schmidt ripartì il lunedì mattina per Belfort, in mezzo ad 
un grande concorso di curiosi giunti per vedere tale novità. 


Lo cascate del Niagara. — L'anno scorso, un 
abitante di Buffalo effettuò una serie di esperimenti allo 
scopo di dimostrare la possibilità di trasmettere l'immensa 
forza dell’acqua, per mezzo di aria compressa, dalle ca- 
scate del Niagara sino alla città di Buffalo, vale a dire ad 
una distanza di 35 chilometri. 

L’Advertiser ci nurra che tali esperimenti ebbero buon 
esito. Si formò una Compagnia, presieduta dal senatore 
Piorce. Si sottoscrisse un considerevole capitale, e fra poco 
il Niagara servirà, come tutte le altre cascate, a far girare 
dei mulini. 

La parte principale del meccanismo idraulico sarà posta 
al disotto della caduta, nelle vicinanze dei deliziosi pa- 
raggi conosciuti sotto il nome di Votle de la Fiancée. Il ri- 
manente sarà collocato sulla riva, direttamente al disopra. 
I grandi compressori ad aria, di cui 3 avranno 70 piedi 
di lunghezza sopra 6 di diametro, saranno disposti al di- 
sotto della riva americana, presso l’acqua, e i serbatoj al 
di sopra. . | 

ì cilindri di ferro saranno costrutti come le più solide 
caldaie. 

La caduta perpendicolare del bacino alimentare nei com- 
pressori ad aria, situati inferiormente, sarà di 214 piedi. 
Dai calcoli risulta che si otterrà una forza sufficiente per 
innalzare a 150 piedi un volume d’acqua di 350,000 ga/- 
long (1 gallone corrisponde a 4 litri al minuto). Una certa 
quantità di valvole sarà posta ai cilindri per lasciar sfug- 
gire l’acqua opportunamente, dopo scaricata l’aria com- 
pressa. 

Gli autori di siffatta impresa si propongono di arrivare 
a sostituire l’aria compressa al vapore in tutte le officine 
di Buffalo. | 


Il faro di Ar-men. — Una delle più notevoli opere 
pubbliche eseguite da parecchi anni a questa parte, non 
solamente a motivo della sua grande utilità, ma altresì 
per le molte ed eccessive difficoltà che bisognava superare, 
si è indubbiamente il faro di Ar-men, eseguito dagli in- 


gegneri dei ponti e strade alla estremità dell’ argine dello 
Sein, costituito da scogli sott'acqua, che si estendono in 
mare fino ad una distanza di dieci chilometri oltre l’i- 
sola di Sein e la punta del Finisterre. 1 

Circa la costruzione di questo faro, nel resococonto della 
seduta del 14 giugno scorso della Société d’encouragement pour 
l’industrie nationale, trovasi un’interessante comunicazione 
del presidente sig. Dumas, da cui crediamo dover riferire 
quanto segue: 


Gli scogli dell'argine di Sein, sui quali le ondate del 
mare vanno a frangersi quasi continuamente con una ec- 
cessiva violenza, sono tristamente celebri fra i navigatori, 
e minacciano sempre la vita dei marinai, costretti a gi- 
rare intorno alla Bretagna per andare dalla Manica nelle 
parti più meridionali dell'Oceano francese. Però, fino ad ora, 
quel pericolo perenne non aveva potuto essere segnalato 
se non imperfettamente. 

Diciotto anni fa, vale a dire nel 1860, la Commissione 
dei fari fece intraprendere una serie di studii per vedere 
se non fosse possibile di costruire un faro di primo or- 
dine sopra una delle roccie che si vedono a marea bassa, 
e che sono più vicine all'estremità dell’argine di Sein. 

Quegli studii furono affidati ad una Commissione esclu- 
sivamente composta d’ingegneri idraulici e di ufficiali di 
marina, che, dupo averli interrotti per qualche tempo, li 
ripresero nel 1866. 

Il signor Ploix, ingegnere idrografo che fu inviato sui 
luoghi, propose che si tentasse di eseguire una costruzione 
sulla roccia di Ar-men, e disse: « L’opera che io propongo 
« è oltremodo difficile, e quasi impossibile; ma, stante 
« l’importanza capitale che ha l’ illuminazione di questi 
« scogli, non bisogna rifuggire nemmeno dal tentare l’im- 
« possibile ». 

Lo scoglio di Ar-men uon è riparato da nessuna terra, 
e non è possibile accostarvisi tranne che quando il vento 
soffia in certe direzioni. Nè i membri della Commissione, 
nè il signor Ploix erano riusciti a scendere sulla roccia, 
nè ad avvicinarla più che ad una distanza di 15 metri; 
ma un ingegnere vi si avvicinò maggiormente, ed il sin- 
daco dei marinai riuscì a mettervi piede. Allora si constatò 
che la roccia di Ar-men, composta di un gneis assai duro 
e resistente, era larga da 7 nd 8 metri, lunga dai 12 ai 15 
metri a marea bassa ; e che, mentre era quasi verticale 
dalla parte dell’est, dalla parte opposta aveva un dolce e 
quasi insensibile pendìo, | 

Tosto che si conobbero le esatte dimensioni dello sco- 
glio di Ar-men, la Commissione deliberò di costruirvi il 
faro desiderato, e per costruirvelo scelse questo sistema di 
costruzione. Su tutta l’area che deve ricoprire l’ edifizio , 
ed anche più in là, fare sulla roccia dei fori di trapano da 
minatore, profondi 30 centimetri e distanti un metro l’ uno 
dall’altro. In quei buchi dovranno essere impiombati dei 
perni od arpioni verticali per riunire la muratura alla roc- 
cia; e dei perni consimili e delle forti catene orizzontali si 
dovranno pure introdurre nell’opera muraria, a misura che 
andasse elevandosi, per impedire qualunque screpolatura o 
franamento. . 

Quei buchi, senza i quali era impossibile incominciare 
la costruzione del faro, furono eseguiti.dai pescatori del- 
l’isola di Sein, abituati a vivere fra gli scogli dell’ argine 
ed a non paventare i marosi, nè le burrasche. 

Alla fine della campagna del 1867, gli operai avevano 
potuto accostarsi solemente 7 volte allo scoglio di Ar-men, 
lavorarvi per lo spazio di 8 core, e farvi 15 fori della pro- 
foudità voluta. 

Nel successivo anno 1868, gli operai furono assai più 
fortunati, poichè poterono accostarsi 16 volte allo scoglio, 
e lavorarvi 18 ore, facendovi 40 nuovi fori, che, uniti ai 
buchi fatti l’anno prima, permettevano finalmente di get- 
tare le prime fondamenta dell’opera muraria da costruirsi. 

La costruzione del faro venne incominciata nel 1869. 

Alla fine della campagna del 1869, sullo scoglio di Ar- 
men erano già stati costruiti 25 metri cubi di muratura, 
che trovossi perfettamente intatta nel 1870. 


Di anno in anno, le costruzioni murarie dello scoglio di 
Ar-men sono andate aumentando, talmente che al giorno 
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d'oggi, su quello scoglio, vi sono già 703 metri cubi di 
muratura. 

Riguardo poi al costo di una mano d’opera sì faticosa e 
tanto eccezionale, è agevole il farsene un'idea, quando si 
sappia che il prezzo medio del metro cubo di muratura, 
che ammontava a quasi 3000 fr. nel 1873, nel 1875 era 
sceso a soli 375 fr. 

Nel 1877, più che in tutti gli anni precedenti, gli operai 
poterono accostarsi allo scoglio di Ar-men e lavorarvi più 
a lungo e più utilmente; ma siccome fu necessario di sol- 
levare i materiali da costruzione ad un’altezza sempre mag- 
giore, e convenne fare delle opere murarie di sowgezione, 
che richiedevano molto più tempo ed una precisione non 
comune, così non si fecero più che 46 decimetri cubi di 
muratura all'ora, ed il prezzo del metro cubo salìia fr. 750. 

Il dado massiccio, che costituisce la vera base del faro 
di Ar-men, si prolunga fino al livello dell’alto mare con il 
diametro di m. 7.20, al quale la larghezza dello scoglio 
costrinse a limitarsi. Questo diametro è solamente di metri 
6.90 per i tre metri successivi. 

Attualmente la torre del faro di Ar-men sorge già ad 
una altezza di m. 12-30 sopra il livello del più alto mare; 
il successo dell’ opera intrapresa pare oramai aessicurato, 
e si spera di poterla terminare completamente nello spazio 
di tre anni. 

Il faro di Ar-men sarà un faro di second’ ordine , ed il 
suo fanale, che deve impedire i disastri tanto frequenti in 
quei paraggi, sorgerà a m. 28.80 sopra il più alto mare. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviarii s’aggirarono anche nella scorsa settimana 
in una sfera tenebrosa o chiarita a lampi di fuochi fatui. 

Le Azioni della Società delle Meridionali vennero quotate a 

341 e 340; le Obbligazioni relative a 253.50 circa; i Boni a 571. 
‘Le Obbligazioni Sarde, della serie A, si tennero a 253.00 e 
254; la serie B, a 250.50 e 250.75 — Le Pontebbane a 388 — 
L’Alta Italia a 263.50 e 263.25. 

La Borsa di Parigi trattò con pari freddezza le Lombarde a 
171 e 167; le Obbligazioni a 243 e 242. Le Vittorio Emanuele 
a 244 e 245. 

Le Azioni delle Ferrovie Romane a 75; le Obbligazioni rela- 
tive a 270. 


Debito pubblico — La Gazzetta Ufficiale del 5 corr. 
ha pubblicato l’elenco delle Obbligazioni al portatore create 
con legge 26 marzo 1849 (legge 4 agosto 1861, elenco D, n. 5), 
DI rese nella 59" estrazione, seguita in Firenze il 31 luglio 

878: 


Numeri delle cinque prime Obbligazioni estratte con premio. 


Estratto I. N. 9560 col premio di L. 36,865. 
II. N. 17743 » » 11,060. 

D II_. N. 12801 » » 7,375. 

» IV. N. 1957 » » 5,900. 

» V. N. 19015 » » 1,020. 


(Seguono i numeri delle 397 Obbligazioni estratte senza 
premio). 

Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruire con tutto set - 
tembre 1878 a beneficio dei proprietarii, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime in un coì premii asse- 
gnati alle cinque prime estratte avrà luogo a eominciare dal 
1° ottobre 1878, contro restituzione delle Obbligazioni corre- 
date delle cedole dei semestri posteriori a quello che scade il 
30 settembre 1378 aventi i numeri dal 60 al 73. 


CONVOCAZIONI 


Unione enofila d'Asti. — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea ordinaria pel giorno 22 corr. in Asti, alla 
sede dello Stabilimento, per udire la relazione del Consiglio 


Monitore delle Strade Ferrate - 
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d’amministrazione e dei sindaci, per l’approvazi6ne del bilaneio 
annuale, per modificazioni allo statuto sociale, e per la nomina 
di 8 amministratori e 3 sindaci. 


Società anonima delle miniere di ferro di 
Stazzema. — Gli azionisti sono convocati in adunanza 
generale straordinaria pel 3 settembre p. v. in Siena (piazza 
Petronilla, 1) pel conferimento di cariche vacanti, per comu- 
nicazioni del Consiglio, e per deliberazioni sulle spese e finanze 
sociali, sulla pendenza Forbes, e sulla proposta d'affitto della 
miniera. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 
Società Ligure-Lombarda per la raffina- 
zione degli zuechert. — Dal 12 corr. si pagherà agli 
azionisti l'interesse semestrale in L. 7.50 per azione: in Ge- 
nova, presso la Cassa sociale (via S. Luca, 4); in Milano, presso 
Carlo Erba (via Solferino, 25). 


Avvisi d’Asta 


Il 20 corr., presso la Deputazione provinciale di Roma, si 
terrà una 2" asta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione 
di un ponte snl fosso del Biedano e correzione degli adiacenti 
tratti della strada Aurelia, pel complessivo importo di lire 
42,513.67. Deposito interinale L. 1000 in moneta o biglietti 
di Banca; cauzione definitiva L. 4260 in moneta, o rendita D.P. 


— Il 22 detto mese, presso la suddetta Deputazione prov., 
si terrà una 2" asta (deserta la 1") per l’appalto delle grosse 
riparazioni ai selciati della strada provinciale Casilina, trouco 
I, per l’importo di L. 20,285.78. Deposito interinale L. 40 
in moneta o biglietti di Banca; cauzione definitiva L. 2000 
idem, o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì del 24 detto mese, presso la Prefettura 
di Grosseto, si ricevono le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto dei lavori di sistemazione di un tratto 
dell’argine destro di Bruna sottocorrente alla Pedata di Casetta — 
Bandinelli, in diminuzione della somma di L. 36,198.12, così 
ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. Le 
condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 29 detto mese, presso il Municipio di Oulx (prov. di 
Torino), si terrà un’asta per l’appalto deila ricostruzione della 
Casa comunale ad uso delle pubbliche Scuole, per il presunto 
importo di L. 22,170. Condizioni d’asta e Capitolati visibili 
presso la Segreteria municipale. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Sambiase (prov. 
di Catanzaro), si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di siste- 
mazione consorziale del bacino del torrente Cantagalli, per il 
presunto importo di L. 94,951.67. Deposito interinale L. 4000 
in moneta metallica o biglietti di Banca o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva L. 10,400, idem. 


— Il 2 settembre p. v., presso la Prefettura di Messina, si 
procederà al definitivo incanto per l’appalto della deviazione di 
un tronco della strada provinciale compreso fra gli abitati di 
Spadafora e Venetico, colla costruzione di un ponte in ferro 
sul torrente Coccuzzaro, in diminuzione della somma di lire 
32,977.39, così ridotta in seguito ai ribassi offerti nei prece: 
denti incanti. Le condizioni d'asta sono quelle stesse dell’in- 
canto primitivo. 
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ROSSI CESARE, Gerente. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


LI 


21" Settimana — Dal 21 al 27 maggio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


26* Settimana. — Dal 25 giugno al 1° luglio 1878. 


Chil. | PRODOTTI |[PRopoTT! 
eserciti totali chil. (*) 


Chil. f PRODOTTI |PRODOTTI ———  —————m—_——tm n1—k—1 
esercitì totali chilom. Prodotti della settimana. . 1,607 501,639.53 15, 754.4 
RTRVARMADICARE DIBRINI ———=| Settimana corrisp. del 1877.] 1,646 785,350.44|24,878.4 
Prodotti settimanalj 1878 |1,446.— 392,560.65) 271.48 sa ati 
Settimana corrisp. nel 1877./1,446.—| 418,440. ‘12, 289.38] Differenza lio Ai 283,710.91] 9,123,97 


n di resi 
—oesocoresi = ce «ne — f como ene ne» 


Differenze nei prodotti della | Aminvatar 
A e dell’Esercizio dal 
settimana 1878. . . .| 0» [|— 25,880.071— 17.90f1° gennaio al 27 maggio 1878 .| ‘1,648|10,881,253.46[16,294.4F 
=|—====|=== periodo corr. 1877. . . .| 1,646|11,020,426.89/16,624.30 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446,--{ 9,618,307.18, 6,651.66 n 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 11,046,948.81} 7,639.68 Aumento ceco oo > << TO | 1391734 22085 


Differenze se rodotti dal da (*) Media annua. - 
1° gennaio 1878 . . » —1,428,641.63°— 928.001 TT —_ = mmitte 
oe(  _—"_—_yv-TT-EFT= = g==<tt<teEfffssfft ana a E ; ] FERROVIE VENETE 
i Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
RETESCALABRO- SICULA Costruzioni pubbliche. 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 138,047.10] 121.14 Introiti netti dal 1° al 30 aprile 1378. 


Settimana corrisp. nel 1877.}1,094. — 142,889.87| 130.61 QUALIT À Vicenza-ScHIO aa 
si | di _"—=n ae «TOTALI 
Differenze nei prodotti della | quan-|; quan- 
‘settimana 1878. . . .(-+53.—i— 3, 9 12.711 94 PRODOTTI tità | importo | “Lita | Importo 
Introiti dal 1° gennaio 1878./1,143,80f 3,573, 996, 531 3,124.67[Viaggiatori.....|] 6952/18,187.47/20939/25,516.15 43,703.62 
Da i Bagagli e cani, 162) 365.49] 592) 446.82 812.31 
Introiti corrisp. nel 1877 .{1,080.621 . 3,414,325.45| 3,159.60ÎMerci a G.V. 798) 2.149.94] 2613] 2,018.74 


? . «n Mercì a P.V. 834| 6,443.62) 1235/ 9,360.38 15,809.00 
Differenze nei prodotti «al Introiti diversi.| » 290.79) » 598.26 819.05 
1° gennaio 1878. . . .1+ 63.18|+ i59,671.08|— 34.93 


Totale L.| 8746|27,372.31124479|37,940.351 ——65,312.66 


42. IN IN UU INZI 


GENOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruziore, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d' Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


. ._ _. DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.°° quart. S. G. B. 


UFFICIO SUCCURSALE 
DEI GIORNALI ITALIANI ED ESTE 
Abbuonamenti eda Annunzi 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrispondenza colle Am- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità 


ministrazioni di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incariéa 
di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi a 


ed esattezza. 
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SESENA SULPHUR COMPANY (LIMITED) || SAZZETTA DeL ara 


BANDITORE UFFICIALE 


li diidendoali ® <aellini dietvannto dall'Aantiio» Pane Esce in Milano due volte la setti- 
dividendo di 2 scellini dichiarato dall'Assemblea Generale | mana in otto a sedici pagine, e an- 


dellà sulphur Company (limited) si paga contro i due tagliandi | PP2!8 regolarmente le aste (primo 


incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 


1878, a partire dal 1° agosto corrente aumento di sesto' che si tengono nelle 
Le i UIZIORT I 69 provincie del Regno, per 
a Londra ali’ Ufficio della Società Forniture i militari; 
LE, | : Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
4 Finsburg Circus E. C. nere: si 7 


Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni Specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ece. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica : 

KI nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte ie novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
egme ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte 
ressare. 

ABBONAMENTI : 


Italia (a domicilio), anno L. 40, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. 45, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari, N. 4. 


ed a Torino (al cambio del 1° agosto) alla Banca U. Geisser 
CA 
È LA DIREZIONE e = E. 


Î OOTARDY, GALOPIN-SUE E JACOB | 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


| 
COSTRUZIONI METALLICHE] 
con Opificio in SAVONA | 


———————— 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 


| PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT” ACQUA 
| 


(Privilegiato nel Regno ed all’ Estero) 
CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 


| 

| 

| 
installazioni | 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
Î 

| 

| 


JPA.L.I A _ VITE 
Sistema A..GALOPIN-SÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


tauto per fondazioni di Ponti, Dighc ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


ET PINZA reti de Sena e Eee 1. —— RR - ___—- -.. | 


CINI I, Sorel 
*BAVENO: _ 


La Maison CHaix vient de' faire pa- 
raître un @uide-Itinéraire è 
° Exposition universelle que , 
nous recommandons à nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et com- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivre litinéraire le plus 
convenable pour tout voir sans perte 
de temps ni fatigue, et en lui signa- 
lant, dans chaque classe, les objets les 
plus intéressants. Un plan colorié, très- 
complet et assez étendu pour étre 
très-clair, — Je tableau des trains qui 
desservent le Champ-de-Mars, — et. 
d’autres utiles renseignements, com- 
plétent ce petit volume, qui nous pa- 
raît appelé è rendre de réels services 
aux visiteurs de l’Exposition. — Prix: 

|f.50c. 


nen __e1Bi}3 "Gli 


TEK,TTOTE IN FERRO 
SPECIALITA ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDNIANN. 
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—  ROCHETTE GIUSEPPE 


TORINO (Valdocco) | 
| Costruzioni metalliche e fonderia 


O Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche 

i Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 

| Pompe — Getti in ghisa. 

‘ Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 

i Cartiere e Ceramica. 

| Materiale d’'’occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strale Ferrate, via Finanze, 13. 


Anno XI. 


— MONITORE DELLE 


Mercoledì 24 Agosto 1878 i 


N.° 34. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luoavori Pubblici - 


Industria » 


Ciom mercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


. Annn Sem. 
Per l'VITALIA . . . L. 20 11 
Per l'Estero . . . » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — L'inchiesta sull'esercizio delle Ferrovie italiane — Prodotti Serroviarii mensili (Giugno 
1878) — Ferrovia del Gottardo. Sesto rapporto della Direzione e del Consiglio d'amministrazione della’ Ferrovia 
‘del Gottardo, diretto all’ Assemblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878 (Cont.): — Nostre Corrispondenze 
— Informazioni particolari del Monitore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — No- 
tizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULL’ESERCIZIO 
delle Feorrevie italiane 


Ora che la Commissione per l’inchiesta ferroviaria, no- 
minata, dal Parlamento e dal Governo, venne dal ministro 
Baccarini convocata in Roma per costituirsi e dar prin- 
cipio ai suoi lavori (V. la odierna nostra Corrispondenza 
da Roma), importa conoscere a fondo ii criteri che 
hanno guidato specialmente la Commissione della Camera 
dei deputati ad appoggiare il progetto di legge, presen- 
tato dal Ministro stesso ed approvato poi da ambidue le 
Camere; tanto più che tutti ricordano come la relativa di- 
scussione venisse fatta affrettatamente in sul chiudere 
della sessione, per cui non poteva essere profonda e dif- 
‘ fusa com'era, in vero, desiderabile e per la somma impor- 
tanza dell'argomento, e per le gravi questioni intorno ad 
esso suscitate da lunga pezza e con tante vicissitudini. 

Ecco dunque la Relazione della suddetta Commissione 
parlamentare, che si componeva degli on. Nervo, Borelli, 
Morpurgo, Depretis, La Porta, Miceli, Spaventa, Coppino 
e Marselli, e di cui l'on. Nervo fa presidente e relatore : 


ONOREVOLI COLLEGHI | 


Fra i più gravi problemi, che l’Italia doveva risolvere 
per completare la grandiosa opera del suo nazionale risor- 
gimento cementando l’intima unione dei suoi popoli, il 
problema ferroviario fu il primo, a cui essa si trovò di 
fronte sin dai primordii della sua politica unificazione, e 
che da diciotto anni in qua continua a preoccupare il Go- 
verno e il Parlamento, malgrado le varie combinazioni 
esperimentate o studiate per provvedere alla costruzione ed 
all’esercizio delle ferrovie, di cui il paese abbisogna. 

Se coi diversi sistemi adottati si poterono costruire, dà- 
rante quel periodo di tempo, più di seimila chilometri di 
strade ferrate, non si può dire tuttavia che siasi potuto 


risolvere il problema con una formola, la quale soddisfi con- 
venientemente ai grandi e molteplici interessi politici, fi- 
nanziarii ed economici della nazione, inerenti al completa- 
mento della sua rete ferroviaria. 

L’Italia, antica maestra di civiltà, che, uscendo dal suo 
secolare letargo, seppe dar prova di profondo senno poli- 
tico, non ha ancora trovato questa formola. 

Nè ciò deve far meraviglia, quando vediamo i paesi che 
occupano il primo posto nella gerarchia delle nazioni ci- 
vili, e sono già dotati di estese reti ferroviarie, continuare 
nondimeno a studiare questo moderno problema per tro- 
vare quel meglio che risponda alle esigenze della loro si- 
tuazione. 

Quali possono esserne la cause ? 

Noi siamo oggidì chiamati ad esaminare un progetto di 
legge per un’inchiesta sull'esercizio delle ferrovie italiane 
e per autorizzare il Governo ad assumere provvisoriamente 
l'esercizio della rete dell’Alta Italia. 

È questa inchiesta veramente necessaria, dopo che il 
Parlamento, votando l’art. 4 della legge 29 giugno 1876, 
relativa al riscatto di quella rete, sancì già il principio che 
lo esercizio della rete medesima fosse affidato alla industria 
privata? | 

E se una inchiesta è necessaria, quale dovrà esserne lo 
indirizzo e la estensione, onde riesca feconda di utili ri- 
sultati? : 

Dovra la inchiesta estendersi a tutti indistintamente i 
sistemi di esercizio ferroviario, oppure essere circoscritta 
ai sistemi di esercizio per mezzo dell’industria privata? 

D'altra parte, il provvedimento, che il Ministero ci pro- 
pone, di autorizzare per breve spazio di tempo l'esercizio 
governativo della suddetta rete, può desso essere accolto 
senza derogare al principio sancito dalla sovraccitata legge 
del 1876? 

Non si poteva proprio evitare questo provvedimento, pro- 
curando di continuare provvisoriamente il contratto di af- 
fitto colla Società della S#4-Paks austriaca, oppure con 
altra combinazione? . 

Queste furono le prime considerazioni, che si presenta- 
rono alla mente di alcuni membri della vostra Commis- 
sione, nell’accingersi all'esame del progetto di legga. 

Essa decise di chiedere in proposito al Ministero parti- 
colari schiarimenti verbali e di rivolgergli per iscritto la 
seguente domanda: 
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e Quale, nella intenzione del Goywerno, debba essere il 
« mandato della Commissione d'inchiesta, ossia: 

« Se le indagini della Commissione debbano soltanto far 
« conoscere quali siano i metodi da preferirsi per le con- 
» cessioni dell’esereizio delle ferrovie dello Stato all’indu- 
stria privata; 

« Oppure, se quelle indagini debbano anche rivelare quali 
« siano senza limitazione i metodi da preferirsi per l’eser- 
« cizio delle ferrovie dello Stato ». 

Riguardo alla convenienza di continuare provvisoriamente 
l'esercizio della rete dell'Alta Italia per mezzo della So- 
cietà della S4d-Zaàa austriaca, l’on. sig. Ministro dei la- 
vori pubblici osservò, in seno alla Commissione, avere il 
Governo pengato che, prorogando maggiormente l’attuale 
stato di cose e lasciando l'esercizio di quella importantis- 
sima rete nelle mani di una Società straniera, sarebbesi 
mancato allo scopo politico, che si volle essenzialmente rag- 
giungere col riscatto della rete medesima. 


Inaltre, era pure dovere del Governo di prenccuparsi se- 
riamente delle questioni, non ancora risolte, cui diede luogo 
la esecuzione della Convenzione di Basilea, e di quelle che 
si travedono potersi riferire alla osservanza del’ contratto 
d'affitto delta rete dell'Alta Italia, che scade col corrente 
mene (giugno 18978); la soluzione delle quali si aveva fon- 
dato argomento ‘di ritenere potesse influire in mode assai, 
sensibile sopra le condizioni di una proroga di questo af- 
fitto, meno favorevoli agli interessi dello Stato. 

Queste diverse eonsiderazioni consigliarono al Governo 
di ripunziare all'idea di una simile proraga. 

Considerazioni di non minor peso indussero il Ministero 
a mettere eziandio da parte il concetto di intavolare trat- 
tative con altri elementi per un temporaneo esercizio della 

mendioneta rete. 

Anzitutto la odierna situazione economica del paese, la 
quale ai risente grandemente della posizione politica di tutta 
l'Europa, essendo poco favorevole alla formazione di serie 
Sagietà atte ad assumere l'esercizio di cui si tratta, con 
le garanzie che il Governo ha l'obbligo di chiedere , non 
eousante di far calcolo sopra la possibilità di trovere nella 
enneorreaze di varie offerte le migliori condizioni che il 
Governo possa. ragionevolmente pretendere. | 

D'altronde, nan si nuò disconoscere xche, trattandosi di 
up semplice esercizio provvisorio, non si potrebbero pre- 
teadere da una Società appaltatrice tali eondizioai, quali 
con un luago contratto sarebbe possibile ottenere; e per un 
contratto anche provvisorio, facevano .inaltre difetto quei 
numerosi elementi di fatto, che il Governo ignora e che 
esso propone di accertare eon una inchiestn. 

Seffermandosi poscia sulla questione di cotesta inchieata, 
l'on. Ministro dei ]Javori pubblici dichiarò che il Governo 
la crede indispensabile, man potendo ancora considerare 
come maturo lo studio delle gravi e molteplici questioni, 
ghe imparte risolvere per l’applicazione dell'art. 4 della 
lagge 29 giugne 1876, . 

Egli soggiunse che ei è appunto per la mancanza degli 
elementi necessarii alla soluzione di coteste questioni, che 
il Ministero attuale non credette di poter assumere la re- 
sponsabilità di sostenere dinanzi al Parlamento le Oon- 
seneieni presentate nelia tornata del 22 novembre 1877. 

. Nondimeno il Ministero non esclude che l’inchiesta possa 
anche essere estesa al sistema che formò oggetto di quelle 
Convenzioni. 

ln Commissione fece inoltre osservare all'on. Ministro 
‘dei lavori pubblici, che alle suddette Convenzioni essendo 
pure nniti apeciali patti relativi al riscatto della rete delle 
Ferrovie Meridionali e della rete delle Ferrovie Romane, 
già convenuto con atti del 1873, essa desiderava sapere 
quali fossero le intenzioni del Governo intorno n questi 
dae riscatti; e più epecialmente riguardo a quello della 
rete delia Società delle Ferrovie Romane, di cui il Go- 
verno, autorizzato con legge del 1875, ha già convertito 
in rendita © per cento la maggior parte delle Obbligazioni 
eomuni. 

L’anormale situazione fatta a questa Società dalla s0- 
spesg attuazione del riscatto della sua rete, è divenuta più 
‘spiccata in seguito a fatti d’ordine giuridico, dinanzi ai 
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quali importa prendere opportune e pronte deliberazioni, 
nell’interesse della Finanza e del credito dello stato. 

L'on. Ministro dei lavori pubblici non dissimulò la sua 
preoccupazione per questo stato di cose, nè la necessità 
di provvedimenti, e disse essere pure iritenzione del Go- 
verno che l’inchiesta si estenda eziandio alle questioni che 
riguardano il riscatto delle due sovramenzionate reti delle 
linee Meridionali e Romane, non escludendo, riguardo a 
quest’ultima rete, quelle più sollecite indagini che fossero 
del caso. i 

Intorno poi alla dothanda se, nella mente del Governo, 

la inchiesta debba estendersi a tutti indistintamente i si- 
stemi di esercizio ferroviario, od essere limitata a quelli 
che riguardano siffatto esercizio per mezza della industria 
privata, la Commissione ebbe dagli unorevoli signori Pre- 
sidente del Consiglio dei mipistri e Ministro dei lavori 
pubblici la risposta scritta, che si unisce sotto l’allegato 
A, nella quale è detto che: « Il Ministero, fedele al prin- 
« cipio sancito dalla legge 29 giugno 1876, n. 3181, iu- 
« tese asseguare per mandato essenziale alla Commissione 
e d’inchiesta, lo studiare quali siano i metodi migliori per 
« raggiungere l'intento imposto al Governo dall’articolo 4 
della legge medesima. 
« Il Ministero non può però imporre limiti agli studii 
« della Commissione d’inchiesta, alla quale non si intende 
« togliere facoltà di raccogliere il maggior numero possi- 
« bile di fatti, da cui il Parlamento dovrà trarre lume nelle 
e sue risoluzioni ». . 

In seguito a questa risposta, la Commissione discusse 
largamente la questione, e la sua opinione si manifestò 
divisa intorno alla estensione da darsi all'inchiesta. 

La maggioranza pensa che questa debba essere ampia 
ed estesa alla ricerca di tutti quei fatti che possono illu- 
minare il Governo, il Parlamento ed il paese sul miglior 
modo di risolvere il grave e compligato probisma dell'eser- 
cizio ferroviario, senza pregiudicare }]a disposizione dell'ar- 
ticolo 4 della legge del giugno 1876. 

La minoranza ritiene invece che l’inchiesta debba essere 
ristretta alle questioni che toccano esclusivamente le di- 
verse modalità dell’esercizio ferroviario per mezzo della 
industria privata, sembrandole che questo concetto sia più 
conforme ai principio sancito dall’articolo 4 della sovra- 
menzionata legge; e che, d’eltra parte, se si dovesse esten- 
dere la inchiesta a tutto il problema ferroviario nella sua 
più ampia significazione, il tempo relativamente breve as- 
segnato dal progetto di legge per le indagini di cuì Sì 
tratta, non sarebbe sufficiente. 

Con quell’articolo essendo stato stabilito che le ferrovie 
dello Stato debbano essere esercitate dalla industria pri- 
vata, si è alla ricerca delle condizioni a cui meglio con- 
venga allo Stato di affidare questo esercizio a private So- 
cietà, che la inchiesta deve prineipalmente tendere. 

Un membro della minoranza osservò inoltre come ciroo- 
stanze speciali gli creano l’obbligo d’insistere acciò la Cor- 
missione discuta eziandio le Convenzioni ferroviarie -pre- 
sentate alla Camera nella tornata del 22 novembre 1877. 

Venuta ad una conclusione, la ((ommissione si trovò di- 
nanzi a due proposte nei seguenti termini: 


1° proposta sotto forma di dichiarazione : 


s La Commissione è d’avviso che, tenuto conto del te- 
nore dell’articolo 1 del progetto di legge in discussione, 
delle deliberazioni degli Ufticii, e della risposta data dal 
Ministero alla Commissione colla sua nota 7 giugno 1878 
sui quesiti fattigli dalia Commissione stessa, come dalle 
dichiarazioni che precedono il suddetto progetto di legge 
e quello sulle costruzioni ferroviarie; 

« L'inchiesta debba essere larga ed estesa a tutti gli 
elementi che hanno attinenza coll’esercizio delle ferrovie, 
ivi compresi i patti contenuti nelle Convenazieni presentate 
al Parlamento il 22 rRovembre 1877 ». 


A 


2° proposta sotto forma di articolo da sostituirsi all’art. 1 
del progetto di legge: 


« Una Giunta procederà ad una inchiesta per riconoscere 
quali siano i metodi da preferirsi per le concessioni del- 


l’esereizio delle ferrovie dello Stato all’industria privata, La 
Giunta farà tutte le indagini che stimerì necessarie ed 
opportune per adempiere il suo mandato ». 

La maggioranza della Commissione, con cingue voti contro 
quattro, approvò la prima di queste due proposte, di cui 
la seconda esprime il eoncetto della minoranza della Com- 
missione stessa. 


I membri della Commissione, che approvarono la prima 
proposta, sono d’avviso che la necessità di una inchiesta 
larga ed estesa a tutti gli elementi che influiscono sulle 
risultanze economiche, amministrative e finanziarie dell’e- 
sercizio delle nostre grandi reti ferroviarie, è dimostrata 
dalle stesse vicende dell’industria delle strade ferrate nel 
nostro paese dal 1860 in poi, e dalle cause diverse, tanto 
sociali ed economiche, come finanziarie e politiche, di cui 
l’odierna anormale situazione è l’effetto, e che, come una 
fatale ed inevitàbile conseguenza, condussero al progetto 
di legge, del quale ci stiamo occupando. 

Se la straordinaria brevità del tempo concesso al vostro 
relatore lo avesse consentito, egli si sarebbe fatto carico 
di aggiungere a queste brevi pagine una succinta esposi- 
sione storica di Queste vicende e di queste cause, le quali 
provano non solo la necessità di una seria inchiesta in- 
torne alle più convenienti modalità dell'esercizio delle fer- 
rovie dello Stato per mezzo dell’industria privata, ma ezian- 
dio la grandissìîma utilità e la non minore necessità di 
estendere la inchiesta medesima all’accertamento di tutti 
quéi fatti che sono intimamente connessi colla complicata 
é grave questione di un grande servizio pubblico, quale 
appunto è sempre l'esercizio delle grandi reti ferroviarie 
di un paese, qualunque sia il sistema secondo il quale co- 
testo èsercizio venga condotto. 

E, invero, molti di questi fatti e molte delle questioni 
che ne derivano, itfluiscono sulle risultanze economiche e 
finanziarie dell’esercizio ferroviario, tanto nel caso in cui 
tale esercizio è affidato al Governo, come quando è con- 

cesso all’industria privata. 

—_—Inéltre, in quest’ultimo caso, l’essere il Goveruo perfet- 
tamente edotto di tutti i fatti che infiuir possono su quelle 
risultanizé, può metterlo in grado di meglio assieurare gli 
interessi del paese nel negoziare i patti relativi alla ces- 
sione dell’esercizio ferroviario all'industria privata. 

Nen dobbiamo dissimularci che la questione ferroviaria 
preoceupa vivamente il paese, non solo dal punto di vista 
delle nove linee da costtuirsi, ma eziandio da quello del- 
l’esercizio delle linee medesime; poichè esso ben sente che 
le modalità di qiresto servizio potranno avere una gtan- 
dissima ?fafiluenza sul libero svolgimento delle sue forze 
economiche e della sua potenza d'iniziativa per promuo- 
vere il completamento della sua rete ferroviaria. 

Egli è evidente ehe il problema, che si agita, tocca ta- 
luni dei più vitali interessi della nazione, affidati all'alta 
tutela del Governo e del Parlamento, e che per ciò vuol 
essere stadiuto profondamente all'infuori di qualsiasi pre- 
coacetto politico. 


Con eguale criterio noi scorgiamo essére questo argo- 
mento stato esarinato in Francia, nel Belgio, in Germa- 
ria ed in Inghilterra, dove le questioni sollevate all’appa- 
rire della nuova industria, che conta appena mezzo secolo 
di esistenza, richiamarono per tempo l'attenzione dei Po- 
teri dello Stato, e dove, come ben vi è notò, ebbero luogo 
a diverse epoche numerose e larghe inchieste , che atte- 
stino quanta importanza siasi, ben a ragione, attribuita in 
quei paesi al problema ferroviario. 

Infatti, speciali norme di diritto pubblico per regolare la 
materia della costruzione é dell’esercizio delle nuove vie 
percorsé dalla vaporieta; le forîne più convenienti pet riu- 
nite î capitali necessarii, avuto riguardo alle esigenze del 
credito dello Stato e del mercato monetario; i todi e la 
misura dell’intervento dello Stato per appoggiare efficace- 
mente il progrèsso della nuova industria; le più conve- 
nienti modalità per l’esercizio delle linee costrutte; i rap- 
porti delle Società concessionarie tra di loro e cot pub» 
blico, sì all’interno che all’estero, per gli scambi interna- 
zionali; 6, per vltintò, Ze risultanze economiche e finan- 
ziarie ottenute dall'applicazione del diversi sistemi udote 


tati: tutta questa numerosa serie di importanti questioni 
fu profondamente esaminata e discussa ‘ nei sovramenzio» 
nati paesi, e sempre all’infuori di ogni spirito di parte. 

Se così estese ricerche e così profondi studii furono giu- 
dieati necessarii per risolvere convenientemente, secondo le 
esigenze deile locali condizioni economiche e sociali, il 
complicato problema ferroviario in Francia, nel Belgio, in 
Germania ed in Inghilterra, dove abbondano tutti gli ele- 
menti atti a favorire un grande progresso della industria 
di cui si tratta, a forfiori questa necessità debb'essere am- 
messa per l’Italia, le cui condizioni sono, sotto questo ri- 
spetto, assai diverse da quelle delle dianzi citate regioni, e 
dove finora non ebbe mai luogo una profonda e larga in- 
chiesta per ricercare i migliori metodi di valersi di questo 
nuovo e fecondo fattore della ricchezza e della forza mi- 
litare dei popoli. : 

Seeondo l’avviso della maggioranza della Commissione, 
quattro ordini di considerazioni militano, adunque, a fa- 
vore di una inchiesta larga ed estesa a tutti i sistemi di 
esercizio ferroviario: 


1° Le vicende poco liete, ed ia gran parte onerusissime 
per l’erario pubblico, della industria ferroviaria in Italia; 

2° L'attuale situazione creata da queste vicende alle tre 
grandi reti ferroviarie del Regno: situazione sotto diversi 
rispetti anormale, ehe richiama la più seria e sollecita ut- 
tenzione del Governo e del Parlamento; 

3° Le numerose inchieste eseguite in altri paesi sulla 
questione ferroviaria ; i 

4° E per ultimo, la mancanza di molti degli elementi 
necessarii per la soluzione del problema. 

La maggioranza della Commissione è convinta che tale 
insufficienza si renderebbe evidente, se si discutessero le 
principali questioni, l’accurato esame delle quali l’espe- 
rienza ci insegna essere indispensabile presso di noi, onde 
giungere a quella soluzione, che il Paese attende ansioso 
dalla saviezza e dal patriottismo del Governo e del Parla- 
mento, tanto nei riguardi delle esigenze delle odierne sue 
condizioni economiche , come rispetto agli interessi delle 
finanze dello Stato. 

Ma, siccome mancò assolutamente il tempo per fare un 
somigliante èsame e coordinare con un metodo razionale 
la numerosa serie di siffatte Questioni, la maggioranza 
della Commissione si limita ad indicarne sommariamente 
aleune, come saggio di quelle che dovrebbero essere esa- 
minate sotto il punto di vista della loro migliore solu- 
zione eonciliabile coi diversi sistemi fondamentali che pos- 
sono adottarsi. 


1° Se, a fronte dei gravi oneri che îl paesè già sopporta 
sotto diverse forme per il riscatto della retò dell'Alta Italia 
e per la costruzione delle altre linee appartenenti eziatidio 
allo Stato, le tariffe pei trasporti st quelle ferrovie deb- 
bano eziabdio essere eonsidetate come tno strumento fi- 
scale diretto ad aumentare le entrate ordinurie del Tesòro 
pubblico; oppùre se, attesa la grandissima influénza, che 
i prezzi dei trasporti hanno sul movimento del traffico e 
quindi sull'aumento della produzione nazionale, é ritenuta 
la grande necessità di aumentare quest’ultima, non sia 
miglior consigliò seguire il sistema di tariffe miti, the 
permettano un grande sviluppo di cétesto traffico e di 6o- 
prire ad un tempo le spese di esercizio, di manutenzione 
e di ripnrazione delle linee. 

2° Se, quando il prodotto lordo eccederà l’ammontare di 
queste spese, convenga, per favorire gli interessi econo- 
mici del , s&dottare il sistema di applicare tutto 0 
parte del prodotto retto sd una graduale riduzione delle 
tariffe ferroviarie. 

3° Quali seno gli elementi che costituiscono i prezzi 
dei trasporti oggidìi in vigore sulle ferrovie dello Stato ? 

Se questi prezzi contengono già la quota di rimborso 
delle spese di esercizio, di manutenzione e di riparazione, 
più un diritto di pedaggio, degli utile e giusto, dal punto 
di vista dei bene intesi interessi economici e finanziarii 
e dei diritti del piese, conservare l’attuale tassa sui tras- 
porti a grande e piceola velocità ? 

Se gli stessi prezzi comprendono pur già una quota per 
l'interesse e l’ammortimento del capitale che rappresenta 
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il costo definitivo delle linee dello Stato, converrà, nei ri- 
guardi finanziarii, conservare questa quota, oppure abban- 
eda per favorire maggiormente l’incremento del traf- 
co ? 
4.° Quali differenze esistono oggidì tra le tariffe psi 
trasporti ferroviarii in Italia e quelle analoghe vigenti nei 
paesi limitrofi ? 


Quale influenza coteste differenze possono esercitare sulla 
produzione nazionale in Italia ed in quei paesi, e quali 
modificazioni sarebbero da farsi alle tariffe italiane per 
mettere l’industria ed il commercio d’Italia in condizioni 
da non poter soffrire sensibilmente dalla concorrenza estera, 
nei riguardi della diversità di trattamento per i trasporti 
ferroviarii ? 

5.° Se, avuto riguardo alle nuove tariffe doganali, ge- 
nerale e convenzionali, da attuarsi in Italia, sia il caso 
d’introdurre qualche modificazione nelle tariffe pei trasporti 
ferrovinrii, onde tenere conto delle nuove condizioni fatte 
all'industria ed al commercio d’Italia coi nuovi dazii doga- 
nali ; 

6.° Se, per facilitare il transito internazionale sulle fer- 
rovie italiane, sia necessario qualche provvedimento, e 
quale, riguardo alle tariffe ferroviarie ed alla vigente tassa 
sui trasporti a grande e piccola velocità ; 

7.° Accertare qual è il percorso medio delle ‘ principali 
merci che ciascuna provincia del regno riceve e spedisce, 
onde giungere così a conoscere esattamente, por ciascuna 
di ease, la natura e la quantità delle merci che no costi- 
tuiscono il traffico, come il raggio delle sue importazioni 
ed esportazioni ; 

8.° Investigare quali sono i risultati prodotti in ciascuna 
provincia del regno dalle vigenti tariffe, generale, speciali, 
differenziali, comuni, di esportazione, di transito ed inter- 
nazionali, ed esaminare se questi risuljati rispondono o no 
alle esigenze delle condizioni economiche delle singole 
provincie ; 

9.° Ricercare quali riforme importi introdurre nelle vi- 
genti tariffe ferroviarie, nello scopo di meglio adattarle alle 
condizioni economiche del paese, sia col diminvire il prezzo 
dei trasporti delle materie prime e di altre merci, sia col- 
l'estendere i trasporti a grande velocità ed a moderati 
prezzi a certe derrate di difficile conservazione; sia con una 
più semplice, più giusta e meno costosa classificazione di 
alcune parti della classificazione attuale; sia infine, con 
migliori combinazioni pel traffico internazionale, atte a fa- 
cilitare maggiormente gli scambii del nostro paese coll’e- 
stero ; 


10.° Esaminare quali sono le merci e le derrate, la cui 
produzione ed il cui consumo potrebbe essere aumentato 
da una riduzione delle vigenti tariffe ; e quale sarebbe il 
rapporto tra ]a diminuzione delle tariffe e l'aumento pro- 
babile della tonnellata di traffico per le principali merci ; 

11.° Esaminare se, date le odierne condizioni del traf- 
fico ferroviario in Italia, possa convenire, tanto nei riguardi 
economici, come nei riguardi finanziarii, lo adottare il si- 
stema di una sola tariffa generale, la quale comprenda sol- 
tanto un certo numero di serie aventi per base il valore, 
il peso ed il volume della merce da trasportare ; i 

12.° Se e quali modificazioni siano da farsi alle norme 
in vigore, onde assicurare agli speditori i trasporti sulle 
linee più brevi, senza che essi abbiano a farne speciale 
domanda ; 

13.° Se e quali modificazioni siano da introdursi nelle 
norme in vigore per la resa delle merci a domicilio, e pel 
termine concesso ai destinatarii onde ritirare le merci che 
loro sono spedite ferme alla Stazione ; 

14.° Esaminare se e come l’attuale organizzazione del 
personale risponda alle esigenze del servizio, e quale sia 
il trattamento che allo stesso personale viene fatto colle 
norme in vigore per l’ammissione agli impieghi, per le 
promozioni, le ammissioni alla disponibilità ed al riposo, 
come per le misure disciplinari; 

15.° Esaminare lo stato attuale del materiale fisso e mo- 
bile delle Stazioni, dei mugazzini di deposito e degli ap- 
provvigionamenti di ogni specie. 

16.° Quali sono le condizioni attuali delle officine addette 
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all’esercizio della rete dell’Alta Italia per riparazioni al 
materiale mobile ? 

Quali parti di questo materiale possono essere fabbricate 
dall’industria nazionale, a parità di condizioni dell'industria 
estera? Quali perfezionamenti sono da introdursi nella co- 
struzione delle vetture pei viaggiatori ? 

17.° In quali condizioni ed in quale misura le diverse 
qualità di combustibili fossili, che l'Italia possiede, possono 
essere adoperate per l'esercizio delle ferrovie dello Stato, 
e con quali vantaggi ? 

18.0 Esame delle questioni relative al numero ed alla 
velocità dei treni diretti, misti e dei treni omnibus. In 
quali condizioni e località convenga stabilire treni matti- 
nieri per le classi operaie ? 

Esame delle questioni attinenti al servizio cumulativo, 
si interno che internazionale ; 

190 Esame della questione della navigazione di cabot- 
taggio lungo il littorale italiano, nei suoi rapporti colle 
ferrovie littorane. Provvedimenti che possono essere utili 
allo svolgimento delle due industrie ; 

20.° Esame delle questioni attinenti all’esercizio della 
navigazione sui laghi, nei suoi rapporti colle esigenze 
dell’esercizio ferroviario ; 

21.° Esaminare la questione degli affluenti delle lines 
oggidì in esercizio, e vedere quali disposizioni legislative 
sarebbero necessarie per agevolare l'aumento del numero 
di questi affluenti e del traffico sulle linee dello Stato ; 

22.° Esaminare quali miglioramenti convenga, nell’ in- 
teresse generale del paese, introdurre nelle Convenzioni 
che il Governo fosse chiamato a stipulare con private So- 
cietà concessionarie di ferrovie affluenti alle linee dello 
Stato per assumere l'esercizio di tali ferrovie. Vedere se, 
per agevolare la costruzione di questi affluenti, non sia il 
caso di adottare come norma generale la base dell’esercizio 
al 50 per cento del prodotto lordo delle linee ; 

23.0 Esaminare la questione dell’esercizio ferroriano 
anche sotto il punto di vista militare, onde vedere qual 
metodo convenga meglio adottare per preparare il perso- 
nale, i mezzi di esercizio, l'ampliamento e l’adattamento 
delle Stazioni; il materiale mobile, il materiale per il tras- 
porto dei feriti, le trazioni e le tariffe militari ; 

24." Se l'attuale sistema di provvedere alla costruzione, 
alla manutenzione ed alle riparazioni delle ferrovie dello 
Stato, non che alla sorveglianza di queste diverse opera- 
zioni, soddisfi alle esigenze dei bene intesi interessi dello 
Stato ; 

25.° Esaminare l’indole e il modo di funzionare dei di- 
versi elementi tecnici ed ammipistrativi, che influiscono 
sulla eutità delle spese di esercizio, di manutenzione e di 
riparazioni delle ferrovie dello Stato; e vedere quali prov- 
vedimenti siano da farsi nello scopo di ottenere una diì- 
minuzione di queste spese, ed un conseguente aumento dì 
prodotto netto. 

26.° Esaminare quali servizi o parti di servizio dell’e- 
sercizio ferroviario si potrebbero affidare alla responsabilità 
ed alla intelligente attività di taluni funzionarii e impie- 
gati dello stesso esercizio, col sistema di una partecipa- 
zione agli utili derivanti dalla diminuzione di determinate 
spese (l). 

27. Esame del sistema che formò oggetto delle Con- 
venzioni ferroviarie presentate alla Camera il 22 novembre 
1877. 

28.° Esame riassuntivo e comparativo delle risultanze 
che si ottennero dall’applicazione dei diversi sistemi di 
costruzione e di esercizio di strade ferrate adottati in Italia 
ed all’estero, tanto dal punto di vista del costo di costru- 
zione, delle spese di esercizio e del prodotto netto delle 


‘linee, quanto nei riguardi della influenza di questi diversi 


sistemi sulle condizioni economiche e sociali dei paesi che 
li adottarono. 

29. Riassunto generale dei provvedimenti di varia spe- 
cie, che l’inchiesta avrà indicato come necessarii per dare 


(1) Questa idea è pure accennata nelle pregevoli considera- 
zioni dell’on. Alvisi, allegate alla sua Relazione sul bilancio 
defiaitivo del Ministero dei lavori pubblici pel 1878. 


e degli interessi materiali 


all’ordinamento amministrativo, tecnico e finanziario del- 
l'esercizio delle ferrovie dello Stato quelle basi che possano 
assicurare al pubblico erario il maggior prodotto netto pos- 
sibile, eù al paese le migliori risultanze economiche e s0- 
ciali; 

30°. Condizioni a cui, tenuto conto di detti provvedi- 
menti e degli altri risultati dell’inchiesta, può convenire 
allo Stato di affidare ]’ esercizio delle sue ferrovie . all’ in- 
dustria privata, per conseguire i due scopi sopranuunziati. 

Ln strettezza del tempo utile che ci rimane, non con- 
sentì al vostro relatore di esporvi le ragioni che consi- 
gliano di annoverare anche i sovraenunciati punti tra 
quelli che la inchiesta potrà esaminare. 

Ma da questo cenno sommario voi potrete rilevare, ono- 
revoli colleghi, quanto sia l’ importanza e l'indole com- 
plessa del problema che si'tratta di risolvere, quali e quante 
siano le notizie di fatto, ragionevolmonte coordinate, che 
tuttora ci mancano, per rendere questa soluzione possibile, 
tanto nei riguardi dei più gravi interessi dello Stato, come 
scendendo fino agli interessi minori degli speditori e dei 
ricevitori delle merci trasportate sulle ferrovie. Voi potrete 
eziandio persuadervi come la proposta inchiesta meriti di 
essere favorevolmente accolta, poichè la sua attuazione 
può essere feconda di grandi risultati economici, finanziarii 
e politici; mentre la sua reiezione lascierebbe il Governo 
privo dei mezzi di assicurare i gravi interessi nazionali 
inerenti alla soluzione del problema medesimo. 


(Continua) 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Giugno 1878) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici ricevemmo i prospetti dei 
prodotti riferibili ai mesi di aprile, maggio e giugno 1878, 
confrontati con quelli del 1877, ed in relazione a quelli 
dei mesi precedenti (1). 

Non potendo occuparci dei prodotti dei mesi di aprile e 
maggio di troppo arretrati, ci occuperemo di quelli rela- 
tivi al mese di giugno, con cuì fu chiuso l’esercizio delle 
linee dell'Alta Italia da parte della Società Sud-Austriaca. 

Il prodotto generale del mese di giugno 1878 ascese a 
L. 12,227,182 (dedotta la navigazione sui laghi), ed è com- 
posto come segue: 


Viaggiatori . +. . +... . . + +. L. 5,353,276 
Bagagli . Gi e ia ca e (e 217,098 
Merci a grande velocità . . . . .. » 1,510,84l 

Id. a piccola velocità . . . . .. >» È,111,087 
Prodotti diversi .. . . . ..... >» 33,780 


Totale L. 12,227,182 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


1878 18977 
Ferrovie dello Stato . L. 7,083,664 L. 6,862,140 
» esercite dalla Società 
Sud-Austriaca . » 1,150,446 » 1,135,274 
» Romane . . . . » 2,147,875 » 2,805,704 
> Meridionali . » 1,629,999 » 1,605,800 
” Sarde . . + . » 86,348 » 87,900 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 38,816 » 39,111 
» Torino-Rivoli . . » 13,603 » 12,709 
» . Vicenza-Thiene-Schio» 16,372 » 16,196 
» Vicenza-lreviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» 49,359 » . 
" Settimo-Rivarolo . » 10,704 » DI 


‘Totale L. 12,227,182 L. 12,564,884 


Si ebbe dunque nel giugno 1878 una diminuzione totale 
di L. 337,702 in confronto del giugno 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 221,524; le Ro- 
mane di L. 657,879; le Sarde di L. 1,552; e la Torino-Lanzo 


(1) Vedi Monitore N. 23 a. e. 
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di L. 295. Aumentarono invece le ferrovie esercìte dalla 
Società Sud-Austriaca di L. 15,172; le Meridionali di lire 
24,199; la Torino-Rivoli di L. 894; la Vicenza-Thiene-Schio 
di L. 176; e si aggiunsero poi L. 49,355 per le linee Vi- 
cenza-Treviso e Padova-Bassano, e L. 10,704 per la Set- 
timo-Rivarolo, che nel giugno 1877 non erano in esercizio. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel giu&no 1877 era di soli chil. 7986, nel 
giugno 1878 era invece di chil. 8259, essendosi aggiunti 
ai chil. 8230 del mese di marzo altri chil. 6 nel mese di 
aprile pel tronco S. Caterina-Caltanissetta ‘rete Sicula), 
e chil. 23 nel mese di maggio per la linea Settimo-Riva- 
rolo, precedentemente esercìta a cavalli (2). 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto giugno 1878, in 
confronto di quelli del 1° semestre 1877, furono i se- 
guenti: 


18938 28977 


Ferrovie dello Stato . L. 40,847,734 L. 40,506,909 
”» esercìte dalla Società 


Sud-Austriaca . . » 6,647,121 » 6,442,967 

» Romane . . . . » 13,317,154 » 14,242,699 

» Meridionali . . . » 9,507,991 » 10,812,280 

>» Sarde . . ... » 465,097 » 490,896 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 187,005» 105,020 
» Torino-Rivoli . . » 66,878» 63,151 

» Vicenza-fhiene-Schio » 87,391 » 102,808 


” Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . >» 
» Settimo-Rivarolo . >» 


269,263 è» 
22,548 >» » 


Totale L. 71,418.182 L. 72,856,730 


Si ebbe dunque nel 1° semestre 1878 una diminuzione 
Rit di L 1,438,548 in confronto dello stesso semestre 

TI. 

Diminuirono le ferrovie Romane di L. 925,945; le Meri- 
dionali di L. 1,304,289; le Sarde di L. 25,799; la Torino- 
Lanzo di L. 8,015; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 15,417. 
Aumentarono invece le ferrovie dello Stato di L. 340,825; 
quelle esercite dalla Società Sud-Austriaca di L. 204,154; 
la 'Torino-Rivoli di L. 3,727; e si aggiunsero poi L. 269,263 
per le linee Vicenza-Treviso e Padova-Bassano, e L. 22,548 
per la Settimo-Rivarolo, che nel 1877 non erano in eser- 
cizio. — 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di giugno 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


1838 1837 
Ferrovie dello Stato . . . . . .L. 1,893 L. 1,900 
» esercìite dalla Società Sud- 
Austriaca. . . . ., » 1,230 » 1,214 
» Romane . .. . .. . » 1,296 » 1,703 
« Meridionali . . » 1,124 » 1,197 
» Sarde . . . .. so 433 » 441 
Ferrovia Torino-Lanzo «000.0. » 1,213 » 1,222 
» = Torino-Rivoli . . . . . » 1,133 è» 1,099 
» Vicenza-Thiene-Schio » 043 » 539 
» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
SANO. +. 000000... d 461 » » 
” Settimo-Rivarolo . . . . » 465 » » 


Media complessiva L. 1,493 L. 1,987 


Si ebbe dunque nel giugno 1878 una diminuzione di 
di L. 94 in confronto del 1877. 

Diminuirono le Ferrovie dello Stato di L. 7; le Romane 
di L. 408; le Sarde di L. 8; la Torino-Lanzo di L. 9. Au- 
mentarono invece le ferrovie esercite dalla Società Sud- 
Austriaca di L. 16; le Meridionali di L. 17; la Torino-Rivoli 
di L. 74; e la Vicenza-Thiene-Schio di L. 6. 


(2) Il prospetto ufficiale dà la eifra totale di chil. 8256; ma noi, 
per le osservazioni replicatamente fatte, dobbiamo correggere 
l'errore di somma, finchè la Direzione generale vorrà per- 
suadersi a toglierlo. (La .) 
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11 prodotto chilometrico durante il periodo dal IL gen- 
naio a tutto giugno 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


1878 2877 
Ferrovie dello Stato . . . L. 10,962 L. 11,286 
P, esercìte dalia Società Sad- 
Austriaca . . . . . .» 7,109 » 6,890 
© Romane . . . .. . » 8,051 » 8,647 
» Meridionali . . «e . » 6,557 '» 7,456 
. Sarde . . e e % » 2,337 » 2,466 
Ferrovia Torino-Lanzo .. »- ., >» 5,843 » 6,094 
»  Torino-Rivoli . » 5,573 » 5,262 
» Vicenza-Thiene-Schio » 2,913 » 3,426 
» Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano . . .... » 2,516 » è» 
» Settimo-Rivarolo . . . » 3,221 » » 
Totale L. 8,760 L. 9,229 


Si ebbe dunque nel 1° semestre 1878 una diminuzione 
media di L. 459 in confronto del 1° semestre 1877. 

Diminuirono le ferrovie dello Stato di L. 324; le Romane 
di L. 596; le Meridionali di L. 899; le Sarde di L. 129; la 
SOUS CARRO di L. 251; e la Vicenza-Thiene-Schio di 

. 513. 

Aumentarono invece le ferrovie esercite dalla Società 
Sud-Austriaca di l.. 219; e la Torino-Rivoli di 1. 311. — 

Quanto alla navigazione sui laghi, il prodotto generale 
del mese di giugno 1878 fu di L. 75,906, cioè con un au- 
mento di L. 4,766 in confronto del giuguo 1877; ed il pro- 
dotto complessivo dal 1° gennaio a tutto giugno 1878 ascese 
a L. 379,554, cioè con una diminuzione di L. 9,295 in 
confronto dell’eguale periodo del 1877. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


SESTO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio di 
amministrazione della Ferrovia del Gottardo all’As- 
semblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N° 32) 


Passiamo ora a trattare della esecuzione dei lavori. 

Per ciò che riguarda le espropriazioni, si accennerà dap.. 
prima che, per le linee ticinesi di pianura, vennero aoqui- 
stati in via amichevole, 15,308.62 metri quadrati di terreno 
per la somma di fr. 14,732.70 (comprese le indennità per rac- 
colti mancati ed altri danni), cioè: 

Linea Biasca-Bellinzona 914.50 m. q. per fr. 2,512.35 

» Bellinzona-Locarno . 1,468.00 » >» >» 1,099.72 
» Lugano-Chiasso . . 12,926.18 » » » 11,120.63 

Il tasso medio degli acquisti in via amichevole, durante l’e- 
sercizio 1877, è di cent. 96.24 per metro quadrato, cioè cen- 
tesimi 8.66 per piede quadrato (comprese le iudennità per 
mancati raccolti ed altri danni). 

In forza di alcune sentenze del Tribunale federale, divenute 
esecutorie, venne pagata una somma di fr. 3,050.30 a due pro- 
prietarii espropriati a Lucerna, per danni risultanti da restri- 
zioni apportate al libero godimento dei loro immobili per tutta 
la durata del deposito del nostro piano catastrale nel Comune 
di Lucerna. 

Il catastro della linea, principiato durante l’esercizio 1877, 
è ora terminato, ad eccezione di due Comuni. 

In quanto ad esecuziona di movimenti di terra ed opere 
d'arte, non ai ba nulla a dire, se non per il gran tunnel del 
Gottardo. 

Alla testata nord, gli installamenti poterono, in generale, es- 


sere considerati come terminati colla posa dei nuovi grandi 
compressori, ch’ebbe luogo nell’estate del 1876. I lavori com- 


‘ plementari eseguiti di poi non concernono che lì prolungamento 


dei conduttori d’aria, dei binarii di servizio, ecc., nonchè l’au- 
mento della trazione con due nuove locomotive ad aria com- 
pressa, reso necessario dalla maggior lunghezza del tunnel 
escavato. Dall’imbocco del tunnel sino al punto in cui è ul. 
timato, vennero costrutti, come al Moncenisio, dei tubi di 


| Ghisa, di metri 0.20 di diametro; e nella purte del tunnel an- 
‘ cora in costruzione, i tubi di metri 0.20 vennero in gran parte 


sostituiti da tubi di metri 0.15, allo scopo di rimediare alle 


grandi variazioni di pressione, che fino allora si erano verifi- 
cate. 


I conduttori d’aria, che alla fine del dicembre misuravano 5420 


| metri, si componevano di tubi, la cui lunghezza e diametro 


erano i seguenti : 


Diametro Lunghezza Oto 
200 millimetri 3120 metri 60 
150 » 571 » 10 
100 » 1359 » 24 

60 » 290 » 5 
30 » 80 » 1 
5420 metri 100 Oto 


La tensione media dell’aria introdotta nel tunnel per la per- 
forazione e la ventilazione era di 6.2 atmosfere all'imbocco del 
tunnel, e di 2.0 atmosfere alla fronte di attacco nella galleria 
d'avanzamento; la pressione esercitata dall’aria compressa per 
le locomotive era di 19.3 atmosfere, e questa alta pressione fu 
ottenuta con una sovra-compressione dell’aria del tunnel, ne- 
diante un piccolo cilindro ausiliario. 

La quantità d’aria compressa variò di molto, in seguito al 
cammino dei compressori: essa fu più forte durante l’estate, che 
durante l’inverno, avvegnacchè nella stagione fredda, la Reuss 
non fornì acqua sufficiente per il funzionamento normale di 
tutti i compressori. Durante l'estate, la quantità d'aria spiata 
nel tunnel dai compressori, fu in media, per 24 ore, di 112,000 
metri cubi sotto pressione atmosferica; nell'inverno, essa discese 
a circa 60,000 metri cubi. Malgrado ciò, la ventilazione è sam- 
pre stata sufficiente, quantunque gli aspiratori non fossero 


| stati posti in azione, attesocchè il conduttore, per il quale 
erano già sul posto circa 1000 metri correnti di tubi, nonchè 


gli altri materiali necessari non era stato per anco collocato. 
Tuttavia, pel caso che le locomotive dovessero eseguire nel tun- 
nel stesso dei tratti di via sempre più considerevole, sarà d’uopo 
impiegare gli aspiratori, i quali presteranno dei buoni servigi, 
nonostante che, di fronte all'aumento dei compressori, si possa 
farne a meuo per l’andamento normale dei lavori. 

Il tunnel venne di nuovo prolungato di 10° metri, cioè sino 
al profilo 38,319; in modo che non rimane più ora che co- 
struire la bocca dell’entrata in muratura. In seguito a tale 
prolungamento, la linea si trova d’ora in poi difesa dagli ac- 
cumulamenti di neve. e dalle cadute di pietre. 

Alla fine del 1877 trovavansi sul posto 134 perforatriei, cioè: 

14 perforatrici sistema Ferroux (antico modello) 


70 » » » (nuova modello) 
10 » » Turrettisi 
19 » ». = MacKean(piccolo calibro) 
17 » » Dubois e Francois 
2 » » Sommeiller 
2 » ». Burleigh 

Totale 134 


Le sole che attualmente vengono sempre adoperate, sono le 


70 del sistema Ferroux, nuovo modello; quanto alle altre, o 


e degli interessi materiali 


furono scartate, o non vengono adoperate che in casì affatto 
eccezionali (perforatrici sistema Turrettini). 

I lavori di escavo, indicati nell’apposito quadro, sono basati 
sul diagramma, il cui profilo libero presenta una sezione di 
45.10 metri quadrati. Ne risulta la cubatura seguente per le 
diverse parti dell'escavo alla fine del 1877 ‘ 
Galleria d'avanzamento (riduzione) 4815,0 YC7,7—=35,075,50 m.c. 
Allargamento in calotta + 4340.6 X 7,61241,236:70 » 
Cunetta dello strazzo . . . 3013,3 X 9,o_228,626.30 » 
Strozzo . + 2371.8X18,42243,631.90 » 


Totale 169,569.10 m.c. 


Questa cubatura totale, divisa per 45.10, equivale ad una 
lunghezza di tunnel di 3316.30 metri correnti. Ciò rappresenta, 
per l’eaereizio del 1877, ua progresso di 3316.30 — 2298.30 = 
1018 metri. La differenza, rispetto al programma, che esigeva 
1500: metri a ciascuna testata, dipende specialmente da un mi- 
noro avanzamento della cunetta dello strozzo e dello strozzo: 
medesimo. 

La sezione della galleria d'avanzamento potè essere alcun po” 
ridotta mediante l’impiego di un nuovo affuste , che porta, 
come il vecchio, 6 perforatriei Ferroux. Questa sezione è ora: 
da 5.5 a 5.7 metri quadrati. IR media, non vi furono in azione 
più di 3 perforatrici. La rocoia erà secca, e quasi in ogni 
dove facile a perforarsi: essa consisteva ia gneiss micaceo, della 
specie di quello d’Urseren e di Gurschen, sino al mese di ne- 
vembre, in cui s’incontrò la serpentina. 

Il poco progresso realizzato durante il primo trimestre sì 
spiega specialmente colla debole pressione d'aria risuitante 
dalla poca acqua della Reuss, ed in parte anche dal numero 
insufficiente di tubi di grosso calibro nel tunnel. Il massimo 
del progresso — 130 metri — ebbe luogo in luglio; il minimo 
— 72 metri — in dicembre. 

Il 2 novembre, conformemente agli strati geologici prece: 
dentemente stabiliti, s’incontrò la serpentina, nella quale il 
tunnel continuò ad avanzare sino alla fine dell’anno. Qnesta 
roccia, non solo è durissima da perforare, ma è pure diffici- 
lissima ad infrangersi; e richiese in media 33 chilog. di di- 
namite per metro corrèMme , vale a dire il doppio di quanto 
abbisognava nel gneiss. Il progresso totale nella galleria d’a- 
vanzamento fa di m. 1230.60, cioè 224.80 in più dell’anno 
precedente, e 23.50 in meno del programma, che fissava 1254 
metri. 1 posti d'operaj sì rilevavano senza uscire dal tunnel, 
ed aspettavano che si potesse ricominciare la perforazione dei 
buchi e lo sgombero dei materiali. 

Con questo mezzo si evita agli uomini ogni 24 ore, uua volta 
la strada per recarsi ai loro posti, ed un’altra volta quella 
“ per uscire dal tunnel, lasciando loro nello stesso tempo un 
maggiore riposo. 

I lavori d’allargamento in calotta vennero spinti attivamente. 
11 loro progresso nell’anno fu di 1694.40 metri correnti, mentre 
il programma non ne richiedeva che 1427. Questo considere- 
vole progresso è dovuto ad una più estesa applicazione della 
perforazione meccanica per l’allargamento in calotta. In gene- 
rale, vi furono 4 attacchi a cui attesero 2 posti, in vista che, 
come nella galleria d’avanzamento, ciascnn posto forniva due 
attacchi successivi. Per tal modo si ottenne, se uon il mas- 
simo effetto, almeno ra economia ; e siccome le esigenze del 
programma erano più che soddisfatto, così tale modo di pro- 
cedere era giustificato. 

Oltre al lavoro meccanico, per l’ allargamento in calotta si 
impiegarono pure in 4 o 5 siti i mezzi ordinarii, e l’allarga 
mento si accostò alla fronte d’attacco in modo, che nel primo 
semestre del 1878 Non vi sarà più tra i due che la distanza 
praticamente più cenveniente per il progtesso dei lavori. 

‘ Questo grande progresso permise altresì d’intraprendere ener- 


, e 8) . LÌ . . 


cieamerito il rivestimento della vélta, in modo che dal set- 


tembre sino alla fine dell'anno, si potè realizzare un avanza- 
mento da: 148 a 220 metri correnti al mese, Siecome però, in 
seguito all’armatura in legno, resa spesso necesssria per mo 
tivi di sicurezza, la v6lta doveva essere rivestita in muratura, 
prima di adoperare la mina per l’apertura della cunetta. dello 
strozzo, così quest'ultima potè venire attaccata in luglio in un 
secondo punto, cioè a m. 3293, e si lavorò al piano superiore 
coi mezzi ordinarii, ed al piano inferiore cai mezzi meccanici. 
Lo sgombero dei materiali da quest’ultimo, venne effettuato 
per mezzo di trasporti a cavalli sopra una rampa, sino al 
livello delle rotaie del piano superiore. Non fu possibile nem- 
meno l’anno scorso d’attaccare la cunetta dello strozze in più 
punti nello stesso tempo, attesochè il progresso dei lavori in 
muratura della vélta era poco considerevole. Soltanto nel 1870 
questo progresso sarà sufficiente, e si potranno quindi ottenere 
maggiori risultati. 

In stretta connessione coi lavori precedenti docs quelli 
delio strozzo, che sono egualmente rimasti al di sotto di quanto 
esigeva il programma, stantechè il loro progresso veniva riy 
tardato dal lento avanzamento della cunotta. 

L’atterramento dello strozzo era pure incagliato dal fatto, 
che la costruzione del pavirhento nella roccia soggetta a spinte 
e rigonfiamenti, compresa fra 2770 e 2335 m., poneva ostacalo 
all'abbattimento dello strozzo di destra, in “quella parte del 
tuunel. 

Il trasporto del materiale subì una modificazione in confronto 
dell'anno precedente, in quanto che la rampa fra 2100 e 2308 
metri, la quale in origine serviva soltanto al trasporto dei 
materiali per la muratura ed armatura, nonché per le perfo- 
ratrici e pei bulini, venne dopo il 19 giugno utilizzata anche 
pel trasporto dei materiali al basso, mediante soppressione del-. 
l'imbuto. Venne pure abbandonato il trasporto per mezzo del 
piano caricatore e dei corridoj, e si ritornò al sistema della 
rampe. Tale cambiamento si potè effettuare, dacchè la cunetta. 
dello strozzo trovasi ora interamente dal lato sinistro. 

Il sistema delle rampe. pèrmette non solo di portar via una 
massa molto più considerevole di materiali e d’introdurre una 
maggiore quantità di pietre da taglio, ma permette eziandio 
in migliore impiego dei veicoli’ e.di diminuire le spese di 
trasporto. Ad ogni 4 mesi, la rampa viene tagliata per metà 
nello strozzo di destra e riempita sull’altra metà da grosso 
pietre, e trasportata a 500 metri più lungi, senza che il tras - 
porto al piano superiore subisca interruzione durante lo sta- 
bilimento della rampa. 

AI piede della rampa sono riuniti i vagoni pièni del piano 
superiore e quelli del piano inferiore, e di là sono poi con- 
dotti fuori del tunnel mediante locomotive, mentre che altri 
vagoni vuoti, che trovansi sopra un binario parallelo, sono ti- 
rati da cavalli sino al sito ove sono adoperati, Le rampe lianno 
il 27 al 30 G0r00, ed il trasporto si effettua con ordine e si- 
curezza. 

Affine di poter formare, coi materiali degli escavi, là piatta- 
forma della Stazione di Gòschenen, venne costrutto un ponte 
sulla Reuss ed un binario speciale. Alla fine dell’esercizio di 
cui cì occupiamo, il terrapieno propriamente detto non era. 
peranco incominciato, attesochè volevasi attendere lo sgelo 
delle nevi. 

Il 22 febbraio 1877 esplosero due baracche, ché servivano n 
sgelare la dinamite, e ch’erano state costrutte contro il ver- 
sante della montagna, presso al deposito delle pietre da taglio. 
Questo accidente costò la vita a 3 operaj, senza però recare 
gravi danni nè al villaggio di Goschenen, situato dì fronte alle 
medesime, nè alle altre installazioni. Ma, in seguito al reclamo 
delle Autorità comunali di Gischenen, i magazzini dì dinamite 
vennero trasferiti altrove ed ih luogo appartato presso la strada 
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che conduce ad Andermatt, e vennero prese tutte le precauzioni 
desiberabili nella costruzione dei nuovi magazzini per dina- 
mite, in modo da prevenire nuovi consimili accidenti. Il ri- 
scaldamento delle baracche si eseguiva mediante un conduttore 
di vapore; le baracche erano separate fra loro da bastioni, e 
la temperatura non doveva eccedere il 22°. Hrano state inoltre 
prescritte alcune disposizioni preventive circa la distribuzione 
della dinamite. 

I nuovi magazzini vennero aperti il 10 dicembre, dopochè 
sino allora si era fatta provvisoriamente sgelare la dinamite 
in una baracca vicina; ma il 20 dicembre, questa baracca 
esplodeva di nuovo, e 4 uomini rimasero vittime dell’accidente. 
La causa di questa nuova esplosione è rimasta egualmente 
ignota. Salvo la distruzione delle baracche di legname, non vi 
ebbero altri guasti, e le nuove baracche vennero ricostrutte nel 
medesimo sito, ma con un rialzo di circa un metro del bastione 
ehe le circonda. 

Passiamo ora alla descrizione dei lavori della testata sud del 
tunnel. 

Le installazioni erano già terminate nel precedente esercizio. 
Nel 1877 non vi fu che un prolungamento di 10 metri della 
scuderia, 

Per lo contrario, varii guasti sopravvenuti durante l’eser- 
cizio resero necessarii alcuni lavori di ricostruzione. 

In marzo, il conduttore d’acqua del Ticino venne rotto da 
una valanga presso Fontana, e ne seguì una interruzione di 
10 giorni. Il conduttore è stato provvisoriamente riparato, ma 
la sua completa ricostruzione richiese molto tempo, e non potè 
essere ultimato che in agosto e settembre. Vennero prese alcune 
disposizioni per dirigere nel conduttore del Ticino l’eccedente 
delle acque della Tremola dall’antico loro alveo, allo scopo di 
poter continuare, almeno in parte, il funzionamento delle tur- 
bini alimentate dal conduttore del Ticino. 

Nell’incendio del 1718 settembre ad Airolo, le installazioni 
nulla soffersero; ma ebbero invece moltissimo a soffrire dal- 
l'esplosione dei 4 serbatoj d’aria ad alta pressione, che avvenne 
il 28 dello stesso mese. Questa esplosione recò tuttavia un 
danno relativamente piccolo, dappoichè, quantunque una parte 
del fabbricato dei serbatoj sia stata distrutta, pure ì gruppi 
dei compressori rinchiusi in quel fabbricato rimasero intatti. 
I frammenti dei serbatoj esplosi servirono a costrurre, al di 
fuori del fabbricato, un nuovo serbatoio, che potò essere uti- 
lizzato in novembre. Nel frattempo, il servizio dell’aria com- 
pressa nel tunnel fu molto limitato. Fuori del tunnel circola- 
vano locomotive a vapore, che continuarono ad essere impie- 
gate anche dopo l’installazione del serbatoio ad alta pressione; 
ma siccome non esiste che un solo serbatoio ad alta pressione, 
così il vapore d’acqua penetra nel conduttore d’aria. Ne risulta 
che, quando fa freddo, il conduttore si gela, principalmente 
nelle parti piegate a gomito, e si è costretti a mantenervi del 
fuoco al disotto di esso. Nondimeno si rimediò a tale incon- 
veniente coll’intercalare degli asciugatoi, come erasi preceden- 
temente praticato per il conduttore d’aria delle perforatrici. 

La produzione d’aria compressa ed il suo conduttore furono 
incagliati non solo dalle cause suindicate, ma eziandio al prin- 
cipio ed alla fine dell’anno, dal tenue scolo della Tremola, e 
dalla diminuzione della quantità d’acqua fornita dal Ticino. 

La lunghezza dei binarii di servizio nell’interno del tunnel 
e al di fuori era, alla fine del ]}877, di 8361 metri, di cui 75 
a binario ristretto per il carico dei carri nella galleria d'avan- 
zamento, mentre gli altri 8276 metri avevano lo scartamento 
di un metro da rotaia a rotaia, e comprendevano 6676 metri 
di binario nell’interno del tunnel, e 1600 metri al di fuori. 

Alla fine dell’anno furono prese le necessarie disposizioni 
per sostituire al piano caricatore il sistema delle rampe. 

Alla chiusura dell’esercizio, erano in attività 88 perforatrici, 


cioè: 45 perforatrici sistema Mac Kean 
14 » » » (verticali) 
22 » » Segnin 
T » » Ferroux 
Totale 88 


Secondo il solito metodo di calcolo, risulta che la cubatura 
delle diverse categorie di lavori di escavo eseguiti alla fine 
dell’esercizio ammontava a: 


Galleria d’avanzamento (riduzione) 4248.0Yx 7.7=32,709.60 m.c. 
Allargamento in calotta . . 4100.0x 9.5=38,950.00 » 
Cunetta dello strdîitzo . . 2909.0Xx 9.&—=27,635,50 » 
SÉFOZZO + +... +. +. +» 2345.0X18,4—43,148.00 » 


Totale 142,443.10 m.c. 


Se si divide questa cubatura totale per l’intera sezione del 
diagramma di 45.10 per convertirla in metri correnti, si ot- 
tiene una lunghezza di m. 3156.10 di tunnel completamente 
escavato. Se da questi 142,443.10 metri cubi escavati alla fine 
del 1877 si deducono m.c. 83,009.50 già escavati alla fine del 
1876, si ha pel 1877 un progresso di m.c. 59,433.60, vale a 
dire una lunghezza di tunnel di m. 1317.89, in luogo di 1530 
.- dal programma. Ammettendo 7450 metri come metà -lun- 
ghezza del tunnel, rimarrebber@ ancora da escavare dalla parte 
sud, fino al 1° settembre 1880, cioè sino al termine stabilito 
dalla Convenzione per il completamento del tunnel, ancora 
7450—3156.10—4293.99 metri, ossia 134.10 metri correnti al 
mese, o 1609.2u all’anno. 

Dopochè, come dalla parte nord, l'allargamento in calotta 
ebbe quasi raggiunto la galleria d’avanzamento, si potè acce- 
lerare il rivestimento in muratura della vélta. Venne così 
creato un largo margine pei lavori della cunetta dello strozzo 
e dello strozzo medesimo, in modo che per l’avvenire queste 
parti del diagramma potranno progredire più rapidamente e 


daranno cifre molto più elevate. » 
(Continua). 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 20 agosto. 


La Commissione d'iuchiesta sull’ esercizio delle strade 
ferrate tenne ieri la sua seconda seduta al palazzo. di 
piazzu S. Silvestro: seconda rispetto al numero d'ordine, 
e prima rispetto all’ iniziamento delle proprie discussioni, 
perchè ierì sultanto intervenne un numero di membri le- 
galmente bustevole , otto sopra quindici, per la elezione 
del seggio presidenziale. Erano presenti gli onorevoli se- 
natori Brioschi, De Vincenzi, Bembo; gli onorevoli depu- 
tati Geuala, Ferracciù, La Porta, La Cava, e l'ingegnere 
Morandini. 

L'on. Ministro dei lavori pubblici fece degnamente gli 
onuri di casa alla Commissione; e dopo avere chiarito 
come incombesse a lui il debito della prima convocazione, 
coll’unico intento che dessa potesse costituirsi regolar- 
mente; dopo averle raccomandato in particolar modo lo 
studio della quistione del riscatto delle Ferrovie Romane 
e degli Stabilimenti di Pietrarsa e dei Granili, in omag- 
gio al voto della Camera; dopo aver bene augurato alla 
propria Ammir.istrazione ed al Paese tai risultati dell'in- 
chiesta, che serà certamente condotta colla maggiore sa- 
viezza, diligenza ed imparzialità , si ritirò, lasciando la 
Commissione padrona assoluta delle sue future delibera- 
ziovi. 

Coine d’ordinario, il senatore più anziano, l’on. De Vin- 
cenzi, assunse la presidenza provvisoria, ‘e il deputato più 
giovane, l'on. Genala, le funzioni di Segretario dell'adu- 
nanza, addivenendo quindi tosto alla formazione dell’Uf- 


rogec— ap rrvesos presero nare 


ficio presidenziale permanente, che sortì composto come 
segue: Senatore Jacini presidente, deputato Ferracciù vi- 
uit e deputato Genala segretario. 

li è però da rammaricarsi che, non essendosi presi 
preventivi concerti sulla scelta dei nomi tra i membri della 
Camera vitalizia ed elettiva (la qual cosa mi sembra sa- 
rebbe stata assai conveniente ed agevole), l'elezione del 
presidente non ebbe la solenne sanzione della unanimità 
dei voti. Fortuna che l’on. Jacini non potrà in nessun 
modo dubitare che gli manchino la maggiore considera- 
zione e la più ampia fiducia de’ suoi colleghi del Senato, 
i quali non votarono per lui per la sola ragione d’ avere 
interpretato la di lui assenza come un implicito rifiuto a 
. qualsiasi carica speciale, e sapendolo anzi ancora indeciso 
persino sull’accettazione o no di far parte della Commis- 
sione come semplice membro. Ma egli può bene conside- 
rarsi l’eletto egualmente gradito all'intera Giunta, e non 
vorrà fare « per viltate » o per modestia, « il gran ri- 
fiuto ». 

Si. discusse poscia lungamente intorno al metodo da 
seguire per iutraprendere e compiere ì propri studii, ap- 
plicando intanto l’elementare, eppure utilissimo principio 
economico della divisione del lavoro. Così fu nominato un 
Comitato, composto degli on. De Vincenzi, Bembo, La 
Porta, Genala e Morandini, coll’incarico di porre mano 
sollecitamente alla redazione dei quesiti da rivolgere al 
pubblico, alla compilazione cioè d'un guistionario, come si 
suol dire senza chiederne permesso alla Crusca o al Fanfani. 

Vennero affidate specialmente le indagini intorno al- 
l'andamento dell’esercizio di ciascuna delle tre reti ferro- 
viarie esistenti, ad una particolare Sotto-Commissione: per 
la rete dell’Alta Italia si delegarono gli on. Brioschi, De 
Vincenzi, Bembo, La Porta, La Cava, Morandini; per la 
rete delle Strade Ferrate Romane gli on. Brioschi, Bembo, 
e la Cava; per le Ferrovie Meridionali gli on. De Viu- 
cenzi, La Porta e Morandini. Si intende che i membri 
assenti della Commissione prenderanno parte ai lavori di 
quel gruppo che stimeranno più iudicato per loro (*). 

Finalmente gli on. Brioschi e Genala ricevettero il 
mandato di raccogliere tutte le pubblicazioni e tutti i do- 
cumenti riferibili all'esercizio ferroviario, tanto all’interno 
che all’estero. 

E stamani, alle otto, la Commissione si riunì un’altra 
volta per affiatarsi meglio e prendere le preliminari di- 
sposizioni intorno alla composizione dell'Ufficio di segre- 
teria. — 

La causa del ritardo frapposto alla nomina dei sette 
membri effettivi del Cousigliv di ammibistrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, è per l'appunto quella da voi 
segnalata: il non potersi, cioè, riunire il Consiglio dei mi- 
nistri, In seno a cui deve concertarsi la scelta, causa la 
assenza dalla Capitale del Presidente e di parecchi altri 
membri del Gabinetto. Ma ho da sicurissima fonte, che 
uno dei consiglieri sarà l' egregio ingegnere Martorelli, 
ispettore generale delle Ferrovie Romane. — 

La Commissione governativa, annuuziatavi nella pre- 
cedente mia lettera, per lo studio delle modificazioni op- 
portune alla legge ed ai regolamenti delle strade comu- 
nali obbligatorie, fu convocata per il giorno 21 corrente 
in Roma, I deputati chiamati a farne parte sono i seguenti: 
Molfino, Torrigiani, Salaris, Incagnoli, Grossi, Maiocchi, 
Tuminello, De Manzoni, Simonelli, Toaldi. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici approvò in 
settimana parecchi progetti di poca importanza: fra i 
quali la Stazione ferroviaria di Nocera-Umbra; il consoli- 
damento e la fondazione di un viadotto nel tronco, delle 
linee Sicule, Santa Caterina-San Cataldo; il consolidamento 
di rilevato nel tronco Canicatti-Favarotta, delle linee me- 
desime; e la costruzione di parecchi tronchi di strade 
provinciali. B. 

(*) Alla Sotto-Commissione per l’Alta Italia e per le Romane 
è atato poi aggiunto l'on. Nervo. (La Rep.) 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 
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Ci scrivono da Roma: 

Con decreto del 4 corr. dei Ministri dei lavori pub- 
blici e del Tesoro, il Consiglio d’amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia venne incaricato di promo- 
vere l'esecuzione del disposto della Convenzione di 
Basilea e dell'Atto addizionale di Roma 17 giugno 
1876 per la presa di possesso di quelle linee da parte 
del Governo italiano. 

In seguito a ciò, -sulla proposta del detto Consiglio, 
vennero presi i seguenti provvedimenti ministeriali 
in data dell’11 corr.: 

L'ing. cav. Sorba, reggente il Commissariato delle 
Ferrovie Romane, venne nominato perito per tutto ciò 
che riguarda le scorte dei magazzini e provviste esi- 
stenti al 30 giugno 1878. Egli sarà coadiuvato dai 
signori Sotto-commissarii Paria, Bovio ed Ighina. 

L'ing. cav. Bussi, gia Commissario presso la So- 
cietà delle Ferrovie dell’Alta Italia, è incaricato delle 
operazioni riguardanti l'inventario del materiale rota- 
bile e le perizie dei lavori occorrenti a metterlo in 
istato di ordinaria manutenzione. Al medesimo sono 
aggiunti gl’ing. Crosa, Marucco, Balzaretti e Rossi. 

I signori Sotto-commissarii Maironi, Boni, Pizzini 
e Decasa, e gl’ing. Barone e Spreafico furono nomi- 
nati periti per riconoscere lo stato delle lince, e dei 
fabbricati e loro dipendenze, e stabilire l'importo dei 
lavori occorrenti a porre ogni cosa in istato di lo- 
devole manutenzione. Ai detti ingegneri sono pure 
aggiunti tre ingegneri-allievi ed altri tre funzionarii 
del (ommissariato. — 

Venne poi data partecipazione al rappresentante dei 
servizii finanziari della Società della Séudbahn delle 
suddette disposizioni, affinchè egli possa promuovere 
la nomina dei periti, nell'interesse della Società stessa; 
e tosto dopo si dara mano alle suddette operazioni, 
che hanno non lieve importanza per le nostre Finanze. 
e che si spera saranno condotte a termine entro il 
corrente anno. 


In relazione a quanto ci scrivono qui sopra, ve- 
niamo ora informati che la Società della Sidbahn ha 
frattanto nominato a suo perito, per la constatazione 
del piano stradale e dei fabbricati, il comm. ing. A. 
Peyron, che gia faceva parte del Consiglio d’ammini- 
strazione della Societa delle Ferrovie dell’Alta Italia. 


PARITA 


Sappiamo che, in seguito a deliberazione presa dal 
Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia, si stanno facendo gli studii necessarii 
per riconoscere se siavi la convenienza di riaprire le 
Officine ferroviarie di Savigliano, destinandole, così 
alla costruzione, come alla riparazione dei veicoli. 


= 


Nel precedente numero abbiamo riprodotto dalla 


Gazzetta di Francoforte la notizia che due grosse 


Compagnie avevano presentato delle offerte per l’as- 
sunzione dell'impresa del Gottardo (ad eccezione del 
gran tunnel): una è la Società di costruzioni Svizzera, 
l’altra una Società francese. 


Società di costruzioni Svizzera trovasi la ben nota 
Impresa costruttrice Marsaglia di Torino, alla quale 
probabilmente resterebbe riservata la costruzione delle 
operg sul versante italiano. i 

Tale notizia sarà indubbiamente accolta con pia- 
cere, in particolare dalla. classe operaia italiana, la 
quale, ciò verificandosi, troverebbe nell’Impresa Mar- 
saglia quelle vantaggiose condizioni di lavoro per le 
quali essa è ben conosciuta nel pubblico. 
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i nere che domenica, 25 corr., avrà luogo l’inaugurazione - 
, del tronco Saronno-Tradate. 


———_———_—_— 


Notizie Ferroviarie Haliane 


Tarifio ferroviarie. — In relazione alla notizia da 
noi data, troviamo nella Gazz. Uff. del 17 corr. il seguente 
R. Decreto del 6 mese stesso, colla firma del Ministro dei 
lavori pubblici : 

Art. ì. A cominciare dal giorno 1l settembre 1878, avrà 
effetto per le strade ferrate venete comprese nella rete 
dell'Alta Italia, riscattata dallo Stato, il pareggiamento di 
tariffe prescritto dall’art. 14 della legge 8 luglio 1878, n. 
4438 (Serie 2°), e rimarrà soppressa la sopratassa del 20 
0{o ora in vigore pei treni diretti. 

Art. 2. Dalla medesima data, le basi di tariffa pei viag- 
giatori sui treni diretti sulla inteta rete delle strade fer-- 


‘ rate dell’Alta Italia esercitate dallo Stato saranno le se- 


guenti, non compresa l'imposta del tredici per cento sta- 
bilita dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542, e 14 giugno 1874, 
n. 1945; 

1° classe lire 0.110 (centodieci millesimi) per viaggiatore- 
chilometro) ; 

22 classe lire 0.077 (settantasette millesimi) id. 

Art. 3. La tassa di bollo di centesimi cinque per ogni 
biglietto, fissata dalla legge 14 luglio 1866, n. 3122, con- 
tinuerà ad essere riscossa separatamente ed in aggiunta 
dei prezzi modificati. 


Inchiesta ferroviaria. — La Commissione per | 
l'inchiesta ferroviaria si è riunita, come annunciammo il | 
18 corr., e nel 19 si è costituita, eleggendo il proprio Uf- | 


ficio di presidenza. Su tale argomento rimandiamo i let- 
tori alla odierna nestra Corrispondenza da Roma. 


Costruzioni ferroviarie — Legresi nella Riforma: 

Coi primi del prossimo settembre, la Commissione par- 
lamentare per le nuove eostraziuni ferroviarie avrà com- 
piuto i suoi lavori. 

Crediamo sapere che essa abbia accettato in massima il 
progetto governativo, cangiando la serie di alcune linee, 
ed apportandovi due sole modificazioni di importanza : 
quella della istituzione della Cassa ferroviaria, che il Mi- 
stero accetterà senza dubbio; e quelia di rendere obbliga- 
toria la costruzione, che sarebbe facoltativa nel progetto 
ministeriale, delle linee dipendenti dalle varie serie, a co- 
minciare dalla seconda. 


Ferrovio di Sfcilia. — La Riforme ha da Palermo 
che il Ministro dei lavori pubblici telegrafò all’appaltatore 
del 1.0 tronco della ferrovia Vallelunga di recarsi alla Ca- 
pitale pet firmare il contratta d’appalto, ordinando di porre 
all’asta il secondo tronco. 


Tramway Roma-Tiveli. — Il Consiglio provin- 
ciale di Roma, nella sua ultima seduta del 1B corrente, ha 
discusso intorno alla proroga dei termini concessi alla. 3o- 
cietà anonima dei (rammsey pet l’esaeuzione dei lavori sulla 
strada Roma-Tivoli. 

L'ordine del giorno votato in proposito dal Cousiglio 
provinciale accorda alla Società dei framzpay « un’ulteriore 
proroga fino al 31 marzo 1879, purchè alla fine di dicem- 
bre sia compita la metà dei lavori da compiersi, e l’altra 
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Siamo ora informati che nel gruppo formato dalla ; metà si compia nei tre mesi successivi; dichiarando che, 


non adempiendosi all’obbligo predetto, it Consiglio si in- 
tende svincolato da ogni impegno colla medesima ». 


Tramway Milano-Saronne-Tradate. — Mar- 


‘ tedì della settimana scorsa fu scoperta la muova Stazione 


del {rawmway Milano-Suronno-Tradate, costruita al foro Bo- 
naparte con disegno dell’ing. Pietro Maestri: rappresenta 
un elegante chdlel. 

— Il 14 corr. giungeva per la prima volta in Tradate la 
macchina del (rawvay, traendo due vagoni. Siedevano in 
essi il direttore, il capo del movimento, i costruttori ed 
alcuni tecnici. Fu una ispezicue dei lavori, che volgono al 
loro compimento; la pruva riuscì benissimo, così da rite- 


Tramway Milano-Vaprio. — La Direzione del 
tramway Milano-Vaprio ha chiesto alla Deputaziune pro- 
vinciale di Milano la facoltà di stabilire fra una Stazione 
l'altra dei punti di fermata, da indicarsi con appositi se- 
gnali, dove i passeggeri dovranno riunirsi per salire sui 
treni. 

La Deputazione provinciale ha accordato. La concessione 
è però a semplice prova. I punti di fermata distano un chi- 
lometro e mezzo l’uno dall'altro. Così si toglie il perdi- 
tempo delle continue fermate, spesso indiscrete, e si ovvia 
a disgrazie, perchè è pur troppo invalso il cattivo uso di 
salire e discendere nei (ramways, quando questi sono. in 
moto. 


Tramway di Torino. — La linea da piazza Milano 
a piazza Madama Cristina non sarà aperta al servizio pub- 
blico nel termine in cui si sperava. Non vi sarà indugio 
lango, poichè tutti sanno quanto sia sollecita la Società 
Belga nei suoi lavori; ma un indugio d’una ventina di 


î giorni non può mancare. L’altro ieri, alla prova , risultò 
, che, allo scantonare dalla piazza Emanuele Filiberto verso 
: il viale Santa Barbara, si collocarono i regoli su surva di 


troppo scarso raggio; per evitare in ogni possibile modo i 
disguidi, si farà un lavoro nuovo, facendo correre i regoli 


; su men ristretta curva. 


nin n 


Notizie Ferroviarie Estere 


i 


 Merrovia del Gottardo. —- ll Consiglio Nazionale, 


nella seduta del 9 corr., ha ripreso in discussione la que- 
' stione relativa alla sovvenzione suppletoria per la impresa 
del Gottardo, in seguito a varie altre proposte state pre- 
sentate e rimessé alla relativa Commissione. 

Dopo una lunga discussione, che si chiuse nella seduta 
del 14 corr., venne definitivamente adottato il seguente 
decreto federale, che completa quello già adottato nella 
seduta dell’8, che abbiamo riferito nel nostro numero pre- 
cedente: 

« L'Assemblea federale della Confederazione svizzera, 

e Visto il messaggio del Consiglio federale del 25 giu- 
* gno 1878, 

« Decreta: 

« I. La Confederazione accorda ai Cantoni dell’Unione 
del Gottardo una somma di fr. 4,500,000, a condizione che 
i Cantoni prendano a loro carico la sovvenzione supple- 
toria de fornirsi all’impresa del Gottardo, a tenore del pro- 
tocollo finale di Lucerna in data 10 giugno 1877, e del 
trattato internazionale del 12 marzo 1878, ed inoltre a 
condizione cha sia assicurato il pagamento del saldo delle 
sovvenzioni primitive consentite dai Cantoni e dalle Com- 
pagnie. 

« La sovvenzione della Confederazione ai Cantoni, le sov- 
venzioni suppletorie di questi, e quelle delle Conipagnie 
ferroviarie sono pagabili alle condizioni e' nei termini ata- 
biliti dal trattato internazionale del 12 marzo 1878, sem- 


| 


precchè sia dimostrato essersi adempiute le seguenti con- 
dizioni ed esigenze: 

1° Che il resto della sovvenzione suppletoria, rappresen- 
tante fr. 1,500,000, sia garantito da valide obbligazioni delle 
Compagnie del Nord-Est svizzaro e del Centrale svizzero, 
sottoscritte dai rispettivi organi competenti, e trasmesse al 
Consiglio federale al più tardi entro il 31 agosto, nella 
forma prescritta dalla legge; 

2° Che le sovvenzioni suppletorie, di 10 milioni di fran- 
chi ciascuna, di cui s’ incaricarono Ì’ Impero di Germania 
ed il Regno d’Italia, a tenore della Convenzione comple- 
mentare del 12 marzo 1878, sieno definitivamente assicu- 
rate, mediante comunicazione ufficiale dei Governi dei detti 
due Stati; o 

3° Che la Compagnia del Gottardo, con una giustifica- 
zione finauziaria completa, da fornirsi entro il termine che 
le verrà fissato dal Consiglio federale, dimostri con tutta 
certezza. ch’essa possiede, cuntando i 28 milioni delle nuove 
savvenzioni, i mezzi calcolati dalla Conferenza. di Lucerna 
e dal trattato internazionale del 12 marzo 1878 per com- 
piere l'impresa, in conformità ai piani ed alle perizie ap- 

rovate dal Consiglio federale; 

4° Che la Compagnia del Gottardo s’impegni ad adottare 
altresì, come tasse massime pei trasporti diretti tra la 
Svizzera e l’Italia, le tasse massime stabilite in conformità 
ai trattato pel transito fra la Germania e l’Italia; ed in 
conseguenza, a rinunciare alle tasse più elevate ch’ essa 
avrebbe avuto il diritto di percepire in seguito alle con- 
cessioni accordate da alcuni Cantoni. 

« II, Nel caso che la sovvenzione complementare di 28 
milioni, prevista dall’ art. II del trattato del 12 marzo 1878, 
non bastasse, per qualunque motivo, a compiere l’impresa, 
la Confederazione non le accorderà alcun ulteriore sussidio, 
ed i Cantoni del gruppo del Gottardo dovrunno prendere 
le decisioni che giudicheranno convenienti, senza ricorrere 
all'intervento finanziario della Confederazione. 

« HI. Il Consiglio federale è autorizzato ad accordare una 
volta per sempre al Cantone del Ticino una sovvenzione 
di 2 neilioni di franchi per facilitare il compimento della 
linea del Monte Cenere per la steasa epoca della linea prin- 
cipale Immensee-Pino. i o i 

e La Convenzione definitiva sulla costituzione finanziaria 
ed amministrativa e sull’organizzazione dell’impresa verrà 
sattoposta all'approvazione dell'Assemblea federale. 


« IV. Una sovvenzione eguale a quella accordata. ai 
Cantoni del gruppo del Gottardo, cioè di 4 1{2 milioni di 
franchi per ciascuna impresa, è accordata una volta per 
sempre ai Cantoni finanziariamente interessati nei passaggi 
delle Alpi all’oriente ed all’oceidente della Svizzera. 

» L'Assemblea federale determinerà sovranamente le con- 
dizioni di tale sovvenzione. 

« V. Il Consiglio federale è incaricato, in conformità alle 
disposizioni della legge federale del 17 giugno 1874 con- 
cernente la. votazione popolare delle leggi e decreti popo- 
lari, di pubblicare il presente decreto federale e di fissare 
l’epoca in cui esso entrerà in vigore ». 

Questo deereto venne adottato par appello nominale con 
99. voti contro 16, insieme con quello già riferito per Ja. 
ratifica dalla Convenzione suppletoria concernente la co- 
struzione e l’esercizio della ferrovia del Gottardo, firmata 
a, Berna. il 12 marzo 1878. 

— Nella seduta del 13, il Consiglia nazionale aveva poi 
discusso Ìn questione del referenduni; e venne infine adot- 
tato, con 85 voti contro 33, di sottoporre la questione al 
popolo. O . . . 

— Nella sednta poi del 15 era in discussione il posta- 
lato della Commissione del Gottardo, invitante il Consiglio 
federale a presentare, ancora nel corso dell’attuale sessione, 
delle proposte sulla questione di sapere come la Confede- 
razione si procurerà i milioni necessarii per la sovvenzione 
del Gottardo; e nel caso in cui ciò avesse luogo mediante 
un. prestito, come possano essere assicurati gl’interessi e 
l’ammortizzamento. 

Ma la Commissione dichiarò di rinunciare a questo postu- 
lato, in seguito alle spiegazioni promesse dal signor capo; 
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del Dipartimento delle finanze. Il postulato venne quindi 
abbandonato. 

ll Consiglio adottò poi, con 83 voti contro 19, un po- 
stulato che invita il Consiglio federale ad intendersi coi 
Cantoni interessati all'impresa del Gottardo, e che respin- 
sero la sovvenzione loro spettante, o non hanno ancora 
preso una decisione in proposito, affinchè si pronuncino 
senza indugio sopre la loro parte di sovvenzione, o ritor- 
nino sulle loro decisioni negative. 

— Si ba poi per telegrafo da Berna, 17: 

Il Consiglio degli Stati ha incominciato oggi la discus- 
sione della questione del Gottardo, prendendo per base 
della discussione, secondo la proposta della maggioranza 
della Commissione, le risoluzioni del Consiglio nazionale. 
Il sig. Kopp, di Lucerna, che forma minoranza, proponeva 
invece di mantenere il progetto del Consiglio federale. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria durante la 
scorsa settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 20.30, dal 
lato di Airolo m. 40; in totale m. 60.30, cioè m. 8.60 in 
media giornaliera. Roccia durissima a Gòoschenen. 


Ferrovie ticinesi. — Il movimento sulle linee ti- 
cinesi nel passato mese di luglio diede i seguenti risultati: 


Tronco Biasca-Bellinrona-Locarno (41 chilom): Persone 
trasportate 13,600 (luglio 1877: 14,857), introito franchi 
17,500 (fr. 13,288.10); merce trasportata tonn. 2165 ‘tonn. 
2234), introito fr. 8,900 (fr. 8,198.95); introito totale franchi 
26,400 (fr. 26,487.05), ossia fr. 643.90 (fr. 646.03) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano-Chiasso (26 chilom.): Persone traspor- 
tate 16,500 (1877: 20,922), introito fr. 13,600 ‘fr. 17,143.60); 
merce trasportata tonn. 1025 (tonn. 1140, introito fr. 2,700 
(fr. 3,088.20); introito totale fr. 16,300 (fr. 20,231.80}, ossia 
fr. 626.92 (fr. 778.15) in media per chilometro. - 


Ferrovie francesi. — Con decreto dell’11 gennaio 
scorso, il Ministro dei lavori pubblici ?încsricava i signori 
Biral, ingegnere delle miniere, e De Basire, ingegnere dei 
ponti e strade, di studiare in Francia ed all’estero le con- 
dizioni economiche di costruzione ed esercizio delle ferrovie 
d’interesse locale. 

I suddetti ingegneri, avendo compiuta la loro missione, 
hanno testè presentato al Ministro una interessante Me- 
moria, di cui ci occuperemo nel prossimo numero. 


Ferrovie rumane. — Appena ratificato il trattato 
di Berlino, si parla già d’un prossimo congiungimento delle 
ferrovie della Rumania con quella da Cernavoda a Kustendje 
sul Mar Nero. Finora furono presentati due progetti: l’uno 
per la costruzione di una ferrovia da Bukarest, per la valle 
Seraca, a Dudesci, di fronte a Cernavoda, cioè per una lun- 
gliezza approssimativa di 150 chilometri; secondo l’altro 
progetto, la linea partirebbe da Faurei, stazione della fer-- 
rovia Buzen-Braila, per metter capo a Dudesci-Cernavoda. 
Questa linea asrebbe uno sviluppo approssimativo di chi- 
lometri 110. 


SII EIZO IZZO O e 


Notizie Diverse 


Lavori del Tevere. — Con decreto prefettizio del 
6 corrente, fu nutorizzato il Ministero dei lavori pubblici 
ad occupare immediatamente i seguenti stabili posti in 
Roma, per la sistemazione della’ sponda destra del Tevere 
da Ponte Sisto ai bagni di Donna Olimpia.. 

}.° Rampa in muro, di proprietà del Demanio dello Stato, 
sporgente dalla sponda sinistra dell’alveo urbano del Te- 
vere, di fronte al magazzino dei sali. 

A favore del Demanio stesso fu depositata la somma di 
L. 3750. 

2.° Mulino ® grano, di proprietà del signor Augusto 
Cecchi, situato in Roma in Piazza Ponte Sisto, al civico 
numero 24, gon tutti i locali relativi. 
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Fu accordata al proprietario l’indennità di L. 160,000. 

3.° Due case poste nel vicolo della Stella, segnate una 
dai numeri civici 13, )4, 15 e 16, e l’altra dal numero 17, 
di proprietà ambedue dei signori Minon Mariano fu Giulio 
Cesare, Erculei Eugenio fu Ercolano ed Erculei Ercolano di 
Eugenio, tutti e tre eredi del fu Pietro Stocchi. 

I proprietarii accettarono l’indennità in L. 38,000. 

4.° Casa ad uso di abitazione e di fabbrica di sapone, 
di proprietà del signor Gaspare Salvi fu Emidio, situata 
in Roma, in via Muro Nuovo, alli civici numeri 31, 32, 33, 
34, 35 e 36. 

Il Salvi ottenne l’indennità di L. 65,000. 

5.° Due camere formanti parte del fabbricato di sopra 
distinto, di proprietà di Gaspare Salvi, e delle quali è pro- 
prietaria la signora Di Biagio Teresa vedova Pellegrini, 
cui fu corrisposta in compenso la somma di L. 3794.40. 

6.0 Casa ad uso di fabbrica di terraglie posta in Roma 
in via Lungarina, al civico n. 49, di proprietà dei signori 
Francesco, Ginstino, Cesare, Costantino ed Alfonso Pisani 
e della signora Annibaldi Angela vedova Pisani, loro madre 
e tutrice. 

Gli espropriati ebbero la somma di L. 14,300. 


Fortificazioni di Roma. — I) Prefetto della Pro- 
vincia di Roma, con decreto del giorno 8 corrente, ha resa 
definitiva l'occupazione, da parte del Ministero della guerra, 
di una zona di terreno, che fa parte della Villa Mellini, di 
proprietà del cav. Luigi M. Manzi. 

Non avendo il sig. Manzi accettata, siccome troppo scarsa, 
l'indennità assegnatagli dalla Direzione territoriale del 
Genio militare di Roma, si è provocata la perizia giudiziale 
di quel fondo, che fissò la somma in L. 200,000. 


Poste e telegrafi in Roma. — ll Dirillo scrive: 

I lavori del palazzo di S. Silvestro — destinato a sede 
della Posta e dei telegrafi — volgono a fine. 

Parecchi degli Ufficii d’amministrazione e di controllo 
saranno trasportati fra breve. 

È certo che pel servizio postale, gli Ufficii che sono al 
contatto del pubblico (gli sportelli), continueranno a fun- 
zionare al palazzo di piazza Colonna fino a febbraio p. v. La 
Direzione delle Poste pensò saggiamente che un cambia- 
mento di locali alla fine dell’anno o nei primi giorni del- 
l’anno nuovo — proprio nel periodo ciie il lavoro è im- 
menso — potrebbe sconcertare il servizio a danno della 
Amministrazione e del pubblico. 

È probabile, non certo, che il servizio dei telegrafi co - 
minci ai primi di dicembre nel nuovo palazzo. 

Intanto si lavora per concentrare tutte le diramazioni 
dei fili a S. Silvestro. I fili, che fanno ora capo all’antico 
Ufficio di Montecitorio, continuano ad agire. Verranno tolti 
il giorno che il servizio telegrafico sarà aperto a S. Sil- 
vestro. 


Pregette per ie Bonifiche. — La Riforma scrive: 

L’annunciato progetto di legge dell'on. Baccarini sopra 
le bonifiche, è un progetto importante, d’indole comples- 
siva, e che potrebbe paragonarsi a quello delle muove 
costruzioni ferroviarie. 

Esso provvederebbe a tutte le bonifiche dello Stato, de- 
terminando la partecipazione del Governo, dei Comuni, 
delle Provincie, dei privati, a seconda del relativo interesse, 
fissando classi, periodi e date, che formerebbero un vero 
sistema generale e completo. 


Bonifica a Pralboino — I) 18 corr. varii agricoltori 
di Comuni diversi del Milanese si sono riuniti nella sala 
del teatro a Pralboino (prov. di Brescia). V’intervennero il 
prof. Gaetano Cantoni, il Curioni, il Rosa, il deputato Fol- 
cieri. Scopo dell’unione era di trattare intorno alle bonifi- 
che dei terreni paludosi nei dintorni di Pralboino. 

Fu sentita con dispiacere la mancanza dell’ing. Ravelli, 
il quale doveva dare notizie intorno agli studii intrapresi 
per incarico ricevuto dal Comizio agrario di Brescia. 

Vi fu discussione viva conseguente dall’importanza del- 
l'argomento. Parlarono Strada, Morelli, Rosa, Cantoni, De- 
retti. Il Sindaco fece un bellissimo brindisi in versi. Per 
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ultimo, il deputato Folcieri fece un breve e bel discorso 
economico- politico, chiudendo colla proposta d’inviare al 
ministro Baccarini il seguente telegramma : 

« Adunanza agricoltori inaugurando Pralboino studii 
bonifica Agro bresciano plaude sapiente proposito Ministero 
per legge sulle bonifiche. » (Sole) 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 18 luglio p. p. (Gazz. Vf. del 12 
corr.), è approvato il nuovo statuto della Cassa di rispar- 
mio di Macerata. 


Neerologia. — L’ing. Giuseppe Marenco, d’anni 29, 
di Borgo San Dalmazzo, in provincia di Cuneo, addetto ai 
lavori della ferrovia Udine-Pontebba, assalito da repentino 
e fiero morbo, soccombette la sera dell'8 corrente a Chiu- 
saforte. 

Era buono e gentile, e con zelo ed intelligenza non co- 
muni disimpegnava le proprie mansioni, cattivandosi l’ami- 
cizia e la stima di quanti lo conobbero. La sua immatura 
fine merita generale compianto. 


Uffici telegrafici. — !l 15 corrente, nell’Ufficio te- 
legrafico della Stazione ferroviaria di Simeri (provincia di 
Catanzaro) è stato attivato il servizio pel Governo e pei 
privati. 


Congresso internazionale dei pesi e misure 
— Scrivono da Roma alla Nazsone: 


Il Ministero delle finanze, con recente disposizione, ha 
incaricato il comm. Gilberto Govi, membro del Comitato 
internazionale del metro residente a Parigi, e il comm. Can- 
nizzaro presidente della Commissione superiore dei pesi e 
misure e dei saggi dei metalli preziosi, nonchè il prof. Pi- 
sati membro della Commissione medesima, di rappresentare 
il nostro Governo al Congresso internazionale per i pesi 
e le misure, che in occasione della Mostra Universale avrà 
luogo a Parigi dal 22 al 28 agosto corr. 

In questa opportunità, essendosi anche riconosciuto il 
bisogno d'inviare a Parigi due dei componenti la Com- 
missione dei pesi e delle misure per eseguire una rettifica 
dei prototipi del metro e del chilogrammo posseduti dal 
Governo italiano, lo stesso Ministero ha creduto eonve- 
niente d’affidare questa importante missione agli stessi 
professori Cannizzaro e Pisati. 

I professori anzidetti furono altresì incaricati dell’acqui- 
sto di alcuni strumenti scientifici, necessarii a completare 
il gabinetto e il laboratorio della Commissione superiore. 


Congresso bacologico internazionale. — ll] 
Ministro dell'interno ha nominato a rappresentanti del 
Governo italiano al VI Congresso bacologico, che verrà 
tenuto in Parigi nel palazzo del Trocadero e inaugurato il 
5 del prossimo settembre, il comm. prof. Emilio Cornalia, 
direttore del civico Museo di Milano, il comm. Gaetano 
Cantoni direttore della Scuola superiore di agricoltura ivi, 
ed il cav. Enrico Verson, direttore della Stazione baco- 
logica di Padova. 


Il telefono — Ill Journal des Débats ha pubblicato una 
relazione sulle esperienze del telefono, che si fecero in que- 
sti giorni a Parigi (Champ-de-Mars), le quali attrassero 
l’attenzione degli studiosi. 

Tra gli astanti trovavansi parecchi membri dell’Istituto, 
il Direttore delle poste e telegrafi, i capi di gabinetto di 
alcuni Ministeri, ed alti fanzionarii dell’ Amministrazione 
delle linee telegrafiche, generali e ufficiali di Stato mag- 
giore, i direttori dei principali giornali di Parigi, molti 
fisici applicati allo studio dell’elettricità, scienziati ed in- 
gegneri. Tali esperienze dimostrarono indubbiamente che 
il telefono non è soltanto un curioso apparato fisico, ma 
eziandio uno strumento pratico, che permette di trasmet—- 
tere la voce, con tutte le sue qualità essenziali, a con-— 
siderevoli distanze. 

Le esperienze si fecero fra il Campo di Marte e l'Ufficio 
telegrafico di Versailles, ossia ad una distanza di circa 18 
chilometri. I telefoni sperimentati simultaneamente erano 
quelli americani di Gray e di Edison. Questi due apparati 
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offrono ciascuno rispettivamente i propri vantaggi. Il tele- 
fono Gray agisce senza pila, cioè per effetto d’una corrente 
di induzione. 

Ciò che colpisce soprattutto le persone abituate a servirsi 
del telefono primitivo, è la notevole perfezione arrecata alla 
trasmissione del suono e dell’ articolazione. La voce non è 
più nasale, nè metallica. Ogni sillaba giunge distintamente 
all’orecchio ; l’articolazione è perfettamente chiara. Si sente 
senza difficoltà la voce d’una persona che parli anche assai 
piano. i 

Noi opiniamo che il telefono Gray renderà dei veri ser- 
vigi all’arte militare, alle comunicazioni nelle città, e al- 
l'esercizio delle ferrovie e delle miniere. Da oggi, e senza 
alcuna modificazione nella nostra attuale organizzazione 
telegrafica, il telefono può diventare un potente ausiliario 
della telegrafia. 

Il telefono Edison funziona invece col mezzo di una pila; 
la corrente elettrica di cui si serve può essere portata a 
quel grado di forza che occorre. Il telefono Edison trasmette 
la parola con una sonorità grandissima. 

Nelle esperienze al Padiglione della stampa eransi riu- 
| niti i due sistemi Gray ed Edison per ottenere il massimo 
effetto. L’apparato Edison trasmetteva, quello di Gray ri- 
ceveva. Si avevano così i vantaggi della portata aggiunti 
a quelli di un’articolazione eccellente. Tale combinazione 
dei due telefoni diede un perfetto risultato, che ha viva- 
mente colpito quelli i quali vi hanno assistito. 

Insomma, queste esperienze non lasciano dubbio che la 
combinazione dei telefoni Gray ed Edison rende facile e 
pratica la trasmissione delle parole a distanze considere- 
voli. È un fatto importante, che era utile far conoscere al 
pubblico che vi ha interesse. Già a S. Francisco le co- 
municazioni telefoniche, da quartiere a quartiere, sonc di- 
ventate generali. E verosimile che esse siano chiamate a 
prendere in Europa uno sviluppo analogo in un avvenire 
più 0 meno prossimo. 


Proicettili o corazze. — Le esperienze inglesi sulla 
forza di penetrazione dei proiettili vennero riprese a Shoe- 
buryness, allo scopo di calcolare la forza di penetrazione 
dei proiettili in ferro fuso ed in acciaio, e anche della re- 
sistenza d’un certo numero di corazze specialmente pre - 
parate all'uopo. 

Alcuni dei risultati ottenuti di già furono inaspettati, 
segnatamente quello che s'è prodotto in un esperimento, 
fatto con un bersaglio composto di ferro ed acciaio. Quando 
i proiettili venivano tirati contro il tavolato in acciaio 
della lastra, i proiettili spezzavansi del tutto ; mentre, 
quando andavano a colpire il tavolato in ferro, penetra- 
vano recisamente non solo nel ferro, ma anche nella parte 
in acciaio. 

Questo effetto si spiega teoricamente coll’ammettere che, 
nel suo passaggio attraverso il ferro fuso, il metallo del 
proiettile è reso più compatto, ciò che lo pone in istato 
di meglio sopportare un colpo più forte. 

Questa scoperta, se è tale in realtà, deve essere oggetto 
di studii più profondi, che saranno cominciati quanto prima. 


Istmo di Panama. — Il Moniteur Universel del 
13 corrente annunzia che la questione del taglio dell’istmo 
di Panama è entrata testè in una nuova fase. 

Un trattato fu firmato tra gli Stati Uniti di Columbia 
ed il signor Luciano Napoleone Bonaparte-Wyse, capo della 
spedizione scientifica, che da tre anni a questa parte esplora 
l'America centrale e va facendo studii relativi al taglio 
dell’istmo. Il sig. Bonaparte-Wyse, quale rappresentante di 
una Società di capitalisti ed ingegneri inglesi, ottenne il 
privilegio di poter scavare un canale fra i due oceani. 

Il signor Bonaparte-Wyse ha abbandonato il progetto, 
già raccomandato dal signor Ferdinando di Lesseps, di 
fare il traforo del Nicaragua, ed è nella direzione di Aspin- 
walle-Panama che i lavori saranno intrapresi. 


Nuova città in America. — Negli Stati Uniti sta 
sorgendo con meravigliosa rapidità una nuova città. Scri- 
vesi infatti da Leadville (contea dei laghi) nel Colorado, 
al New York Times, che quel paese presenta l’aspetto di 


un vero accampamento, a cui la popolazione giunge in 
folla da tutte le direzioni, La principale via è piena di 
costruttori, di negozianti, d’operaj, di commessi, tutti ani- 
mati da speranze di guadagno per le nuove miniere cho 
si promettono loro; essi non chiedono che di accingersi 
al lavoro il più presto possibile. Vi giungono da 20 a 50 
persone al giorno. La popolazione di questo accampamente 
oltrepassa presentemente 4000 persone, giunte dopo il mese 
di febbraio; in una circonferenza di 5 miglia, in piccoli ac- 
campamenti, avvi una popolazione presso a poco del doppio. 
Vi si fanno grandi scoperte di piombo argentifero, le quali 
diedero origine al sorgere della città di Leadville. Essa è 
posta a 3 miglia al disotto del confluente della California 
Gulch, fiume dell’Arkansas. La sua altezza è di 10,000 
piedi. Tale elevazione produce notti fredde, gelo nel cuor 
dell’estate, temporali di neve e pioggie sino al mese di 
luglio. Un anno fa, il nome di Leadville non esisteva, e 
nulla indicava che si sarebbero innalzate delle costruzioni 
sul luogo che occupa presentemente ; ora è una città in 
piena regola, che ha i suoi omnsbus che fanno il servizio 
quotidiano, il suo Uffizio di posta, il suo giornale, due 
Banche, centinaia di magazzini, un Governo locale, una 
Polizia, una scuola pubblica e delle chiese. Tutto ciò fu il 
risultato di un lavoro di 4 mesi. 

I minerali, che si caricano sulla ferrovia per essere tras- 
portati alle fonderie Domalia e di Saint-Louis, contengono 
in argento e piombo dai 75 a 100 mila dollari per ton- 
nellata, in media; e ce ne sono molti che rendono quattro 
o cinque volte di più. Cinque mesi di lavoro di 7 uomini 
in una sola miniera, che costarono 7000 dollari di paga, 
di muteriale, ecc., produssero del minerale che ha recato 
ai proprietarii 45,090 dollari in argento. Lo scavo conosciuto 
sotto il nome di accampamento Bird-Mine, pel quale una 
Società di Saint-Louis ha sborsato 250,000 dollari, dà due 
o 3 mila dollari di minerale al giorno, col lavoro di 40 
uomini. Il Dana diede 75 mila dollari in due mesi. Il sa- 
lario degli operaj è di 2 dollari e mezzo a 3 al giorno. 

La costruzione di ferrovie sino a Leadville per le gole 
della Platte e dell’ Arkansas offrirà ai towristes nuove 
maraviglie, procurando loro l’accesso a contrade sino ad 
ora sconosciute. La strada, attruverso le gole delle mon- 
tagne, va di pari passo coi luoghi più grandiosi, e sopra 
tutto coi Due-Laghi, i cui dintorni sono i più pittoreschi 
che si possano trovare nelle Montagne Rocciose, le quali 
diventeranno così accessibili ai viaggiatori. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei titoli ferroviarii, le operazioni furono, ancfie nella scorsa 
settimana, poche e della più lieve importanza. Le Azioni della 
Società delle Meridionali oscillarono tra il 341 al 342; le Ob- 
bligazioni relative tra il 253.50 al 253.75 contanti; i Boni in- 
variati sul 570.50). : 

Le Obbligazioni Sarde, della serie A, diedero qualche denaro 
a 254.50: quelle della serie B, a 251.50 — Le Pontebbane a 
387.50 — L’Alta Italia a 263.50. 

Svogliata la Borsa di Parigi rispetto alle Lombarde, nego- 


‘ziate a 165 e 166. Le Obbligazioni relative a 242 e 24l. Le 


Vittorio Emanuele a 247 e 218. Le Azioni delle Ferrovie Ro- 
mane a 70 e 73; le Obbligazioni a 269 e 267. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovie Sarde. — Gli azionisti della Compagnia Reale 
delle Ferrovie Sarde sono convocati in assemblea generale stra- 
ordinaria in Roma pel 17 settembre p. v., per: 

1° Lettura del processo verbale dell’ultima assemblea. 

2° Modificazione dell’articolo 39 degli statuti sociali nel senso 
di rendere pòssibile la distribuzione di acconti semestrali sugli 
utili realizzati dei singoli esercizii. | 


8° Norme da osservarsi allorchè si farà il primo pagamento 
agli azionisti. 
4° Comunicazioni diverse. 


ESTRAZIONI 


Prestito Nazionale 1866 — Estrazione del 16 
agosto 1878. * 


Num. Ammontare Cifre finali. Num. Ammontare Cifre finali. 
ei . se e i da ti) 
premij ‘ei promii i la Vingna: di GoLpEomI pr vibo 
l 100,000 920,044 4 200 362,325 
1 n.000 496,305 4 500 250,349 
1 50,000 2,840,821 4 500 247,068 
35 5,000 64,409 3 500 688,340 
3 5,000 895,779 4 500 459,829 
1 5,000 3,318,222 3 500 818,746 
l 5,000 $34,403 ì 500 1,435,471 
35 1,000 55,239 1 500 2,967,698 
35 1,000 35,602 3532 100 478 
È 1,000 454,938 353 100 3,777 
d },C00 240,612 353 100 7,818 
4 1,000 295,962 353 100 0,062 
4 1,000 167,167 303 100 2,462 
4 1,000 368,706 353 100 8,976 
3 1,000 627,932 35 100 35,571 
4 1,060 231,189 3 100 868,723 
l 1,000 2,638,800 3 100 796,612 
1 1,000 2,968,495 4 100 202,301 
] 1,000 199,950 4 100 006,817 
35 500 57,800 4 100 108,039 
35 500 96,876 4 100 307,342 
35 500 71,867 4 100 266,061 
35 200 27,946 l 100 1,868,63I 
35 500 79,940 


Prestito a prenali della Città di Napoli — 
28° eetrazione. 


Obblig. Pr. Obblig. Pr. Obblig. Pr. Obblig. Pr. 
12500 L. 50,000 25954 L. 400 74658 L. 300 27236 L. 300 
36839 » 1,000 36908 » 400 24661 » 300 3349 » 300 
83382 » 1000 13378 » 400 30834 » 300 50467 » 300 
47417 » 17000 9503 » 400 33743 » 300 20896 » 300 
4818 » ‘500 17339 » 400 67328 » 300 15271 » 300 
17346 » 300 7I544 » 400 38819 » 300 48850 » 300 
39719 » 500 13860 » 400 6507 » 300 70439 » 300 
14298 » 500 66992 » 400 84256 » 300 81209 » 300 
28711 » 500 25165 » 400 27303 » 330 74386 » 300 
4809 » 500 68867 » 400 10721 » 300 58122 » 300 


Dal numero 41 al numero 207 sono rimborsabili a L. 250. 


Feorrovia d°Ivrea — Elenco delle 36 Azioni estratte 
a sorte per l’ammortizzazione in data 9 corrente: 

60, 65, 355, 495, 497, 1003, 1579, 1793, 1822, 2009, 2393, 
2522, 2716, 3018, 3343, 3659, 3333, 4021, 4075, 4150, 4267, 
4278, 4374, 4621, 4974, 5075, 5375, 5481, 5789, 6737, 6783, 
7069, 7106, 7441, 7604, 7668. 

Le suddette Azioni cessano di fruttare col 31 dicembre 1878. 

A partire dal giorno 2 gennaio successivo, sarà aperto presso 
la Cassa della Società di Credito Mobiliare Italiano , il paga- 
mento del capitale nominale delle suddette Azioni. 
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Avvisi d’Asta 


Il 28 corr., presso la Direzione del Genio militare in Mi- 
lano, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori d’ampliamento 
della caserma di S. Paolo in Monza per la presunta somma di 
L. 75,000. Lavori da eseguire in 150 giorni. Deposito L. 7500 
in contanti o rendita D. P. 

— Il 3i detto mese, presso la Prefettura di Pavia, sì terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione del tratto di variante al 
2° tronco della strada nazionale Genova-Piacenza, compreso fra 
la Costa di Confiente ed il principio del 1° tronco alla Moglia 
di Confiente, della lunghezza di m. 2086.70 per la presunta 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


OE; Zia 


somma di L. 78,150. Lavori da eseguire entro un anno. Depe- 
sito interinale L. 10,000; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera. 

—. Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Catania, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costru- 
zione della strada comunale obbligatoria dal Comune di Argira 
alla Stazione ferroviaria di Raddura, della lunghezza di metri 
18,588, in diminuzione della somma di L. 202,238.69, così ri- 
dotta in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. La- 
vori da eseguire entro 4 anni. Deposito interinale L. 2000 in 
valuta legale; cauzione definitiva L. 4000 idem o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Potenza, sì 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione della strada ob- 
bligatoria comunale di Ferrandina, dall’abitato dél Comune alla 
Stazione ferroviaria omonima, della lunghezza di m. 9960 per 
la presunta somma di L. 216,000. Lavori da eseguite ertro 
tre anni. Deposito interinale L. 7000 in valuta legale. Cat- 
zione definitiva L. 20,000, idem o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Recanati (Mar- 
che) si terrà un’asta per l’appalto della costruziorie del 2° 
tronco della strada obbligatoria del Porto-Recanati, per il pre- 
sunto importo di I. 22,123.18. Deposito interinalè L. 1509 in 
biglietti di Banca. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un'asta per 
la costruzione del 1° tronco della strada provinciale da Ro- 
gliano per Parenti alla Nazionale Silana, compreso fra le s0r- 
genti del Sauto e la Sella Trepidò, della lunghezza di rvstri 
11,973, per la presunta somma di L. 181,452. Lavori da ese 
guire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 3000 in numerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del presso 
di delibera, idem. 

— Il 2 settembre p. v., presso il Ministero e la Prefettàra 
suddetti, si terrà un'asta per l’appalto della costrizione del 
2° tronco della suddetta strada provinciale, compreso fra la 
Sella Trepidò e l’abitato di Cotronei, della lunghezza di metri 
19,843.51, per la presunta somma di L. 331,373. Lavori da 
eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale L. 7000 conse s0- 
pra; cauzione definitiva come sopra. 

- Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero é presso Ta 
Prefettura di Catanzaro, si procederà al definitivo deliber'a- 
mento dell’appalto della costruzione del 4° tronco della strada 
provinciale della Sila da Rogliano per Parenti alla nazionale 
Silana, compreso tra il fiume Soleo presso Petilia Policastro’ e 
l'innesto alla strada nizionale presso San Mauro, della hin- 
ghezza di m. 13,300,in diminuzione della somma di L. 294,314.30° 
così ridotta in seguito al ribasso offerto nell’incanto prece- 
dente. Lavori da eseguire entro 18 mesi. Deposito interinale 
L. 5600 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera. 

— Il 7 detto mese, presso la Prefettura di Pavia, si terrà 
un’asta per l'appalto della costruzione del tratto della variante 
del 2° tronco della strada nazionale Genova-Piacenza, compièso 
fra l’accesso al ponte di Lenzino e la regione Rovaiola, della 
lunghezza di m. 1409.35, per la presunta somma di L. 37,346. 
Lavori da eseguire entro un anno. Deposito interinalé L. 3000; 
cauzione definitiva eguale al deeimo del prezzo di delibera, in 
numerario o rendita D. P. 

— Il 9 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si terrà 
un’asta per l'appalto della costruzione del 1° tronto della sirda 
obbligatoria comunale da Torre di Faro a Divieto, della lun- 
ghezza di m. 9081.13, per la presurita somma di L. 163,435.07. 
Deposito interinale L. 3000 in valuta legsle; efuzione deffui- 
tiva L. 16,300, idem o rendita D. P. i 


ROSSI CESARE, Gerestte. 


e degli interessi materiali SI 559 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


22% Settimana — Dal 28 maggio al 3 giugno 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


28* Settimana. — Dal 9 giugno al 15 luglio 1878. 


totali |chil. (*)[ 


Chil. Î PRODOTTI |PRODOTTI n — 192,460.52 15,496.8 


pserciti totali chilom. # Prodotti della settimana. . 


ORTA ADRIATICA NA GIERARA ——]| Settimana corrisp. del 1877. 840,937.64|26,639.26: 
Prodotti settimanali 1878 [1,446.—/ —361,350.23; 249.00 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—1 —299,994.95: 207.46] Differenza a O 3484771211142.) 


n i e | = 
eo ——— — | ««—- -— —@» ces <—— [ccm pomzì) ccshe ceo 


Ammontare dell’Esereizio dall . l 
» |+  61,355.88:+ 42.44/0 gennaio al 3 giugno 1878.| 1,649/11,373,713.98/16,347.59 


=ilTTTT TTI roo== N «di: 
Introiti dal 1° gennaio 1878]1,646.--; 10,268,980.86, 7,101.65 POMOlo GREe GA ga el) 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—! 11,622,776,86 8,037.88f Aumento = v> 


Differenze a prodotti dal I RERIROA0A, (*) Media annua. | 
1° gennaio 1878 . .. » — 1,353,796.00 — 936. 
i _* [86879000981 FERROVIE VENETE 


Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . . 


netta: 
RxTE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 125,296.44] 109.19 Introîti netti dal 1° al 30 aprile 1828. 
-Vionx, 
Settimana corrisp. nel 1877.(1,094.—| —109,057.99] 100.4 quaLità |Vicesza-Scno rain 


‘TOTALI 


ei dei | —__—_—_ 
Differenze nei prodotti della quan importo [114 importo 
settimana 1878. . . .1+53.—{+ 15,308.45/4. egli OI T'tità |importo cità |MPOTT 


_— 


Introiti dal 1° gennaio 1878,|1,144,03] 3,798,834.53| 3,320.37|Viaggiatori.....| 6952/18, 187.47/20839/25,516.15j 43,703.62 
na Bagagli e cani.| 162! 265.46| 592) 446.82 812.31 
Introiti cerrisp. nel 1877 .{1,081.58f 3,624,930.54| 3,350.69ÎMerci a G.V. ..| 798) 2.149.94| 2613) 2,018.74 4,168.68 
“— Merci a P.V. ..| 834| 6,448.62/ 1235] 9,360.38f 15,809.00 
Differenze nei prodotti dal JIntroiti diversi.| » 220,79) » | 598.26 8 19.05 
1° gennaio 1878... .I4 62.45] i74,794.99|— 30.12 SS SEGA Ra 
Totale L.| 8746|27,372.31/24479}37,940.351 = 65,312.66 


Sotto i Po 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


| — Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
slasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
| Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas, ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 


chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, eec., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
Materiali d'Occasione i 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaîe € ferri vecchi. È 


giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica 


UFFICIO SUCCURSALE 
Torino, via Finanze, 13. 


._. DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.® quart. S. G. B. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza celle Am- 


ZAbbuonameniti ed Annunzi 


Pa 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità 


di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi. a 
ed esattezza. 


ministrazioni di tutti i 


rene — gens 


TARDY £_ 


e“ n 


| + AVO NA. 

Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 

Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d'ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


___ Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACO 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studì diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 


con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT”’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


EP A . LI A. VITAE 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d°esplorazione 


TET'TOJTHH IN FEHERARRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDWMWANN. 


ll [nn 
_————— 


— ROCHETTE, GIUSEPPE 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — | 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — | 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Carticre e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 

Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMIENTI: 

Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estere in tatti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 25, 
semestre L. $. 

Milano via Capellari, N. 4. 


Latte) 


IN DELLA-CASAj 
/ | 


4) (MIS pelo EI 
__BAVENO 


La .Maison CHarx vient de faire pa- 
raître un Guide-Itinéraire è 
1° Expesition universelle que 
nous recommandons à nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et com- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivre l’itinéraire le plus 
convenable pour tout voir sans perte 
de temps ni fatigue, et en luì signa- 
lant, dans chaque classe, les Bbjefà les 
plus intéressants. Un plan colorié, très- 
complet et assez étendu pour étre 
très-clair, — le tablean des trains qui 
desservent le Champ-de-Mars, — et 
d’autres utiles renseignements, com- 
plétent ce petit volume, qui nous pa- 
raît appelé è rendre de réels services 
aux visiteurs de l’Exposition. — Prix: 


| 1 fr. 50c. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Férrate, via Finanze, 13. 
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Mercoledì 28 Agosto’ 1878 


[TORE DELLE STRADE FR 


E DEGLI INTERESSI 


MATERIALI 


Loavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. | 
L.20 11 6 
» 28 15 8 


Per l’ITALIA . . .. 
Per l’Estero . . 


Un' mamero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzigidakdninimzi: 
4 ; ®,7 


Inserzioni nel corpo del Giornale M W0 la linea 
Annunzi . . . . JA 330% » 


iD x iz. 2A 

cat saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — L'inchiesta sull'esercizio delle Ferrovie italiane (Continuazione) — Le ferrovie d’inte- 
resse locale in Francia — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del MoniToRE — Notizie ferro- 
viarie italiano — Notîzie ferroviarie estere — Notizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — 


Guida degli Azionisti — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULL’ESERCIZIO 
delle Ferrevie italiane 


(Continwazione, vedi n°. 34). 
* Ar 


Per le considerazioni chè precedono, la maggioranza della 

ommissione è d’avviso che l’art. 1 del progetto di legge 
possa essere da voi approvato secondo il testo ministeriale, 
con due aggiunte. La prima consiste nel mettere le parole: 
di ferrovie, dopo le parole: di esercizio, contenute nella se- 
conda linea. | 

La seconda ha per obbietto la pubblicità dei lavori della 
Giunta d’inchiesta. 

Attesa la importanza di questa inchiesta e la necessità 
che il paese ne conosca l’ andamento, la Commissione fu 
d’avviso all'unanimità di stabilire colla legge che la in- 
chiesta sia pubblica. 


Art. 2. 


L'esame di questo articolo ha dato luogo ad una 


lunga discussione, in seno alla vostra Commissione, sul 
modo in cui abbia ad essere composta la Giunta, che do- 
vtà. procedere alla inchiesta. sE 

Le questioni sollevate su questo proposito sai riducono 
a tre: 

La Giunta dovrà essere composta unicamente di membri 
della Camera elettiva? 

In caso negativo, è necessario e conveniente il concorso 
Bar gin SAMBA 

.E se, questò “concorso è ainmesso, in quale proporzione 
dovrà esserlo? — | 

Alcuni membri della Commissione pénsano che la in- 
chiestà debba essere ordinata, non per legge, ma con un 
semplicè. ordine del giorno della Camera; il ché avrebbe 
per conseguenza di comporre la Giunta esclusivamente di 
deputati. | | | 

Questa opinione è appoggiata al fatto di precedenti in- 
chieste deliberate ed eseguite esclusivamente dalla Camera, 
quali sono le inchieste sulla Sardegna, una di queHe sulla 
Sicilia; la inchiesta sulle Ferrovie Meridionali e sul bri- 
guntapgio, e varie:altre. 


La parte della Commissione che”acdgoglie questo con- 
cetto propose che: Ji. 

« La inchiesta sarà fatta dalla Camuma per sua delibera- 
«sione e con $ fondi del suo bilancimati | 

La maggioranza della Commissione réspinse questa pro- 
posta, con cingue voti contro quattro. 

Sulla seconda quistione, che concerne il concorso del- 
l’elemento governativo a formare la Giunta, i pareri furono 
anche divisi. i 

. Una parte della Commissione inclinava verso il concetto 
di una Giunta esclusivamente parlamentare, composta di 
un egual numero di deputati e senatori, considerando che 
a questo modo essa potrebbe avere più efficacia, mentre, 
per altra parte, l'elemento governativo potrebbe sempre es- 
sere udito a titolo consultivo. i 

Se non che la discussione su questo argomento rese par- 
suasa la maggioranza della Commissione della convenienza 
e della utilità di ammettere il concorso dell’ clemento go- 
vernativo a formare la Giunta, in una proporzione però 
che lasci al Parlamento la possibilità di affermare i suoi 
intendimenti, senza privarsi dell’ efficace cooperazione di 
speciali rappresentanti del Governo. 

Il concorso dell’ elemento governativo a costituire la 
Giunta d’inchiesta fu quindi ammesso dalla Commissione, 
con quattro voti favorevoli, fre contrarii e due astensioni, 

La maggioranza della Commissione ammise poscia che 
i membri della Giunta, da nominarsi dal Governo, siano 
in numero di tre; e circa all'elemento parlamentare deli- 
berò, con ses voti favorevoli e tre astensioni, di proporvi 
che concorrano a far parte della Giufita sei senatori e sei 
deputati | O 

L’epoca in cui-la Giunta dovrà presentare la sua rela- 
zione al Governo del Re, richiamò pure l’attenzione della 
Commissione, dal punto di vista della possibilità materiale - 
di compiere la inchiesta e di compilarne la relazione entro 
d’anno corrente. 

La minoranza della Commissione, la quale vuole un’in- 
chiesta ristretta ai .futti che possono soltanto riguardare 
l’esercizio per mezzo dell’ industria privata, pensa che il 
termine di sei mesi sia sufficiente per una simile investi- 
gazione. 1 

Ai membri che formano la maggioranza della Conmimis- 
sione sembra invece che questo termine sia assolutamente 
troppo breve, se la inchiesta dev'essere larga ed estesa a 
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tutte le questioni che hanno attinenza coll’ esercizio delle 
ferrovie dello Stato. 

Arroge essere pure utile, che la Gianta d'inchiesta possa 
conoscere le risultanze dell’esercizio provvisorio governativo 
durante il secondo semestre 1878, per poterne tener conto 
rella sua relazione, come di un elemento che gioverà assai 
a cominciare a dare ‘un concetto chiaro e completo degli 
elementi di spesa e di reddito della rete dell’Alta Italia. 

Considerando poi che qualche mese di più può bastare 
a permettere alla Giunta d’ inchiesta di fare un lavoro, 
quale la grande importanza dell'argomento richiede, la Com- 
‘missione ammise, con cingue voti contro quattro, di pro- 
porvi di stabilire coll’articolo 2 che, la Giunta presenterà 
la sua relazione entro il primo semestre dell’anno 1879. 

Commissione raccomanda però al Governo di agevo- 
lare l’opera ‘della Giunta, in modo che la sua relazione 
possa essere presentata alla Camera all’epoca in cui si di- 
scuterà il bilancio definitivo del Ministero dei lavori pub- 
blici pel 1879. - - 


Art. 3. 


Nessuna osservazione occorre sul dispasto di questo arti- 
colo. La Commissione si limita a proporre che collo stesso 
articolo si determini la somma che si dovrà stanziare al 
proposto nuovo capitolo 134 dis del bilancio 1878 del Mi- 
nistero del tesoro. 


. Ark. 4 


Con questo articolo il Governo è autorizzato ad assu- 
mere, a datare dal 1° luglio 1878 e sino al 31 dicembre 
1879, l’esercizio della rete ferroviaria dell’Alta Italia, data 
in affitto alla Società della Sud-ZaAn austriaca fino al 30 
giugno del corrente anno. 

Come abbiano già accennato nelle prime pagine di que- 
sta Relazione, una parte dei membri della vostra Commis- 
sione ha sollevato varie obbiezioni contro la facoltà, che il 
Governo chiede, di a cn provvisoriamente quell’ eser- 
cizio, non ammettéNd la assoluta impossibilità pel Go- 
nerno stesso di intendersi con la suddetta Società per la. 
temporanea continuazione del contratto, oppure con altri 
seriì elementi per un contratto nuovo per l’esercizio di que- 
sta rete. 

Vi abbiamo pure già fatto conoscere gli schierimenti 
dati alla Commissione dall’on. Ministro dei lavori pubblici 
ulle osservazioni fattegli su questo argomento; dai quali 
sshiarimenti apparì alla maggioranza della Commissione 
come, tenuto conto di tutto, l'assunzione provvisoria del 
suddetto esercizio per parte del Governo è una necessità 
che si è imposta, ed alla quale il Ministero non ha potuto 
sottrarsi, senza esporsi a compromettere gravemente gli 
interessi del paese e delle finanze dello Stato. 


Dopo un’ altra discussione sulla proposta mibuisteriale,. 


che forma oggetto dell’articolo 4 dello schema di legge, la 
Commissione accettò la massima dell’esercizio provvisorio 
governativo, con set voti favorevoli e tre contrarii. 

Nell'accettare questa massima, la Commissione deliberò 
all’unanimità che le altre disposizioni del progetto di legge 
siano coordinate al criterio di un esercizio condotto per 
guisa, da non pregiudicare affatto la soluzione definitiva 
del problema. 

Due altre questioni rimanevano da risolversi, come ine- 
renti al disposto dell’art. 4. 

La prima di esse riguarda il periodo di tempo pel quale 
il Governo sarebbe autorizzato ad assumere il prowvisorio 
esercizio della rete dell’Alta Italia; e la seconda concerne 
le ferrovie appartenenti a Società private ed esercitate ora 
. dalla Società che tiene in affitto quella, rete. 

In merito alla durata dell’esercizio provvisorio, si osservò 
da varii membri della maggioranza della Commissione, che, 
se le risultanze della inchiesta non saranno conosciute che 
verso la metà del prossimo anno 1879, e se questo eser- 
cizio dovrà cessare alla fine dello stesso anno, il Governo 
non avrà più che sei mesi di tempo innanzi a sè per va- 
lersi di quelle risultanze ed appoggiare alle medesime le 
proposte di quei provvedimenti, che esso crederà atti ad 
assicurare sotto tutti i rispetti gli interessi della nazione. 

Ora, è egli prudente il sabati con una disposizione di 
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legge, il Governo nell’obbligo di trattare a qualunque costo 
in un periodo di tempo così breve ? 

Per altra parte, importa pure osservare che, facendo cessare 
col 31 dicembre 1879 il periodo di tempo per il provvisorio 
esercizio governativo, si andrà pure incontro alla conse- 
guenza ehe, quando auche il Governo si mettesse in grado 
di presentare al Parlamento una proposta su questa ma- 
teria, questa presentazione non porrebbe aver luogo che 
nel mese di novembre, cioè all’ epoca dell’ apertura della 
Camera; la qual cosa lascia molto dubbio se un così grave 
affare possa venire esaminato prima della fine dell’anno. 

La minoranza della Commissione osservò, a sua volta, 
che, trattandosi per essa di subire l'esercizio provvisorio 
governativo coma una dura necessità, intende limitarne il 
periodo al minimum possibile. 

Venuta ad una deliberazione sopra la proposta di esten- 
dere a due anni la durata dell’ esercizio provvisorio pef 
,Mezzo del Governo, tale proposta fu accettata con Gaqui 
" voti contro quattro. 

Sulla questione relativa all’esercizio delle ferrovie appar- 
tenenti a private Società, ed ora comprese nello affitto che 
scade, la Commissione ritiene alla unanimità essere con- 
veniente, nell’interesse generale del paese, che il Governo 
procuri, ‘quando se ne presenta il caso, di rinnovare con 
tali Società i patti di esercizio per una durata non mag- 
giore del periodo di tempo per cui esso sarà autorizzato 
ad esercitare la rete dell’Alta Italia. 

Il disposto dell’articolo 4 implica ancora un’ altra que- 
stione di molta importanza per Io Stato, relativa al mate- 
riale mobile di tutta la rete dell’Alta Italia. 

‘In forza della Convenzione di Basilea, quel materiale 
venne ceduto allo Stato sulla base di apposito inventario. 

Colla Convenzione per l’ affitto della rete alla Società 
della S#d-Bakn nustriaca, lo stesso materiale doveva essere 
riceduto. 

Orn, colla cessazione di quell’affitto, il Governo deve ri- 
prendere siffatto materiale in confronto dell’inventario pri- 
mitivo per tener conto delle variazioni, che possono essere 
avvenute nel numero, nella qualità o nello stato degli og- 
getti inventariati. 

La Commissione ha creduto ja di chiedere al- 
l’onorevole signor Ministro dei lavori pubblici i seguenti 
schiarimenti in proposito di queste diverse cessioni e ri- 
prese del materiale, di cui si tratta: 

1° Quando cominciò ed ebbe fine la compilazione del- 
l'inventario del materiale mobile della rete dell’Alta Italia, 
riscattata colla Convenzione di Basilea ? 

2° Quale metodo si è seguito per la formazione di tale 
inventario ? 

3° Se, quando cominciò l’affitto della rete alla Società 
della Std-PBahn austriaca, ebbe luogo la efiettiva ricogni- 
zione dello stato di conservazione del materiale, e se que- 
sta ricognizione risulta da speciale atto? 

4° Quali provvedimenti l'on. sig. Ministro dei lavori pub- 
blici abbia fatto per accertare le variazioni, che possano 
essere avvenute nel numero, nella qualità e nello stato di 
conservazione del materiale fisso e mobile della rete, du- 
rante i due anni di affitto, e per il regolare passaggio di 
ita materiale dalle mani della Società a quelle del Go- 
verno 


Ecco gli schiarimenti sollecitamente avuti dalla cortesia 
dell’on. Ministro: 0» 


Sul 1° quesito. — « Per la formazione dell'inventario del 
materiale mobile, attrezzi, ecc. (a norma, dell’ art. 9 della 
Convenzione di Basilea), con nota ministeriale del 14 luglio 
1876 fu incaricato il regio Commissariato per la sorve- 
glianza dell'esercizio delle ferrovie dell'Alta Italia, residente 
in Milano. Questo lavoro ebbe principio nell'agosto 1876. 
Le operazioni relative furono ultimate alcuni mesi sono, e 
nei primi di questo mese (giugno) vennero portati a com- 
pimento tutti i lavori di calcolazione, scritturazione e co- 
pia&tura dei documenti ». 


Sul 2° quesito. — « Negli inventarii compilati all’ uopo 


per ogni singolo rotabile ed oggetto, trovansi , descritte 
tutte quelle particolarità ritenute necessarie a constatarne 
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l'identità. Detti inventarii furono eseguiti con maggiori 
dettagli di quelli annessi alla Convenzione di Basilea ». 

Sul 3° quesito. — « In esecuzione dell’art. 2 dell’ Atto 
addizionale di Roma, fu eseguita una perizia, dalla quale 
risulta l'importo delle riparazioni che occorrevano al 1° 
luglio 1876 per mettere in istato di perfetto servizio tutto 
il materiale mobile ». 

Sul 4° quesito. — « Le constatazioni, valutazioni ed ope- 
razioni di riconsegna del materiale mobile e fisso, da farsi 
al termine dell'appalto, sono chiaramente indicate nell’ar- 
ticolo 4 dell'Atto addizionale di Roma. In esecuzione di 

uesto articolo, il Ministero si propone d'incaricare lo stesso 

ficio di Commissariato che ha compiute le constatazioni, 
valutazioni ed operazioni di consegna, a senso del Com- 
promesso di Parigi e dell’Atto addizionale predetto. Queste 
nyove operazioni ed i relativi provvedimenti non potranno 
esser fatti che scaduto il contratto d’esercizio, e dopo che 
l’attuale Società esercente avrà designate le persone che 
dovranno rappresentarla ». 

Da questi schiarimenti la Commissione ha rilevato con 
compiacenza, come anche le lunghe operazioni relative al- 
l’ inventario dell’ importante materiale, di cui si tratta, 
siano state portate a termine, e che tutto sia predisposto 
per il regolare passaggio di questo materiale nelle mani 
del Governo. 

(Continua) 


LE FERROVIE D'INTERESSE LOCALE 
in Francia. 


Come abbiamo promesso nel precedente numero, rife- 
riamo qui (traducendole dal Jourzal des iravaue publics) 
le Conclusioni dell'importante rapporto presentato al Mi- 
nistro dei lavori pubblici di Francia dagli ingegneri Béral 
e De Basire, ch’erano stati dal Ministro medesimo inca- 
ricati di studiare in Francia ed all’estero le condizioni 
economiche di costruzione e d'esercizio delle ferrovie d’in- 
teresse locale: 


In conclusione, dall'esame comparativo che abbiamo fatto 
delle condizioni di costruzione e d’esercizio delle diverse 
linee, descritte ed accennate nel presenté rapporto, e da 
noi studiate così in Francia come all’estero, crediamo 
(almeno per quanto è possibile formulare delle regole ge- 
nerali in tale materia) poter dedurre le seguenti principali 
conclusioni intorno alla costruzione ed all’esercizio delle 
nuove linee d'interesse loeale : 


A. Rispetto alla larghezza del binario. 


1° Ogni qualvolta. si avrà da costruire una piattaforma 
speciale, e all’ infuori di circostanze eccezionali, si dovrà 
adottare lo scartamento normale di m. 1.44 tra gli orli 
interni dei regoli. 

2° Tutte le volte, invece, che si crederà dover utilizzare 
la piattaforma d’una strada, ed a meno che speciali con- 
dizioni di traffico non impongano la scelta del binario 
normale, converrà applicare la larghezza di m. 0.75 tra gli 
orli interni dei regoli. 

3° Finalmente, nei casi in cui particolari considerazioni 
inducessero a costrurre un binario ristretto sopra una 
piattaforma speciale, sembra non esservi interesse a ridurre 
lo scartamento dei regoli a meno di 1 metro, e che per 
lo contrario sia utile, dal punto di vista di un Suor eser- 
cizio, adottare la larghezza di 1 metro. 
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B. Rispetto alla costruzione. 


a) Per le linee a binario normale: . 

1° I terreni saranno acquistati per un solo binario. L’oc- 
cupazione .(emprise) media non sorpasserà, in generale, 1 
ettaro e 30 are por chilometro corrente, comprese se Sta- 
zioni; 

2° La larghezza della piattaforma potrà essere ridotta a 
4 metri, nelle condizioni ordinarie di altezza dei rilevati, 
e non compresa la larghezza dei fossi nelle trincee; 

3° Il massimo delle pendenze e delle rampe non dovrà, 
per quanto è possibile, eccedere m. 0.025 al metro; 

4° Il raggio delle curve, in pieno binario, potrà discen- 
dere a 150 m., e nei casi eccezionali, a 120. La velocità 
della corsa dovrà, al caso, essere rallentata nel passaggio 
di queste curve; 

5° Le opere d’arte saranno costrutte per un solo binario, 
colle dimensioni le più ristrette. La larghezza fra le te- 
state, pei ponti o viadotti al di sotto, e fra le spalle pei 
ponti al di sopra, non sarà che di 4 m. Queste opere po- 
tranno esser costrutte di legname; 

6° La larghezza dell’inghiaiata (54//ast) in sommità sarà 
di m. 2.80. Le banchine saranno soppresse. Lo spessore 
dell’inghiaiata (54//42st) sarà di m. 0.30. Quanto alla sua qua- 
lità, si lascierà ai costruttori la massima latitudine, purchè 
il consolidamento della strada sia assicurato; 

7° Il peso dei regoli sarà da 22 a 26 chilog. di ferro, e 
da 18 a 20 chilog. d’acciaio per metro corrente; 

8° Le traverse avranno m. 2.85 di lunghezza su m. 0.22 
a 0.25 di larghezza, e m. 0.13 a 0.15 di spessore. Esse sa-. 
ranno spaziate circa m. 0.60 alle teste dei regoli posti in 
porte-d-fauz, e da m. 0.85 a 0.90 sugli altri punti; 

9° I binarii accessorii di servizio e di rifugio non su- 
pereranno, in generale, il 10 per Oto della lunghezza del 
binario principale ; 

10° Le chiusure saranno del tutto soppresse lungo la 
strada. L'Amministrazione potrà nondimeno prescriverle in 
alcuni punti più pericolosi, e specialmente nelle traversate 
dei luoghi abitati ; | 

11° I passaggi a livello saranno liberi. Soltanto pei 
più frequentati si costruiranno delle barriere guardate, o 
solo manovrate a distanza, oppure dei segnali fissi di 
rallentamento pei treni, posti sulla strada a sufficiente 
distanza ; : 

° 12° I fabbricati delle Stazioni non. comprenderanno che 
una sola sala d'aspetto, l’Ufficio e l’alloggio del Capo-sta- 
zione. Ad ogni fabbricato saranno annesse delle ritirate. 
Le tettoie (marguises) ed i marciapiedi saranno soppressi. 
Non saranno costrutte calate (9wass), sale o magazzini per 
merci, che laddove lo sviluppo del traffico lo richiedesse. 
Del resto, queste costruzioni potranno esser fatte coi ma- 
teriali meno costosi del luogo ; 

13° I segnali a distanza saranno soppressi. Converrà però, 
in generale, avere un filo telegrafico lungo futta la strada 


«pel servizio esclusivo dell'esercizio; 


14° Le installazioni accessorie, come rimesse, officine, 
alimentazioni d’acqua, saranno appropriate ai DISOgnI ri- 
atretti del movimento ; 

15° Le locomotive avranno tre assi accoppiati. Esse por- 
teranno il loro approvvigionamento d’acqua e carbone; e 
saranno costrutte in modo, che il peso per asse della mac- | 
china in servizio non superi il peso per asse dei vagoni 
in piena corsa ; 
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16° Le carrozze da viaggiatori potranno non avere che 
due classi. Esse dovranno, in generale, esser miste, e po- 
tranna avere due piani. Qualunque lusso inutile sarà escluso 
nella loro. costruzione. L vagoni da mercì saranno costrutti 
sui tipi di quelli delle grandi linee. . L'importanza del ma- 
teriale mobile varierà naturalmente secondo la lunghezza 
della. linea, il numero .giornaliero dei treni, ed. il traffico. 
Per una lunghezza di 30 chil., 3. locomotive, 7 a 9 vettura 6 
30 fargoni o vagoni basteranno.il più sovente ad un servizio 
di. 268 trani al giorno in ciascun senso, dovendo il com- 
plemento, apecialmente per.il materiale da merci, esser 
talta a prestito dalla. linea. principale vicina. 

Nelle candizioni suddette, il costo chilametrico .d’una 
linea, comprese tutte le spese, potrà variare da -60,000.:a 
90,000 fr., e sarà in media di 75,000 franchi. 

,Studii preventivi completi e fatti colla ,masaima cura, 
tanto sul terreno, quanto nel gabinetto, nonchè: una, buona 
ed intelligente direzione dei lavori, sono pai indispensabili 
per realizzare la,.ecanamie di cui indicammo la possibilità, 
senza nuocere alla buona eseguzione e solidità dei layari. 

b) Rer.le. linea colla larghezza. di l:m. di.hinario, costrutte 
sopra. una piattaforma. speciale, si dexono soprattutto se- 
gnalare la. maggiori. facilità di tracciato risultanti dall'uso, 
nelle curve, di.raggi più rissretti, che possono diacendera 
ad 80 m., ed in vwja eccazionale a 60. 

Lenando conta delle diverse aconomie che l’adozione 
della detta larghezza ridotta e l'uso.dei piccoli raggi s0- 
vraindicati permetteranno. di, realizzare, colla, riduzione 
proporzionale: .1° della larghezza della piattaforma e del- 
l’inghiaijata (dallast); 2° dell'occupazione (emprise) media; 
3° della cubapura dei movimenti di terra; 4°-delle. dimensioni 
delle. traversa; 5° e finalmente del peso del materiale mo- 
bile (il quale, d'altra parte, dovrà esser molto più comr 
pleto che per le linee a binario normale); — il costo chi- 
lometrico di qugate ferrovie a.bipario di un metro :su 
piattaforma speciale sarà in media. di:64,000 fr., e. patrà 
variare, fnorchò in casi affatto eccazionali, tra i 40,000 C) 
gli 80,000 fr., tutto compreso. 

c) Finalmente per le linee sopra stradé, ius 
potranno raggiungere m. 0.05 al metro, ed i raggi delle 
curve discendere almeno a 40. m., collo scartamento di.m. 
0.75, la spesa, chilometrira sarà in media di 40.000 fr., che 
potrà variare da 30,000 a 70,000. 


C. Rispetto all’ esercizio. 


a) Per Je linee a binario normale au piattaforma apeciale: 

1° Il numero dei treni regolari sarà fissato a due, ad al 
più a tre in ogni sepso, e. potrà per alcune linse essere 
ridotto ad uno; salvo, nei ire casi, di aggiungere al bir 
sogno qualche .treno fagaltativo; 

2° Tutti i treni regolari saranno misti; 

s° La yplopità media effettiva sarà. dai 20 ai 22 chilo- 
metri all'ora, comprese Je fermate. La velosità della. corsa 


sarà rallentata sulle curve più ristretée e presso i passaggi. 


a livello segnalati con pali; 

4° Le ore per la corsa dei treni dovraDpo Assere rago- 
late in modo da evitare, per quanto è possibile, il servizio 
notturno ; 

5° 1 segnali a distanza saranno soppressi. I segnali a 
mano ed i segnali ordinarji posti alla testa ed. alla coda 
dei treni saranno adoperati come sulla grandi lines; 

6° Il personale delle Stazioni si comporrà, in, generale, 
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di 1 Cppo-stazione, e di 1 3gente (asguillieur), che potrà 
eggere. altresì impiggato nella. manutenzione della strada. 
Nelle fermate, ogni servizio, potrà esser. fatto da un guarda 
barriera..o. cantoniere ;. 

7°: Il personale dei treni comprenderà:1 macchinista, 1 
fuochista, ed 1 conduttore serra-frenò, incaricato altresì 
del servizio di visitatore ; 

8° Le tariffe pei viaggiatori potranno non PRERAT 
che due classi. Esse. saranno, come quelle per le ' marci, 
fissate in quanto al. massimo, per ogni linea. particolare, 
secondo le condizioni dei tracciato e del traffico, e secondo 
i prezzi apteriori dei trasporti. Ease dovranno, in generale, 
essere: più elevate delle .tariffe attuali. 

‘Il massimo del peso concesso.ad ogmi ‘viaggiatore, pel 
trasporto gratuito dei-bagagli, dovrà essere elevato in modo 
da evitare, per quanto è possibile, l’operszione della pega- 
tufa.;.la registrazione sarà sostituita colla © consegna el 
viaggiatore di.un.numero, portante i nomi delle dre &ia- 
zioni, ed un doppio di esso sarà applicato sul cello; 

9° Le scritturazioni e le statistiche saranno ridotte allo 
stretto necessario ; 

10° I rimborsi, per l’uso e le spese delle Stazioni comuni, 
dovranno essere stabiliti, tenendo conto, .da Luna parte 
dell'importanza del traffico e del numero dei treni di cia- 
scun trorca;.a:dall’altra parte, dei vantaggi che da. crea- 
zione della nuova ferroyia avrà progurato alla linea prin- 
cipale per l'aumento del suo traffico. 

In queste cohdizioni, con tariffe un ‘po’ elevate e con 
prpdotti chilometrici fino ad 8,000 fr., si può ammettere 
tenendo conto dell’annuanlità pel rinnovamento del binario 
e del materiale), che la spesa chilometrica D sarà appros- 
simativamentè rappresentata, come funfione del prodotto 
chilometrico R, dalla formula D = 2.000 fr. | 0.33 R. 

bj Per le linee a binario ristretto, così su piattaforma 
speciale, come sopra strade, potranno esser applicate le stesse 
disposizioni; ma per le ferrovie sulle strade, la velocità 
effettiva non dovrà, in generale, oltrepassare ‘i 15 chilo- 
matri all'oza. 

Il rapporto tra le spese ed il prodotto chilometrico pare, 
del resto, non dover allontanarsi che paco da. quello che 
abbiamo indicato quì sopra per il bingrio normale, 


. 


Nostre Corrispendenze 


Roma, 27 agosto. 


Ho fondamento di credere che il Consiglio di ammini- 
strazione per l’esercizio delle strade ferrate dell'Alta Ita- 
lia sia completamente e definitivamente camposto in pe- 
ctore dell'on. Ministro dei lavori pubblici, non senza es- 
sersi prima assicurato della gradita accettazione della 
carica dalle persone destinate a coprirla, Mapca soltauto 
la confermazione della nomina, o ratificazigne che la si 
voglia chiamare, per parte del Consiglio dei ministri ; 
sarà affare di pochi giorni, essendo atteso per dopo do 
mani 29 il ritorno in Roma del capo dal Gabinetto on. 
Cairoli. Comprenderete dunque come, in materia delicata 
di nomi, io mi debba imporre la maggiore riserva nel 
rendere pubbliche le mie informazioni, sino a tanto che 


siano compiuti tutti i sacramenti della elezione. Intanto 
quello dei nuòvi‘conbiglidri chie’ potei con sicurezza pre- 


annunziatvi, l’egregio ingegnere Martorelli, è già partito . 


alla volta di Milano da due giorni per assumere tosto le 
di lui funzioni (*). — 

I pochi membri della Commissione d'inchiesta, nei quali 
la voce del dovere ‘ha suonato tanto forte da indurli a 
trattenersi in Roma invece che recarsi fra più « spirabil 
aere », attendono impazientemeote l’arrivo, o per lo meno 
la partecipazione degl’intendimenti dell’egregio loro pre- 
sîdente, il senatore Jacini, bramosi come sono di non in- 
dugiare ad intraprendere la lunga vie crucis, nè volendo, 
per reverenza verso di lui, muovere i primi passi senza 
averlo per duce e guida. A guadagnar tempo, l'onorevole 
Ferracciù, vice- presidente, e l’on. Genala, segretario, po- 
sero tosto mano a preparare i materiali degli studii, chie- 
dendo al Ministero dei lavori pubblici la comunicazione 
d’ogni documento relativo allo stato presente della Società 
| delle Romane, e rivolgendo una pubblica preghiera a 
tutti i giornali di voler favorire alla Commissione ogni 
loro scritto in materia di esercizio ferroviario. — 

La Nazione e la Gazzetta d’' Italia, che, come è ben noto, 
sono periodici di Firenze, dove risiede la Direzione gene- 
rale del Credito Mobiliare, si affrettarono a smentire in 
coro l’amena notizia, comparsa in alcuni diarii romani, 
circa una sognata domanda d’ indennità che il commen- 
datore Balduino avrebbe diretta al Governo per la ritar- 
data restituzione dell’urgente deposito voluto dai patti 
delle Convenzioni ferroviarie. La verità vera, intera e 
sola sul soggetto, ve la riferi già io pel primo: il com- 
mendatore Balduino chiese puramente e semplicemente, non 
un'unica volta, al Ministero, a nome praprio e de’ suoi 
compartecipanti all’ impresa , che venga liberato il rag- 
guardevole capitale di loro pertinenza, giacente inoperoso 
nelle casse dello Stato, perchè cessata, secondo essi, la 


causa, ragione e giustizia vogliono ne cessi l’effetto. Il Mi- 


nistero, dal canto suo, continua ad applicare, in merito a 
questa questione, il famoso proverbio arabo: « la parola 
‘è d’argento, ed il silenzio è d'oro ». — 

L’attività e il progresso dei lavori nella costruzione 
della ferrovia da Laura ad Avellino, di chilometri. 23.959, 
infondono la certezza ch’essa possa veriiré aperta all’eser- 
cizio entro il corrente anno. Trovasi pressochè ultimato 
il 1° tronco Laura-Solofra, di m. 10,700, ad eccezione 
della galleria di S. Agata, lunga m. 701, dove la natura 
del terreno argilloso, misto a detriti calcari acquitrinosi, 
presentò non lievi difficoltà, che si stanno pure superando 
‘alacremente. E vgone di {teaco compiuto l'armamento nel 
2° tronco Solofra-Serino, di m. 5,133, e nel 3° Serino- 
Avellino, di m. 8,126. — 

‘ Il Ministero trasmise testè all'esame del Consiglio su- 
periore il disegno dell’ultimo tronco ferroviario Lambrugo- 
Erba, che completa la linea Milano-Incino-Erba. — 

È indetta per domani (28) la visita di collaudo finale 
della linea Ponte Galera-Fiumicino, e vi sono, incaricati 
dal Governo il Sotto-commissario per le costruzioni ing: 


(*) L'on. Martorelli fu dì passsiggigypér Forino luredì, e 
recavasi nello stemrò giorno a Miléno; (La Rip.) 


cav. Andriauo, e il Sotto-commissario per l'esercizio i ing. 
cav: Girinbelli, in coricorso dél Direttore ‘dei lavori, . TAp- 
presentante dell’ Inipresa, ing. Ventugini, e di un rappre- 
sentante della esercente Società delle Romane. — 

Noblesse oblige; e la speciale competenza idraulica del- 
l'attuale Ministro dei lavori pubblici, on. Baccarini, doveva 
necessariamente divenire per lui un fortissitnò stimbélb ‘a 
proporre al Puflamento la soluzione ‘d’un altro pentleroso 
problertia, chè ih realtà ron peesstita ‘niiînote ititeréssè so- 
ciale del prbblema ferroviatio, Se' st edildiderà implicare 
entrambi lo svilu economico del paese, e quello per 
Giuuta della pubblica igiene, che vuol dire della salute 
pubblica. Onde l’on. Baccarini,.dopo aver cercato con lungo 
studio e grande amore i criterii a cui ispirarsi per un 
disegtio di legge, per opera sua preparato sino dal 1873, 
reggendo egli allora la Direzione generale delle opere 
idrauliche, volle, Ministro , alprire unà specie di inchiesta 
amministrativa sopra il disegno miedesimo , provockhdo i 
pareri delle Prefetture, delle Deputazioni proviticiati, dei 
Consorzii agrarii e degli” Ufficii tecnici governativi e'pro- 
vinciali. I quili pareri, riassuùti, furono raccolti ih uh 
volume, presentato testè ad una Commissione di egregi 
funzionarii, chiamata ‘dal Ministro medesimo a diseutere 
i priacipii e déterminare il procedimento per la redazione 
del suddettò prdgetto di legge. E domenica ebbè luogo 
là prima riunione; alla quale intervenne l'on. Baccariti, 
espotiendò per sornmi capi a quali concetti dev'essere in- 
forinatà, secondo lui, una légge sulle bòmifiche, e ràcco- 
raudatidé vivamente allà Commissione di volet compiere 
il proprio mandato abbastanza ià tenipò da rébdergli 
possibile la presentazione del progetto, tosto che sarà ria- 
perta la Camera, La Commissione è formata dagli ispet- 
tori del Genio civile Pouzo, Natalini e Spadon, dal diret- 
tore capo-divisione dell'agricoltura comm. Miraglia, dal 
direttore capo-divisione dell'industria è commercio cav. 
Rornanelli, -dil capo di gabinetto cav. Franco, e dal capo- 
sezione dei lavori pubblici cav. D'Amelio. Essa tenne poi 
ieri seta una seconda seduta, iniziando inf discussione 
federale sul concetto fondamentale della legge, che sa- 
rebbe : lasciare il compito delle bohificazioni f£ coloro 
che vi sono principalmente interessati, e riservando sol- 
tanto allo Stato l'ispezione e la tutela” suprema. — 

La sezione 12 del Consiglio supériore dei lavori pubblici, 
nell’adunarza del 23 còfr., ritenne metitetole di esderò 
spprovato, con alcune inodifieAzioni;: il progetto di rial- 
zamento delli ferrovia Tartiato-Reggio ‘al chil. 200.958. 

E senza alcuna tiserva, li Sezione stessa approvò il 
progetto pel consolidumento fra i chiil. 50,349 e 50. ‘796 
del 2° tronco. della diramazione ferroviaria di Cosenza. 

Il Consiglio generale poi, nell'adunanza del 24, dopo 
esaminati i progetti di varianti fra i chil. 89. 205 8 9%. 700 
hel tronco Triviguo-Potenza, opinò che con talune avver- 
terize ‘sla da &pprovarsi la' variante che contempla lo spo- 
stamento a valle dell’amticv ttacciato. s 
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Il Consiglio d’amministrazione delle Strade Ferrate 
dell’Alta Italia ha, in questi giorni, diramato un nuovo 
Regolamento per il rilascio, l’uso ed il riscontro dei 
biglietti di viaggio gratuiti, sia di servizio che di fa- 
vore, e dei buoni per riduzione di prezzo su quella 
rete. ; 
Sappiamo poi che fra breve si terrà in Roma 
una conferenza tra i rappresentanti delle suddette 
Ferrovie, delle Meridionali e delle Romane , per in- 
tendersi sullo scambio dei biglietti di viaggio gratuito 
od a prezzo ridotto a favore degl’impiegati delle tre 
Amministrazioni. i 

Il risultato di tale conferenza, per cui andranno a 
moditicarsi gli art. 22 e 26 del Regolamento ora vi- 
gente sulle Ferrovie dell'Alta Italia, formerà oggetto 
di una speciale Convenzione» che verrà pubblicata 
come appendice al Regolamento medesimo. 


Ieri ebbe luogo la visita di ricognizione alla Sta- 
zione marittima di Savona per parte dei rappresen- 
tanti del Governo, del Municipio e dell’Amministra- 
zione ferroviaria. Rappresentayano il Governo gli ing. 
Banaudi, Ighina, Dellarocca, e l’ispettore telegrafico 
Picco; il Municipio era rappresentato dal Sindaco cav. 
Amarca e dal cons. Martinengo; e l’' Alta Italia dai 
capi dei diversi Servizii. 

Vennero esaminati tutti i lavori già compiuti, e de- 
terminati quelli che mancano ancora a compimento 
dell’opera, affine di poter definitivamente aprire la 
Stazione al pubblico servizio. ‘ 

I lavori, che si riscontrarono ancora mancanti, 
vennero distinti in due categorie: cioè quelli indispen- 
sabili per l'apertura del servizio, e quelli che sì pos- 
sono ‘eseguire anche durante il servizio. Di tutto ciò 
venne eretto un verbale, che sarà rimesso al Mini- 
stero; e salvo circostanze imprevedute, sperasi che 
la detta Stazione marittima potra essere aperta entro 
una quindicina di giorni. 


"intQtecetemateteti stenti 


Sappiamo che’ per l’8 settembre prossimo venne 
definitivamente fissato il trasporto solenne della salma 
del celebre idraulico Alleoti- da Ferrara ad Argenta, 
sua patria, per cui si stanno facendo i preparativi. 

E assai probabile che l’on. Ministro dei lavori pub- 
blici voglia assistere a quella cerimonia; ed in tale 
occasione, sì recherebbe a visitare i lavori delle bo- 
nifiche ferraresi eseguiti dalla Società residente in 
Torino, e ad assistere alla inaugurazione del nuovo 
taglio del Po di Volano, che la Società stessa ha com- 
piuto per rettificare il vizioso giro del Campello ed 
abbreviare alla navigazione la distanza da 7 ad 8 chi- 
lometri fra Codigoro ed il mare. I 

Il detto taglio ha la lunghezza di 2600 m., e sul 
fondo la larghezza di m. 16.50; ed è fiancheggiato 
da due alti e robusti argini, lavoro pel quale la So- 
cietà delle bonifiche ferraresi incontrò la spesa di 
circa mezzo milione di lire. 


» 


CES SE RE E I 


Monitore delie Strade ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Romane. — La Gazs. Uff. del 21 corr. 
ha pubblicato il seguente Decreto Reale, in data 6 mese 
stesso, controfirmato dal ministro Seismit Doda: 


Viste le leggi 2 luglio e 23 dicembre 1875, n. 2570 e 
num. 2838, 30 giugno 1876, n. 3202 (serie 2°), e l’articolo 
13 della legge 18 luglio 1878, n. 4465; i 
Veduti i precedenti Reali Decreti, di cui l’ultimo in data 
24 ‘dicembre 1877, n. 4240, coi quali venne iscritta una 
complessiva rendita di L. 9,116,235, in aumento al Con- 
solidate 5 per cento, in cambio di n. 607,749 Obbligazioni 
comuni della Società delle Ferrovie Romane, state presen- 
tate alla conversione per effetto delle anzidette leggi; 

Ritenuto cha vennero successivamente. presentate alla 
conversione, alle condizioni volute dalle sovraindicate leggi, 
altre n. 18,801 Obbligazioni comuni della Società delle Fer- 
rovie Romane, rappresentanti la complessiva annua rendita 
di L.. 282,060, con decorrenza di godimento dal 1° gennaio 
1873, per le quali devesi assegnare una eguale quantità di 
rendita consolidata 5 per cento, con decorrenza dal 1° gen- 
naio 1875; e che tale rendita, per il disposto dell’art. 2 
del Reale Decreto 8 giugno 1873, n. 1392-{serie 2‘), devesi 
inscrivere nel Gran Libro del Debito pubblico in aumento 
al Consolidato 5 per cento, con decorrenza dal 1° gennaio 
1879, pravvedendosi con Buoni a parte al soddisfacimento 
dei semestri di rendita arretrati; 

Sulla proposta del Ministro delle finanze, incaricato in- 
terinalmente del Ministero del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. l1. La Direzione generale del Debito pubblico è au- 
torizzata a tenere a disposizione del Ministero del tesoro 
altre numero 18,804 Obbligazioni comuni della Società delle 
Ferrovie Romane, statele presentate per la conversione in 
rendita consolidata. 5 per cento, per la complessiva rendita 
di L. 282,060, con decorrenza dal 1° gennaio 1873. 

Art. 2.-In cambio delle Obbligazioni indicate nel prece- 
dente articolo, sarà inscritta nel Gran Libro del Debito 
pubblico, in aumento al Consolidato 5 per cento, la cor- 
rispondente annua rendita di L. 282,060, con decorrenza 
dal 1° gennaio 1879. i 

Art. 3. Il fondo stanziato dal capitolo 103 del. bilancio 
definitivo dj previsione della spesa del Ministero del te- 
soro per l’anno 1878 sarà aumentato di L. 1,128,240, per 
i semestri al 1° luglio 1875 e 1° gennaio e 1° luglio degli 
anni 1876, 1877, 1878 e 1° gennaio 1879, sulla rendita 
dovuta in cambio come sopra. 


Ferrovie Sarde. — La Ga::. Uff. del 24 corr. ha 
pubblicato il seguente R. Decreto, in data del 6 mese stesso, 
controfirmato dal Ministro delle finanze: 


‘Visto l’art. 15 della Convenzione stipulata tra il Governo 
e la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, ed approvata 
con la legge 20 giugno 1877, n. 3910 (serie 22), in forza 
dei quale la nominata Compagnia ha facoltà di emettere 
Obbligazioni. 3 0g, del valore nominale di L. 500 ciascuna, 
ammortizzabili entro il termine della concessione, per rac- 
cogliere il capitale necessario a costruire la linea ferro- 
viaria da Oristano per Macomer all'attuale Stazione di 
Ozieri e da questa Stazione a Terranova; 

Visto l’art. 20 della citata Convenzione, in virtù del quale 
il Governo assume, verso i portatori delle suddette Obbli+ 
gazioni, la garanzia del servizio degli interessi e dell’am- 
mortizzazione del tapitale, il cui pagamento deve farsi alle 
singole scadenze, a cura del Governo, per conto ed a spese 
della Compagnia; z 

Visti i nuovi statuti della Compagnia Reale delle Fer- 
rovie Sarde, approvati col nostro Decreto del 23 gennaio 
1878, n. MDCCLXXIX (serie 2); ’ 

Vista la domanda presentata dal Consiglio di ammini- 
strazione della Compagnia medesima per l’approvazione 
della creazione e stampa di 160,000 Obbligazioni, ritenute 
bastevoli a procurare ff capitale occorrente per le spese di 
costruzione delle linee succitate; - 


Sulla proposta del Ministro delle finanze, Ministro ad 
interim del tesoro, "I 

. Abbiamo decretato e decretiarno: 

Ars. 1. Il numero delle Obbligazioni del valore di L. 500, 
portanti l’interesee annuale del 3 0[o, che la Compagnia 
Reale delle Ferrovie Sarde è autorizzata ad emeitere, a te- 
nore dell’art. 15 della Convenzione, approvata con la legge 
20 giugno 1877, n. 3910 (serie 2°), sarà: di 160,000; esse 
saranno al portatore e rimborsabili alla pari, per estrazione 
a sorte, nel termine di 95 anni, a decorrere dal marzo 1881. 

Il pagamento delle relative cedole semestrali scadenti al 
primo aprile e primo ot/obre di ogni anno, e del capitale 
delle Obbligazioni estratte, sarà fatto nel Regno a cura del 


Tesoro dello Stato e per conto ed a spese della Compagnia. 


Art.-2. Il nostro Ministro delle finanze, Ministro ad in- 
terim del tesoro, vidimerà, d’ordine nostro, il tipo delle Ob- 
bligazioni di cui all’articolo precedente, ed il piano d’am- 
mortamento, che dovrà essere riportato a tergo delle Ob- 
bligazioni medesime. 

Con decreto dello stesso Ministro saranno designati i 
funzionarii del Ministero del tesoro, che dovranno sotto- 
scrivere le Obbligazioni anzidette a termini dell’art. 21 
dellu Tebe approvata colla legge 20 giugno 1877, 
n. 3910 

Le Obbligazioni suddette saranno depositate nelle Casse 
dello Stato, e saranno alienate, a misura dei bisogni, nei 6 
anni previsti dall’art. 14 della stessa Convenzione per la 
costruzione delle linee ferroviarie concesse. 


Ferrovie in Sicilia. — Scrivono da Palermo al Di- 
ritto, che quella Giunta comunale, informata del voto del 
‘ Consiglio superiore dei lavori pubblici sul progetto della 
ferrovia:di Vallelunga, prese il 14 corrente una delibera- 
zione, allo scopo di esprimere sensi di ringraziamento al 
Ministro dei lavori pubblici, on. Baccarini, e al Prefetto 
della Provincia, comm. Corte, per la sollecitudine ed iute- 
resse-da loro dimostrati nella importante questione. 

— L'on. Prefetto della provincia ha poi partecipato alla 
Giunta municipale il seguente telegramma del ministro 
Baccarini: 

« Roma, lò agosto 1878. 


« Egregio sig. Prefetto, 


« Il telegramma della S. V. Ill.ma , che mi partecipava | 


l’atto cortese di cotesta onorevole Giunta, ha impressio- 
nato assai gratamente l'animo mio. Pregola pertanto di 
rendere alla Giunta medesima le maggiori mie azioni di 
grazie, significandole inoltre che io non porrò tempo in 
mezzo all’intraprendimento dei lavori della nuova linea, se 
non quello strettissimamente necessario al compimento 
degli atti amministrativi. 
. a Ed ella mi creda, coll’usata stimu, 
« Dev.mo BACCARINI ». 

-— La Riforma del 21 aggiunge: 

Possiamo coufermare che l’on. Ministro dei lavori pub- 
blici ha telegrafato agli appalfatori dei primi due tronchi 
per Vallelunga, perchè vengano in Roma, onde tutto si 
metta in ordine per dar subito principio ai lavori. Gli ap- 
valtatori dovranno accettare alcune modificazioni per tre 
chilometri riguardo al primo tronco, e tutte le altre mo- 
dificazioni approvate dal. Consiglio superiore dei lavori 
pubblici, riguardo al secondo. Essi sembrano disposti ad 
aecertare le proposte del Governo, avendo già una gran 
quantità di materiale in pronto. | 

Saranno dati presto gli appalti per il terzo tronco. 

Il Geverno ha ordinato intanto al prefetto della pro- 
vincia dj Palermo di procedere subito alle necessarie espro- 
priazioni. — | 

L’on. Raccarini crede che in tre anni potranno esser 
finiti i lavori per la linea Vallelunga, se si eccettua la 
grande galleria, che avrà bisogno di maggior tempo. Però, 
mercè un trasbordo di poche ore, la linea Palermo-Catania 
potrà dirsi in esercizio di qua a tre anni. i 

—- Infine, lo Statwto di Palermo dice essere informato, che 
il sig Lescanne-Perdoux, succoncessionario della ferrovia Pa- 
lermo-Trapani, ha partecipato alla Deputazione del Consorzio 
di avere già conchiusa un’operazione finanziaria con una 


e degli interessi materiali 


delle primarie Case bancarie di Parigi, che lo mette nella 
condizione di eseguire le sue obbligazioni, e quindi sa- 
ranno prestissimo attivati i lavori. 


. Ferrovie Parma-Brescia e Brescia-Isco — 
La G'az:. Uff. del 26 corr. ha pubblicato il seguente de- 
creto del Ministro dei lavori pubblici, in data 10 mag- 
gio a. c. I 
‘ Veduto l’art. 3 del Capitolato annesso alla Convenzione 
15 giugno 1876, approvata colla legge del 9 luglio detto 
anno, n. ‘3231 (serie 2°), per la concessione delle due fer- 
rovie da Parma a Rrescia e da Brescia ad Isèo; . -* 

Ritenuto che il termine di un mese, stabilito pel depo- 
sito della cauzione definitiva dalle combinate disposizioni 
degli articoli 2 e 3 del Capitolato predetto, cominciò a de- 
correre dal 26 settembre 1876, come dalla relativa parte— 
cipazione ufficiale fatta ai concessionarii; 

Ritenuto che, pel fatto solo del mancato deposito della 
cauzione definitiva, sono i concessionarii caduti nelle con- 
dizioni previste dal ripetuto art. 3 del Capitolato circa la 
rinuncia alla concessione e la perdita della cauzione pre- 
liminare, senza bisogno di costituzione in mora o di prov- 
vedimento dell'Autorità giudiziaria, 


Decreta: 


Il deposito di L. 6665 di rendita, rappresentato da n.0 
6 cartelle al portatore .del Debito pubblico dello Stato, a 
titolo di cauzione provvisoria per la concessione delle due 
ferrovie da Parma a-Brescia e da Brescia a Isèo, rimane 
devoluto allo Stato, assieme alle rate semestrali d’interessi 
non riscosse. i 

La detta somma di L. 6665 di rendita sarà trasferita a 
favore del Tesoro dello Stato, a cura dell’Amministrazione 
della Cassa dei depositi e prestiti, che rimane a ciò spe- 
cialmente autorizzata. o 


Ferrovie dell°Alta Italia. — In relazione a quanto 
già annunciammo, essèndo stati riparati anche i guasti al 
ponte Sansobbia, fra Albissola e Savona, il servizio, tanto 
a grande che a piccola velocità, su tutta la linea Genova- 
Ventimiglia, a partire dal giorno 29 corr., venne riattivato 
completamente. . i 


Commissione d'inchiesta. — La Gasz. Uff. del 
26 corr. ha pubblicato il seguente invito alla stampa ita- 
liana, sottoscritto dall’on. Genala: | 


La Commissione d’inchiesta sull’esercizio delle strade 
ferrate italiane, nell’intento di raccogliere la. maggiore copia 
possibile di fatti, di notizie e di opinioni concernenti l’e-. 
sercizio delle ferrovie, rivolge vive preghiere alle Direzioni. 
dei giornali italiani acciocchè vogliano mandare alla Com-. 
missione stessa in Roma quei numeri dei loro giornali, che 
contengono cose relative alla questione ferroviaria. ( Veds 
la nostra (Corrispondenza da Roma). 


Convenzioni ferroviarie. — Leggesi nella Na- 
stone del 25: : | 


Qualche giornale di Roma ha sparso la voce che il comm. 
Balduino, a nome del gruppo della progettata Società Me- 
diterranea delle Ferrovie, domandi un’indennità al Governo 
per la tardanza a restituire la ‘cauzione di 20 milioni, già 
doposituta firmando le Convenzioni Depretis. Questa no- 
tizia è priva di fondamento; ed assurda. poi è la ragione 
che si dà della supposta domanda di indennità, cioè che la 
rendita depositata scupiti di prezzo, mentre invece questo ‘ 
vi plateale è assai cresciuto dall’epoca ‘del’ deposito 
atto. 


. Il vero si è che esiste solo una domanda presentata dal 


comm. Balduino, a nomesuo e del suddetto gruppo di ca- 
pitalisti, per l'immediato svincolo e per la immediata re- . 
stituzione della cauzione suddetta, fondandosi sul motivo 
di fatto, che le Convenzioni, per le quali la cauzione fu 
data, appariscono dal Governo messe in disparte e rese 
illusorie, e che già trascorse qualche termine in esse fis- 
sato. Ed è pure vero che finora il Ministero non ha cor- 
risposto a tale domanda reiteratamente presentata. (V. no-- 
etra Corrispondenza da Koma). 
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one delle Strade Ferrate 


Riduzioni di tariffa. — Ad Arezzo, dal 22 al 30 


settembre avrà luogo un’esposizione di macchine e di stru-. 


menti agrarii promossa dal locale Comizio agrario col con- 
corso del Governo. A tale oggetto, e per meglio facilitare 
il concorso degli espositori, le Strade ferrate del Regno 
hanno stabilito di concedere la riduzione delle tariffe per 
i trasporti degli oggetti, e quella del 30 Oro per i biglietti 
degli espositori e loro incaricati. 


Tramway di Firenze. — Scrivono da Firenze, 21, 
alla Gazzetta d’Italia : 

Dalla piazza di Peretola verso Petriolo sono già compiuti 
290 metri di binario per il tramway. I lavori non potreb- 
bero procedere con maggiore alacrità. Il cantiere principale 
è a Brozzi, dove trovasi già depositato quasi tutto il ma- 
teriale e il legname necessario all’impresa. All’officina De- 
straux, al ponte alle Mosse, sono già in costruzione e quasi 
compiuti 12 carrozzoni comodi, eleganti.e leggieri, proprio 
come quelli che ci manda il Belgio. Gran quentità di ro- 
taie è in viaggio dall'Inghilterra, e giungerà, al più presto, 
in Firenze. L’Impresa crede di aver compiuto per il primo 
di ottobre il tratto da Firenze a San Piero a Ponti, Chiolo, 
e di poterlo inaugurare ed aprire al pubblico. 


Tramway Milano-Saronno-Tradate — A Tra- 
date ebbe luogo domenica l’inaugurazione del tramway, che 
da Saronuo si spinse fino a quel ridente altipiano. 

Gli inviti erano stati distribuiti con liberale profusione 
alle Autorità di Milano, di Varese, di Como, ed alla Stampa 
che vi era largamente rappresentata. 

Due treni partirono da Milano destinati al trasporto dè- 
gli invitati: uno alle 5 ant. e l’altro alle 7 

Il treno, che da Saronno doveva percorrere la nuova li- 
nea, si componeva di quattro elegantissimi carrozzoni, 
trainati da due macchine, e da un carrozzone supplemen- 
tare trainato da due cavalli, nel quale prese posto la banda 
di Saronno. 

La fu una vera marcia trionfale da Saronno a Tradate; 
e così al ritorco. 


.Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Nella seduta serale del 
19 corr., al Consiglio degli Stati venne chiusa la discussione 
generale sulla questione della sovvenzione pel Gottardo. (a 
cui accennammo nel precedente numero), quindi, con 31 


voti contro 9 per appello nominale, si decise di entrare in. 


‘materia sulla base delle decisioni del SORRIGHO MAZIONE; 
cioè sul compromesso. 

— Nella seduta del 20, dopo avere ratificato senza di- 
scussione la Convenzione supplementare di Berna, si passò 
alla discussione del secondo decreto federale relativo alla 
sovvenzione del Gottardo, che venne approvato con lievi 
modificazioni di forma. 

La Commissione propose poi il seguente art. È a): 

e Il Consiglio federale è incaricato dell’esecuzione della 
presente legge ». 

Questa proposta, venne adottata, e quindi il titolo della 
deliberazione recherà la parola legge, invece di decreto. — 
Anche l’art. 5 è) fu adottato senza discussione. 

Finalmente, il complesso deila legge venne votato, per 
appello nominale, da 35 sì, con quattro astensioni. 

— Nella seduta del 22, il Consiglio Nazionele aderì poi 
a tutte le modificazioni di redazione alla legge introdotte 
dal Consiglio degli Stati, sopprimendone però i due po- 
stulati aggiunti; e dopo aver deciso di passare ad una 
nuova votazione sul complesso del primo decreto e della 
legge, vennero questi ‘adottati con 81 voti fav. e 13 cont. 

— Venne Quindi fissato al 22 novembre p. v. il termine 
pel referendum sulla suddetta legge. 

Come è noto, la Costituzione svizzera ammette che le 
decisioni delle Camere possano venire annullate mediante 


un plebiscito (referendum), al quale si fa luogo ogni qual 
volta esso vien domandato, per una determinata questione, 
da 30,000 cittadini, oppure da otto Governi cantonali. 

Sembra ora che gli avversarii del progetto gavernativo 
facciano grandi sforzi per riunire le 30,000 firme, ovvero per 
indurre il numero prescritto dei Governi cantonali a do- 
mandare il referendum. 

Il corrispondente da Berna dellu Gascetta d'Avgusta è però 
di avviso che le splendide votazioni dei due rami del Par- 
launento (Consiglio Nazionale e Consiglio degli Stati) eser- 
citeranno grande influenza sul paese, e che il referendum, 
o non si farà, o non darà risultati contrari all'adostato pro 
getto. 


— I deputati zurigani al Consiglio sésiunale hanno inol- 
trato al Gran Consiglio di Zurigo la seguente mozione: 
« Il Gran Consiglio costituisce nella sua più prossima se- 
duta' una Commissione di nove membri, coll’incarico alia 
stessa di esaminare, appena sia presentato, l'atteso pro— 
getto del Goveruo concernente una nuova sovvenzione al 
Gottardo, e quindi fare al Gran Consiglio il più sollecita— 
mente delle proposte. Subito dopo ricevuto il rapporto, sarà 
convocata una sessione straordinaria ». 

Il Gran Consiglio, nella sua seduta del 19 corr., dopo 
aver accettata la mozione dei membri zurigani al Consiglio 
nazionale, ha costituito la Commissione ivi prevista. 


— Mercoledì scorso, 21 corr., si radunarono in Berna i 
rappresentanti dei Cantoni interessati alla ferrovia del Got- 
tardo, onde discorrere preliminarmente sulla questione della 
nuova ripartizione della quota di sovvenzione al Gottardo 
(2 milioni) loro spettante. Il consigliere federale Heer pre- 
sentò un progetto preventivo di ripartizione, a tenore del 
ig i Cantoni di Zugo e del Ticino sarebbero sollevati 

a un’ulteriore prestazione. Il delegato di Lucerna, al qual 
Cantone, secondo l’accennato progetto, sarebbe toccato un 
nuovo sussidio di fr. 50,000, dichiarò di rifiutare qualun- 
que ulteriore prestazione, Allora il capo del Dipartimento 

elle ferrovie venne incaricato di elaborare un nuovo pro- 
Sor di ripartizione e di convocare una nuova conferenza 
ei Cantoni gottardisti. 

— Secondo il rapporto presentato dal Dipartimento delle 
ferrovie, lo stato dei lavori al tunnel del Gottardo alla 
fine di luglio 1877 era il seguente: 


Progresso Stato 

ai due imbocchi in alla fino di 

giugno luglio giugno luglio 
Galleria di direzione . m. 229 260.6 10721.6 109822 
Allargam. della stessa » 1237 162.4 96878 98502 
Calotta. . . .. » 364.8 175.2 75202 "76954 
Strozzo. . . . » 141.8 153.9 584483 60982 
Volta . + +. +» » 333.8 3634 76604 80238 
Piedritti . . . . . » 182.6 1292 55812  5710.4 
Tunnel completo con 

canale e nicchie . » 88.2 62 . 4609 46711 


Secondo il programma di costruzione del settembre 1875, 
furbno eseguiti 


in più in meno 
Galleria di direzione er. _ 381.8 
Allargamento della stessa . . . . » 3474 L—_ 
Calotta “e dle è 30 e — 1860.6 
Strozzo o ® o . . e o o: »* . » e 2179.8 
Volta è e e i » —_ 730.2 
Piedritti . . . . » — 2523.8 
Tunnel completo con canale e nicchie » — 3215 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 23.30, dal lato di 
Airolo m. 38 40; in totale m. 61.70, cioè in media giorna- 
Tiera m. 8 80. 


Ferrovie svizzoro, — Nel primo semestre del cor= 
rente anno i prodotti delle 21 ferrovie principali svizzere, 
ammontarono a fr. 27,841,049, cioè fr. 11,378 per chilo- 
metro; mentre nel 1877, per lo stesso periodo, sono stati 
di fr. 28,973,673, cioè fr. 12,589 per chilometro; quindi in 
quest'anno si ha una diminuzione di fr. 1,132,624. 

Durante lo stesso periodo, i prodotti delle sei ferrovie spe-. 


ciali furono fr. 471,274, mentre lo scorso anno non Am- 
montarono che a fr. 459,308, cioè in più fr. 11,966 nel corr. 


Ferrovie francesi. — ll Consiglio municipale di 
Parigi, in una delle sue ultime sedute, ebbe comunicazione 
di una recente decisione del Ministro dei lavori pubblici 
iptorno alle ferrovie progettate in Parigi, e secondo la 
quale la ferrovia Metropolitana dev’esser considerata come 
d'interesse generale. Per conseguenza, spetterebbe soltanto 
allo Stato di fissarne il tracciato, e di provvedere alle di- 
sposizioni relative, così alta concessione, come alla costru- 
zione della detta ferrovia. 

Con tale decisione, il Ministro dichiara inoltre, che il 
carattere d’interesse generale dev'essere egualmente attri- 
buito a qualunque ferrovia costrutta nell’interno di Parigi 
e che oltrepassi la cinta fortificata, sia direttamente, sia 
per allacciamento con una grande linea. 

Non si potrà, del resto, statuire sul carattere di una li- 
nea d’interesse locale, se non, in ogni singolo caso, sulla 
proposta concreta del Consiglio generale o del Consiglio 
municipale. 

— L'’8 corr., ebbe luogo la inaugurazione ufficiale della 
nuova ferrovia, a trazione con macchine fisse, da Lione ai 
Minimi (Fourvières) ed a Saint-Just. 


Ferrovie tedesche. — Leggesi nel Paris-Bourse: 

L’ardita politica ferroviaria inaugurata in Francia dal 
ministro Freycinet pare che trovi imitatori anche tra gli 
economisti tedeschi. Il sig. Schwabe, la cui autorità .in 
materia di ferrovie è a tutti nota, è d’avviso che sia utile 
estendere la rete tedesca, e propone di costruire 6,339 chil. 
al prezzo di 26 milioni di fr., di cui 9 a carico del Go- 
verno e 17 a carico delle Provincie. Egli domanda allo 
Stato di accordare a queste una sovvenzione del 20 010. 

Le, parte finanziaria di questo progetto, secondo l’opi- 
nione del suo antore, non può incontrare alcuna difficoltà, 
venendo le spese ripartite entro un periodo di ‘10 anni. Lo 
scopo di codesti 6,339 chil. di nuove ferrovie sarebbe quello 
di congiungere alle grandi linee più di mille città tede- 
s05 che ora mancano di qualunque comunicazione ferro- 
viaria. 


Ferrovie ungheresi. — Dalle statistiche ufficiali 
rilevasi che la ferrovia del Nord dello Stato aveva, al 31 
dicembre 1877, una lunghezza di 784 chil., compresa la 
ferrovia industriale di Goemoer, ma esclusa la linea Grau- 
Bresritz-Schemnitz. I prodotti nell’anno ammontarono a 
flor. 6,434,520, e le spese a fior. 3,792,700, ossia il 59 O[o 
dei prodotti. Il prodotto netto si ridusse quindi a fiorini 
2,641,810, ossia fior. 3,370 al chil. Quanto alla rete del 
. Sud, essa diede un prodotto di fior. 791,700; le spese sali- 

rono a fior. 918,150; si ebbe dunque un deficit di fiorini 

126,450. i 

Riassumendo, le- linee del Nord presentarono, durante 
l’ultimo periodo di 4 anni, un aumento medio di prodotti 
di fior. 600,000 all’anno; mentre la vitalità delle linee del 
Sud continua ad essere assai contestabile. 


Ferrovie turche. — Il Governo imperiale ha con- 
cesso ad una Compagnia inglese la costruzione di una fer- 
rovia tra Giaffa e Gerusalemme. 

Un'altra Compagnia inglese, alla cui testa trovansi i 
principali personaggi dell’Inghilterra, sta per ottenere la 
concessione d’una ferrovia da Heidar-Pacha a Bagdad, con 
diramazioni a Yuzgat ed Angora. Un altro tronco con- 
giungerebbe Alessandretta e Tokat alla rete principale della 
Mesopotamia. 


Forroyie spagnuole — ill corrente, il Governo 
ha definitivamente collaudato la ferrovia economica da 
Silla a Cullera. La velocità del treno di prova fu di 20 
chilometri all’ora. L’apertura all’esercizio seguirà tra breve. 

— Un giornale di Malaga annunzia l’acquisto, per parte 
della Casa Rothschild, della linea da Cordova a Malaga. 
Ma il Monit. des Intér. matér. trova tale notizia inverosimile, 


e crede che quel giornale abbia confuso l’ acquirente col. 


gruppo della Banca di Parigi, possessore delle ferrovie dette 
Andalusiane. - 


e degli interessi materiali . 569 


e — | n nn 


Ferrovie în America. — La legislatura dell’isola. 
di Terra-Nuova ha votato un sussidio annuo di 120,000 
dollari (600,000 fr.), concessioni assai larghe di terreni, e 
facilitazioni d’ogni maniera a chi intraprenderà la costru- 
zione di una ferrovia dalla baia di S. Giorgio a quella di 
S. Giovanni. Questa linea progettata percorre territorii bo- 
schivi e di grande ricchezza, ed attraversa forti giacimenti di 
rame, di ferro, di carbone, di niekel e di piombo tuttora 
inesplorati. Inoltre essa avrebbe il vantaggio di sopprimere 
i mille miglia più pericolosi del tragitto fra New-York e 
la Gran Bettagna, quello da Nuova York al Capo Race. 
Si abbrevierebbe grandemente la durata del viaggio, e 
senza dubbio si attiverebbe il servizio dei bagagli e dei 
viaggiatori, che traversano l’isola per terra in tutta la sua 
lunghezza. Specialmente fra Liverpool e Toronto la strada 
resterebbe diminuita di un buon terzo. 


.Disastro in America. — Il gran treno espresso del 
Sud-West, che partiva da Nuova York alle 8 ant. del 7 
agosto corr, dalla stazione Pennsylvania, dopo aver passato 
Pittsburg, il fiume Ohio e Steubenville, correva colla velo- 
cità di 40 miglia all'ora, allorquando nel girare sopra una 
curva che cinge il colle di Mingo Junction, il macchinista 
non s'accorse che cento braccia più innanzi correva pella 
stessa rotaia un treno-merci a tutto vapore. Al primo urto 
entrambe le macchine. furono rovesciate; nell’ impeto, si 
accatastarono l’una sull’altra tra lo stridore terribile pro- 
dotto del frangersi delle ruote, dall’nrlo del vapore, e lo 
seroscio dei vagoni, precipitando insieme ad una distanza 
di 40 piedi. Dodici persone vi lasciarono la vita, altre qua- 
ranta restarono più o meno seriamente malconce. 


Ferrovie indiano. — La Gazzetta di Rangun reca la 
notizia, che due ingegneri inglesi sono andati a Mandalay, 
capitale del re di Burma, per combinare una ferrovia espe- 
rimentale, della lunghezza di circa-8 miglia inglesi, da Man- 
dalay verso Bhamo, città commerciale sulla strada che 
conduce nel Yunnan', provincia occidentale della China. 
Dicesi che un altro progetto, italiano, di una ferrovia per 
il Burma superiore non sia stato aggradito -dal re. 
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Notizie Diverse 


Strade comunali obbligatorie. — Leggesi nel 


‘ Diritto : 


Oggi (22) alle ore 3 pom: si è riunita al Ministero dei 
lavori pubbliei la Commissione istituita per esaminare se 
e quali modificazioni possa essere opportuno d’introdurre 
nella legge e nelle disposizioni regolamentari che concer- 
nono la costruzione delle strade comunali obbligatorie. 

Erano presenti i signori deputati: 

Grimaldi, segretario generale del Ministero dei lavori 
pubblici, presidente — Molfino — Lugli — Toaldi — 
Grossi — Simonelli — Torrigiani. 

Assenti per diversi motivi : 

De Manzoni — Incagnoli — Salaris — Tumminelli-Conti. 

L'on. Ministro ha ringraziato gli intervenuti del tratto 
di amicizia usatogli col sacrificare i loro agi, aggiungendo 
non essersi peritato d’invitarli a recarsi presso di lui in 
così calda stagione a fine di non perdere un tempo so0- 
verchio prima di avviare gli studii, pei quali aveva preso 
impegno davanti al Parlamento, e salvo alla fommissione 
.di regolarli e distribuirli nella maniera che meno riesca 
incomoda ai singoli membri che la compongono. 

Ritiratosi il Ministro, la Commissione ha deliberato che 
il Ministero le fornisca un sunto di tutti i reclami, nei 
quali si tratta di questioni di massima, e che ciascuno dei 
membri faccia pervenire le sue osservazioni e proposte 
entro il 20 settembre prossimo al presidente, il quale ri- 
convocherà poi la Commissione. 

— Il 23, al tocco, la suddetta Commissione tenne la 
seconda sua adunanza. 


Erano presenti, oltre all’onorevole Grimaldi, presidente 
della Commissione stessa, tutti i membri già intervenuti 
nella prima seduta. 

La discussione doveva svolgersi sullo stabilire i principii 
generali che dovranno regolare le operazioni e le proposte 
da farsi dai singoli membri della Commissione stessa. 

La Commissione ha discusso i criterii dell’obbligatorietà 
del sussidio provinciale, delle prestazioni in natura, e della 
costituzione del fondo speciale. 

Ma si è limitata ad uno scambio di idee sul proposito, 
riservando le proprie deliberazioni dopo più maturi studii 
da farsi da ciascun componente la Commissione prima del 
20 settembre prossimo venturo. 


LI varo dell’Umnento E. — Nel Corriere Mercantile 


di Genova, del 21 corrente, si legge: 

Come. ci annunziava un dispaccio, dal cantiere navale 
dei signori A. Mac Millan e Figlio, a Dumbarton (Clyde), 
fu felicemente varato, al 15 corrente agosto, il vapore. ad 
elice italiano Umberto I, costrutto per conto dei signori 
Rocco Piaggio e Figlio, di Genova. 

A questo proposito, il Zennox-ZHerald, del 17 corr., reca 

i seguenti ragguagli: 

‘Sul pomeriggio di giovedì scorso, i signori A. M’ Millan 
e figlio vararono questa magnifica nave a vapore. La Um- 
berto I è stata espressamente costrutta pe servizio postale 
italiano e di passeggieri fra Genova e il Rio della Plata, 
della ditta signori Rocco Piaggio e figlio di Genova. 

Le dimensioni del bastimento seno: massima lunghezza 
metri 114; larghezza m. 11.60; e puntale massimo m. 10.05. 
Stazzatura, circa 2800 tonnellate. Vi sono 120 posti per 
passeggieri di prima e seconda classe. I costruttori lo 
stanno ora corredando degli apparecchi necessarii per circa 
1000 emigranti. 

La Umberto I è cl&$sificata colla marca più alta nel re- 
gistro del Lyod di Londra; è costrutta con ponti di ferro 
e di teak, e porta una lfncia di ferro a vapore ed altre 8 
imbarcazioni. 

Il modello ha linee svelte oltre 1’ usato, essendo stato 
espressamente costrutto per una celerità molto grande. 
Persone che possono giudicare competentemente, lo riguar- 
dano come uno dei più bei modelli sinora prodotti sul 
Clyde; e i 

N di sopra del tagliamare è collocato il busto del Re 


. d’Italia, ricavato da una fotografia; e gli armatori hanno 


avuto l’onore di ottenere il permesso da S. M. per dare il 
suo nome alla nave. 

L’Umberto I è il bastimento più grande e di maggior 
forza fra quelli che appartengono alla Marina mercantile 
italiana; e così i costruttori hanno avuto quest’ anno il 
doppio onore di fabbricare i due vapori più grandi, appar- 
tenenti a due nazioni europee, essendo l’altro la Reina Mer- 
cedes, che fu varato dal medesimo scalo poco più di quattro 
mesi e mezzo fa. 

La Umberto I verrà fornita di macchine a doppio cilindro, 
della forza nominale di 600 cavalli vapore, dai signori J. 
e J. Thomson, di Glascow; le macchine vengono dotate di 
tutti i più recenti e più perfetti miglioramenti, sia per la 
forza, che per l’economia. | 


Servizio postale. — La Direzione generale delle 
poste, avendo avuto occasione di verificare come dalle buste 
colorite nei margini o listate in nero si possa facilmente 
estrarre il contenuto mediante un taglio lungo i margini 
stessi, hà determinato di escludere l’uso di tali buste per 
la trasmissione di pieghi assicurati a destinazione dei paesi 
esteri. 

Gli Uffici pestali dovranno, per conseguenza, rifiutarsi 
di accettare lettere ‘assicurate per l'estero, quando siano 
chiuse entro buste coi margini colorati; quei funzionarii i 
quali trascurassero l’osservanza di siffatta prescrizione, sa- 
ranno in proprio tenuti responsabili di ogni eventuale con- 
seguenza. i . 


Servizio telegrafico. — La Direzione generale dei 
‘ telegrafi ha resa obbligatoria anche per le ausiliarie, la 
istruzione teorico-pratica del sistema Hughes, ogni qual 
volta un’ausiliaria serva per più di sei mesi in una Sezione 


Monitore delle Strade Ferrate 


femminile, dove l’apparato telegrafico Hughes sia posto in 


attività. 


Le ausiliarie adunque, le quali non siano state dispen- 
sate dallo studio della Hughes per comprovati difetti fisici, 
sono in obbligo di istruirsi in quel sistema, la cui ‘igno- 
ranza costituirà per le ausiliarie una cattiva nota, venendo . 
assolutamente escluse dai punti di merito e dalle gratifi- 
cazioni. 


Prodotti telegrafici. —- Durante il primo trime- 
stre 1878, la corrispondenza telegrafica negli Ufficii gover- 
nativi del Regno, non tenendo calcolo dei telegrammi in 
semplice trahsito e ripetuti, ascese a num. 2,566,687, cioè 
telegrammi spediti Rum. 1,160,401 e telegrammi ricevuti 
num. 1,406,286. 

Per l’indicato numero di telegrammi spediti --e ricevuti, 
il provento utile dell’ Erario è stato, durante il trimestre, 
di L. 1,865,095.68; e poichè nello stesso periodo di tempo nel- 
l’anno 1877 i proventi non erano stati che di L. 1,689,334.73, 
così verificossi nel primo trimestre 1878 una maggiore en- 
trata di L. 175,760.95. 3 


Ufficii telegrafici. — ?! 16 corr. in Formigine (pro- 
vincia di Modena), il 18 in spinoso (prov. di Potenza) 
il 19 in S. Michele di Ganzaria (prov. di Catania), il 22 
in Belgirate (prov. di Novara), ed il 28 in Rometta (prov. 
di Messina), è stato attivato un Ufficio telegrafico gover- 
nativo, al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. i i 


Telegrafo tra la Corsica e la Francia. — ll 
Journal de la Corse annuncia che il filo telegrafico diretto 
collegante la Curzicn al continente francese è stato lanciato 
in questi ultimi giorni tra Antibo e Saint-Florent. L’o- 
perazione è riuscita perfettamente; ed appena i lavori d’in- 
stallazione saranno compiuti, il che non può tardare, il 
filo sarà dato alla telegrafia privata. 


Fonografo. — Il signor Nigra, rappresentante per 
l’Italia del prof. Edison, ha deciso di protrarre di qualche 
giorno la sua partenza dalla nostra città, affine di esperi- 
mentare dinanzi al pubblico torinese diverse nuovissime 
invenzioni dello stesso prof. Edison. 

Tali sono il microfono, il microtelefono, il telefono pefe- 
stonato, e forse, ove giungano in tempo, il megafono, la 
sonda microfonica ed il microfono steloscopio, che sono già in 
viaggio. Oltre a ciò, continuano gli interessanti esperimenti 
del fonografo e della penna elettrica. 


Macchina stenografica Michela. — Gli espe- 
rimenti di questa macchina presso l’Istituto Stampa in 
Milano ed altrove, diedero in questi giorni i più soddi- 
sfacenti risultati. Ecco quanto ne scrive il sig. Lacroix nei 
suoi Studîit sulla Esposizione del 1878: | 

« Non si tratta che di una duplice tastiera, composta di 
una ventina di tasti, divisa come il pianoforte. Via via che 
si parla, lo stenografo appoggia il dito sopra questa o quel 
tasto, e ciascuna parola, ciascuna sillaba, sono istantanea- 
mente riprodotte foneticamente, con dei segni di conven- 
zione su di una lista di carta uguale a quella del telegrafo 
di Morse. 

s Il Michela ba classificato tuttifi suoni che possono uscire 
dalla laringe umana. Nessuno d'essi gli è sfuggito, per 
cui tutte le lingue possono essere riprodotte dalla sua 
macchina. Essa ha il vantaggio d’ essere alla portata di 
tutti. Il prezzo è minimo; il trasporto comodissimo, poichè 
si può metterla in un sacco da viaggio ; il modo di usarne 
facilissimo. In quindici minuti, il primo capitato può scri- 
vere il discorso d’ un oratore, senza perdere una parola, 
senza dimenticare una sillaba. L'uomo parla, la macchina 
scrive. 

« La macchina stenografica Michela comincierà ad en- 
trare nelle Assemblee legislative, e finirà per essere adot- 
tata nelle scuole, allo scopo di agevolare il còmpito, tanto 
de’ maestri, quanto degli scolari ». 
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Nomina — L'Osservatore Romano annuncia che il comm. 
Francesco prof. Fontana (consigliere provinciale di Roma) è 
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stato nominato, con biglietto del eardinale Prefetto dei Pa- 


lazzi Apostolici, architetto del Vaticano, con le attribuzioni 


stabilite dal mofs-proprio del Papa Gregorio XVI. 


Congresso degli: cconomisti tedesehi. — Dal 


2 al 5 del prossimo settembré, si radunerà in Posen il 
Congresso degli economisti tedeschi. L'ordine del giorno 
si compone de’ seguenti argomenti : 1° I diritti differen- 


‘ziali e le clausole della pazione più favorita. Relatori: 
‘Broemel, Kiibeck, Hertexka — 2° Il miglior mezzo di fare 


un'inchiesta in materia economica. Relatori: Mayer, Braun. 
— 3° La questione delle tariffe delle strade ferrate. Rela- 
tori: Erus, Sax. — 4° L’imposta sul tabacco e il monopolio 
del tabacco. Relatori: Barth, Philippson, Zwicker. 


TP _————mxt_trtmsmt————————m—m—— 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


>) 


Nella scorsa settimana furono poco ricordati i valori ferro- 
viarii, e auche meno trattati. Le Azioni della Società delle 
Meridionali si quotarono a 34) e 342; le Obbligazioni a 254.25 


.@ 254.50 contanti; stazionarii i Boni a 570.50. 


Le Obbligazioni Sarde, della serie A, s’aggirarono sul 254.50; 


‘quelle della serie B, sul 251.50. 


Le Pontebbfine segnate col prezzo di' 387.50. — L’Alta Italia 


con de di 263.50. — Le Vittorio Emanuele prezzate a 268 


e . 

A Parigi, le Lombarde con poca fortuna oscillurono tra il 
165 al 162; le Obbligazioni relative tra il 242 al 241. — Le 
Vittorio Emanuele tra il 249 al 246. — Le Azioni Ferrovie 
Romane a 72, 74 e 73; le Obbligazioni a 266 e 270. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della Città di Barletta — 
40° estrazione del 20 agosto’ 1878. 


Obbligazioni rimborsabili in L. 100 cadauna: 
‘Serie 1015 — dal l al 50. 
Obbligazioni premiate: 
Serie Num. Lire Serie Num. Lire Serie Num. Lire 


4372 15 50,000 € 284 43 100 3097 20 100 
431 23 1,000 388 45 100 3209 16 1009 
3720 22 500 432 10 100 3482 15 100 
8637 7 500 620 20 -. 100 3793 17 100 
57 50 400 . 708 34 100 4570 38 100 

2927 24 409 963 38 100. 4595 ‘35 100» 

2219 42 -. 300 1867 237 00. 4748 ‘28 100 

2891 16 300 2047 5 100 5371 465 100 

3246 23 300 2156 15 100 5399 6 100 

214 22 100 2194 50 100 5961 38 100 
(Seguono i numeri che vinsero L. 50). 

Il pagamanto dei rimborsi e premii verrà eseguito, a partire 
dal I ebbraio 1879, dalla Cassa comunale di Barletta e con la 
trattenuta delle tasse di ricchezza mobile e di circolazione. 

Il Municipio si riserba di pagare i suddetti premii e rim- 
borsi prontamente sotto sconto. 

Le Obbligazioni estratte ‘con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere SRUAlAglo e sempre ai premii di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima estrazione avrà luogo il 20 novembre 1878 col 
primo premio di L, 50,000. 


‘ CONVOCAZIONI 


Società anonima della strada ferrata Mor- 


tara-Vigevano. — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 14 settembre p. v. in 
Vigevano dPe anto municipale), per udire il rapporto del Con- 
siglio di direzione, per la presentazione del rendiconto sociale 
1877, colla relazione dei revisori, per la nomina dei revisori, 
pel 1878, e per la fissazione del 2° dividendo per l’annata 1378. 


Avvisi d’Asta 


Il 2 settembre p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Messina, si terrà un'asta 
per l’appalto dell’apertura e sistemazione del tronco della strada 
nazionale da Termini a Taormina per Nicosia, compreso fra 
Salicà e l’abitato di S. Antonio, della lunghezza di m. 5900, 
colla costrizione di un ponte in muratura a 13 arcate sul tor- 
rente Termini, per la presunta complessiva somma di L. 397,100. 
Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito interinale L. 20,000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al 


‘ decimo del prezzo di delibera. - 


— Il 3 detto mese, presso la Prefettura di Porto Maurizio, 
si terrà un’asta per l’appalto dei lavori di compimento della 
strada comunale obbligatoria di Valle Argentina, per il pre- 
sunto importo di L. 608,500. Lavori da eseguire entro 30 
mesi. Deposito interinale L. 15,000 ; cauzione definitiva lire 
30,000 in numerario o biglietti di Banca, o rendita ‘D. P. 


— Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Firenze, si procederà al definitivo deliberamento 
dell’appalto della novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale dal Fiorentino al Modenese, compreso fra Pi- 
stoja e le Piramidi al confine modenese, della lunghezza di 


m. 48,758, in diminuzione della presunta annua somma di lire ‘ 


19,891.97, in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. 
Manutenzione dal 1° ottobre 1878 al 31 marzo 1887. Deposito 
interibale L. 2500; cauzione definitiva L. 750 di rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Frascati, si 
procederà al definitivo deliberamento della costruzione della 


strada obbligatoria Frascati-Colonna, che dall’abitato di Fra- . 


scati va alla provinciale Casilina, della lunghezza di m. 8456.90, 
per la complessiva somma di L. 26,174.85. Deposito interinale 


700 in valuta legale; cauzione definitiva L. 1500, idem .0 


rendita D. P. 


“— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si procederà al definitivo deliberamento dei lavori di 


correzione di un tratto della strada provinciale marittima sotto : 


Piperno, in diminuzione della somma di L. 58,055.37. Depo- 
sito interinale L. 1000 in moneta o biglietti di Banca. 


— Sino al mezzodì del detto giorno, presso la Deputazione 
fin di Roma, si accettano le offerte di ribasso per 
appalto della costruzione di un ponte sul fosso del Biedano 
e correzione degli adiacenti tratti della strada provinciale Au- 
relia, in diminuzione della somma di L. 39,920.34, così ri- 
dotta in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. De- 
posito interinale L. 100G in moneta o biglietti di Banca. 


— Il 6 detto mese, presso. la Prefettura di Roma, si proce- 
derà al definitivo deliberamento dell’appalto della quinquennale 
escavazione del Porto d’Anzio con materiale a vela, e manu- 
tenzione e custodia del materiale medesimo a per la presunta 
somma di L. 60,931.30. Deposito interinale L, 1500 in biglietti 
di Banca ‘o rendita D. P.; cauzione ‘definitiva L. 6000. 


— Il 9 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Torino, si terrà un’asta per l’appalto della noven- 


‘nale manutenzione del tronco della strada nazionale da Ales- 


sandria al Gran San Bernardo, compreso fra il vecchio ponte 
sulla Bora ‘Baltea presso Ivrea e la Cappella di S. Girolamo 
oltre Bard, della lunghezza di m. 22,536, per la presunta unnua 
somma di L. 21,565. Manutenzione dal l° ottobre 1878 a tutto 
marzo 1887. Deposito interinale L. 1500; cauzione definitiva 
L, 685 di rendita D. P. . 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Grotte S. Ste- 
fano (prov. di Roma), si terrà un’asta per l’appalto della si- 
stemazione della strada comunale obbligatoria detta del Mon- 
tecalvello, della lunghezza di chil. 7.70, per la presunta somma 
di L. 36,307.65. Lavori da eseguire entro 14 anni. Deposito 
interinale L. 400 in valuta legale; cauzione definitiva L. 1000 
idem, o rendita D. P. 5 


— Il 10 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Palermo, - si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
1° fratto della strada provinciale da Partinico e la Sella di 
Sanamalati, della lunghezza di chi]. 5.69, per il presunto im- 
porto di L. 105,200. Lavori da eseguire entro 14 mesi. Depo- 
sito interinale L. 3510 in fedi credito e L. 1200 în valori ban- 


carii per spese; cauzione definitiva L. 8270 in numerario 0° 


rendita D. P. 
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ROSSI CESARE, Gerente. 


572 ‘| —Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI BELLE STRADE FERRATE DEL REGNO: 
Strade Ferrate Romane I 


23 Settimana — Dal 4 al 10 giugno 1878. 
(colla deduzione dell'Imposta Governativa, . 


Strade Ferrate Meridionali 


99° Settimana. — Dal 16 al 22 luglio 1878. 
Chil. | PRODOTTI [PRoDOTT 


eserciti totali chil. (*) 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI lasenemene 
sagnziti totali chilom. | Prodotti della settimana. .| 1,67 194,879.34 15,573. 


RETE ADRIATICA E TIRRENA |} |———"| Settimana corrisp. del 1877.| 1,546] 781,680.08/24,597.87 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 372,743.30, 257.78 


P DI e . o ì = 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 210,P09:7 284.21] Differenza Di a i Ì 
Diffurenzo nei pr sa dl Ammontare dell’Esercizio dal DN E bi; 
settimana 1878. | =» |—  38,225.69; — 26.43/1° gennaio al 10 giugno 1878. 1, 940 1 ,869,509. 22/16, 31. .1 
_—_—__i lc © P 1877. lie ] 1 43, 044. 7 4 
Introiti dal 1° gennaio 18781,446.--} 10,641,724.16, 7,359.42 iù pic i 
Aumento o e e . e . e a ari 


Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 12,033,745.85; 8,322.09fDiminuzione . . +. . dd — ia 1,096.41 
“| (*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


cancro diaz 


Differenze nei prodotti de 
1° gennaio 1878 . . » —1,392,021.69, — 992.6 


| Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 
RETE CALABRO-SICULA . Costruzioni pubbliche. 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 132,335.73] 115.38 Introiti netti dal 1° al 30 aprile 1878. 
i | î TrEviSo- VICEN. 
Settimsna corrisp. nel 1877.|1,127.— 161,944.12| 143.699 QUALITÀ Vicenza-ScAIO |, Paso Bisi 
Diff. dotti dell l satana quan: rto |1H4n- to SORRRE 
iferenze nei rodotti della D im [0) 1m DOT 
settimana 1878. . > .|-+ 20.—|— 29,608.99!— 28.911 tità | "mporto ctità |] Importo 


Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,144,13] 3,931,170.26] 3,435.95 Viaggiaiori.....| 6952/18,187.47/20139/25,516.15 —43,703.62 
Bagagli e cani.| 162) 365.49| 502) 446.82 812.31 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,083.14{ 3,785,983.68] 3,495.37 ade a G.V. 793] 2.149.94| 2613) 2,018.74 . 
— ———__Merci a P.V. 8534] 6,448.62) 1235 9, 360.38 15,809.00 


Differenze nei AA dal si Introiti diversi. » "290.79 » "598.26 819.06 
1° gennaio 1878 .- -|+ 60.994 145,186.60/— 59. 42 ——_— —— 
Totale L.| 8746|27,372.31124479/37,940.35) .65,312.66. | 


rund] 


4a. IN Ter U TI = I 
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


bi U Urso 
Vendita di Materiali fuori d’uso 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudica 
zione mediante gara, e per conto della cessata Società esercente dette Strade Ferrate, i se- 


guenti Materiali fuori d'uso : 


Materiali depositati nei Magazzini del Servizio della Manutenzione e dei Lavori - 
in FORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in suide, ritagli di | 

suide, ecc. A : - +. Chilogr SS, 00O circa 
FERRO vecchio A dea arci e pic» 

coli, in guide e ritagli, in stecoh, 

piastre, chiodi, arpioni, eco. A ° ° » L,0G, 000 » 
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GHISA. vecchia da rifondere. in o085- 
setti diversi rotti, e in cuscinetti . é » 555,000 » 
Ferro în tornitura e: Hmatura  , lamiera di ferro, zinco 
vecchio, ottone, rame, bronzo da rifondere e piombo 
in rottami. Quantità diverse. 


Materiali depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione e del Materiale 
in TORINO, VERONA e MILANO: 


. 


ACCUA.IO vecchio in senere ed in lime di 


riffuto ‘©. - ° A A ° ° ° ° - . Chilogr. 52, 0O0© circa 
BRONZO in lIimatura e tornitura -. A po 3B4A,000O0 » 
CIERCIII di ferro -. A ° ° °° a è n 415,000 » 


‘(CERCHI d’acciaio «e 0 A 4 - | n 852,000 » 
FERRO vecchio in pezzi srossi e ni- 


nuti da lavoro, lamerino, sratelle ecc. n 20858,000 
CYHISA. da rifondere e in limatura e ù 

tornitura ° ° ° ° A A A A A è »  BZ,000 » 
O T'IroN E: sd. 1A. » 417,000 » 
RAME ida. i id. » 251,000 » 


ASSI sciolti a somito e dritti . . . .-. n 214,000 » 

ZINCO, piombo e packfonad da rifondere, tubi bollitori 
di ferro, ruote vecchie in genere, latta vecchia, cor» 
damai vecchi, legna in ritagli, pelli e cuoi in ritasli, 
stracci, tela cerata inservibile, vetrame rotto , crine 
usato e somme elastiche. - Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condiziohe che abbia previamente ver- 
sata all'Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è superiore a 
tale somma. o 2g 

L'offertà pei materiali depositati nei Magazzini della Manutenzione e dei Lavori dovrà essere 
separata da ‘quella pei materiali depositati nei Magazzini della Trazione e del Materiale. Così pure 
i depositi di caùzibhe dav#s&no essere distinti. 

Le offerte dovranno essetà #pedite all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Sitrialle E'èrrate dell'Alta italia in Milano, in piego 
suggellato pertante la dicitura: Soffomissione per l'acquistò di Materiali fuori d’usò; esse dovranno 
pervenirle nòn più tardi del giorno LO #ettembre p. v. Le schede d'offerta saranno 
dissuggellate il’ giorno 12 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ag- 
giudicaziàine; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellatè, s&rà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagtmento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni: alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, . 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati. ehe vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GHNÒVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzizi Ove i niatetiali stessi sono depositati. 


Milano, 26 sgoste: 7. 
= __-: bi DFREZIONE DELL'ESERCITO: 
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Estratto dalla Gazzetta Uficiale del 22 agosto 1878, N. 197. 


STRADE FERRATE ROMANE 
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Ai termini della deliberazione consigliare del dì 8 stante, il dì 9 del prossimo mese di settem- 
bre, a ore 9 antimeridiane, e giorni successivi occorrendo, sarà cseguita pubblicamente in una 
sala del palazzo della Direzione generale, posto in Piazza Vecchia di Santa Maria Novella, N. 7, 
l'estrazione a sorte delle appresso cartelle di Azioni e Obbligazioni: 


N. 78 Cartelle di Azioni. 
» i Cartelle di Obbligazioni sa A 


» 24 idem B 

» 239 idem » C 

» 342 idem « »  D, ossia D 
1 

» 443 idem » D 


della già Società delle Strade Ferrate Li il COLGO delle quali sarà pagato al possessori 
a incominciare dal dì 2 gennaio 1879. 

N. 11 Cartelle di Obbligazioni serie A 

» 32 idem » B 

» 94 idem » C n 
della già Società della Strada Ferrata Centrale-Toscana e Asciano-Grosseto, le quali, a comin- 
ciare dal 2 gennaio 18779, verranno rimborsate con L. 672.52 ciascuna, delle quali L. 500 per ca- 
pitale e 172.52 per premio, al netto quest'ultimo di L. 27.48 per ricchezza mobile e relativa tassa. 
di esazione, ecc. 

N. 47 Cartelle di Obbligazioni dell’Imprèstito contratto dalla già Società Lucca-Pistoia nel 1856 

» 23 Dette come sopra nel 1858 

» 54 Dette delle .16,548 emesse dalla già Società delle Strade Ferrale Livornesi il 1° marzo 1860 
per resto e saldo del prezzo d’acquisto della Strada Ferrata Lucca-Pistoia, le quali in ordine ai 
rispettivi istrumenti ed al Regio Decreto del dì 10 febbraio 1860, esser debbono rimborsate il 1° 
, marzo 1879. 
Firenze, 21 agosto 1878. 

| IL DIRETTORE GENERALE 


G. DE MARTINO 


GEN NOVA 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per- qual- 
slasi Costruzione, ‘Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e. per Miniere. 

Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, POIRe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


ID IE PO SITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.% quart. S. G.B. © BL 


fu trasportato dea 


Zuriso a Lucerna nel fabbricato della. 


Società (Bellevue). 
Lucerna, li 20 agosto 1878. 


Xu Ufficio Centrale’ di Cos 


Di Ti ret 
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Gottardo 


LÌ 
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Estratto dalla Gazzetta Ufficiale del 23 agosto 1878, N. 198. 


STRADE FERRATE ROMANE 


In seguito ad accordi presi col R. Governo, garante pel pagamento degli interessi e del capi- 
tale delle CODUGSEOLE IR ACCRIo: si porta a pubblica notizia che, a cominciare dal 2 set- 
tembre p. v.: 

I. La Tesoreria RETTA di Firenze, oltre al continuare ix tutti i giorni feriali, meno il 27 
e l'ultimo giorno di ciascun mese, il pagamento degli interessi e delle ammortizzazioni scaduti dal 
1° gennaio 1874 al 1° luglio 1878 inclusive, eseguirà pure nei giorzi stessi il pagamento degli 
interessi scadenti il 1° settembre prossimo delle così dette Cartelline gialle, ICOpPestisi 1856, 1858 
e 1860. 

II. Le operazioni poetbictosi cIoè soalasione. verifica, ecc., relative al pagamento dei Cuponi 
delle suddette Obbligazioni, si effettueranno, coll’intervento di un delegato governativo, incomin- 
ciando dal di 26 del corrente mese a questa Direzione generale, Piazza Vecchia di Santa Maria 
Novella, n. ‘7, in. Sutti i giorni feriali, purchè non cadenti nel 10 e 25 di ciascun mese, dalle 9 e 
mezzo antimeridiane alle 3 pomeridiane. 

- III, I mandati di pagamento, che dal ragioniere capo Da servizio dei Titoli verranno rilasciati 
sulla Tesoreria provinciale in Firenze, piazza San Mapuoo, saranno al PORTATORE e vistati dal 
detto delegato governativo. 


IV. All’atto del pagamento sarà fatta per ciaschedun GQupone l’appresso prelevazione, cioè: 


— del 13,7412 070 per ricchezza mobile e relativa tassa di esazione, ossia . . . L. 0.87 
— dell’1 0100, Lù doppio decimo per tassa di circolazione ia SR e e e 012 

In tutto L. 0.99 
e così saranno effettivamente pagate per ogni Cupone, al netto delle suddette tasse ... L. 5.31 


V. All’effetto poi che i possessori esteri di Cuponi o Tagliandi delle Obbligazioni degli Impre- 
stiti 1° marzo 1856 e 1° marzo 1858 della già SocietA Lucca-Pistoia, i quali avrebbero diritto di 
ricevere il pagamento in'moneta metallica nelle due Piazze indicate sulle relative Obbligazioni, 
vale a dire Francoforte s.M e Londra, possano essere indennizzati dell’aggio secondo il corso e 
delle spese d'invio, ecc., saranno tenuti ad osservare le seguenti norme; cioè: | 

1. I possessori esteri delle Obbligazioni degli Imprestiti 1856 e 1858 trasmetteranno insieme ai 
Cuponi ai loro corrispondenti a Firenze un processo verbale redatto dal R. Console d’Italia, dal 
quale verbale sia posta in .essere la esistenza in una delle suddette due Piazze delle Obbligazioni 
alle quali si riferiscono i Cuponi da inviarsi a Firenze per l’esazione, notando di esse Obbliga- 
zioni specificatamente l'emissione, la scadenza ed i numeri d’ordine; 

2. I Cuponi dei detti due ‘Imprestiti dovranno esser presentati, insieme al suddetto processo 
verbale ed a speciale distinta per ogni imprestito, scadenza e partita, a questa Direzione gene- 
rale, ove, secondo il solito, si troverà il delegato del Ministero del tesoro per assistere e sorve- 
gliare, nell'interesse del R. Governo, le inerenti operazioni. 

‘ Fatto il riscontro dei detti Cuponi verrà rilasciato il consueto mandato di pagamento sulla Te- 
soreria provinciale di Firenze, e quindi il ragioniere capo pel servizio dei titoli noterà. in calce 
del verbale suddetto il risultato di tale riscontro, sul quale verrà basato l’indennizzo dell’aggio e 
. delle spese d'invio, ecc., che sarà soddisfatto direttamente da fee: Cassa sociale. 


Firenze, 23 agosto 1878. 


% | EL DIRETTORE GENERALE 
G. DE MARTINO. 
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Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzibre 

Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferre, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways o Mine, Vagoni e Ruotaie d’ogni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Belloni, Arpioni;, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 
SOCIETÀ INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
cen Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE. 
con eolonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI: 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L’ ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni j 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA 


PA .LLI A VIVE 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


TET'TOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato YFRIEDMANN. 


st n n 


AA dn 4° 


i ROCHETTE GIUSEPPE | 
_ "TORINO (Valdocco) 
Costruzioni metalliche e fonderia 


. Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 

Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 

Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Pal: 2 TI 


Materiali. ___.. PPT II AE e a 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per . 

orniture civili e militari) 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: È 

Vendite forzato di caseggiàti 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Mari diversi come Esattorie, 
diritti di pedàggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. i 

Oltre a ciò pubblica: i 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii allo asto 
definitive, specialmente per . forni- 


ture e lavori. pubblici. 


Un  Corritre delle industrit 
o un Corriere dei lavori pub. 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. SAGRA 

Le Notizîe utili, chè sono quelle 


,} che agli industriali, ai perla del 
ici, 


agli imprenditori di lavori pubb 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAMENTI : 


Italia (a domicilio), anno L. #9, 


semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. $. 

Milano via Capeltari, N. 4. 


(IND 


SIUONIIT IA 


La Maison CHaix vient de faire pa- 
raître un Guide-Itinéraite è 


I° Expositiea utiversello que 


nous recommandons è nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et tom- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivrè l’itingraire le plas 
convemable pour .tont: voir sans. perte 


"de temps ni fatigue, et en lui signa- 


lant, dans chaque classe, les objets les 
plus intéressants. Un pian colorié, très- 
complet et assez €tendu pour étre 
très-clair, — le tableau des trains qui 


*l ‘desservent le Champ-de-Mars, — et 


d’autres utiles renseignements, com- 
plétent ce petit volume, qui nous.pa- 
raît appelé è rendre de réels services 
aux visiteurs de l’Exposition. — Prix: 


| fr. 5@0c. 


Torino — Tip. del Monîtore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


- . E da 
. du ROM, 13) 
| 3 ES è Li 
i, i dl 
Anno XI. Mercoledì 4 Settembre 1878 To: dea 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE — 


IL.avori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


—_—— 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
L. 20 11 
» 28 15 


Per V'VITALIA . .° 
Per l’EstERO 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30 _» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — L'inchiesta sull'esercizio delle Ferrovie italiane (Continuazione) — Ferrovia del Got- 
tardo. Sesto Rapporto della Direzione e del Consiglio d'amministrazione della Ferrovia del Gottardo, diretto al- 
l'Assemblea generale degli azionisti del 29 giugno 1878 (Cont.) — Nostre Corrispondenze — Informazioni par- 
ticolari del Monitore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Pro- 
dotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULL’ESERCIZIO 


delle Ferrovie italiane 


(Continuazione — V. N. 35) 


Art. 5 al 16. 


Questi articoli riguardano le modalità, secondo le quali 
il Mipistero intende fare il provvisorio esercizio della rete. 

Queste modalità tendono a sostituire l’alta direzione e 
sorveglianza del Governo a quella della Società affittuaria, 
senza toccare all’interno organismo del servizio in tutto 
ciò ehe possa perturbarne il regolare andamento, salvo 
quella ingerenza che è richiesta dalla responsabilità del 
Ministero nei riguardi della legge sulla contabilità pubblica. 

Ecco, per sommi capi, quali sono coteste modalità: 

L’Amministrazione della rete è posta sotto la dipendenza 
del Ministro dei lavori pubblici, il quale vi provvede me- 
diante un Consiglio d’amministrazione, cui sono affidate 
speciali attribuzioni riguardo al personale, come rispetto 
agli atti della gestione; 

Una Cassa centrale per raccogliere tutti i proventi del- 
l'esercizio e fare tutti i pagamenti che lo riguardano col 
mezzo degli stessi proventi; 

Una Ragioneria centrale per tenere in continua evidenza 
tutti gli elementi della contabilità relativa alle riscossioni 
ed alle spese; 

Un servizio della Corte dei conti presso la Ragioneria 
per esercitare il riscontro degli introiti e dei pagamenti. . 

Questo provvisorio ordinamento di un servizio ferroviario 
temporaneamente affidato al Governo trova appoggio in un 
fatto analogo compiutosi testò in Francia, dove per legge 
del 28 maggio ultimo scorso venne autorizzato il riscatto 
di una rete di più di 2600 chilometri di ferrovie. 

Quella legge contiene il seguente articolo : 

« En attendant qu'il soit statué sur les bases définitives 
du régime auquel seront soumis les chemins de fer, dont 
l’article 2 de la présente loi règle la réprise par l’État, le 
ministre des travaux publics assùrera l’exploitation provi- 
soire de ces lignes è l’aide de tels moyens qu'il jugera le 
moins onéreux pour le Trésot ». 


Mupito di questi larghi poteri, il Governo francese adottò, 
con speciali suoi decreti, un ordinamento come quello che 
ci è proposto pel caso nostro. | 

Il concetto di un Consiglio di amministrazione, quale è 
indicato nell’articolo 5 del progetto di legge, posto sotto 
la immediata dipendenza del Ministro dei lavori pubblici, 
per provvedere con sollecita regolarità alle giornaliere esi- 
genze di-un servizio così esteso ed importante, è sembrato 
alla vostra Commissione eminentemente pratico, e tale da 
potere soddisfare a tali esigenze e presentare ad un tempo 
le necessarie garanzie al (Governo, sul quale cade tutta la - 
responsabilità materiale e morale di questo servizio, a 
lui provvisoriamente affidato. 

L’esame di questo articolo ha dato luogo alle seguenti 
questioni : 

1° Se convenga che i membri dei due rami del Parla- 
mento possano fare parte del Consiglio. 

2° Se convenga che vi sia rappresentato l'elemento mi- 
litare. 

3° Quali dovranno essere i limiti delle facoltà e quindi 
della responsabilità dei membri del Consiglio? 

Sul primo di questi tre punti, Ja Commissione è unanime 
nell’ammettere che, per considerazioni facili a comprendersi, 
convenga stabilire collo stesso articolo, che i membri dei 
due rami del Parlamento non potrauno far parte del Con- 
siglio di cui si tratta. 

(Quanto all’idea d'introdurre l’elemento militare nel Con- 
siglio di amministrazione, la Commissione, mentre non 
disconosce la necessità di maggiori studii sul miglior modo 
di utilizzare le ferrovie dello Stato per la difesa del ter- 
ritorio nazionale, non saprebbe ammettere tale concetto, 
senza timore di dare alla provvisoria amministrazione , di 
cui si tratta, un carattere che essenzialmente non deve 
avere. 

Rimane il 3° punto relativo ai limiti della responsabilità 
che s’intende attribuire ai membri del Consiglio. 

Su questo punto, i pareri della Commissione sono divisi. 
Secondo che pensano i membri della Commissione; meno 
il relatore, per evitare i ritardi ed incagli che una sover= 
chia ingerenza dell’Amministrazione dei lavori pubblici, 
negli atti relativi all’esercizio di cui si tratta, potrebbe 
cagionare nel disbrigo degli affari, il Consiglio di ammi- 


‘ nistrazione, di cui all’art. 5 dello schema di legge, do- 
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vrebbe avete gli stessi poteri, le stesse attribuzioni che 
dalle Società concessionarie di fertovie si danno ordina- 
riamente ai loro Consigli di amministrazione. 

Queato avviso è dalla Commissione appoggiato alla con- 
siderasione, che il miglior sistema da seguire sia quello di 
mantenere la procedura attuale, salvo al Guverno il deter- 
minare i limiti entro i quali questo sistema debba essere 
applicato. 

Ma qui si affaccia la questione dei limiti della respon- 
sabilità, che s'intende addossare ai membri componenti il 
Censiglio d’amministrazione. 

A questo proposito, il relatore della Commissione osserva 
che, se nelle Società concessionarie di ferrovie le facoltà 
date ai loro Cansigli di amministrazione sono assai larghe, 
importa notare che le Società esigono dai membri di quei 
Consigli il deposito di grosse somme o valori come ga- 
ranzia; e che il Governo e il pubblico, a loro volta, tro- 
vano nel capitale delle stesse Società la garanzia cui essi 
hanno diritto. * 

Ciò non avviene nel caso che ci occupa, nel quale il 
Governo è il solo gerente responsabile dinnanzi al Parla- 
mento ed al pubblico. 

In questo caso, i membri del Consiglio di amministrazione 
non sono che semplici delegati governativi, ai quali non si 
potrebbe chiedere una forte cauzione, come usano fare le 
grandi Società concessionarie di ferrovie. 

Ciò stante, è evidente che i limiti delle facoltà da attri- 
buirsi ai membri del Consiglio di amministrazione debbano 
essere tali da permettere bensì il regolare e sollecito dis- 
brigo degli affari relativi al provvisorio esercizio della rete, 
ma da lasciare eziandio al Ministro dei lavori pubblici 
quella ingerenza, che è necessaria per coprire la sua re- 
sponsabilità. i 

Questo concetto, che al relatore della Commissione è 
parso accettabile, lo si saorge emergere dall’insieme delle 
disposizioni, che formano oggetto degli articoli 5 al 16 
dello schema di legge. 

Esso è pure conforme al metodo adottato dal Governo 
frangese, come risulta dal suo decreto del 25 maggio ul- 
timo scorso relativo alla parte finanziaria dell’esercizio prov- 
visorio governativo, di qui nella sovraccitata legge del 18 
dello atesso mese. All'art. 8 di quel decreto si legge la 
seguente disposizione : 

« Pour les approvisionnemeants, les travaux, les services 
de corraspondancee, de réexpédition, de factage et de camion- 
nage, le Conseil, dans les limiles gui lui seront tracées par 
un. arcété vpinistériel, décide s'il y è lieu de procéder par 
voie d’adjudication publique ou restreinte, de traiter è l’a- 
miable, d’exfcuter les travanz en régie, ou de faire des 
achàts sur simple facture; il approuve dans les limites Aixdes 
per le mée srréé les adjudications, traités et marchés ». 

Come si scorge dal tenore di questo articolo, il Governo 
francase ha bensì adottato il metodo di lasciare al Consi- 
glio di amministrazione la agita di approvare i contratti, 
ma. però nei limiti che, secondo i casi, gli saranno trac- 
ciati da decreti ministeriali. 

Vediamo ora quali sono le disposizioni dello schema di 
legge su questo argomento. 

Li disposiaioni relative alla parte contrattuale della ge- 
stione dell’asercizio formano particolarmente oggetto degli 
articoli 9, 14 e 16 dello schema di legge. 

Coll’art. d si dà al Ministro dei lavori pubblci la facoltà, 
di cui è cenno nell'art. 4 della legge aulla Contabilità ge- 
nerale dello Stato, di stipulare contratti a partiti privati, 
senza la forma d'incanti, per le provviste di combustibili, 
rotaie e relative ferramenta, traverse, locomotive, carrozze 
e carri; ed in genere, per quelle provviste che convenga 
di fare all’estero. | 

ll Ministro dei lavori pubblici è pure autorizzato ad ap- 

licgre ai suddetti contratti il disposto del secondo alinea 
dell'art. * della suddetta legge, in forza del quale il Go- 
verno potrà fare pagamenti in conto per forniture o lavori, 
quando si tratti di Case o Stabilimenti industriali o com- 
merciali di notoria solidità, presso cui nun sia in usanza 
l'assumere l'incarico di lavori o di provviste, senza. antici- 
pazione di parte del prezzo. 


Monitore delle Strade Ferrate 


ColPart. 14 si dà al Consiglio d’amministrazione facoltà 
di stipulare e rendere asecatorii i contiatti: 


a) Pei servizii di presa e consegna a domicilio ; 
5) Pei servizii di facchinaggio nelle Stazioni ed altri 
consimili servizii; i 

c) Per affitti di terreni, caffè delle Stazioni ed altri 
locali; 

dj Per concessioni di binarii di diramazione a servizio 
di Stabilimenti privati, di traversate a livello, passaggi 
pedonali, costruzione di cavalcavia, sottovia, acquedotti, 
condotti per gaz e simili; 

e) Per ribassi di tariffa’ ed altri facilitazioni di cui 
all’art. 274 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

L’approvazione delle Convenzioni per assumere o conti- 
muare l’esercizio di altre ferrovie, o per impegnare il Go- 
verno ad eseguire l’armamento di ferrovie di proprietà dei 
terzi, è riservata al Ministro dei lavori pubblici. 

E per ultimo, coll’art. 16 è fatta facoltà al Governo di 
determinare con apposito regolamento, da approvarsi per 
Decreto Reale, le rispettive responsabilità del Consiglio di 
amministrazione e di tutti gli Ufticii che ne dipendono. 

Come si rileva dal complesso delle disposizioni degli 
articoli 9, 14 e 16 del progetto di legge, con esse nonsi 
attribuisce alcuna facoltà al Consiglio di amministrazione 
per la stipnlazione dei contratti, menzionati nell’art. 9. 

Sembra che il Governo siasi riservato di stabilire il li- 
mite di queste facoltà col regolamento. ; 

Dopo avere discusso sulla questione se, attesa l’indole 
speciale del servizio di cui si tratta, convenga che la legge 
stabilisca essa stessa quali contratti il Consiglio di ammi 
nistrazione sia autorizzato a fare, la Commissione, meno 
il relatore, deliberò di fondere in un solo articolo te di- 
sposizioni degli articoli 9 e 14 del progetto ministeriale, se- 
condo i seguenti criterii: 

a) Che i contratti per gli approvvigionamenti ed i la- 
vori occorrenti per i’esercizio e la manutensione della rete 
ferroviaria sieno stipulati e resi esecutorii dal Consiglio di 
amministrazione; 

‘3) Che nel fare quei contratti si seguano in massima 
le norme finora in uso presso le Amministrazioni sociali 
ferroviarie italiane; 

c) Che tali norme debbano però essere rivedute dal 
Governo per stabilire i limiti entro i quali le facoltà del 
Consiglio di amministrazione debbano essere esercitate; 

d) Cha sia fatta facoltà al Consiglio di ammisistrazione 
di stipulare e rendere esecutorii i contratti menzionati nel- 
l’art. 14 del progetto; 

e) Che siano riservate all'approvazione del Mipisteo dei 
lavori pubblici, sentito il Consiglio di Stato, le Convea- 
zioni che fossero proposte dal Consiglio di amministrazione 
per assumere o continuare l’esercizio di altre ferrovie, a 
condizione che questi impegni non vadano al di là delter- 
mine, per cui il Governo è autorizzato ad esercitare prov- 
visoriamente la rete. i 

In seguito ad un ulteriore scambio di osservazioni, la 
Commissione convenne di proporvi di sostituire agli art. 
9 e 14 del progetto ministeriale le disposizioni seguenti, 
che formerebbero il testo dell'art 9: 

« l contratti per gli approvvigionamenti e pei lavori 00- 
correnti per l’esercizio e per la manutenzione della rete 
ferroviaria, saranno fatti e resi esecutorii dal Consiglio di 
amministrazione, uniformandosi alle norme sinora in uso 
nell’Amministrazione sociale che cessa, nei limiti che ver- 
ranno prescritti dal regolamento, di cui all’art. 146, 

« Il Consiglio di amministrazione, inoltre, stipulerà e 
renderà esecutorii i contratti: 

4) pei servizii di presa e consegna a domicilio; 

db) pei servizii di facchinaggio nelle Stazioni ed altri 
consimili servizii; 

c) per affitti di terreni, caffè delle Stazioni ed Altri 
locali ; 

d) per concessioni di binarii di diramazione a servizio 
di Stabilimenti privati, di traversate a livello, passaggi 
pedonali, costruzione di cavalcavia, sottovia, acquedotti, 
condotti per gaz, e simili; 

e) per ribassi di tariffa ed altre facilitazioni, di eui 


all’att. 274 della legge 20 marzo 1865 ani lavori pubblici. 

Pei contratti relativi allo esererizio ed alla manutenzione 
della rete, dei quali , in virtù del regolamento di cui al- 
l’art. 16, 11 Ministero riserva a sè l’approvazione, sono ap- 
plicabili le norme degli articoli 4 e 7 della legge sulla 
Contabilità generale dello Stato ». 

Con queste disposizioni, la Commissione crede si possa 
soddisfare convenientemente alle esigenze dell’indole Spe- 
ciale dell'esercizio di cni si tratta, senza venir meno a 
quelle della grave responsabilità che l'assunzione di questo 
esercizio provvisorio impone al Governo. 

La Commissione è d’avviso che questa responsabilità 
possa conciliarsi con una certa libertà d’azione, lasciata al 
Consiglio di amministrazione per il sollecito disbrigo degli 
affari affidati alla immediata sua direzione, pei quali i ri- 
tardi possano riuscire nocevoli al servizio. 

L’attenzione uella Commissione fu pure chiamata sulla 
necessità di stabilire, con un’aggiupta all'art 9, che il 
Governo debba dare la preferenza alla industria nazionale 
per le provviste di cui si fa cenno nello stesso articolo, 
quando le condizioni offerte dalla medesima sono pari a 
quelle dell’industria estera, tanto per la qualità degli og- 
getti da provvedere; come nei riguardi del prezzo, del tempo 
e degli effetti utili. 

Fra le provviste che il Governo dovrà fare durante l’e- 
sercizio provvisorio, merita particolare attenzione quella 
dei combustibili, intorno alla quale i bene intesi interessi 
del paese richieggono si provi in quali condizioni ed in 
quali limiti si potrebbero utilizzare i combustibili fossili, 
di cui abbondano certe parti del territorio nazionale. 

La maggioranza della Commissione rivolge su questo ar- 
gomento una speciale raccomandazione al Ministero» e con- 
fida che esso nulla ometterà per studiare a fondo pratica- 
mente cotesta sì importante questione, per poscia far co- 
noscere alla Camera i risultati di siffatti studii. 

Rigusrdo alla preferenza da datsi alla industria nazio- 
nàle pér i contratti relativi agli approvvigionamenti, il re- 


latore vi propone di aggiungere all’art. 9 le seguenti di- 


sposizioni: 

« Nei.contratti per le provviste, di cui è cenno nei primi 
due comma di questo articolo, il Governo darà la prefe- 
renza alla industria nazionale, quando le condizioni dalla 
medesima offerte sono pari a quelle dell’industria estera ». 

Colla istituzionè della Cassa centrale, di cui parla l’ar- 
ticolo 6 del progetto di legge, non si fa che continuate a 
mantenere una parte dell’organismo attuale, adottato dalla 
Società della S&4bahn austriaca pel biennale esercizio che 
ora.sta per scadere, 

— Nell’ordinamento attuale, si è appunto una Cassa cen- 
trale che raccoglie tutti gli introiti delle Stazioni, e paga 
tutti i miandati che riguardano l'esercizio. 

Ia questo ordinamento, un servizio di controllo generale 


e contabilità centrale abbraccia tutte le scritture. relative: 


agl’ibtroiti, ai pagamenti ed alle operazioni d’ordine del- 
PAmministrazione centrale, delle costruzioni e dell’esercizio. 

Tale servizio è diretto da un capo, sotto gli ordini del 
Direttore generale e sotto la sorveglianza di un Comitato 
finanziario, composto di membri del Consiglio di ammini- 
strazione della Società. 

La Ragioneria centrale, di cui è cenno nell’articolo 7 
dello schema di legge, corrisponde al predetto servizio di 
certrollo generale e di contabilità centrale. 

Sicghè, collo stabilire che, per l’esercizio provvisorio af- 
fidato al Governo, vi sarà una Cassa centrale ed una Ra- 


gionieria centrale, non si muta che il nome di uno dei 


Servizi che ora già esistono. 

Ma, come consegrienza della rewponsabilità che il Go- 
verno a4sume con' questo esercizio, lo' stesso articolo 7 
istituisce presso la Ragioneria centrale un Ufficio della 
Corte dei conti per esercitare il riscontro di tutti gli in- 
troiti e di tutti i pagamenti. 

La Commissione accetta adunque l'organismo provviso- 
rio proposto cogli articoli 6 e-7 dello schcma di legge per 
i servizii di Cassa, di ragioneria e di riscontro. 

Essa ha però alcune osservazioni da fare sul merito: del 
disposto di quei dué articoli. 
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Quale sarà la cnuzione da chiedersi al Cassiere centrale? 

Sarà dessa stabilita in proporzione delle ingenti somme, 
che in quella cassa affluiscono e possono trovarvisi tem- 
porariamente riunite; oppure converrà adottare il sistema 
di ordinare al Cassiere centrale che versi ogni sera, presso 
una grande istituzione finanziaria {qual è, ad esempio, la 
Cassa di risparmio di Milano, dove ha sede la Direzione 
dell’esere:ziu), le somme disponibili contro corrisponsione 
di un equo interesse? P 

Questo sistema sembra potere garantire meglio gl’inte- 
ressi del Governo e diminuire a un tempo la responsabi- 
lità del Cassiere centrale. 

La Commissione lo raccomanda all'esame degli onorevoli 
Ministri delle finanze e tesoro e dei lavori pubblici, i quali 
potrebbero venire a speciali accordi colla suddetta istitu- 
zione per la custodia dei fondi provenienti dall’esercizio 
della rete di coni si tratta. 

La Commissione non crede punto necessario di soffer- 
marsi sulla necessità che il servizio della Ragioneria cen- 
trale e della Cassa centrale siano organizzati in modo, da 
permettere che ogni sera, alla chiusura delle partite, il 
Consiglio di amministrazione faccia conoscere telegrafica- 
mente ai Miuistri delle finanze e dei lavori pubblici la si- 
tuazione degli introiti e delle spese e quella di cassa, quale 
risulta al Ragioniere centrale ed al Cassiere centrale. 

Uno schiarimento occorre intorno alla disposizione del 
secondo alinea dell’articolo 6, colla quale si stabilisce che 
la Cassa, sopra mandati del Consiglio di amministrazione 
provvederà al pagamento degli stipendii del personale e di 
tutte le altre spese relative all'esercizio della rete, pren- 
dendo a norma per l’anno corrente l’ultimo bilancio so- 
ciale. La Commissione chiese all’onorevote Ministro dei 
lavori pubblici se per l’ultimo dilancio sociale intendesse 
alludere a quello dell’anno 1877. 

L’onorevole Ministro dichiarò che il Bilancio sociale, di 
cui si fa cenno nell’articolo 6, non è altro che il conto 
consuntivo delle spese fatte dalla Società attuale durante il 
1877, e spetialmente nel 2° semestre dell’anno medesimo. 

Il prendere quel documento come norma temporanea è 
una necessità del momento, imposta dalia mancanza di 
altri elementi sicuri. 

La Commissione si preoccupò eziandio delle modalità 
più convenienti per la forma e la presentazione alla Ca- 
mera del bilancio dell’azienda ferroviaria affidata tempo- 
raneamente al Governo. | 

Essa pensa che, trattandosi di una gestione provvisoria, 
non sia il caso di introdurre nel bilaucio del Ministero dei 
lavori pubblici la parte risguardante l’esercizio della rete 
di cui si tratta, e che si ottemperi parimenti alle prescri- 
zioni della legge sulla Contabilità generale dello Stato collo 
stabilire : 

‘ che per l’anno 1879 sarà allegato allo stato di prima 
previsione del Ministero dei lavori pubblici il bilancio de- 
gli introiti e delle spese relative all’esercizio di queste 
ferrovie, del qual bilancio risulti il presunto reddito netto 
dell’esercizio medesimo : sh Li I 

che nel bilancio dell’entrata dello stesso anno sarà stan- 
ziato questo presunto reddito netto. o 

Noi vi proponiamo, pertanto, di sopprimere il terzo 
comma dell’artitolo 6 e di surrogarlo con queste dispo- 
sizioni. se 

Accettando la istituzione di yn Ufficio della Corte dei 
conti per esercitare il riscontro preventivo degli introiti e 
dei pagamenti presso la Ragioneria centrale, di cui è cenno 
nell'articolo 7, la Commissione si è chiesto quali saranno 
propriamente le operazioni da eseguirsi da questo Ufficio. 
Dovrà l’Ufficio verificare se gli introiti e le spese siano 
conformi a ciù che gli agenti contabili, addetti a questo 
Servizio, sono autorizzati a fare ? . 

Oppure intendesi che l’Ufficio si limiti soltanto a riscon- 
trare se il controllo, ora esistente per gli introiti e per i 
pagamenti, ha regolarmente avuto luogo ? Ò 

Nel primo caso, come si opererà il riscontro? Per verifi- 
care se gli introiti siano stati eseguiti legalmente, sarebbe 
indispensabile discendere all’esame del modo in cui furono 
applicati i prezzi delle tariffe, discendere cioè all’esame 
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dei registri bollettarii; e per fare il riscontro delle spese, 
bisognerebbe esaminare se desse corrispondono alle diverse 
autorizzazioni, sia ministeriali, sia del Consiglio di ammi- 
nistrazione, date in base al bilancio dell'azienda ferrovia- 
ria di cui si tratta. Potra un solo Ufficio di riscontro, posto 
presso la Ragioneria centrale, disimpegnare una così grossa 
somma di lavoro ? 

Se la cosa può essere praticamente eseguibile per le 
spese, di cui tutti i documenti si riuniscono presso la Ra- 
gioneria centrale, lo stesso non può dirsi del riscontro 
degli introiti coll’esame dei bollettarii. 

La Commissione ha creduto necessario chiedere su que- 
sto importante argomento appositi schiarimenti all’onore- 
vole Ministro dei lavori pubblici. 

Dalle risposte avute risulta che, di concerto col Mini- 
stero, la Corte dei conti ha già spedito per tempo presso 
la )irezione dell'esercizio della rete dell’Alta Italia a Mi- 
lano un distinto funzionario della stessa Corte dei conti, 
coll’incarico di esaminare l’attuale ordinamento di quell’Uf- 
ficio di contabilità e di controllo, e «'i vedere con quali 
modalità si debba impiantare l’Ufficio di riscontro, onde 
questo possa riuscire efficace. 

La Commissione, meno il suo relatore, pensa che quel- 
l'Ufficio debba limitarsi a riconoscere se il controllo am- 
ministrativo ha avuto luogo regolarmente. 

Un’ultima osservazione è suggerita nulla Commissione 
dal disposto dell’articolo 7, relativamente al rendiconto 
speciale dell’azienda ferroviaria affidata provvisoriamente 
al Governo. 

È a desiderarsi che tale rendiconto sia dato, per quanto 
possibile, esatto per ciascuna delle linee componenti Ìa rete 
di cui all’articolo 4, onde Governo e Parlamento possano 
a suo tempo avere una esatta idea delle funzioni econo- 
miche di ogni linea nell’organismo della rete medesima, e 
trarne quelle deduzioni che valgano a meglio gerantire gli 
interessi del paese e della Finanza dello Stato negli ulte- 
riori provvedimenti che si avranno da fare. 


(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


SESTO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio di 
amministrazione della Ferrovia del Gottardo all’ As- 
semblea generale degli azionisti del 26 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N° 34) 


Il progreeso della galleria d'avanzamento rimase di m. 360 
al disotto del programma. 

La roccia consisteva, per lo più, in gneiss ricco di quarzo, 
che richiedeva un tempo piuttosto lungo per la perforazione. 
Il piccolissimo progresso conseguito in luglio devesi attribuire 
ad una interruzione di ll giorni, causata da una frana, la 
quale non si potè riparare che con grandi precauzioni. Il 2 
novembre s’incontrò del gneiss scomposto, che continuò sino 
alla fine dell’anno. Questa roccia richiedeva dappertutto delle 
solide armature, e molte volte non si potè lavorare che coi 
mezzi ordinarii. Ciò spiega il piccolo progresso ottenuto, che 
non oltrepassa quello del lavoro non meocanico. Alla galleria 
d’avanzamento, nella parte friabile, si chiede una sezione da 
6 a 6,5 metri quadrati, e laddove eravi una considerevole 
pressione, codeste dimensioni furoro convenientemente ridotte. 

Questa irregolarità della roccia poteva essere constatata alla 
superficie del suolo; in quanto alla sua' estensione, se ne par- 
lerà nel rapporto per l’anno corrente. 

. Qui però si accennerà un fatto importante, cioè che ormai 
non havvi più alcun indizio di dislocamento della roccia o di 
sorgenti abbondanti. 

Dopo che venne diminuito il numero delle perforatrici per 


l'allargamento in calotta, la preesione dell’aria è pienamente 
sufficiente per la galleria in generale, in modo che il pro- 
gresso di essa dipende soltanto dalla natnra della roccia. 

Come si è detto più sopra, i lavori dell’allargamento in ca- 
lotta poterono, mercè l’aumento del numero dei compressori, 
essere attivati in guisa da eccedere le esigenze del programma. 
Il metodo del lavoro fu del tutto uguale al precedente, cioè 
coll’atterramento su 3 piani, in luogo di 2 soli, come dalla 
parte di Gischenen. Questo metodo merita, per ogni riguardo, 
la preferenza, specialmente per le roccie ove è stato spinto. 

La cunetta dello strozzo, durante l’esercizio di cui ci occu- 
piamo, fu esclusivamente aperta coi mezzi non meccanici, e si 
accostò ai lavori di muratura della vélta sino alla distanza 
alla quale possono giungere gli scoppii delle mine. L’avanza- 
mento della detta muratura permise altresì di accelerare i la- 
vori della cunetta dello strozzo, poichè il progresso di questa 
ultima dipende interamente dall’avanzamento della vélta. 

Siccome poi questa si eseguisce in parecchi punti nel tempo 
medesimo. così si faranno più attacchi, il che permetterà di 
realizzare per l’avvenire grandi progressi. 

L’ atterramento dello strozzo seguì tosto l'apertura della 
cunetta, e si effettuò sempre coi mezzi ordinarii. 

Gl’inconvenienti, che altra volta risultavano dall’abbondanz 
delle acque, sono ora scomparsi, atteso che le acque vengono 
raccolte e scorrono nell’acquedotto laterale. ” 

Quantunque i lavori dello sirozzo sieuo stati spinti molto 
più attivamente che l’anno scorso, ciò che si è detto della cu- 
netta si. applica pure quì, dappoichè il loro progresso dipende 
interamente da quello della cunetta stessa. 

Da quanto precede si può dedurre che, dopo la fine dello 
esercizio, i lavori del piano superiore trovansi avanzati, € 
sono spinti con energìa; e nulla più si oppone a che i \avori 
dello strozzo e della muratura de’ piedritti proeedano colla 
stessa rapidità. 

Come si è detto più sopra, si lavorò attivamente al rivesti- 
mento della vélta, e le esigenze del programma furono sor- 
passate. 

Per la muratura dei piedritti e dell'acquedotto, il cui pro- 
gresso dipende da quello dello strozzo, si ottennero pure ri- 
sultati soddisfacenti. 

Per quanto concerne i mezzi di trasporto, si ritornò, anche 
dalla parte sud, al sistema delle rampe, che si manifesta anche 
qui molto conveniente. ll trasporto dei materiali escavati 6 
quello dei materiali introdotti nel tunnel si effettuano, come 
dal lato nord, con locomotive e cavalli. Nell'estate, allorchè 
havvi acqua sufficiente, le locomotive ad aria compressa ven- 
gono impiegate anche pei trasporti ul di fuori del tunnel. 

Il vuoto prodotto nel tunnel era alla fine del dicembre 1877: 


nella galleria d’ avanzamento metri cubi 1,370 
nelle altre parti in costruzione » 61,132 
nel tunnel finito . . . . . » 87,024 


Totale metri cubi 149,526 


In 24 ore si è approssimativamente introdotta nel tunnel 
altrettanta quantità d’aria compressa sotto pressione atmosfe- 
rica, e l’atmosfera del tunnel trovossi per tal modo interamente 
rinnovata. 

Le ventilazione fu sempre sufficiente, e nella bella stagione, 
in cui havvi eccedenza d’ acqua per la produzione dell’ aria 
compressa, essa fu anzi eccellente. — 

Dopo avere descritto qui sopra i lavori, prima del’una e poi 
dell’altra testata del tunnel, ci rimane a parlare di quanto 
concerne il tunnel nel suo complesso. 

In considerazione che le macchine, utensili ed installazioni 
d’ogni sorta (art. 5 della Convenzione principale del 7 agosto 
1872) hanno costato al sig. Favre molto più del prezzo di 4 mi- 
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lioni di franchi, fissato @ forfait dall’art. 1° della Convenzione 6 
giugno ]$74 relativa alle installazioni, venne stipulata col si- 
guor Favre una Con@ènzione, addizionale, in data 6 febbraio 
1877, alla quale l'alto Consiglio federale svizzero diede la sua 
approvazione, e per la quale dovrebb'essere restituita al signor 
Favre la somma di un milione e mezzo di franchi sulla cau- 
zione di 8 milioni, consistente in carte-valori ch'egli ha de- 
positato nelle mani della nostra Società, in conformità all’ar- 
ticolo 8 della Convenzione principale. 

Nello stesso tempo il 4° allinea dell’art. 5 della Convenzione 
principale venue modificato come segue: « La Società è auto- 
rizzata, durante gli ultimi 18 mesi del tempo stipulato per 
l'esecuzione del tunnel, a trattenere sulle somme dovute al 
sig. Luigi Favre, la somma necessaria per rimborsarsi, come 
compenso della somma è forfait anticipata rer le macchine ecc., 
ed essa dovrà corrispondere al sig. Luigi Favre l’interesse del 
5 010 all’anno sulle somme ritenute. La Società penò non si 
varrà di questo diritto, qualora il sig. Luigi Favre soddisfaccia 
in ogni punto le prescrizioni delle Convenzioni, che la Società 
del Gottardo conchiuse con lui. Le divergenze che potessero 
insorgere sulla questione di sapere se tali condizioni vennero 
o no adempiute, verranno giudicate dal Consiglio federale sviz- 
Zero ». 


Finalmente, nella stessa occasione, fu pure stipulato che le 
due parti contraenti dovessero, con riserva dei rispettivi di- 
ritti, invitare immediatamente il Tribunale federale a sospen- 
dere sino al 31 ottobre 1877 il corso della causa.intentata dal 
sig. Luigi Favre alla Società del Gottardo allo scopo di otte- 
nere delle garanzie od eventualmente lo scioglimento delle 
Convenzioni. 

In seguito a tale invito, formulato dalle due parti, il Tri- 
bunale federale ordinò una sospensione della lite sino al 31 
agosto 1877, attesochè le disposizioni in vigore (art. 24 della 
legge federale del 20 settembre 1850 sulla procedura in ma- 
teria civile) non ammettono una sospensisne per oltre sei 


mesi, lasciando però in facoltà delle parti di domandare una. 


prolungazione allo spirare di questo termine. 

Riferendoci alle stipulazione summentovata, noi chiedemmo 
il 25 agosto al Tribunale federale la sospensione della lite in 
questione sino al 3! ottobre 1877. Ma il sig. Favre vi si op- 
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pose, allegando che il Tribunale arbitrale, nominato dal Con- 
siglio federale, aveva continuato a funzionare dopo la conchiu- 
sione della seconda Convenzione addizionale, e ch’ erano state 
quindi violate le disposizioni contenute nell’ articolo ultimo 
della Convenzione addizionale del 6 febbraio 1877. 

In seguito a disaccordo tra le parti, il Tribunale federale 
ricusò, con deliberazione del 29 settembre, una nuova sospen- 
sione della lite. Le pratiche intavolate poscia col sig. Favre, 
coll’intermediario di una Commissione federale, non condus- 
sero all’accordo, dacchè il sig. Favre metteva, per la sua ade- 
sione ad una nuova sospensione della lite sino alla fine di 
aprile 1878, delle condizioni che, dal punto di vista degl’in- 
teressi della nostra Società, ci sembrarono inacettabili. 

Per conseguenza, la causa riprese il suo corso, e non è De 
anco terminato. 

Il 3 aprile )877 abbiamo pure conchiuso col sig. Favre una 
terza Convenzione addizionale, in virtù della quale vennero. 
modificati i profili IIb, IIc e III, indicati al numero II della 
prima Convenzione addizionale tra la Società del Gottardo ed 
il sig. Favre, del 21j25 settembre 1875. 

La modificazione dei profili IIb e Ilc ha per iscopo di pro- 
lungare, per un metro di rltezza nella vélta, la muratura lorda 
del piedritto, e di diminuire di metri 0,10 lo spessore del pie- 
dritto per tutta la sua altezza, nonchè di renderlo verticale 
sino dal principio della vélta. La modificazione del profilo III 
consiste soltanto in una diminuzione della freccia del pavi- 
mento, in seguito della posizione assegnata all’acquedotto del 
tunnel: riduzione questa, che diminuisce in modo corrispon- 
dente la cubatura del pavimento. Queste modificazioni impor- 
tano per la nostra Società una oconomia di fr. 850,000. 

La grande verificazione dell'asse del tunnel ebbe luogo, come 
al solito, in autunno, ed il risultato fu del tutto soddisfacente. 
Sinora non si è proceduto a siffatta verificazione che una 
volta all’anno, ma d'ora in poi sarà necessario rinnovarla a 
più brevi intervalli, a cagione del rapido avanzamento del ri- 
vestimento del tunnel. 

Il seguente prospetto dimostra in quale proporzione il sig. 
| Favre aia riuscito a soddisfare al programma fissato colla Con- 
venzione addizionale del 2125 settembre )875, 


LAVORI PROGRESSO . LAVORI 

al 31 dicembre 1870 nel 1877 al 31 dicembre 1877 
DESIGNAZIONE DEI LAVORI |__ i Ì ua Sl 
cr i in differenza pa in differenza rana in differenza 

- - 1 - 

suna realtà ° iramA realtà " ria realta ‘ i 
Galleria d'avanzamento 7400 | 7436,1 |+- 36,1 2508 | 22245 |— 283,5) 9008 | 06606 |— 2474 
Allargamento in calotta . 5002 51072 + 15,2) 2856 3333,4 1-4 477,4] 7948 | 8440,6 |+- 492,6 
Cuùvita dello strozzo . 5046 | 38280 |— 1218/0| 2844 | 20943 |— 74977 7890 | 59223 |— 1967, 
Strozzo . sE 3624 | 278515 |— 8385) 2904 | 19308 |— 9732 6528 | 47163 |— 18117 
Volta — 4128 | 29191 |— 120879 2901 | 3046,2]4 14272] 7032 | 59653 |— 10667| 
Piedritti 3608 | 23126 |— 1295/6| 2904 | 21421 |— 7619] 6512 | 441545 |— 2057, 


Da queste cifre risulta che, come prevedeva il nostro pre- 
cedente Rapporto, l’allargameuto in calotta ha superato le eei- 
genze del programma. Venne così lasciata una maggiore lati- 
tudine pei lavori di muratura della vélta, in modo che il pro- 
gramma potè anche qui essere sorpassato, benchè di soli 142.20) 
metri correnti. Nel 1878, l’arretrato che ancora rimane, se 
non sarà del tutto esaurito, sarà per lo meno assai vicino ad 
esserlo. 

Per il piano inferiore, dipendente affatto, come è ) noto, dal 
superiore, gli arretrati di lavoro nelle diverse categorie si 
sono pure aumentati durante l'esercizio di cui ci occupiamo. 
Ma d'ora in poi diminuiranno anch'essi nella stessa propor- 


zione con cui procederà il piano superiore, poichè fu possibile 
d’aumentare il numero dei punti d’attacco, in guisa che ì la- 
vori seguono dappresso la perforazione della piccola galleria. 

Per quanto riguarda le linee ticinesi di pianura, non si ha 
che a menzionare alcuni lavori di finimento eseguiti per conto 
dell’esercizio, e la liquidazione dei conti. 

In fatto di lavori di finimento , citeremo anzitutto. un ap- 
parato di trasbordo a Locarno tra la ferrovia ed il lago. La 
situazione della Stazione di Locarno richiedeva il trasporto per 
mezzo di carri, fra il lago e la Stazione, di tutte le merci che 
giungono dall’Italia per il lago Maggiore, destinate ad essere 
spedite sulle nostre liaee, o viceversa. 


——t € die =— ————_ 


Ne risultava non solo un rincaro del trasporto, ma benanco 
un deviamento del traffico, il quale evitava la strada di Lo- 
carno, e per conseguenza anche la ferrovia. Questi motivi ci 
indussero a far costruire: un apparecchio, mercè il quale le 
merci vengono direttamente trasbordate dai battelli nei vagoni 
o viceversa. I vagoni, posti in movimento mercè una corda di 
filo di ferro e la locomotiva, discendono e rimontano un piano 
inclinato fra il lago e la Stazione. In virtù di una Convenzione 
colla Società di navigazione a vapore sul lago Maggiore, le 
mercì vengono spedite direttamente da un’Aniministrazione al- 
l’altra. Alla Stazione di Melide, per facilitare il traffico con 
Campione, Caprino e Porlezza, venne costrutta una rampa di 
carico, la quale rende agevole il trasbordo delle merci dai va- 
goni nei battelli, e viceversa. 

Sino dal principio dell’esercizio, si poterono installare gli 
Ufficii nei fabbricati definitivi pei viaggiatori a Bellinzona, 
Locarno, Cadenazzo e Lugano. 

Per quanto concerne i progressi della liquidazione dei conti 
relativi ai lavori di costruzione delle linee ticinesi di pianura, 
resta da accennare, riferendosi a quanto fu già detto a tale 
riguardo nel precedente nostro Rapporto, che delle due liti, 
che eranu in sospeso, l'una venne terminata con sentenza del 
Tribunale federale in favore della nostra Società; mentre per 
l’altra venne pronunciato un giudizio, ma non ancora defini» 
tivo, attesochè le parti formularono una domanda di revisione. 

Quanto ai sei lotti pei quali, alla fine dello scorso esercizio, 
si era ancora ip trattative cogl’imprenditori, si venne per due 
di essi ad una soluzione in via amichevole. Gl’imprenditori 
degli altri 4 lotti mantengono ostinatamente le loro esorbi- 
tanti pretese, e cercano ora di farle valere per via giudiziaria. 
Gli acconti relativi ai fabbricati vennero completamente liqui- 
dati. (Continua) 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 3 settembre. 


Sarà i! 1° ottobre, adunque, che si potrà festeggiare la 
Pasqua di risurrezione del Ministero d’agricoltura, indu- 
stria e commercio, la cui soppressione, inopinata, precipi- 
toga ed intempestiva, sollevò da ogni parte, nella Camera 
e nel paese, tanta e sì lunga opposizione. Intorno a questa 
ricostituzione fu deliberato definitivamente ieri nel Con- 
siglio dei ministri, restituendo press’ a poco le cose al 
pristino stato, con la riserva di proporre al Parlamento il 
passaggio di alcuni servizi dall'una all'altra delle Ammi- 
nistrgzioni centrali. Però due amputazioni vennero sino 
da ieri decise ed eseguite sul cadavere, prima di intuo- 
nargli all'orecchio il miracoloso: « Sorgi, Lazzaro »; e il 
Ministero d'agricolturar che già altre volte « con vece 
assidua, cadde. risorse e giacque », tornerà in vita colla 
diminutio capiti degli istituti tecnici affidati al Ministero 
della pubblica istruzione, e del servizio idrografico affi- 
dato al Mivistero dei lavori pubblici. 

Lasciando da parte la prima quistione, troppo grossa 
perchè io osi trattarla oggi nelle vostre colonne coi pochi 
tratti di penna cancessimi dallo spazio e dal tempo, non 
saprei nob convenire ivtorno alla maggiore razionalità del 
cllocare al Ministero dei lavori pubblici l’iutero servizio 
idrografico, siccome in sede evidentemente più appropriata; 
perchè, lasciatemelo pure ripetere (senza avere l’ignobile 
intenzione di sparlare contro i inorti), al Ministero d’agri- 
coltura gli Ufficii meteorologici e idrografici non davano 
in fando altro risultato finale, fuorchè il racengliere e 
pubblicare in duplicato gli elementi attinti alla Direzione 
geverale delle opere idrauliche del Ministero dei lavori 
pubblici. Auzi, rammarico sia rimasto insoddisfatto l'altro 
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mio desiderio, che altresì il servizio delle miniere non fosse 
più ritolto a quest'ultimo dicastero; poichè mi sembrò in 
gennaio, e mi sembra tuttora, vivregbe più prospero il 
Corpo degl’ ingegneri delle miniere, cosi per riguardo a 
sè stesso, come per riguardo al servizio pubblico, una 
volta restituito al suo naturale ambiente e tornato all'an- 
tica e fidata convivenza col suo fratello siamese, il Corpo 
del Genio civile: massime se, come si nutre viva speranza, 
non è lontano il gioruo in cui quest'ultimo, per abile 6 
pietoso magistero dell’attuale ministro on. Baccarini sarà 
curato dalla profonda anemia che lo affligge, con oppor- 
tuni farmaci ricostituenti. — 

La visita annuale ai lavori della Galleria del Gottardo 
aveva luogo dapprima al 30 settembre, che è appuuto 
l'ultimo giorno dell’anno contabile rispetto a ga in- 
trapresa. Ma, sia per il disturbo e il danno derivanti alla 
Confederazione svizzera dall’indugio al pagamento delle 
quote spettanti alla Germania e all'Italia (quote che, per 
attendere ed esaminare i rapporti dei rispettivi delegati, 
gli anzidetti Governi non potevano di certo versare il l* 
ottobre, scadenza legalmente obbligatoria); e sia per le 
nevi, che in quel tempo coprono già le falde dei monti 
elvetici, si concertò l’anno scorso, come già vi è noto, 
quella visita doversi compiere il 30 agosto, calcolando 
l'ammontare dei lavori del settembre sulla media degli 
undici mesi precedenti. Ora però saprete come, per impre- 
veduti impedimenti sopravvenuti ai Commissarii tedesco 
e svizzero, il fissato convegno sotto il tunnel del Gottardo 
siasi dovuto rimandare al 17 corrente. — 

V'intrattenni varticolareggiatamente, sino dal gennaio 
scorso, intorno alle misure prese dal Governo per risparmiare 
lo scandalo, il danno, la perturbazione dell’ordine pubblico 
all’interno, e la vergogna all’estero, di chiudere le offi- 
cine di Pietrarsa e dei Granili in Napoli, i più grandi 
Stabilimenti d'industrie ferroviarie esistenti in ftalio. Il Mi- 
nistero pattuì sino d’allora il riscatto colla Società nazio 
nale di industrie meccaniche in Napoli, dichiaratazi in 
liquidazione; ed il Banco di Napoli si obbligò ad aprire un 
conto corrente all’egregio ispettore Passerini, stralciario 
della Società, fornendo man mano i fondi occorrenti per 
le provviste ed i salarii, contro il deposito del ricavo delle 
lavorazioni. Tutto ciò era subordinato, per parte del Go- 
verno, all'approvazione delle Convenzioni ferroviarie, e 
dovrà formare argomento dei primi studii della Commis- 
sione d'inchiesta ferroviaria. 

Intanto i lavori in corso stavano per terminare ; ed a 
parte le difficoltà opposte irragionevolmente dal Banco di 
Napoli circa la relativa provvista di fondi, difficoltà per 
fortuna testè superate, si trattava di provvedere alla ali- 
mentazione di lavori nuovi, fine a cui s'era mirato me- 
diante la facoltà concessa al Governo del Re, coll’ar- 
ticolo 5 della legge sull’inchiesta, di procurare una an- 
ticipazione di L. 500,000 agli Stabilimenti suddetti. Si 
trattava soprattutto di separare, nettumente la gestione 
della Società in liquidazione da quella dello Stato, per 
mettersi al coperto della facile eventualità di complica- 
zioni giuridiche, rese anche più possibili dalla contempo- 


| raneità dell’ufficio affidato ‘all’ispettore Passerini, di stral- 


ciario della Società e Commissario del Governo. Ora l'on. 
Baccarini, dopo avere richiesto il parere del Consiglio di 
Stato e dell'Avvocatura erariale per. essere illuminato in- 
torno alle cautele necessarie a garantire l'interesse dello 
Stato, stipulò un contratto d'affitto dello Stabilimento 
meccanico di Pietrarse, mediante un canone mensile di 
L. 4000, sino a che siano interamente compiuti i lavori in 
corso della Società, e di L. 5000 dopo: canone questo cor- 
rispondente a un dipresso a quello che la Società mede- 
sima si era obbligata di sborsare al Governo, quando ri- 
prese la concessione Bozza. Firmarono l’atto relativo il cav. 
Morelli pel Ministero "delle finanze, il Direttore capo-divi- 
sione cav. Cobvevitch per i lavori pubblici, e il predetto 
cav. Passerini, debitamente autorizzato dal Comitato so- 
ciale liguidatario. — 
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La sistemazione generale degli argini del fiume Reno 
ed influentè nelle provincie di Bologna, Ferrara e Ravenna, 
formò argomento di discussione al Consiglio superiore dei 
lavori pubblici nella sua seduta plenaria del 31 agosto, e 
dopo avare preso in esame i rilievi presentati dagli uffi- 
cii del Genio civile, propose le norme a seguirsi nella 
esecuzione del disegno. 

Comparò quindi due progetti per una ferrovia da Na- 
poli al Vesuvio, giudicando raeritevole di preferenza 
quello presentato dal signor Oblieght. 

E la 1? sezione del Consiglio medesimo, nell'adunanza 
del 30, approvò il disegno, già da me accennatovi nella 
lettera precedente, del 4° ed ultimo troneo Lambrugo- 
Erba, della linea Milano-Incing-Erha; i progetti dei piani 
caricatori militari nelle Stazioni di Caserta, Foligno e 
Pisa; del consolidamento della traversata del vallone Pa- 
radiso nel tronco S. Cataldo-Canicatti in Sicilia, e fra 1 
chil. 35.544 e 35.988 del 2° tronco nella diramazione di 
Cosenza B 
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Sappiamo che, in seguito a deliberazione del Con- 
siglio d’amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia, è stato disposto che d’ora in poi, alla Stazione 
di Modane, siano accettati in pagamento, tanto pei 
biglietti di viaggiatori, quanto pei trasporti di bagagli 
e merci diretti in Italia, i biglietti di Banca aventi 
corso forzoso nel Regno: fatta eccezione 
montare delle tasse riferibili al tratto di 1 


chil. da 
Modane alla frontiera. 


Per. deliberazione del suddetto Consiglio d’ammi- 
nistrazione, le merci spedite, tanto a grande che a 
piccola velocità, d’ora in poi seguiranno la via più 
breve nell'invio alla loro destinazione. Però, ogni 
qualvolta, per economia di tempo o per altri motivi, 
il mittente preferisse che il loro trasporto segua per 
altra via, dovra egli farne speciale domanda sulla 
nota dì spedizione. 


L’ing. cav. Correnti, consigliere d’amministrazione 
delle suddette. ferrovie, si è recato a Roma per pren- 
der parte alla Conferenza, già da nvi annunciata, coi 
rappresentanti delle Meridionali e delle Romane, sotto 
la presidenza dell’on. Ministro dei lavori pubblici, allo 
scopo di stabilire una Convenzione sullo scambio dei 
biglietti per un solo viaggio, tanto gratuiti che a 
prezzo ridotto, fra le tre Amministrazioni ferroviarie. 


nomina dei periti da parte della Sidbahn, possiamo 


oggi aggiungere ch’essa ha nominato l’ing. cav. Fran- |. 


cesco Porra per la constatazione della quantità e del 
valore degli approvvigionamenti esistenti sulle linee 


dell'Alta Italia al 1° luglio scorso; e l'ing. cav. Tom- | 


maso Lupi per la constatazione del materiale mobile. 
| L'allro perito cav. Peyron, di cui abbiamo annun- 
ciato la nomina, ha poi scelto a coadiuverlo ne’ suoi 
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lavori gl’ingegneri Pulciano, Benazzo, Fenoglio, Vi- 
riglio, Garneri e Soldati. 


Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate 
dell’Alta Italia ha, con ordine speciale di servizio, 
comunicato al personale la costituzione della Com- 
missione d’inchiesta per l’esercizio, suddivisa nei tre 
Comitati per le Strade ferrate dell'Alta Italia, Meri. 
dionali e Romane, che abbiamo gia a suo tempo in- 
dicati. 

Collo stesso ordine di servizio si avverte poi che 
ciascun membro della detta Commissione è munito 
di una lettera di riconoscimento rilasciatagli dall’on. 
Ministro dei lavori pubblici; e s'invita quindi tutto il 
personale dell’Amministrazione, senza distinzione di 
mansione e di grado, ad usare ai medesimi: ogni 
maggiore agevolezza e riguardo, ed a prestarsi in 
ogni maniera « affitichè possa compiersi facilmente 
e con pienezza di cognizione la importante missione 
ad essi affidata ». 


Il Ministero dei lavori pubblici, con recente de- 
creto, ha approvato il progetto per la nuova Stazione 
lacuale di Como. Nella: previsione però che l’aumento 
del traffico possa in seguito rendere insufficienti le 
opere proposte per il regolare andamento del ser- 
vizio, ha pure ordinato che venga studiato un altro 
progetto per la costruzione di un binario sul vecchio 
molo. e per le opere necessarie a facilitare l'approdo 
dei bastimenti. 

Ci consta che l’Amministrazione delle Stradb fer- 
rate dell'Alta Italia ha già posto allo studio anche 
questo secondo progetto, il quale si ritiene .che verrà. 
in breve sottoposto all’approvasione superiore. 


Lo scorso anno, com'è noto, fu: tenuta in Roma 
una prima Conferenza internazionale per la elabora- 
zione di un modello uniforme di statistica interna- 


‘zionale delle strade ferrate. 


Veniamo ora informati che il 26 corrente tale Con- 
ferenza si riunirà a Berna per continuare la discus- 
sione dell'argomento , sotto la: presideriza del signor 
dott. Bruchelli, consigliere aulico di Vierina. 


L'inaugurazione del nuovo taglio del Po di Volano 
eseguito dalla Societa per le bonifiche ferraresi, re- 
sidente in Torino, avra luogo posdomani (6), anzichè 
nel giorno 8, com'era stato preannunciato. 

Siamo poi assicurati che l'on. ministro Baccarini 
interverrà alla funzione, insieme colle Autorità locali, 
e procederà quindi alla visita delle principali opere 
compiute dalla Società medesima per la già ottenuta 


bonificazione di 50 mila ettari di terreno 
A compimento della notizia da noi data circa la | 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Tariffe ferroviarie — In felazione alle notizie che 
abbiamo date ed in'esectizione del R. Decreto del 6 agosto 
già pubblicato, la Direzione dell’esercizio delle Strade Fer- 


rate dell'Alta Ìtalia ha portato a conoscenza del pubblico 


si 


che, a cominciare dal giorno ll corrente, le basi di tariffa 
pei viaggiatori sulle linee venete sono modificate a tenore 
del decreto medesimo. 

La Direzione dell’esercizio aggiunge che, in conseguenza 
dell'attivazione delle nuove basi suddette, saranno pure 
modificate nell’egual misura le tasse delle vetture-salone 
fissate dall'art. 2 delle vigenti tariffe, quando verranno 
trasportate con treni diretti; le tasse dei treni speciali sta- 
bilite dall’art. 7, nonchè i prezzi dei biglietti d’abbona- 
mento, dei biglietti circolari e di quelli di andata e ritorno; 
però per tutti i biglietti stessi soltanto nella misura della 
metà e limitatamente al percorso sulle sole linee servite 
da treni diretti, potendo i portatori valersi, tanto di questi 
treni, quanto di quelli omnibus e misti. 

Per i biglietti poi di andata e ritorno, la modificazione 
di prezzo non avrà principio dall’l1l settembre, ma dal 
giorno che sarà determinato con altro avviso. 

— Leggiamo poi nel Corr. Mercant. di lunedì: 

Fu già annunciato che la Camera di commercio di Ve- 
rona doveva discutere la proposta intenta ad appoggiare 
la deliberazione del Congresso delle Camere di commercio 
tenuto, or son pochi mesi, in Genova, colla quale chiede- 
vasi al Governo l’abrogazione dell’art. 274 della legge 20 
metzo 1865 dei lavori pubblici, mercè cui sono facoltizzate 
speciali facilitazioni pelle tariffe ferroviarie dei trasporti 
ad individui od a Società private. 

Ora ci consta che la Camera di Verona ha deliberato di 
rincalzare, con una speciale petizione al Governo, il voto 
manifestato dal Congresso delle Camere tenuto in Genova; 
domandano inoltre che, a beneficio di tutti indistinta- 
mente, vengano ridotte le tariffe ferroviarie, e sia conce- 
duto il vantaggio della spedizione a grande velocità per 
tutte quelle merci commestibili od altri articoli, che for- 
mano n possono formar oggetto di copiosa esportazione, e 
ciò al fine di favorire e sempre più incrementare cotesto 
commercio all’estero. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — Leggiamo nel Cil- 
tadino di Brescia : 

Ora che i lavori della nostra Stazione ferroviaria sono 
finiti, possiamo assicurare che pochissime a'tre baunno tet- 
toie così svelte, eleganti e bene custralte, come si può 
ben vedere adesso che furono disfatti i puntelli e tutte le 
impalcature. É, senza dubbio, un’opera degna cella nostra 
città! Diasi dunque la debita lode a quelli che progetta- 
ronu e costruirono la nuova tettoia: civè all’egregio cav. 
Ricbard, ingegnere di divisione, che ne fece il disegno, ed 
all'[mpresa Industriale Italiana di Nnpoli, diretta dal comm. 
Cottruu la quale lo ridusse a perfetta esecuzione. Nun sap- 
piamo come un giornale cittadino, lodando ripetutamente 
altri che, come ci vien riferito, non ha fatto e non potea 
far nulla per tale costruzione metallica, abbia poi dimen- 
ticato coloro ai quali è veramente dovuto il pubblico en- 
comio. 


Ferrovia Pontebbana. — Da una lettera inviata 
all’oo. Valussi (direttore del Giornale di Udine: dal comm. 
Gincomelli, che visitò da ultimo i lavori di questa ferrovia, 
togliamo i seguenti cenni: 

Tutto è terminato sino a Chiusaforte. Qui, causa un 
malaugurato dissidio colla Giunta comunale per la costru 
zione di una via di accesso alla Stazione, non si è fatta 
ancora l’apertura del tronco Resiutta-Chiusaforte; ma es-- 
sendosi provveduto a che si faccia d'ufficio Ja strada che 
deve unire quest’ultimo paese alla ferrovia, non v’ha più 
motivo di ritardare l'arrivo della locomotiva sino a Chiu- 
saforte, nell'interesse di tutte le popolazioni cbe stanno al 
di là. Questa è una tra le più calde raccomandazioni che 
mi vennero fatte lungo il viaggio. nè io ritarcai un sol mo- 
mento a scriverne su ciò al ministro Baccarini. La Camera 
di commercio, più autorevole di me, dovrebbe essa puru 
unire la sua voce. 

Da Chiu-aforte a Podtebba i lavori sono assai progrediti, 
non mancando che i due ponti, l’uno pressu Dogna. l’altro 
presso Pietratagliata, per cui è ormai sicuro che rcell’estate 
1879 il vapore ci trasporterà al confine. Come sapete, al- 
l’Austria incombeva la costruzione del tronco da Tarvis a 


bici 
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Pontafel, lungo 23 chilometri e facile ad eseguirsi. Ora i 
lavori sono finiti, e la linea è quasi per intero provveduta 
delle rotaie. Sul suo territorio l’Austria sta poi edificando 
una magnifica Stazione, per la quale la spesa ascenderà a 
non meno di due milioni di lire; e siccome l’opera viene 
alacremente condotta, è evidente l'intenzione dell'Austria 
di presentare un fatto compiuto, in modo che la Stazione 
di Pontafel sia decretata internazionale. 

Nell’anno venturo seguirà dunque una nuova congiun- 
zione delle ferrovie italiane a quelle austriache, ed un altro 
valico sarà aperto al nostro commercio. 


-— Leggiamo poi nel Giornale di Udine del 30 agosto p. p.: 

Avendo la Camera di commercio di Udine fatto presente 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici, on. Baccarini , la 
convenienza di non indugiare l’apertura all’esercizio del 
tronco di ferrovia già compiuto tra Resiutta e Chiusaforte, 
e ciò per telegrafo, S. E. il Ministro lo stesso giorno, an- 
che prima di ricevere un rapporto dettagliato in proposito 
per lettera, si compiacque di rispondere col seguente te- 
legramma : 


e Al Presidente della Camera di commercio di Udine. 


« Affretterò, per quanto è possibile, la desiderata aper- 
tura del tronco ferroviario. 
»* Roma, 27 agosto. 
« Il ministro BACCARINI ». 


Nella suddetta lettera poi, la Camera non muneò di far 
presente di nuovo al Ministro l’urgenza dell’ampliamento 
della Stazione di Udine e la grande utilità di compiere la 
ferrovia pontebbana col condurla verso Palmanova ed il 
mare. 


Ferrovie nella provincia di Brescia. — Nel 
Sole, del 30, si legge: 

lla Casa Trezza di Verona ha presentato alla Deputazione 
provinciale di Brescia la proposta di assumere la costru- 
zione delle ferrovie Parma-Brescia-Iseo e della Rezzato- 
Tormini, alle condizioni portate dal progetto di legge quale 
fu presentato dell'on. Baccarini, e semprechè si tengano 
fermi i sussidii già votati dalla Provincia e dai Comutì, 
accordando anzi a favore di questi ultimi la comparteci- 
pazione si prodotti netti iu ragione delle quote di con- 
corso, riservati dal progetto mioisteriale 

La Deputazione proviaciale tenne quindi, in concorso 
dei deputati Uresciani al Parlamento, una riunione, nella 
quale fu deciso di fare una rappresentanza al Ministero 
dei lavori pubblici, confurtandolo a mantenere nella sua 
integrità il progetto ministeriale, principalmente per ciò 
che riguarda la concessione alla Provincia, Comuni o pri- 
vati, della costruzione delle ferrovie di quarta e quiata ca- 
tegoria, anzichè accettare le idee, che ni attribuiscono alla 
Commissione parlamentare, di addossare al Governo anche 
la costruzione delle ferrovie delle dette due categorie. 


Ferrovia Ponte Galeora-Fiumiciue — Com'era 
stato annunciato , il 28 agosto si prucedette ul collaudo 
della ferruvia da Ponte Galera a Fiumicino, e fu trovato 
tutto regolare. 

Componevano la Commissione, per parte del Ministero 
dei lavori pubblici, il commissario incaricato della linea sig. 
cav. Andrinno, il cav Giannelli’, e il cav. Romanelli; per 
parte delle Ferrovie Romane il cav. Malfatti; e per la So- 
cietà di Fiumicino l’ing. Stefano Venturini. 


Ferrovia Eboli-Reggie — Il 2 corr, a Reggio di 
Calabria, ebbe luogo un imponente Comizio, con l’inter- 
vento e adesione di molti senatori, deputati e rappresen- 
tanze delie Calabrie e della Sicilia. 

ll Comizio si è pronunzinto all'unanimità per la linea 
littoranea Eboli-Reggio, secondo la proposta del Governo. 


Ferrovie in Sicilia. - 
scrive: 

l.'altro ieri, venerdì, al Ministero dei lavori pubbiici 
venne firmato il contratto di appalto del primo tronco della 
ferrovia Caldare-Canicatti, cioè quello denominato da Cal- 
dare a Recalmuto, 


La Riforma di domenica 
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Fra pochissimi giorni si firmerà il contratto per l’altro 
tronco da Recalmuto a Canicatti, 

Sappiamo perimenti, siccome già annunziammo , che, 
trovandusi a Roma l’aggiudicatario del primo tratto della 
ferrovia per Vallelunga, ed essendo appianate quasi tutte 
le divergenze, sarà fra oggi e domani firmato il contratto 
di appalto per il primo tronco di Vallelunga. 

— Lo stesso giornale ha da Palermo: 

Sembra che la Direzione generale delle Ferrovie Meridio. 
nali stia studiando il modo di ridurre ad una sola le due 
Sotto-Direzioni della Sicilia, ed a tale effetto ha mandato 
a Palermo ed a Messina un agente speciale, perchè indichi 
il luogo in cui dovrebbe impiantarsi questa unica Sotto- 
Direzione. 

Siamo sicuri che la scelta sarà facile, perchè, oltre tante 
altre considerazioni, milita per la scelta di Palermo quella 
dei lavori per la ferrovia centrale, ai quali ora si va a 
porre mano. 


Legislazione sui tramways. — Nel Commercio di 
Genotva, del 31 agosto, si legge: 


Da una lettera particolare da Roma rileviamo che, fra i 
progetti di legge che il Ministro dei lavori pubblici pre- 
senterà al riaprirsi delle Camere e dei quali chiederà l’ur- 
genza, trovasi quello per facilitare la costruzione dei (ram- 
î0ays, specialmente con trazione meccanica , regolarizzan- 
done la legislazione, onde le Amministrazioni locali non 
frappongano ostacoli, remore, o mettano condizioni onerose 
allo sviluppo di questo sistema di comunicazione, tanto eco- 
nomico e di utilità pubblica. 

La Francia ha già fatto una legge consimile, ed anzi hn 
stabilito che le linee a trazione meccanica abbiano, in eque 
proporzioni, dallo Stato, dai Dipartimenti e dai Comuni, 
una garanzia chilometrica. 

Si è colà compreso, e pare ne sia anche persuaso l’on. 
Baccarini, che i trammways, specialmente a vapore, sono 
proprie e vere ferrovie economiche, facili e poco dispen- 
diose a costruirsi, facili e poco dispendiose ad esercitarsi, 
ond’è che sono destinati ad avere uno splendido avvenire. 

Da ciò quindi la necessità di una legge speciale, ispi- 
rata a priucipii liberali , acriocchè i capitali possano in 
essa trovare una giranzia contro pretese od atti delle Au- 
totità che possano comprometterli. 


Tramwnys di Torino. — ll 31 agosto p. p., senza 
cerimonia d’inaugurazione, ma col concorso di moltissima 
gente, venne posta in attività la nuova linea di (ramz0ay 
da piazza Emnnuele Filiberto) a piazza Madama Cristina. 
Questa liner parte da Porta Milnoo, percorre il corso S Mau- 
rizio, via Rossini, via Accademia Albertina, attraversaudo 
la piazza Carlo Emanuele II, e giunge in via Madama Cri- 
stina Il tutto in 18 minuti e per 10 centesimi. 

Per ora il servizio si fa fino al Corso Vittorio Emanuele 
(già Viale del Re]; ma fra pochi giorni, finiti i lavori del- 
l'acquedotto di via Madama Cristina, la detta linea traver- 
serà auche il viale del Valentino, per giungere col tempo 
alla burriera di Nizza. 

— l.a Giunta municipale ha poi approvato, nella seduta 
del 28 agosto, il Capitolato per la concessione della linea di 
tramways anch: nel borgo di S. Secondo. dietro i concerti 
presi col Direttore della Società concessionaria. 

— Quanto prima si faranno nell'interno della città gli 
esperimenti dei framways a vapore, ma co; carrozze vuote. 

Verranno pure stabilite quanto prima, in via d’esperi- 
mento, due o tre corse di framways a vapore sulla linea 
da Torino a Moncalieri con passeggieri. 


Tramway Ivrea-Cavaglià-Santhia — Scrivono 
da Santhià alla Ga::. del Popolo di Torino: 


Ceden.io ai consigli dell’ingegnere Pietro Luca, consi- 
gliere provinciale di Novara, s1 qui è modificato il primitivo 
concetto di una ferrovia ordinaria, propunendo invece un 
tramway fra Ivrea, Cavaglià e Santhià, sull’esempio di quello 
Milano-Monza. ecc. E già la Società dei tram7rays vercellesi 
ne fece la domanda di concessione. 

Gli studii sono ormai ben condotti e continuati con se- 
rietà di proposito, per modo che, non mandandoli a com- 
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pimento, sarebbe un non volere usufruire di un mezzo cos 
vantaggioso a facilitare i trasporti per le vie più brevi e 
più sicure, che daranno una spinta al commercio delle 
nostre derrate frumentarie e dei nostri vini, che forniscono 
gran parte del Canavese e del Valdostano. 

Tralascio il guadagno di tempo e di spesa che farebbero 
gli abitanti di queste due importantissime provincie, che 
abbrevierebbero la via per Vercelli-Milano di oltre 40 
chilometri. 


Ferrovia o tramway da Milano alla Brian- 
za. — leggiamo nei giornali milanesi: 

In breve tempo sorsero due progetti per linee ferroviarie 
in Brianza: l’una a vapore, dell'ing. Anderloni, Ponsa e 
Dell’Acqna, la quale, partendo da Monza, per Vedano 
Biassono, raggiungerebbe Besana e Barzanò; ma per e; 
fettuarla si esige che ff Comuni interessati votino a prem È 
perduto la complessiva ed ingente somma di LL. 350,0000 
l’altra a fr'amrway, dell'ing. Del Majno, la quale non è allo. 
stadio di semplice progetto, ma ottenne sino dal 23 dell, 
scorso agosto la concession® dalla Deputazione provinciale 
e se ne firmò già il Capitolato. 

Sappiamo (aggiunge la Zomb.) che, presentatosi lo stesso 
Del Majno alle rappresentanze municipali, ai possidenti ed 
industriali dei Comuni compresi nel suo pinno, trovò ovun- 
que vero entusiasmo, anche perchè non si chiede loro che 
l'occupazione stradale e la sottoscrizione di azioni; lo che 
fa bene augurare della prouta riuscita. 


Tramway Lodi-Crema. — Il Sole, del 30, scrive: 

Sappiamo che la Società inglese The Tram)ays and Ge- 
neral Works Company Limited ha già effettuato il deposito 
per l'assnozione d’un (ramway sulla linea Ss. Angelo-Lodi- 
Soncino, e ch’essa non attende che la ratifica della con- 
cessione per parte del Consiglio provinciale per incomin- 
ciare i lavori. 

Questa notizia tornerà gradita ai cittadini di Lodi e 
Crema, i quali, penetrati della necessità di quel mezzo di 
comunicazione, avevano giù costituito un gruppo promo— 
tore, sotto gli auspicii della Banca Popolare di Lodi, per 
dar corso ad un tal progetto Noi ce ne rallegriamo, molto 
più perchè veniamo assicurati che la società inglese non 
intende aprire alcuna sottoscrizione nel paese, nè in alcun 
modo ricorrere al credito lucale, mentre la linea verrà ca- 
strutta ed esercita esclusivamente coi capitali della Società. 


Tramway di Firenze. — I lavori alla via ferrata 
a cavalli, che si sta costruendo fra Prato e Firenze, mo- 
mentaneamente ritardati, riprenderanno nuovo vigore per 
l’arrivo da Liverpool di circa 200 tonnellate di verghe di 
ferro, che saranno depositate nei vasti megazzini che a 
Brozzi ha l’Impresa. | 

Tutto fa credere (dice la Nazione) che la prima sezione di 
questa ferrovia sarà aperta nel prossimo mese di ottobre. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Foglio Federale del 
24 agosto ha pubblicato il testo della nuova Zegge federale 
accordante delle sovvenzioni alle strade ferrate delle Alps, quale 
uscì dalle recenti deliberazioni dell’Assemblea federale, e 
che noi abbiamo già riferito. 


— Leggesi poi nel Journal de Genève : 

Si era sparsa la voce che Lucerna nou volesse contri- 
buire alla nuova sovvenzione del Gottardo; ma, sebbene 
quel Cantone abbia realmente di che lagnarsi per la pro- 
roga a tempi migliori della costruzione della linea Im- 
mensee-Lucerna, che toglie al capoluogo il vantaggio di 
essere testa di linea per un tempo fisso, si spera però che 
questo Cantone non opporrà al progetto di ripartizione une 
rifiuto definitivo, tanto più che il nuovo sagrificio che gli 
incomberebbe non sarebbe molto considerevole, soprattutto 
comparativamente a quello imposto per la sovvenzione pri» 
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mitiva ad Yri ed a Schwytz, che pagano un milione cia- 
scuno, ciò che importa sb franchi e 21 cent. per testa, 
mentre Lucerna non paga che 8 franchi. Del resto, sic- 
come la Conferenza dei Cantoni interessati è fissata al 2 
settembre, così si saprà presto a cosa attenersi. 

— Un dispaccio da Berna, 2, annunzia poi che la Confe- 
renza dei Cantoni interessati al Gottardo ha deciso di ri- 
partire la sovvenzione fra essi nel modo seguente: 

Zurigo 502,500 fr.; Berna, Argovia e Basilea-città cia- 
scuno 402,000 fr.; Soletta 50,000 fr.; Basilea-campagna 
61,500 fr.; Turgovia 40,000; Lucerna 50,000; Svitto 30,000; 
Obwalden 5,000; Nedwalden 5,000; Sciaffusa 50,000. 

Tutti i delegati banno aderito a questà ripartizione in 
nome dei loro Governi. 

Il Ticino, Uri e Zugo sono stati esentati da qualunque 
nuova sovvenzione. % 

— In seguito a momentanei impedimenti di due dele- 
gati, si annuncia che l’ ispezione annuale interdazionale 
alla Galleria del Gottardo avrà luogo il 17, anzichè al 
principlo del corrente mese, conf'era stato annunciato. (V. 
nostra Corrispondenza da Roma). 

— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Goschenen m. 21.60, dal lato di 
Airolo m. 3880; in totale m. 60.40, cioè in media giorna- 
liera m. 8 65. 


Ferrovie francesi. — Con una circolare del 29 
agosto p. p., il Ministro dei lavori pubblici, parlando della 
determinazione delle tariffe delle strade ferrate, raccomanda 
agli Ispettori generali incaricati di controllarne l’eserclzio, 
di vegliare affiochè non venga violato il principio dell’egua- 
glianza delle tasse, per favorire; come pare sia accaduto, 
alcune industrie, in uno od altro paese, a danno di altre 
Gli Ispettori generali dovranno, su tale materia, consul- 
tare le Camere di commercio e d’industria. 

— Lo stesso Ministro ha diretto una circolare agl’In- 
gegneri in capo per ricordar loro che il Governo attribuisce 
grande importanza a che i lavori delle nuove ferrovie, as- 
sunti dallo Stato, sieno spinti colla massima attività. Spe- 
cialmente all’appressarsi dell'inverno, importa di dar lavoro 
alle braccia disponibili. 

Il Ministro invita quindi i suddetti Ingegneri a solleci- 
tare la presentazione dei progetti per affrettare l'esecuzione 
dei lavori. 


Ferrovie rumane. — li nostro Ministro dell’in- 
terno ha pubblicato un avviso, in cui dice: 

Quanto prima si darà principio ai lavori per la costru- 
zione della ferrovia Ploesti-Predeal; epperò è a prevedersi 
che i soliti speculatori incomincieranno , con lusioghe di 
ogni sorte, ad indurre i nostri operaj a recarsi in Romania, 
promettendo loro guadagni e vantaggi, se non del tutto 
illusorii, almeno di molto esagerati 

Non è qui il caso di ricordare i disinganni sofferti dagli 
operaj italiani, che negli anni scorsi si recarono in quel- 
l’estero Stato, i patimenti da essi sopportati, e gl’imbarazzi 
creati all'Autorità consolare a Bukarest. Sono questi do- 
lorosi fatti che tutti conoscono; ed il Ministero si augura 
sieno sufficienti questi amsri ricordi a porre in guardia 
gli operaj contro le interessate mire dei soliti speculatori. 

Ad ogni modo, il Ministero prega i prefetti del Regno di 
far inserire sul rispettivo ZBol/lettizo le occorrenti raccoman- 
dazioni agli operaj, perchè non si lascino illudere da false 
promesse; avvertendoli inoltre che il R. Consolato in Buka- 
rest è persuaso nun essere affatto prudente, in ogni caso, 
per gli operaj di stringere contratto con gli ingaggiatori; 
e che volendo pure recarsi in Romania, provvederebbero 
assai meglio ai loro interessi, portandovisi liberi da ogni 
vincolo e da impegno, e in condizione da lavorare nei luo- 
ghi ed in quel modo che loro sembrasse più conveniente. 

Quello poi che si deve fare specialmente osservare si è, 
che i R. Agenti consolari all’ estero prestano ai loro con- 
nazionali, in caso di bisogno, non altro che una protezione 


‘affatto morale; e che gli Agenti stessi, sprovvisti come sono 


di appositi fondi, non potranno in verun caso prestare ma- 
teriale soccorso ai bisognosi, e nemmeno provvederli dei 
mezzi per rimpatriare. 


Monitore -delle Strade Ferrate 


Ferrovie degli Stati Umiti. — È uacito il Pior': 
Railway Manual del 1877. L’anno 1877 ripete una piccola 
eco della crisi europea anche in America, e sono 2177 sol. 
tanto le miglia nuove aperte all’esercizio in quell'anno. 
Eppure erano sotto il terribile sciopero di Pittsburg ! 

Nell'anno 1874 se ne apersero miglia 2306 

» 1875 » ” » 1758 
» 1876 » » » 2657 

Nel.1877, gli introiti furono di doll. 472,909,272, e il gua- 
dagno netto di dollari 170,976,697. Il capitale di tutte le fur- 
rovie, lordo dei debiti, ammontava in sulla fine dell’anno 
1877 a dollari 4,568,597,248, contro 4,468,591,935 nel 1896. 

Gl’iptroiti del 1877, rispetto alia loro natura, si dividono 
cosi: Prodotto di merci dollari 342,859 222 

» di passaggeri » 130,050,050 

I dividendi pagati nell'anno suddetto furono alla stregua 
del 7 °/,; ma vi furono Compagnie del Mississipì, Colorado 
e d'altri siti che non dettero dividendi. I guadagni lerdi 
per miglio di ferrovia americana ammontano-a doll. 6,380.94, 
e tolte le spese (63.85 ‘/), si hanno i guadagni netti di 
doll. 2,306.90 per miglio. Gl’interessi pagati sui Boseds fa- 
rono di doll. 1,284.04 per miglio; i dividendi sul capitale 
doll. 739,52 per miglio; gl'interessi pagati ai debiti ipote- 
carii furono del 4.39 °/;. 

Se si paragonano queste cifre cogli esili prodotti del con- 
tinente europeo, si è spinti a desiderare uno stato di crisi 
come in America! 
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Netizie ..iverse 


Obbligazioni pei lavori del Tovore. — L: 
Gaz:. Ufi del 30 agosto p. p. ha pubblicato una ootifca- 
zione della Direzione generale del tesoro, annunciante che, 
in esecuzione della legge 30 giugno 1876 e del R. decreto 
6 ottobre 1877, il 4 ottobre prossimo venturo, in nina delle 
sale della Direzione medesima si procederà all' aggiudice- 
zione sopra offerte segrete, in un solo lotto, di n. 25,000 
Obbligazioni del Debito speciale per la prima serie dei 
lavori del Tevere, da lire 500 di capitale ciascuna, frutti- 
fere alla ragione del 5 per 0[o all’ anno, ripartite in cin- 
quanta serie da 500 titoli ognuna, e ammortizzabili pet 
TSE RIO annuale in cinquanta anni, a cominciare dall'anno 
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Le offerte segrete si riceveranno in Roma del Direttore 
generale del Tesoro, o da un suo delegato. dalle ore 2 an: 
timeridiane al mezzogiorno, nei dì 1, 2, 3 e 4 del mese 
di ottobre 1878. 

Cuntemporaneamente alla presentazione delle schede con- 
tenenti le offerte, e come condizione al'ricevimento di esse, 
a garanzia della fedele esecuzione di ogni obbligo relativo, 
dovrà presentarsi quietanza di deposito in una delle pub- 
bliche Casse dello Stato di lire 160,000 in contanti, o di 
lire 10,000 di rendita consolidata. 

La prima rata di un milione sarà vereatà quattro giorni 
dopo quello dell’ aggiudicazione, conforme all’ articelo 3 
precedente ; altre due rate, da lire 3 milioni ciascuna, sa- 
sanno versate nel giorno 10 dei mesi successivi di uovem- 
bre e di dicembre; e la quarta rata sarà versata nel giorno 
10 gennaio 1879 per la somma di saldo risultante. 


Luvori del Tevere. — Il Diritto scrive: i 

L’Impresa dei lavori del Tevere combatte una formida- 
bile lotta con Giove Pluvio. i 

Dopo mesi e mesi di lavoro, erasi costrutta la palafitta, 
estratte le aeque, e già erano bene avanzati i Invori di 
sterto sotto il ponte Sisto, dove si trovarono, siccome fu 
narrato, parecchie cose d'archeologia. 

Ma bastarono poche ore di pioggia per ingrossare la 
corrente e inondare di nuovo ‘quel recinto asciugato dopo 
tanti sforzi di macchine idrovore. 

Ristabilitosi il tempo e diminuita la corrente, le mac- 
chine ricominoiarono ad estrarre l’acqua, e quasi si era ar- 
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rivati al fando.‘Tutt’ ad un tratto, una parete della pala- 
fitta — ròsa dalla forte corrente degli scorsi giorni — ce- 
dette e fece breccia, quindi le acque entrarono di nuovo. 

Orn fervono gli sforsi di centinaia di braccia per chiu- 


dere quel varco e per ricominciare poi daccapo il lavoro 


delle macchine. 
La prospettiva, per verità, non è troppo lieta, ora che si 
va incontro, qui a Roma, alla stagione delle pioggie. 


Progetti idraulici in Roma. — L’ingegnere 
Vescovali, capo dell'Ufficio idraulico municipale di Roma, 
manda al Dirttto una importante lettera, nella quale si dà 
notizia dei progetti studiati dal Municipio per offrire al- 
l’industria una ragguardevole forza motrice. Ecco un brano 
di questa lettera : . 

« Colgo l’occasione per dire che l’Ammipistrazione mu- 
nicipale di Roma avendo commesso all’Ufficio idraulica, che 
ho l’onore di dirigere, lo studio di unu progetto col quale 
trarre dall’Aniene, a beneficio di Roma, una forza di due 
mila cavalli almeno, ho avuto l’occasione di studiare in 
modo concreto questo importante progetto, convincendomi 
così esservi modo col quale si potrebbe dotare la città di 
Roma di una cospicua forza motrice, di renderne utilizza- 
bile una porzione ancor più cospicua nelle immediate vi- 
cinanze di Tivoli, di provvedere alla possibile irrigazione 
di una estesissima zona della campagoa romana, di ese- 
guire un canale navigabile fra Roma e Tivoli, che sarebbe 
il mezzo più acconcio ed economico pel trasporto dei pro- 
dotti agricoli di questa zona di terreno è dei prodotti delle 
officine di Tivoli; restando, dopo tutto questo, al Teverone 
un corso perenne di circa la metà della sua portata magra 
ordinaria, condizione necessaria sotto il punto di vista 
dell’igiene della campagna, e dalla quale si trarrebbe anche 
profitto per averne altra forza motrice lungo il corso del 
Tevere stesso per usi agricoli, creando successive cadute 
artificiali: fra le quali, ad esempio, quella che un’Impresa 
costruttrice assai rispettabile ha testè proposto di costruire 
prossimamente al ponte Nomentano, cioè a soli tre chilo- 
metri da Roma, nell’intendimento di dare alla città il 
grande vantaggio di avere l’acqua Vergine ad alta pres- 


sione in tutti i piani delle case; oltre alla quale operazione 


si avrebbe poi anche disponibile una forza motrice consi- 
derevole, chu potrebbe agevolmente essere trasmessa alle 
ultime zone dell’Esquilino, e ciò senza aspettare che siano 
realizzati i lavori necessarii ad ottenere i risultati che qui 
sopra accennai, Tuttociò, è assai importante osservarlo, « si 
« otterrebbe senza pregiudicare menomamente le attuali 
« già stabilite derivazioni a Tivoli e senza sopprimere nè 
© la cascata, nè le cascatelle. » 


Opificii di Pietrarsa e dei Graniti. — Nel 
Diritto del 2 si legge: 

Coll'art. 5 della legge 8 luglio 1878 fu stabilito che si 
assicurasse temporaneamente il lavoro negli opificii di 
Pietrarsa e dei Granili, autorizzando il Governo a procurare, 
mediante accordi col Banco di Napoli, anticipazioni, che 
potrebbero giungere fino a 500 mila lire, salve le oppor- 
tune. cautele. In occasione della, discussione della legge 
atessa, il Ministro dei lavori: pubblici, spiegando il senso 
di quell’art. 5, dichiarò che egli avrebbe, nell’ interesso 
dello Stato, fatte le opportune pratiche, perchè la gestione 
dei lavori, da commettersi d’allora in poi ai due stabili- 
menti, potesse essere giuridicamente affatto separata da 
quella che riguardava la Società in liquidazione. 

In adempimento quindi dell’art. 5 della citata legge e 
dell'impegno preso davanti al Parlamento, l'onorevole Mi- 
nistro, sentito il Consiglio di Stato e l'Avvocatura erariale, 
ha stipulati definitivamente i necessarii accordi collo Stral- 
ciario appositamente autorizzato dal Comitato sociale, per 
prendere l’uso di quegli stabilimenti, nei quali, oltre al 
continuare i lavori in corso per conto della cessata Società, 
verranno pure. intrapresi e tenuti in separata gestione dal 
delegato governativo altri lavori, di commissione del Go- 
verno e di Società ferroviarie. In tal modo, la legge riceve 
il suo adempimento nel senso preciso delle dichiarazioni 
fatte in Parlamento, #ssicurando così la sussistenza degli 
stabilimenti, finchè, dietro i risultati dell’ inchiesta sul- 


l’esercizio delle ferrovie, si potrà mettere in grado di pro- 
porre al Parlamento definitivi provvedimenti. {V. mostra 
Corrispondenza da Roma). 


Regìa dei tabacchi. — Il 3) agosto p. p. ha avuto 
luogo in Firenze l’assemblea degli azionisti della Regìa, 
com’ era stato annunziato. 

L'assemblea era invitata a deliberare intorno alle modi- 
ficazioni portate dalla Commissioue parlamentare a riguardo 
della Convenzione stabilita tra il Governo e la Società: 
modificazioni tendenti ad elevare a 100 milioni di lire il 
canone annuo per l’ultimo periodo del contratto, canone 
stabilito colla Convenzione suddetta a 93 milioni e 600 
mila lire. 

Il Consiglio d° amministrazione, fatta l’ esposizione dei 
criterii i quali avevano condotto la Commissione parla- 
mentare ad esigere un tale aumento di canone, vi rispose 
punto per punto, e addimostrò, colla logica delle cifre, 
quanto la Commissione parlamentare male si apponesse 
ne’ suoi giudizii e nelle sue conclusioni. 

Epperò gli azionisti, ponderando bene le ragioni di una 
parte e dell’altra, deliberarono all’ upanimità che non si 
dovesse ottemperare alle richieste della Commissione; che 
la Convenzione 14 dicembre 1877, già concordata, dovesse 
mantenersi integra in tutte le sue parti, senz’altro  varia- 
zioni di tariffa; che, ove il Governo intendesse di insi- 
stere nella domanda fatta dalla Commissione, si autorizzava 
l’Amministrazione della Regia a disdire la Convenzione, 


ritornando all: condizioni di tariffa e di composizione tra 


il Governo e la Società, come prima che si firmasse que- 
st’ultima Convenzione. 
L'assemblea, esaurito quest'ordine del giorno, procedette 
alla nomina di un amministratore mancante. 
La scelta cadde sulla persona del comm. Alessandro Ca- 
salini, persona nota pel suo ingegno, e per le sue cognizioni 
finenziarie ed amministrative. . 


Casse di risparmio pestati. — Il Diritto fa 


i cenno di un provvedimento promosso dall’on. Ministro dei 


lavori pubblici, e che si riferisce alla facoltà che si-darebbe 


ai titolari di libretti delle Casse postali di risparmio, re- 


sidenti fuori dei capoluoghi di provincia, a valersi degli 
Ufficii di posta per riscuotere gli interessi semestrali sui 
certificati di rendita nominativa del Debito pubblico loro 
intestata. . 

Ciò viene fatto in adempimento d’un impegno preso dal- 
l'on. Baccarini alla Camera dei deputati, durante la diseus- 
sione del bilaneio definitivo pei lavori pubblici. 

Quest’agavolezza, che sarebbe per ora limitata ai certi- 
ficati non eccedenti duecento lire di rendita annuale, avrà 
probabilmente principio col prossimo ottobre , cioè colla 
scadenza semestrale del 3 per cento. 

È superfluo far rilevare l'importanza del servizio che si 
renderà così al pubblico. Basta riflettere che: nel solo Con- 
solidato 5 per cente, i titoli nominativi superano il nu- 
mero di 352,000, e che una metà circa appartiene a per- 
sone dimoranti fuori dei capo-luoghi di provincia, le quali 
dovevano finora recarsi semestralmente al capoluogo per 
riscuotervi la rata scaduta, oppure incaricarne una terza 
persona. 

La massima parte di esse potrà far capo all’ Uffico di 
posta, evitando spese e noie non lievi. 


Società industriali ed Istituti di credito — 
Con R. Decreto del 5 agosto p. p. ((ra:z. Uf. del 28 detto 
mese), alla Società austriaca stabilita in Vienna col nome 
di Società Austriaca di assicurazioni contro la grandine, e col 
capitale nominale di due milioni di fiorini (ital. 4,940,000) 
diviso in 20,000 azioni da 100 fior. ciascuna, è revocata 
l’abilitazione ad operare in Italia, a termini del R. Decreto 
del 29 aprile 1877. 

— Con'R. Decreto del 6 detto mese (Gazz. sudd.), la 
Società cooperativa di credito, anonima per azioni nomi- 
native. sedente in Biella col nome di Zaxca popolare di 
Biella e circondario, colla durata di 50 unpi decorrendi 
dalla data del presente decreto, e col capitale nominale di 
L. 100,000, diviso ‘in 2090 azioni da L. 50 ciascuna; è au- 
torizzata, e n'è approvato lo statuto con modificazioni. 
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— Con R. Decreto del 5 detto mese (Gazz. Uff. del 29) 
la Società francese per le assicurazioni marittime, fluviali 
e terrestri, anonima per azioni nominative, sedente a l.ione 
col titolo di: Compagnie Zyonnaise d’assurances maritimes, è 
abilitata ad operare nel Regno a termivi del suo statuto, 
e sotto l’osservanza delle norme speciali contenute nel 
presente decreto. La Società avrà una sola Direzione in 
Italia, e per tutti i suoi atti sarà soggetta alle leggi del 
Regno ed alla giurisdizione dei Tribunali italiani. 


Porto di Viareggio — Leygesi nella Gazz. d'Italia: 

Sappiamo che l’on. Baccarini ha ordinato all’ufficio del 
suo Ministero che soprastà al servizio dei porti del Regno, 
di preparare il progetto di legge per i nuovi lavori da in- 
traprendersi nel porto di Viareggio, per ampliarlo e ren- 
derlo in pari tempo più sicuro e più corrispondente ai 
continui crescenti bisogni della navigazione. 


Uffici postali. — Col 1° settembre corr. vennero 
aperti i seguenti nuovi Ufficii postali di 2* classe: 

Lascari (prov. di Palermo}, Monteleone di Fermo (prov.* 
di Ascoli); Pacentro (prov. di Aquila). 


— Per disposizione poi dell’on. Ministro dei lavori pub- 
blici, col l‘" ottobre prossimo si aprirà un Ufficio postale 
anche nei seguenti Comuni: 

Civitella d’Agliano (provincia di Roma); Pietrabbondante 
lid. Campobasso) ; Pietra Montecorvino (id Foggia); Rove- 
gno !id. Pavia); Sindia (id. Cagliari}; Sonnino (id. Roma); 
Tommaso Natale (id. Palermo). 


Ufficii telegrafici. — Il 24 agosto p. p.in Bedonia 
(prov. di Parma), il 25 in Anzi (prov. di Potenza), ed il 
29 in Montecatini di Val di Cecina (prov. di Pisa), è stato 
aperto un Ufficio telegrafico governativo al servizio del (Go- 
verno e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Concorso. — La Camera di commercio ed arti di 
Bari, avendo impiantata una Scuola commerciale di per- 
fezionamento con Banco-modello, ha bisogno di un Diret- 
tore didattico. 

Il compito del Direttore sarà, oltre il dirigere l'intero 
inpsegnamento , quello di reggere il Banco-modello, nel 
quale saranno praticamente e razionalmente svolte le ope- 
razioni commerciali di qualunque natura. 

La Scuola è corredata delle cattedre di merceologia — 


Storia e geografia commerciale — Ragioneria — Economia 


politica e scienza della statistica, come studii complemen- 
tari applicati alle industrie, manifatture, commercio e Ban- 
che — Diritto commerciale-marittimo, industriale-ammi- 
nistrativo-gabellario, comparati con quelli delle altre na- 
zioni — Letteratura commerciale — Lingue straniere. 

Gli alunni debbono aver percorso tutti gli studii tecniei. 

A tale Direttore la Cumera ha stabilito uno stipendio 
annuo di L. 6000. . 

Chiunque intenda aspirare a tal posto deve inviare la 
sua domanda e i suoi requisiti al presidente della Camera 
di commercio in Bari, non più tardi del 20 settembre 
prossimo. 


Congresso internazionale del commercio e 
dell'industria — Il Congresso internazionale del coi- 
mercio e dell’industria riunitosi a Parigi tenne il 24 ago- 
sto p. p. la sua ultima seduta, presieduta dal sig. Houette, 
presidente della Camera di commercio di Parigi. 

Tra le risoluzioni che furono votate all’unanimità, si 
notano le seguenti proposte : 

1° Che i monopolii, quando sono utili, non siano però 
che provvisorii, e sempre posti sotto la sorveglianza del- 
l’Autorità pubblica; 

2° Che le spese e le tariffe delle ferrovie siano modifi- 
cate, allo scopo di facilitare i trasporti ; 

3° Che la legge non regoli l’interesse del danaro, se non 
quando non vi ha convenzione formale fra le parti; 

4° Che l’esercizio sia abolito per la percezione delle im- 
poste, e che tutte le imposte sieno ricondotte al tipo unico 
di imposta diretta. 

La seconda Sezione ha espressa il voto che la infanzia 
operaia sia protetta in tutti i paesi. 


Monitòre delle Strade Ferrate 


Dopo una breve allocuzione del comm. Ellena , rappre- 
sentante dell’Italia, il quale ringraziò, in nome dei membri 
esteri, gli organizzatori del Congresso; e dopo un breve 
discorso del sig. Frédéric l.evis, tendente a dimostrare che 
le Camere sindacali parigine hanno dato prova della loro 
vitalità, la chiusura del Congresso venne pronunciata. 


Il Congresso sulle privative industriali — 
Il Ministro del tesoro, il quale fino alla ricostituzione de- 
finitiva del Ministero d’agricoltura industria e commercio 
tratta una gran parte degli atfari riguardanti il commercio 
e l’industria, ed ha perciò diretto interesse nel Congresso 
sulle privative industriali che si terra prossimamente a 
Parigi, ba delegato il cav Romanelli a rappresentarlo in 
quell’assemblea, dove siederà, d’altro canto, il deputato 
Torrigiani, quale delegato del Ministero dell'istruzione 
pubblica. 


Muneta nuova. — Una nuova moneta, il dollaro g0- 
loide, scrive il Journal des Débats, fa testè inventata dal 
signor Hubbel, di Nuova York, e trovasi esposta presso la 
Commissione monetaria che risiede a Parigi. 

Il dollaro goloide è una moneta d’oro e d’argento, lega 
autorizzata dalla Costituzione degli Stati Uniti. I! suo co- 
lore assomiglia a quello del platino, non è soggetto ad 
ossidarsi, e costituisce una moneta forse più durevole che 
non siano le monete tutte d’oro e d’argento. 

Il dollaro goloide ha 40 per cento di oro ed un 60 per 
cento del suo valore intrinseco di argento. 

Il valore di questo nuovo dollaro è presso a pocu lo 
stesso di quello del mezzo dollaro di argento, e le sue fra- 
zioni hanno le stesse proporzioni. 


RE -:-::||OG«NI 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


Mercato sempre languido e nullo nei valori ferroviariì au- 
che nella scorsa settimana. Le Azioni della Società delle Me- 
ridionali vennero quotate a 341 e 342; le Obbligazioni relative 
invece si mantennero ferme a 254.75 e 255 contanti. Nego- 
ziati i Boni a 570.75 e 570. 

Le Obbligazioni Sarde, della serie A, s’aggirarono sul 254.75; 
quelle della serie B, sul 251.75. — Le Pontebbane sul 388.50. 
— L'Alta Italia sul 264. 

Con pari vicenda, la Borsa di Parigi tenne le Lombarde 4 
162 e 160; le Obbligazioni relative a 241 e 242; le Vittorio 
Emanuele a 248 e 252; le Azioni delle Ferrovie Romane a 74; 
le Obbligazioni a 268 e 265. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima della Yiiniera carbeni- 
fera di Murlo (ix liquidazione). — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale pel giorno 11 corr. in Torino, 
presso la Società per le bonifiche ferraresi, per udire la rela- 
zione dello stralciario, per deliberare .sui conti, e per comu- 
nicazioni importanti. 


—- -— — 


Avvisi d’Asta 


Il i0 corr. presso il Municipio di Esterzili (prov. di Ca- 
gliari), si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della 
costruzione della strada comunale obbligatoria che dall'abitato 
mette alla cantoniera di Perda Mengiana, della lunghezza di 
m. 7000.95, per il presunto importo di L. 141,342.74. Deposito 
interinale L. 11,000 in biglietti consorziali; cauzione definitiva 
L. 22,000 idem. 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Catanzaro, si terrà un'asta per l’appalto della 
costruzione del 1" tronco della strada provinciale Soveria Ma- 
nelli-Santa Severina, compreso fra la nazionale delle Calabrie 
e la Sella delle Calcare, della lunghezza di m. 324,640. Lavori 
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da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale L. 15,000 in nu. 
merario o rendita D. P.; cauz.. n definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, idem. 


— Il 12 detto mese, pre:- .l Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefe tura di Novara, si terrà un'asta 
per l’appalto della costruzione della parte muraria e vie di 
accesso al ponte sul torrente S. Giovanni presso Intra, lungo 
la strada nazionale da Gravellona alla Svizzera, per la pre- 
sunta somma di L. 82,968. Lavori da eseguire entro 240 giorni. 
po narizae L. 5000; cauzione definitiva L. 525 di ren- 

ita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Grosseto, si 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di 
sistemazione di un tratto dell’argine destro di Bruna, sotto- 
corrente alla Casetta Bandinelli, in diminuzione del prezzo di 
L. 34,388.22, così ridotto in seguito al ribasso offerto nel pre- 
cedente incanto. Condizioni d’asta eguali a quelle dell’incanto 
primitivo. 

— Il 14 corr., presso l’Intendenza di finanza di Catania, si 
terrà una seconda asta (deserta la 1°), per la costruzione della 
nuova Dogana di Catania per la presunta somma di 334,000 
lire. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito interinale lire 
5,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva lire 
0,000 idem. 

— Nello stesso giorno, presso il Consorzio idraulico della 
bonificazione Pontina in Roma, si terrà un’asta per l’appalto 
della costruzione di un ponte in muratura sul fiume Linea Pio, 
per la presunta somma di L. 28,924.05. Lavori da eseguire 
entro 3 anni. Deposito interinale L. 1000; cauzione definitiva 
eguale al decimo del prezzo di delibera, in contanti o rendita 


— Il 15 detto mese, presso il Municipio di Scarpa (prov. di 
Roma), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
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veranta 


30* Settimana. — Dal 23 al 29 Zuglio 1878. 


Chil. 
eserciti totali chilom. 
RETE ADRIATICA E TIRKENA RTS 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 394,104.50; 272.56 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 401,830.33, 277.89 
Differenze nei prodotti della ; | 


settimana 1878. . .. » -_— 


——— _—_ _————6& 


aa) — 5.34 


Introiti dal 1° gennaio 1878 sai 11,035,828.66, 7,631.97 
1,446.— 


Differenze nei prodotti dal TT 
1° gennaio 1878 . . . » 
I 


Introiti corrisp. nel 1877 


Gori | fn do 


—1,309,747.52— 968.01 


RETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. {1,147.— 134,379.57 


138,095, 18 


Settimana corrisp. nel 1877.{1,127.— 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. : |T 20.4 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,144,23 
Introiti corrisp=nel 1877 .|1,084.60 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878...) 


e degli interessi materiali 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


—_———__—_——__——______ym—_m—__———_m—t—m—Ò vee u_rm—mÉ__—€@m—— ———€————_—_—___€@€—+ e om i I di 


PRODOTTI |PRODOTTI 


note sul torrente Spiaggia, per il presunto importo di lire 
2,118.66. Deposito interinale L. 500 in valuta legale; cauzione 
definitiva L. iI000 in valuta legale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Recco (prov. 
di Genova), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
3° tronco della strada consortile Recco-Fontanabuona , per il 
presunto importo di L. 88,944.74. Lavori da eseguire entro Ì5 
mesi. Deposito interinale L. 9000; cauzione definitiva L. 10;000. 


— Il 16 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Sassari, si terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione di una variante alla strada nazionale da Sassari a 
Terranova per Tempio, fra l’accesso sinistro dell’attuale ponte 
in ferro sul Coghinas e la regione detta Scala Ruja, compresa 
la costruzione di un ponte in muratura a 3 arcate sul Coghi- 
nas stesso, per la presunta somma di L. 172,000. Lavori da 
eseguire entro due campagne. Deposito interinale L. 10,000 in 
numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 20 detto mese, presso la Prefettura di Catanzaro, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria, che dalla Cona di Pizzi, fra Tiriolo e 
Gimigliano, conduce alla nazionale di Tiriolo, per il presunto 
importo di L. 62,313.30. Lavori da eseguire entro 7 anni. De- 

sito interinale L. 3000; cauzione definitiva L. 6231, in va-- 
uta legale v rendita D. P. 


— Il 21 detto mese, presso il Municipio di Pegli (prov. di 
Genova), si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto della 
costruzione del 3° tronco della strada ubbligatoria del Varenna, 

er il presunto importo di L. 48,000. Lavori da eseguire entro 
î anno. Deposito interinale L. 3000; cauzione definitiva lire 
8000 in valuta legale o rendita D. P. 


—_——— - 
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ROSSI CESARE, Gerente. 
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Strade Ferrate Romane 
24 Settimana — Dall’li al 17 giugno 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa, 


PRODOTTI [PRopoTT! 
totali chil. (*) 


Prodotti della settimana. .| 1,657 470,230.69/14,797.1 
Settimana corrisp. del 1877.f 1,846f 615,376.91/19,494.1 


Chil. 
eserciti 


( in più . o .® cn 


Differenza | in meno. . .| — 


145,146.22| 4,697.0 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 17 giugno 1878. 
Periodo corr. 1877. . 


1,649/12,338,3924.01/16,256.86 
1,646|13,258,421.52117,463.44 


» Aumento . . . . .. .| — — i 
12,435,576.18, 8,599.98/ Diminuzione . . . . . .I — | 919,597.51] 1,211.5 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 


Costruzioni pubbliche. 
Introiti netti dal 1° al 30 aprile 1878. 


Treviso- VICEN. 


VaceNzA-SCHIO |, Papova-Bass. 


QUALITÀ 


‘Cia dei _e_e*= TOTALI 
quan-]. quan.|. 
318.611 5,37 PRODOTTI tità importo tità | importo 
4,065,049.83| 3,503.09 Viaggiatori.....| 6952/18,187.47 20139/25,516.15 43,703.62 
Bagagli e cani. 162) 365.46! 592 446.82 812.31 
3,924,078.84] 3,618.00{Merci a G.V. ..| 798] 2.149.94| 2613! 2,018.74 4,168.68 
Caria Merci a P.V. ..|  8534j 6,443.62/ 1235) 9,36:).38 15,809.00 
Introiti diversi.| » 220.79) » 598.26 819.06 
-1+ 59.63/+ i41,470.991— 64.91 _——jec|-|_| rca 
Totale L.| 8746[27,372.31|24479|37,940.35 65,312.06 


Macchine a Vapore, 


E 
| 
| 
Forgie portatili, 
Ruotaie e ferri vecchi. 
| 


1° Via Vittorio Emanuele. 
f 2° Piazza Cavour. 


REVUE GRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 
Sommaire des matières contenues dans 
la livraison d’abut 1878: 


Histoire contemporaine. — 
Guerro maritime. - Le vice 
amiral baron Tegetthoff et la bataille 
de Liasa. 

Economio sociale. — Histoire de 
l’Internationale. 

Variétés anocdotiques. — 
Mceurs parisiennes - Histoire 
du Boulevard. 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE e FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, ‘Poutrelles, Jamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, “di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro c di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Puleggie differenziali, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d'Occasiorke 


Locomobili e fisse, 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, 


IDE PO SITI 
3° Piazza Brignole. 
_4° PO F.°° quart S 
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ANNUNZI 


. 


Macchine a forere, 


Locomotive, Va- 
Caldaie, 


. 6. B, 


Etnographie. -- Moeurs. — Le 
Haidouque bulgare. 
Contes. — Legendes. — Contes 


populaires des pays slaves. 
Nouvelles. — Tim le taciturne. 
Romans. — Lu belle harengère (4° 
extrait). 
Miscellanées - Nouvelles. - Les 
gants verts. — Pensées diverses. 


Correspondaneces de la Hevue 
Britanunique. — Nouvelles des 
sciences, de la littéralure, des beana- 
arts, du commerce, etc. ele. 

Correspendance d’Allemagneo 
— Une astre politique è son déclin. 
— Les nouvelles Zurichoises de M. 


Gottfried Keller. — Les peintres al- 
lemunds è l'Exposition de Paris. 


forcrespondanee d'Orient. — 
- Conséquences immé.liates du traité 
de Berlin. — Question religiense et 
question èconomique. — Le chemin 
de fer stratégique d’Alerandrette è 
Erzeroum et le grand transconti- 
nental asiatique. — Diminpution dans 
les recettes de l’isthme de Suez. — 
Les troupes indiennes è Chypre. — 
Une lieutenante en premier è Con- 
stantinople. — Le commencement 
de la glissade autrichienne. 


Correspondance d° Italie. — 
L’Italie désenchantée et désofientée 
— Les /rredenti. — Un conseil iro- 
nique de M. de Bismark — l/Al- 
banie. — La Dalmatie. — Le Das- 
dolo. — Le commandant Racchia + 
Les pérégrinations royales. — Cose 
del Vaticano. 


Correspondanee de Londres. 
— Les incertitudes de la paix - Les 
maladies è Chypre. — Une femme 
candidat au Parliament. — La statae 
du capitaine Cook. — M. Gladstone 
et ses chères études. — L’Zxdes e 
ses votsins, de M. Andrew. + L'ori- 
gine des ventes de charité. — Ro- 
mans nouveaux. — Théàtres, etc... 


Chronique scientifique. 


Chronique et bulletin biblie- 
graphiqgue — Les suites du Con- 
grés. - Candidatures è la présidenca 
— La mapie des places. - Uneque- 
stion de propriété littéraire: la bio- 
graphie d’E. Scribe. Demande en 
restitution de manuscrit. — La cor- 
respondance de Sainte-Beuve. — 
Madgy - Livres nouveaux - Théàtres: 
les Danseuses espagnoles. - Le grand 
ballon captif, ete.. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


‘fa U UISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudica- 
zione mediante gara, e per conto della cessata Società esercente dette Strade Ferrate, i se- 


guenti Materiali fuori d’uso : 


Materiali depositati nei Magazzini del Servizio della Manutenzione e dei Lavori 
in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in guide, ritasli di 


guide, ecc. 5 


e  Chilogr. 


SZ.,O00O circa 


FERRARO vecchio in pezzi aronsi e pic» 


coli, in guide e ritagli, 


piastre, chiodi, arpioni, ecc. ° î 


in. stecche, 
° » dA, 066,000 » 


A i - 


e degli interessi materiali | i 594 


+H.ISA., vecchia da rifondere. in o0s- 
setti diversi rotti, e in cuscinetti . - » SSES,00O » 
Ferro in tornitura e limatura , amiera di ferro, zinco 
vecchio, ottone, rame, bronzo da rifondere e piombo 
in rottami. Quantità diverse. 


Materiali depositati nei Magazzini del Servizio della Trazione e del Materiale 
in TORINO, VERONA e MILANO: 


ACCCQI A_IO ROCSRLE im ria ed in lime di 


rifiuto » è x A A e s - Chilogr. S3, 000 circa 
EBRONZO in limratata e tornitura . - » 2345i,000 n» 
CIERCEKII di ferro . ‘ è è A : s È » 415,000 »p 
CERCHI d’acciaio è. . °° °°... » 252,000 » 


FERRO vecchio in pezzi srossi e mi. 
nuti da lavoro, lamerino, sratelle ecc. » 208,000 » 


GHISA. da rifondere e in limatura e 


toàrnitura , ° ° A A ° è a ° i é LD» 2Z3,000 » 
OTTONE ida. ia. » A17,000 » 
RAME id. 1a. » 2341,000 » 
ASSISI sciolti a somitoedritti . - - » 4A14154,000 » 


ZINCO, piombo e packfonad da vifondere: tubi bollitori 
di ferro, ruote vecchie in genere, latta vecchia, cor» 
aami vecchi, legna in ritasli, pelli e cuoi in ritagli, 
stracci, tela cerata inservibile, vetrame rotto , crine 
usato e gomme elastiche. —- Quantità diverse. 


mq 9 11qj9(99 dd dq@ 6. III VII 

I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEACZAO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al TERRE se è superiore a 
tale somma. 

L'offerta fiîgi materiali depositati nei Magazzini della Manutenzione e dei Lavori dovrà essere 
separata da quella pei materiali depositati nei Magazzini della Trazione e del Materiale. Così pure 

! i depositi di cauzione dovranno essere distinti. | 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Mirezione dAell'Esercizio 
bslio W@inade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, il piego 
spogellato portante la diciturai Soltomissjone per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse dovraùno 
pervenirle. non ‘più tardi del giorno £1O0 settembre p. v. Le schede d'offerta saranno 
dissuggellate il giorno 12 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei mate'ali dovrà eseguirsi in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle € «i saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio deila qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di . 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 26 agosto 1878. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


i 
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‘TARDY E 


SATVOTNA 


| 

| CAI 

i Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzigne 
| Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
| 


ENECH 


trelles), Ferti ad «ugolo, Lamiere. 

Ponti e Tetteie in ferro, Tubi in ‘Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e. Mine, Vagoni e Ruotaie d'ogui 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioui, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impiauto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. | 

| 


|| Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. _ 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 


VITA 


——— _———___—6È& 


Indirizzo pei telegramnii : GALOPIN-SA VONA 
Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 


ingétallazioni 


PER OFFICINE A * E CONDUTTURE D’ACQUA 
PAL A VITE 


Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


tante per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d°esplorazione II 


TET'TFOJTE IN PERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L'ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEONY ANN. 


«-_——_——+ 
—_— ROCHETTE GIUSEPPE 


n TORINO (Valdocco) 
Sai metalliche e fonderia 
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Costruzi. 
Macchine diverse +* Trasmissioni — Rugte idrauliche — | 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — o 
Pompe — Getti in ghisa. | 
| 


—-— ————— 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 


Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 


Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, |É 
Piattaforme girevoli, C Soli , Pompe centrifughe e Letestù, ecc. o 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO.IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE [primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto! che si tengono nelle 
69 provincte del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabiliment 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
d:ritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. 

Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive; specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriocre dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 
agli imprenditori di lavori pubblici, 
come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 

ABBONAVIENTI: 


Italia ‘a domicilio), anno L. #@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell’Upione postale, anno L. £ 5, 
semestre L. $. 

Milano via bin] ct N. 4 
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«$.a Maison ‘ HAIX vient de_ faire 


rbitre un Guide-Itinéraire 

I° Exposition universelle q 
pous recommandous è nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et com- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivre l’itinéraire le plus 
convenable Sour tout voir sans perte 
de temps pni fatigue, et en lui signa- 
lant, dans chaque classe, les objets les 
plus intéressants. Un plan colorié, très- 
complet et assez étendu pour étre 
très-clair, — le tableau des trains qui 
desservent le Champ-de-Mara, — et 
d’autres utiles renseignements, com- 
plétent ce petit volume, qui nous pa- 
rait appelé è rendre de réels services 
aux visiteurs de l’Exposition. — Prix: 
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I E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


i SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
Guida degli Azfonisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. ” 


Prezzo delle Associazioni : 


Anno Sem. Trim. (cOi ( Si i 
Per l'Iritia . + . L. 20 11 6 
Per l’Esrero » 28 15 8 


‘ Um numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo dal Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Ù-. Cent. 30 » 
—— == 


Li 
Le lettere e pieghi non affraneati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — L'inchiesta sull'esercizio delle Ferrovie italiane (Fine) — Trammay a vapore Laveno- 
Varese — I lavori pubblici nella penisola dei Balcani — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari 
del Monirore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Prodotti set- 
timanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULL’ESERCIZIO 
delle Ferrovie italiane 


(Continuazione e fine — V. N. 36) 


Passiamo ora a dire brevi parole dell’esame fatto dalla 
vostra Commissione delle disposizioni degli articoli 8, 15 
e 16 dello schema di legge, relative al Consiglio di am- 
ministrazione ed al personale addetto al servizio della rete 
suddetta (Alta Italia). 

Sebbene si tratti di un servizio provvisorio, tuttavia le 
questioni attinenti alla posizione, che vien fatta a coloro 
che lo dirigono, ad alla numerosa ed interessante classe 
degli impiegati ehe ne eseguiscono le istruziani e gli or- 


dini, hanno vna grande importanza per la naturale in-- 


fluenza che siffatta posizione esercita sul loro zelo e sulla 
loro attività, e li eccita a concorrere colla loro opera al 
regolare andamento ed al continuo miglioramento del ser- 
vizio, loechè si traduce in ultima analisi in minori spese 
ed in aumento di reddito netto. 

- Abbiamo .già accennato come la Commissione, unifor- 
mandosi, del reato, al voto degli Ufficii, propongs che dal 
Consiglio di amministrazione non debbano tar parte i mem» 
bri dei due rami del Parlamento. 

Qitze a considerazioni di un erdine più elevato, che, 
COMA Liù si disse, suggeriscono di ammettere questa mas- 
sima, importa pure ritenere che il Consiglio, di cui si 
tratta, nori deve punto rassomigliare ai Consigli di am- 
miniatrazione di talune grandi Società, i quali si riuni- 
econo una solta ogni otto giorni per prendere notizia de- 
Gli affari sociali e deliberare.  , 

Se il Consiglio di amministrazione, instituito coll’art. 5 
dello schema di legge, dovesse soltanto soddisfare in questo 
modo alle sue mansioni, la Commissione è d’avviso che 
verrebbe meglio farne sensa. 

Il servizio, che si tratta di dirigere setto la dipendenza 
del Mipietro dei lavori pubblici, esige, per la sua grande 
imporianza e per la stessa sua indole, l'opera giornaliera, 
intellagente, attima e continua des singoli membri di quel Consi- 
glio, i quali potranno ripartirsi con determinati criterii le 
mansioni e le relative responsabilità, secondo le istruzioni 


LI 
' 
L 


che il Ministro dei lavori pubblici, di concerto con quelto 


delle finanze e del tesoro, crederà opportuno di loro im- 
artire. | Ù 
È Quel Consiglio dovrà funzionare come un vero Comitato 
permanente, onde poter avere continuamente esatta cono- 
scenza delle cose e ponderare gli ordini, che ogni giorno 
esso dovrà dare al Direttore dell’esercizio. 00 à 
| Con questo concetto, che la Commissione si è fatto, del 
modo di funzionare e della reale responsabilità del Con- 
siglio di amministrazione, essa deve naturalmente ammet- 
tere che i membri del Consiglio stesso hanno da essere 
retribuiti convenientemente. n 0 
erciò essa è d’avviso che coll’articolo 15 del progetto 
si debba soltanto stabilire, che i membri del' Consiglio di 
amministrazione percepiranno una indennità da stabilirsi 
per Decreto Reale, lasciando al Governo di tener conto di 
quelle altre modalità di riguardi, secondo i diversi casi 
speciali, sia verso gl'individui, sia mell’interesse del pub- 
blico erario. | x 
Premesse queste osservazioni sulle attribuzioni e sul 
modo di funzionare del Consiglio di amministrazione, noi 


| wi agcenneremo ora quale concetto ci siamo fatti delle fa: 


coltà del Consiglio stesso come capo immediato del perso+ 
nale, che forma oggetto delle disposizioni dell’articolo 8, 
Col primo comma di questò utticolo si stabilisce, ché un 
Direttore dell’eserciziò e i ce di servizio ‘ provvederanno 
all'esercizio della rete, sotto la dipendenza det’ Consiglio 
di àmminietràzione. e TA “i i, 
La Commissione accetta questa massima, come rispen- 
dente alle speciali esigenze dell'indole del servizio di cui 
si tratta, e come quella che è giù sancita dalla esperienza 
delle grandi Società concessionarie di ferrovie. Essa noti si 
trova però unanime hell’ammettere le disposizioni del sa- 
condo e terzo comma dello stesso articolo; in virtù delle 
quali it Direttore dell'esercizio, il Cassiero centrale, il Éa- 
gioniere centrale e i Capi di servizio sarebbero : nominati 
per Decreto Reale, sentito il Consiglio di: amministrazione, 
mentre le. nomine e lé promozioni di tutti gli altri impfe- 
gati ed agenti sarebbero fatte per decreto ministeriale ; 
sentito egusimente il Consiglio di‘amministrazione. 
La Commissione, meno il:suo relatore, pensa ehe i Cepi- 
servizio non ‘abbiansi a nominare per Decreto : Reulò, ma 
soltanto per decreto ministeriale, sentito il Consiglio di 


- 
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amministrazione, e che-il rimanente degli impiegati siano 
nominati e promossi dal Consiglio di amministrazione, 
sentito il Direttore. 

Questo avviso è conforme al concetto, che gli onorevoli 
colleghi del relatore si sono fatti delle funziogi di quel 
Consiglio nell'azienda ferroviaria di cui si tratta. 

Il relatore crede invece che, attesa la rilevante dose di 
responsabilità che incombe ai Capi-servizio, la proposta 
ministeriale di farli nominare con Decreto Regio risponda 
meglio alla loro posizione ed agli stessi interessi del ser- 
vizio. 

Il relatore è pure d’avviso, che le nomine e le promo- 
zioni di tutti gli altri impiegati ed agenti siano fatte per 
decreto ministeriale, sembrandogli che in questo modo si 
possa anche avere riguardo per quegli impiegati che ripe- 
tono la loro prima nomina da un Decreto Reale, mentre 
per altra parte la posizione, che verrebbe fatta a tutto il 
personale nominato per decreto ministeriale, sarebbe più 
conforme al disposto dell'ultimo capoverso dell’art. 2%7-ter 
della Convenzione di Basilea, al quale appunto si riferisce 
l’ultimo comma dell’art. 8 del progetto. 

Ora il suddetto art. 27-ter è dei tenore seguente: 

« La Società consegnerà al più presto l’elenco del per- 
sonale, che si trova attualmente al servizio ordinario delle 
Strade ferrate contemplate dalla presente Convenzione, col- 
l’indicazione del grado, dell'anzianità e degli stipendii. 

« Dopo la firma del presente contratto, le nomine e pro- 
mozioni nel personale ordinario saranno fatte d’accordo col 
Governo. . 

« Alla presa di possesso delle linee cedute, il Governo, 
senza assumere alcun impegno speciale, assumerà il per- 
sonale in servizio ordinario, di cui nel presente articolo, 


. salve le variazioni nel numero, nel grado e negli stipendii 


degli impiegati, che siano la conseguenza dei nuovi orga- 
nici che fossero stabiliti dal Governo ». 

Il concetto a cuì s’informa quest'articolo, il quale è ora 
alla vigilia di ricevere la sua effettiva applicazione, è 
evidentemente questo, che, col verificarsi il fatto della presa 
di possesso delle linee cedute, il personale ha il solenne 
affidamento che la sua sorte è affidata all'alta imparzialità 
ed ai sentimenti di giustizia del Governo, e che i provve- 
dimenti che lo riguardano sarebbero fatti dal Governo. 

A questo concetto sembra essersi inspirato il Ministero 
col proporre le disposizioni dei due ultimi comma dell’art. 8. 

Per queste considerazioni, il relatore della Commissidne 
crede che, anche a fronte di un provvedimento provvisorio, 
la proposta di attribuire al Consiglio di amministrazione 
la facoltà di nominare tutti gli altri impiegati ed agenti, 
sia contraria al solenne affidamento dato al personale, di 
cui si tratta, colla citata disposizione dell’art. 27-ter della 
Convenzione di Basilea. 

La Commissione si astiene dall’entrare in altre conside- 
razioni, relative all’applicazione delle norme che ora rego- 
lano l'ammissione a posti retribuiti nel personale mede- 
simo, alle disponibilità ed alle ammissioni a riposo. Essa 
confida che il Governo veglierà ad una retta applicazione 
di quelle norme,*che hanno tanta parte nel buon anda- 
mento del servizio, e le riformerà, ove occorra, 

La Commissione non può lasciare la questione del per- 
sonale della rete dell’Alta Itolia senza soggiungere, come 
la provvisoria ingerenzo del Governo nel regolare la no- 
mina e le promozioni del personale medesimo non possa 
stabilire un precedente suscettibile di compromettere gli 
interessi del pubblico erario; poichè quel personale si as- 
sicura la posizione dei suoi vecchi giorni con una speciale 
Cassa delle pensioni, alimentata : | 

1° Di ritenute sugli stipendii degli impiegati compar- 
tecipanti ; | 

2° Da un contributo per parte della Società ; 

3° Dai lasciti e dalle donazioni, che vengono fatte a fa- 
vore della Cassa ; 

4° Dal ricavo dell'impiego dei fondi. 

La Commissione ha creduto nècessario di informarsi quale 
sia oggidì la situazione di questa interessante istituzione, 
la cui gestione dovrà essere diretta dal Governo durante 
il periodo dell’esercizio provvisorio della rete dell’Alta Italia, 
ch'esso assume. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Dal resocouto dell’anno 1877 della Cassa-pensioni, che 
conta 16 anni di esistenza, risulta che al 31 dicembre 1877, 
il numero degli impiegati compertecipanti ascendeva a 
17,354. 

I proventi della Cassa, durante il 1877, ascesero alla to— 
tale somma di L. 2,312,194.70, così composti : 


Ritenute del 3 per cento . . . . . <L. 643,575.61 
Dodicesimi ritenuti sugli aumenti di sti- 

pendio >. + +... +0. +++. +» 49,349.25 
Contributo della Società . . . . . . » 643,575.61 
Prodotti dell’impiego dei fondi. » 856,711.48 
Prodotti diversi . pi e . » 118,982.75 


+ Totale L. 2,312,194.70 


Le spese salirono a L. 456,503.23, di cui: 
Per pensioni . sue + + ++ L. 435,125.32 


Per soccorsi . . . è...» . o 19,408. 
Per rimborso di ritenute . . . . . .»  2,01991 
Totale L. 456,553.23 

<Xx:..x.=—=mÒcm 


Alla stessa epoca, il fondo della Cassa-pensioni si com- 
poneva di: 
Numero 34,138 Obbligazioni 3 per cento della Società 
pel prezzo di acquisto . . . . . . .L. 8,671,965.61 
Numero 1310 Obbligazioni 5 per cento 
della Pontebba pe! prezzo di acquisto . » 445,489.50 
Numero 560 certificati di L. 430,710 di 
Rendita italiana 5 per cento pel ‘prezzo di 
acquisto... ..0. + +... + . » 6,515,699.50 
Numero 5 cartelle del Prestito Nazionale - 
1866, del valore nominale di L. 20,000 caduna, 


deduzione fatta di 15 ammortamenti . . » 21,233.76 
Interessi maturati alli 31 dicembre 1877 

sulle Obbligazioni «0040. + 3» 235,312.70 
Rimanenza di cassa alli 31 dicembre 1877 

in titoli da riscuotere . . . . . . . » 89,229.83 
Idem in danaro... 0.000 21.731.02 


Totale eguale del Fondo pensioni L. 16,000,661.92 


Come si scorge da queste cifre, la situazione della Cassa- 
pensioni è tale, da assicurare il suo avvenire e da meritare 
tutto l'interessamento del Governo (*). 


Art. 10. 


Con questo articolo si dà al Consiglio di amministra- 
zione la facoltà di devenire o delegare il Direttore dell’e- 
sercizio a devenire a definitivi componimenti amichevoli 


‘coi terzi nelle questioni dipendenti dall’esercizio, per man- 


canza di merci, avarie, ritardi e simili. 

La Commissione aderisce volentieri a questo sistema, 
che permette di sbrigare, a misura che si presentano, le 
numerose questioni, cui danno luogo i trasporti ferroviarii. 

Essa crede però di chiarire qui un dubbio, che potrebbe 
essere sollevato dalla condizione in cui l’esercizio provvi- 
sorio governativo mette lo stesso Governo in faccia al 
pubblico. 

Il Governo, assumendo questo esercizio, deve natural- 
mente assumere anche tutti gli obblighi, che, a termini 
delle vigenti leggi, incombono a chi esercita l’industria 
dei trasporti per ferrovie. 

Perciò, nelle grandi come nelle piccole questioni dipen- 
denti dall’esercizio che sarà fatto dal Governo, rimane in- 
teso che siffatte questioni, quando non possano essere 
composte in via amichevole, saranno risolte secondo le 
norme del diritto comune. 


Art. 11. 


Col primo comma di questo articolo, il Ministero pro- 
pone di stabilire che le tariffe e le relative condizioni fon- 
damentali, che ora si trovano in vigore pei trasporti sulle 
ferrovie di cui trattasi, prenderanno la denominazione di 
tariffe normali, e non potranno essere aumentate che per 


(*) V. Resoconto pubblicato nel Monitore N. 21 a. c. 
La Rap. 


legge, salvo il disposto del successivo articolo 12. E col 
secondo comma si prescrive che una modificazione gene- 
rale delle tariffe suddette al di sotto dei massimi normali 
non potrà essere fatta che per Decreto Reale. 

La Commissione aderisce a queste proposte. 

Le tariffe ora in vigore sulla rete dell’AIta Italia datano 
dal 1872, epoca in cui se ne fece la revisione, e ripetono 
la loro origine ‘dalle Convenzioni del 1865. 

Trattandosi di cosa di sì grande importanza per il pub- 
blico, e particolarmente perchè l'applicazione di quelle 
tariffe è provvisoriamento affidata al Governo, la Commis- 
sione crede indispensabile che le tariffe e le relative con- 
dizioni fondamentali, menzionate nel primo comma dell’art. 

11, vengano pubblicate în eztensam sulla Gazzetta Ufficiale 
nei primi otto giorni dopo la promulgazione della pre- 
sente legge. 

Perciò essa vi propone di aggiungere una speciale di- 
sposizione al suddetto articolo. 

La Commissione confida intanto, che il Ministero si ado- 
pretà efficacemente acciò la Giunta d’inchiesta esamini da 
tutti i suoi lati la grave questione sulle tariffe ferroviarie. 

La proposta, che forma oggetto del terzo comma dell'art, 
11, colla quale si dà facoltà al Governo di addivenire a 
Convenzioni di servizio cumulativo con altre Amministra- 
zioni ferroviarie, venne lungamente discussa dalla Com- 
missione, la cui attenzione fu particolarmente chiamata su 
questo argomento da numerose petizioni di Comuni e di 
altri enti morali appartenenti al Consorzio interprovinciale 
veneto, tendenti ad ottenere che, nei riguardi del transito, 
tutte le ferrovie italiane siano considerate, quanto alle ta- 
riffe ditferenziali, come una sola rete, e che tale tratta- 
mento sia, senza ritardo, applicato alle ferrovie possedute 
da quel Consorzio. 

Intorno alla questione di massima di dare al Governo 
la facoltà di addivenire a Convenzioni di servizio cumu- 
lativo con altre Amministrazioni ferroviarie, la Commis- 
sione riconosce la necessità di risolverla in senso afferma- 
tivo, poichè soventi le esigenze del traffico sono tali, da 
rendere necessarii pronti provvedimenti, pei quali poco ei 
presta la procedura parlamentare. 

Ammettendo questa necessità, ne viene la conseguenza 
di autorizzare eziandio il Governo a fare quelle parziali 
modificazioni delle tariffe, che possono agevolare la stipu- 
lazione delle Convenzioni di servizio cumulativo, e pro- 
muovere lo sviluppo del traffico insieme all’aumento dei 
prodotti. 

In occasione dell'esame di quest’articolo, la Commissione 
ha pure esaminato con molta attenzione una domanda 
delle rappresentanze del Consorzio interprovinciale veneto, 
tendente ad ottenere che, per l’applicazione delle tariffe 
differenziali, la linea Vicenza-Treviso sin considerata come 
facente parte della rete principale dello Stato. 

La Commissione ha considerato questa domanda dal tri- 
plice punto di vista degli interessi economici del paese e 
dello Stato, non che dei riguardi che quel Consorzio me- 
rita, come una delle più lodevoli manifestazioni dello spi- 
rito d’iniziativa di enti morali di associare le loro forze 
per la costruzione e l’esercizio di ferrovie, senza troppo 
chiedere al concorso dello Stato. 

Nei riguardi degli interessi economici del paese, è stato 
osservato che vi si soddisfa nei dovuti limiti, quando chi 
spedisce le merci ha dalle disposizioni, che reggono i tras- 
porti sulle ferrovie dello Stato, la piena libertà di sce- 
gliere la via più conveniente per le sue spedizioni; 6 che 
quando questa via non è designuta dal mittente, la spe- 

izione si fa per la via meno costosa. . 

E rispetto alle esigenze dello Stato, si notò dalla mag- 
gioranza della Commissione non potersi considerare come 
fondata la domanda del suddetto Consorzio, imperocchè in 
questo caso il benefizio del Consorzio medesimo andrebbe 
a tutto danno dello Stato. | 

Finchè il commercio preferisce le linee governative solo 
perchè vi sono applicate le tariffe differenziali estese a 
HR la rete dello Stato, il Consorzio non ha diritto a do- 
ersene. 


Ora, siccome l’adozione della massima invocata dal Con-. 


sorzio potrebbe riuscire assai nécevole agli interessi dello 


Stato per la soluzione di altre questioni analoghe, la mag- 
gioranza della Commissione non può a meno di preoccu - 
parsi di somigliante eventualità. i 

Essa crede quindi necessario di affermare che le facoltà 
che si danno al Governo colle disposizioni del 3' comma 
dell’articolo 11, abbiano da essere applicate in modo da 
non pregiudicare gli interessi dello Stato, e che perciò sia 
il caso di chiarire con un’aggiunta al suddetto’ comma, che 
ivi s'intende di alludere al traffico ed ai prodotti delle li. 
nee dello Stato. 

Per altra parte, la Commissione unanime riconoscendo 
volentieri che quel Consorzio merita particolari riguardi, 
essa crede che questi debbano ricercarsi nel riscatto della 
linea Vicenza-Treviso per parte dello Stato, essendo questa 
la sola soluzione ragionevole della questione di cui si tratta: 
soluzione che la Commissione raccomanda al Governo. 

Intorno al disnosto dell’ultimo comma dell’articolo PI, la 
Commissione non ha altro da osservare, se non che sembra 
che la facoltà di stabilire tariffe internazionali di transito 
e di concorrenza debba essere riservata al Ministro dei 
lavori pubblici. Perciò essa vi propone di modificare il 
comma in questo senso. 

Art. 12. 


Con questo articolo, il Ministero propone di estendere 
alle linee venate, che fanno parte della rete riscattata 
dell'Alta Italia, il pareggiamento delle tariffe stabilito per 
le linee della Lombardia e dell’Italia centrale, e di auto- 
rizzare il Governo a fare, colle riforme di tariffe che 
crederà opportune, i provvedimenti necessarii per compen- 
sare, in tutto od in parte, le diminuzioni di proventi 
che saranno per derivare dal suddetto pareggiamento (*). 

La Commissione aderisce unanime a questa proposta, 
che è un semplice atto di giustizia. | 

Essa si preoccupò poi del miglior modo di assicurare 
allo Stato un compenso di quei minori proventi, senza ar- 
recare una perturbazione troppo sensibile nella economia 
delle tariffe oggidì in vigore. 

A quest’uopo, la Commissione avrebbe voluto studiare 
cotesta questione nei suoi particolari; ma il tempo essendole . 
venuto meno, essa si limita a raccomandare al Governo 
di fare accurati studii su questo argomento prima di prov- 
vedere, esprimendo ad un tempo l’avviso che, in ogni caso, 
le variazioni alle tariffe non abbiano mai ad avere per con- 
seguenza di assicurare allo Stato un provento maggiore di 
quello che le variazioni stesse gli farebbero perdere. 

Cotesti studii sono tanto più necessarii, inquantochèò, 
malgrado le varie Convenzioni stipulate dal Governo dal 
1860 in poi con Società concessionarie della costruzione e 
dell’esercizio di grandi reti di strade ferrate, non sì è mai 
creduto opportuno di procedere ad un razionale ed esteso 


| accertamento di tutti quei fatti economici, che hanno tanta 


influenza sul movimento del traffico, e che possono gettare 
molta luce sulle questioni attinenti alla forma delle tariffe 
ferroviarie, alla classificazione delle merci ed ai relativi 
prezzi di trasporto. 

Al Parlamento non vennero.mai presentati i risultati di 
un simile largo accertamento; le tariffe sino ad oggi ap- 
provate, sebbene siano la conseguenza di accurati studii 
per parte dell’Amministrazione delle Società autorizzate ad 
applicarle, non presentano quell'insieme armonico, che deve 
soddisfare alle diverse esigenze delle odierne condizioni 
economiche del paese. i 

La importanza e la influenza delle tariffe pei trasporti 
ferroviarii sullo svolgimento della pubblica ricchezza, fu- 
rono in altri paesi altamente apprezzate, non meno di ciò 


‘che lo siano state le tariffe doganali, come lo provano le 


varie inchieste parlamentari ordinate nella sola Francia. 
In Italia, dove il provento lordo dell’esercizio delle grandi 
reti ferroviarie supera l’annua somma di 150 milioni, sem- 
bra che la questione non meriti minore attenzione. 
Queste considerazioni consigliano il relatore della Com- 
missione ad accennarvi, come nell’ultima inchiesta parla- 
mentare, che ebbe luogo in Francia, quasi esclusivamente 


(*) Com'è noto, questo provvedimento entra in vigore sol 
giorno d’oggi (11) li (La Rap) 
@ 


Monitore delle Stradé . Ferrate 


e 


sulla Questiohe delle tariffe pei trasporti ferrévigtii, sia La maggioranza della Commissione confida che, vista, 


stata riconosciuta la necessità d'instituire un Comitato con. 
sultivo del traffico e delle tariffe, composto di persone com» 
petenti e fatnigliari golla pratica di siffatte questioni. 
..Perchè questo sistema non potrebbe essere imitato anche 
da noi, in modo che in un simile Comitato sia largamente 
cepprmusatato l'elemento industriale, agricolo e coff mer- 
ciale ? 

. «Non vi pare questo un mezzo di meglio soddisfare alle 
legittime esigenze del paese, in una questione così grave 
e complessa ? 

‘ La Commissione raccomanda al Ministero di esaminare 
là cosa, e di vedere come questo concetto possa essere 
attuato. 


Art. 13. 


Aequesto articolo la Commissione propone una semplice 
modificazione nel senso di stabilire, che le determinazioni 
del Ministro dei lavori pubblici riguardo agli orarii dei 
treni viaggiatori e misti e dei treni merci con viaggia- 
tori, ed alla classificazione dei treni stessi, abbiano luogo 
sulla proposta del Consiglio di amministrazione. 


Art. 16. 


L'esame di questo articolo tia sollevato in seno Alla Com- 
missione due ordini di questioni. 

Anzitttto, lu Commissione avrebbe desiderato di cono- 
stérte in modo particolareggiato quali saranno, e quali li- 
iti Avranno, nel concetto del Ministero, le responsabilità 
dél Consiglio di amministrazione, ed incaricò il suo rela- 
tofe di sentire su questo proposito l'onorevole Ministro dei 
lavori pubblici; il quale osservò come la natura delle at- 
fribuzioni, che tori questa legirè si daranno a quel Consi- 
glio, segnerà per sè stessa l'indole delle responsabilità del 
Consiglio stesso; è riguardo al limite di queste responsa- 
bilità, l’onbretolè Ministro fece osservare non potere sif- 
fatto limite essere stabilito che in seguito ad un accurato 
esame dell’attuale ordinamento del servizio di cui si tratta, 
è degli obblighi vhe la legge sulla Contabilità generale 
dello Stato itàpone al Govertio nel tracciare lè norme per 
fa provvisoria gestione di questo servizio. Onde si è ap- 
punto pet uvere agio di fate questo esame, che all’articolo 
16 del progetto il Mitistero propone di definire la materia 
col Regotimento peò la esecuzione della legge. 

. — L'ulte® questivrie, di cui la Commissibhe puré si pteoc- 
cupò, deriva dul tesore dell’Articolo in distofso, nell’ultima 
parte del quale sÎ dice che col Regolamento sardnno eriandio 
stabilite le partitolari Morime, secondo le quali #l Consiglio dé 
amministrazione e gli Uficii da esso dipendenti dovranno pi‘o- 
cedere all'adempimento delle proprie attribuzioni e nei rispet- 
wi vapporti. 
- La Commissione desidera che ton queste espressidhi non 
si ihtenda riconosesre la necessità pel Ministero di seeti- 
dete al fthpartire dol Regolamento minute norine pet il ser- 
Yizio, le quali fossano eccedere i limiti di provvédittenti 
d’ordine provvisorio. 

Pér ‘etitàre ita sittilo iaterpretazione, la Commissione 
prépotté di modificite l'articolo 16 néèl Bensb, che non si 
parli di hotméè, € di dite che le rispettive responsabilità 
del Contalglio di amministrazione è di tatti gli Ufficii da 
esto dipendenti saranno dal Regolaitiento detérminate nel- 
l'adempimento delle rispettive dttribuziotii 6 hei loto ri- 
spettivi rapporti. 

Art. 17 è 18. 


1. 1. : di > 
. La. Commissione non ha nessuna osservazione di qualche 
importanza da segnalare alla vostra attenzione intorno 
alle disposizioni degli articoli 17 e 18, dei quali non ebbe 
ancora occasione di trattenervi nelle pagine che precedono. 

La semplice lettura di quegli articoli basta per farne ap- 
prezzare la portata. Essa si limita a proporvi una varia- 
zione nell’art. 18, onde cogrdinarlo col tenore dell'art. 6, 
relativamente alla forma del bilancio dell'azienda ferrovia- 
ria affidata provvisoriamente Al Governo... 

Con questo cenno, noi poniamo fine alla esposizione dei 
motivi pei quali vi proponiamo l’approvazione del presente 
progetto di legge, colle mudificazioni che l’esame di esso 
ci ha suggtrito. ui se 

% 


da una parte, la grande importanza del problema che si 
tratta di risolvere, e dall'altra parte la necessità assoluta 
di provvedere alla immediata presa di possesso ed all’e- 
sercizio della rete dell'Alta Italia, di cui scade l’affitto col 
finire del eurrente mese (giugno 1878), voi non negherete i 
vostri suffragi alle proposte che essa bha l’onore di sotto- 
porre alle vostre deliberazioni. ° 


(Segue til testo della legge, già approvata e promulgata). 


TRAMWAY A VAPORE LAVENO-VARESE. 


Abbiamo già fatto cenno in questo giornele della do- 
manda presentata dal sig. ragioniere Marcello Mazzoni di 
Milano alla Deputazione provinciale di Como per ottenera 
la concessione dell’impianto ed esercizio di uu trastway 
con trazione a vapore sulla strada provinciale fra Laveno 
e Varese, cogli eventuali successivi prolungamenti da Va- 
rese a Como e da Como a Lecco. 

Ora ci è grato annunziare che la prefata Deputazione 
provinciale, avendo trovato di accogliere favorevolmente 
tale domanda, decise di porla all’ordine del giorno della 
prossima tornata ordinaria del Consiglio provinciale, che in- 
comincierà col 23 del corrente mese. 

In questa circostanza possiamo fornire ai nostri lettori 
alcuni dati sul nuovo progettato tramrway. 

Il tronco di strada provinciale Laveno-Varese hs una 
lunghezza di 22 chilometri ed una larghezza normale fra 
gli 8 ed i 9 metri, con pendenze che raggiungono, presso 
Luinate ed al Sasso di Gavirate, il 60 per 1000. Il frarmoey 
avrebbe principio al porto lacuale di Laveno; e dopo aver 
toccati i Comuni di Cittiglio, Gemonio, Coquio, Gavirate, 
Comerio, Barasso, Luinate, Casciago e Masnago, entrerebbe 
in Varese, per quivi collegarsi in seguito celle altre pro- 
gettate linee Varese-Como e Como-Lecco. 

Idea dei compilatori del progetto sarebbe di adottare per 
questo (ramway lo scartamento di 1 metro, come si usa con 
successo in Francia ed in Germania sulle linee a forti 
pendenze. Con uno scartamento così ridotto, olttecchèò si 


, verrebbe a lasciare maggiore spazio libero al carreggio or- 


dinario su quelle strade assai battute, si rende più .econo- 
mico l'impianto e l'esercizio della linea, si fa possibile di 
restringere maggiormente i raggi delle curve e dimi- 
nuire il peso lordo delle locomotive: questioni tutte che 
hiinno grandissima importanza sull'esito finale di simili 
intraprese. 

Se il progetto, di cui ci occupiamo, e che fu diligente- 
mente studiato in ogni suo particolare, verrà, come non è 
a dubitarsi, attuato, si inizierà anche in Italia Ìn costru— 
zione di quelle ferrovie economichè di montagua, dalle 
quali soltanto le ricche regioni ai piedi delle Alpi e degli 
Appennini ponno ripromettersi serii ed ilmmedinti vantaggi. 

Questa vitalissima questione delle ferrovie di montagna 
può ormai dirsi risolta all’estero, dono gli esempi di lines 
esercite utilmente è con piena sicurezza su lunghe rampe 
di 50, 60 e fin 70 millimetri per metro, con macchine or- 
dinarie, senza speciali organi di aderénza. La ferrovia 
economica da Luusanne a Echallens, a scartamento di 
1 metro, ha una rampa del 40 per 1004) pet una tratta di 
600 m., ed è esercita con locomotive di 8 tonn.; quella da 
Enghien a Montmorancy ha una rampa del 45. per 1000, 
langa 1200 m.; quella da Wodensweil ad Finsilden ha una 
rampa del 50 per 1000, per una iunghezza di quasi 3 chi- 
lometri; quella dell’Uetliberg è pet 800 m. in rampa del 
70. per 1000; un'altra nell’Aisne sale . fino al 75 per 1000. 

In questi ultimi tempi poi, le macchine per trem:nvays si 
perfezionarone talmente dal lato della sicurezza ed economia 
di esercizio, da lasciar intravedere un felice avvenire anche 


per quelle linee sulle quali, pochi anni or 8òno, mon si sa». 


rebbe nemmeno pensato che avesse potuto correre la lo— 
comotiva. om 
A maggior ragione quindi non possono mantare di ar-> 


ridere le più brillanti sorti al #ramr24y Luvepo-Varese, che 
attraversa un territorio così ricco per popolazione ed in- 
dustria, e che è destinato a riunire il Lago Maggiote a 
Varese, luoghi tanto frequentati da villeggianti e forestieri. 


I LAVORI PUBBLICI 


nella penisola dei Balcani: 


Da una recente relazione ufficiale sopra importanti lavori 


prossimi ad eseguirsi nella monarchia austro-ungarica, il 
Moniteur des intéréts matériels ricava i seguenti ragguagli, 
che noi volentieri traduciamo a lume ‘ei nostri lettori, 
Cui possono interessare. 

. Tra i lavori progettati si citano i seguenti: 


I. La sostituzione del Bac ora esistente sulla Drava, ad 


Hszeg, con un ponte di ferro, calcolato, comprese le fon- 
dazioni, per fior. 800,000. 8 specialmente il governatore 
militare della Croazia-Slavonia , che ipsiste su tale cam- 
biamento per motivi strategici. Il lavoro sarà fatto € spese 
del Governo e della Società ferroviaria Alfold-Fiume, re- 
sidente a Pest. l 

IH. Da lungo tempo si parla di sostituire con ponti di 
ferro tutti i ponti attuali di legno delle ferrovie esercìte 
dalla suddetta Società Alfòld-Fiume. Lo stesso avverrà pei 
ponti in legno delle linee appartenenti alla Società ferro- 
viaria Kaschau-Oderberg, di cui è direttore il visconte De 
Maistre. i] 

È ben vero che le officine di costruzione delle Ferrovie 
Reali Ungheresi dello Stato (Xuntg. Ungarenstaatseisenbaln), 
presso la Stazione di Losonizca-Bahnfof, a Pest, cercano 
assicurarsi tutti i lavori di questo genere; ma tale pro- 
getto nan può effettuarsi. Primieramente, codeste officine 
non sono in grado di assumere tale impresa, in concor- 
renza colle officine straniere. In secondo luogo, codeste 
officine, costrutte con grande spesa dallo Stato, sono 
tutte perdenti, ed il Governo cerce di venderle. Già l’anno 
scorso la Società John Cockerill fu in trattative per pren- 
dere in affitto, a modico prezzo, una fabbrica d’acciaio si- 
tuata a Dios-Gyor presso Miskolez, che costò parecchi mi- 
lioni di fiorini. 

III. Le ferrovie dei Confini militari della Croazia-Sla- 
vonia saranno in breve poste all’asta. Sette milioni di fio- 
rini provenienti dalla vendita delle foreste dei Confini 
stessi sono all'uopo disponibili; ed il resto del eapitale ne- 
cessario sarà, dicesi, ricavato dalla medesima fonte. 

Ecco le linee di cui si tratta: 


Vinkovee-Brod (°) chil. 65 calcolati fior. 4,255,000 
Vinkovce-Mitrowitz . » 70 » » 4,620,000 
Vinkovce-Vinkova-Dalja {*)v» 30 » » = 2,200,000 
Brod-Gradis-Syesek » 186 € » » = 9,000,000 
Syssek-Karlstadt . » 98 » » = 8,450,000 

Totale (circa) chil. 400 Fr. 28,525,000 


Le rotaie dovendo pesare da 31 a 35 chilog. al metro cor- 
rente (secondo il tipo che verrà adottnto), il chil. corrente 
di. binario esigerebbe, tenendo conto dei binarii di servizio 
e di rifugio, circa 80 tonn. di rotaie. Si arriva così, per le 


(*) Queste due linee furono già poste all’asta sino dal 31 
agosto p. p. ? 


e degli interessi materiali 


ferrovie dei Confini militari, ad un peso complessivo di 
32,000 tonn. di rotaie. SE 
La legge per la esecuzione di queste ferrovie fu votata 
l'anno scorso, ed i progetti sono in gran parte tracciati. 
IV. Il giornale Pester-Lloyd del 16 giugno scorso perora 
affinchè delle 3 ferrovie destinate & collegare la monarchia 
austro-ungarica coll’Oriente (Salonicco , Sofia; Costantinve 


. poli), la linea Pest-Semlino-Belgrado-Alexinatz sce. sia 


costrutta per la prima. La fonte a cui s’inspira codesto 
giornale, ch’è semi-ufficiale, dà gran peso alla sua opiniore; 
e, del resto, esso sostiene benissimo la sua tesi. 

Dal canto suo, il Governo serbo avrebbe preso, verso il 
conte Andrassy, l’impegno di terminare in 3 anni le se- 
guenti linee: 

Belgrado-Alexinatz chil. 225 

Alexinatz-Nisch. . » 20 

Nisch-Pirot + *» 30 verso Sofia e Costantinopoli 

Nisch-Leskovatr » 60 verso Prisehtina e Salonicco. 


Totale chil. 345 
Il collegamento di Pest a Belgrado con una ferrovia po- 
trebbe farsi in tre maniere: “n È 

a) Colla costruzione del tronco da Gross-Kikinda a 
Pancsova e Belgrado (135 chil.); l'esecuzione in questo senso 
metterebbe tutto il traffico in mano alla potente Società 
I. R. Austriaca delle Ferrovie dello Stato, la quale pos- 
siede già una rete enorme in Austria ed Ungheria; e favo- 
rirebbe specialmente le popolazioni situate tra Kikinda- 
Pancsova, tutte di razza serba o racsiana (chiamata cpn 
questo nome Fac: dai soli Magiari) Ma i Serbi godono 
poche simpatie presso gli uomini che sono al potere in 
Ungheria (*). 

b) La linea costrutta da Pest a Bazias, appartenendo 
alla potente Società citata più sopra, uon sarebbe utiliz- 
zata che sino a Szegedino; e la linea costrutta dalla So- 
cietà Alfold-Fiume lo sarebbe da Stegedino a Maria-The- 
resiopel. Resterebbe da costruire il tratto Tberesiopel-Kar- 
lovic-Semlino-Belgrado, che ha una lunghezza di 180 chil. 
Pest-Theresiopel si farebbe più, tardi. NI I 

c) Finalmente, colla costruzione della intera linea di 
Pest-Theresiopel-Karlovic-Semlino-Belgrado , che ha la 
lunghezza di chil. 165 4 180 — 345. | 

Ed è quest’ultima soluzione che appoggia il Pester Z/oyd. 

L’esecuzione del progetto % esigerebbe 14,400 tonn. di 
rotaie, quella del progatto £ 26,800 tonn. — un materiale 
considerevole. Ciascuna di queste due linee richiederebbe poi 
due grandi ponti metallici di 400 a 500 m., l’uno sul Da- 
nubio presso Karlovic, l’altro sulla Sava tra Semlino e 
Belgrado. Se si costruissero questi ponti a doppio binario, 
essi assorbirebbero, per la superstruttura e pei cassoni di 
fondazione, circa 6,000 tonn. di ferro laminato e rigato, di 
un valore di molto superiore a quello delle rotaie. 

La linea Belgrado-Alexinatz ha 225 chil. di lunghezza, 
ossia 18,000 tonn. di rotaie, con quattro grandi ponti di 
100 a 200 m. sulla Morava; oltre il materiale fisso e mo- 


| bile. 


La linea Alexinatz-Nisch-Prischtina, 185 chil., 14,800 


(*) Veggansi, a questo proposito, i giornali di Vienna, il 
processo del deputato Miletics, ecc. — Il Comitato aveva sta- 
bilito di costruire a proprie spese il tronco da Gross-Kikinda 
a Gross-Besverch, città importante situata a mezza strada da 
Pancsova. Ma a Pest si ni oppose! | 
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tonn.; quella di Nisch-Pirot-Sofia-Tatarbazadschik, 305 chil., 
24,000 tonn. 

La linea da Mitrovica a Uskinbeta e Salonicco è co- 
strutta: essa misura 400 chil. circa. 


Egli è evidente che, per tutte queste linee, le rotaie, i 


ferri ed i materiali belgi possono entrare in lotta. Il Mo- 
miteur des intér. matér. eccita quindi gl’industriali e gl’im- 
prenditori belgi ad approfittare dell’occasione. 


I lavori sovraindicati traversano i territorii dell'Ungheria,’ 


della Serbia, della Bulgaria e della Rumelia. Il territorio 
ungherese sarà il più disputato, e tutte le influenze na- 
zionali si uniranno a rilevare l'industria ungherese amma- 
lata, accordandole la preferenza. . 

Ma per le ferrovie serbe, e specialmente per la linea 
Belgrado-Alexinatz-Nisch-Pirot verso Sofia, di circa 
285 chil., e Nisch-Leskovatz verso Salonicco, di 60 chil., 
la concorrenza è aperta al Belgio. La Serbia è per il Bel- 
gio un paese nuovo, in cui bisogna affrettarsi a farsi ve- 
dere, tanto più che le ferrovie da costruire in codesti paesi 
raggiungerà forse una estensione di 350 chil. 

Lo Stato serbo sarà ricco, allofchè le ferrovie gli permet- 
teranno di procurar valore ai prodotti naturali del proprio 
suolo, che attualmente mancano di mezzi di trasporto. Vi 
sono possessi, magnifiche foreste, buone miniere di piombo 
argentifero, monopolii produttivi ch’esso può alienare, e 
finalmente un fertile territorio agricolo. Le ferrovie sono 
dunque indispensabili per lo sviluppo di questa ricchezza 
nazionale. 

Il trattato di Berlino non disse probabilmente l’ultima pa- 
rola per l'avvenire della Serbia. Belgrado diverrà il centro ed 
il cuore della razza serba, che non è tutta rinchiusa entro 
i confini del Principato. 


— ll Pester-Zloyd aggiunge poi in modo definitivo che 
la concessione relativa, alla costruzione della linea strate- 
gica da Dalja a Brod è stata data all’imprenditore Ar- 
min Schwarz, il quale si è impegnato a consegnare la 
linea pel 20 novembre 1878 in istato di esercizio, ed inte- 
ramente compiuta nell'ottobre 1879, sotto pena di perdere 
la cauzione di 100,000 fior. depositata al Ministero delle 
vie di comunicazione, e di dover pagare inoltre un’am- 
menda di 10,000 fior. per ogni giorno di ritardo. 


Prr—————En75s EG sEsMuMIIuI 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 10 settembre. 


Viva pure l’Italia irredenta, e viva soprattutto chi vuole 
e sa redimerla, non già colle voci alte ed a suon di mani 
sulle pubbliche piazze, ma a forza di perseverante energia 
di lavoro, strappandola alla devastazione ed alla peste del- 
l’acqua paludosa! Vivano i 30 mila ettari d'Italia già ir- 
redenta nelle valli ferraresi, evviva la benemerita Società 
Italiana delle bonifiche, che volle e seppe risanarle e re- 
stituirle alla coltura, solennizzando in questi giorni a Co- 
digoro l’opera veramente grandiosa e mirabile! Non è mio 
compito farvene oggi la descrizione, supponendo assai pro- 
babile ne abbiate già ricevuto speciale rapporto; oltrecchè 
le bonifiche delle valli ferraresi nou è soggetto nuovo per 
gli associati del Monitore (V. le Notizie diverse). 

Oso, al contrario, supporre che non tutti, rovistando pure 
nella propria memoria, avranno trovato nota intorno al- 
l’Aleotti, del cui nome vuotamente risuonano i giornali 
di questi giorni, per essersi trasportate le sue ceneri da 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrara ad Argenta, suo paese nativo, con pompa magna, 
e coll'intervento dell’on. Ministro del lavori pubblici, dopo 
la solenne sua visita alle suddette bonifiche ed al nuovo 
Canale di Volano. Ed io stimo veramente degno di tanta 
onoranza l’Aleotti Giovan Battista, perchè, col solo aiuto 
del suo velle fortiter, incominciò col portare sulle spalle 
la secchia di calce al proprio maestro muratore, e morì 
architetto, idraulico, matematico e scrittore egualmente 
illustre. La cittadella di Ferrara è opera sua, eseguita per 
incarico del Papa Clemente VIII; e disegnò e condusse a 
termine in un anno l’ancora celebre teatro Farnese di 
Parma. A Modena, a Mantava, a Padova ed a Venezia 
si riscontrano monumenti dovuti al suo lavoro ed al suo 
disegno ; e pubblicò pregevolissimi scritti d’ idrostatica 
dopo le terribili inondazioni, che al principio del 17° se- 
colo devastarono le provincie di Ferrara, di Bologna e 
tutte le Romagne. Inoltre tradusse e commentò un'opera 
di Érone di Alessaudria intitolata Za Pneumatica, dove 
si trovano descritte le ingegnose macchine mosse dall’ a- 
zione dell'aria, in uso presso gli antichi. 

Nacque da umilissima famiglia in Argenta nel 1546, e 
morì a Ferrara nel 1636. L’Aleotti è un altro splendidis- 
simo esempio del volere è ‘potere. — 

Che il patriarca Giacobbe, sognando la scala le cui 
estremità toccavano la terra ed il cielo, e lungo cui sali- 
vano e scendevano gli angeli, abbia inteso di profetare 
le moderne ferrovie funicolari, colle quali si superano già 
tali altezze e tali pendenze, da° farci ritenere a momento 
a momento possibile davvero digito coelum attingere, nel 
senso reale e non traslato della frase ciceroniana? E il 
più meraviglioso sì è, che si vuol giungere Aa toccare il 
cielo col dito stando, colla maggiore sicurezza della pro- 
pria salute, mollemente sdraiuti sopra una soffice poltrona 
en partie carree. Così, intanto che qualche ingegnere 
studierà una linea conducente per lo meno alla luoa, si 
costruirà quella che ci porterà sino al Vesuvio nella di- 
lettosa e confortevole maniera da me descrittavi testè. Vi 
aonunziai, infatti, la settimana scorsa che il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ne approvò il disegno pre- 
sentato dal signor E. E.Oblieght, e ve ne fornirò oggi 
alcuni particolari, 

La nuova strada ferrata, lunga 840 m., percorrerà un 
piano inclinato a 45°, vale a dire che avrà una pendenza 
del 50 per cento, la più ardita che siasi sinora immagi- 
pata; onde tra le due Stazioni capo-linea, l’inferiore e la 
superiore, si avrà una differenza d'altezza di 340 m. Il 
binario sarà doppio, uno per la salita, l’altro per la di- 
scesa; doppio viaggio in senso inverso, che si dovrà sem- 
pre compiere coutemporaneamente da due convogli, com- 
posti di quattro carrozze, da quattro posti ognuna. Le 
rotaie saranno collucate sopra un solidissimo piano stra- 
dale, sorretto da colonne di ghisa alte m. 1.80, con 80 
cent. di diametro, e affondate 80 cent. dentro la lava o 
la pietra. Le carrozze saranno munite di due freni istan- 
tanei automatici, di invenzione affatto recente, mercè cui 
esse verranno immediatamente arrestate, nel caso even- 
tuale di rottura della fune, esercitando i freni la pro- 
pria azione sopra arpioni situati sulle rotaie, distanti di 
40 in 40 centimetri. Notate che la fune è veramente for- 
midabile, avendo resistito alla prova di una tensione 64 
e superiore al peso che dovrà effettivamente soppor- 
are. 

La Stazione superiore non conterrà che il solo tamburo 
per la fune ed un piano per lo scambio dei vagoni, senza 
mancare però della sua sala di aspetto e del suo restam- 
rart, come nella Stazione inferiore, dove inoltre verranno 
collocate due locomobili di 12 cavalli, costituenti la forza 
motrice. — 

Nella sua ultima adunanza generale del 7 corrente, il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici esaminò accurata- 
mente, ed approvò, con lievi modificazioni, il progetto di 
massima per la sistemazione di uu altro tratto del Tevere, 
da Ponte Siato a Porta Portesg cosicchè ora manca sol- 


tanto il disegno del tratto da Poute Sisto a Sant'Angelo, 
già in corso di studio all'Ufficio tecnico. Ma, se la com- 
pilazione dei progetti non lascia ‘nulla a desiderare, nè 
per rispetto alla sollecitudine, nè per rispetto alla ocula- 
tezza con cui viene eseguita, i lavori sul terreno presen- 
tano dolorosamente il rovescio della medaglia; e, non con- 
viene dissimularsi, non sì verrà mai più a capo dell’ im- 
portantissima opera, ove il Governo uon provveda seria- 
mente, chiedendone anche speciale facoltà alle Camere, 
a liberarsi dalla peste degli intraprenditori, che speculano 
sulla propria incapacità ed insolvibilità, col tiro colpevo- 
lissimo, ma ammesso ed anzi provocato, del maggiore ri- 
basso, senz’alcuna seria guarentigia al mondo! 

La 1* sezione del Consiglio superiore medesimo approvò 
poi parecchi progetti di poco rilievo, fra i quali uno per 
riattamento al ponte S. Giovanni sul tronco ferroviario 
Taranto-Reggio, ed uno per opere di consolidamento di 
trincea nel tronco Canicatti-Favarotta. B. 
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Domani (12) avra luogo la visita di collaudo del 
tronco della ferrovia Pontebbana da Resiutta a Chiu- 
saforte, alla quale prenderanno parte il sotto-com- 
missario cav. Bartolini, per incarico avuto dal Mini- 
stero dei lavori pubblici, ed i rappresentanti dei di- 
versi Servizii attivi delle Strade ferrate dell'Alta Italia. 

Il Ministero stesso ha pol autorizzata in massima 
la pronta successiva apertura del detto tronco al pub- 
blico servizio, qualora, come ritiensi, nulla risulti in 
contrario dalla visita di collaudo. 


L’Amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta Ita- 
lia ha aperto una gara per la fornitura di 18 mila 
tonnellate di carbone minuto inglese. Il termine utile 
per la presentazione delle offerte è fissato al giorno 
26 del corrente mese. 


In seguito ai felicì risultati delle due corse di pia- 
cere, ch'ebbero luogo fra Torino e Parigi in occa- 
sione della Esposizione mondiale, sappiamo che, con 
ogni probabilità, ne verrà disposta una terza verso la 
fine dell’andante mese, alle stesse condizioni ed agli 
stessi prezzi dell’ultima effettuatasi il 18 di agosto. 


Eotrni 


Oggi (11) sì tiene a Lugano una conferenza fra i 
rappresentanti delle Strade Ferrate dell’Alta Italia, 
della ferrovia del Gottardo e del Dipartimento delle 
Poste svizzere, per discutere e concretare un nuovo 
orario per la linea Milano-Chiasso da attuarsi pel 
prossimo inverno. 


Presso le Amministrazioni ferroviarie italiane venne 
in questi giorni iniziato un nuovo corso pratico d'’i- 
struzione sul servizio ferroviario presso le Stazioni 
ed Ufficii amministrativi, pegli ufficiali del R. Esercito, 
stati all'uopo comandati dal Ministero della guerra. 

Tale corso è regolato dalle stesse norme che fu- 
rono adottale negli anni scorsi, e durerà due mesi, 
cioè settembre ed ottobre. * 


Siamo dolenti di annunziare la morte, avvenuta do- 
menica scorsa nella sua villa di Porto Maurizio, del 


cav. C. D. Reinfeld, concessionario della ferrovia Set- 
timo-Rivarolo. 

Nativo di Pest, e dopo una vita fortunosa, si sta- 
bili tra noi. Le popolazioni canavesane devono alla 
sua coraggiosa intraprendenza ed instancabile opero- 
sita il beneficio di una utilissima ferrovia, in cui 
vivra a lungo la sua memoria, 
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Ferrovie dell’Alta Italia. -- In relazione a quanto 
abbiamo già annunciato tra le Nostre Informazioni, il Con- 
siglio d’amministrazione delle dette Ferrovie ha pubblicato 
il seguente avviso: 

Per quegli effetti che di ragione, si rammenta al pubblico 
che, in conformità dell’art. 105 delle vigenti Tariffe e con- 
dizioni dei trasporti, sarà sempre assegnata alle spedizioni, 
tanto a grande, quanto a piccola velocità, la direzione de- 
terminata dalla percorrenza più breve in chilometri, ed il 
trasporto sarà tassato in base alla percorrenza medesima. 

Ogni qualvolta pertanto un mittente, per economia di 
spesa o di tempo o per altri motivi, preferisca che il suo 
trasporto segua un’altra via, dovrà farne espressa domanda 
sulla Nota di spedizione, siccome è prescritto dal succes- 
sivo art. 106 delle Tariffe suddette. ; 

In mancanza di tal domanda, il trasporto s’intender 
come richiesto per la via più breve in ragione chilometrica, 
nè quindi l'Amministrazione avrà a preoccuparsi altrimenti 
se un’altra via, benchè più lunga, possa riuscire più eco-- 
nomica o più sollecita; nè avrà a sottostare ad alcuna re- 
sponsabilità per non averla prescelta. 


Ferrovie Venete. — Scrivono da Vittorio, 3, alla 
Gazzetta di Venezia, che i lavori della strada ferrata, tanto 
quelli di terra, come quelli dei fabbricati, procedono bene 
e soddisfano generalmente, sebbene la Stazione sia così 
alta, che fino all’altro giorno lasciava dubitare se fosse 
possibile accedervi. Nella eeduta straordinaria di venerdì 
scorso, venne approvato dalla Giunta municipale un pro- 
getto con due entrate trasversali, e nel mezzo fra esse un 
giardino, nel centro del quale saravvi la memoria che la 
nostra città consacra al grande Re liberatore. lo sono e 
sarò sempre contrario al dualismo, per quel principio uni- 
ficativo che fu edè la base della grandezza materiale della 
città; ma, come esige la circostanza, passerò oltre, lieto 
che l’esito corrisponda sempre ed in tutto ai nobili sforzi, 
ai quali il nostro Comune, unico in tutta Italia, si sob- 
barcò. : 

La Società Veneta, della quale qui funziona con pieni 
poteri l’on. daputato di Piove, cav. Gabelli, dovrebbe, per 
equilibrare il suo mandato , fare una breve fermativa al- 
l’entrata del riparto Ceneua, essendochè la popolazione di 
detto riparto trovasi discosta molto dalla Stazione; ed al- 
lora sarabbe accontentata anche questa parte essenziale 
della città, che paga due terzi della spesa. 


Ferrovia Treviglio Rovato. — Su questo nuovo 
tronco ferroviario, di cui abbiamo già diffusamente par- 
lato allorchè venne aperto all'esercizio nello scorso mese 
di marzo, abbiamo non ha guari ricevuto una bella Me- 
moria illustrativa dell’ egregio ing. C. Bermani, estratta 
dal Politecnico di Milano in elegante edizione, col titolo di 
Note sulla ferrovia Treviglio-Rovato, e corredata di 3 grandi 
tavole litografate. Essa contiene lu esatta descrizione della 
detta linea e delle importanti opere d’arte ivi costrutte per 
cura della cessata Società dell’Alta Italia, a cui l’autore 
tributa il ben meritato elogio, dimostrando come la in- 
tera costruzione di quel tronco, con tutti gli accessorii, 
potè compiersi in soli 22 mesi; e quindi così couchiude: 

« Questo ristretto tempo impiegato permette di ricono- 
scere la forte organizzazione ed i mezzi dell’Amministra- 
zione ferroviaria dell'Alta Italia, nonchè la prontezza e 
l’attività degli ingegneri dei differenti Servizii da essa di- 
pendenti ». 
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Noi ci associamo di buon grado alle parole dell'egregio 
ing. Bermani, facendo plauso, benthè tardi, a questa sua 
diligente ed interessante pubblicazione. i i 


Ferrovia itiilano-Èrba. — Leggesi nel Corriere 
della serà, del 9-10: 

Centinua l’arrivo dei materiali d’atmamento per la for- 
rovia da Milano sd. Incino-Erba ; per cui, appenn saranno 
approvate le ultime modifipazioni dei progetti di dettaglio 
del tronco di Bovisa-San Pietro, volute dal Ministero, si 
potrà dar mano attiva ai lavori. Le importanti opere del 
tronco Milano-Bovisa sono assai avanzate fatta però 
eccezione pei fabbricati delia Stazione in Milano, la cui 
costruzione, a quanto ci viene detto, fu ritardata per le 
pratiche tuttora pendenti col nostro Muniefpio. 

Per questo breve tronco, le spese ammontano a quasi ùn 
terzo dell'importo di tutta la linea. 


Ferrovia Cuneo-Nizza — La Sextinella delle Alpi 
anuunzia che la settimana ventura comincieranno gli studii 
per una nuova linea di ferrovia fra Cuneo e Nizza per 
Sospello. : 

Sono incaricati dal Governo francese i signori Mourin, 
Chaumes e Laugier, impiegati dei ponti e strade, sotto la 
direzione dei signori Vigon e Flamant. 


Ferrovia fituma-fiumicino. -— Îl Sindaco di 
Roma avverte che, esaendo stata autorizzata la Società 
anonima per la costruzione ed esercizio della ferrovia Roma- 
Fiumicino a proseguire il binario merci dall’ attuale Sta- 
zione di Fiumicino fino alla sponda destra del Porto Ca- 
nale, presso la Segreteria generale del Comune è depositato 
il piano dei lavori, colla designazione dei terreni da espro- 
priare, e vi rimarrà esposto per lO giorni. 


Ferrovia Eboli-Reggio — Ecco il testo dell’ordine 
del giorno votato ad. uuanimità al meeting del 2 corr. (Come 
fu annunciato) nel teatro comunale di Reggio-Calabria, 
sotto la presidenza del Sindaco, e coll’intervento degli on. 
Del Giudice, Perrone-Paladini, Plutino Agostino, Vollaro e 
Genoese, che parlarono tutti in favore della ferrovia lito- 
ranea : 


« Il Comizio: 


. « Considerando l’ardente desiderio della popolazione e 
l'urgenza per la sollecita costruzione della ferrovia Reggio- 
Eboli, già dal Governo ripetutamente proposta; 

* Ritenuto che la quistione del tracciato, dopo tanti 
studii ed autorevoli pareri, deve riguardarsi pienamente 
risoluta, ed il risollevaria non servirebbe che a ritardare 
ingiustamente la costruzione della linea; 

« Ritenuto che economicamente e commercialmente la 
linea litoranea, giusta la proposta del Governo, è la più 
breve, la meno costosa e la generalmente utile ; 

a Fa voto 

« Alla Rappresentanza nazionale di mantenere il trac- 
ciato litoraneo, giusta la proposta governativa, troncando 
gli ostacoli che interessi municipali frappongono alla sua 
pronta ed incessantamente reclamata attuazione; 

« Delibera scegliersi una Commissione, che curi ovunque 
spetti, con tutti i mezzi, il compimento di questo voto, e 
delega la Presidenza a nominarla ». 


Forrevie in Sicilia. — La Riforma ha da Palermo: 

Sappiamo che )a Società anonima per la ferrovia Palermo 
Trapani è stata costituita, che il decimo delle azioni è 
stato depositato, e che il contratto autentico della Società 
è stato presentato al Governo per l’approvazione. 


Costruzioni ferroviarie. — Al Ministero dei la- 
vori pubblici sono pervenute numerosissime domande di 
Provincie e Comuni per il passaggio di determinate -fer- 
rovie, comprese nel progetto di legge per le nuove costru-- 
zioni, da una categoria inferiore ad altra superiore. 

Molte di queste istanze sono corredate dei profili e piani 
delle ferrovie, per le quali si chiede una nuova classifica- 
zione. * 

ll ministro Baccarini ha disposto perchè tutte tutte quelle 
istanze, cogli annessi documenti, siano trasmesse alla Com- 
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missione parlamentare, la quale dovrà riferire sul progetto 
di legge per le nuove costruzioni. 


Tramways a vapore. — L'on. Baccarini, ministro 
dei lavori pubblici, con sua nota in date 17 luglio scorso, 
ha partecipato alla Prefettura di Roma, che le Prefetture e 
le Provincie non possono concedere l’impiego delle mac- 
chine a vapore per la trazione delle vetture dei tramways, 
senza l’autorizzazione del Ministero. 


Traraways di Milano. — Il Consiglio provinciale 


. di Milano, nella seduta del 9 corr., trattando sulla domanda 


di concessione alla Società anonima, rappresentata dal suo 
presidente signor ing. Giovanni Morosini, di uu framway, 
lungo la strada proviaciale fra Milano, Sedriano, Magenta, 
con diramazione da Sedriano per Cuggiono e Castano, l’ap- 
provò senza discussione; come senza discussione approvò 
la proposta di concessione alla Società inglese 7%e ays 
and general Works Company di un tranuvay fra Crema, 
Lodi e S. Angelo Lodigiano, dal confine della provincia di 
Cremona, presso Crema, fino a S. Angelo. 


Tramway Monza-Menticello-Barzanò. — La 
Deputazione provinciale di Milano ha invitato il sig. fng. 
Del Majno, il quale chiese la concessione del trammay 
Monza-Monticellv-Barzanò, u fare nel giorno 9 di questo 
mese il versamento nella Cassa provinciale del deposito 
prescritto dall’art. 2 del Capitolato generale per i #stvays 
con trazione a cavalli. Gli assegnò poi il 1" dicembre pros- 
simo, come termine invariabile per la formazione regolare 
della Società e per avere in pronto il capitale occorrente 
per l'impianto ed esercizio. Dopo ciò, la cosa. verrà portata 
al Consiglio provinciale per l’approvazione 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gar: Zicin. an- 
nuncia che il Consiglio del Cantone di Argovia ha udottato, 
alla quasi uhanimità, il nuovo sussidio alla ferrevia del 
Gottardo nel senso della recente ripartizione fatta nell’ul- 
tima Conferenza intercantonale in Berna, cioò fr. 402,000. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria nella’ scorsa 
settimana fu: dal lato di Goschetren m. 1'7.90, dal tato di 
Airolo m. 29.90; in totale m. 47.80, cioè in media giorma- 
liera m. 6 85. 


Ferrovia del Semplortte. — La Gassetta Ticinese 
dice che il Consiglio federale, nella seduta del 18 còrr., ba 
ratificato, sotto riserva circa ad alcune disposizioni della 
legge federale del 19 dicembre 1874, una Convenzione della 
Società della ferrovia del Sempione colla Società del cona- 
mercio di legname di Gamsen, circa ad una congiunzione 
di ruotaie fra Briga è Vips al posto di deposito della So- 
cietà. 


Ferrovie betghe. — Corrispondenze da ‘GIufbach 
ai giothali tedeschi fanno prevedere che per la fine det 
l'anno corr., ln perte della ferrovia Anversa-Gfadbaeh, com- 
presa fra Herenthals e la frontiera prussiana, rarà apbréa 
ail’esercizio. Si lavora pure attivamente «uche all'altrà ne- 
zione di questa ferrovia. 


Ferrovio ungheresi. — La Neue Freie Presse ha 
da Pest 7: 

Nel corso della giornata di ieri, partirono di qui cinque 
vapori con 22 navi da trasporto e parecchie centinaia di 
lavoratori per la costruzione della linea di strada ferrata 
Dalja-Brood. Essi sono diretti per prima stazione ad Fszeg. 

— Scrivono poi da Zagabria, in data del 6, alla Deutscke 
Zostung : 

Nei circoli bene informati di qui dicesi ‘che il Governo 
abbia intenzione di impieg&re nei lavori di costruzione dei 
tronchi progettati di strade ferrate Dalja-Brood , Brood- 
Vranduk, Sissek-Novi e Dobrlin-Banjaluca tutti quei fug- 
giaschi bosniaci, che si trovano nella Oroazia nella Sia— 
vonia, essendo impossibile il loro ritorno in patria prima 
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della prossima primavera, ed allo scopo che si offra loro 
l'occasione di guadagnare il danaro necessario per procu- 
rarsi gli attrezzi rurali e le bestie da ingrasso. Pare che 
con questa misura si abbia altresì in mira di impedire il 
concorso di migliaia di Italiani, che si prevede accorre- 
rebbero qui dai distretti di Udine e di Vicenza. 


Ferrovie serbe. — La Serbske Novine, giornale uf- 
ficiale di Belgrado, pubblica il trattato di commercio e fer- 
roviario, firmato l’8 luglio scorso fra il conte Andrassy ed 
il sig. Ristich. 

L'Austria s'impegna a prolungare la sua rete ferroviaria 
sino a Belgrado, mentre che la Serbia completerà la sua 
linea sino ad Alexinatz, colla congiunzione alla linea di 
Mitrovitza, Salonicco ed a quella di Nisch-Adrianopoli. Le 
stipulazioni commerciali sono vantazgiosissime per la Ser- 
bia; è un passo verso l’unione doganale progettata. (Vedi 
più sopra l’articolo sur Zuvori pubblici ai Balcant). 


Ferrovie russe. — Si legge nel Novosti di Pietro- 
burgo: ; 

L’inviato russo al Cabul è stato incaricato, dicesi, di 
chiedere all'Emiro, per dei capitalisti russi, l'autorizzazione 
di costruire una ferrovia, che va da Peschavar ed attraversa 
l’Afrhahistan. 

‘ Lo Scià di Persia, dal canto suo, ha conceduto ad una 
Compagnia russa la linea di Tiflis-Teheran-Herat, e la Russia 


può sperare ehe, da qui a qualche anno, una ferrovia la 
unirà all'India. — 


Ferrovie turehe. — Nell’assemblea generale straor- 
dinaria degli agionisti della Società d’esereizio delle fer- 
rovie della Turchia europea, tenutasi il 14 agosto p. p, il 
Consiglio d'amministrazione espose nel suo rapporto la si- 
tuazione della rete della Compagnia, in seguito ai cangia- 
menti territoriali e politici dipendenti dal trattato di Ber- 


s lino. | 


Secondo tali cangiamenti, la rete medesima, al di fuori 
della Turchia, si estende nella Bulgaria, nella Rumelia 
orientale e nella Serbia. 

La Bulgaria comprende nel suo territorio la linea da 
Routschouk a Varna, in tutta la sua lunghezza. Essa com- 
prende pure una parte della linea progettata da Yamboli 
a Schumla, ed alla sua estremità verso Sofia, ‘un allaccia- 
mento da costruire da Belowa a Nisch. La Bulgaria è so- 
stituita alla Turchia di fronte alla Compagnia, e dovrà re- 
golare con essa e cogli Stati interessati tutto ciò che con- 
cerne le congiunzioni progettate. 

La Rumelia orientale comprende lu maggior parte della 
linea da Andrinopoli a Sarembeg, la totalità di quella da 
Tirnova a Yamboli, una sezione progettata da Yamboli a 
Schumla, ed i primi 70 chil. circa della congiunzione pro- 
gettata Belowa-Nisch Però, a tenore del trattato di Ber- 
lino, la Porta conserva tutti i suoi diritti ed obblighi sulle 
ferrovie situate in questa provincia. 

1 distretti ceduti alla Serbia non comprendono alcuna 
ferrovia in esercizio, ma è sul loro territorio che deve svi- 
lupparsi il seguito della rete. Nisch specialmente, ceduta 
alla Serbia, è il punto fissato per la congiunzione delle 
due linee, che partono, l’una da Belowa, l’altra dalla fer- 
rovia Salonicco-Mitrovitza. Una parte considerevole del 
tracciato di queste due linee di congiunzione è compresa 
nelle nuove frontiere della Serbia, la quale è perciò sosti- 
tuita alla Porta ne’ suoi impegni verso l’Austria-Ungheria 
e la Compagnia. | 

Tale è, nel complesso, la situazione fatta alla suddetta 
Compagnia dal trattato di Berlino. Dal punto di vista della 
sua costituzione, essa non ha mutato in nulla; però d’ora 
in poi dovrà adoperarsi presso gli Stati ora interessati, 
Austria, Turchia, Serbia e Bulgaria, per raggiungere lo 
scopo a cui mirava: la riunione, cioè, delle varie linee tra 
loro e coi paesi vicini, ip modo da formare una rete omo- 
genea, corrispondente ai grandi interessi nazionali ai quali 
è destinata a .servire. 

_ Il rapporto del Consiglio aggiunge che già, per benevola 
iniziativa dell'Austria-Ungheria, furono presi impegni im- 
portanti per la promessa esecuzione delle dette congiun- 


“ 


zioni, tanto da parte del Governo della Serbia, quanto dal 
quello della Bulgaria. E tutto lascia credere non debbano 
tardare le relative decisioni e stipulazioni. 


Disastro in Inghilterra. — Sabbato 31 decorso 
agosto, avvenne un disastro ferroviario in Inghilterra sul 
tronco Londra-Chatham-Dover, al punto .di congiunzione 
di Sittingbourne. Vi sono morte cinque persone, e 40 circa 
rimasero più o meno gravemente ferite. Il danno però 
è stato molto minore di quello che poteva essere, e che si 
temeva sul principio. Sul treno eranvi moltissimi fanciulli; 
e quantunque una buona metà di esso sia stato sfracel- 
lato, i ragazzi sono rimasti tutti quasi incolumi, meno 
uno che è ‘morto sul colpo. Si conosce benissimo la causa 
del disastro, che fu un errore commesso da un uomo, il quale 
era di guardia ad un treno di mercanzie, e doveva far gi- 
rare due vagoni a destra sopra un’altra rotaia: li fece in- 
vece girare a sinistra; e siccome presso il punto di con- 
giunzione di Sittingbourne v’è una curva piuttosto forte, 
che impedisce al treno che giunge da Londra di vedere un 
pezzo della ferrovia, così questo treno, spinto a grandis- 
sima velocità, si avvieinò senza prevedere il pericolo. 

Questo treno contava ll carrozze, due breaz ed un va- 
gone di bagagli; era molto carico di passeggieri. Dopo aver 
percorsa la curva, ove i segnali indicavano che era sgom- 


. bra la via, il conduttore vide invece ad un tratto dinanzi 


a sò un ostacolo che non poteva evitare. Visto che l'urto 
era inevitabile, il conduttore non potè far altro che dar 
tutta la forza alla macchina per farla tornare indietro e di- 
minuire l’urto; ma era tardi, e la macchina si aprì una 
via fra ì due vagoni che stavano per traverso, senza che 
dall’urto rimanesse molto danneggiata: i due vagoni, uno 
carico di mobilia e vuoto l'altro, andarono in pezzi. La 
parte anteriore del /ender, seguendo la locomotiva, riportò 
pochi danni; ma la parte posteriore urtò con tal violenza 
contro un vagone di terza classe che aveva dietro, che fu 
insieme al vagone stesso ridotta in frantumi minutissimi. 
In quel punto avvenne la prima disgrazia: un fanciullo fu 
spinto dalla violenza dell'urto nello spacco fatto dal va- 
gone al terder, e rimase sull’istante cadavere. A misura che 
il resto del treno attraversava l'apertura operata dalla mac- 
china fra i due vagoni, le carrozze andavano in pezzi; una 
carrozza di prima clazse fu divisa in tre parti: il palco 
cadde da un lato dela ferrovia, alcuni frammenti dell’in- 
telaiatura furono scagliati a 20 passi di distanza, e il corpo 
della ‘carrozza seguitò a correre lungo là linea in un’al- 
tra direzione. Eppure in quella carrozza non rimase morto 
nessuno. In un’altra di prima classe, che fu appena guasta 
e non uscì dalle rotaie, fu trovata morta una signora, e 
il resto dei passeggieri tutti feriti. Uu’altra carrozza fu ro- 
vesciata, e vi rimasero sotto tre persone: caddero tutti boc- 
coni, e tutto il peso del vagone gravitava sulle loro gambe; 
una signora fu levata di li morta, è le altre, alzato il va- 
gone, furono trovate orribilmente sfracellate. Si spera però 
di salvarle. 

Il Datly Telegraph racconta tutti i ferimenti strani che 


avvennero in quel disastro, e fa una nota dettagliata di 
tutte le vittime. 


Ferrovie spagnuole. — Gli azionisti della Com- 
pagnia ferroviaria Cordova-Malaga sono convocati stra- 
ordinariamente pel 20 novembre p. v., per pronunciarsi sulla 
vendita dell'attivo sociale, e quindi sullo scioglimento della 
Compagnia. 

Da recenti informazioni risulta, che la Banca di Parigi 
acquistò, infatti, le linee Cordova-Malaga ed Autequera-Gra- 
nata (appartenente alla Società Cordova-Malaga), ed inoltre 
la ferrovia da Cordova a Belmez, Queste tre linee abbrac- 
ciano una estensione di oltre 300 chil.; esse devono poi 
essere trasferite alla Compagnia delle ferrovie andalusiane, 
già proprietaria delle linee Siviglia-Xeres ed Utrera-Moron- 
Laroda. 

Tutta questa rete di ferrovie dell’Andalusia si troverà, 


pei nuovi acquisti, congiunta a Belmez alla linea Badajoz- 
Ciudad Real-Madrid. 


Ferre )ie pensili in America. — Leggiamo nel. 
l'Eco d'It, che pubblicasi a New-York; ui 
Fra gl. .uventori italiani agli Stati Uniti, è notissimo il 
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sig. Antonio Meucci per moltissimi trovati. Questo nostro 
connazionale, ancorchè avanzato assai d'anni e martoriato 
dalle disillusioni, a cui vanno generalmente soggetti gli 
inventori, s'è ora anch’egli messo all'opera per menomare 
od ovviare al rumore assordante, prodotto dai treni delle 
ferrovie pensili. Il sig. Meucci ha anzi presentato diggià 
alla Compagnia un progetto, che i pratici hanno dichia- 
rato buonissimo, e che sommariamente consiste in lievi 
modificazioni alle ruote. 

Si tratterebbe di cerchiare le ruote con un metallo te- 
nero, con legno o altra sostanza isolatrice più del ferro; e 
di togliere, per mezzo di rialzi, tutti i salti che si trovano 
alle giunture delle ruotaie o al passaggio delle ‘guide. 

Noi speriamo che la Società ferroviaria vorrà fare un 
saggio dei provvedimenti suggeriti dall’inventore italiano, 
lasciando a lui — Se riconosciuii efficaci — i giusti gua- 
dagni che meritano i suoi studii. 
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Notizie Diverse 


Canale del Volano. — Sull’annunciata inaugura- 
zione del nuovo canale diversivo, togliamo dalla Gazz. Fer- 
rarese del 7 i segueuti cenni: 

Alle 6 antimeridiane di ieri, il Ministro dei lavori pub- 
blici, accompagnato dal senatore Bella e da altri membri 
del Consiglio di amministrazione della Società delle boni- 
fiche ferraresi, partiva alla volta di Codigoro per visitare 
le opere di bonificazione e il grandioso Stabilimento, nel 
quale funzionano le possenti macchine che producono l’es- 
sicamento meccanico dei grandi canali di scolo, e per inau- 
gurare il nuovo Canale diversivo del Volano, creato ora 
dalla detta Società per il più pronto smaltimento dell’im- 
menso volume di acque, che allo Stabilimento possono far 
capo. 

Bochivano il Ministro, in dieci carrozze, gl’invitati dalla 
Società, i rappresentanti l’Ufficio del Genio civile e dei 
Circondarii degli scoli, ed altre Autorità. 

Alle ore 9, la comitiva si fermava a Migliarino per il 
cambio dei cavalli, e veniva splendidamente ospitata dal 
Sindaco, signor Carlo Pavanelli, il quale offriva ad essa lo 
asciolvere, e alle 11 1{2 si arrivava a Codigoro. In tutti i 
paesi per i quali il Ministro passò, le bande musicali e la 
popolazione gli fecero simpatica accoglienza. 

Appena arrivato, egli saliva su un vaporino, rimor- 
chiante due barconi elegantemente addobbati, ove prende- 
vano posto gli invitati; e inoltrando per il Volano, arri- 
vava al nuovo ponte di ferro, ove comincia il nuovo ca- 
nale. Egli compiva la cerimonia dell’inaugurazione, ta- 
gliando un cordino di seta rossa sospeso dall'una all’altra 
sponda, in mezzo agli applausi degli astanti. 

Percorrendo il nuovo canale, il Ministro, accompagnato 
dall'ing. Luigi Piccoli, spingevasi sino a Marrozzo, visi- 
tando lo Stabilimento di bonifica del 2° circondario; e ri- 
facendo la via, tornava a Codigoro, ed entrava nello Sta- 
bilimento, ove tutte le macchine e le pompe funzionavano, 
visitando il tutto in ogni più minuto particolare. 

Compiuta la visita, aveva luogo, sotto un elegante pa- 
diglione espressamente eretto, il banchetto di sessanta co- 
perti offerto dalla Società agli invitati. 

Ivi aprivano la lunga serie dei brindisi il signor Bonis 
direttore della Banga di Ferrara, che propinava al Ministro, 
e mostrava il vantaggio che possono apportare all’agricol- 
tura e alle industrie gli Istituti di credito 1 e il senatore 
comm. Bella, che ringraziava con nobili parole il Ministro 
Ue sua visita e per le lodi cortesi prodigate alla So- 
cietà. 

Prendeva poi la parola l’onor. Baccarini, pronunciando 
un breve, ma importante ed applaudissimo discorso. 

Ne riferiamo i brani principali : 

« Anzitutto, io voglio tributare, in nome mio e in nome 
del Governo, la lode ben dovuta alla Società intraprendi- 
trice, qui rappresentata da uomini egregi, appartenenti a 

uella forte schiatta piemontese, che ha dato tante prove 

patriottismo e di tenaci propositi. Al cospetto di questo 


sterminato territorio redento, confesso che il mio animo 
SÌ COMMOVE....... 

« Le terre irredente, cui dobbiamo oggi volgere lo sguardo, 
sono le terre rese improduttive dalla palude e dalla mal- 
sania. Ad esse dobbiamo fare la guerra. E finchè gli ozii 
della pace ce lo acconsentono, perchè non avremo co- 
raggio d’intraprendere tale guerra? Perchè non avremo il 
coraggio di spargere il seme del frutto che si ha diritto 
e certezza di ritrarre ? 

« Ma non si trova sempre, pur troppo, il coraggio per 
le intraprese, come quelle cui oggi assistiamo. E i nostri 
terreni sterili ci danno la malaria allontanano la ricchezza, 
perchè trovano anche della infingardaggine. 

« Oltre il privato, il Comune e la Provincia, anche lo 
Stato deve concorrere a quest’opera di redenzione; ma al- 
l'infuori della cooperazione dello Stato, ci sono 300,000 et- 
tari di terreno in Italia da dissodare e bonificare, i quali 
non abbisognano che di capitali e di vigorose iniziative. 

« In fatto di bonifiche, più si è fatto quando l’Italia era 
suddivisa in più Stati, ed il grande e nuovo Regno non 
ha potuto rivolgere l’attenzione a tutti i rami dell’Ammi- 
nistrazione; invece Papi e Principotti vollero immorta)arsi 
dando il loro nome a qualche opera di simile genere. Cita 
alcuni esempi, quali il prosciugamento del lago di Fucino, 
delle valli Venete, del Lamone, ecc. Nella valle del Po si 
è fatto abbastanza; ma nel resto d’Italia, assai poco. Ma 
omnia tempus habent. E il tempo di dar mano a queste opere 
è il presente, giacchè dev’ essere precipuo intendimento 
nostro quello di aumentare e rendere fruttifere le ascose 
fonti di ricchezza del suolo. 

« A dare una forte spinta ad opere simili a quelle che or 
ora abbiamo visitato, la stampa dovrebbe avere più amore e 
trattare queste questioni, che interessano la vita e l’avve- 
nire nazionale, a preferenza di tanti argomenti di minore 
importanza. Vi è poi l’azione governativa, che deve svol- 
gersi, ed a cui devono contribuire i Ministeri dei lavori, 
pubblici e di agricoltura nella -diversa sfera delle loro at- 
tribuzioni........ 

« Io presenterò al Parlamento un progetto di legge sulle 
opere di bonifiche. È un progetto nel quale sono implicate 
quistioni che io non ho forse risolte, ma che chiederò 
siapo risolte dalla saggezza delle Camere......... 

« Un evviva al nostro Re Umberto, che è sempre all’a- 
vanguardia sui campi di battaglia, come nelle opere di 
civiltà ! 

« Io propino anche alla salot della Società delle Boni- 


fiche e della cospicua Provincin ferrarese. (Applausi fragorost). 


‘El ponte di Ripetta {scrive il Diritto) è compiuto, 
e fra poco sarà aperto al pubblico. 

La Società costruttrice di detto ponte, e proprietaria di 
un raguardevole tratto di temeeno sulla sponda destra del 
fiume (Prati di Castello), ha già diramate tre arterie, che 
mirano a tre diversi punti, partendo dal nuovo ponte. 

Del primo ram.» che andrebbe a finire al ponte del Ca- 


stello Sant'Ang-lo - della totale lunghezza di 550 metri 
circa — oggi scuo compiuti 250 metri di strada con fo- 
gnatura. 


Il secondo ramo, che è di 1300 metri di lunghezza, ed 
è diretto a Porta Angelica. 

Il terzo -in altra direzione, sulla stessa area della Società. 

Col ponte di Ripetta, che molte generazioni di Quiriti 
desiderarono invano, sparisce la distanza che separava il 
centro di Roma dai Prati di Castello. Dal Corso si potrà 
andar a piedi e in carrozza su quella vasta zona di ter- 
reno in tre o quattro minuti: finora occorreva traversare il 
Tevere a Ponte Sant'Angelo e girare da Porta Angelica, 
tre chilometri circa! | 

Nulla più manca perchè o la Società o i privati comin- 
cino a fabbricare. C’è posto per tutto: case, palazzi, vil- 
lini, teatri, stabilimenti industriali. 

Quelle grillaie deserte, quelle latitudini inospiti pos- 
sono diventare in pochi anni una città nuova, un centro 
salubre di vita, di lavoro, di prosperîtà. La fabbricazione, 
che va sviluppandosi arditamente sulle aree alte dell'Esqui- 
lino, non impedisce ai coraggiosi di tentare la stessa 
impresa nei Prati di Castello, nò impedisce ai privati di 
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comperarvi qualche pezzo di terreno e fabbricarvi case per 
proprio uso. 


Palazzo delle finanze fn Roma. — ll Dirillo 
dice che una recente disposizione dell’onorevolg Ministro 
dei lavori pubblici scioglie l’Ufficio speciale di direzione 
tecnica preposto alla costruzione del fabbricato delle finanze. 

Lo stralcio degli affari, il compimento della contabilità 
portata quasi a termine, la esecuzione dei lavori di finimento 
pei quali furono testè accordati appositi fondi, saranno 
affidati al Genio civile, come ogni altro servizio ordinario 
dello Stato. 

Questo provvedimento, che sarà posto in attuazione al 
1° ottobre prossimo venturo, permette, fra l’altro, di rea- 
lizzare una non lieve economia. 


Firenze industriale. — Con questo titolo, la Na- 
zione del 10 ha pubblicato una interessante Memoria letta 
l'8 corr. all’Accademia dei Georgofili dall’on. Peruzzi sul 
tema: Ze acque motrici e l'industria in Firenze. L’on. ex-sin- 
daco di Firenze conchiude col proporre la costituzione di 
un’Associazione di promotori col seguente programma: 

1, I sottoscritti si costituiscono in un’Associazione promo- 
trice d’un’impresa per lo svolgimento delle industrie in 
Firenze, mediante la somministrazione di forza principal- 
mente idraulica, di terreni adatti e facili comunicazioni 
con le strade ferrate. 

II. L'Associazione si propone: 

A) Di esaminare i progetti e gli studii già fatti per 
lo scopo surricordato, e di completarli per modo da rendere 
pronta e sicura, al momento opportuno, Ja esecuzione con 
capitali ben definiti; 

B) Di presagire gl’introiti e le spese dell'esercizio 
dell’Impresa; 

C) Di ricercara le industrie esistenti in Firenze che 
potessero venire trasferite nei terreni presso la Torre della 
Zecca Vecchia, e svolgervisi maggiormente mercò la forza 
motrice onde potrebbero ivi disporre, e per le facili comu- 
nicazioni con la ferrovia; © 

D) Di ricercare e promuovere l'attivazione di nuove 
industrie; 

E) Di far conoscere in Italia ed all’estero le condi- 
zioni favorevoli allo avolgimento dell’industria in Firenze, 
che dall'impresa potrebbero essere offerte; 

F) Di iniziare e condurre innanzi, salve le debite 
autorizzazioni da ottenere a tempo opportuno, le pratiche 
occorrenti con la Rappresentanza attuale del Comune e con 
le altre Autorità competenti, per usufruire la forza disponi- 
bile nello Stabilimento di S. Niccolò, i terreni della Zecca 
Vecchia, e per poter costruire la strada ferrata; 

G) Di sollecitare le deliberazioni delle competenti 
Autorità per definire il modo migliore di utilizzare la forza 
motrice conseguibile dalla Pescaia di Rovezzano e dalla 
Pescaia di Ognissanti; 

H) Di promuovere la Costituzione di una Società col 
capitale occorrente ad attivare l'Impresa nei due primi 
periodi surricodati ed allargarla successivamente, a se- 
conda della occorrenza, per lo svolgimento dell’industria. 

1) DI raccogliere e depositare in una Cassa, che sarà 
designata dalla prima Assemblea generale dei promotori, 
una somma di lire ventimila, per erogarla ne’ modi che 
saranno definiti dall’Assemblea stessa, al fine di conseguire 
gli scopi indicati nei paragrafi antecedenti. 

IIl A cura è con invito dei primi firmati, la prima 
Asserablea si riunirà appena saranno raccolte cinquanta 
tirme di promotori. 

IV. Quest'Assemblea delibererà quanto occorre ad assi- 
curare il buono e regolare andamento dll’ Associazione ed 
il conseguimento del fine che essa si propone. 

V. Per meglio assicurare il conseguimento degli scopi 
indicati ne’ paragrafi C, D, del precedente articolo Il, l’A3- 
sociazione promuoverà la costituzione di una Società di 


PorRone tecniche, le quali la coadiuvino con i convenienti 
studii. 


Società industriali ed Istituti di credito — 


Con R. Decreto del 12 agosto p. p. (Gazz. Uff. del 2 corr.), 
venne approvato il nuovo statuto della Società per le ns- 


e degli interessi materiali 603 


sicurazioni a premio fisso contro l'incendio, anonima per 


azioni nominative, sedente in Roma, col titolo Za Nazione, 


col capitale nominale di 2 milioni di lire, diviso in 4000 


azioni da L. 500 ciascuna, e colla durata di 99 anni, de- 
correndi dal 7 febbraio 1869. 


Concessioni di derivazioni d’aequa. — Con 
R. Decreto del 12 agosto p. p. (Gazz. U/. del 3 corr.), è 
concessa facoltà ai Comuni ed individui -indicati nell’an- 
nesso elenco di derivare le acque ed occupare le aree ivi 
descritte. Sono 6 concessioni d'acqua per forza motrice {2 


prov. di Genova, 2 Vicenza, 1 Como, l Arezzo); 1 conces- 


sione d’acqua per trrigazione (prov. di Mantova); e 5 con- 
cessioni per occupazione di spiaggia (4 prov. di Como, l sot- 
toprefettura di Lecco). 


Concorso. — È aperto un concorso ad esami per 9 
posti di aspirante aiutante ragioniere-geometra del Genio 
militare, coll’annuo stipendio di lire 1200. Le principali 
condizioni sono : 

a) Essere regnicolo ; 

è) Aver soddisfatto all’obbligo della leva, vale a dire es- 
sere ascritto alla 2' o 3° categoria, od essere in congedo 
illimitato, se ascritto alla 1°; 

c) Aver buona condotta ; 

d) Aver compiuto l'età d’anni 21, e non oltrepassata 
quella di anni 26; 

e) Essere fisicamente idoneo al servizio. 

Gli aspiranti dovranno far pervenire al Ministero della 
guerra, per mezzo del Comando del Distretto ove sono do- 
miciliati, e non più tardi del 10 p. v. ottobre, le domande 
di ammissione al concorso, corredate dei documenti richie- 
sti dal relativo Avviso pubblicato dalla Gazzetta Ufficiale. 


Regìa dei tabacchi. — Quantunque nel numero 
precedente abbiamo riferito un sunto delle deliberazioni 
prese nell'assemblea generale degli azionisti della Regìa 
cointeressata dei tabatchi:;" tenuta in Roma il 31 agosto 
p. p., pure crediamo opportuno di riprodurle testualmente 
dal processo verbale dell’adunanza, trattandosi di questioni 
che interessano il pubblico e che saragno, certamente, 
oggetto di nuovi atti dell’Ammiuistrazione governativa e 
di discussioni parlamentari. 

All'adunanza presero parte 42 azionisti, rappresentanti 
28,630 azioni, aventi diritto ad 845 voti, Presiedeva il se- 
natore Balduino. a 

Dopo ta lettura della Relazione del Consiglio d’ammini- 
strazione ed alcune osservazioni di parecchi azionisti, un 
azionista, presi gli opportuni accordi con altri suoi colle- 
ghi, domandò che venisse posto ai voti il seguente ordine 
del giorno: 

« L’Assemblea generale : 

« Udita la lettura del dispaccio ministeriale: 

« Udita la Relazione del Consiglio d’ amministrazione ; 
appoggiata alla verità ed esattezza dei fatti ivi esposti, 
non che alla legalità, giustizia ed equità degli argomenti 
addotti in confutazione delle osservazioni state fatte a S. E. 
il Ministro delle finanze e dallo stesso comunicate; fidu-- 
ciosa che non sarà disconosciuta la giustizia e l'equità 
delle sue deliberazioni; 

« Cons: ‘ando che l’approvazione dell’ Assemblea data 
alla Con zione del 14 dicembre 1877, è stata determinata 
principaln.eute dall’intendimento di far atto di deferenza 


.al Goverao, il quale, mercàè la medesima, mirava a miglio- 


rare a favore dell’Erario questo cespite d’entrata: sicchè, 
ove al Governo piacesse di risolverla, non vi sarebbe ra- 
gione di opporvisi, accordando fino da ora i necessarii 
poteri al Consiglio ; 

Delibera : 

« 1° Che la Convenzione del 14 dicembre 1877, appro- 
vata colla deliberazione dell'Assemblea geuerale del 2 feb- 
braio ultimo scorso, sia mantenuta ferma ed invariata in 
ogni sua parte. 

« 2° Che, ove al Governo piaccia di annullare o risolvere 
la Convenzione medesima, il Consiglio sia fin d’ora e per 
questo caso munito di tutti i più estesi e necessarii poteri 
per consentirvi, senza uopo di convocare l'Assemblea, ri- 
tornando le parti ed essendo restituite — per effetto del= 
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Pannullamento o risolvimento — nello steto in cui erano 
prima della Convenzione medesima. 

» 3° Che, facendosi luogo all’annullamento o risolvimento, 
i poteri conferiti al Consiglio come sovra all’art. 2°, sieno 
estesi a poter addivenire a quelle transazioni ed 8a quei 
compensi che saranno riconosciuti convenienti per gli ef- 
fetti prodotti dalla esecuzione provvisoria della suddetta 
Convenzione durante l’esercizio corrente ». 

Il presidente, interrogata l’assemblea e nessuno avendo 
chiesta la votazione per divisione, dichiarò di porre ai voti 
l'intero ordine del giorno. 

Fatta la votazione per alzata e seduta mediante prova e 
controprova, il suddetto ordine del giorno venne approvato 
all'unanimità. 

I membri presenti del Consiglio non hanno preso parte 
alla votazione. 


Ceugresso monetario a Parigi — Ecco la nota 
del Journal Officiel, annunziata dal telegrafo, relativa alla 
Conferenza monetaria di Parigi: 

La Conferenza monetaria internazionale, che si è riu- 
nita a Parigi dietro l'invito del Governo degli Stati Uniti 
d’America, ha chiuso le sue sedute. 1 membri della Confe- 
renza non avendo il potere d’impegnare le risoluzioni dei 
loro Governi, dalle loro deliberazioni non poteva emanare 
nessun risultato avente la forma d’un accordo interna- 
zionale. Ma lo scambio di idee che si è fatto nel seno di 
quella assemblea, le vedute esposte dai delegati degli 
Stati che si erano fatti rappresentare, le interessanti di- 
scussioni che si sono impegnate fra loro, avranno per ef- 
fetto utile di illuminare i Governi e di facilitare lo studio 
e la soluzione delle questioni complesse, che si annodano 
alla circolazione monetaria dei diversi puesi. 


— Ecco le deliberazioni votate dalla suddettaConferenza: 

« l. La Conferenza dichiara che è necessario mantenere 
nel mondo le funzioni monetarie sì dell'argento, come 
dell'oro, ma la scelta fra l’impiego ‘dell’uno o dell'altro 
dei due metalli, o l’impiego simultuaneo di entrambi, deve 
regolarsi secondo la posizione speciale di ogni Stato o 
gruppo di Stati. |, 

« 2. Che la questione della limitazione della coniazione 
dell'argento deve pure essere rilasciata alla libera deci- 
sione di ogni Stato o gruppo di Stati, secondo la speciale 
posizione in cui si trova, specialmente dopo che le ultime 
perturbazioni nel mercato dell'argento hanno variamente 
influito sulla posizione monetaria dei diversi paesi. 

« 3. Che, attesa la divergenza delle opinioni che sono 
state manifestate, e l'impossibilità pure per gli Stati, che 
hanno il doppio tipo, di prendere nessun impegno relativo 
alla coniazione illimitata dell’argento, manca ogni base 
per discutere la questione di un rapporto internazionale 
di valore fra l’oro e l’argento ». 


ste me n—in—— i 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


ast 


I valori ferroviarii fecero poco parlare di sè nella scorsa 
settimana, è non era da aspettarsi altrimenti con quest’ aria 
sciroccale delle Borse, che toglie il respiro ai più vigorosi. Le 
Azioni della Società delle Meridionali rimasero quotate a 342, 
341; le Obbligazioni relutive, per eccezione particolare, stet- 
tero ferme a 255.59 e 256.25. Î Boni negletti a 570.20. _ 

Le Obbligazioni Sarde, della serie A, trattate a 200.50; 
quelle della serie B, a 252. i 

Le Pontebbane segnate a 388.50 — L'Alta Italia a 254. 

La Borsa di Parigi non si contenne diversamente rispetto 
alle Lombarde, che ebbero il peso di 162 a 166; le Obbliga- 
zioni quello di 242 a 243 — Le Vittorio Emanuele, meglio 
tenute, salirono da 249 a 255. Obliate quasi nella stessa Borsa 
le Azioni delle Ferrovie Romane a 74; le Obbligazioni relative 
a R67 e 268, 
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ESTRAZIONI 


Ferrovia di Novara — La Gaz. Uff. del 3 corrante 
ha pubblicato la distinta delle 120 Obbligazioni, da lire 320 
caduna, della Ferrovia di Novara, il cui servizio venne assunto 
dal Tesoro dello Stato in forza dell’art. 12 della Convenzione 
20 giugno 1868, approvata colla legge 31 agosto stesso anno, 
n. 4587 (e legge 1° aprile 1869, n. 4983), comprese nella 21° 
estrazione annuale che ha avuto luogo in Firenze il 30 agosto 
1878 (in ordine progressivo‘. 


174 196 331 362 424 741 848 1519 1528 
1544 1793 1834 1881 1903 2103 2213 2960 2742 
2760 3110 3507 3734 3736 3804 3879 3907 4012 
4028 4357 4494 4891 4960 4961 4996 bI89 529% 
5328 5390 5421 5692 5824 65944 6032 6078 6208 
6260 6282 6378. 6452 6500 6594 6595 6692 6722 
6808 7142 7378 7386 7545 76553 7678 7916 8044 
8443 8535 8692 8986 9248 € 9582 9812 9068 
9911 9945 10127 10287 10311 10502 10631 10834 11295 
11553 11961 12006 i2394 12555 12618 12634 12635 12656 
12742 12855 12887 12942 13058 13128 13169 13188 13292 
13510 13681 13725 14071 14192 14218 14234 14467 14558 
14598 14747 14844 15162 15169 15196 15383 15598 15601 
15625 15958 15979. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tuito 
settembre corr. a benefizio dei possessori, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a cominciare 
dal 1° ottobre 1878 mediante il deposito delle Obbligazioni 
corredate delle cedole dei semestri posteriori a quello acadente 
al 1° ottobre p. v. (dal 45 al 120 inclusive). 


Ferrovia Vitterio Emanuele — La suddetta 
Gazz. Uff. ha pubblicato pure i numeri delle 1292 Obbliga- 
zioni della Ferrovia Vittorio Emanuele, di lire 500 caduna di 
capitale, estratte in Firenze il 31 agosto 1878 (in ordine pro- 


gressivo). 

Dal N. 14701 al N. 14800 Obbligazioni N: 100 
Id. 16401 id, 16500 id. 100 
Id. = 65001 id. 65100 id. 100 
Id. 104301 id. 104392 id. 92 
Id. 163101 id. 163200 id. 100 
Id. 17770] id. 177800 id. 100 
Id. 247501 id. 247600 id. 100 
Id. 298401 id. 298500 id. 100 
Id. 321501 id. 321600 id. 160 
Id. 357401 id. 357500 id. 109 
Id. 381001 id. 381100 id. 100 
Id. 395501 id. 395600 id. 1G0 
Id. 40120ì id. 401300 id. 100 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
settembre corr. a beneficio dei proprietarii, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a comingiare 
dal 1° ottobre 1878 contro restituzione delle Obbligazioni stesse 
corredate delle cedole dei semestri posteriori a quello che 
scade al 30 settembre 1878, aventi numeri dal 31 al 45 in- 
clusive. i 


CONVOCAZIONI 


Società anon. dei consumatori di gas-luce. 
— Gli azionisti sono riconvocati in adunanza generale pel giorno 
25 corrente in Torino (teatro Balbo), per la presentazione del 


bilancio sociale dal 1° luglio 1877 al 30 giugno 187à, e per 


la rinnovazione di un terzo del Consiglio d’amministrazione. 
Società Romana per | : zucchero nazienale. 


‘l — Gli azionisti sono convocati in adunanza generale straordi- 
.naria pel 25 corrente in Firenze, sede soeiale (via Ginori, 6), 


per udire le comunicazioni del Dirottore ed il rapporto dei 
sindaci sul bilancio 1875-1876, per discutere sui provvedimenti 
pel futuro esercizio della Società, e per la nomina dei sindaci 
per la revisione dei bilanci 1876-77, 1877-78 e 1878-79. 


» vyvisi d’Asta 


Il 21 eorrente, presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, ai è una 2° a- 
sta (deserta la 1") per l’appalto della costruzione del 2° tronco 


della strada provinciale della Sila da Rogliano per Parenti 


22 ai i e 


e degli imteressi materiali 


alla nazionale Silana, compreso fra la Setla Trepidò e l’abitato 
di Cotronei, della lunghezza di m. 19,848.5Ì, per la presunta 
somma di L. 331,373. Lavori da eseguire entro 18 mesi. De- 
posito interimale L. 7000 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva oftuale al decimo det prezzo di delidera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’ artiglieria a 
Torre Annunziata, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto per la fornitura di 12,000 canne fucinate (modello 
1870), in diminuzione del complessivo importo di L. 44,642.40, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nell’ incanto prece- 
dente. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto pri- 
mitivo. 

«i Netto stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Udine, si procederà al deliberamento dell’ap- 

lto della novennale mantitenzione delle difese frontali lungo 
’argine sinistro del Tagliamento, in diminuzione della pre- 
sunta somma di L.8902.52, così ridotto in seguito al ribasso 
offerto nel precedente incanto. Manutenzione dal 1° gennaio 
1879 è pét un novennio. Deposito interinale L. 1200 in nu- 
merario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 5500, idem. 


— Sino al mezzodì del 22 corrente, presso la Prefettura di 
Pavia, si accettano le offerte di ribasso, non inferiori al ven- 
tesimo, per l’appalto della costruzione del tratto della variante 
del 2° tronco della strada nazionale Genova-Piacenza, compreso 
fra la costa di Confiente ed il principi ‘cl i” tronco alla 
Moglia di Confiente, della lunghezza di >: ‘86.70, in dimi- 
muzione della somma di L. 64,050.82, co ì . .tto in seguito 
al ribasso precedente. Le condizioni d’asta sono quelle stesse 
dell’incanto primitivo. + 

— Il 23 detto mese, presso la Prefettura di Brescia, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’ appalto della costru- 
zione del ponte in ferro sul torrente Caffaro, in diminuzione 
della somma di L. 46,502.50, così ridotto in seguito al ribasso 
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offerto nel precedente ineanto. Deposito interinale L. 2500 in 
denaro; eauzione definitiva L. 325 di rendita D. P. 


— Il 24 detto mese, presso la Direzione territoriale del Ge- 
mio militare in Palermo, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto dei lavori di completamento del nuovo brac- 
cio di fabbricato attiguo a! già Convento dei Cappuccini in 
Girgenti, e costruzione di magazzino e tettoia ad uso del 60° 
Distretto militare, in diminuzione del prezzo di L. 65,693.73, 
così ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente in- 
canto. Deposito L. 7000 in contanti o rendita D. P. 


— Il 25 detto mese, presso la Prefettura di Trapani, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria Gibellina-Calatafimi, della lunghezza di 
m. 56/6.80, per il presunto importo di L. 52,313.72. Deposito 
interinale L. 400; cauzione definitiva L. 3000 in numerario o 
rendita D. P., o beni stabili per L. 6000. 


— Il 25 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Palermo, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione del 
2° tratto della strada provinciale da Cerda per Aliminusa, 
Monte Maggiore ad Alia, della lunghezza di chil. 3,959.51), per 
il presunto importo di L. 268,000. Lavori da eseguire entro 2 
anni e 4 mesi. Deposito interinale L. 8840 in fedi di credito 
od altri valori di Borsa, oltre 2300 per le spese; cauzione de- 
finitiva L. 22,100 in numerario o rendita D. P. 

— Il 28 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si 
terrà un'asta per l'appalto della costruzione della strada ob- 
bligatoria che dalla provinciale Messina-Marine va al confine 


‘di Venetico con Roccavadina, della lunghezza di m. 5644.87, 


per la complessiva somma di L. 49,880.87. Deposito interinale 
L. 250 in valuta legale; cauzione definitiva L. 2500 in valuta 
legale o rendita D. P. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


È 


PROD i TI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


31° Settimana. — Dal 30 luglio al 5 agosto 1878. 


Differenze nei prodotti della 
Feettimana 1878. . .. 


Introiti corri8p. nel 1877 


Differènze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878. . . 


| ata TA n 


ReTtE CaLABRO-SICULA 


1° getnaio 1878. . , 


«+ 58.2814+ 138,850.74/— 69.54 


———————————È—m_—m——_____tatÉkh=——_ 


Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI 
eserciti totali chîlom. 
RETE ADRIATICA E TIRRENA 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| = 383,081.72) 264.93 
Settimana corrisp. nel bB877.|1,446.—|] —575,938.32 


254.991 Differenza 


Ammostare dell’Eseréizio dal 
7,143.40) + 4.94fp0 gennaio al 24 giugno 1878. 
————— Periodo eotr. 1877. . .. 


Aumefito . . . .. 
1,446.-=1 12,811,514.50) 8,859.97fDiminuzione . . a 


Strade Ferrate Romane 


25* Settimana — Dal 18 al 24 giugno 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. 1,657| 481,163.23/15,141.2 
Settimana corrisp. del 1877 1,646] 578,969.80]18,340.7 


(in più . . +. 
( in meno. . +. 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 
sercite dalla Società Veneta per Imprese e 
Costruzioni pubbliche. 

Introiti netti dal 1° al 31 maggio 1878. 


Prodotti settimanali 1878. {1,147.— 143,469.56]0 125.08f0 

| T - VICEN. 
Settimianacorrisp. nel 1877.|1,129.14] = 146,089.81] 129.38Î QUALITÀ | ViICENZA-ScHIO s Pabovi:Basb. 

ela i dei _____/_——_-| TOTALI 
Differenze nei prodotti della PRO q92h-] : noorto 11°22* importo 

cettimana 1878. © LL 17.880 2,620,05.— 4of PRODOTTI lita | importo [ita | imp 
Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,144,23] 4,209,019.39| 3,678.18|Viaggiatori.....| 5874 7,544.13/18023|33,027.86| —40,571.99 

"sx | Bagagli e cani.| 167 117.67] 613] 654.73 172.40 

Introiti corrisp. mel 1877 .|1,086.04| 4,070,168.65| 3,747.72|Merci a G.V. ..| 890 668.33| 2788! 3,712.67| 4,381.00 

i E Merci a P.V. ..| 920) 5,851.27) 1287/10,501.45] 10,352.72 
Differamze nei prodotti «dal Introiti diversi.| » 256.05] » 406.40 662.45 


7851]14,437.45123716/48,303.11| 


62.740.656 


Totale L. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


A UV UV I SO 


per la fornitura di 400 tonnellate di Carbone Fossile 
da F'abbri e 200 tonnellate di Coke. 


La Società delle Ferrovie Romane, volendo procedere all’accollo per la fornitura di 400 tonnel- 
late di carbone fossile da fabbri e 200 tonnellate di coke, apre una gara a schede segrete fra 
coloro che volessero concorrervi. 

Il Capitolato d’appalto contenente le norme della consegna, ricevimento, riscontro della qualità 
e del modo di pagamento dei suindicati combustibili, è visibile presso la sede della Società in 
Firenze, Piazza Vecchia di Sauta Maria Novella, N. 7, e presso le Stazioni e Magazzini sociali 
di Firenze, Livorno, Roma, Napoli, Foligno, Civitavecchia ed Ancona. 

Le offerte dovranno esser fatte per ogni tonnellata (di mille chilogrammi), resa franca sulla 
banda del bastimento, o sopra i vagoni nella Stazione marittima di Livorno. 

Esse dovranno pervenire sigillate alla Direzione della Società delle Ferrovie Romane in Firenze 
non più tardi delle ore 12 meridiane del giorno 17 del corrente mese, colla seguente dichiara- 
zione sulla sopraccarta : 


Offerta per la Fornitura di Carbone da Fabbri e Coke. 


L’Amministrazione non è vincolata a prescegliere fra i concorrenti quegli che avesse offerto un 
prezzo minore. Essa intende su tale riguardo di rimanere perfettamente libera, 


Firenze, 3 settembre 1878. , 
T.a Direzione Generale. 


_ GENOVA ©—©—— 


Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele 


BAGHINO GIUSEPPE £ FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siagi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d’ Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 


DIE PO SITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart. S.. G. B. 


UFFICIO SUCCURSALE 
DEI GIORNALI ITALIANI ED ESTERI 
Torino, via Finanze, 13. 


Abbuonamenti ed Annunzi 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Am- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di ‘puntualità 


di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
ed esattezza. 


ministrazioni di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica 


Prezzo Ai turi!" 


CARACAS 


iti. ariana titan 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
AVVISO D'ASTA i 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 17 corrente alle ore 10 antimeridiane in To- 
rino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per anni 6 
a partire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada provinciale 
N. 1 da Torino a Chieri, compreso fra la sua diramazione dalla nazionale Torino-Casale per Gas- 
sino e la città di Chieri, della lunghezza di metri 10.846. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 17,000. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall’Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene- 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio, Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una sommi corrispondente al decimo dell'ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in numerario, od in biglietti «li Banca, come cauzione provvisoria a guaren- 
tigia dell’Asta. 

Il termine utile per fare il ribaxxo non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di mercoledì 25 corr. a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopoche il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell’ importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò. autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. | 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 3 settembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA = — 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Si porta a pubblica notizia che il Consiglio di amministrazione della Società anonima italiana 
per la Regia Cointeressata dei Tabacchi procederà col giorno 1° ottobre, a ore 12 meridiane, in 
una delle sale degli Uffici centrali della Società, in Roma, via Due Macelli, num. "# e 79, alla 
pubblica estrazione della lettera rappresentante la ventesima serie dèlle Obbligazioui della Regìa 
che dovrà essere rimborsata a far tempo dal 1° gennaio p. v., e ciò a mente degli articoli 27 


dello statuto sociale e' 39 del regolamento per l'esecuzione della Convenzione 25 luglio 1878. 
Roma, 3 settembre 1878. 


| GAZZETTA DEGLI AFFARI 


ANNO IV 
° BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici, pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito forzate di caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabiliment 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
= WR NS Ise | diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 


TARDY, GALOP IN- SU È JACOB generi di privativa, Banchi del R. lotto 


vacanti, ecc. 
SOCIETA INDUSTRIALE DI 


Oltre a ciò pubblica: 
COSTRUZIONI METALLICHE 


I nomi di coloro che risul- 
con Opificio in SAVONA 


tano aggiudicatarii allo asto 
definitive, specialmente per forni- 
Indiriszo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 

Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 

... || 


TARDY e BENECH 


Ss A VTONA. 


Fabbricazione di Ferro - Fonderia e Cantiere di Costruzione 
erro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angelo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovie, Tramways e Mine, Vagoni e Ruotaie d’egni 
forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di somministrarli in brevi 


Ù 


termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 


Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. _ 


ture e lavori pubblici. 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


Un Corriere delle industrie 
FONDAZIONI PNEUMATICHE 


o un Corriere dei laverî. pub. 
blici, coi quali porta settimanalmente 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 
(Nuovo sistema privilegiato) 


a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 
APPARECCHIO SPECIALE 
PER L' ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


Le Netizie ugiii, che sono quelle 
CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 


che agli perte to ai commergianti, 
installazioni 


agli imprenditori di lavori pubblici, 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


come ferrovie, strade, ponti, arginature, 
eec., ai capitalisti possono più inte- 
i EE 
PA LIA VITYFVIE: 
Sistema- AA GALOPIN- SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 


ressare. 
ABRONAMENTI: 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per senda d’esploraziene 


Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 

CE'TTOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 


Stati dell’Unione postale, anno L. 45, 
semestre L. $. 
del sistema privilegiato YWRIEDMANN. 


Milano vin Capelleri, N. 4. 


N DELLA CASA 


ANT, VI pr Va 
H 
__BAVENO. 

Ti Maison CaAtx | vient de faire. pa- 
raître un Guide-Itinéraire è 
I° Exposition universelle que 
nous recommandons è nos lecteurs. 
Ce Guide, d'un format portatif et com- 
prenant environ cent pages, dirige le 
visiteur au milieu de l’Exposition, en 
lui faisant suivre l’itinéraire le plus 
eonvenable pour tout voir sans perte 
de temps ni fatigue, et en lui signa- 
lant, dans chaque e, les objets les 
plus intéressants. Un plan colorié, très- 
complet et assez étendu pour étre 
très-clair, — le tablean des trains qui 
desservent le Champ-de-Mars, — et 
d’autres utiles renseignements, com— 
piétent ce petit volume, 9a nous pa- 
rait appelé è rendre de réels fRerviaos 


aux visiteurs de l’Exposition, — Prix : 
|fr.50c. 
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TORINO (Valdocco) 
Costruzioni metalliche e fonderia ( 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idrauliei o altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 
Piattaformé girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 
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RICOSTITUZIONE DEL MINISTERO 


di agricoltura, industria e commercio 


loci accedi 


La Gazzetta Ufficiale "del 13 corr. ha finalmente pub- 
- blicato il R. Decreto relativo alla ricostituzione del Mini- 
stero dì agricoltura, industria e commercio, preceduto dalla 
Relazione ministeriale a S. M., che ne spiega le ragioni 
e gl’'intendimetiti. | | . —. 

Riservandoci, per angustia di spazio, a riferire nel pros- 
simo numero tale Relazione, riproduciamo oggi per in- 
tero il Decreto di cui si ‘tratta: 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
* . .. «RE D'ITALIA. i 


‘Visto l’art. 1 della legge del 30 giugno 1878, n. 4449, 
con cui è data facoltà al Governo di designare le attribu- 
zioni del Ministero di agricoltura, industria e commercio; 

Sentito il Consiglio dei ministri; 

Sulla: proposta .del.nostro Ministro presidente del Con- 
sìiglio det:ministri, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. Sono assegnati al ‘Ministeto d’agricoltura, indu- 
stria’ e ‘commercio i servizii e-le attribuzioni seguenti: 


:L. — Agricollura. 


:-:4) Provvedimenti diretti ad eliminare : dalle. proprietà 


-aggricole: i vincoli, le servitù e gli usi, che contrastano o 
ritardano il progresso dell’agricoltura, il trasferimento delle 
proprietà, o il movimento dei prodotti: 

‘ Ordinamento  délla polizia rurale; 

Ripartizione dei Demanii comunali nelle provincie me- 
ridionali (legge del dl 8 giugno 1807 e successive); 

Beni ademprivili di Sardegna (legge del 25 aprile 1865, 
n. 2252 e successive); 

«Abolizione delle servitù di. pascolo e di legnatico nel 
pringipato di Piombino (legge del 15 agosto 1867, n. ‘3910); 
‘ ‘*«A:boliziohe del pensionatico nelle provincie venete (legge 
-deb'4onntrzo. 1869, .n.:4939). 4 


) Miglioramento del bestiame: 

Depositi di cavalli stalloni; 

Commissione per il libra genealogico dei cavalli (Stud- 
book). | 
5 Istituzioni iutese all'incremento dell’agricoltura, cioè: 

Consiglio d’agricoltura ; 

Stazioni esperimentali ; 

Squole speciali agrarie, Scuole-poderi e Colonie agricole; 

Accademie, Società, Associazioni agrarie e Comizii agrarii; 

Comitato ampelografico e relative Commissioni provinciali. 

dj) Iniziative volte a promuovere la diffusione delle co- 
noscenze agrarie per mezzo di conferenze, di cattedre am- 
bulanti di agricoltura, ed in altri modi. o 

e) Studii, incoraggiamenti ed iniziative per il miglio- 
ramento delle condizioni della classe agricola 0000 

Inchiesta agraria, secondo la legge del 15 marzo 1877, 
numero 3730. 0 


f) Studii, incoraggiamenti e provvedimenti intesi a pro- 


muoveré la riduzione a coltura dei terreni incolti, e le ir- 
rigazioni; non che gli studii per promuovere le bonificazioni 
nei limiti delle facoltà attribuite al Ministero d’agricoltura 
e commercio col Regio Decreto del 27 ottobre 1869, n° 5339, 
nei rispetti agrarii dei bonificamenti ; 

Consorzii di irrigazione (lfgge 29 maggio 1873, n. 1387). 

9) Studii, incoraggiamenti, ed iniziative,in ordine al- 

l'’acclimazione.e diffusione di piante e di animali, al per- 
fezionamento dei metodi è dei sistemi di coltivazione e di 
allevamento, al miglioramento del bestiame, agli insetti 
utili, alla piscicoltura, allo sviluppo ed al progresso delle 
industrie agrarie e forestali, alla diffusione ed al perfezio- 
namento delle macchine rurali; 

Concorsi agrarii ed esposizioni agrarie ; 

Divieti d'importazione di piante. 

hi Raccolta e pubblicazione di notizie sulle campagne; 

Vigilanza per impedire o correggere i cattivi pracedi- 
menti, dipendenti dall’annona o dalla applicazione di tasse 
di consumo; 

Formazione della mercuriale dei prezzi dei cereali, sì 
nello Stato che all’estero; come di ogni altra mercuriale 
che possa essere di interesse generale. 


II. — Boschi e foreste. 
Regime. forestale (legge 20; giugno 1877, n.°.3917); 
.Amministragione dei boschi dichiarati inaliemabili (legge 
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20 giugno 1871, n.° 283, e 25 maggio 1876, n.° 3124, art. 
3 per la Sila); ì 

Affrancazione dei diritti d’uso nei boschi dichiarati ina- 
lienabili (legge 1° novembre 1875, n.° 2794); 

Riduzione a coltura agraria e rimboschimento dei beni 
incolti dei Comuni (legge 4 luglio 1874, n.° 2011); 

Corpo delle guardie forestali; 

Scuola forestale; 

Servizio meteorologico e relativa Commissione. 


III. — Commercio ed industria. 


a) Studii e proposte riguardanti la legislazione com- 
merciale, di concerto col Dicastero di grazia e giustizia; 

Legislazione industriale ; 

Consiglio dell’industria e del commercio ; 

Camere di commercio ed arti (legge del 6 luglio 1862, 
numero 680); 

Borse di commercio, mediazione (decreto legislativo del 
23 dicembre 1865, n. 2612); 

Magazzini generali (legge del 3 luglio 1871, n. 340); 

Fiere e mercati (legge del 1? maggio 1866, n. 2933); 

Abolizione delle Corporazioni privilegiate d’arti e me- 
stieri (legge del 29 maggio 1864, n. 1797); 

Credito fondiario (leggi del 14 giugno 1866, n° 2892, e 
15 giugno 1873, n. 1419); 

Credito agrario (legge del 21 giugno 1869, n. 5160); 

Privative industriali (leggi del 30 ottobre 1859, n. 3721, 
e 31 gennaio 1864, n. 1607); 

Privative per nuovi disegni o modelli di fabbrica (legge 
del 30 agosto 1868, n. 4598); 

Privative per marchi e segni distintivi di fabbrica (legge 
del 30 agosto 1868, n. 4577); 

Diritti d’autore (legge del 25 giugno 1865, n. 2337, e 
del 10 agosto 1875, n. 2652); 

Saggio e marchio dei metalli preziosi (legge del 2 mag- 
gio 1872, n. 806). 

bd) Pesi e misure (leggi del 28 luglio 1861, n. 132, e 
23 giugno 1874, n. 2000); 

c) Sorveglianza sulla circolazione cartacea, di concerto 
col Ministero delle finanze, durante il corso forzato, e di- 
sposizioni relative agli Istituti di emissione ed al Consorzio 
fra gli Istituti medesimi (legge del 30 aprile 1874 n. 1920), 

d) Autorizzazione, vigilanza ed altri provvedimenti re- 
lativi agli Istituti di credito ed alle Società per azioni; 

e) Esame dei regolamenti comunali di ordine economico; 

f) Vigilanza delle caldaie a vapore; 

9) Istituzioni intese all’incremento dell'industria e del 
commercio, cioò : 

Museo industriale ; 

Scuola superiore di commercio in Venezia; 

Scuola superiore di nautica e costruzione navale in 
Genova ; 

Scuole speciali di arti e mestieri ; 

Registro italiano per la classificazione dei bastimenti; 

Esposizioni industriali ; 

Incoraggiamenti, premii, studii e provvedimenti concer- 
nenti il commercio e l’industria; 

A) Provvedimenti, studii ed iniziative a vantaggio 
delle classi operaie ; 

Commissione consultiva per gli Istituti di previdenza e 
sul lavoro; 

Casse di risparmio ; 

Concerto col Ministro dell’interno nelle trasformazioni di 
Opere pie in Casse di risparmio od in altre istituzioni di 
previdenza ; 

Società di mutuo soccorso, ed altri Istituti di previdenza. 

t) Studii e concorso coi Ministri competenti nella pre- 
parazione e nelle proposte riguardanti i trattati di com- 
mercio e di navigazione, e i servizii marittimi sussidiati. 

) Concorso col Ministro dei lavori pubblici nell’appro- 
vazione delle tariffe ferroviarie e dei regolamenti sul tras- 
porto e magazzinaggio delle merci. | 

1) Voto sulla formazione, modificazione e interpreta- 
zione delle tariffe e dei regolamenti doganali, nei loro rap- 
porti cogli interessi commerciali. l 

n) Pubblicazione di notizie e rapporti sul commercio 
estero e diffusione all’estero di notizie riguardanti il com- 
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mercio e le produzioni italiane, di concerto col Ministero 
degli affari esteri. 
IV. — Miniere. 

Legislazione ed esecuzione delle leggi sulle miniere, 
cava ed opificii per la elaborazione di sostanze minerali. 

Consiglio delle miniere. 

Comitato geologico. 

Corpo Reale degli ingegneri delle miniere. 

Scuole speciali minerarie. 


DV. — Caccia. 
Legislazione sulla caccia. 
VI. — Pesca. 


Leggi e regolamenti sulla pesca. 
VII. — Statistica generale. 


a) Giunta centrale di statistica. 

3) Statistica generale del Regno, di concerto cogli al- 
tri Ministeri nelle parti spettanti a ciascuno di essi, esclusi 
i rendiconti periodici delle varie Amministrazioni pei loro 
rispettivi servizii. — Annuario statistico. 

c) Censimento della popolazione, ed ordinamento delle 
snagrafì. 

d) Statistica agraria; 

ld. industriale ; 
Id. commerciale ; 
e ordinamento dei relativi mezzi di esecuzione. 


VILI. — Economato generale. 


per provvedere alla stampa, alla carta ed agli oggetti di 
cancelleria dello Amministrazioni dello Stato. 

Art. 2. Il servizio idrografico, colla Commissione relativa, 
è attribuito al Ministero dei lavori pubblici. 

Ordiniamo che il presente Decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Milzano, addi 8 settembre 1878. 


UMBERTO. 
B. CarroLi. 


LE BONIFICHE FERRARESI 


Nell'occasione della solenne inaugurazione del nuovo 
Canale del Volano, di cui parlammo nei precedenti nu- 
meri, la Società per la Bonifica dei terreni ferraresi , se- 
dente in Torino, ha pubblicato alcune brevi Note stati- 
stiche sull'entità dei lavori e sui risultati ottehuti a tutto 
agosto 1878, colle quali ha mirato a porgere un’ esatta 
idea di quanto venne da essa operato ne' snoi primi cin- 
que anni di vita. 

Noi che ci siamo più volte occupati di così utili ed im- 
portanti lavori, e che nei num. 65 e 66 del 1873 ne ab- 
biamo già dato una preliminare descrizione, crediamo ora 
opportuno di riprodurre i brani principali delle suddette 
Note statistiche, le quali valgono a far conoscere quanta 
abilità, attività e costanza vennero spiegate, in questo 
primo quinquennio, dalla benemerita Società, sotto la di- 
rezione di quel valentissimo ingegnere-idraulico ch'è il 
senatore comm. Bella ; e quanto se ne debba augurare 
per l'esito felice di così vasta impresa. 

Le Note statistiche così cominciano: 


La bonificazione delle valli del 1° Circondario scoli di 
Ferrara, che, col finirsi i lavori della rettificazione del 
corso di Volano (scolatore principale di quella provincia) 
nella grande svolta del Campello, riceve il suo totale com- 
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e degli interessi materiali 


pimento, si può a buon diritto considerare come una delle 
più ragguardevoli e colossali applicazioni del prosciuga- 
mento meccanico alla sistemazione degli scoli artificiali, 
ovunque le condizioni idrografiche del terreno non consen- 
tono il libero e naturale regolamento delle acque. 

Già venne in precedenti monografie dimostrata la va- 
stità di una tanta impresa, la quale, oltre alle opere di 
risanamento di una superficie di 30,000 ettari /300 chilo- 
metri quadrati) di terreui paludosi, interpolatamente co- 
perti dalle acque, deve provvedere altresì agli scoli di altri 
21,000 ettari circa di terreni di gronda, posti quasi tutti 
dal lato di ponente, che pure versano le acque soverchie 
nel bacino di bonificazione. 

Il bacino scolante presenta quindi una totale superficie 
di 51,000 ettari, da ogni parte chiusa tra argini di difesa, 
per cui nel suo stato normale non riceve, nè può ricevere 
altre acque fuor di quelle che piovono dal cielo, ma chs 
tuttavia, in ragione della vastità dello spazio, formano in 
fin d'anno un volume, che oltrepassa negli anni i più pio- 
vosi (come nel 1876) li 468 milioni di metri cubi d’acqua. 

Malgrado una siffatta spaventosa immagine, e le diffi- 
coltà d’ogni genere che si potevano incontrare, la Società 
per la Ronifica dei terreni ferraresi non si sconfortava 
nello assumere il grave impegno di tener prosciugato quel 
vasto territorio per richiamarlo a vita; e, costituitasi legal- 
mente sullo scorcio del 1872, spiegava senza indugio tutta 
l’attività possibile nell’intraprendere ed eseguire una lunga 
e svariata serie di lavori difficili, che, col raddrizzamento 
di una delle più pronunziate svolte del Volano, ha la sod- 
disfazione di vedere avviata al suo felice termine. 

I primi lavori per il regolamento degli scoli interni e 
per l’impianto delle macchine idrofore, che dovevano assi- 
curare lo scolo artificiale di quei bassi terreni depressi 
sotto il livello ordinario del mare, vennero intrapresi sul 
principiare del 1873, e condotti con tale sollecitudine, che, 
ai primi di luglio del successivo 1874, la Società faceva il 
primo saggio della efficacia dei mezzi da essa predisposti; 
ed era confortata dal felice esito del prosciugamento otte- 
nuto, in forza del quale, liberata dalle acque giacenti quella 
vasta superficie, poteva liberamente dar mano alla siste- 
mazione dei canali interni, e poco dopo iniziare i lavori 
di coltura. 

Per una combinazione, nuova nella storia delle conces- 
sioni, la parte più essenziale dell'impresa venne coraggio- 
samente compiuta dalla Società prima dell’emanazione della 
legge che dichiarava l’opera di pubblica utilità (legge 6 
luglio 1875), non avendo la Società medesima esitato nel 
fare, con non lievi sacrifizii, l'acquisto delle proprietà in 
cui potevano cadere i lavori principali, e specialmente quelle 
aree sulle quali doveva sorgere lo Stabilimento idroforo, e 
dovevano trovare la loro sede i bacini di raccolta e di cac- 
ciata delle acque. 

Nè la sola parte tecnica fu con ogni sollecitudine trat- 
tata: chè non si omisero nè studii, nè cure per isvolgere 
| potentemente la parte colonica, quantunque si avesse a di- 
sporre di superficie vastissima, che dallo stato paludoso e 
deserto, in cui da secoli era rimasta, doveva trarsi a nuova 
vita col provvedere fabbricati, strade ed ogni altro mezzo, 
onde popolare e mettere a regolare coltura quelle terre ri- 
maste vergini fino allora. 

Ritenuti questi fatti generali , volendosi dare un'idea 
sommaria di quanto per ogni specialità fu operato dal 1873 
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a tutto il luglio del 1878, cioè nel periodo di cinque anni 
e mezzo, per dar ultimata un’impresa, la quale, nelle con- 
dizioni attuali dell’industria colonica, puossi riguardare 
come la più colossale che siasi finora tentata, le Note sta- 
tistiche relative saranno divise in tre serie: 

1° Canali interni di scolo; 

2° Edifizio delle macchine idrofore ed accessorii; 

3° Disposizioni e lavori par la parte colonica. 


Quanto ai Canali interni di scolo, un’ apposita tabella 
dimostra partitamente i singoli lavori eseguiti nella rete 
generale a tutto luglio 1878, e che si riassumono poi nelle 
Note seguenti : 


Sommando tutte le quantità relative ai canali principali 
con quelle dei canali secondarii, eseguiti dal comincia- 
mento sino ul 1° agosto 1878 per la condotta delle acque 
nel bacino di assorbimento, si trova una lunghezza com- 
plessiva di canali per . . Metri lineari 170,072 
ed una quantità di sterri per . . Metri cubi 2,063,372 

A questa grande quantità di lavoro vuolsi aggiungere 
l’altra opera, non meno importante, della sistemazione del 
taglio del Volano, per il quale venne accorciata di metri 
7,445 la distanza tra il punto, in cui gli acoli delle valli 
sono versati in Volano, ed il loro sbocco in mare. 

Attorno al Volano perciò vennero eseguite le seguenti 
quantità di escavazione: 

Per il nuovo taglio della lunghezza di . Metri 2,852.00 
e colla larghezza in fondo di . . . . . . » 16.50 

Si escavarono ‘ . Metri cubi 212,333 

Escavazioni eseguite nel letto del Volano all’in- 
fuori del rettifilo, e nei tratti superiore ed infe- 
riore al taglio, la maggior parte delle quali sotto 


acqua fu fatta colle draghe . . . . . . . » 118,376 
Totale degli sterri . . Metri cubi 330,709 


Oltre a questa ragguardevole quantità di sterri furono 
eseguite attraverso il rettiflo due opere importanti, cioè 
un ponte girante in ferro, ed un grande sifone sotto l’al- 
veo per portare gli scoli dei terreni di destra nei canali di 
sinistra alla portata delle macchine idrofore; e sui diversi 
canali, descritti nella precedente tabella, furono costrutti 
N. 23 ponti in legno, della luce netta da 8 a 30 metri. 


Parlando poi dell’Adifizio delle macchine idrofore ed 
accessorit, le Note dicono: 


Il grandioso edifizio che ‘contiene le macchine idrofore, 
ed in cui si compendia tutta l’opera del prosciugamento, © 
è collocato attraverso le vasche di raccolta e di; cacciata 
delle acque, e la sua fronte presenta la lunghezza di m. 85. 

Cogli accessorii per le caldaie e per i magazzini da car- 
bone, che si prolungano verso notte, misura un totale svi- 
luppo di fabbricati per metri 184.50, che in complesso co- 
prono una superficie di metri quadrati 2,480.28. 

Mentre la vasca di raccolta ha una larghezza di 54 m. 
a cui si raccorda il Collettore generale degli scoli, la vasca 
di cacciata, sulla stessa larghezza, offre una lunghezza di 
100 metri, e termina contro il ponte Chiavica, composto di 
N. 7 luci, della larghezza di metri 4.20 ciascuna, pel quale 
le acque delle valli s'immettono direttamente nel Volano. 

L'eseguimento di tante opere, in cui sono compresi muri 
di sostegno e di rivestimento di sponde per le due vasche, 
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platee in muramento ed accessori, ha richiesto le seguenti 
quantità di lavoro, cioè: 
Scavi subacquei per le fondazioni, incirca M. c. 30,500.00 
Pali per consolidamento del fondo della platea 


e della base dei muri, in totale , » Numero 9,000.00 
Platea generale di fondazione in calcestruzzo 

.0 smalto, sopra un’altezza in media di m. 1.20, 

superficie . +... 0... +, . M. q. 960.75 

;..Id. par la chiavica, collo spessore di 

«metri 1,00, superficie . . . .... 0. » 400.00 


Muramenti in mattoni. . . . . . M. ce. 8,616.00 

Nella parte di mezzo del corpo principale, che scpara le 
due vasche, è collocata la grande galleria in cui sono schie- 
rate le macchine idrofore, divise in quattro paia di trombe 
verticali a forza centrifuga, formate da grandi tubi girati 
a:chiocciola, del diametro di m. 1.50, contenenti il centro 
della evoluta un disco a palette di 1.50 di diametro, gire- 
vole colla velocità di 100 a 120 giri per minuto primo. 
. Ciascuna coppia di trombe è messa in moto da una mac- 
china a vapore (sistema Wolf) ad espansione ed a conden- 
sazione, con due cilindri, uno ad alta e l’altro a bassa pres- 
sione, con ricevitore intermedio, secondo i più recenti per- 
fezionamenti introdotti in tal genere di macchine. 

Le quattro macchine-colle 8 pompe in piena azione deb- 
bono rappresentare la forza di N. 1,600 cavalli indicati, e 
quella di N. 1,040 cavalli vapore in effetto utile, mercò cui 
debbono dare: per minuto secondo metri cubi 30, elevati 
all'altezza di metri 2.60 a lavoro normale. Col mezzo delle 
Riedesime furono dal 1875 in poi tenute sgombrate le acque 
tutte che son cadute entro il perimetro del bacino scolante. 


Il lavoro utile realmente eseguito dalle suddetto mac- 
chine nel triennio 1875, 1876 e 1877 è rappresentato da 
446 436, 674 m. q. d’acqua estratta complessivamente sopra 
I 291, 781/400 m. c. di pioggia caduta; e cioè col rapporto 
di 100 a 35 tra la pioggia caduta e l’acqua cacciata dal 
perimetro della bonificazione in ciascuna annata. I rima- 
nenti 65 0|0 sono scomparsi per effetto dell’assorbimento e 
dell’evaporazione. 

In quanto alla ‘Parte colonica, le Note soggiungono: 


La Sogietà, come già venne accennato, ha fatto acquisto 
di' una gran parte di terreni paludosi compresi nella bo- 
.niflcazione, e la totale proprietà, di cui essa trovavasi in 
possesso al 1° agosto 1878, offre la superficie di ben et- 
tari 21,460.24. 

‘. Di questa vasta superficie, la maggior parte in oggi (prin- 
«Gipio di agosto del 1878) trovasi già messa in piena col- 
tura, e data in affitto, ad enfiteusi, a mezzadria, nel se- 
guente rapporto: 


“Affitti ed enfiteusi . . . ... . Ettari 12,991.87 


Merzadrie, ecc. . . ... 0... +.» 3,900.00 
IRE Totale Ettari 16, 491.87 
Restano a pascolo e preparati per nuove tenute» 4,968.37 


Totale Ettari 21,460.24 
lenti] 


|. Per la coltivazione di ettari 12,991.87 di terra, la So- 
cietà.ha provveduto prima d’ora alla costruzione dei fab- 
bricati necessarii alla coltivazione delle tenute, e sta nel 
tempo stesso lavorando all’eseguimento di quelli nelle terre, 
per le quali si hanno domande e trattative in corso. 

un numero a l’area complessiva dei fabbricati per tutte le 


tenute, siano in pieno esercizio, siano in via di prepara- 
zione, possono riassumersi nelle seguenti quantità: 

Stalle con fienile, della capacità di 20 a 50 capi di be- 
stiame, N. 95, ciascuna dell’area coperta in media di metri 
quadrati 337, in totale metri . . + M. q. 32,015 

Case coloniche, capaci di 3 a 4 famiglie, 

N. 162, ciascuna dell’area coperta in media di 


m.q. 137 . sis +. +.» 22,194 

, Case patronali, per cicli delle colture, 

N. 29, ciascuna dell’area coperta in media di A 

metri quadrati 300... . Die de 9 8,700 
Totale M. q..62,909 


Resta con questi fabbricati provveduto ai bisogni delle 
colture per la superficie di. . . . . . Ettari 12,991.87 
Mentre sono differite al prossimo anno 1879 


le costruzioni coloniche pei restanti . . » 8,468.37 
Totale eguale Ettari 21,460.24 


In un coi fabbricati vennero aperte le due principali 
strade sugli assi ortogouali della Bonifica, per la lunghezza 
di 35 chilometri, e colla larghezza da 8 a I0 metri. 

Furono di più, per servizio delle tenute, aperti, coll’e- 
scavazione dei fossi laterali, altri 55 chilometri di carreg- 
giate colla larghezza di 8 metri, per agevolare le comuni- 
cazioni interne e pel servizio delle colture. 

Si trova poi coordinata colle linee stradali e coi canali 
secondarii la rete generale delle così dette scoline, ossia 
fossi di primo e di secondo ordine, mercè cui rimane il 
piano facilmente liberato dalle acque giacenti, ed il terreno 
diventa suscettivo di una regolare coltivazione. 

In ultimo, si noterà che là, dove prima del 1873 non eravi 
traccia di popolazione, ora sui soli terreni della Società 
esistono ben più di 2,500 persone tra affittavoli, mezzadri, 
coloni e braccianti, venute da tutte parti d’Itelia, massime 
dalla Lombardia, dal Veneto e dal Piemonte, senza contare 
altri 1,000 uomini, che dalle ville circonvicine si portano 
a coltivare le terre meno lontane dalle gronde. 

Un sì rispettabile numero di coloni porta necessariamente 
con sè tutti i mezzi d’opera richiesti da una regolare col- 


‘tura, fra cui si contano fin d’ora ben ‘più di 3,600 capi di 


bestiame, di cui la parte maggiore p atta al lavoro. 


Finalmente troviamo i seguenti cenni sulle spese. io- 
contrate dalla Società a tutto dicembre 1877 per le sud- 
dette opere, e sulle somme entrate nelle casse dello Stato 
in seguito alle medesime : 


Per tutti quanti i lavori ed oggetti suddescritti, com- 
presi gli accessorii della ‘gestione sociale , risulta dal bi- 
lancio approvato dall'Assemblea a tutto il dicembre 1871, 
che le spese fatte dalla Società, a principiare dal giorno 
della sua costituzione nel dicembre 1872, ammontano alle 
seguenti cifre: 

Per l’impresa ed i lavori di prosciugamento L. 7,015,873.07 
| Per acquisto di terreni, spese di coloniz- 
zazione, d’amministrazione, d’interessi, d’im- 


poste e tasse d’ogni genere . . . . . » ‘7,832,682.09 


Totale al 31 dicembre 1877 L. 14,848,555,66 


Su questa somma si nota, come semplice dato di fatto, 
che entrarono nelle casse dello Stato le seguenti partite: 
Per diritti di registro di contratti di acquisto, di per- 


pe 


muta, di enfiteusi, di affitto . . . . . .L. 500,170.60 
Per diritti di dogana sulle macchine ed og- 


getti importati dall’estero . . . . . . . » 69,500.00 
Per diritti di circolazione, di bollo, di ric- 

chezza mobile e di sorvegliunza governativa » 180,840.51 
Totale utile ricavato dalla Finanza dello Stato 

sulle operazioni eseguite dalla Società delle ———-— 

Bonifiche . . . .°.°.0 0.0.0... . L. 750,611.11 


In questa somma di L. 750,511.11 non è compresa l’im- 
posta prediale di oltre annue L. 66,000. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


SESTO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio di 
amministrazione della Ferrovia del Gottardo all’ As- 
semblea generale degli azionisti del 26 giugno 1878. 


(Continuazione — V. N° 36) 


IV. — ESERCIZIO. 
A. In generale. 

Durante l' esercizio di cui ci occupiamo, ebbero luogo dei 
negoziati tra la Conferenza delle Amministrazioni ferroviarie 
svizzere ed il Dipartimento federale delle ferrovie e del com- 
mercio, in vista dell’unificazione delle disposizioni per le con- 
cessioni risguardanti le tariffe ; ed in quanto si riferiva al 
trasporto delle merci, esse vennero collegate colla nuova clas. 
sificazione delle merci introdotta nello stesse anno in Germania. 
L'applicazione in Isvizzera del sistema metrico dei pesi e delle 
misure, nonchè la circostanza che le disposizioni relative alle 
tariffe, quali erano contenute nelle precedenti concessioni can- 
tonali, differivano notevolmente, non solo secondo le varie 
Società, ma altresì per le diverse linee di una stessa Società, 
rendevano assai desiderabile di procedere ad una unificazione, 
almeno per quanto fosse possibile. Probabilmente noi potremo 
far conoscere nel nosiro prossimo Rapporto i risultati delle 
trattative, che a tale effeito ebbero luogo. 

I prodotti del trasporto dei viaggiatori sulle nostre linee 
ticinesi di pianura non avendo corrisposto alla nostra aspet- 
tativa, fummo costretti a ridurre al 20 0[y), in luogo del 30 010, 
il ribasso accordato pei biglietti di andata e ritorno, e di di- 
minuirne la durata, che ora è di due giorni in luogo di tre. 

Per ciò che concerne il trasporto delle merci, vennero in- 
trodotte nuove tariffe speciali per la birra in fusti e pei com- 
mestibili, 

Come conseguenza del nuovo regolamento pel servizio del- 
l’esercizio, l'Istruzione provvisoria per l’Ingegnere dell'eser- 
cizio venne sostituita da una Istruzione definitiva. Inoltre le 
Istruzioni per il capo dell'Economato, nonchè pei magaszi- 
nieri, concernenti la distribuzione di materiali e di oggetti per 
la manutenzione delle linee, per il servizio della spedizione e 
del movimento (non compresa la trazione), e pel servizio delle 
locomotive e dei laboratorii, ed infine il regolamento relativo 
agli uniformi, vennero riveduti e redatti di nuovo. Inoltre, per 
analogia a quanto era stato stabilito nel 1873 per il personale 
addetto alla costruzione della linea, venne deciso che gli im- 
piegati del servizio dell’esercizio, che occupano dei posti fissì, 
ma che sono retribuiti con un tanto al giorno, riceveranno la 
loro paga intera durante le 4 prime settimane ch’essi saranno 
in servizio militare, e soltavto i due terzi per la durata ulte- 
riore ; ed in quanto agli impiegati del servizio dell’esercizio 
pagati a giornata e soltanto provvisorii, non verrà loro cor- 
risposto nulla, durante il loro servizio militare. 


e degli interessi materiali 


Fu convenuto coll’Amministrazione delle Ferrovie dell’Alta 
Italia di costruire nel magazzino della Dogana, alla Stazione 
internazionale di Chiasso, una tettoia provvisoria di scarico, 
conforme alle dimensioni adottate dalle Ferrovie dell’ Alta 
Italia, cioè di metri 3.10 di larghezza per 4.30 di altezza. La 
costruzione di una tettoia definitiva venne rimandata all’epoca 
in cui la linea Lugano-Chiasso si allaccierà direttamente. col 
resto della rete del Gottardo, cioè con altre ferrovie svizzere. 

Dalla Compagnia d’assicurazioni pei casi d’accidenti a Win- 
terthur, venne presa una polizza collettiva a favore del per- 
sonale dell’esercizio. Questa polizza si estende, in primo luogo, 
a tutti gli accidenti pei quali la Società del Gottardo potesse 
essere tenuta responsabile, a tenore della legge federale del 1° 
luglio 1875. Essa comprende inoltre gli accidenti previsti dal- 
l’art. 2 della detta legge, ed assicura ai funzionarii, impiegati 
ed operaj, che potessero essere vittime di codesti accidenti nel- 
l'esercizio delle loro funzioni, un’ indennità, che, in caso di 
morte o di completa incapacità al lavoro, ascende al triplo 
dei premii annuali pagati da chi spetta. Venne pure presa dalla 
stessa Compagnia d’assicurazioni una polizza a favore di tutti 
i viaggiatori delle linee ticinesi di pianura, per gli accidenti 
che potessero loro occorrere e di cui la Società fosse PERpoRe 
sabile, a tenore della precitata legge federale. 

Allo scopo di realizzare delle nuove ‘economie sull’esercizio, 
sì fecero pure, durante l'esercizio di cui ei occupiamo, note- 
voli riduzioni di personale. A Bellinzona ed a Lugano ven- 
nero riunite le funzioni di speditore delle merci a quelle di 
ricevitore; a Biasca venne soppresso il posto di ricevitore; ed 
a Locarno quello di speditore delle merci, e le relative ‘fun- 
zioni vennero affidate ai capi delle dette Stazioni. Venne'inoltre 
soppresso il posto di un aiutante a Biasca, quelli di 9 guar- 
dianì della linea, di uno scambiatore a Bellinzona, di un por- 
tiere a Locarno, di 2? macchinisti e 2 fuochisti, di un cspo- 
treno, di 5 conduttori, di un guarda-bagagli a Locarno, di un 
capo-mastro del laboratorio di Bellinzona, e del giovane d’uf- 
ficio dell’aggiunto dell’Ingegnere in capo per la trazione. Per 
lo contrario, in seguito alla costruzione di un apparato di 
trasbordo alla Stazione di Locarno, fu d’uopo creare un nuovo 
posto di aiutante per le dichiarazioni doganali. 

B. Orarii e Prospetto della circolazione dei treni. 

L’orario d'estate entrò in vigore il 1° di giugno. Vennero 
conservati 4 treni al giorno pet ogni direzione. 

Nell’orario d’inverno, attuato col 1° di novembre, si ridus- 
sero a 3 per giorno ì treni sulla linea Biasca-Locarno, mentre 
sulla linea Lugano-Chiasso si dovette mantenere il precedente 
numero di treni. L’accennata riduzione permise di realizzaro 
una notevole economia, senza nuocere nè al traffico di tran- 
sito, nè a quello locale. 

La Convenzione colla Società di navigazione a vapore sul 
Lago Maggiore, di cui si è parlato nel nostro, precedente Rap- 
porto, relativamente all’esecuzione di un servizio notturno tra 
Locarno ed Arona per far coincidere il nostro treno 5 coi 
treni dell’Alta Italia, venne mantenuta nel 1877. 

Si rinunziò pel momento ad introdurre carrozze da viaggia - 
tori circolanti direttamente fra Lugano e Milano, attesochè, 
per diversi motivi, l’Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia non stimò opportuno di aderirvi. 

Venne costrutto un indicatore delle distanze per il calcolo 
delle indennità di locazione dei vagoni esteri in circolazione 
sulle nostre linee. 

Nel 1877, sulle linee ticinesi di pianura circolarono 5755 
treni, cioè: 

4262 treni-viaggiatori (4257 treni regolamentari e 5 supple- 
torii); 

1459 treni misti; 

S4 treni materiali. 
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Il percorso di questi diversi treni fu di: 
188,200 chilometri-trazione 
2,657,604 chilometri-assi 
11,562,922 chilometri-tonnellate (peso lordo). 
Circolarono sulle nostre linee 828 vagoni esteri, mentre soli 
310 dei nostri vagoni transitarono su altre linee. I nostri 
vagoni percorsero su queste linee 102,416 chilometri-assi. 


C. — Prodotti e Statistica del traffico. 


I prodotti diretti dell’esercizio rimasero, di nuovo al dissotto 
di quelli dell’esercizio precedente, e presentano la considere- 
vole differenza di fr. 57,236.26 in meno. In questo deficit la 
linea Biasca-Locarno entra per fr. 51,264.18, e la linea Lu- 
gano-Chiasso per fr. 5,972.08. Per ciò che concerne le diverse 
categorie di prodotti, sono quelli dei viaggiatori che presen- 
tano la maggior differenza, cioè fr. 52,007.76, di cui franchi 
32,673.27 per la linea Biasca-Locarno, e fr. 19,334.49 per 
quella Lugano-Chiasso. 

Questo sfavorevole risultato devesi attribuire, in primo luogo, 
al generale arenamento delle imprese di costruzione, nonchè a 
quello del commercio e dell’industria. Una epidemia di vaiuolo, 
che durò a Lugano tutta la stagione dei touristes, recò pure 
un grave pregiudizio ai prodotti della linea Lugano-Chiasso. 

La diminuzione dei prodotti di fr. 1,932.61 sul trasporto dei 
bagagli sì attribuisce alla minore affluenza dei viaggiatori. 

Per lo contrario, si nota con soddisfazione che il trasporto 
dei cavalli e del bestiame minuto prese dello sviluppo, e pre- 
senta un aumento di prodotti di fr. 1,818.84. 

Quantunque i prodotti provenienti dal trasporto delle merci 
sulla linea Lugano-Chiasso siensi aumentati di fr. i,396.61, 
i prodotti totali per il trasporto delle merci sulle due linee 
prese insieme suno nondimeno rimasti al dissotto di quelli del 
precedente esercizio di fr. 5,114.73, attesochè la linea Biasca- 
Locarno produsse fr. 17,511.34 di meno. Questa diminuzione 
proviene principalmente da trasporti di legname, meno consi- 
derevoli da Castione per Locarno. 


(Continua) 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 17 settembre. 


La nomina dell’egregio ingegnere Morandini a presi- 
dente del Consiglio governativo d’ amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, potete ritenerla per sicurissima ; 
ed è quasi altrettanto sicuro che l’incarico provvisorio di 
consigliere, stato prima conferito all’Ispettore del Genio 
civile Correnti, non si muterà in definitivo. Rimane quindi 
tanto più incompleto, per ora, il Consiglio medesima; e 
ci vorranno alcuni altri giorni prima che l'on. ministro 
Baccarini si decida ad integrarlo, avendo egli concepito 
l’opportuno disegno d’introdurvi l'elemento commerciale. 
AI quale scopo, ho ragione di credere abbia egli deferen- 
temente provocato la proposta di nomi da alcune Camere 
di commercio dell'alta Italia; onde ne deriva per lui l’im- 
barazzo e la necessità di ponderazione nella scelta dei 
pauci electi fra i molti che pretenderebbero essere vocatz, 
come in ogri occasione consimile. — 

Evidentemente, l’onorevolissimo ed importante mandato 
del quale venne testè investito l'ing. Morandini, gli rende 
incompatibile il disimpegno delle funzioni, non meno ono- 
revoli, di membro deila Commissione d inchiesta; e sem- 
bra verrà surrogato in questo posto per l'appunto dall’i- 
spettore Correnti, Intanto, dell’anzidetta Commissione, co- 
me di ogni altra passata e presente in Italia, s'incomincia 
a dire il medesimo che dell’araba Fenice, cioè: « che vi 


Monitore delle Strade Ferrate 
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sia ciascun lo dice, dove sia nessun lo sa » (*). Si è riu- 
nita di mala voglia in agosto convocata dal Ministro, co- 
stretta a rimandare di un giorno la costituzione del pro- 
prio Ufficio di presidenza, per trovarsi stentatamente in 
numero legale; poi, dopo un paio di sedute, chi si è vi- 
sto, s'è visto. 

Venne innalzato, come vi è noto, all’onore della presi- 
denza un membro assente, l'illustre senatore Jacini, ed 
ancora non si è fatto sapere al pubblico, che dovrebbe pur 
contare qualche cosa, se egli abbia o no accettato. Io per 
me ritengo di no; e non è una supposizione fatta a vàn- 
vera, perchè, ve ne ricorderete, ho anche preveduto il 
rifiuto. Il più bello poi, o anzi il più brutto, non essendo 
argomento da scherzare, si è che la Commissione, se pur 
volesse non indugiare altro a riunirsi, non saprebbe, co- 
me la errante colomba dell'Arca, dove posare il piede, per- 
chè l'Ufficio di presidenza della Camera le ha rifiutato 
l'ospitalità, per una ragione, a parer mio, molto magra, 
e vorrei quasi dire molto storta e scortese. La Camera, 
si sostiene, è il santuario, è il sancita sanctorum, dove 
non può entrare se non l’unto del Signore, l’eletto della 
Nazione; e dacchè la Giunta d’inchiesta è mista di ele- 
mopti profani, pianti altrove le proprie tende. Ora, mi 
permetto io di chiedere, se questa sia una obbiezione se- 
ria da opporre ad una Giunta istituita per legge, che 
deve compiere una missione tanto difficile e di tanto in- 
teresse per il paese, che vorrebbe e dovrebbe essere, per 
conseguenza, circondata dalla maggiore solennità altresì 
nel luogo delle proprie sedute. 

Sotto la cappa del cielo ministeriale pare, invece, che 
la Giunta stessa esiti a ricoverarsi, per tema quasi del- 
l'influenza dell'ambiente; ma anche questo sarebbe, se- 
condo me, uno scrupolo soverchio. L'importante, l'urgente 
è d’iniziare i lavori; il cui compimento per l'epoca tassa- 
tivamente fissata dalla legge principia ad apparire pro- 
blematico, ove se ne consideri la difficoltà e la lunghezza 
in confronto del breve tempo rimasto da utilizzare, dopo 
quello sterilmente perduto. Caveant Consules, adunque; 
e i consoli, ai quali io mi prendo la libertà di rivolgere 
la mia calorosa invocazione, sono i membri della Giunta 
stessa, sono soprattutto il vice-presidente on. Ferracciù, 
ed il segretario on. Geuala, che devono costituire la vera 
forza motrice, e che godono ben meritata reputazione di 
chiarissimi ingegoui, di uomini pieni di zelo e di attività. — 

La Conferenza, già da voi annunciata, per istabilire un 
accordo intorno al mutuo scambio dei biglietti, tanto gra- 
tuiti che u prezzo ridotto, fra le Amministrazioni ferro- 
viarie dello Stato, non si terrà che nell’entrante settimana 
in Roma, sotto la presidenza dell'on. Ministro dei lavori 
pubblici, e le Società verranno oggi invitate a mandarvi 
un loro commissario. Il suddetto Ispettore cav. Correnti 
rappresenterà l’Amministrazione dell'Alta Italia. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, limitandosi 
all'esame del progetto dal punto di veduta tecnico, e ri- 
servando il proprio apprezzamento circa alcuni notevoli 
particolari mancanti, opinò potersi approvare una ideata 
ferrovia economica, collo scartamento di m. 1.10, da Arezzo 
a Stia (!) per la valle dell’Arno, della lunghezza di chi- 
lometri 47.507, e della presunta spesa di L. 4,200,000 
all'incirca. — 

Il Consiglio medesimo emise parere favorevole sul pro- 
getto di massima per l'ampliamento ed il regolare anda- 
mento della Stazione ferroviaria di Udine. Era questa una 
necessità sentita da lunghissimo tempo, e divenuta impre- 
scindibile ora che siamo alla vigilia dell’apertura della 
linea Pontebbana, nuova comunicazione col Tirolo e 
coll'intera Germania, Si demolirà quindi una parte del 


(*) Possiamo assicurare che la Sotto-Commissione incaticata 
del Questionario, sta Appunto formulando i quesiti da solto- 
porre alla Commissione, la quale è perciò convocata pel giorno 
7 ottobre prossimo, ed a quanto crediamo, in Milano. 


(La Rep.) 
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fabbricato attuale per l'aggiunta d’un terzo binario, e si 
costruiranno lateralmente due bracci al locale destinato 
pei viaggiatori, un magazzino per deposito di locomotive, 
un caricatore militare per eviture l'ingombro della Sta- 
zione ad ogni evenienza, ed un magazzino per le materie 
infiammabili a conveniente distanza; provvedendo sin d'ora 
alla totale espropriazione dei terreni occorrenti, quantun- 
que a queste ultime due opere non sì pensi por mano che 
più tardi. Giusta i culcoli preventivi, lo spesa ammonterà 
a L. 1,515,800. — 

L’Ispettore comm. Betocchi, giurato alla Mostra uni- 
versale di Parigi, visto l'interesse grandissimo dimostrato 
dal granduca Costantino di Russia per l'esposizione fatta 
dal nostro Ministero dei lavori pubblici, e specialmente per 
il disegno di sistemazione del Tevere e per quello del pro- 
sciugamento del lago di Fucino, intanto ch'egli aveva 
l’onore di accompagnarlo nella visita insieme al comm. 
Correnti, si è fatto rispettoso debito di presentare a S. A. 
una copia de’ suoi scritti sul Po e sul Tevere, fra i quali 
la monografia da lui redatta testè ad uso della Esposi- 
zione, per cura del Ministero di agricoltura e commercio, 
nonchè una copia della splendida pubblicazione sul Fucino 
fatta dal principe Torlonia. Il granduca ringraziò il 
chiaro prof. Betocchi colla lusinghierissima lettera, che io 
amo trascrivervi letteralmente, sicuro che voi vorrete ri- 
produrla. B. 


Ecco la lettera sovra indicata: 


Monsieur . 
Le Grand Duc Constantin de Russie me charge de Vous 
remercier de l’oenvoi que Vous avez bien voulu lui adresser. 
Son Altesse Impcriale est un ami de l’Italie, et tout ce qui la 
concerne l’intéresse au plus haut point; c'est d’autant plus 
vrai, quand’il s’agit d’un ouvrage aussi intéressant, aussi re- 
marquable, que vos études et pubblications sur le Po et le Tibre. 
Monseigneur Vous prie de vouloir bien Vous charger de trans- 
mettre ses remerciements au P. Torlonia, au nom du quel 
Vous lui avez offert un exemplaire de la pubblication sur le 
Lac-Fucino. 
Veuillez agréer, Monsieur, l’assurance de mes sentiments les 


plus distingueés. ; 
Général A. KIVEEFF 


Aide de Camp du Gran Duc 
ConsTANTIN De Russie. 
A Monsieur 
Monsieur Alexandre Betocchi 


Exposition Universelle. 
Section Italienne, 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Possiamo annunciare che col 1° ottobre p. v. ver- 
ranno introdotte sulle Ferrovie dell'Alta Italia alcune 
variazioni circa i biglietti di andata e ritorno a prezzi 
ridotti. | 

Le basì di tariffa, sulle quali dovranno essere sta - 
biliti ì prezzi dei detti biglietti, saranno uniformi per 
tutta la rete, escluse le linee di Biella e Pinerolo; 
cioè quelle stabilite pei treni omnibus sino dal 20 
agosto p. p., e precisamente le seguenti: 

Per la 1 classe L. 0.10, per la 2* L. 0.07, e per 
la 3* L. 05, per ogni viaggiatore e chilometro, non 
compresa l'imposta del 13 0/0. 

Però sulle linee servite da treni diretti, le dette 
basi saranno aumentate del 5 0/0, media differenza 
tra le basi stesse e quelle fissate per tali treni col 
R. Decreto dell’8 agosto p. p. 

La riduzione, di cui godranno i biglietti di andata 
e ritorno, continuerà ad essere, come l’attùale, pro- 


peer 


gressiva secondo le distanze, ossia del 25 01/0 per le 
distanze inferiori od eguali a 50 chil., del 30 per le 
distanze da 51 a 100 chil., e del 35 per quelle ec- 
cedenti ì 100 chil. 

I biglietti attuali di andata e ritorno festivi rimar- 
ranno aboliti, e verranno sostituiti da semplici biglietti 
di andata e ritorno a prezzi ridotti come sopra. Tali 
biglietti saranno, di regola, valevoli soltanto per l’an- 
data ed il ritorno nel giorno della loro distribuzione; 
però quelli distribuiti con qualsiasi treno nella vigi- 
lia dei giorni festivi, o durante questi, saranno vale- 
voli pel ritorno fino al 2° treno del giorno successivo 
al festivo. 

L'Amministrazione concederà poi altre agevolezze 
e facilitazioni a vantaggio dei viaggiatori. 


uo 


Domani (19) si terrà in Milano una conferenza tra 
1 delegati delle Ferrovie dell'Alta Italia e quelli del 
Consorzio interprovinciale delle Ferrovie Venete, allo 
scopo di accordarsi intorno al servizio cumulativo tra 
le linee medesime, cioè pel transito delle merci sulla 
linea consorziale Treviso-Vicenza, e circa l’uso delle 
Stazioni comuai. 

A tale uopo, sappiamo che l’Amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia è animata dalle migliori di- 
sposizioni, per accordare alle suddette Ferrovie Ve- 
nete le maggiori facilitazioni compatibili coll’interesse 
dell’Amministrazione medesima. 


Essendo ultimate le opere di 1? categoria state pre- 
scritte nella visita di ricognizione, come già accen- 
nammo, il 21 corr. avrà luogo l'apertura del binario 
dalla Stazione di Savona al porto, e quindi anche di 
quella Stazione marittima. 


= lE TAI A Sta 


L’annunciato 3° treno di piacere da Torino a Pa- 
rigi avrà luogo il 25 corr., alle stesse condizioni del 
precedente. 

Però sappiamo che, per le esigenze del suo ser- 
vizio e per la grande quantità di materiale impegnato, 
la Società Parigi-Lione-Mediterraneo ha limitato la 
composizione del suddetto treno, e quindi non potrà 
essere distribuito che un numero di biglietti propor- | 
zionato a quello delle vetture all’uopo destinate. Del 
resto, il numero dei biglietti da distribuire è ancora 
superiore a quello del treno precedente. 

Crediamo poi che, probabilmente alla metà di ot- 
tobre, se ne effettuerà un quarto ed ultimo. 


I giornali di Roma, e il Diritto fra i primi, hanno 
annunciato in questi giorni la nomina del comm. ing. 
Morandini, gia Direttore delle Ferrovie Livornesi c 
membro della Commissione per l’inchiesta ferroviaria, 
a Presidente del Consiglio d’amministrazione delle 
Strade ferrate dell’Alta Italia. 

Benché tale notizia possa ritenersi come sicura, 
pure ci consta che a tutt'oggi non venne ancora uf- 
ficialmente comunicata all'attuale Consiglio provvi- 
sorio. (V. nostra Corrispondenza da Roma). 


L’annunciato Congresso di statistica ferroviaria in- 
ternazionale avra luogo a Berna il 23 corrente. Vi 
prenderanno parte, per conto del Governo italiano , 
l'ispettore comm. Biglia; per le Ferrovie dell'Alta 
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Italia, l'ispettore della Ragioneria sig. Perucca, e 
l'ispettore del Movimento sig. Bonazzi : per le Meri- 
dionali, l'ingegnere cav. Giuseppe Lanino e eav. Prato; 
per le Romane, l’ingegnere Filippo Marì, capo del Mo- 
vimento e del Traffico; e finalmente per la Compa- 
gnia Reale Sarda, il Censigliere d’ amministrazione 
comm. Epaminonda Segré. 

Oltre alle materie che concernono la statistica del 
prodotto, del movimento , ecc., si tratterà pure del 
personale ferroviario, sempre in relazione colla stati- 
stica; nonchè degli accidenti e disastri, ed infine delle 
istituzioni di mutuo soccorso a beneficio degli im- 
piegati ed agenti. 

A tal uopo, sappiamo che |’ Amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia presenterà al Congresso al- 
cuni esemplari della statistica degli accidenti occorsi 
su quella rete durante il 1877; gli statuti delle As- 
sociazioni di mutuo soccorso tra gl’impiegati e su- 
balterni, coi resoconti della rispettiva gestione nel 
1877; ed infine un quadro grafico del movimento 
d'importazione , esportazione e transito sulla rete 
medesima. 
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Ci scrivono da Roma che il Ministero dei lavori 
pubblici ha indetto pel 3 ottobre p. v. l'appalto dei 
lavori per la ultimazione del traforo del Colle di Tenda, 
e delle relative strade di accesso, per la presunta 
somma di L. 1,939,076. I lavori dovranno essere 
tutti compiuti pel 31 dicembre 1881. 

Gli aspiranti dovranno presentare un deposito inte- 
rinale di L. 100,000, e provare di aver lodevolmente 
eseguito altri lavori di galleria per un importo non 
inferiore ad un milione di lire. La cauzione definitiva, 
da parte del deliberatario, è poi fissata in L. 200,000 
in numerario o cartelle del Debito pubblico. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La Commissione por 1° inchiesta ferrovia. 
ria (dice la Riforma), avendo bisogno di molti locali per 
adunarsi e proseguire i suoi lavori, aveva chiesto all’on. Fa- 
rini, presidente della Camera, l’uso dei locali terreni del 
palazzo di Montecitorio. Ma l’on. Farini, d’accordo coi 
‘ vice-presidenti, non ha creduto di concedere quei locali, 
perchè la Gommissione si compone in parte di persone 
estranee al Parlamento. (V. xostra Corrispondenza da Roma). 


Costruzioni ferroviarie — La Gazzetta d’ Italia 
ha per telegrafo da Roma, 13: 

La relazione parlamentare sulle nuove costruzioni ferro- 
viarie proporrà la linea Ascolana dalla quarta alla terza 
categoria. 

L’on. Zanardelli scrisse di recente al Sindaco ed alla 
Camera di commercio di Ascoli Piceno, assicurandoli che 
il Governo è animato da benevole intenzioni per gli in- 
teressi della città di Ascoli. 


Feorrovio dell'Alta Italia — La Direzione dell’e- 
sercizio annuncia che, a datare dal giorno 21 del corrente 
mese, verrà soppresso il treno viaggiatori in partenza da 
Venezia alle ore 7.30 ant. ed arrivo a Mestre alle ore 7.45 
‘ant., istituito il 1° giugno in via di esperimento, non avendo 
esso dato un risultato soddisfacente. 


Ferrovia. Pontebbana — In relazione a quanto 
«abbiamo preannunciato nel precedente nostro numero, il Di- 
ritto dice che, in seguito alla fatta ricognizione, essendosi 
trovato regolare in ogni parte del servizio il tratto della 
:ferrovia Pontebbana recentemente costrutto fra Resiutta e 


Chiusa-Forte, se n’è stabilita l’apertura all’esercizio, limi- 
tatamente per ora ai viaggiatori ed alle merci a grande 
velocità, pel 21 corrente mese. 


— À Questo proposito scrivono da Chiusaforte, 12 
alla Gazz. di Venezia: 

Una Commissione di periti parti stamane, alle ore 10, da 
Resiutta, e percorse lentamente in ferrovia il tronco di 
nuova costruzione. É lungo 8 chil. circa, e scorre tra 
mezzo a grosse montagne, e presso al torrente Fella, sul 
quale anzi s’eresse un ponte, ch’è forse l’opera più gran- 
diosa che l’Impresa Ciampi-Luzzatti, assuntrice dei lavori, 
abbia compiuta. 
Oltre a questo ponte, che misura 160 metri di lunghezza 
e ch'è proprio un’opera d'arte, ho notato sei gallerie, e 
parecchi altri manufatti, come l’altro ponte sul Réo per 
aria, tutti bellissimi. — Il tronco intero fu compiuto in 
diciotto mesi, e si può dire un periodo assai breve, se si ha 
riguardo alla qualità del lavoro ed al modo della sua ese- 
cuzione. Chè davvero, se la Società dell'Alta Italia merita 
molti elogi per la direzione tecnica, non ne merita minori 
l’Impresa, la quale pare a me che abbia voluto mostrare 
come si possa e sappia lavorare in Italia. 

Ho visitato minutamentg la Stazione di Chiusaforte, e 
vi so dire che non si potevano vincere con maggiore bra- 
vura le asperità e le tenacità di questi terreni erudi e ri- 
belli alla mano dell’uomo. 

Le Stazione di Chiusaforte sta proprio a piedi di una 

grossa collina; e per doverla piantare là, hanno dovuto 

spaccarne un gran tratto, e coprire di grossi rivestimenti 

la spaccatura per garantire il binario dalle frane; poi, rac- 

colta l’acqua di parecchi torrentelli che corrono su su sul 

monte, l'hanno fatta venire sin vicino alla Stazione, e con 
un condotto sotto il binario la meneranno in paese. Così 
Chiusaforte ottiene dalla ferrovia un doppio vantaggio: 

uello massimo della facilità delle comunicazioni, poi quel- 

l'altro, non piccolo, di aver acqua potabile, 


Ferrovia Eboli-Beggio — La Nazione ba per te- 
legrafo da Roma, lò: 

A Nicastro fu tenuto oggi un meeling a favore della linea 
litoranea della ferrovia Eboli-Reggio. Furono lette le ade- 
sioni dei Comuni interessati, di diversi deputati e aena- 
tori. i 

Scioltosi il meeltag, si fece una dimostrazione, la quale 
si recò dal Sottoprefetto per presentargli il verbale della 
adunanza. Si apedirono dispacci a Garibaldi ed a Nicotera. 
La città è imbandierata e percorsa dalla popolazione, 
che acclama all’Italia, al Re Umberto ed a Garibaldi. 


È, 


Ferrovie in Sicilia — Un telegramma particolare 
del Diritto da Caldare, ll, reca: 

Ore 12 questa mattina inauguraronsi lavori ferroviarii 
Caldare-Canicatti. Intervennero le locali Autorità civili e 
militari, il deputato La Porta, il Sindaco di Palermo, se- 
natore Perez. 

1 discorsi fatti espressero sensi di riconoscenza verso il 
Governo del Re. — Applausi ripetuti dalla popolazione en- 
tusiasta a Sua Maestà ed alla Dinastia, 

Fu una festa solenne e commovente. 


— Presso le officine della ferrovia di Messina si è die- 
tro ad allestire un vagone per il viaggio degli augusti 
Sovrani nell’isola, costruito a due compartimenti , Ì' uno 
per il Re, l’altro per la Regina. Questi compartimenti ri- 
sultano dall’unione di due vagoni di prima classe. La rie- 
chezza, l'eleganza, l’intelligente distribuzione del lavora, 
lo sfarzo delle stoffe, al dire dei giornali di Messina, vanno 
a gara in quest’opera di circostanza. Nei due comparti- 
menti non mancano i posti, sia per il seguito del Re, che 
per le dame della Regina. In quelle della Regina è altresì 
disposto il letto. Si assicura che questo vagone costerà 
circa ventidue mila lire. 


Tramway a vapore ia Terine -- Sabbato ebbe 
luogo l’annunciata corsa di prova del tram:n0ay con loco- 
motiva sulla linea di Moncalieri, 

La partenza era fissata per le ore 1 3{4 pom, da piazza 
Castello; ma, mentre tutti aspettavano di veder Partire la 
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locomotiva, due carrozzoni del fram?2ay, colle bandiere 
belga ed italiana , e tirati da due pariglie di robusti ca- 
valli, accolsero gli invitati, fra i quali un consigliere di 
Prefettura, rappresentante il Prefetto, l'assessore Trombotto, 
i consiglieri comunali Guadagnini, Ajello, Sambuy e Cas- 
sinis, il marchese di Cocconito, e varii distinti ingegneri 
del Genio civile, dell’Ufticio d’arte municipale, delle Fer- 
rovie dell’Alta Italia, ed altri. L'ingegnere Beckers, diret- 
tore dei Tramways, faceva gli onori di casa. 

Alla. Barriera di Piucenza si staccarono poi i cavalli, che 
vennero sostituiti dalla locomotiva. 

Il treno, composto per tal modo della macchina e di due 
carrozzoni, si pose in moto, ed in meno di 24 minuti ar- 
rivò felicemente sul piazzale del Castello di Moncalieri. 

Il Sindaco, la Giunta e la banda cittadina erano ad at- 
tendere il convoglio; e la comitiva degli invitati venne 
dalle Autorità locali accompagnata al palazzo municipale, 
fra gli evviva della popolazione. 

Nella sala comunale, dopo acconcie parole del sindaco 
di Moncalieri, al quale rispose, a nome del Municipio di 
Torino, l'assessore Trombotto, e dopo un forbito discorso 
dell’on. Sambuy, vennero in copia serviti rinfreschi e dolci. 

Ritornati sulla spianata del Castello, presero pure posto 
nelle vetture il sindaco di Moncalieri ed alcuni membri 
della Giunta, ed il treno ridiscese felicemente la salita. 

Indi ripartì per. Torino, dove, per far paghi anche i 
desiderii dei curiosi di via Po, la locomotiva trascinò i 
carrozzoni fino in piazza Castello, ad onta della dirotta 
pioggia. La corsa di prova riescì pertanto ottimamente ; e 
della felice riuscita buona parte del merito è dovuta al so- 
lerte Direttore ingegnere Beckers, nonchè all’ ingegnere 
della Società, De Bonis. 

Gli esperimenti esterni continuano, e quindijsi spera 
che, non abbia a tardare l'autorizzazione superiore per 
l’uso della locomotiva anche nell’interno della città. 


Tramway Vicenza-Valdagno-Arzignano. — 
L’8 corrente ebbe luogo a Vicenza la seconda conferenza 
fra gli ingegneri Pompeo Marini e Ignazio Avesani coi 
delegati del Consiglio provinciale, signori Meschinelli, Mi- 
strorigo e Dalle Ore. 

Per quanto sappiamo, le parti si sarebbero messe per- 
fettamente d’accordo anche per la costruzione della dira- 
mazione di Arzignano. 

Oramai non rimane altro che la stipulazione delle con- 
venzioni fra la Provincia ed i Comuni interessati, essen-- 
dosi già disposto per la cauzione, che i concessionarii pre- 
stano preliminarmente. 


Tramway di Firenze — La Gazzetta d° Italia, del 
16, scrive: 

I lavori del tramway Firenze-Prato sono terminati pei 
borghi di Petriolo e di Brozzi, e sono già intrapresi sulla 
linea verso Firenze e verso Poggio a Caiano. E presumi- 
bile quindi che verso la fine di ottobre sarà aperta la 1° 
sezione. Sappiamo frattanto che, mentre molte carrozze 
sono costruite dalla locale officina Desireaux, sì aspettano 
quanto prima da Filadelfia altre 6 carrozze di un modello 
nuovissimo. 

Sia lode dunque al signor A. Messa, ingegnere e diret- 
tore dei lavori, nonchè al solerte assuntore dell’ impresa 
signor Otlet, se così presto vedremo dotata Firenze di 
questo nuovo e comodo mezzo di comunicazione, che darà 
novella vita al commercio della città con tutta quella linea 
di prospere borgate. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dol Gottardo: — La Ga:r. Ticin. an- 
nuncia che il Consiglio federale ha comunicato ai Governi 
dei Cantoni, partecipanti all'impresa della Ferrovia del Got- 
tardo, il protocollo delle discussioni, che ebbero luogo il 2 
corr., circa l'assunzione e la ripartizione dei sussidii agli 
stessi spettanti a tenore della legge del 22 ngosto 1878, con- 
cernente la sovvenzione alle ferrovie delle Alpi, coll’invito 
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di sollecitare il più possibilmente le necessarie risoluzioni 
per parte degli organi competenti dei Cantoni. | 

— La stessa Gazzella scrive : 

Circa all'attività che regna al tunnel del Gottardo, si 
scrive da Goschenen che 1000 operaj lavorano all’interno 
del tunnel e 350 all’esterno. Ogni giorno 350 vagoni n’e- 
scono carichi di terra, e 270 chilogrammi di dipaniite sonu 


i impiegati nelle mine. La medesima attività regna sul ver- 


sante opposto. Le spese mensili sono di circa un milione 
di franchi. + 


— Giovedì scorso, in seguito allo scoppia prematuro di 
una mina nel tunnel, verso Airolo, rimasero uccisi due 
operaj italiani, e cinque altri feriti. 

— Com’è noto, il sig. Escher presidente essendo dimis- 
sionario, ed il sig. Weber essendo morto, nella Direzione 
della Ferrovia del Gottardo non rimaneva più che il sig. 
Zingg. I due posti rimasti vacanti vennero coperti prov- 
visoriamente con dei supplenti. Ora questi supplenti sono 
il già direttore della Ferrovia Centrale, sig. A. Sulzer di 
Basilea, ed il sig. landamano von Hettlingen di Svitto, il 
quale, secondo il Boten von Urschw., venne nominato dal 
Consiglio d’amministrazione, nella sua seduta del 7 corr., 
in rimpiazzo del sig. colonnello Stocker, dimissionario. 


— La Direzione della Ferrovia annuncia che, riflettendo 
alla circostanza che pel giorno 30 settembre 1878, epoca 
fissata per il versamento della residua somma a compi- 
mento della quarta rata sulle Azioni della Ferrovia del 
Gottardo, le sovvenzioni occorrenti per la riscostruzione 
dell'impresa ferroviaria del Gottardo non saranuo definiti- 
vamente assicurate, il termine’ per il detto versamento 
viene prorogato di altri tre mesi, vale a dire è stabilito 
pel giorno 31 dicembre 1878. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen metri 18.20, e dal lato 
di Airolo metri 29.60; in totale metri 47.80, cioè m. 685 
in media giornaliera. 


Forrovio ticinesi. — Il movimento sulle linee ti- 
cinesi nel passato mese di agosto diede i seguenti risultati: 


Tronco Bsasca-Bellinzona-Locarno (41 chilom): Persone 
trasportate 14,200 (agosto 1877: 16,217), introito franchi 
19,200 (fr. 21,697.55); merce trasportata tonn. 2100 ‘tonn. 
1788), introito fr. 9,200 (fr. 7810.45); introito totale franchi 
28,400 (fr. 29,508), ossia fr. 692.68 (fr. 719.70) in media 
per chilometro. | 


Tronco Lugano-Chiasso (26 chilom.): Persone traspor- 
tate 18,700 (1877: 17,971), introito fr. 16,200 (fr. 15,841.05); 
merce trasportata tonn. 1245 (tonu. 921°, introito fr. 3,500 
(fr. 2750.15); introito totale fr. 19,700 (fr. 18,591.20;, ossia 
fr. 757.69 (fr. 715.04) in media per chilometro. 


Ferrevie austro-ungheresi — La Deutsche Zeitung, 
del 10, è informata che l’assenso del Governo ungarico per 
la costruzione del tronco ferroviario Sissek-Novi non è an- 
cora arrivato al Governo di Vienna. In generale, sembra 
che quel progetto incontri serie difficoltà. Ultimamente 
erano state fatte delle offerte dalla Società delle Strade fer- 
rate del Mezzodì al Ministero della guerra, e pareva anche 
che si fosse giunti ad un accordo; ma poi non se ne parlò 
più, ad onta della necessità stringente di una tale strada, 
riconosciuta ufficialmente dallo stesso Imperatore. 


— Sullo scopo del viaggio dei tre ministri Szell, Wen- 
ckheim e Pechi a Vienna, leggiamo aella Neue Frete Presse 
del 12: I Ministri ungheresi ricevettero i delegati croati, 
che consegnarono loro una copia della petizione presentata 
all’Imperatore per la costruzione della ferrovia Sissek-Novi. 
I ministri risposero concordemente che, in vista dell’occu* 
pazione della Bosnia, riconoscevano l’utilità di quella linea 
ferroviaria, e che anche dal lato economico-commerciale 
dell'Ungheria essi non avrebbero ostacoli da frapporre; ma 
dovere essi al tempo stesso far osservare che, secondo la 
legge, i Corpi legislativi soltanto sono chiamati a decidere 
sulla concessione di costruzioni ferroviarie, e che quindi 
essi non potevano sottrarsi alla scrupolosa osservanza 
della legge stessa. 
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— In proposito dello stesso tronco ferroviario , scri- 
vono da Sissek al Neues Wiener Tagblatt, in data del 12: 

La strada sarà costruita a spese del Ministero della 
guerra, e si considererà come destinata ad usi di fortifi- 
cazione. Si riserva all’Ungheria il diritto di distruggerla, 
se verranno stabilite altre vie di comunicazione coll’interno 
della Bosnia. La costruzione provvisoria si calcola debba 
costare 1,700,000 fiorini. Imprenditori stranieri percorrono 
ora la linea fissata, per fare delle offerte alla Società delle 
strade del Sud, onde ottenere dei sub-appalti. I trasporti 
sulla strada Sissek-Kostajnica-Novi sono impossibili per 
la strettezza delle strade. 

— Il Newes Wiener Tagblatt ha pure da Sissek, 12: 

Per la strada ferrata Dalja-Brod, non è stato spedito qui 
se non oggi il materiale, che da varie settimane giaceva 
alla Stazione e agli approdi della Kulpa e della Sava. Così 
i lavori hanno sofferto un ritardo, al quale si potrà ora 
rimediare , se si procaccieranno braccia sufficienti, delle 
quali, per vero, qui si ha grande scarsezza. Diversamente 
sarà impossibile che la strada sia compiuta pel termine 
assegnato, che è il 20 novembre; e sappiamo in proposito 
che la ditta imprenditrice della costruzione, in una rimo- 
stranza al Ministero, ha declinato ogni responsabilità, e 
chiede invece una prolungazione del termine, che non si 
crede verrà concessa, stante l’assoluto bisogno che si ha 
di questa strada, in vista dell'inverno che si uvvicina. 


Ferrovie tedesche. — Leggiamo nella Corrispon- 
denza di Berlino : _ 

La rendita totale delle strade ferrate tedesche, durante 
il primo semestre del 1878, era di 344,167,509 marchi; 
questa sorpassa, per conseguenza, di 3,166,266 marchi quella 
dell’anno precedente. Tale aumento risulta, è vero, dal- 
l’aumento delle linee ferroviarie e dal maggiore concorso 
per parte del pubblico; inoltre dalle ricerche fatte dall’Uf- 
ficio imperiale delle strade appare, che questo aumento è 
quasi del tutto dovuto al trasporto dei viaggiatori. 

Ma più importante, sotto il rapporto dell'economia pub- 
blica, è il trasporto delle mercanzie. Tenendo conto della 
fine della guerra russo-turca e dell’Esposizione universale 
di Parigi, si trova un risultato molto lieve nel bilancio 
semestrale di questo anno. La rendita totale ascendeva, in 
giugno, a marchi 60,979,299, il che dà un aumento di 
marchi 1,074,379 sulla rendita corrispondente dell’anno 
scorso. Ma non bisogna dimenticare che, alla fine di giu- 
gno di quest’anno, l’esercizio comprendeva 1.070.10 chilo- 
metri di più dell’anno scorso, e dal paragone col 1877 ri- 
sulta una eccedenza nella rendita di marchi 2,714,770 per 
il trasporto dei viaggiatori, e una diminuzione di marchi 
1,040,000 per il trasporto delle mercanzie. 

— Una misura, che ha una non lieve importanza dal 
punto di vista dell’unificazione delle ferrovie germaniche 
e del loro valore per l’Amministrazione militare, fu presa 
in Baviera. ll Ministro della Casa Reale, nel quale ricadono 
le attribuzioni delle ferrovie dello Stato, pubblicò un de- 
creto, con cui prescrive, per la costruzione ed esercizio di 
ferrovie a binario normale, regole analoghe alle vigenti in 
Prussia, e che verranno applicate a partire dal primo ot- 
tobre 1878. 


Ferrovie dell'Argentina — Scrivono da Buenos- 
Ayres, 8 agosto, al Commercio di Genova : 
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Notizie Diverse 


Bonifiche forraresi. — Avendo il Risorgimento, in 
una nota ad un articolo sulla inaugurazione del nuovo 
Canale di Volano. osservato che, meglio che il nome del 
ministro Baccarini, sarebbesi dovuto dare al Canale stesso 
il nome caro e venerato del senatore Bella, il sig. avvo- 
cato Mongini, che fece la proposta di dare al nuovo ca- 
nale il nome del Baccarini, scrive al Risorgimento mede- 
simo una lettera in cui dice: 

« L'autore della nota probabilmente ignorava che, al- 
lorquando ebbe luogo l’inaugurazione delle nostre macchine 
idrofore, io ho proposto, e tutti hanno con plauso accet- 
tato, che ad uno dei nuovi grandiosi canali, che attraver- 
sano la bonifica, fosse posto il nome del comm. Bella. 

« E sebbene il comm. Bella, nella sua modestia piuttosto 
unica che rara, continui a chiamare lo stesso canale: Nuovo 
Goro, pur da tutti si chiama e per sempre sarà chiamato: 
Canale Bella. — Era ed è questo un tenue tributo’ all’uomo, 
che tanto opera per la grande intrapresa. 

« Io poi proposi di dare al canale del Volano il nome 
del ministro Baccarini, perchè, quando egli era Direttore 
generale al Ministero dei lavori pubblici, ha lavorato molto 
per la nostra Bonifica; perchè non conosco in Italia uomo 
di lui più benemerito in lavori ed opere di bonificazione ; 
perchè, fra tanti Ministri che si succedettero ai lavori pub- 
blici, egli solo trovò il tempo e volle vedere l’opera nostra, 
che, per potenza di meccanismi e per vastità di applica- 
zione, è la più grande che si conosca, non solamente in 
Italia, ma nel mondo; perchè, infine, egli ha promesso, e 
manterrà la sua parola, di presentare all’approvazione del 
Parlamento una legge sulle bonifiche, che verrà a redimere 
vasti territorii dallo stato improduttivo nel quale si tro- 
vano. 


Leggo sulle bonifiche. — Scrivono da Roma, 12, , 
alla Nazione, che la legge per le bonifiche non è ancora in 
ordine. La relativa Commissione continuerà ancora i suoi 
studii suli’ importante argomento, ed è solo sulla via di 
giungere ad un concetto concreto. 

L’on. Ministro dei lavori pubblici, competentissimo nella 
materia, vorrebbe, a quanto assicurasi, che la legge si ba- 
sasse su principii fondamentali di pubblico interesse, esclu- 
dendo l’idea di Consorzii di bonificazione, e addossando allo 
Stato la parte principale di lavori che, d’interesse eslusi- 
vamente pubblico, non è ragionevole pretendere dai privati. 

Certamente la spesa oltrepasserebbe i cento milioni, i 
quali dovrebbero riabilitare quei 300,000 ettari d'Italia ir- 
redenta, ai quali l’on. Ministro alludeva nel suo dlscorso 
di Codigoro. 

E a ritenersi che la Commissione finirà coll’approvare 
le idee dell’on. Ministro, poichè non può dirsi seria l’idea 
di qualche membro della Commissione, che l’iniziativa di 
questo lavoro colossale abbia a partire dall’operosità pri- 
vata. 

A nostro giudizio, questo criterio non è esatto, perchè 
le bonifiche non offrono a chi le pratichi un vantaggio 
immediato, che possa servir d’allettamento ai privati. 


Le ceneri dell’Aleotti — Sull’ annunciato tras- 
porto delle ceneri dell’illustre architetto idraulico, togliamo 
dai giornali i seguenti ragguagli: 

Sabbato, alle ore 6 pom., Ferrara sembrava in festa. Ogni 
ordine di cittadini era accorso per vedere il solenne tras- 
porto funebre degli avanzi mortali di Giambattista Aleotti, 
di cui giustamente si onora la cospicua terra di Argenta, 
per averlo avuto a concittadino. : 

Le vie, per le quali doveva passare il corteo, erano gre- 
mite di popolo. 

Nel tempio della Certosa era disposto un ricco catafalco, 
contenente le reliquie dell’insigne architetto. Alle 5 3/4 
arrivavano i Sindaci di Ferrara e di Argenta col regio 
Prefetto. 

Il Sindaco di Ferrara proferiva aleune parole di circo- 
stanza, alle quali rispondeva il comm. Gattelli, sindaco di 
Argenta. 


Le Camere provinciali di Santa Fè approvavano, non è 
guari, la proposta del nostro connazionale ing. Ponzati, 
relativa alla costruzione di una nuova linea ferroviaria tra 
la città di Rosario e la Capitale, attraversando le numerose 
Colonie di quello Stato. 

Il signor Ponzati depositerà, a garanzia della linca di 
cui è concessionario, pezzi forti 20,000, ed in breve par- 
tirà per l’Europa, onde provvedersi dei materiali necessarii 
per principiare i lavori. 

Questo tronco di ferrovia, mettendo a contatto fra loro 
tanti centri di produzione e facilitando i trasporti dei ce- 
reali sul mercato di Rosario, in diretta comunicazione col- 
l'Europa, influirà, senza dubbio, potentemente sul rapido 
svolgimento dell’agricoltora e industrie affini e sull'aumento 
di popolazione in quella provincia. 
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Dopo parlava l’ingegnere Mazzanti, mandando all’Aleotti, 
come concittadino e come cultore delle stesse discipline , 
il saluto più affettuoso. 

Veniva in appresso data lettura del verbale di consegna, 
che fu firmato dalle rappresentanze e dalle Autorità invi- 
tate. Trasportavano quindi la preziosa urna sull’elegante 
carro, che doveva tradurla in Argenta; seguivano il feretro 
le Autorità tutte civili e militari, e i rappresentanti dei 
Corpi morali, Accademie, Società e Corporazioni diverse. 

Alle ore 7 della domenica, le rappresentanze dei diversi 
Corpi morali delegati per le feste di Argenta, si recavano 
ad incontrare il carro funebre. Nella piazzetta di S. Gia- 
como, all’ingresso d’Argenta, le rappresentanze, precedute 
dal ministro Baccarini e dal sindaco Gattelli, si posero 
alla coda del carro, e procedettero al passo fino alla chiesa 
detta della Celletta, ove doveva farsi l’inumazione. 

In una piccola cappella, al lato destro delia chiesa, si 
depose la bara, e là il deputato Gattelli lesse un forbito 
discorso. L’on. ministro Baccarini improvvisò anch’egli uno 
splendido discorso. 

Egli disse fra le altre cose: « Non tutte le stelle del fir- 

mamento nazionale sono sanguigne: vi sono pagine im- 
mortali riservate dalla storia alla gloria della scienza e 
dell’arte. 
« « L’egregio vostro Sindaco vi disse quante di queste pa- 
gine abbia scritto Giambattista Aleotti, come architetto 
civile e militare e come idraulico sommo; certo è che, spe- 
cialmente nell’estuario Padano, ha ad ogni passo stampato 
orme di gigante. 

« Oggi che la stella d’Italia brilla fulgida sulla terra di 
Argenta, oggi quella fulgida stella piove i raggi della gloria 
sovra una tomba che moltissime città italiane invidiano a 
questa piccola terra! Io pertanto, come Ministro, in nome 
del Governo, venero e saluto questa tomba; e come inge- 
gnere , siccome ogni altare ha il suo santo, mi permetto 
di ripetere: — Tomba di Giovan Battista Aleotti, io ti ve- 
nero e ti saluto ». 


Lavori edilizii in Roma — Leggifmo nell’Opi- 
néone, del 15: 

E stato terminato il nuovo marciapiedi che flancheggia 
le casette fabbricate di nuovo per l’allargamento del prin- 
cipio della via del Corso. 

Abbiamo detto casette, perchè non si poteva* fare una 
cosa più meschina di quella. 

Si direbbe un campionario di case, esposto li ad arte per 
iscegliere la più bella. 

La sola casa che ha un’apparenza, diremo, più conve- 
niente, è la seconda, andando verso piazza Venezia, con 
disegno dell’architetto signor Cock, romano; la quale pre- 
senta una semplicità di linee ed un’eleganza, che invero, 
forse in causa della loro piccolezza e del trovarsi così in- 
castrate fra loro, non abbiamo potuto trovare nelle altre. 

Se l’Ufficio edilizio avesse preveduto quell’agglomerazione 
di casette da villaggio, avrebbe, convenendo coi varii pro- 
prietarii, potuto intendersi con essi per fare che quelle 
avessero un medesimo disegno e sorgessero per lo meno 
sulla linea stessa. 

— Questa mattina è stata innalzata l'ultima delle nuove 
colonne di granito, che debbono ornare il prospetto della 
Porta del Popolo. Il lavoro del restauro procede, in gene- 
rale, con moltissima lentezza, come la più gran parto dei 
lavori in Roma; ma ci sembra tuttavia che si potrebbe 
affrettare un poco di più. 


Palazzo della Banca Nazionale in Roma. 
— Leggiamo nel Diritto dell'11 corrente: 

Il Consiglio d’amministrazione della Banca Nazionale ha 
determinato, così ci assicurano, di dar mano ai lavori onde 
edificare, sulla vasta areas acquistata in Via Nazionale, il 
grande Palazzo, che dovrà esserq la sede centrale della 
Banca. 

Il disegno di questo palazzo sarebbe già fatto; e già si 
odono delle dolenti note sul tipo generale del progetto 
scelto, sullo stile e sulle decorazioni. Li 

Crediamo però che la costruzione di un grande palazzo 
moderno in questa Roma, così ricca di tradizioni artistiche 


— e dove s’ammirano du secoli le linee purissime e severe 
di tanti maestosi edificii —, sia cosa che non interessa sol- 
tanto l'Amministrazione della Banca, ma il decoro di Roma 
e l'amor proprio nazionale; epperciò varrebbe la pena, ne 
sembra, che la Banca aprisse un concorso, onde eccitare la 
gara dei più valenti architetti, per scegliere poi quel pro- 
getto che fosse giudicato migliore da un sinedrio di uo- 
mini competenti. 

I.n Banca Nazionale, che non ha' d’uopo di lesinare nella 
spesa, ha certamente il desiderio di edificare un palazzo 
degno di Roma e delle buone tradizioni dell’arte. Onde 
conseguire questo lodevole scopo, prenderà, speriamo, tutte 
le precauzioni suggerite dal senno e dall’esperienza. 

Si tratta di spendere qualche milione, e bisogna natu- 
ralmente pensarci prima. 

< 

Lavori pubblici in Bologna -— Scrivono alla 

Gazz. d'Italia da Bologna, 92: 


Or sono alcuni anni, veniva stabilito in massima che, 
per maggior decoro, per vantaggio dell’igiene, perchè in- 
fine non fosse Bologna seconda a nessun’ altra delle città 
importanti, occorrevano tre grandiosi lavori: i mercati ce- 
perti. la riattivazione dell’antico acquedotto romano ed una pas- 
seggiata pubblica. 

Ora, i mercati coperti, se non sono riusciti veramente 
come si sperava, è certo però che in qualche modo prov- 
vegono al bisogno, sono più decenti degli altri, ed al Mu- 
nicipio non sono costati quasi niente. 

I lavori del giardino pubblico vanno avazti, adagio , sc 
vogliamo, ma pure vanno; e il giardino riuscirà, ad opera 
compiuta, degno di Bologna e..... della spesa incontrata , 
che certo non è indifferente. 

Un lavoro di una utilità incontestabile è quello della 
riattivazione dell’antico acquedotto romano, mercè cui po- 
tremo avere dell’acqua pura e salubre. 

Questa riattivazione io la trovo non soltanto buona, ma 
trovo coraggiosa la Società che ne ha assunto l’impresa. Per- 
chè, dopo tutto, il rischio è immenso. Non dubito un istante 
solo che l’acqua non venga: gli studii fatti ne rendono 
certi che verrà e nella quantità richiesta; ma come acco- 
glierà la cittadinanza nostra questa novità ? 

I pubblici Uffici, alcuni esercizii, come caffè, alberghi, certo 
la prenderanno; ma dei privati, quanti? Io auguro alla So- 
cietà che sieno molti, ma francamente c’è da dubitarne. 
Intanto i lavori sono incominciati, ed un esercito di operaj, 
di ispettori, ha invasa la nostra città. I lavori tutti, e que- 
sto pure è importante, non sono dei più lunghi, ed altri 
ce ne sono ancora appena cominciati, e debbono essere fi- 
niti per l’aprile p. v. Si noti che v’hanno certi lavori che 
d’inverno non si possono fare; e poi credo giusti i miei 
timori circa il termine dei detti lavori, che converrà certo 
prolungare. 


Porto di Genova — Leggesi nel Corriere Mercan- 
tile, del 13: 

Siamo informati che la Giunta municipale ha rivolto 
istanza al Ministero dei lavori pubblici onde sollecitare la 
attuazione dei lavori urgenti per la sistemazione interna 
del nostro porto, quali sono: 

L’impianto della Stazione ferroviaria sulle calate e rela- 
tivi binarii; 

Il trasporto sulle calate del ‘binario di via Carlo Alberto; 

La costruzione di tettoie sulla fronte delle calate adia- 
centi alla Darsena, e l’impianto di binarii, bilici e man- 
cine pel servizio delle medesime. 


Grande Ospitale in Genova. — Leggesi nello 
stesso Corriere Mercantile : 

I lavori di costruzione del grandioso Ospedale costrutto 
per cura della Duchessa di Galliera, proseguono con una 
alacrità veramente febbrile. 

Già due dei fabbricati sorgono maestosi nell’ampio re- 
cinto, e da pochi giorni si sta coprendone il tetto. Gli altri 
sono a buon punto. L’immensa fabbrica si delinea diggià 
chiaramente anche agli occhi dei profani alle regole d’ar- 
chitettura, e si osserva col più vivo piacere quel vastissi- 
mo ambiente, vero monumento di sublime carità, che for= 
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merà la gloria della illustre donna, che vi profonde le pro- 
prie ricchezze, e sarà uno dei vanti di Genova. 


Società industriali ed Istitati di eredito — 
Con R. Decreto del 12 agosto p. p. (Gazz. Uff. del 10 corr.) 
è revocata l’abilitazione ad operare in Italia, accordata con 
R. Decreto 3 giugno 1878, alla Società inglese denominata 
The London Assurance Corporation. 


Industria italiana - Giorni sono, ebbe luogo al 
Ministero dei lavori pubblici l’incanto per la fornitura del- 
l'orologio regolatore del nuovo palazzo della Posta, e degli 
orologi elettrici destinati agli Ufficii. i 

L'appalto è stato aggiudicato alla Ditta Granaglia di 
Torino, cosa che torna ad onore dell’industria italiana. 


La Rendita pubblica o lo Casse postali di 
risparmio — In relazione a quanto fu annunciato , la 
Gazzetta Ufficiale del 9 corrente ha pubblicato il seguente 
R. Decreto in data 28 agosto p. p.: 

Art. 1. É data facoltà ai titolari di libretti delle Casse 
postali di risparmio, residenti fuori dei capdluoghi di pro- 
vincia, di affidare all’Amministrazione delle poste la riscos- 
sione per loro conto, nei limiti che saranno fissati dui 
nostri Ministri dei lavori pubblici e del tesoro, delle rate 
semestrali liberamente esigibili su certificati di rendita no- 
minativa del Debito pubblico (Consolidato al 3 od al 5 per 
cento), intestati in loro nome, iscrivendone l’importare netto 
come deposito sui libretti medesimi. 

Art. 2. 1 titolari di libretti, che vogliano valersi della 
facoltà dell'articolo precedente, debbono consegnarli all’Uf- 
ficio di posta locale assieme ai propri certificati, affinchè 
gli uni e gli altri sieno trasmessi alla Direzione della pro- 
vincia, nel cui capoluogo gli interessi sieno esigibili. 

La Direzione, dopo compiute le relative operazioni, li fa 
restituire per cura dell’Ufficio stesso. 

Art. 3. Il presente Decreto avrà effetto dal 1° ottobre 
1878, e dallo stesso giorno cesserà l'obbligo imposto ai 
depositanti, per l’articolo 13 del regolamento approvato 
con R. Decreto del 9 dicembre 1875, n. 2810 (serie 2°), di 
apporre la propria firma sui vaglia, coi quali gli Uffizii di 
posta partecipano ciascun deposito alla Direzione generale. 


Le Casse postali di, risparmio. — La Gazzetta 
Ufficiale ha pubblicato il resoconto sommario delle operazioni 
delle Casse postali di risparmio a tutto il mese di luglio 
1878 

Il numero degli Ufficii autorizzati ad operare erano, a 
tutto luglio, N. 3155. Il numero dei depositi nel luglio fu 
di 22,674, nei mesi precedenti dell'anno in corso 119,329, 
negli anni 1876 e 1877 N. 331,898, cioè N. 473,901 a tutto 
luglio. Il numero dei rimborsi fu: nel luglio di 7993, nei 
mesi precedenti dell’anno 50,565, negli anni 1876 e 1877 
N. 83,291, cioè N. 141,849 a tutto luglio. 

Il numero complessivo delle operazioni fu quindi, a tutto 
luglio, di 615,750. 

Il numero dei libretti emessi è stato di 3687 nel luglio, 
di 24,854 nei mesi precedenti, di 123,665 negli anni 1876 
e 1877. In totale, al 31 luglio i libretti emessi erano 152,206. 

Il numero dei libretti estinti, che fu di 11,682 a tutto 
luglio, si decompone così: estinti nel luglio 331, nei mesi 
precedenti di quest'anno 1977, negli anni 1876 e 1877 
N. 9374. 

Il numero dei libretti rimasti in corso ascendeva il 31 
luglio a 140,524, cioè: 3356 del luglio, 22,877 dei mesi 
precedenti, e 114,291 degli anni 1876-77. 

Il movimento dei fondi è rappresentato dalle seguenti 
cifre: importo dei depositi, nel luglio L. 1,448,729.50, nei 
mesi precedenti dell’anno in corso L. 6,681,378.35, negli 
anni 1876 e 1877 L. 13,068,006, cioè UL. 21,193,1ì3.85 in 
tutto. 

Gli iuteressi capitalizzati ascendono a L. 156,311.86, e la 
somma complessiva dei depositi e degli interessi a lire 
21,349 422.71. l 

L'importo dei rimborsi, che è di L. 11,742, 387.17 in 
tutto, si divide in L. 794,344.58 del luglio, in L. 4,198,471.19 
dei mesi precedenti, e in L. 6,749,571.40 degli anni 1876-77. 

Il residuo del credito dei depositanti, ascendente a lire 
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9,607,038.54 era di L. 649.384,92 pel luglio, di L. 2,482,907.10 
pei mesi precedenti, e di L. 6,474,746,46 pegli anni 1876 
e 1877. | 


Ufficii telegrafici — ll 1° corrente in Castrofilippo 
{prov. di Girgenti) e in Montefano (prov. di Macerata), il 2 
in Tocco Casauria (prov. di Chieti), il 6 in Grottamare 
(prov. di Ascoli-Piceno), ed il 12 in Occhieppo superiore 
(prov. di Novara),è stato aperto un Ufficio telegrafico go- 
vernativo, al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 

E stata pure autorizzata l’ apertura di un simile Uf- 
ficio nel Comune di Bard {provincia di Torino). 


Associazione geodetica internazionale — 
Leggiamo nell'Italia Militare : 

Il giorno 8 volgente si è riunito in Amburgo il Comitato 
permanente dell’Associazione geodetica internazionale per 
la misura dei gradi. Il generale Mayo, direttore del nostro 
Istituto topografico militare, ed il colonnello cav. Ferrero 
Annibale, membri del Comitato stesso, per parte del Go- 
verno italiano, erano presenti alla riunione. 


Disastro minorario — Leggiamo nel Dasly 7ele- 
graph, dell’11: 

Forse la più terribile esplosione nelle miniere di carbone 
del Montmouthshire o del Galles meridionale che /a storig 
ricordi, è quella avvenuta oggi, poco dopo mezzodì, mella 
miniera di Old Abercarne, appartenente alla Ebbuw Vale 
Coal and Iron Company. ln principio si temette che più di 
350 persone vi avessero perduta la vita, ma il numero 
vero delle vittime si calcola ora a 280, giacchè molte delle 
82 persone estratte soccomberanno. i.a miniera è una delle 
più vaste e meglio lavorate del distretto, producendo 1000 
tonnellate di carbone al giorno. Più di 1000 sono i mina- 
tori impiegati in essa: ull’ora dello scoppio, se ne trova- 
vano 373 al lavoro. 


Nuova minicra carbonifera in Inghilterra 
— Presso Hemsworth, a sei miglia di distanza da Barnley, 
scrive il Daily Telegraph di Sheffield, fu testè aperta una 
nuova e grande miniera carbonifera. Lo strato di carbone 
fu rinvenuto alla profondità di 635 yarde. lo che prova che 
esiste uno strato di carbon fossile nctevole e non ancora 
utilizzato nel West-Riding. Il poz:6, che è stato aperto 
ultimamente, è il più profondo che siavi nella contea di 
York. Lo strato carbonifero incomincia alla sua estremità 
sud, presso Nottingham, e si estende nella contea di Derby, 
seguendo la roccia calcarea fino a Barnley, per dirigersi 
quindi verso l’est. Ì 

Il gran bacino carbonifero, che trovasi nelle contee di 
Derby, di York e di Nottingham, è il più considerevole 
che siavi in Inghilterra, poichè ha soltanto 150 miglia 
quadrate di meno in superficie che non quello del sud del 
paese di Galles, e la sua lunghezza è di 66 miglia. Esso 
è circoscritto al sud dall’argilla rossa, di formazione re- 
cente. Gli strati carboniferi si elevano e si dirigono all’o- 
vest verso Bradford e Leads, e di là girano all’est, ove 
scompaiono sotto un calcare magnesiaco. 

Lo strato carbonifero ultimamente scoperto è alto circa 
otto piedi, altezza che si può considerare come la media 
nel sud della contea di York. la nuova miniera, quando 
sarà completamente esercitata, potrà produrre più di 1000 
tonn. di carbone al giorno, di modo che la potenza pro- 
duttiva della contea di York subirà un aumento annuo di 
400,000 tonnellate di carbon fossile. 

Le nuove miniere carbonifere, aperte in questi ultimi 
quattro anni nel solo distretto di Barnley, accrebbero la 
DI Ia S0e annua di tre milioni di tonnellate di carbon 
ossile. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii si tennero, anche nella scorsa settimana, 
languidi e poco trattati. Le Azioni della Società delle Meri- 
dionali oscillanti tra il 942 e 340; le Obbligazioni sempre fer- 
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me a 258. Il prossimo distacco della cedola semestrale di que- | pliazione della casa comunale per uso di locali scolastici, per 


ste Obbligazioni, provocando maggiori richieste, è causa del 
sostegno di questo titolo. I Boni invariati a 571. 

Ferme pure anche le Sarde a 256.h0 e 257, quelle della se- 
rie Aj a 254 e 253.50 le altre della serie B. 

La Pontebbane si tennero a 389 — L'Alta Italia a 265. 

La Borsa di Parigi negoziò le Lombarde a 165 e 162; le 
Obbligazioni a 244 e 245; le Azioni della Società delle Ferro- 
vie Romane a 74 e 73; le Obbligazioni relative a 267 e 265. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della città di Milano 1866 
— 48° Estrazione pubblicamente eseguita il 16 settembre 1878. 
Serie estratte: 
2098 — 2933 — 3257 — 6088 — 7878 
Di Elenco dei numeri premiati : 
Serie Num. 


Lire Serie Num. Lire Serie Num. Lire 
2098 19 30,000 2098 96 50 7378 76 20 
L)98 7 1,000 3257 44 50 7378 15 20 
3257 24 500 6088 48 50 2198 37 20 
2098 77 100 3257 13 50 3257 19 20 
6088 54 100 6088 15 50 7378 58 20 
2933 21 100 2098 2 50 2098 34 20 
3257 72 100 7378 41 20 29393 7 20 
2098 67 100 7378 2 20 2933 72 20 
2993 94 50 2033 81 20 7378 75 20 
2933 63 50 7378 71 20 6088 35 20 
6088 57 50 2098 41 20 3257 82 20 
2098 10 50 7378 83 20 2933 79 20 


Tuite le Obbligazioni portanti una delle serie sopra estratte 
abbenchè non premiate, hanno diritto al rimborso in L. 10 


cadauna. — Il 16 dicembre 1878 avrà luogo la 49" estrazione. 


CONVOCAZIONI 


Sofietà Franco-Piemontese per l’illumi- 
naziore a gaz in Pinorelo — Gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 17 
ottobre..p. v. in Torino (Borsa), per comunicazione di nota 
ministeriale sulla trasformazione -della Società in- Accomandita, 
sede Pinerolo, con opportune modificazioni allo statuto ed al- 
tri provvedimenti relativi. 

Società delle Cartiere Meridionali — Gli a- 
zionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 


giorno 23 ottobre p. v. in Napoli (Banca Napoletana), perj 


udire la relazione del Consiglio d’ amministrazione sulla go- 
stione 1877-78, ed il rapporto dei revisori, coll’approvazione 
del relativo bilancio, e per la nomina e conferma di ammini- 
stratori uscenti. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Banca Italo-Svizzera (in liquidazione) — Dal 20 
corrente in Genova, presso i signori Hofer e Comp. (piazza 
dei Greci, 1), si pagherà agli azionisti il 3° ed ultimo riparto. 
di L. 15 per azione. 


Avvisi d’Asta 


Il 25 corrente, presso la Prefettura di Belluno, si terrà 
un'asta per l’appalto della ricostruzione del ponte in mura- 
tura sul torrente Ruinian,. ed accessi stradali lungo Ia strada 
nazionale di Alemagna, per il presunto importo di L. 50,360. 
Lavori da aseguire entro 7 mesi. Deposito L. 1000 in valuta 
legale. 

— Nello stesso. giorno, presso la Prefettura di Cagliari, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione di un ponte a 3 
lucì in muratura sul torrente di Santa Caterina di Pittinuri, 
lungo la strada nazionale Cuglieri-Oristano, per la presunta 
somma di L. 49,300. Deposito interinale L. 2500 in numerario 
o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 315‘di rendita 

— N 
cia di' 
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la stesso, giorno, presso il Comune di Porte (provin- 
orino), sì terrà un’asta per l’appalto dei lavori d’am- 
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il presunto importo di L. 11,689.92. Lavori da eseguire entro 
4 mesi. Deposito interinale L. 206; cauzione definitiva L. 2000 
in valuta legale, e con sicurtà solidaria in persona di aggra- 
dimento municipale. 


— Il 26 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Sassari, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
dei lavori di ristauro ed ampliamento della Caserma dei Reali 
Carabinieri in Tempio, in diminuzione della somma di lire 
40,222.59, così ridotta in seguito al ribasso già offerto. Lavori 
da eseguire entro 12 mesi. Deposito L. £500 in numerario o 
biglietti bancarii. 

— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Percile (pro- 
vincia di Roma), si procederà al definitivo deliberamento del- 
l’appalto della costruzione della strada consorziale obbligatoria, 
che dalla consortile Licentina conduce all’ abitato di Percile, 
in diminuzione della somma di L. 51,816.32, così ridotta in 
seguito al ribasso già offerto. Le condizioni d’asta sono le 
stesse dell’incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Grotte San 
Stefano (prov., di Roma), si terrà una 2° asta (deserta la 1°), 
per l’appalto dei lavori di sistemazione della strada comunale 
obbligatoria detta di Montecalvello, della lunghezza di chil. 
7.70, per il presunto importo di L. 36,307.65. Lavori da ese- 
guire entro 14 anni, Deposito interinale L. 400 in valuta le- 
gale; cauzione definitiva L. 1000 idem o rendita D. P. 


— Il 27 detto mese, presso la Direzione compartimentale 
dei telegrafi in Torino, si terrà un’asta par l’appalto della 
fornitura annua di 2400 pali di castagno selvatico, pel periodo 
d’anni 5, a cominciare dal 1879, e per la complessiva somma 
di L. 144,000, però suddivisa in 4 lotti uguali. Condizioni 
d’asta visibili presso la Direzione suddetta. 


— Il 28 detto mese, presso il Municipio di San Prisco (pro- 
vincia di Caserta), si terrà un’asta per l’appalto dei lavori 
stradali nell’interno del. Comune, per l’ importo complessivo 
di L. 59 436.89. Lavori da eseguire pel 31 marzo 1881. Depo- 
sito L. 3000 in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Palermo, sì 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione di un padiglione 
ad uso degl’Istituti anatomici da costruire nell’antico Bastione 
della Concezione in Palermo, pel prezzo di L. 86,062. Depo- 
sito interinale L. 4300; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera. 


— Il 29 detto mese, presso il Municipio di Ronciglione 
(prov. di Roma), si terrà un’asta per l’appalto della costru ?- 
zione del tratto di strada comunale obbligatoria, che da Ron- 
ciglione va al confine di Capranica, per il presunto importo 
di L. 17,244.09. Deposito interinale L. 500 in valuta legale; 
cauzione definitiva L. 1000, idem o rendita D. P. 


— Il 30 detto mese, presso la Prefettura di Sassari, si terrà 
un'asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria da Ittiri a Romana, della lunghezza di m. 13,960 , 
per la presunta somma di L. 160,000. Deposito interinale lire 
a cauzione definitiva L. 16,C00 in valuta legale o rendita 


— Il I° ottobre p. v., presso il Municipio di Sezze (prov, 
di Roma), si tertà ùn’asta per l°a palto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria dall abitato di Sezze alla consor- 
tile Setina, della lunghezza di m. 4,344.65, per il presunto 
ìmporto di L. 59,019.93. Deposito interinale À 1000 in valuta 
legale; gauzione definitiva L. 2500 idem o rendita D. P. 

— Il 2 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Catanzaro, si terrà un’a- 
sta per l'appalto della costruzione del 1° tronco della strada 
provinciale Soveria-Manelli-Santa Severina, compreso fra la 
nazionale delle Calabrie e la Sella detta delle Caldare, della 
lunghezza di m. 10,244.80 per la presunta somma di L. a: 
Deposito interinale L. 15,000 in numerario o rendita D. P.; 
cauzione definitiva eguale al decimo del prèzzo di delibera, id. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero © presso 
la Prefettura di Udine, si procederà al definitivo delibera- 
mento dell’appalto della novennale manutenzione delle difese 
frontali lungo le arginature a destra del Tagliamento e del 
torrente Cosa, in diminuzione della presunta annua somma di 
L. 12,003, così ridotta in seguito al ribasso già offerto. Ma- 
nutenzione dal 1° gennaio 1879. Deposito interinale L. 1400 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 600C, id. 


ROSSI CESARE, Gerente. 
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Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
26% Settimana — Dal 25 giugno al 1° luglio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


32% Settimana. — Dal 6 al 12 agosto 1878. 


Chil. | PRODOTTI ÎPRopotT] 


eserciti totali chil. (*) 

Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI _—— —_—ÉÈ————Éété '1121t> 

eserciti totali chilom. | Prodotti della settimana. .| 1,657] 478,445.56]15,155.72 

RIVER ADRIATICA SR: DARRENA =_= || Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 558,984.78117,707.71 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 474,084.50) 327.86 

Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—| 479,013.69, 331.27] Differenza | = più. Fai: coso 2 651.99 


no Gi fe 0 E o 


[nd lutetesltteni mimo |—_=——ecm Losi 


Differenze nei prodotti della Ammontare dell’Esercizio dal 
settimana 1878. . . .| 0» | 4,929.19— 3-4lf1° gennaioal 1° luglio 1878 .| 1,650|13,298,432.80/16,163.58 


adi . 1877. . . .| 1/646|14,396,376.10|17,540,50 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--| 11,692,994.88, 8,224.75 Periodo \GORt:1041 40,59 


(E ccs--d ie -1 


A i ° ° 0 . ° . . _ e 3 
Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 13,290,528.19) 9,191.24 Pier etnia I — | 1,097,943.30) 1,377.01 


e Br 


Differenze nei prodotti dal (*) Media annua. 


1° gennaio 1878 . . . ) [TL ,397,533.31 ,— 966.49 


al 
| FERROVIE VENETE 
| 
| 


Esercìte dalla Società Veneta per Imprese e 


RETE CALABRO-SICULA Costruzioni pubbliche. 


Prodotti settimanali 1878, |1,147.—| = 150,778.74] 131.45 Introiti netti dal 1° al 31 maggio 1878. 
T - VICEN. 
Settimana corrisp. nel 1877.(1,130.— 146,198.89) 129.388 QUALITÀ Vicenza-ScHio s Paoova Basa son | 
i RAI dei nico Ne NE Losronepo nasale 
Differenze nei prodotti della PRODOTTI s'era importo Livre importo O 
\ 


settimana 1878. . . .4.4+I7T.-;+  4,579.854 2.07 


Introit1 dal 1° gennaio 1878.11,144,40] 4,395,798.13| 3,809.68{Viaggiatori.....| 5874) 7,544.13|18023/33,027. 86| = 40,571.99 | 
Bagagli e cani.| 167| 117.67] 613] 654.73 172.40 | 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,087.42| 4,216,367.54| 3,877.40{Mercia G.V. ..| 890] 668.33) 2788| 3,712.67 4,381,00 
creo ioni E MONCI & Pi Va 920] 5,851.27| 1287/10, 501.45 16,352.72 
Differenze nei prodotti «dal Introiti diversi.| » 256.05) » "406,40 "662.45 


1° gennaio 1878. . . .[+ 56.984 143,430.59|/— 67.72 


Totale L.| 7851|14,437.45|23716|48,303.11] —62,740.56 | 


‘è. IN IN U IN ZI 


PROVINCIA DI TORINO 


ID EGP UTA ZIONE PRO VINCIALEK 


Avviso di sefuito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d'asta per l’ap- 
palto della manutenzione per anni sei dal 1° luglio 1879 del tronco della strada provinciale 
N. 1 da Torino a Chieri, compreso fra la sua diramazione dalla nazionale Torino-Casale per Gas- 
sino e la città di Chicri, della lunghezza di metri 10,846, essendosi ottenuto il ribasso di L. 12.25 
per cento sull’ammontare dell'appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 15,161.89. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delibera- 
mento scade il 25 corrente a mezzodì. 

Torino, li 17 settembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori d’' Obbligazioni di questa Società che la Cedola di L. 7.50 
maturante al 1° ottobre p. v. sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile in ra- 
gione di L. 13.873 070. 


a Firenze presso la Cassa Centrale ino... ...0.0.0.0. +. +. . L. it. 6.46 
» Ancona » id. dell’Esercizio . . » 6.46 
» Napoli » id. Succursale id. » 6.46 
» Palermo » i signori I. e V. Florio . » 6.46 
» Zivorno » la Banca Nazionale nel Regno d'Italia (Succursale di) » 6.46 
» Genova » Cassa Generale . v & » 6.46 
» Z'orino » Società Generale di Credito ‘Mobiliare Italiano » 6.46 
» Roma » id. id. » 6.46 
» Milano » il signor Giulio Belinzaghi. . . . . + » 6.46 
» Venezia» » i signori Jacob Levi e Figli » 6.46 
» Ginevra » i signorì Bonna e C. . : Fr. 6.46 
» Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale » 6.46 
» Bruzelles » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . » 6.46 
» Berlino » il sig. Meyer Cohn . . » 6.46 
» Francoforte sqm » il sig. B. H. Goldschmidt Pere a: di de ee 6.46 
» Amsterdam » il sig. Joseph Cahen . . civ e a Fior.3.03.0 
» Londra » i sigg. Baring Brothers e C. e - +. +. +. L. st. 0.5.2 


Alla stessa cpoca sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni sortite alla 11* estrazione, 
avvenuta il 15 maggio p. p. al loro valore nominale. 

NB. Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'Estero è indispensabile che i portatori delle medesime 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni. 


Firenze, 16 settembre 1878. 
TL.a Direzione Generale. 


SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d'Italia 


A UV VISO 


Sl prevengono i signori portatori delle Obbligazioni demaniali che, a partire dal 1° ottobre p. v., 
nelle piazze e dagli Stabilimenti sottoindicati, si effettuerà il pagamento del vaglia di L. 12.625 
scadente il detto giorno, sotto deduzione, di L. 1.9665 per ciascun vaglia, e cioè: 

Di L. 1.6665 per importare di un semestre della tassa di ricchezza mobile 13.20 010 (Decreto 

Reale del 25 agosto 1870, n. 5828) e 
» 0.3000 per tassa di circolazione 2° semestre 1878, in ragione di L. 0.60 per ogni Ob- 
bligazione (Leggi 19 luglio 1868, n. 4480, ed 11 agosto 1870, n. 5784), pagan- 
dosi così per ogni vaglia al netto la somma di L. 10.6585. 
Firenze, Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino, idem idem 
Id. Banco di Sconto e di sete. 

Ancona, Bari, Bologna, Genova, Livorno, Messina, Milano, Modena, Napoli, Palermo, Parma , 
Porto Maurizio, Roma, Venezia, Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

I pagamenti all’estero verranno effettuati sulle istesse piazze e nello stesso modo come fu pra- 
ticato per l’ultimo semestre, contro presentazione delle Obbligazioni da cui vengono staccati i 
vaglia n 

Roma, 13 settembre 1878. 
* Lua Direzione. 
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TARDY E BENECH 


SA VTONA. 

Fabbricazione di Ferro - Fonteria e Cantiere di Costruzione 

Ferro in Barre e per Costruzione — Ferro a I (Pou- 
trelles), Ferri ad angolo, Lamiere. 

Ponti e Tettoie in ferro, Tubi in Ghisa, Materiali per 
Ferrovio, Tramways e Mino, Vagoni ec Ruotaie d'ogni 
forma e dimensione, nuovi ec usati, Ganasco, Piastre, 
Bolloni, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Un nuovo e grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 
per la produzione dei detti articoli, permette di sommrinistrarli ‘in brevi 
termini ed a condizioni molto più vantaggiose delle officine estere. 

Deposito presso TARDY e BENECH, Torino-Savona-Genova. 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACO 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


ZIONI METALLICHE, 
con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE. 
con, colonne accoppiate alla base. per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI -SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PERLA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


EPA LI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 


tanto per fondazioni di Ponti, Bighe od-altro 
che per sonda d’esplorazione 


TETTOTE IN FHERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDWANN. 


RASOIO e © pap A Ore fede ER 0 ia è 10 


COSTRU 
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__ ROCHETTE, GIUSEPPE 


Cilostruzioni metalliche e fonderiàa 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e ‘altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'’occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Lotomobili, Caldaie, 

{| Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc.’ 
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S| GAZZETTA DEGLI AFFARI 


| ANNO IV 
BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le asTE {primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
‘autnento di-sé8t0) che si tengono nelle 
69. provincie del Regno, per 

Foraifure civili e militari; 

Lavori publilici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito forzate di caseggiat 
e terreni di :ogni specie, stabiliment 
industriali, macchine, mobili, ece. 

Affari diversi come Esattorie, 


| diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 


generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. i 
Oltre a ciò pubblica: — 
‘I'nomi di coloro che risul- 
‘tutto aggiudicatarii alle ‘asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei Iavori pub. 
‘blici, coi quali porta settimunalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utiH, che sono quelle 
che agli industriali, ai commercianti, 


agli imprenditori di lavori pubblici, 


come -ferrovie, strada, ponti, argioature, 
ecc., ai capitalisti possono più inte- 
ressare. 
ABBONAMENTI: 
‘“Ttalta ta domicilto) , anto L. 10, 
semestre L. 6 — Estere in tutti gli 


| Stati dell’Unione postale, anno L. 18, 


semestre L. 8. 1 
Milano via CapoMuti, N. 4. 


INDELLACAS®E 
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: s x cen MAL Ria è È til. 
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La"Maison' CuaIx vient de faire: pi 
raître un Guide-Itintraire a 
I° Exposition: universelle que 


#4 | nous retomittidons è nos lecteurs. 
.{ Ge Guide, -d’un formay:portatif et com- 


prenant environ ‘cent pages, dirige le 
visiteur ‘au: milieu de .l’Exposition, en 
lui faisant suivre, l’itinéraire le plus 
convenable pour tout voir sans perte 
de temps ni fatigue, èt en-lui signa— 
lant, dans chaque classe, les objets les 
plus intéressants. Un plan colori, tres - 
complet et asse étendu pour étre 
très-clair, — te tablegu des trains qui 
desservent le Champ-de-Mars, — et 
d’autres utiles tenseignements, ‘0om— 
plétent ce petit volume, qui nous pa 
raît appelé è rendre de réels services 
‘àux visiteurs de l’Exposition. — Prix : 


|1f.5oc. 
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Lavori Pubblici - 


SIRO RR IO deere -- corna CSO SA CUI SIA 
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RICOSTITUZIONE DEL MINISTERO 


di agricoltura, industria e commercio 


Ecco la Relazione fatta a S. M. dal presidente del Con- 


siglio dei Ministriz sulle attribuzioni assegnate al risorto 
Ministero d’agricoltura, industria e commercio, e che pre- 
cedeva il R. Decreto riferito nel precedente nostro numero : 


SIRE, 


Secondo la prescrizione e la facoltà avutane dalla legge 
del 30 giugno di quest'anno, n. 4449, ho l’onore di pro- 
porre a V. M., a nome del Consiglio dei Ministri, il de- 
creto che fissa Je attribuzioni del Ministero d’agricoltura, 
industria e commercio, fino a tanto che una legge non in- 
tervenga a determinarle per tutte e singole le Ammini- 
strazioni centrali dello Stato. 

Il Governo, nel ricostituire il Ministero d’agricoltura, in- 
dustria e commercio, non intende scostarsi essenzialmente 
dal tipo dell'Amministrazione disciolta il l° gennaio del 
1878; la quale, informata ai criterii degli uomini illustri 
che presiedettero al suo sorgere nel 1852 negli Stati Sardi, 
ed al suo rinnovarsi col Regno d’Italia nel 1860, aveva 


‘ subìto con buona prova un lungo periodo di discussioni e 


di esperienza. Queste discussioni, e quelle provocate prima 
di adire il Parlamento per la quistione sull’abolizione del 


. Dicastero in discorso , e le stesse discrepanze insorte fra 
. uomini competentissimi, 


persuadono il Governo a proce- 
dere con cautela, tanto nelle modificazioni allo stato pre- 
cedente, le quali reputa ora conveniente d’introdurre, quanto 


” nelle proposte che si riserva di presentare al Parlamento 
. nel riordinamento delle Amministrazioni centrali. Special- 


mente il Governo ebbe presente nelle sue deliberazioni la 
splendida relazione emanata dalla Commissione creata col 


decreto ministeriale del 3 aprile 1878, quantunque non 
abbia potuto seguirla in tutti i suoi concetti. 
Tralasciando ogni ritorno sulle quistioni di principii e 
sulla utilità di questo Dicastero, che si intitola dai grandi 
interessi economici dell’agricoltura, dell’industria e del com- 
mercio, reputo però necessario il sottoporre alla M. V. i 
motivi, per i quali alcuni servigii sono definitivamente . 
attribuiti ai Ministeri, che li tengono dal principio di 
quest'anno; e così pure chiedo alla M. V: licenza di ac- 
cennare brevemente le ragioni, per le quali non furono ac- 
colte alcune autorevoli proposte di aggiungere o di togliere 
certi servigii e certe ingerenze al Ministero da ricostituirsi. 
E cominciando dalle proposte non accettate, devo ricor- 
dare come nel Parlamento e fuori siasi osservato ed anche 
lamentato, che il Ministero di agricoltura e commercio abbia 
in molta parte funzioni ad esso non esclusive, per modo 
che la sua azione non possa esplicarsi liberamente, e con 
piena responsabilità; e nascano da siffatta promiscuità di 
competenze non pochi attriti cogli altri Ministeri, ritardo 
nelle risoluzioni, ed irresponsabilità per i capi delle Am- 
ministrazioni. — Queste osservazioni hanno indubbiamente 
un fondo di verità; ma sembra al Governo di V. M. che 
questo stato di cose non possa mutarsi, senza togliere al. 
Ministero d’agricoltura e commercio quel carattere d’ini- 
ziativa scientifica e di vigilanza, nel rispetto dell’economia 
nazionale, più che di amministrazione, quale gli era stato 
dato già da principio; e d’altra parte, ove si facesse pre- 
valere la rigorosa delimitazione delle attribuzioni , ragion 
vorrebbe che si escludesse appunto la ingerenza del re- 
staurato Ministero da moltissimi atti, i quali sono ine- 
renti a servigii ed officii, principalmente affidati ad altre 


“Amministrazioni. 


Ma è d’interesse generale che ogni provvedimento, il 
quule possa toccare alla prosperità ed alla ricchezza della 
nazione, non abbia a prendersi se non dopo essere stato 
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esaminato sotto il rispetto dell’influenza che può avere su 
di esse; e questo nobile e delicato officio di tutela nel seno 
del Governo spetta al Ministero d’agricoltura e commercio, 
il quale, colla sua iniziativa, col suo intervento e colla 
discussione, spinge o modera le altre Amministrazioni, 
apportando nell'esame criterii generali, scientifici e indi- 
pendenti da ogni vista fiscale o autoritaria. Sc al contrario 
le attribuzioni che ora deve dividere con altri fossero ad 
esso esclusive, probabilmente sarebbero, per il naturale an- 
damento delle cose, considerate anche dal Ministero d’agri- 
coltura sotto il punto di vista puramente amministrativo. 

Fra le materie che si vorrebbero trasmesse da altri Di- 
casteri a quello dell’agricoltura e commercio, vi banno i 
bonificamenti, le concessioni d'acque pubbliche a scopi agrarii 
ed industriali, ed i canali d'irrigazione. 

Non vi ha dubbio che il bonificamento della vasta su- 
perficie insalubre ed incolta del nostro paese non sia un: 
interesse grandissimo della economia nazionale; ma non 
può neppure contestarsi che le opere conducenti alla reden- 
zione di tanta parte d'Italia debbano essere studiate, pro- 
gettate, dirette da ingegneri; ed appunto simili opere sono 
fra quelle che richiedono principalmente dottrina e pratica 
idraulica, mentre poi toccano il più delle volte il buon re- 
gime delle acque pubbliche, nè possono facilmente distin- 
guersi e separarsi dai lavori di difesa e di sistemazione 
dei fiumi e torrenti. 

Ora l'azione del Governo sulle bonificazioni, è esercitata 
dagli ingegneri del Genio civile, sotto l’alta direzione del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, tanto nel caso che 
le opere si eseguiscano direttamente dallo Stato, quanto 
allorchè la bonificazione sia assunta da associazioni pri- 
vate, ed il Governo non abbia se non un ufficio di vigi- 
lanza nello interesse pubblico. Stando così di fatto le cose, 
e dopo l’esperienza di alcuni anni, la quale condusse nel 
1869 il Governo a riunire tutto il servizio delle bonifica- 
zioni presso il Ministero dei lavori pubblici, non pare che 
siavi ragione decisiva per rinvenire sul già fatto, e ridare 
questa attribuzione al Ministero d’agricoltura e commercio. 

I grandi canali d'irrigazione, che possiede lo Statu, servono 
a condurre acque già concesse ai privati, o che stanno per 
concedersi; ed il Governo non ha propriamente per essi 
che l’onere di conservarli e mantenerli, e la vigilanza sulla 
ripartizione delle acque. 

Anche questa funzione è esclusivamente tecnica, e si 
connette colle opere che si fanno intorno ai fiumi, dai quali 
le acque sono derivate; sotto questo rispetto pertanto, non 
è ben chiaro quale vantaggio maggiore trarrebbe l’agricol- 


tura, se questi pochi canali dovessero stare sotto l’ammi-' 


nistrazione del Ministero che ora si ricostituisce. 

La concessione delle derivazioni di acque pubbliche per 
l'irrigazione o per forza motrice potrebbe, nei riguardi am- 
ministrativi, attribuirsi al Ministero d’agricoltura e com- 
mercio, come quello che curerebbe sopra ogni cosa l’inte- 
resse della irrigazione e della industria ; ma il Ministero 
delle finanze non si crede in facoltà di cedere la sua in- 
gerenza nelle concessioni, ingerenza che principalmente 
mira a tutelare il pubblico Demanio. L’inchiesta prelimi- 
nare ed il fissare le condizioni tecniche per -le concessioni, 
sono attribuzioni che non possono togliersi al Ministero 
dei lavori pubblici, il quale solo è in grado di determinare 
la portata dei corsi d’acqua ed i lavori per l’estrazione; nè 
d'altronde debbono omettersi le cautele e garanzie ne- 
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cessarie per non offendere diritti preesistenti, che voglione 
essere rispettati. Nondimeno il Governo si propone di esa- 
minare nnovamente questo argomento, per riconoscere quali 
semplificazioni si abbiano ad introdurre nel procedimento, 
anche allo scopo di impedire che mai prevalgano le preoc- 
cupazioni finanziarie nelle concessioni delle derivazioni. 

Si è pure domandato che il Ministero da ricostituirsi 
debba avere ingerenza sulle strade rurali, elemento impor- 
tante allo sviluppo della produzione agricola; ma anche su 
questo argomento ritiene il Consiglio dei Ministri che il 
sistema delle comunicazioni formi un tutto, uè convenga 
sottrarlo all'impulso di un'unica Amministrazione, cioè di 
quella dei lavori pubblici, la quale ha gli organi e le at- 
titudini indispeusabili per far progredire la viabilità di 
ogni classe. Separando le strade rurali dalle altre, è dubbio 
che se ne possa con maggior alacrità spingere la costru- 
zione anchs nelle provincie, nelle quali vi si può dar mano 
per essersi già compiuta la rete delle vie di grande comu- 
nicazione; in ogni modo, si creerebbe un duplice indirizzo, 
non richiesto e forse anche dannoso. 

Circa alla marina mercantile, fu già avvertito nella Com- 
missione creata dal decreto ministeriale del 3 aprile 1878 
(seduta del 1° maggio), come il passarla a questo Ministero 
debba formare oggetto di maggiori studii ed indagini, 6 
non sia ora il caso di prendere una decisione. Del pari 
deve riservarsi ogni deliberazione sull'opportunità di attri- 
buire al nuovo Ministero i servigi delle Poste e des Tele- 
grafi, dopo maturo esame delle attinenze che questi servigii 
hanno e fra loro e coll’esercizio delle strade ferrate. La 
decisione sulla pertinenza di questi servigi, come di alcuna 
altra attribuzione ed ingerenza, che la Commissione mini- 
steriale voleva riunita nel Dicastero dell’Acosomia MNazse- 
nale, verrà proposta dal Ministero nel progetto di legge, 
che deve fra breve iniziare in Parlamento per l'ordinamento 
generale delle Amministrazioni centrali, a termini dell'ar- 
ticolo 3 della legge del 30 giugno 1878. 

Il Governo poi propone a V. M. di conservare fra ls at 
tribuzioni di questo Ministero le Miniere e la Statistica. 

L'azione del Governo sulle miniere hu il carattere di or- 
dinamento e di vigilanza sopra una grandissima e multi- 
forme industria, la quale abbraccia non solo la escavazione 
dei minerali, e la tutela dei diritti di proprietà e di eser- 
cizio delle miniere che vi sono inerenti, ma anche la loro 
lavorazione e trasfornfazione. L'interesse che ha lo Stato 
in questa industria non è interesse di Demanio o di Fisco, 
bensì di tutela e di garanzia, affinchè la ricchezza mine- 
raria del paese non vada sciupata, o sia impedita di svol- 
gersi e progredire. Le questioni legislative, che pure un 
giorno converrà risolvere, intorno alla proprietà, ai privi- 
legi ed all’uso della miniere, sono di ordine industriale e 
commerciale, ed hanno certa analogia colle privative e colla 
proprietà industriale, le quali sono rette da principii spe- 
ciali, che nell’applicazione pratica si scostano dal diritto 
comune, e non hanno affinità alcuna neppure colla legisla- 
zione sulle opere pubbliche. 

Il Corpo degli ingegneri delle miniere estende poi la sua 
vigilanza, non solo alle industrie che dalla estrazione dei 
minerali dipendono, ma anche alle cave, alle fornaci, alla 
fabbricazione dei vetri, delle porcellane, ecc., alla maggior 
parte insomma delle industrie del nostro paese, escluse le 
tessili, come risulta dalla tabella 2 annessa alla legge del 
20 novembre 1859, n. 3755, e da altre disposizioni spe- 


e degli interessi materiali 


ciali vigenti nelle provincie nelle quali quella legge non 
fu pubblicata. Se si portasse il servizio delle miniere al 
Ministero dei lavori pubblici, allo stesso dovrebbe commet- 
tersi la vigilanza su queste industrie; oppure gli ingegneri 
delle miniere dipenderebbero da due Amministrazioni, 86 
a quella di agricoltura e commercio si volessero lasciare 
le igdustrie e non le miniere, creando così una promi- 
scuità di competenze e di uffizii, che non si potrebbe fa- 
cilmente sciogliere, poichè retta da una sola legislazione. 

Disparati furono gli avvisi intorno alla STATISTICA, che 
alcuni, per la grande importanza dei lavori demografici, 
vorrebbero unita al Ministero dell'interno, dal quale, per 
l’autorità sua sui Comuni e sulle Prefetture, si possono 
com maggiore sicurezza e sollecitudine raccogliere e coor- 
dinare le notizie intorno al movimento della popolazione, e 
con maggiore efficacia ottenere la regolarità ‘ne’ periodici 
censimenti. Ma, senza disconoscere la gravità di queste 
ragioni, pare al Consiglio dei Ministri che sovrattutto con- 
venga mantenere alla statistica italiana, insieme all’unità 
dell’indirizzo, quella base scientifica, più che amministra- 
tiva, la quale dissipò le solite diffidenze delle popolazioni 
per le investigazioni del Governo, ed all’estero rese ap- 
prezzate le nostre statistiche per la imparziale esposizione 
di fatti, raccolti per la verità e senza alcun preconcetto. 
Inoltre, ss presso il Ministero dell’interno possono le sta- 
tistiche demografiche ed amministrative avere. più pronta 
la cooperazione degli Ufficii provinciali e comunali , altri 
studii statistici sulle industrie, sui commerci e sul credito 
sarebbero tolti al loro ambiente naturale ed a quel continuo 
scambio d’idee colle Camere di commercio e colle altre As- 
sociazioni industriali ed agrarie, che devono far capo al 
nuovo Ministero. 

Bilanciandosi così le ragioni, sembra al Governo di V. 
M. che sia a mantenersi la statistica fra le attribuzioni del 
Ministero dell’agricoltura e commercio. 

Poichè l'amministrazione dei ROSCHI DICHIARATI INALIE- 
NABILI colla legge del 20 giugno 1871 ritorna al Ministero 
d’agricoltura, non vi ha motivo per non mettere sotto lo 
stesso regime forestale anche i 3500 ettari boscosi della 
FORESTA DELLA SILA, che l’art. 3 della legge 21 maggio 
1876 vuol conservati allo Stato, quando i limiti di questi 
boschi riservati siano dal Demanio stabiliti. 


Appena occorre far cenno dei motivi per i quali non 


vien restituito al redivivo Ministero il servizio idrografico. 
Questo servizio, impiantato da pochi anni presso il Mini- 
stero di agricoltura e commercio, ha pubblicato importanti 
notizie, accolte dagli scienziati con meritati elogi. Ma, scarso 
di mezzi, esso non potè estendere convenientemente la sua 
azione: e se lo avesse fatto per i fiumi maggiori, avrebbe 
ripetuto le osservazioni che sono già raccolte presso la Di- 
rezione idraulica nel Ministero dei lavori pubblici. — Si 
crede quindi opportuuo che tutti i lavori idrografici siano 
riuniti presso quel Dicastero, che ne ha la maggior parte, 
ed a cui interessano specialmente per la difesa dalle inon- 
dazioni e per lo studio dei bacini idraulici. 

Ho riservato per ultimo ogni ragionamento che riguardi 
gli Istituti di istruzione, per esporre a V. M., sotto un punto 
di vista unico, gli intendimenti del Governo intorno ai 
medesimi. 

Il decreto che costituiva il Ministero d’agricoltura e com- 
mercio assegnava a questo le scuole speciali d’agricoltura, 
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comprendere in sè nè le scuole di coltura generale, che 
appartengono all’istruzione secondaria, nè le scuole supe- 
riori di alta coltura scientifica, che appartengono alle Uni- 
versità. Scuole speciali sono quelle che cominciano e si 
ehiudono in sè stesse, volte a qualche insegnamento de- 
terminato, come sarebbero scuole enologiche, lavorazione 
dei coralli, estrazione e lavoro dei marmi, dello zolfo e di 
altri prodotti minerarii; scuole di tintoria di lana, seta e 
cotone, e cose simili. Queste sono le scuole speciali. Al 
contrario, sono scuole di alta coltura scientifica, di alti 
studii di scienze naturali o economiche, le scuole superiori 
e universitarie per loro natura, come quelle dell’agricoltura 
in Milano e in Portici, o quella delle zolfare in Palermo 
annessa alla Università. E sono scuole di coltura generale, 
sia elementare, sia secondaria, le scuole popolari col si- 
stema della scuola-officina, e gli Istituti tecnici, destinati 
principalmente ad essere una preparazione generale alle 
diverse professioni. Se dovessero appartenere al Ministero 
d’agricoltura e commerclo scuole intermedie, come sareb- 
bero gli Istituti tecnici, che avessero per base e per mira 
scuole appartenenti al Ministero di pubblica istruziohe , 
avremmo l’anarchia, e l’utilità didattica sarebbe sostanzial- 
mente rotta. Parimenti gl’Istituti nautici possono conside- 
rarsi sezioni di Istituti tecnici, coi quali hanno comuni 
insegnamenti e maestri, e non contengono che le cono- 
scenze generali per l'esercizio della professione, al cui pra- 
tico sviluppo provvede il Codice di marina mercantile. Pure, 
per conservare la debita distinzione tra l’insegnamento tec- 
nico e classico, crediamo opportuno costituire fortemente 
l'insegnamento tecnico in una Direzione generale dipen- 
dente dal Ministero di pubblica istruzione, e con un Con- 
siglio tecnico, di cui due membri fossero delegati dal Mi- 
nistero d’agricoltura e commercio. Con questo tempera- 
mento, l’insegnamento tecnico può essere intieramente af- 
fidato al Ministro di pubblica istruzione. 

Questi sono gli intendimenti circa gli ufficii del Mini- 
stero da ricostituire; ed io îi propongo con fiducia alla 
approvazione di V. M. 


INDUSTRIE MECCANICHE 


Il Corriere Mercantile ha ricevuto dalla vicina Sampier- 
darena copia di una petizione spedita da quella Giunta 
municipale al Ministero, per richiamare la sua attenzione 
sulle condizioni precarie in cui versano la maggior parte 
di quegli Stabilimenti industriali. 

Già più volte (dice il Corriere) ci siamo occupati di tali 
condizioni, e più specialmente dello Stabilimento Ansaldo, 
da cui traggono l’esistenza numerose famiglie, e che ora 
è costretto a licenziare gran parte dei suoi opera); e pei 
restanti, ad economizzare in siffatta guisa il lavoro, che il 
poco salario non darà ad essi che una vita stentata. 

Facciamo quindi voti perchè il Governo si occupi seria- 
mente di tale pratica ed accolga con favore la petizione 
del Municipio Sampierdarense, accordando lavori sufficienti 
ai bisogni degli Stabilimenti in discorso; giacchè è di tutto 
suo interesse che cessi quello stato anormale, che può es- 
sere anche di grave danno all’ordine pubblico. 

Ecco i brani principali della petizione in discorso : 


d’industria e di commercio. Ma le scuole speciali non possono [ « Una voce concorde si eleva da tutti gli industriali ed 
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HAD, 7 sa) Si ita ioalto da Lia. ZI i vie NE ; 


operaj, e- da agni classe. di «gittadini, ‘onde i Governo, in- «' Ben ultro potrei dirle sull'argomento; e forse ‘anche sa- 
vece di eommissiemare ‘all’estero gli ‘oggetti hecessarii al |: rebbe miovdovere' farlo quate: Presidente dell'Associazione det 
servizio delle: strade ferrate, dell’esereito e-della marina, se |} costruttori meccanici staliani; ma ‘sò, pur'ttoppò, che oramai | 
li provveda in ‘psese; e quindi, servendosi delle industrie | la questione ‘è pregiudicata;e che, malgrado tutto il''di lei 
naziomali, avessero queste.:modo di sostenersi, di prospe- | buon volere e quello éertamente':non minore’ dell'illustre 
rare e di dare ‘lavoro ‘agli operaj.;; >: © ‘| comm. 'Baccaribi,‘nulla‘si può fare per:impedire che perdugi 

« Sa si riflette.che.questa deplorevole:condizione di cose 4 ancora îri Italia questo scandalo economico, che si chiama 
dura: da :non breve:itempò,-se si considera che le neces- | Pietrarsa ». 
sità. della nemerosa classe degli operaj .sono giunte al 
punto: estremo, sì -seorge di leggieri che un pronto prov- A A Poi 
vedimebto è indispensabile; : | © © È 4 sa i 1 FERROVIA DEL GOTTARDO 

« La notoria grandiosità delle industrie dei Sampierda- ric 
rensi..e le molte: forniture lodevolmente':fatte per lo pas- i 
sate al Governo stanno a garanzia che ogni materiale sa- SESTO RAPP ORTO della Direzione e del Consiglio di 
rebbe fornito e. fabbrieato nelle migliori condizioni di qua- | sasa pisledate, o Ferrovia O w As- 
lità, .di perfezione, di tempo, quanto dalle fabbriche PORRDOE DOMA 0 ERROR O GIG 2: 


estere... ». -- (Continuazione e fine — V. N. 38) 


Ù 


— A questo proposito, crediamo pure dover notare che .  D. Spese e Statistica dell'esercizio. 
l’egregio nostro amico ‘ing. A. Cottrau, presidente dell’As- I. Spese. | | 
sociazione dei costruttori ‘meccanici, amministratore e di- Il conto delle spese dell’esercizio abbraccia le due linee se- 


rettore dell'Impresa indusiriale di costruzioni metalliche a | parate Biasca-Locarno e Lugano-Chiasso, cioè una lunghezza 


; ; . i totale di 67 chil. 
Napoli, ha indirizzato testè all’on. Grimaldi, segretario ge- In anfsio all'esercizio precedente, si ebbe diminuzione 


nerale del Ministero ‘dei' lavori pubblici, una lettera, che | delle spese riguardo: 


merita speciale attenzione. I. Amministrazione generale del- 
Giustamente preoccupito dalla disposizione ministeriale | P®SSreIZIO |‘... . e» » . Fr. 3,095.77 
SSA ATE SISP pato dalla disposi: I @ | III Servizio di spedizione . . » 28,006.02 
di far ‘eseguire alla Società nazionale d’industrie meccani- IV. Servizio del movimento . » 86,188.71 | 


che i ponti mettallici della provincia di Messina, l'ing. | SIE ] ] 

Cottrau, nella suddetta’ doppia sua qualità, così scrive : ‘ed aumento dellé spese O a e chi 117,290.50 
s Ella mi dice che, a tenore dell'art. 5 della legge 8 II. Sorveglianza e manutenzione 

luglio p. p. n. 4438, il Ministero ‘è ‘costretto a sommini- | delle linee . -. . . . . . . Fr. 8,271.59 

strare lavoro a Pietrarsa,, e abbenchò non abbia sott’oc- ma Diversi . . . . . . . » 2,240.65 


chio la detta legge, non posso certamente mettere in dub- | | Totale . . .Fr. 10,512.24 
bio tal fatto; ma ciò di cui dubito, è che lo ‘spirito della |" gp quindi una minore spesa di . . . . . Fry 106,778.26. 


detta legge significhi‘che a Pietrarsa, che non Ra mai fatto |- Les e relative ai diversi rami di servizio danno luogo alle 
ponti, al punto di vista industriale, e che non è montato în '| osservazioni La cip da DEN ; a a Ji uu 
; der. YnT ; spese d'amministrazi genérate esereiz mali 
modo da poterli fare economicamente, nè possiede sl personale grado i premii di assicurazione del personale che per la prima... 
pratico di tal genere di lavori, il Governo-debba affidare ap= | volta figurano nei conti, sono rimaste al dissotto di quelle 
punto la costruzione di ponti, soprattutto allorquando lo TA il Sani o ne mi 
; - ‘Anti + | alla' soppressione del posto d’Ingegnerée in 3 
stesso Governo sa che vi dd : Talia altri. Opifichi, vena DTT: sup aiutante del Controllo, Pa proporzione per cento delle 
più benemeriti del padse di quelli di ‘Pietfatsa e dei Gra- | spese d'amministrazione genérale dell'esercizio (lasgiando de. 
nili, che hanno appunto la specialità di far ponti, e che alb n ! sedi ag na o: ‘per p OO DI e 
; per ‘la ‘telégrafia di servizio), in luogo di essere del 13. 0 
Gn Ul hanno abbastanza lavoro per mantenere % loro hi si aa sbbe al 0.08 01 ’ a da su HA 
"ne ai 7 9 , «Riguardo a sorveglianza e manutenzione delle linee, si è — 
« Vi ha di più: i ponti della provincia di Messina ese-' rdlizzata AI elinomia Li di gr Ci ini Pa 
ssi ‘pi stan | uniformi, espese di Ufficio », in Beguito a riduzioni di perso- 
guiti da Pietrarsa costeranno almeno L. 800 la tonnellata, ale Zlla soppressione. di Di n alloggio per ‘l'Ufficio dell’In- — 
ossia circa L. 520,000 in tutto; nel mentre che noi abbiamo | gegnere dell'esercizio, dopochè questi trasferì il proprio Uf- 
offerio eseguirli per L. 510 la tonnellata, ossia per L. 330,000 deo ati dei viaggiatori i Stazione di HA ri 
E 5 vi sù ; iPer‘lo contrario, si e aumento di spese pér: « Manuten- 
in tutto. E siccome ora è il Governo che FIDI: IISSRE Soli zione dei movimenti di terra ed opere d'arte, dei fabbricati e 
pra, vende, paga ecc. quanto compete a Pietrarsa, così per | degli accessorii della strada ». Questo aumento proviene, dal 
questo solo fatto della costruzione dei ponti della provincia | un lato, dalla costruzione di un apparato di trast ordo ‘a 
di Messina; il Ministero anderà incontro ad un aggravio | carno; dall'altro lato, dalle importanti riparazioni rose reces- 
i è ; sarie dagli straripamenti, ecc., di cui più sopra abbiamo par- 
certamente non minore di L. 190,000. | lato. Tra queste riparazioni, citeremo quì i lavori di difesa per 
« Stando così le cose, e lo scopo della citata legge 8 |-il terrapieno sulla riva destra piso il ponte del Ticinb; i la- 
luglio p. p: essendo quello di non mettere sul lastrico gli | vori protettori sulla riva del Ticiho presso Cresciano ed al 
Nd gr FS se : I torrente Froda, lo sgombero del Riale di Cresciano, del Cima 
operaj dei due opificii di Pietrarsa e dei Granili, a me pare di Claro, nonchè del Riale di Mappo e Rebisale, lo sgombero __ 
che addirittura sarebb: più conveniente e più dignitoso per | e'lu correzione del Riale di Daro, lo sgomberò e la ricostru'- *’ 
: od un vitalizio ‘e ri - | ziode deltà cunetta distratta del Riale‘di Vallone, lo Egombero 
lo Stato pagat loro una pensione cd tin vitalizio e riman x 
Soi ut die di i» | .délla Stazione di Bellinzona, e la ricostruzione del terrapieno . 
darli a ‘casa lorò. Così si otterrebbe ‘lo scopo di non' avvi- della linea presso la Verzasca. I | 
lire maggiormente i veri industriali meccanici italiani, i | :Le spese per la miintitenzione del' livello furono molto mi- 
quali rischiano il proprio ‘danato ed'assimono, in questo | Nori di ‘quelle dell’anno precedente. i I 
inento, laveri anché a perdita, onde non licenziare i | 11° 10690 del servizio di spedizione, « spesa generali, sor-,, _ 
momento, lavori anche a perdita, onde non licenziare 1 | vizio dei viaggiatori e servizio delle merci », formano insieme 
propri opera). | il 20.31 Og della spesa totale, mentre nel 1876 ne costitui» 


CT] 
t 


vano il 21.22 Op. In tale dimiruzione delle spese, gli stjpendii 


entrano per fr. 16,587.01, in seguito alle riduzioni di perso- 


‘nale sovraindicate. Un'altra diminuzione, di fr. 10,308.81, si 


è realizzata sullé spese d’Ufficio. La soppressione del fitto per 


. gli Ufficii degli Ispettorati di Stazione, un più limitato ac- 
quisto di formularìi, nonchè un minore consumo di forniture. 

d’Ufficio, permisero di ottenere questa notevole riduzione di 

. spesa. Il rimanente della diminuzione delle spese, vale a dire 


. fr. 1,110.20, concerne in gran parte gli uniformi. 


A 


Le spese generali per il servizio del movimento formano il 
3.62 Om della spesa totale, in luogo del 4.27 0[p come l’anno 
precedente. | 

Le spese per la trazione formano il 20.6 0/0 della apesa to- 
tale. i : È 

Esse comprendono : 

Stipendii, vestiario, ecc., dei macchinisti e fuo- 
chisti . . . . . ' . Fr. 
Combuzstibile . 


se |,0 19 


40,034.75 


o . 0. Fr. 55,480.21 

E Grasso ed olio . . . . . » 4,045.74 

2 ) Piccolo materiale di pulizia. » 647.28 

5 | ——--— n 60,173.23 
Pompe ad acqua . . » 970.55 


Manutenzione ed assicurazione delle locomotive » 20,774.06 


sof Totale Fr. 121,952.59 
Le spese della trazione furono di nuovo molto minori di quelle 


dell'esercizio precedente. . * 
Esse ammontavano nel 1876 a . Fr. 163,626.49 
nel 1827 a » 121,952.59 


‘ Differenza in meno . . Fr. 41,673.90 
Il consumo di combustibile pel servizio della trazione (accen- 
sione, manovre e_ riserva compresa) fu, durante l’esercizio 1877, 
di shilog: 1,124,713; mentre nell’esercizio .i876 fu di chilog. 
1,599,368. è 
3 Per la legna destinata all'accensione, si considera uno staio 
di legna come equivalente a 200 chilog. di carbon fossile. 
Il consumo relativamente forte di carbona fossile durante i 
mesi di aprile, maggio, giugno e luglio in confronto degli 
altri mesi, proviene dall’aver impiegato, in luogo di matto- 


“ nelle, le residui prefazioni di carbone grosso di Newcastle e 


. Cardiff, e ciò da 
. Logarno, e dal 1° aprile al 20 luglio sulla linea Lugano- 


1° aprile al 26 maggio sulla linea Biasca- 


Chiasso. , | SR 

Il forte consumo di combustibile in settembre proviene da 
ciò, che la locomotiva 24 (grande modello) dovette essere im- 
piegata durante la riparazione della locomotiva 2 (locomotiva- 
tender): locchè mostra l’influenza che l’impiego di locomotive 
più o meno adatte alle condizioni dell’esercizio, può eser- 


‘citare ‘sui risultati di essò. Il tenue consumo di carbon fossile 


nel mesi di novembre e dicembre proviene. dalla riduzione a 
6, in luogo di 8, del numero dei treni sulla linea Biasca- 
Locarno. se | , 

Il prezzo medio del carbon fossile fu di fr. 49,33 la tonnel- 
lata (nel 1876 fu di fr. 49.32), 

Il consumo di grasso e d’olio per il servizio della trazione 


‘eomprende 2726 chilog. di olio per l’untura delle macchine, e 
1343 chilog. di sevo, in totale 4069 chilog., cioè 21.62 grammi‘ 


per chilomètro-trazione,: 21.56 per chilometro-locomotiva, 1.53 


. per chilometro-asse, e 2.35 per chilomaetro-tonnellata. 


| trazione (nell’esercizio precedente si ebbero: 5860 dB 


‘eioò fr. 10.36 


ad altre Società . ,, . . 60... 0... >» 


La spesa fu di fr. 4045.74; cioè 2,15 cent. per chilometro- 


=: fr. 6247.65, cioè 2.6) cent. per chilometro-trazione). 
,La manutenzione delle locomotive importò fr. 19, 
r chilometro-trazione {nell'esercizio precédente 
si aveva-fr. 26,481.73, cioè fr. 11.04 per chilometro-trazigne). 


spese .per il servizio delle carrozze da viaggiatori é dei 


carri da merci formano il 10.51 0jo della spesa totale. Esse: 


comprendono: | 3 | i 
Stipendii, vestiario, ecc., dei capi-treno, dei conduttori e del 
personale dei vagoni... . ». +, . . +. ». . Fr. 45,989.64 
Grasso ed olio - è + . Fr. 1,666.21 | 
Materiale d’illuminazione, di ri- 
scaldamento é di pulizia delle car- 
FOZZe, 0CC.: . +. . +... +.» 2,445.15 


Manutenzione ed assicurazione delle car- 
FOZza, ecc. . . 


o 14,540.89 
Indennità per ai 
621.86 

PO Totale Fr. 62,268.75 
La diminuzione del personale viaggiante permise di realiz- 
zare una economia, di fr. 19,707.99 sugli stipendii. Inoltre si 


fra l ta 


l’uso di carrozze appartenenti 


' 


ti ea, 


e degli interessi materiali 


nella 2" » » 


03.31, 


» 4,111.36 


629 


2 see ser: - * *. a td 


ebbe una economia di fr. 2,468.82 sulle spese di stampa, d'’il- 


| luminazione, di riscaldamento.e di. pulizia della ..canrozza. 


Il consumo di grasso ed olio per,le.carrozze e pei carri fu 
di i631.5 chilog. d’olio da ungere, cioè 8,66 grammi per chi- 
lometro-trazione, 0,6]4 per chilometro-asse, 0,14 per chilome- 


.tro-tonnellata. La spasa del grasso e. dell'olio fu di 1,666.21 


franchi, cioè 0,06, cent...per chilometro-aase. «.. | iv.” 
Le spese.di magutenzione delle, carrozze e dei carri ammon- 
tarono a fr.,9,907,30, cioè a fr. 5.08 per cehilometro-trazione, 


ovvero ‘0.36 er chilometro asse. 


i ale. wo N 
’ 2. Statistica del servizio dell'esercizio. 
Materiale mobile (Stato, percorso, consumo e manutenzione) 
11 parco delle macchine si eompone di : 
. A, locomqtiye-tender _.. 
. 4-locomotive, per treni viaggiatori 
6 locomotive per treni merci 


Totale 14 
. Le locomotive tirarono : 
per il servizio regolare treni 5.721 
«per trasporti di materiali . . . » 34 
. p ; E 
in totale, treni 5.755 
nel 1876, 7816 treni: differenza 2061). 
Esse percorsero: | 
188,200 chilometri-trazione 
- 188,732 chilometri-locomotiva 
1,775,716 id. asse di carrozze da viaggiatori e di 
i carri da bagaglio 
881,888 chilometri-asse di vagoni 
. carri da materiale . 


2,657,604 chilometri-asse 
| )3,5:02,922 chilometri-tonnellata (peso lordo) 
Il consumo di combustibile fu : 
nella 1° metà dell’esercizio 629,263 chilog. = 6.57) chilog. per 
495,450 » = 5.36)chilom -traz. 


da merci e di 


Totale 


Totale 1,124,713 chilog. = 5.98 id. id. 
E. Prodotto netto dell’esercizio. 


I prodotti’ del terzo esercizio 
po : | 1877 1876 
furono di . . . . . Fr. 561,868.53 Fr. '66%=19.80 
Le spese . . . . .. » 592,099.46° »- 698,877,62 


PARA 
Vi ha dunque un deficit di Fr. 230.93 Fr. 33,357.92 


portato nel conto generale sotto « PRODOTTI ll », 


Il numero degli'‘operaj occupati nei laboratorii fu di 15 
(esercizio precedente 31). I laboratorii dovettero segnatamente 
provvedere alla manuteuzione del materiale ruotabile adoperato 
per l'esercizio; essi eseguirono inoltre delle opere per la -co- 
struzione (lavori di, finimento), @ per particolari. . | 


2. Accidenti. » 


Il 7 gennaio, alla uscita della Stazione di Biasca, dalla lo- 
comotiva del treno N. 8 vennero schiacciate quattro pecore, 
che trovavansi. sul binario. Il 26 febbraio, presso il casello di 
guardia N. 16 della linea Bellinzona-Locarno, una donna ot- 
tuagènaria, che voleva passare sotto alle barriere chiuse, venne 
schiacciata dal treno 6, che andava a grande velocità. Il 21 
ottobre, fra Molinazzo e Arbgdo, due cavalli, che erano fug- 
giti lungo il binario, vennero célti dal treno che in quel mo- 
mento giungeva, e lanciati con tanta forza al basso del terra- 
pieuo, che rimasero morti sul colpo. Del nostro persongle, nes- 
suno fu vittima di accidenti. | 


3. Assicurazioni. 


Tutti i fabbricati, che dall’Amministrazione della costru- 
zione passarono a quella dell'esercizio, vennero..assicurati nel 
1877, per un anno, presso la Compagnia di Bagilea.. 

Il valore assicurato è : | | 
per la linea Biasca-Locarno . . . . . » Fr. 2,154,200 

« « =Lugano-Chiasso . . . . .. . « 1,131,900 

« la Stazione internazionale di Chiasso . . « 248,650 

in totale Fr. 3,534,750 


L’assicurazione per il materiale d'esercizio non subì modi- - 
ficazioni di sorta. 


" 
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Terminiamo, o signori, esprimendovi l’assicurazione della 
nostra perfetta considerazione. 
Lucerna, il 15 giugno 1878. 
In nome del 
Consiglio d’amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo, 
Il Presidente 
FEER-HERZOG 
Il Segretario 
SCHWEIZRR. 


In nome della Direzione 
della Ferrovia del Gottardo, 


Il Vice-presidente 
J. 7INGG 
Il 1° Segretario 
SCHWE1ZER. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 24 settembre. 


L’assemblea straordinaria degli azionisti delle strade 
ferrate Sarde, ch’ebbe luogo il 17 corrente secondo l’av- 
viso di convocazione, fu numerosa, poichè risultarono rap- 
presentate regolarmente 55 mila azioni, mentre i falsi 
profeti la predicevano deficiente del numero legale degli 
azionisti o per lo meno assai scarsa; e, presieduta per voto 
espresso dal cons. delegato comm. Segrè, fu calma ed 
unanime nelle sue deliberazioni, mentre pareva minac- 
ciasse di riuscire tempestosa e in gran disaccordo, per 
opera di quella vecchia e solita minoranza, che sì atteg- 
giò sin qui a vittima, esercitando invece le funzioni di 
sacerdotè col sacrificare gl'iuteressi della Compagnia, che 
in fin dei conti sono anche i propri. E non è uv fiore di 
rettorica il mio, non è punto una esagerazione ; perchè , 
ad esempio, i nuovi Statuti, deliberati nell'assemblea stra- 
ordinaria del 21 agosto 1877, causa le mosse opposizioni, 
non vennero approvati che col R. Decreto del 23 gennaio 
corrente anno, vale a dire con quattro mesi di ritardo 
all’iniziamento dei lavori di costruzione, e per conseguenza 
immediata con quattro mesi di ritardo all’aumento chilo- 
metrico di 2800 lire sopra le linee del 1° periodo. Ora, 
questo lucro perduto, tradotto in cifre, ammonta a circa 
liree 200 mila; e non parlo del danno emergente dal dis- 
credito gettato sulla Compagnia, perchè, sebbene gravis- 
simo, non può essere oggetto di calcolo positivo. 

L'anzidetta minoranza, adunque, aveva officialmente 
annunziate le proposte che intendeva sottoporre alla dis- 
cussione dell'Assemblea ; era una replica non richiesta 
delle identiche mozioni già esaminate e combattute nel- 
l'assemblea generale ordinaria del 30 marzo, che la mi- 
noranza aveva in animo di rappresentare; erano le me- 
desime obbiezioni già fritte e rifritte da due anni, che 
essa voleva risollevare: infine la musica era sempre quella, 
cantata dai soliti maestri di cappella. Essa decise però 
all'ultima ora di ritirarsi sul monte Aventino; e di que- 
sta poco riguardosa condotta si mostrò offesa l'Assemblea, 
esprimendo il proprio risentimento ed il proprio ramma- 
rico con un ordine del giorno, dopo di avere esaurito la 
discussione intorno agli oggetti per i quali era stata con- 
vocata. Deliberò unanimemente la modificazione dell’arti- 
colo 39 degli Statuti sociali nei seguenti termibi : i 

« Dopo la scadenza del 1° semestre di ciascun anno, il 
Consiglio d'amministrazione potrà distribuire agli azioni- 
sti un acconto sugli utili netti, risultanti da un bilancio 
consuntivo semestrale, compilato e formato, sotto la sua 
responsabilità, dallo stesso Consiglio, copia del quale do- 
vrà essere trasmessa al Ministero ed allegata al bilancio 
definitivo annuale da sottoporsi all'Assemblea. 

« Per la determinazione di tale acconto, il quale non 
potrà in niun caso eccedere il 2 1{2 per cento del valore no- 
minale delle Azioni, dovrà essere anzitutto operata, in 
ragione di semestre sugli utili netti, la prelevazione a 
favore del fondo di riserva, di cui alla lettera A del pre- 


ì Monitore delle Strade Ferrate 


—————— 


sostanza. Poscia, parimenti ad unanimità, decise che, to- 
sto approvata dal Governo l’anzidetta modificazione del- 
l'articolo 39, siano ripartite L. 4.66 alle Azioni di prete- 
renza dal N. i al 40 mila, e di L. 3.58 sopra le rima- 
nenti dal N. 40,001 al 60,000, mediante la presentazione 
della cedola N. 10, godimento 1° luglio 1877, e precedenti 
scadute, a partire dal N. 4. Tale ripartizione concerne le 
L. 107,933 di utili netti verificatisi nel bilancio 1877, e le 
L.205,297.28 di utili netti risultanti sull'esercizio del 1° 
semestre del corr. anno. Intorno alla differenza di tratta- 
mento delle Azioni delle sovraccennate serie, tornerebbe 
troppo lungo l’intrattenervi; onde mi limiterò a dirvi che 
l'apparente anomalia cessò, a partire dal 2° semestre del- 
l'anno scorso, e d'ora innanzi avranno sempre la medesima 
sorte. 

Il Consiglio d’amministrazione, per organo del suo con- 
sigliere delegato, informò dettagliatamente l’Assemblea 
sul procedimento dei lavori in corso, tributando meritati 
elogi all'attività, allo zelo ed alla oculatezza del Direttore 
delle costruzioni , l'egregio ing. Piercy ; assicurò l’aper- 


«tura al pubblico esercizio entro l’anno corrente dei due 


primi tronchi, producendo l’aumento chilometrico sopra 
tutte le linee costrutte; accennò finalmente alla prossima 
emissione delle nuove Obbligazioni sociali, colla riserva 
richiesta da un sì delicato argomento. 

E l'Assemblea, mostrandosi pienamente soddisfatta del 
prudente e savio operato del Consiglio, volle dargli un 
solenne voto di fiducia. Certo che gli azionisti della Com- 
pagnia Reale Sarda, « usciti fuor del pelago alla riva > 
e volgendosi a guatare « l’acqua perigliosa », fanno opera 
di giustizia lodando l'attuale Amministrazione. Il bilancio 
dell’esercizio 1875 aucora, giova ricordarlo, chiudevagi la- 
sciando il patrimonio della Compagnia gravato da una 
eccedenza passiva di L. 494,222.73; ed alla metà del 1878, 
colla scarsa garanzia chilometrica antica, si è in grado di 
pagare gli interessi alle Azioni di preferenza. Non è 
questa una vita nuova, incominciata assai prima di quanto 
potevasi sperare, e promettente di molto anche perle 
Azioni comuni? — 

Per sovrabbondanza di materia, dovetti omettere nel- 
l’ultima mia corrispondenza di accennarvi alcuni disegni 
di lavori pubblici esaminati ed approvati dal Consiglio 
superiore nella scorsa settimana; e dacchè se n’è già dato 
da altri pubblica notizia, avrà già questa trovato il suo 
posto nelle vostre colonne. Ma niuno ha parlato (ed io 
sono in grado di farlo) di un progetto discusso e respinto 
dallo stesso Consiglio, perchè, proponendosi pure un gran- 
diosissimo e importantissimo fine, pretendeva arrivarvi 
con mezzi, in parte assurdi, ed in parte inammissibili. Il 
fine era nientemeno che il bonificamento dell’Agro romano, 
per compiere il quale si domandava da una privata So- 
cietà la concessione della derivazione di 10 metri cubi 
d’acqua dall’Aniene, coll’intendimento di irrigare 110 
mila ettari di terreni, 

Ora, tale superficie essendo superiore a quella dell'Agro 
romano, tornerebbe necessario il comprendervi buona parte 
delle falde dei colli circostanti, la cui irrigazione, ove 


pure fosse possibile ed utile, richiederebbe sempre opere 
di enorme dispendio. Nè è facile comprendere che sorta 


di calcoli siensi eseguiti dalla Società, perchè, mentre è 
noto occorrere l'erogazione perenne di un litro d’acqua 
per l'irrigazione d’un ettare di terreno, essa pretenderebbe 
che 10 mila litri servissero ad irrigare 110 mila ettari. 
Un'altra utopia consisteva nel metodo proposto per col- 
mare gli stagni di Ostia e Maccarese, denudando cioè le 
colline della poca terra loro rimasta, colla lusinga di farla 
trasportare dagli stessi canali irrigatorii ai testè indicati 
bassi fondi; locchè è affatto contrario alla pratica d'ogni 


sente articolo, e dovranno inoltre essere riserbate le ra- 
gioni di preferenza in eo stesso articolo stabilite ». 

Diede piena facoltà al Consiglio di amministrazione di 
accettare quelle varianti nel testo che venissero per av- 
ventura proposte dal Governo, mantenendone ferma la 


buona coltivazione, la quale ha sempre per oggetto di ri- 
costituire anzi la superficie produttiva delle falde dei 
monti. Per ultimo, sì chiedevano apposite disposizioni le- 
gislative di impossibile attuazione in uno Stato retto a 
forme rappresentative ed a libertà, come il nostro. — 


| 


e degli interessi materiali 


A surrogare il Consorzio interprovinciale concessionario 
della ferrovia sicula occidentale Palermo-Marsala-Tra- 
pani, si è costituita una Società, i cui statuti vennero 
esaminati dal Consiglio superiore nella seduta generale di 
sabbato, suggerendo quest’ultimo le condizioni necessarie 
acciò siano approvati. Nè si trattò altro importante sog- 
getto all'infuori d’alcuni ordinarii progetti per opere di 
consolidamenti e per costruzione di strade provinciali. — 

La Conferenza per istabilire un accordo intorno al mu- 
tuo scambio di biglietti, tanto gratuiti che a prezzo ri- 
dotto, fra le Amministrazioni ferroviarie del Regno, tenne 
ieri una prima seduta al Ministero dei lavori pubblici, e 
ne terrà un'altra oggi. 

Rappresentano le ferrovie dell'Alta Italia l'ispettore del 
Genio civile comm. Correnti, le Meridionali gli ingegneri 
Lanino e Moretti, e le Romane il Direttore dell’esercizio 


comm. Bertina. ‘ 
“sil “rn 
Informazioni Particolari 


DEI. MONITORE 


Un dispaccio da Roma ci annunzia che la Gazzetta 
Ufficiale pubblica la nomina del Consiglio definitivo 
di amministrazione delle strade ferrate dell’Alta Italia, 
il quale risulta così composto: 

Morandini comm. ing. Giovanni, Presidente — Vi- 
tali comm. ispettore Augusto, Vice-Presidente — Fe- 
nolio cav. Rernardo, avv. erariale — Salis cav. Ulisse, 
commissario tecnico — Martorelli comm. ing. Fran- 
cesco , ispettore generale delle ferrovie Romane. — 
Boselli comm. Leopoldo, capo-traffico della terza Di- 
visione delle ferrovie dell'Alta Italia. — Benazzo ing. 
cav. Enrico, industriale di Torino. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell'Alta Italia ha deliberato l'acquisto di altre 
10 locomotive-merci a 6 ruote accoppiate a cilindri 
esterni, dell’identico tipo di quelle fatte costruire lo 
i anno presso le officine Sigl a Wiener-Neu- 
stadt. 

Saranno invitate a concorrere per la fornitura, 
oltre le primarie Ditte estere, anche quelle nazionali. 


La constatazione annuale dei lavori nella grande 
galleria del Gottardo, per parte dei delegati dei tre 
Stati interessati, ebbe luogo negli scorsi giorni, e pre- 
cisamente il 20 corr. pel versante di Airolo, ed il 21 
per quello di, Goeschenen. La Germania era rappre- 
sentata dal signor Kienel, l’Italia dai signori Massa e 
Ferrucci, e la Svizzera dal sig. Droz, consigliere fe- 
derale, e Koller ispettore del Gottardo. 

I periti precisarono l’importo del lavoro eseguito 
nel 6° anno di costruzione, cioè dal 1° ottobre 1877 
al 30 settembre 1878, in dieci milioni e quattrocento 
mila franchi circa; ed hanno manifestato la piena loro 
soddisfazione per il progresso ottenuto in ogni parte 
del lavoro e per la celerità ognora crescente della 
costruzione, per cui avvi ogni motivo di credere che 
l'intera galleria sarà compiuta nel fissato periodo dei 
nove anni. | 
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Il Congresso internazionale di statistica ferroviaria 
si è riunito, come avevamo preannunciato, il 23 cor- 
rente a Berna. Il consigliere federale Droz diede il 
benvenuto, in nome della Svizzera, ai delegati dei 
varii Governi. Il consigliere aulico austriaco Brachelli, 
presidente, gli ha risposto, ringraziando il Consiglio 
federale; e dietro sua proposta, venne nominato a 
presidente onorario lo stesso signor Droz. 

Questi accettò, perchè il dipartimento federale delle 
ferrovie fosse rappresentato, lamentando però che 
quell’onore non fosse riservato al signor Heer, pre- 
sidente del Consiglio federale, assente. 

Erano presenti una trentina di delegati; i mancanti 
mandarono le loro scuse. La seduta si sciolse a mez- 
zodi, per riunirsi alle ore una e mezzo. 


Questa mattina, appena dopo l’una, è partito da To- 
rino per Parigi il 3° treno speciale di piacere con 679 
viaggiatori, cioè 512 di 2* classe e 167 di terza. 


Il Corriere Mercantile di Genova, riferendosi ad 
una recente deliberazione della Camera di commercio 
di Verona, ritorna sulla vecchia questione delle par- 
ticolari concessioni fatte dalla Società dell'Alta Italia 
a favore della ditta Francesco Cirio di Torino, ed in- 
siste perchè siano fatti cessare dal Governo gl’ingiusti 
monopolii, gl’immorali privilegi ecc., abolendo V’art. 
274 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

Noi non possiamo fare a meno di ripetere ciò che 
abbiamo detto più volte in proposito, e special 
mente nel lungo articolo pubblicato nel Monitore del 
1° agosto 1877. Non si tratta di alcun monopolio 0 
privilegio per la ditta Cirio, ma di una pura e sem- 
plice applicazione della legge, che autorizza speciali 
facilitazioni nei trasporti entro determinate condizioni. 
E noi abbiamo dimostrato che l' Amministrazione fer- 
roviaria dell’Alta Italia non sì è mai rifiutata, nè sarà 
per rifiutarsi ad estendere il contratto Cirio alle altre 
ditte, che sieno disposte ad accettarne le condizioni; 
anzi, quantunque la ditta Cirio siasi impegnata a con- 
segnare 2000 vagoni all’anno, la detta Amministra- 
zione si limitò ad esigere dagli altri il minimo di 
1000 vagoni. 

E reca appunto meraviglia che la Camera di com- 
mercio di Verona sollevi nuove censure in proposito, 
mentre non può ignorare che appunto ad una Ditta 
di quella città sono state, non ha guari, concesse fa- 
cilitazioni maggiori di quelle accordate al Cirio. 

Speriamo che, tanto la suddetta Camera di com- 
mercio, quanto il Corriere Mercantile vorranno tener 
conto di queste nostre ripetute ed esplicite dichiara- 


. zioni. 


Dall’egregio sig. Direttore generale delle Strade fer- 
rate, comm. Valsecchi, ci venne gentilmente trasmesso 
un esemplare della Relazione statistica sulle costru- 
zioni e sull’esercizio delle strade ferrate italiane per 
l’anno 1877, che fa seguito a quelle precedentemente 
pubblicate dalla Direzione generale medesima. 

Di questo nuovo ed accurato lavoro ci occuperemo 
nei prossimi numeri con l’interesse ch’esso merita, e 
come abbiamo fatto per le Relazioni precedenti. 


SERATA ETTI 
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Inchiesta ferroviaria. — La Gazz. Uf. del 17 
corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto, del 30 agosto 
p. p., controfirmato dal ministro Seismit-Doda : | 
‘Visto l’articolo 82 della legge 22 aprile 1869, n° 5026, 
sull’Amministrazione del patrimonio dello Stato e sulla 
Contabilità generale ; 

Visto che sul fondo di L. 4,000,000 inscritto per le Spese 
impreviste nel bilancio definitivo di previsione della spesa 
del Ministero del tesoro pel 1878, in conseguenza delle 
prelevazioni di L. 210,000 fatte con precedenti Decreti Reali, 
rimane disponibile la somma di L. 3,790,000 ; 

Sentito il Consiglio dei Ministri ; 

Sulla proposta del nostro Ministro delle finanze incari- 
cato dell’interim del Ministero del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. unico. Dal fondo per le Spese impreviste, inscritto al 
capitolo n° 97 del bilancio definitivo di previsione della 
spesa del Ministero del tesoro pel 1878, approvato colla 
legge 18 luglio 1878, n. 4465 (serie 2°), è autorizzata una 


_ 3* prelevazione nella somma di L. 30,000, da inscriversì 


al capitolo n. 134bis, Spese per l'inchiesta sull'esercizio delle 
strade ferrate, del bilancio medesimio pel Ministero dei la- 
vori pubblici. 

Questo decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Costruzioni ferroviarie. — I giornali di Roma 
annunciano che la Commissione parlamentare sulle nuove 
costruzioni ferroviarie si radunerà ai primi di ottobre, per 
ascoltare la lettura della relazione dell’on. deputato Morana. 
Aggiungesi che essa ha cambiato di categoria molte strade, 
quasi sempre di accordo col Ministro dei lavori pubblici. 


Sarebbe stabilita anche la creazione della Banca di pre- 


stiti ferroviaria, com'è stato già annunziato. 

Però la Commissione, per mancanza di un perfetto 
accordo fra i suoi membri, avrebbe dovuto sospendere e 
riservare ogni decisione sui tracciati di alcune linee prin- 
cipali, fra le quali tiene il primo luogo la Eboli-Reggio, 
perchè non solamente i deputati delle Calabrie, della Ba- 
silicata e del Salernitano sono profondamente divisi fra 
loro, ma non pare ci sia modo d’intendersi fra gli stessi 
membri ‘della Giunta. Dei nove che la compongono, quattro 
opinano a favore del tracciato così detto interno, e quattro 
pel tracciato litoraneo. Toccherà quindi al nono il far pen- 
dere la maggioranza piuttosto dall'uno che dall’altro lato. 
Nè pare che la Commissione, in complesso, trovi molte 
ragioni per affrettare una soluzione su questo che è punto 
arduo della questione. Naturalmente, quello che s'impone 


| di più è l’interesse dei rispettivi Collegi. E così, i deputati 


del Cilento reclamano la costruzione della linea per il trae- 


ciato litoraneo; quelli delle valli e della Basilicata difendono 
l’altro. si 


Ferrovie sarde. — Il Diritio, del 20, scrive: 

Recenti informazioni ci permettono di annunciare che He 
opere di quella parte della ferrovia Oristano-Ozieri che si 
distende da Giave alla nuova stazione di Ozieri, della lun- 
ghezza di metri 33,166, sono condotte al punto da@ritenere 
che questo tratto potrà aprirsi all’esercizio nei primi del 
prossimo novembre. (Vedi la nostra Corrispondenza da Roma 
su tale proposito). | i 


Ferrovie in Sicilia — 1 giornali di Roma annun- 
ciano che il ministro Baccarini ricevette una deputazione 
di Siciliani, presentatagli dall’on. .Tuminelli, allo scopo di 
perorare la causa dell’allacciamento di alcune linee neces- 
sarie alla Sicilia dopo i lavori delle linee delle Caldare E 
di Vallelunga. 


Tramways di Milano. — I giornali milanesi di. 
cono che in questi giorni furono date le disposizioni per 
la pronta costruzione del tram:04y lungo la struda provin- 
ciale vercellese fra Milano e Magenta, é provinciale-con- 
sorziale di Turbigo. Il tramway s'estenderà, come si è detto, 
fra Sedriano, Vittuone, Cuggiono e Castano. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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La Società, rappresentata dai signori irig. Morosini, Hor- 
varth e Mascheroni, ha formalmente accettato il Capitolato 
generale, già approvato dal Consiglio provinciale. si 

— Anche la Società inglese The Tramways and general 
Works Company ha dato le disposizioni per il sollecito’ im- 
pianto ed esercizio del framway lungo la strada provin - 
ciale per Crema, Lodi e Sant'Angelo Lodigiano per Pavia. 


Tramway di Firenze — Leggiamo nella Nazione 
del 21: , 

ll concessionario del framway Firenze-Prato ha presen- 
tato al Regio Delegato, che sperasi vorrà approvarlo, il 
progetto di fissare il punto di partenza del lramway dalla 
piazza di Santa Maria Novella, in luogo dell’antica Porta 
a Prato, troppo distante dal centro di Firenze. 

Il tram:0ay percorrerà la via della Scala, strada sufficien- 
temente spaziosa, tanto da non presentare alcuno incon- 
veniente, e giungerebbo alla piazza Santa Maria Novella, 
ove verrebbe eretto un elegante padiglione con annesso 
Buffet, da servire da Stazione. 

Questo progetto è vivamente appoggiato dalle popolazioni 
delle borgate ove transiterà il (ram:00y, che ì potranno 
facilmente ed in tutte le ore del giorno arrivare a Firenze 
nel centro stesso dei loro affari. 


_—————————m 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Leggiamo nella Ga:- 
zettu Ticinese del 20: 

Il Gran Consiglio di Zurigo, nella sua seduta del 16 torr., 
ha adottato all’unanimità la proposta del Governo circa 
la nuova sovvenzione al Gottardo, unitamente ‘al’ postu- 
lato della Commissione, il quale tende a stabilire una co- 
moda congiunzione con Immensee e Svitto. Onde procutarsi 
la somma necessaria alla nuova sovvenzione, si emetterà 
un prestito. n | 

Inoltre il Gran Consiglio ba autorizzato il sig. Herten- 
stein, consigliere di Stato, a sedere nel Consiglio d’ammi- 
nistrazione della Società del Gottardo. 


— Secondo il rapporto presentato dal Dipartimento delle ‘ 


ferrovie, lo stato dei lavori nel tunnel del Gottardo alla 
fine di agosto 1878 era il seguente: 


Progresso Stato 
ai due imbocochi in alla fine di 
luglio agosto lugho agosto 
Galleria di direzione . m. 260.8 278.7 10982.2 ,11260.9 
Allargam. della stessa » 1624 189 9850.2 10009.2 
Calotta. . . . . . » 175.2 184.7 ‘796954 7880.3 
Strozzo. . . +... » 2539 345.6 60982 ‘84438 
Volta . .0. » 363,4 355.1 80238 ‘83789 
Piedritti . . . . . » 129.2 250.6 57104‘ S961 
Tunnel completo co | | sr si 
canale e nicchie. . » 62 192 4671 4863 


Secondo il programma di costruzione del settembre 1879, 
furono eseguiti 


‘ in più in meno 


Galleria di direzione Sè e ID — 311.1 
Allargamento della stessa . . . . » 932. — 

Calotta Là sale aa e — 1913.9 
Strozzo sula e sd a »° — 2684.2 
Volta cei È degna e e _ 621.1 
Piedritti LL... 66. — | 2319,2 
Tunnel completo con canale e nicchia »  — 3281 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen metri 13.60, e dal lato 


di Airolo metri 29.30; in totale metri 42.90, cioè m. 6.15 


in media giornaliera. 


Ferrovie francesi. — L'esercizio provvisorio go- 


vernativo delle linee secondarie riscattate pare che incontri 
maggiori difficoltà di quanto si credeva al momento che 
fu decretato. Infatti, la Semaine financiére crede Bapere 
che il Ministro dei lavori pubblici ha convenuto con la 
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Compsgnia del Nord per l'esercizio delle diverse linee se- 
condarie poste nel raggio di questa Compagnia, che lo Stato 
'ha deliberato di riscattare. Il signor Freycitdet prepara poi 
un’analoga Convenzione con la Compagnia dell’Est per 
l'esercizio del tronco Sédan-Lérouville, di una sezione del- 
l’Orléans-Chàlons e del'Bondy-à-Aulnay. 


— La Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo sta stu- 
diando un progetto per la creazione d'un treno notturno 
tra Marsiglia e Nizza. | 

É pure allo studio una modificazione dei treni che par- 
tono da Nizza per l'Italia. Il primo treno da Nizza per 
Ventimiglia non ha luogo, infatti, che alle ore 8.19 del 
mattino. Ora, i rapporti tra Nizza e tutta l’Italia (dice il 
Moniteur des chemins de fer) sono di una importanza abba- 
stanza grande, perchè dei treni possano partire ogni mat- 
‘ tina da Nizza e permettano ai vlaggiatori per Ventimiglia 
di proseguire, senza lungo ritardo, le stride di Genova e 
Torino col treno delle 6.28, ore di Roma. 


Però il lavoro pel movimento dei treni di servizio du-. 


rante il prossimo inverno è troppo avanzato, perchè .tutte 
codeste modificazioni abbiaa0 probabilità d’essere introdotte 
ancora irf quest'anno. Ma la Compagnia è decisa a sod- 
disfare, nei limiti del posaibile, tutti gl’interessi della no- 
stra regione e di quella delle Alpi Marittime. 

— Un interessante esperimento è stato fatto negli scorsi 
‘giorni dai rappresentanti della Compàgnia dell’Ovest, tra 
Sotteville ed Oissel, circa un nuovo sistema di fermata 
quasi istantanea dei treni. 

Parecchie vetture di 1 classe furono munite di un nuovo 
freno, il quale è posto in azione dall’aria compressa, pro- 
dotta da una pompa'aspirante e premente applicata alla 
locomotiva, e trasmessa mediante un tubo unico a tutte le 
ruote, co» un rubinetto, che vieno aperto dal macchinista 
al momento di un pericolo. 

Un treno, composto di 7 vetture e d’un furgone, spinto 
con una velocità di 80 a 100 chil. all’ora, si è fermato, 
mercò i detti freni, ad una distanza di 60 m. sppena. 

Gli esperimenti ripetuti parecchie volte tra le due Sta- 
zioni diedero sempre eccellenti risultati; per cui ora, nelle 
officine di Sotteville, si sta applicando il nuovo sistema a 
50 vetture di prima classe ed ai furgoni. Ne saranno così 
PITT RSARIISRIE provveduti i quattro treni espressi, detti 
veloci. 


Ferrovie austro-ungariche. — Sulle conferenze 
ministeriali di questi ultimi giorni, la Newe Freie Presse del 
18 Scrive: 

La conferenza di ieri, a quanto potemmo sapere, s’ag- 
girò tutta sulla questione dellasstrada ferrata Sissek-Novi. 
I Ministri ungheresi si pronunciarono in séènso negativo. 
Il sig. Tisza dichiarò, a nome suo e de’ suoi colleghi, che 
non credeva urgente quella costruzione. Essa uon turne- 
rebbe utile che per gli approvvigionamenti militari della 
Bosnia occidentale; ma per questi si hanno già due grandi 
strade dalla Sava. e la linea ferrata Dobolja-Banjaluka, che 
agevola notevolmente le comunicazioni. Ma i Ministri un- 
gheresi non volevano discntere sull'opportunità della strada: 
bensì, prima di tutto, mettevano innanzi la circostanza di 
uon essere ‘ccstituzionalmente autorizzati a fàr simile con- 
cessione, senza l’atitorizzazione del Potere legislativo , di+ 
nanzi al quale sentivano tutto il peso della loro respon- 
‘ sabilità. In conseguenza di tale dichiarazione, la costru- 
‘ ‘zione di quella strada non sarà possibile senza una crisi 

‘nel Ministero ungherese. ! 


— Alcuni telegrammi da Vienna aununziano poi che il 
Consiglio dei due Ministeri riuniti sotto la presidenza del; 
l’Imperatore, per motivi costituzionali, respinse il progetto 
di costruzione della ferrovis Sissek-Novi. Questa decisione 
ha immensamente irritati i Croati, Per il giorno 28 è con- 
vocata la Dieta in Zagabria, e si può ritenere fin d'ora 
che non mancheranno, a tale riguardo, le più vive proteste. 


Sinistri foerroviarii in Germania. — Da una 
statisticn pubblicata di recente dall’Ufficio delle strade fer- 
rate risulta che, durante il mese decorso, sulle strade fer- 
rate della Germania si ebbero a deplorare 29 sviamenti e 


14 collisioni fra treni in marcia. Quei sinistri concefnono | 
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15 treni da viaggiatori e 28 treni-merci; e nell’interno 


delle Stazioni, nel mentre si sistemavano i treni, vi fu- 
rono 28 sviamienti ed 8 urti fra vagoni. I 
JIn seguito agli accidenti anzidetti, 5 persone rimasero 


morte e 83 riportarono ferite più o meno gravi. Fra queste 


ultime si annoverano 7 viaggiatori, 18 funzionarii, 1] ope- 
raio e 3 forestieri; inoltre furono uccisi 8 capi di bestiame, 
e 129 fra vagcni e locomotive furono più o meno danneg- 
giati. Durante lo stesso mese di agosto, 25 persone per- 
dettero la vita per imprudenza, e furono 6 impiegati, 18 
operaj, ed un viaggiatore straniero. | 

Fra gli 83 feriti, si contano 4 viaggiatori, 34 impiggati, 


40 operaj e © forestieri. 


Durante lo stesso mese, nei treni in marcia si consta- 
tarono 9 suicidii e 2 tentativi di suicidio. 
Dei 94 accidenti segnalati sulle ferrovie dello Stato, 11 
ebbero luogo sulle lince alsaziane, 13 su quelle dell’Alta 
Slesia, e 10 sulle linee della Sassonia. | i 


Ferrovia iudo-curopea. — Nel Giornale del Mi- 
nistero delle comunicazioni, che si pubblica a Pietroburgo , 
comparve da poco un nuovo progetto di una ferrovia eu- 
ropea-indiana, progetto del sig. Chodzko, il quale si scosta 
da tutti i lavori di sirail genere pubblicati fin qui. Mentre 
il sig. di Lesseps nel 1875 proponeva la costruzione di 
una linea che, partendo da Parigi passasse per Varsavia, 
Orenburg, Peschawer, e facesse capo a Calcutta, e in tutto 
percorresse 9660 verste, il sig. Chodzko propugna la co-- 
struzione di una linea Parizgi-Varsavia-Tifls-Peschawer- 
Calcutta, che sarebbe lunga 8940 verste. È stato calcolato 
che il viaggio potrebbe farsi da Parigi a Calcutta in 9 
giorni, pagando 990 franchi. ca 

Ferrovie in Persia. — Scrivono da Teheran, in 
data 24 agosto, al Journal des ' Débats : 

‘ Qui, dopo il ritorno dello Scià, non si parla che della 
questione ferroviaria. ‘Tutte le classi della città discutono 
tale questione, tanto vitale ed interessante per lo avvenire 
di questo paese. Così iîfanatici, come gli illuminati, fanno 
voti per la realizzazione dei progetti del Governo a questo 
proposito. i 

Il Governo ha sottoposto all’approvazione del gran Con- 
siglio di Stato la concessione accordata ad un gruppo di 
banchieri francesi, rappresentati dalla’ Casa bavcaria dei 
fratelli Allau; si'crede che l'alta Assemblea approverà que- 
sta concessione. | sa 

Tale concessione accorda, durante 99 anni, il diritto di 
esercizio per la Compagnia d’una linea ferroviaria da En- 
zeli, sul Caspio, fino a Teheran, con una garanzia del 6 
1{2 per cento come interesse ed ammortizzamento assi- 
curato dalle rendite delle dogane. a | 

I concessionarii, tre mesi dopo la ratifica della Conven- 
zione, dovranno’ incominciare gli studii del tracciato, ai 
quali dovrà subito seguire l'esecuzione’ dei lavori. 

Per il momento, sarà costrutto un semplice binario;'ma 
appena si avrà una rendita chilometrica di 40 mila lire, 
la Compagnia dovrà costruirè un secondo binario. Tutti i 
terreni appartenenti allo Stato, che saranno traversati dalla 
ferrovia, verranno ceduti gratuitamente alla Compagnia 
sopra una larghezza di 50 metri; il materiale non pagherà 
diritti di dogana entrando nell’Impero, e tutte Te proprietà 
della Compagnia non pagheranno imposte. Mi 

La Compagnia avrà il diritto di servirsî, per proprio uso, 
di certe miniere o foreste dello Stato, senza pagare diritti; 
infine, non è stata fatta alcuna stipulazione tecnica, di 
modo che la Compagnia può costrurre ciò che vuole. I ter- 
mini di questa Convenzione, la cui esecuzione non è gua- 
rentita da alcuna cauzione, sono cosi elastici, che i capitalisti 
potranno sempre interpretarne il senso in proprio favore, 
e ciò faciliterà forse la riunione del capitale. ‘ ni 
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Lavori del Tovere. — La Libertà, del 19, scrive 
circa i lavori della sponda destra del Tevere, affidati all’Im- 
presa Santini: Con 
| Sono già compiuti i 130 metri di terra a difesa, e per 


de los. LR 4A.4 è 


un tratto di 31 metri a valle, è stato già fatto il cassero 
e cominciati i lavori di muratura. 

Il tratto a monte, fra il cavo già fatto ed il Ponte Sisto, 
è tuttora ripieno d’acqua, e i lavori di fondazione non 
sono ancora cominciati, perchè occorre attendere la demo- 
lizione di alcune casette, che trovansi da que! lato della 
sponda e sono tuttora abitate. 

Frattanto però vennero incanalate le acque, che venivano 
a porre in azione la mola che trovavasi in quel cantuccio, 
proprio a ridosso della spalla del ponte. Oltre ad un co- 
spicuo numero di operaj, il signor Santini impiega due 
grosse macchine a vapore, due pompe centrifughe, di cui 
ha bisogno per tener asciutto il cavo, nel quale si stanno 
costruendo le fondazioni dei muraglioni. Il valente intra- 
prenditore crede di poter eseguire il lavoro in un termine 
più breve di quello stabilitogli. 

— Lo stesso giornale dice che, per condurre a termine 
i lavori sulla sponda destra, da Ponte Sisto ai Bagni di 
I)bonna Olimpia, occorre demolire una quavtità di case, abi- 
tate per la massima parte da popolazione minuta, che dif- 
ficilmente troverà come alloggiarsi altrove, a condizioni 
egualmente buone. 

Naturalmente, non è troppo facile il far sloggiare tutta 
questa folla di inquilini ammassati là entro; e perciò sem- 
bra unn eccellente disposizione quella adottata di prov- 
vedere per gruppi e sezioni, man mano che i lavori pro- 
grediscono. 


Ponte di Ripetta a Roma. — Leggiamo nella 
Libertà, del 18: 

L'apertura al pubblico del nuovo ponte di Ripetta avrà 
luogo molto probabilmente il primo del prossimo novembre. 
È intenzione della Società proprietaria del ponte di dare 
a questa cerimonia una certa solennità. Intanto continuano 
i lavori per la formazione de! grande piazzale davanti al 
ponte, dalla parte dei Prati di Castello e delle strade adia- 
centi. 

Per ora, tre grand? strade metteranno capo a questo 
piazzale. La prima definitiva è quella che, seguendo il pro- 
lungamento della via Tomacelli, traversa i Prati di Castello, 
e raggiunge la Porta Angelica. La seconda è quella che, 
costeggiando in parte l'andamento del fiume, traverserà il 
bastione di Castel S. Angelo (che duvrà essere demolito), e 
metterà capo al Ponte S. Angelo. Questa strada è com- 
presa nel piano regolatore del Municipio, del quale però 
non si è uncora ottenuta l’approvazione dal Governo. 

Questa strada potrebbe essere aperta in brevissimo tempo, 
qualora il Municipio ne facesse regolare domanda al Mini- 
stero della guerra. Il Genio militare anzi non oppone dif- 
ficoltà alcuna alla cessione dei terreni adiacenti al forte 
S. Angelo ed alla demolizione del bastione che prospetta 
il teatro Apollo. | 

L’ultima strada, infine, è quella parallela alla definitiva, 
che attraversa i Prati, e potrebbe raggiungere il viale che 
da Porta Angelica va al Ponte Molle, qualora il Municipio 
si risolvesse ad espropriare poche centinaia di metri di 
terreno, di un valore molto limitato. 

Sul nuovo ponte passano i condutti dell’acqua Marcia e 
del gas, che si collocheranno sotto i marciapiedi. 

Un pedaggio di 5 centesimi per persona verrà riscosso 
dalla Società, durante i primi mesi d'esercizio del nuovo 
ponte. Le carrozze pagheranno lò centesimi. Questo pe- 
daggio cessérà, appena lo sviluppo della fabbricazione ai 
Prati permetterà alla Società di farlo. 

La Direzione dei lavori del ponte è stata affidata all’in- 
gegnere Ravà. Il ponte in ferro è stato costruito dalla 
impresa italiana di costruzioni metalliche diretta dall’ing. 
Alfredo Cottrau, e porta il numero 805 dei ponti usciti 
dalle officine di Castellammare di Stabia, di proprietà del- 
l’Impresa. 


‘ampo di Marte a Roma. — La Riforma dice: 
Siamo assicurati che le trattative fra il Municipio e il 
Ministero della guerra per la costruzione del Campo di 
Marte fuori Porta del Popolo, sieno giunte a buon punto. 
Il Comune si sarebbe finalmente deciso di aprire la grande 
strada, secondo la richiesta del Comando militare, che dal 


suo canto sosterrà tutte le spese occorrenti per l’adatta— 
mento del Campo. 

Con ciò la città nostra sarà arricchita di una bella pas- 
seggiata di più, in un sito tanto centrale. 


Ponte sul Cellina. — Scrivono da Pordenone, 15, 
alla Gazzella di Venezia : 

Il 13 corr. fu giorno di festa per il bel paese di Monte 
reale-Cellina. Vi fu l’inaugurazione del nuovo ponte in ferro, 
che, come saprete, venne costruito sul torrente Collina, 
dietro iniziativa e con denari del Comune di Montereale. 
A solennizzare cotal festa, la Società, che imprese e con- 
dusse a termine il lavoro, Tardy, Galopin-Siie e Jacob di 
Suvona, a mezzo dell’ing. Vanni, convitò a geniale ban- 
chetto la Rappresentanza del Comune, parecchi ingegneri 
ed altre persone. Tutti hanno ammirato il nuovo ponte, 
rimanendo estatici a contemplare l’opera grandiosa, mas- 
siccia, ed in uno elegantissima, che si presentava ai loro 
sguardi. | 

Il bellissimo ponte, tutto in ferro, giace all’altezza di 
16 metri dall’alveo del torrente Cellina ; le sue estremità 
poggiano su due spalle formate dalle roccie delle medesime 
montagne, che sorgono sulle sponde del torrente; ed è so- 
stenuto da un arco gigante, che misura ben 83 metri di 
corda, ed ha in larghezza tre metri circa di luce libera. 

E l’ammirazione cresce al pensiero che tale lavoro segna 
un notevole progresso nell’industria ferriera ; chè, se non 
mi apponge male, è questo il primo ponte in ferro di di- 
mensioni sì ardite, ad un solo arco di 83 metri di corda. 

Bravo il Comune di Montereale-Cellina, e brava la Casa 
Tardy, Galopin-Sie e Jacob di Savona, che eseguì a me- 
raviglia il lodato progetto dell’ing. Richard! 

Il nuovo ponte mette in comunicazione diretta il paese 
di Montereale coi paesi della montagna opposta, Barcis, 
Claut, Andreis ed altri. Ora si provvederà alla costruzione 
delle strade carrozzabili, chè fino a qui non si accede al 
ponte che per piccole viuzze pedonabili appena. Il ponte 
stesso, a sentire il desiderio e l’idea di molti, dovrebbe 
poi servire anche per la comunicazione di Maniago con 
Montereale e Pordenone. 


Casse postali di risparmio. — La Direzione ge- 
nerale delle poste ha pubblicato il seguente avviso: 

Dovendo avere effetto, col 1° ottobre p. v., il R. Decreto 

in data del 28 agosto u. 8s., n. 4497 (serie seconda), che 
introdusse due importanti innovazioni nel servizio delle 
Casse postali di risparmio, si rende noto al pubblico quanto 
segue: 
A) Col.giorno dianzi accennato cesserà l'obbligo pei 
depositanti di apporre la propria firma sopra un vaglia po- 
stale nell’atto di ciascun deposito; la quale prescrizione 
riusciva incomoda, soprattutto alle persone analfabete, cui 
occorreva il concorso di testimonii per far ccenvalidare il 
proprio segno di croce; 

B) I titolari di libretti, che sieno ad un tempo inte- 
statarii di rendite nominative del Debito pubblico, e che 
dimorino fuori dei capoluoghi di provincia, potranno va- 
lersi della Amministrazione delle poste per far riscuotere 
gli interessi semestrali sui propri certificati, purchè cotali 
interessi sieno liberamente pagabili agli esibitori dei cer— 
tificati medesimi, ed a condizione che le somme sieno in- 
scritte sui loro libretti come depositi ordinarii, nei limiti 
fissati dall’art. 4 della legge del 27 maggio 1875, n. 2779 
(serie seconda). 

L’agevolezzu è per ora ristretta ai certificati del Conso- 
lidato al 3 od al 5 Olo, che non eccedano L. 200 di ren-- 
dita unnuale. 

Chi voglia profittarne dovrà presentare di volta in volta 
all'Ufficio postale del luogo di sun residenza il proprio li- 
bretto ed i propri certificati, che abbiano rate d’interesse 
scadute o d’imminente scadenza, ritirandone ricevuta. 

L’Uffizio di posta manderà i titoli alla Direzione postale 
della provincia dove gl’interessi sieno eisgibili. Essa ri— 
scuoterà gli interessi dovuti, li convertirà in un deposito, 
e farà subito restituire libretti e certificati al loro titolare. 

Questi rimarrà poi libero di lasciare la relativa somma 
in deposito nelle Casse postali, o di ritrarla in tutto od 
In parte, come un rimborso ordinario. 


Convenzioni postali marittime. — Leggiamo 
nel Diritto: 

Oggi 20, il Ministro dei lavori pubblici ha stabilito pre- 
liminarmente col comm. Rubattino le basi di una Conven- 
zione, in forza della quale, colla prima settimana di otto- 
bre, le corse dei piroscafi si prolungherebbero da Ales- 
sandria d’Egitto fino a Larnaca (Cipro), toccando Porto 
Said, Jaffa e Beyrouth, che tuttavia conservano le traccie 
e le tradizioni della nostra non molto remota potenza di 
espansione. Volendo riserbare al Parlamento intera libertà 
di approvazione o di rigetto, l'on. Ministro ha posto per 
condizione che i viaggi settimanali a tutto dicembre siano 
fatti, in ogni caso, gratuitamente, non ostante la pattuita 
diminuzione sulla sovvenzione per la Lega marittima at- 
tualmente in vigore. 


Societa industriali ed Istitati di credito — 
Con R. Decreto del 17 agosto p. p. (Gazz. Uff. del 17 corr.), 
è approvata la riduzione del capitale della Società anonima 
per azioni al portatore, sedente in Savona, col titolo di 
Banca di Savona, e colla durata di 30 auni decorrendi dal 
10 marzo 1872, portando quel capitale da 5 milioni di lire, 
diviso in 20,000 azioni da L. 250 ciascuna, a 2 milioni, 
divisi in 8000 azioni pure da L. 250; con opportune mo- 
dificazioni allo statuto sociale. 


Concorso d°’arte. — Il Comitato d’arte ed esecutivo 
per la erezione di un monumento a Vittorio Emanuele in Ve- 
rona ha pubblicato un programma di concorso per una 
statua equestre in bronzo dell’altezza di non meno di metri 
4, e destinando al modellamento, alla fusione ed al tras- 
porto sul luogo del gruppo stesso la somma di I. "70,000. 

L’innalzamento della statua, il piedestallo e tutto ciò 
che vi si riferisce, resta a carico del Comitato. 

ll monumento dev'essere eretto sulla piazza Vittorio 
Emanuele. 

I concorrenti devono pel 31 dicembre p. v. far pervenire 
al Comitato in Verona, franco di ogni spesa di trasporto, 
un bozzetto dell'intero monumento, la cui altezza dovrà 
stare a quella del monumento come uno a cinque. 

Per ulteriori dati esclusivamente rivolgersi al Comitato 
stesso in Verona, che ha la sua sede nel palazzo muni- 
eipale. 


Esposizione universale di Parigi. — Si può 
fin d’ora, dice la Semaine financière, cominciare a fare un 
conto approssimativo dei risultati finanziarii dell’Esposi- 
zione. I prodotti oggidì raggiungono quasi i 9 milioni, 
non compreso l'ammontare delle carte d’abbonamento. Per 
poco che il movimento progressivo, segnalato dal principio 
di settetnbre, continui, è probabile che si giungerà al ter- 
mine dell'impresa con un’entrata totale di circa 13 mi- 
lioni. A questi 13 milioni, per istabilire il bilancio dei pro- 
dotti, bisogna aggiungere: 


Per sovvenzione della Città di Parigi . Fr. 6,000,000 
Rivendita dei materiali del Campo di Marte » 7,000,000 
Riscatto del Trocadero per parte della Città » 3,000,000 
Canoni dei Cafés-restaurants . i «+ » 4,000,000 
Prodotto dei concerti del Trocadero »- » 1,000,000 
Totale Fr. 21,000,000 

Entrata » 13,000,000 


Il prodotto generale sale quindi a. + Fr. 34,000,000 
Le spese d'ogni natura ammontano a 45 milioni di fr., per 
cui la differenza tra i prodotti e le spese risulterebbe di 11 
milioni. Non abbiamo poi bisogno di segnalare i beneficii 
considerevoli che ha realizzato il Tesoro sotto forma di 
aumento in tutti i cespiti d’imposta. 


_ I Cougresso internazionale sulla proprietà 
industriale, che fu tenuto testà a Parigi e che si oc- 
cupò delle privative industriali, dei marchii, distintivi, 
disegni e modelli di fabbrica, ha posto fine ai suoi lavori, 
tendenti ad accostare le legislazioni dei diversi paesi ad 
un tipo uniforme. Nell’ultima sua adunanza fu nominata 
una Commissione permanente , incaricata di adoperarsi a 
questo fine nei varii Stati. A formare siffatta Commissione 


e degli interessi materiali 


furono chiamati i componenti il seggio presidenziale dei 
Congresso, e quindi auche il deputato Torrigiani, uno dei 
vice-presidenti, ed inoltre, fra altri membri del Congresso 
medesimo, l’altro delegato del Governo italiano, cav. Ro- 
manelli, che aveva proposto la nomina della detta Com- 
missione. | 

Questa Commissione permanente terrà alcune sedute nei 
prossimi giorni per intendersi sul modo di operare. 


———————mo_rrro e _e vu ___—_ 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei titoli ferroviarii riescì, anche nella scorsa 
settimana, poco importante, e, come al solito, non per colpa dei 
titoli stessi. Le Azioni della Società delle Meridionali ebbero 
il prezzo di M1 a 340; le Obbligazioni, ben ferme a principio 
a 256.75, si mostrarono deboli dippoi, e si trattarono a stento 
a ‘56. Col 1° ottobre prossimo venturo sarà pagata la cedola 
relativa di L. 7.50, sotto deduzione della tassa di ricchezza 
mobile, ed alla stessa epoca verrà pure eseguito il rimborso 
delle Obbligazioni sortite nell’11° estraziane avvenuta il 15 
maggio prossimo passato, al loro valore nominale. 

I Boni Meridionali invariati a 569.75. Le Sarde, della serie 
à, vennero negoziate a 256.75 e 256.50; quelle della serie B, 
a 255.25 e 253.50. La Compagnia Reale delle ferrovie Sarde 
paga, dal 1° al 15 ottobre prossimo venturo, la cedola inte- 
ressi sulle Azioni a L. 6.35 in oro nette da tasse — Le Pon: 
tebbane a 387.50. — L’Alta Italia ferme a 265.75 e 266. 

La Borsa di Parigi trattò le Lombarde al prezzo di 162 
circa; le Obbligazioni relative a 244; le Vittorio Emanuele a 
250, e 2145; le Azioni Ferrovie Romane a 73 e 74: le Obbliga- 
zioni a 265 e 264. Dal 1° ottobre prossimo venturo avrà luogo 
il pagamento della cedola interessi in L. 6.51 in oro nette da 
tasse, sulle Obbligazioni Vittorio Emanuele. 


CONVOCAZIONI 


La Tirrena - Società d’industrio marittimo 
— Gli azionisti sono riconvocati in assemblea generale pel 1° 
ottobre p. v. in Castellammare di Stabia (sede sociale), per 
deliberare sull’ordine del giorno già pubblicato. 


Socictà vetraria Veneta-Trentina in Mi- 
lamo — (ii azionisti sono convocati in assemblea generale 
ordinaria pel giorno 10 ottobre p. v. in Milano (via A. Man- 
zoni, casa Vogele C.), per udire la relazione del Consiglio di 
amministrazione sull'esercizio dal i° luglio 1877 al 30 giugno 
1878 e relativo bilancio, il rapporto dei revisori sul bilancio 
medesimo e conseguenti deliberazioni, e per la nomina di con- 
siglieri e revisori cessanti. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Società ferroviaria del Gottardo — Dal 30 
corrente si pagheranno gli interessi semestrali scadenti alla 
detta epoca, in L. 25 in oro pegogni Obbligazione, presso le 
sedi della Banca Nazionale in Roma, Firenze, Torino, Genova, 
Milano, Venezia, Napoli e Livorno. 


Società Rubattino c C. — Compagnia di na- 
vigazione a vapore in Gonova — Dalì 30 corrente 
si pagherà la cedola pel trimestre d’interessi scadente in detto 
giorno, in L. 15 in oro per le Obbligazioni create in oro, ed 
in L. 15 in moneta legale italiana per quelle create in tale 
moneta. I pagamenti presso le Società e Casse autorizzate. 


Compagnia Reale delle Forrovie Sarde — 
Dal 1° a tutto il 15 ottobre p. v., si pagherà la cedola N. 15 
delle Obbligazioni serie A, in L. 6.35 in oro, nette da tasse , 
presso le Banche e Ditte autorizzate; dal 16 ottobre in poi, 
esclusivamente in Totino presso la Ditta bancaria U. Geisser 
e Comp. 


Società anonima per la illuminazione a 
gas della città di Novara — Dal 1° ottobre p. v., 

resso il cassiere della Società Ant. Ranza, si pagheranno gli 
interessi del semestre in L. 10 per azione. 
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Avvisi d’Asta 
Il 2 ottobre p. v., presso il Ministero dei lavori pubbligi 
in Roma e presso tab ! 
definitivo deliberamento dell’appalto della sistemazione del 
tronco della strada nazionale da Termini a Taormina per Ni- 
cosìa, compreso tra Salicà e l’abitato di S. Antonio, della 
lunghezza di m. 5900, colla costruzione di un ponte în mu- 
ratura a î3 arcate eul torrente Termini, in diminuzione del 
somma di 342,513.64, così ridotta in seguito al precedente ri- 
basso. Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito interina 
L. 20,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definiti 
eguale al decimo del prezzo di delibera, idem. 


— Il 3 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso 
Prefettura di Cuneo, sì terrà un’asta per l’appalto del compj- 
mento del traforo del Colle di Tenda e relative strade di ad- 
cesso, per la presunta somma di L. 1,939,076. Lavori da esg- 
guire entro il 31 dicembre 1881. Deposito interinale L. 1 
“mila, in numerario o rendita D. P.; cauzione@efinitiva l. 20 
mila, idem. E A “n . 
. — Nello stesso giorno, presso il Municipio di Catania, sì 
terrà un'asta per la costruzione a basolato lavico della strada 
a nord della piazza dei Martiri, l nortò 

°° Li 41,475.01. Lavori da ‘eseguire entro 6 mesi. Deposito lire 
4000 in biglietti di Banca o rendita D. P., oltre un socio sol- 
vibile e beneviso al Municipio. si n 13 
‘È — Sino al mezzodî dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Messina, si accettano le offerte di ribasso, non ipferiore al 
ventesimo, per l'appalto della costruziohe della strada comu- 
nale obbligatoria di Messina, che da Torre del Farò giunge a 
Divieto, alla fiumara dei Corsari, in diminuzipne della somma 


————— 


Strade Ferrate Meridionali 


33* Settimana. — Dal 13 al 19 agosto 1878. 


Chil. 


eserciti totali chilom. 

; || RETE ApRIATICA E TIRRENA ————— 

‘: W' Prodotti settitianali 1878 |1,446.—| = 478;516.13, 330.92 

| f'settimana còrtisp. hel'1877.|1/446.—] © 479,941.11/" ‘331.91 

i A RE ESRI NS e a n 
Differenze nei prodotti della] “| pos 

settimana 1878, . . - » |T- 1,4249898 — 99 


vd -—@"’@mms-@ == 
Introiti dal 1‘ gennaio 1878]1,446.-- 12,371,511.01, 8,555.68 
( Il Tutroiti corrisp. nel 1877 |1,446.—} 13,770,469.30 9,523.15 


Differenze nei prodotti gal d | è 
ud* gennaio 1878. ‘| » {_1,398,95822 
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Introiti dal 1" gennaio 1878./1,144,4 


Introiti corrisp. nel }877 .|1,088.71 
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Monitore delle Strade Ferrate 


refettura. di Messina, si procederà al - 


{ struzione di un ponte in muratura sul 


per il presunto importò di 


PRODOTTI |PRODOTTI 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 13 luglio 1878 . 
Periodo corr. 1857. . 


Diminuzione . » F) C) C) e —- 


I 
| 
| 
Aumento . . . .....| — Ci | 
: (*) Media annua. | 


— 967.47 


170,439.10| 148.60 
159,501.76) 141.15 
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i 4,530,237.23] 3,058.34 
4,375,869.30| 4,019.32 


154,307.93|—' 60.98 
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di L. 160,177.35, così ridotta in neguito al ribasso preceden- 
temente offerto. Condizioni d’asta eguali a quelle dell’incanto 
primitivo. a 

— Il 5 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso la 
Prefettura di Messina, si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione di un tratto di muro di sponda per nuovi .approdi 
ed altri lavori al porto di Messina, per la presunta comples- 
siva somma di L. 442,253. Lavori da eseguire entro 30 mesi. 
Deposito interinale L. 25,000 in numerario o rendita D. P.; 
cauzione definitiva L. 50,000, id. 


— Il 7 detto mese, presso il Ministero suddetto e pressa la 
Prefettura di Potenza, si terrà nn’asta per l’appalto della co- 
struzione del tronco della strada provinciale da Tricarico a 
Corleto, compreso tra il fiume Basento e l’abitato di Castel- 
mezzano, d lunghezza di n. 9802.54, per la presunta som- 
ma di L. 335,600. Lavori da eseguire entro 2 anni. Deposito 
interinale L. 20,060 in numerario o rendita D. P.;j cauzione 
definitiva 7. 50,000, idem. 


— L’8 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso la 

Prefettura di Belluno, si terrà un'asta per l'appalto, della co- 

torrehto Cordevole a 

Bribano e dell’argine-strada del torrentè stesso ]uhgo la strada 

nazionale Bellunese, per la presunta somma di L. 130,245. La- 

vori da eseguire entro 20 mesi. Deposito interinale L. 7000; 
cauzione definitiva L. 835 di rendita D. P. Ria 


— Il 10 detto mese,- presso il Comando del Genio militare 
in Chieti, si terrà un'asta per l’appalto della sistemazione della 
caserma di S. Bernardino in Aquila, per l’importo di L. 20,006 
Lavori da eseguire entro 200 giorni. Deposito cauzionale lire 
2000 in contanti o rendita D. P. 
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ROSSI CESARE, Gerente. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
27% Settimana — Dal 6 al 13 luglio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI |PsopOTT 


eserciti 
Prodotti della settimana. '.f. 1,657 


1,646 


Settimana eorrisp. del 1877.| 


( în più C) C) . ssi 


Differenza ( in meno. . . — 
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1,650/13,832,225.83/16, 189.7 
.| 1,646/14,899,522.76/17,481.5 


1,067,296.93/ 1,291.5 
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Prodotti del mese di agosto 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


Ferrovie diverse 


) 


TORINO- | ToRINO- |SBTTIMb- 
LANZO | RIVOLI |RIVAROLOÉ 
chil, 32 | chil, 12 |'chil. 23 


Prodotti del mese di agosto 1878 ...| 49,083.16|] 16,508,21}- 1R0C 
Mese corrispondente 1877 ....... “ 49,359,99f 15,339.98 3 7,ì a a de 
in iù 0 © e 0 0 è d l x . 
Differenza nel 1877 | 5 a 
in meno . 0 è TI6,TI >» i 
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SOCIETÀ ITALIANA PER'LÈ STRADÉ FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori d’ Okbligazioni: di « questa” Società che la Cedola di L. ‘7.50 
maturante al 1° ottobre DR: v. sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile in ra- 


ibi» 


a sii presso la Cassa Cola i Se. 4 . L. it. 6.46 
» Ancona : » id. dell’Esercizio . i » 6.46 
» Napoli » id. Succursale’ id. » 6.46 
» Palermo » Il signori I. e V.-Florio . » 6.46 
» Zivorno » la Banca Nazionale nel Regno d' Italia (Succursale di) . » 6.46 
» Genova » Cassa Generale . . a » 6.46 
» Z'orino » Società Generale di Credito ‘Mobiliare Italiano s£ e € è » 6.46 
» Roma » id. id. : » 6.46 
» Milano —— » il signor. Giulio :Belinzaghi. . . e » 6.46 
» Venezia. » i signori .Jacob Levi e DIE % : » 6.46 
» Ginevra » 1 signori Bonna e C. : «ii. + Fr. 6.46 
» Parigi » la Società Generale di Credito Industriale e Comneno » 6 46 
» Bruzelles » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi È » 6.46 
» Berhino. ©“ » il sig. Meyer: Cohn . <<... .. + : » 6.46 
» Francoforte sqn » il sig. B. H. Goldschmidt ad ; ; » © 6.46 
» Amsterdam » .il sig. Joseph Cahen :: .;: . . . Fior. 3,03:5 
» Londra. ._» i sigg. Baring Brothers e C. wi L. st. 0.9.2 


Alla dini epoca sarà pure eséguito il rimborso delle DObUEzZione sortite mei de estrazione, 
avvenuta ib db maggio: p. p. al loro valore nominale. 
NB. Onde riscuotere.le Cedole (coupons) all'Estero è indispensabile che i portatori delle medesime. 
presentino contemporaneamente le corrispondenti Obbligazioni. 


Firenze, 16 settembre 1878. 


* . 
So sug EU, MaBli oi, 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la-‘livraison de septembre 1878: 


Mocus ‘nabiéimontatres. 2A a 
ChémbrendesrLords. ter cun 
Ethunelogie — Histoire - Lin- 
guistique. - — Origine et migra- 
siohe des Bohémiens. 


A llon. 

Contes. —- Legendes. 
POPUATSE des pays slaves. 

Annales dram tiques. 
congé.d’une danseuse sous l'ancien 
régime. 

Economie pelitique -—- Examen 
du socialisme. 

Romans. — La belle harengère (5° 
extrait et fin). 
Pensées diverses. 

“ mricaunigno. > dela Revue 


— 'Contes 


Britanni oWvelles des’ 
sciences, de €; 
arts, du commerce, etc. ele. 


beauz- 


i Corres oridanee d'Allomagno 


— Riographie _ Le 


ILu.a 


og fi lai 


ation intellectuelle ‘du pèuple 
mand — Le sélénographe Klein 
— L'’Histoire de la connaisance de la 
‘terso, par Peschél: —'Le théàtré du 
faubourg et ses reprèsentationsid’étà af 


Correspondance d’Amérique. 

‘— Avons-nous peur du socialisme? 

‘ — Classification deg mécontents ‘—' 
.Un Californien radical. — Fàcheuse 
‘ignorance des questions financières’ 
et économiques. '— ‘Des prochaines 
élections congressionelles. — Grant | 
— Fièvre jaune. — Fmprunt russe. 
— Un'mot sur tes brevets d’inven- 
tion. — Le Mexique: 


Correspondance d’Orient. — 


— Si 
alle 


— Le |: «Si vous preniéz l’Afbanie ». — In- 


surrections des Turcs du Kozan. — 
Restauration de la race de Salomon 


Direzione | Generale. 


‘de M. 


a ” 


Qusetica. 1 tunisienne. — La mission. 


et l’émigration en Italie. — Camorra” 
et Maffia. — Socialisme bourgeois. 
- Ce que c'est ‘qu’ un ‘galaint-homme 


Mussi. - Le ‘sociàlisme agràire | 


"#1, 


— Impopularité de Garibaldi dans 


‘les couches furales du sud de l’Italie 


— Tyrdhuîe des nouvelles couches 
socialegi «0 tere nn ai 


— Vacances parlementaires. — La 


iv 


Correspondance de Londres. 


Chambré haute ‘et la Chambre basse ‘ 
de Victoria. - Les cueilleurs de hou- © 


blon. --- Expositions universelles — 
Ivroghes. — Rémòèdes 'còntre l’ivro- 
gnerie. — Livres nouveaux. — Les 
‘malheurs d’une emigrante, - — La 
garde ‘nationale de ‘la' Cité. — De 
vrais uègres au théàtre. — L' Oncle 
Tom. — Concerts. > 


en Abyssinie. - Une décoration'tur-'‘l'Chroniguesclontifiytite. i ©‘ 


que pour les dames. — Hadji-Loya 
ou de l’influence des chandelles sur 
les, affaires de ce monde. —. La pa- 
linddie'de 'M.' de Bismark. — ‘Prisè | 
,de possession de l’île de Socotera par 
les Anglais. — Egypte, bruita de 
protéctorat mixte. 


Correspendance d° Italie. — 


Chronique' et bulletin biblio- 


graphique. — Les vacances — 


Un calme trompeur. —, Les révéla- 


tions de la presse. — Ere d’apaise- 
ment ct d’expulsion. — La Société 
protectrice des animaux. — Le tir 
de Versailles. — Livres. - Théàtres, 
etc. etc... 
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PROVINCIA DI TORINO i 


DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 1° ottobre pross., alle ore dieci antimeridiane in 
Torino, nel palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione provinciale, o di un Membro dal medesimo delegato, 
si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per un sessennio a par- 
tire dal 1° luglio 1879 e terminare al 80 giugno 1885 del tronco della strada provinciale N. 14 
da Torino a Cuorgné per Caselle, compreso fra l’abitato di Caselle e l’incontro della strada pro- 
vinciale Torino-Cuorgnè per Rivarolo presso Valperga, della lunghezza di metri 22,649 escluse 
le traversa selciate. 

Il prezzo d'appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 26,000. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall’ Ufficio tecnico provinciale, seno visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d'ufficio. 

Gl’incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento generale 
di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i— 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell’Ufficio tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al quinto dell'ammontare annuale 
dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guarentigia del- 
l’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno 8 ottobre prossimo a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente ai due quinti dell'importo annuo della ma- 
nutenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle 
casse dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito pub- 
blico al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasso in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo in— 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti di incanto, del contratto e delle loro copie, fon che le tasse di regi- 
stro e bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, addì 7 settembre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DIEREP TUTA ZIONE PROVINCIALE 


‘ 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 1° ottobre pross., alle ore 10 antimeridiane in 
Torino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per un ses- 
sennio a partire dal 1° luglio 1879 e, terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada pro- 
vinciale N. 18 da Chivasso ad Ivrea, "compreso fra l'abitato delle due Città, della lunghezza di 
metri 30.632 escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 21,500. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene - 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali c senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell’Ufficio Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al quinto dell’ ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in numerario; od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guaren- 
tigia dell’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno 8 ottobre prossimo a mezzodì. | 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente ai due quinti dell'importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, add) 17 settembre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


I Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


GALOPIN-SUE E JACOB 
; SOCIETA INDUSTRIALE DI NE ; ° 
COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici -— Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


O FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE. 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE. A_VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA* 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PA.LLI A VITE. | 
Sistema A. GAL'OPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro | 
‘che per sonda d’esplorazione. 


'TETTOIJH IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WREIEDNMIANN. 


I OOTARDY, 


«? 


i A e e e eee ee 7zZ N W. 


Te li iii iti 
—————_—__È—wSDM_— r—_—_____t__—_m__————t———€ 


""ROCHETTE. GIUSEPF 


hunt? VPORINO (Valdocco)  - 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote’ id ada bel DI 
Tutbite-— Caldaie ‘a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe -— Getti in ghisa. vd e. 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
e ..... Cartiere e Coramica.' si 


Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


Piattaforme gîrévoli, 


BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, L&miera ond. è g'alvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. Lia 


DEPOSITI 
1° Via Vittorio Ettianuele. 3° Piazza Brignole. 


90 Piazza Cavour. 0° 4° PE? quart S. G. B. 


ss! material 


Grud:!Potipè Chlitainighee Letdsttit bo! 


» 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


8 4. : Esce in Milano.due volte "la ‘‘setti- 


_mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiat 
e. terreni di, oggi specie, stabiliment,.'» 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
digitti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di DTA, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: * 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici...) ui ri 

Un Corriere delle industria 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
‘in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. ,.. . 0. —. 

Le Notizie utili, che sono quelle. 
che agli industriali, commercianti; ‘im- 
prenditori di lavori pubblici... comg 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ece., 
‘ai capitalisti possono più interessare. 
ABBONAMENTI: 

Italia (a domicilio), anno L. #9, 
semestre L. 6 — Estere in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 8, 
“semestre L. Be 0.6, 0... a 
| Milano via Capoellari 4. . 
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Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13, 


% 
ANNO XI. 


Pene 


$ttiavoti Pubblici - 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 

. L. 20 11 6 

» 28 15 8 


Per D’ITALIA . + 
Per 4*EsràÈro ® Dj) ° è . 


Un ‘numero separato centesimi 50 
» arretrito » 60 


Mercoledì 2 Ottobre 1878 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Industria = 


o | SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 
‘Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Le Assàciazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


N.° 40. 


S S,e VEE — ASSET e Sn - | 


Comimercgio «- Finanza 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . Cent. 30 » 


Le lettere 0 pieghi non affranonti saranno 
rifintati. — Quelli cantehenti valori si 
doviunno spedire in lAtrra raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Strade ferrate italiane nel 1877 — Le Strade provinciali — i Ab ferroviario 


— Cosgrezso 


à Beràka 
MOònNITORE +“— Notizie 


degli economisti tedeschi = Nostre Corrispondenze — Informazion 
erroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Comunicati +— 


particolàri del 


| Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Anhunzi. 


LÉÈ STRADE FERRATE ITALIANE 


noli18S1?? 


‘ Comè abbiamo annunciato e promesso nel precedente 
numaso, fiall'éptesio rértnin. P. Valsbcehi , ttore ge- 
nerale :delle Stradéè ferrate preso 11 Ministero dei lavori 
pubblîti, hvendò :g*@atilmentée ritertito un esemplare 


sus Relazione signi sulle costruzioni © e: 

sercizio delle Strade’ ferrate italiane per l’anno 1877, 

(Roma, tip. eredi Botta), èi accingiamo oggi a darbe 

‘. unesatto ragguaglio ai nostri letto, come siamo soliti 
fare per tutte de lazioni vfficiali consimili. 

Là presente Relazione, che fa seguito a quellaMel 1876, 

dacchè fu adottato di farle asnuali, anzichè triennali come 


erano in passato (*), e che è diretta ‘all'on. Ministro Bac- 
carini, si divide, come le precedenti, in tre parti distinte, 
cioè : 


1° Costruzioni ferroviarie per ‘conto ‘diretto dello Stato; 


2* Costruzioni di fetrovie concesse all'industria privata; 

2° Esercizio delle Strade ferrate ‘italiane. 

Ma di queste tre parti , odi Ci oècuperemo anzitutto 
della 3°, come abbiamo fatto DeL precedenti rassegnò, 
poichè da ‘essa #1 ‘desumono i dati generati più interes- 
santi; riservandoci poi l'esame analitico delle altre due parti. 

Dal cépitolo I della terza ‘parte, intitolato: Nvilunps, 
costo e dotazione di materiale mobile delle ferrovie tta- 
liane în esércizio, vilevasi che nel corso dell’anno 1877 
vennero apéèrti all’esercizio l 


della totalò lunghezza di chil. 248, così guddivisi : 


P Lineé riscattate colla Convenzione di Basilea, trob-. 

ESS) chi3, . . . . 0.0... . Ch 90 
& {Re Calabrese, tronchi D, . . . . >» 
Libée interprovinciali Vicenza-Treviso, Pa- +, 

dova-Bassano, tronchi 4, . . . ..,.. >» 108 

I ‘Totale Chil. _ 248 

Che aggiunti ai . . »- è. , > 7,947 


già in esertizio al 1° gennaib 1877, danno il 
totale della'rete in esercizio al 1° gennaiò 1878 
ID. 00006 0 008 a do 9g 0.00.00. 


compresi però i tronchi comuni. 


‘(*) Vedi Monitore, N. 41, 42, 43 © 44 del 1877. 


nuovi trénchi di ferrovia,, 


È Si ha/la lunghezza assoluta ‘della 


. Chil, 8,190 


Ora, il rapporto della popolazione e della superfieiò tor- 
ritoriale dello Stato col uumére dei chilometri di ferrovie 
in esercizio al 1° gennaio 1878 risulta come .segue : 

Rispetto alla popolazione del Regno, secondo l’ultimo 
censimento del 1871 (26,801,154 abitanti), si avevano 
chil. 3,056 per ogni 10,000 abitanti, mentre nel 1876 
érano invece chil. 2,928; e quindi si ha un aumento di 
chil. 0,128 Ta nia 
2 So alla estensione territoriale , si ci mi 
2,7 i miriamaetro quadrato mentre SO. 
do ve0s chi. 2,682; e quindi si 'ha un aumento di 
chil. 0,082. Si 

La situazibbe femérale delle ferrovie italitine Al od 
gennaio 1878 è poi fiassunta nél relativo prospetto A, 
colla seguente ripartizione tra le diverte reti che le eom- 
poùgono : * — : | xd di 


A E I I] 


Rete dell’Alta Italia . ‘Chil.|3, 
» delle Romane . . . »J1,673 
» delle Meridionali “. . » 11,454 


» delle Calabro-Sieule. . 
» delle Sarde . . . . . » 
Linée diverse . .. . .'. dI 
Totale complessivoj8;2431 486 

Da dedutre per il tronco comune 
Settimo-Rivarole, ancora a cavalli 


E deducendo pure i tratti comuni 
Dal © è 


rete italiana al 1° gennaio 1878! 
banane e dI 


La dotazienè del materiale Mobile iù Gsercitio e ih db- 
strazione al 1° gennaio 1878 viene così riassunta nel pro- 
spetto 2, ripartitamente per rete e per serie di veicoli; 
avvertendo però che talé dotazione si riferisce soltanto 
alle ferrovie a scartamento ordìnario, e quindi nen com- 


mento ridotto : 


«prende il matariale delta fervevia :Torino-Rivoli a ectartà- 


AAT TA 
[NE a E 


642 
; Carrozze 

locsmotive viacgai da merci 
Rete dell’Alta Italia . ...| 757 Mi, 2,176] 14,675 
» delle Romane. .... 247) ‘850 (2) 13, 769 o) 
»delle Meridionali . . .| 226 (4) 654 3/248 (5) 
» delle Calabro-Sicule. .| 128 D) 501 1,546 
» Sardo..,...... 43 (7) 169 (8) 
Reti diverse. ........ 19] 115 (9)| 175 (10) 
Totale . . 1,394] 4,338] 23,582 


Per conoscere poi le quantità e qualità del materiale 
mobile in esercizio e in costruzione al 31 dicembre 1877 
sulle suddette linee, riferiamo le cifre seguenti : 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ill. Carri da merci. 


Coperti ........... 
Scoperti. .........- 
Diversi .......0..- 


Volendo infine conoscere il ragguaglio del materiale 
mobile per ogni chilometro in esercizio (comprendendo in- 
sieme quello in esercizio e quello in costruzione , perchè 
la proporzione di quest’ultimo riesce insensibile), abbiamo 
le cifre seguenti: 


| si duci TOTALE sea 
È I, SITR ne. 1 CATA 
ruote libere” . ...... » 
A 4 ruote accoppiate. 681 ol cor |PetedelAllale ces Do 
A 6 idom ........ 462 36 498 | > delle Romane. .,. .. | 
A8 idem 80» 80 » delle Meridionali . .. 0, 159, 
dei a E : delle Calabro-Sicule. . 0,115 
Totale ....|__1,348 461 1,394 delle Sarde . .... 0 ,085: 
II. Carrozze da viaggiatori] © Reti diverse... ...... 0,57 9, 
Di tor ol = OE Li 7 a Proporziuni complessive 0,175 
iste di 1* e 2° classe. . . » 
di — ev PRE ON "n : Si Il prospetto C riassume l’importo dei lavori di costru- 
DI 3° i } ' a / Q 277 6 2.283 zione e del materiale di dotazione delle ferrovie italiane 
Di 4° classe e miste a due i in esercizio al 1° gennaio 1878, sia per conto dello Stato, 
Iban 38 1 39 | sia per conto delle Società concessionarie ed esercenti, 6 
p aa P 
Totale ...| 4,324 14j 4,338 | noi non possiamo quindi non riprodurlo integralmente: 
ghezza IMPORTO DEI LAVORI DI COSTRUZIONE , 
INDICAZIONE DELLA RETE 
Chil. parziale | per: linee [perì ch ilometr| "per rato fre rio por gi 


Rete esercitata dalla già Società dell'Alta Italia. 
Linee riscattate colla Convenzione di Basilea 
San dello Stato (Toscano-Liguri, Savona-Bra, Cairo- 

Acqui e Novara-Gozzano) . . 
Linee di cui lo Stato è comproprietario . . .?.... 
Lipee di Società diverse 


Rete esercitata dalla Società delle Romane. 
Linee proprie della Società 
Linea Asciano-Grosseto (costrutta dallo Stato) . 
Linee di Società diverse 


Rete esercitata dalla Società delle Meridionali. 
Rete Meridionale 


0 0 0 e 0 ss 0 0 0 0, 


Linee del primo periodo Diade 

Hete Calabro-Sicula Linee del scondo periodo . 
Ferrovie esercitate da Società diverse. 

Ferrovie Sarde 


o 0.0 0 0 è 0 0 0 0 0 o e o 0 es o * 


- Vicenza-Treviso 


Ferrovie . . . Padova-Bassano 


Ferrovia Torino-Rivoli (a scartamento ridotto) 


Totali e medie . ... 


(1) Comprese 22 e AE — (2) 7 idem, — (3) 200 id. — 
= (9) 6 id, — (10) 2 


497|137/960,000.—|277,585.— 


198| 39,149,000.—|197,722.— 
_____ 


8,046 


1,943/610,000,000.—|313,947.— 


611|261,577,000.—|428,103.—)1,027,407,000.—|297,835,— 
419| 73,444000.—|175,188.— 
476| 82,392 /000.—|173,092.— 


1,509/436,972,000.—|289,577.— 


85/ 16, »500, ‘000,— 194, 118.— 
44 4, 652 ,000, —|105, 127. — 


‘458,124,000.—|279,685.— 


1,443|391,630,000.—|271,400.—| 391,630,000.—{271,400.— 
640|136,850,000.—|213,828.— 274 810,000.—|241,697.— 


39,149,000,—|197,722.— 
3,670,000.—|114,687.— 
3,500,000.—|116,667.— 


32 3,670,000.—|114,687.— 
30/ 3,500,000,—-/116;667.— 


610 11 600,000.—|108,411.—| 11,600,000,—|108,411.— 


12 489,200.—| 40,787.— 489,200.—| 40,787.— 


2,210,379,200.—|274,718.— 


0 60 . o 0 se ® . . . . . 


(4) 12 id. — (5) 260 id. — (6) I2 id. — (7) lid. —(8) lid. 


i 


Rete dell'Alta Italia. ..... 


Però nel conto delle ferrovie Calabro-Sicule, tanto del 
1, QRanD del 2° periodo, è compreso il solo ammontare 


dei lavori eseguiti a tutto il 1877 per le tratte che a 
quell’epoca si trovavano in esercizio; e non v’entrano 
quindi le spese approvate od in corso di approvazione pei 
lavori di compimeuto e consolidamento, i quali saranno 
cagione di sensibile aumento nelle somme sovraindicate.. 

n quanto all'importo totale del materiale di dotazione 
delle suddette reti, dallo stesso prospetto C risulta in 
complesso di L. 239,346,700, con una media chilometrica 
di L. 29,747. E queste somme trovansi così ripartite: 


IMPORTO 
complessivo Î medio 
per rete per chilometro 


41,141 
21,425 
23,897 
19606 


141,896,800 


» delle Romane -..,.. 
» delle Meridionali. .... 
» delle Calabro-Sicule . . 


» delle Sarde ....... 9,500 
Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo . . 35,875 
» Vicenza-Thiene-Schio, 20,000 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . ..... 15,888 
» Torino-Rivoli (scarta- 
mento ridotto) . .... 20,992 
Totale generale e medio . . . . 29,747 
A cui aggiungendo il costo delle 
costruzioni suindicate in . .|2,210,379,200 274,718 
Si ha l’importo complessivo per 
costruzioni e materiale a tutto 
il 1877 in. ..... + +|2,449,725,900| 304,465 


mentre a tutto il 1876 si aveva la spesa complessiva di 
L. 2,392,131,300, colla media chilometrica di L. 306,526. 


(Continua). 


LE STRADE PROVINCIALI 


L'on. Baccarini, Ministro dei lavori pubblici, ha diretto 
le seguenti circolari ai Prefetti del regno: 


Roma, addì 25 settembre 1878. 


L'esecuzione della legge 30 maggio 1875 per Za costru- 
sione di strade nelle provincie più deficienti di viabilità pro- 
cede regolarmente, con svolgimento adeguato alla misura 
degli stanziamenti di fondi attribuiti ai bilanci di questo 
Ministero. 

Vive ed insistenti raccomandazioni mi sono però state 
fatte in Parlamento e fuori, perchè io procuri di poter dare 


. a quelle strade un più largo sviluppo, e specialmente per- 


chè si dia principio a taluna di esse, od a qualche speciale 
tronco, di cui si segnala l’importanza eccezionale. 

Alle formali interpellanze che io ebbi sull’ argomento, 
come alle interrogazioni rivoltemi in occasione della di- 
scussione del bilancio definitivo pel 1878 alla Camera, io 
ho risposto che, per la legge esistente e per gl’impegni 
assunti nella misura di nuovi fondi da essa assegnati, non 
mi era dato di assumerne dei nuovi, forse fin oltre la pri- 
ma metà del 1879; aggiungendo promessa di studiare se 
si potesse pensare a chiedere al Parlamento un aumento 
di fondi pel corrispondente capitolo di bilancio e pel ven- 
turo esercizio, e di esaminare se si potesse trarre partito 
delle offerte delle Provincie, le quali per le nuove strade 
di serie hanno già stanziati fondi o hanno fondi giacenti. 

Gli studii che feci a mantenimento di quella promessa 
mi hanno persuaso che la economia generale del bilancio 
non consentirebbe un aumento di competenza pel 1879 per 


quelle strade. Io ho potuto persuadermi per contro, che 
colla relativa larghezza degli stanziamenti attribuiti al 
1880 e 1881, basterebbe che pei tronchi di cui i progetti 
sono pronti per l’appalto o prossimi ad esserlo, e rivestono 
specigli caratteri di urgenza, le Provincie rispettive anti- 
cipassero entro il 1879 la quota-corrispondente a loro ca- 
rico, perchè buona parte, e forse tutti i maggiori bisogni 
che mi furono segnalati, potessero essere soddisfatti. 

L’anticipazione della quota provinciale, la quale è di un 
quarto della spesa per le strade di prima serie e di metà 
per quelle di seconda serie, è senza dubbio un carico mag- 
giore che le Provincie assumerebbero; poichè , secondo la 
legge esistente, quelle quote dovrebbero -essere versate in 
quattordici annuità eguali, a partire dal principiarsi dei la- 
vori. Il beneficio però di un'anticipazione di codesti lavori 
sui limiti di tempo corrispondenti alla distribuzione dei 
mezzi fissata dalla legge, e l'impegno che ne risulterebbe 
per la continuazione delle strade .che si incominciassero, 
possono considerarsi come un compenso non impari del 
sacrificio che le Provincie fossero per fare. Codeste antici- 
pazioni, del resto, verrebbero conteggiate a ‘favore delle 
Provincie, che non pagherebbero ulteriori quote annuali, 
sino a totale rivalsa delle anticipazioni medesime. 

Perchè io possa in tempo opportuno proporre al Parla- 
mento il provvedimento legislativo necessario, occorre che 
mi sia noto, entro la prima quindicina di novembre almeno, 
quali provincie assumono impegno di anticipare entro il 
primo semestre del 1879 la loro quota e per quali tronchi. 

Vorrà per conseguenza ella, signor Prefetto, procurare 
che codesto Consiglio provinciale deliberi sull’ argomento , 
entro il limite di tempo sovra indicato , colla scorta del 
quadro alligato, in cui si indicano le classificazioni di pre- 
cedenza già attribuite dallo stesso Consiglio alle strade di 
serie in codesta provincia, i tronchi di cui i progetti sono 
pronti o prossimi ad esserlo; l'ammontare rispettivo; l’e- 
poca già determinabile o probabile in cui si potrebbe ban- 
dir l'appalto, ove si avesse l’anticipazione e il Parlamento 
accogliesse il disegno di legge corrispondente. | 
. Voglia ella intanto segnar ricevuta della presente. 


Il Mintstro A. BACCARINI. 


Roma, addì 26 settembre 1878: 


Perchè io possa in tempo opportuno farmi un concetto 
del carattere e dell’estensione complessiva delle proposte 
che le rappresentanze provinciali saranno per formulare in 
risposta all’invito loro rivolto con circolare 22 luglio ultimo 
circa i provvedimenti relativi al completamento della rete 
delle strade provinciali, occorrerebbe che quelle proposte 
mi pervenissero tutte almeno entro il mese di ottobre pros- 
simo. Poche sono le Provincie che finora hanno risposto , 
nè so se altre siano in grado di ciò fare | 

Io la prego quindi, signor Prefetto, a {koler procurare 
che codesto Consiglio provinciale deliberi sull’argomento , 
ove già non abbia deliberato; e. le sarò singolarmente te- 
nuto, se mi potrà fornire gli elementi domandati colla ri- 
cordata circolare 22 luglio entro il limite di tempo che ho 
sspra accennato. a. 
vii Il Ministro A. Biccagini. ‘ < | 


A questo proposite riferiamo dall’Economgeta i seguenti - 
dati statistici desunti da pubblicazioni. offciali per con- 
statare le condizioni attuali della viabilità provinciale 
nelle varie provincie e regioni d’Italia : ... | 


Stando agli elenchi approvati e rettififati al primo del- 
l’anno corrente, la viabilità provinciale sarebbe per tutto 
il Regno rappresentata da 1187 strade ditferenti, aventi 
nel complesso la lunghezza di chilometri 31,138, dei quali 
25,114 costruiti, 1554 in costruzione, e 4670 allo stato di 
semplice progetto. Le strade provinciali regolarmente man- 
tenute ragguagliano a 24,854 chilometri, Se si ricerca in 
qual proporzione sieno, per ogni compartimento del Regno, 
le strade provinciali costrutte di fronte alla popolazione ed 
alla superficie percorsa, si ottengono i seguenti dati: 


GA 


cosLrutte a Pen drato 
Piemonte . +0. Chil. ‘2,400 Met 784 SI 
Ligatia . . 0.0. S51 +» 630 '708 
‘Lombardia . » 2789 è». #5 85 
— Veneto . . . , » 1,513 è» 523 61 
Emilia... .. è 2,420 » 1,103 116 
Marche . . ... = 1,376 » 1447 ‘190 
Toscana . . . » 3,546 » 1,610 146 
Umbria . . . » 1,063 è» 1,875 110 
iLagio + + 10 +. e 4105 .» 1,306 92 
Abruszi . » ) 5098 713 4 
‘Campania . . » 2,071 » 728 #14 
‘Puglie .. ... » 1,798 » 1,205 81 
Basilicata . . . . >» 240 è 460 22 
Calabrie . . . . . » 399 » 322 29 
“Bieilia. . LL. © 2,422 » 872 81 
Sardegna. , . . . » 502» 763 ‘28 
Totali Chil. 25,114 Met. 895 84 


La maneapya di strade provinciali si verifica, più che in 
attre, nelte proviagie meridivuali, ‘alle quali appartengono 
per }a :massima parte i sopraramementati 14670 chilometri 
di vie provinciali da costruirsi di pianta. Nelle Calabrie, 
Basilicata ed Abruzzi, Je strade provinciali sistemate mon 

no meppure .il ‘terzo di quelle che :devrebbero 
esservi, a forma degli elenchi relativi. Ecco, per ogni sin- 
gelo iconmpartitnento, la estensione chilometrica delle strade 
provinciali Ga costruitài: 

Piemonte - - Chil. 

Liguria. . . . 
Lombardia . 
Venezia. . . .. 
PRmilia . . ... 
“Marche . . ... 
Toscana . . 
‘Umbria . 
Lazio . .... 
Abruzzi. . . .. . 
Campania . . . . 
Puglie . . ... 
Basilicata . . . . 
Calubria . . . . 


82 

54 
107 
19 
132 
113 
"N 
1,059 
496 
64 
598 
971 
098 
Batdegna 399 


vw du v è È Vv ve uc vv è È 3 


Totale Chil. 4,669 


La spesa di manutenzione delle mie -provinciali è nel 
complesso di L, 12,895,699.00, ragguagliante ia media a 
L. 518,74 per chilometro. È notevole però quanto sia dif- 
ferente da un luogo all’altro questa spesa. Mentre per le 
vie provinciali di Napoli è di L. 1779.00 a chilometro, per 
quelle della pravineia di Sondrio arriva solo a L. 154! Le 

e di manizienzione nella Liguria ed in Piemonte seno 
i pino di quelle occorrenti nelle Marche e nella Basili- 
ala. | 


Per le spese di muttitenzione delle Hero ‘vie, è per in-- 
dennizzarsi delle spese di costruzione, le Provincie potreb- 
bero instituire speciali pedaggi, a forma dell’art. 172 della 
legge comunale e provinciale. Però poco si servono quelle 

mmipistrazioni di questo reddito speciale, preferendo sup- 
pie alle spese stradali con le sovrimpeste sulla fondiaria. 

el 1877 non si ‘contavano che 18Pro vincie che si servi- 
vano di questo cespite speciale di rendita, ricavandone in 
tutto L. 528:000, di cui L. 274,000 appartengono alla sola 
provincia di Girgenti. | 


itato 


Monitore. dette Strade.Ferrate 


CONGRESSO FERROVIARIO A BERNA 


LS 


‘fo relazione a ‘quatito abbiattio intitincizto'8uli'4pestuta 
di questo Congresso, ed in riserva di riferirne i risultati, 
crediamo opportuno dare frattanto l'elenco dei membri dei 
singoli paesi, presewti:al Congresso medesimo : 

Presilente. 
Prof.'Brschefii difeRore-della Bratistica nubtridta (Vienna). 
Vice-Presidenti. 


Bottio prof. Luigi,-direttore della Statistica italiana (Roma). 

“Livigi'Perl, funzionario superiore della Grande Società 
delle Ferrovie Russe (Pietroburgo). 

Membri. 

’G#ito Bautn, ingegnere di ponti e strade, ‘capo tell’ e- 
sertitio della Ferrovia di Maine et Loire (Parigi). 

‘Comm. Felice Biglia, ispettore del Genzo divile © ispet- 
tore delle Strade Fertate (Roma). 

d.:Bloch, presidente della Soeietà russa della ferrovia 
sud-ovest (Pietroburgo). l 

Dott. Gerstner, consigliere intimo di Governo, nnembro 
dell'Ufficio împeriale dslle ferrovie germaniche (Berlino). 

Barone van der «Goes, direttore delle Ferrovie dello Stato 
nei ‘Paesi Bassi (Utrecht). 

Numa Dròéz, eonsigliere federale svizzero, capo del oo 
partimento dell'interno ‘a Berna (presidente onorario ‘delta 
Commissione). | 

De Hocheder, ‘direttore igenerale delle vie di tomunia- 
zione in Bawiera (Monaco). ° 

Giulio Janssens, direttore delle Ferrovie dello ‘Stato in 
Belgio ‘Bruxelles). | 

do&rdo Mannheimer, ispettore superiore della Stdbihn 
Vienna). 
pot le Sochor, direttore della Ferrovia Caflo-Luigi 

ienna). 

DUI. Uytwerf Sterling, membro della Direzione della 
Ferrovia del Reno in Olanda (Utrecht). 
blici in Francia (Pari a i 

Ulbricht, dupo ieÙ ib ‘Statistieo @éAlle Ferrovie dello 
Stato in Sassonia (Dresda). 

61 Gento, direttore dell’eser- 


A. de Wendrich, c 
cizio delle Ferrovie del Baltico in Russia (Beval). 


Delegati del Dipartimento federale svizzero delle Ferrovie 
e del commercio: 


G. Koller, ispettore della. Ferrovia del Gottardo. 

Hess, capo dell'Uffici stàtistico ‘del Dipartitteato federale 
Btiddetto. 

Delegati delle Ferrovie svistere : 

Heusler, capo dell’Ufficio statistico della Ferrovia Cett- 
trale Svizzera. 

‘Sîpyri, capo dell'Ufficio statistico della Fereovia Nord-Bst. 

Seheithim, :eapo dell’Ufficio di vdnérollo dell’Unione Sviz- 
péra. 
Drlegati speciali delle Ferrobie ‘itatiano. 
Luigi Bonazzi, ispettore principale, e B. Perucca, iapat- 
tore superiore delle ferrovie de "Alta Italia (Milano). 

Comm. Mari, ingegnete per le Strade Ferrate Romane 
(Roma) | n 

Cav. Prato, capo dell'Uficio di controllo delle Ferrovie 
Meridionali (Ancona). 

Comm. Epaminonda Segre, direttore delle Ferrovie Sarde. 


Segretari. 


Dott. R. Hasenihr], segretario del Ministero del com- 
mercio (Vienna). 

A. Huguenin, ingegnere nel Dipartimento federale delle 
ferrovie (Berna) 


restiamo praterie 


li tateressi. materiali 


CONGRESSO DEGLI ECONOMISTI TEDESCHI 


eee peace 
vi x 


1 giornali tedeschi ci porgono i ragguagli del Congresso 
degli! Etotiomniati tedeschi, cho si è rifinito a Posen del 2 
ali 8: settembre: p, pi, o nòi: credi&mo opportnno- di: offtitne 
ai, mostri. Inttari i donni. seguenti: 

Le. quagtiona. all'ardine, del giarna: del: Congresso erano: 

Lo La, po itiga, commerciale, Res pente dal pupto. di 
vista dei dazji differenziali e delle clausola, della nazione 
più fayorîta. — Relatori i Signori Alessandro Mèyer, bar 
rone- di Rfibueli; ed’ Hertzka: | 

2° Il miglior modo. di. operare le inchieste. in materit 
economica. — Signori Alessandro Meyer e C. Braun. 

de La questione dellg, tariffe ferroviarie. —. Signori Eras 
e ‘ 
4° ‘L’itnppsta su) tabaceosed il monvpolio dei tabaeché. — 
Signori: Barth, Philippsam, Sivielueni > 

u gine a Leworato, dikighpterente, edialeuni; giorni: 
è stato, adunate dalla ore, Q: s}kg 4. Però, non, è, riu 
scito è terminare tutto il compito fissato. Nella. quastiana. 
intorno alla politica commerciale, il' Congresso doyette. li- 
mitarsi ad' udire-la relazione del dott. Afessandro Meyer di 
Breslavia; clio svolle la questione da. ogni: lato, e sì di- 
séipsa, pan la aus: stratia obbiettinità; e diatro, mesione del: 


barone Kihegk, (Vippma), di; Man. Weigark (Berlino) ad; Otto, | 


Wolff (Stettino), approvò pienamente la politica commer- 
ciale che la maggioranza del Congresso ha costantemente 
Progngpate, da vanti, apni +: quanta parta nella: magione 
Sì: PPODNAZIA, iN; favore, de, mantenimento. a della .avilappo, 
del, sistema, esistente, dei trattati, di commarcia, colla clan». 
solà de a naziope più favorita; e, condanna i dagii differ. 
renziali, che, dannosissimi alla generalità , profittano sol- 
tanto. adi alcuai interessi. particolkri, così all'interno come 
all’astéra, e; la cui applicazione: ‘ai. fa sempre più difficile. 
col .gnapse: stiluppa; dei merzi di. tnasparto;, We 
La. parte più splendida; del, Cangesso, fu. qualla, in: emi. 
si agitarono le discussioni sulle tariffe ferroviggie,. e, spfr. 
cialmente sulle tariffe differenziali; e in questa discussione 
emerse specialmente la relazione del dott. Sax, che esa- 
min, de ogni lato. guepta mafasia. dificile, Egli si promunoiò 
ip; Mora, ciò, che chiamò la legga di. reazigne.(R&ckese- 
Rungsgesetz), cioè che per, una, più. È _ 
esser 
una ‘distfanvà mà giore Il'Stx ammette. però delle egcet 
zidni, nek:icaso diiconcornenaa, dei: mezzi di trasporto per 
acqua, opamné: dai. metri; di. csmnnicazione: esteri. Retati+ 
VAmqpie.a, quaski ufticgi, raccomanda il, siatama dalla: Qoh- 
venzigni i, nber igpali,. a o 
‘impedimento ffapposto all’introduzione od al transito 
di prodotti esteri, SS il rapporto del consumo e del 
pregzg: mediante, una: tariffa spperiara. per lA. merpi prare- 
ienti dall'estero, to, PIQELIAIA, tatdamenle, Nin ” nesta Of7 
casione furopo pure sottoposti ad' un severo giudizio e ad 
una acerba critica gli'strani errori economiti, decolti dalla, 
settima; riunione delta Secietà fbrestale di Dresdi; la quale 
sà d;Agilatà, parabè, in oppoaizione ai trattati di com- 


morsia. eristenti,, fospe, introdotto un: dazia, proibitiro sul! 


legname da costruzione non.tedeaca s, sulle, 860128. di queraiai 
doperatg per la concia, delle pelli. n 

lla mozione del po Sax, a cui si contrapponeva, una. 
di Otto. Wolff e d+ Etilers dì Daazita, i quali volevauo 
fosse rilasciata alle: Amministrazioni: ferrevidrie-la- più am- 
pia libertà nella determinazione delle tariffe, fu approvata 
dal Congresso; preferendola anco alla proposta del Kanne- 
mana; chie, dal punto. di, vista degli interessi dell'Ungheria, 
chiadbva, foseeno) impasta. le: più: grandi liovitazioni. sll'ap- 
Pligagione di tariffe differenziali. 

Alla. maziona del dott. Sax. fu, per altro, aparovata UNA, 
aggiunta proposta dal Marcus di Brema, con dui si richieda 
che venga regolata e determinata per legge l’ingerenza, go. 
vernativa. sopra le- Società ferroviarie (da sostituirsi’ all’ar- 
bitrio burocratico), 6 otio-l'eservizio del diritto di controllo 
si eserciti da una: Autorità. apeciala.edi indipendente (in- 


rave distanga non, debba. 
i sulla medesima linea, una tariffà infériore che der 


vece che dal Ministro del commerciò, il quale ‘in proprio, 
con le ferrovie dello Stato, fa ad. esse contorrenza), ©“ 
La discussione: intorno all’impostà sul tabacca ed'al mo; 
nopolio del' tabaeco, nella quale ‘si distinsero per ‘un ricco 
materiale e per l’acuaie oritice le esposizioni‘ del: dpttor 
Barth di Brema e Philippson di Berlino, terininò con una 
deliberazione, che. condarna. l’introduzione del monopolio 
del tabaceo. in Germania, come inconeiliabite collà condi— 
zione. economica del paese ; ma ammette che lo Stato, in 
caso. di bisogno per aumentare le. sue rendite, possa tas» 
sape il consumo del, tabacco. 
Finalmente fu discusso l’uso, introdotto da:alcuni anni 
in Germania, delle inchieste nelle questioni economiche, Lia 
condatta tenuta fin qui in simili. occasioni fu soggetto di 
vive obbiezioni. Fu accettata, all'unanimità. la. mozione for- 
mulata dal relatore Braun, che limita le inchiesta, alle,gir- 
costanze di fatto che la. statistica non può provare ; che 
vuole delle, garanzie nalla nomina delle Commissioni, nella 
scelta dei testimonii e nel modo, d’interrogare i medesimi, 
ecc.” cose tutte che, essendo tragcurate al presente, indu- 
cono il proponente a negare ai risultati delle inchieste 
un'influenza decisiva sulla legislazione. | 
iii ——T.-------1---—-—----mm-s: me: ac 
Nostre Corrispondenze 


C) 


Rama; 1 ottabre,, 


La Commissione d’inchiestà per l'esercizio delle. ferrovie 
è adunque convocata per il giorno 7 del corrente ottobre, 
stando almeno alle ultime notizie apparse sul Diritto del- 
l'altra sera, e, che si hanno sempre in considerazione di 
comunicati officiosi ; d'altronde, il Diritto, che è stato il 
primo proponente ed il più costante e convinto fautore 
dell'inchiesta, merita bene legittimamente di esserne il 
massimo organo. 

L'onore della presidenza sembra sia stato finalmente 
accettato dall’ egregio senatore Jacini; ed il mio sembra. 
non: la adopero a caso, per modo di dire, ma. bensì per- 
chè ho fondata ragione di credere che ‘la notizia della 
accettazione non sia stata direttamente partecipata a chi 

avrebbe pure dovuto saperne qualcosa in Roma. 
é 

i 


E dove poi la Commissione terrà le proptie sedute ? 
Non è ancora risolta la famosa e incredibile questione del' 
locale. Le porte del tempio di Montecitorio rimarranno 
chiuse per lei, non essendo stato tolto l’ingiustificabile 
veto ; ed altresì parecchi Miuisteri rifiutarono sinora la 
chiesta ospitalità, allegando il difetto di un locale conve- 
niente. Di maniera chie vi è tutta la probabilità che Ta 
Commissione debba ricoverarsi in un palazzo privato, cola, 
spesa di paretchie migliaia di lire, e con iscandalo del’ 

ubblico, if quale nom saprebbe darsi ragione del fatto 
indegoroso, sapendosi il lusso di sale che quasi ogni di- 
castero ha in Roma. 

Comunque, la reietta Commissione metterà pure stanza 
in qualche angolo d'uno dei sette colli, e darà un vigo- 
roso impulso ai propri lavori, cosa in realtà molto ur- 
gente. 0 | 

E, dacchè la redazione del quistionario formerà una. 
dei principali soggetti delle discussioni della Giunta; dac- 
chè sta nello spirito della inchiesta che il'gran pubblico 
vi porti il contributo, non soltanto delle proprie informa- 
zioni, ma anche delle proprie idee, io mi permptiterei di 
chiamare l’attenzione degli ogorevoli Commissarii sopra 
due interessantissimi punti dell’arduo problema ferrovia- 
riò, rimasti nell'ombra sinora, ch'io sappia, o tutt'al più 
nella penòmbra, ad onta degli innumerevoli studii com- 
piutisi intorno alle ferrovie. Intendo accennare ai rapporti 
tra le strade ferrate ed il commercio, tra quelle e lo 
proprietà dalle medesime intersecate. Quante sono le cause 
giudiziarie terminate o sud judice tra le Società di co- 
struzione, di esercizio, ed i privati? Quale il numero delle 
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vinte, quale delle perdute, e da chi? Quale la natura 
delle liti, e quale fu il loro procedimento? Quante ven- 
nero abbandonate dai privati per istanchezza o per mezzi 
difettivi? In quante liti le Società sono convenute, o vi- 
ceversa ? Le Cancellerie dei Tribunali e delle Corti po- 
trebbero essere perfettamente poste a disposizione della 
Commissione d'inchiesta, e le non difficili indagini mi 
sembra tornerebbero preziosissime, nè vorrei trascurato lo 
studio intorno alla moralità delle cause. Forse io, coi miei 
modesti suggerimenti, non avrò fatto che portare cavoli 
a Legnaia, come si suol dire in Toscana, perchè i più 
competenti membri della Commissitne vi avranno già 
pensato, ripensato e provveduto; in tal caso, mi si terrà 
soltanto conto della bontà dell’intendimento, e sarà per 
me il più lusinghiero dei compensi. — 

. Si rammarica frequentemente e da assai tempo la man- 
canza di notizie statistiche sulle industrie italiane. 

Gl’ingegneri del Corpo Reale delle miniere raccolgono 
e pubblicano estesi ragguagli intorno alle cave, alle mi- 
biere, alle fornaci ed agli Stabilimenti metallurgici e mec- 
canici; ma, a parte che ciò non avviene se non di cinque 
in cinque anni, intervallo di tempo troppo lungo, non fu 
mai sinora possibile di compiere una statistica sulle altre 
nostre maggiori industrie. È giustizia il ricordare che l’in- 
chiesta industriale valse anche a diradare di molto le te- 
nebre sopra questa materia; ma, intenta principalmente 
ad attiogere notizie generali, essa non ha potuto fornire 
i numeri, dei quali è lamentata la mancanza. A colmare 
almeno in parte siffatta lacuna provvide, con lungo studio 
e graude amore, il comm. V. Ellena, ispettore generale 
delle gabelle e già Direttore del commercio, pubblicando 
testè un volume di Notizie statistiche sopra alcune in- 
dustrie: « un primo tentativo », come modestamente lo 
chiama il reputato ‘autore, a cui non mancherà di certo 
l’invocato favore degli studiosi. Nè tornerà sgradito , io 
mi lusingo, ai lettori del Morilore l'avere sino da oggi 
sotto gli occhi alcuni dati intorno agli Stabilimenti indu- 
striali esercitati dalle Società ferroviarie. 

Ne possedeva 30 la Società dell'Alta Italia, divenuti 
ora proprietà dello Stato, mossi da una forza complessiva 
di cavalli a vapore, coll’impiego di 3501 operaj. 

La Società delle Meridionali ne ha 9, con 85 cavalli a 
vapore di forza motrice, e l’impiego di 1297 operaj. 

La Società delle Romane ne ha 7, con 145 cavalli a 
vapore e 1535 opera). 

inalmente la Società delle Sarde ne ha 2, con 14 ca- 
valli a vapore e 65 operaj. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici a sessioni riu- 
nite approvò un progetto per nuovi lavori di ristauro al 
Palazzo Ducale di Venezia; e le proposte dell’Ufficio del 
Genio civile della città medesima, intorno al perimetro 
del Consorzio interessato alle opere idrauliche di 2* cate- 
goria sulla destra del fiume Livenza, colla semplice ag- 
giunta di alcune avvertenze. 

La sezione 1* poi approvò il disegno per la definifiva 
Sistemazione dei locali destinati al servizio dei depositi e 
delle officine nella Stazione di Messima ; il disegno per 
una nuova travata, di 20 metri di luce, sul ponte Pantano 
Grande, lungo la linea Taranto-Reggio; tre progetti per 
opere di difesa e consolidamento nei tronchi ferroviarii 

uffaloria-Cosenza e S.ta Caterina-San Cataldo delle linee 
Calabro-Sicule; e finalmente alcuni progetti per costru- 
zione di strade provinciali. 


Dietro domunda presentata dal principe Alessandro Tor- 


lonia al Ministero dei lavori pubblici, vennero delegati gli 

ispettori comm. Barilari e Betocchi a collaudare i lavori 

del lago Fucino, e riferire intorno alla completa ese- 

cuzione di quel prosciugamento: facoltà questa riservata 

al Governo italiano dall'atto di concessione rinnovato, in 

sostituzione dell’antico stipulato col Governo borbonico. 
La visita verrà eseguita oggi. . 


Ci ir oo 


Monitore dellc Strade Ferrate 
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Informazioni Particolari 
Dei MONITORE 


La notizia recata dai giornali, compreso il nostro, 
circa la nomina definitiva del Consiglio d’ ammini- 
strazione delle strade ferrate dell'Alta Italia era pre- 
matura, ma non inesatta. Crediamo che occorrerà 
qualche altro giorno prima che il Decreto Reale possa 
essere officialmente notificato , essendo tuttora pen- 
denti alcune pratiche; e dopo ciò soltanto potrà aver 
luogo l’insediamento del Consiglio. 


di ei 


La Commissione riunitasi a Roma, come annun- 
ciammo, nei giorni 23 e 24 p. p. per regolare le 
questioni dello scambio dei biglietti ecc. sulle tre reti 
ferroviarie italiane, ha chiuso le sue discussion@, ed 
ha sottoscritto una Convenzione, che stabilisce ogni 
accordo -in proposito. ì 

Tale Convenzione venne firmata dall'ispettore Cor- 
renti per l’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta 
Italia, dal comm. Bertina per quella delle Romane, e 
dal cav. Moretti per quella delle Meridionali. 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Ferrovie del 
l'Alta Italia, «oltre l'acquisto delle 10 locomotive da 
mercì, accennate nel precedente numero, ha pure de- 
liberato l’acquisto di 18 caldaie da locomotive; € 
tra breve delibererà probabilmente l’acquisto di nuoro 


, materiale mobile pel valore di due milioni di lire. 


Anche a tali lavori e forniture saranno invitate a 
concorrere le Case ditaliane, del pari che le estere 
più accreditate. 


Ci consta essere in corso le pratiche fra l’Ammi- 
nistrazione ferroviaria dell'Alta Italia e quella della 
Compagnia da Parigi a‘Lione ed al Mediterraneo per 
la effettuazione di un 4° ed ultimo treno di piacere 
da Torino a Parigi. in occasione delle feste per la 
distribuzione delle ricompense agli espositori. 

Tale treno partirà da Torino, a quanto credesi, il 
giorno 16, per ritornare da Parigi il 26 corr. mese. 


Oggi si tiene a Genova una conferenza tra gli in- 
gegneri-capi del Genio marittimo, il Commissario tec- 
nico ed i delegati delle Ferrovie dell'Alta Italia, capo 
del Servizio del Traffico e capo-divisione della Ma- 
nutenzione e lavori, per istudiare a quale delle linee 
di accesso a quella nuova Stazione marittima si debba 
dare la precedenza nell’esecuzione; nonchè per le in- 
telligenze di massima circa la disposizione da darsi 
alla Stazione medesima, coordinandone le varie parli 
colle opere marittime in costruzione. 


Il Corriere Mercantile, nel rispondere alle nostre 
dichiarazioni circa le facilitazioni accordate alla Ditta 
Cirio sulle ferrovie dell’Alta Italia, viene a spostare 
affatto la questione, sostenendo essere un privilegio 
immorale che le Ditte maggiori possano assumere 
Impegni cui le Ditte minori non sono in grado di 
assumere; e dice che in tal modo si viene a schiac- 
ciare nella concorrenza le Ditte minori. 


È ty n 
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A tale ragionamento , ci perdoni l’egregio nostro 
confratello, crediamo inutile rispondere, di fronte alle 
vigenti leggi, e di fronte alla troppo antica ed asso- 
luta impossibilità sociale di pareggiare i grandi coi 
piccoli, i potenti cogl’impolenti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Inchiesta ferroviaria. — La Commissione d’in- 


| Chiesta per l'esercizio degge ferrovie è convocata, come an- 


nunciammo, per il 7 corr. in Roma, col seguente ordine 
del giorno: 

1° Comunicazioni della Presidenza; 

2° Concerti ulteriori sull’ordinamento dell’inchiesta; 

3° Rapporto intorno all'urgenza della questione di Pie- 
trarsa e dei Granili di Napoli; 

4° Rapporto intorno all’urgenza della questione delle 
ferrovie Romane; 

5° Comunicazioni del Comitato por la compilazione dei 
quesiti e del questionario; 

6° Comunicazioni dei tre Comitati per la raccolta di fatti 
concernenti l'esercizio delle tre grandi reti italiane. (Vedi 
nostra Corrispondenza da Roma). 


Ferrovia Mantova-Peschiera. — A Valeggio 
fu tenuta una radunanza delle rappresentanze di varii 
Comuni, alla quale intervennero anche i deputati Righi 
e Arrigossi, per propugnare la costruzione di una ferrovia 

retta tra Mantova e Peschiera, dacchè il Ministero la 

mprese nella quinta categoria del progetto di legge. 

L’Assemblea votò infrattanto di sostenere la spesa di 
3600 lire, occorrenti per poter formulare un progetto 
tecnico, tale da essere presentato alla Camera in occasione 
delle discussioni ferroviarie, per vedere pure se fosse 
possibile ottenere che l’accennato tronco venga passato 


in una categoria migliore. A 
Ferrovie in Sicilia. — Nei giornali dell’isola si 
legge : Ni 


Si assicura che la Casa Solé bert e C. è stata inca- 
ricata dalla Direzione delle ferrovie di Palermo di prepa- 
rare il vagone che dovrà servire pel trasporto. delle Loro 
Maestà da Palermo a Girgenti. i 

Quel vagone, si assicura, riuscirà tanto comodo, quanto 
elegante. 


Tramway Milano-Vaprio. — Leggiamo nella 
Lombardia, del 26: 

Sulla linea Milano-Vaprio ieri l’altro ebbe luogo .la prova 
della locomotiva fabbricata in Milano allo Stabilimento 1’ E/- 
velica. | 
questa la prima locomotiva per iramway che esce da 
un'officina italiana. E dobbiamo dirlo subito, la prova riuscì 
a meraviglia. sE 

La nuova locomotiva ftes.sftaccata al treno in partenza 
da*Milano alle ore 1.30, e andò e ritornò senza inconve- 
niente alcuno, sicchè non fu bisogno di usare della mac- 
china di scorta, che, ad ogni buon @ne, s'era fatta; prece- 
dere al treno. SIP: 

La macchina dell’E/velica assomiglia a quella ’della fab- 
brica Krauss di Monaco, ma è molto più solida e pesante. 

fornita di una pompa costruita da un nostro ingegnere 
Casalese, e che funziona assai meglio che non le e 
applicate alle locomotive estere. Ci si dice che questi. must 
pompa sia stata adottata anche dalle Ferrovie dell’Alta 
Italia. Sr 

Alla prova intervennero il sig. ing. Bramet dell’E/vetica, 
il cav. Radice, direttore del (ramway, l’ing. Cerimido,-sotto 
la cui direzione la locomotiva è stata eostrutta, l’ing. Ca- 
stiglioni e l'ing. Enrico Manara, scbulic e è si deve il 
pensiero della costruzione del trawsroay sulla fimea Milano- 
Vaprio. È | 

Tramways di Genova. — Leggesi nel Corriere 
Mercantile, di Genova, deî 26: 

Ieri, nel salone della Deputazione provinciale, si riunì la 


Commissione eletta per istudiare un regolamento generale, 
atto a disciplinare le concessioni che la Provincia dovrà 
fare per l'impianto di guidovie, e più specialmente per 
istabilire le condizioni sotto cui si dovrà concedere alla 
Soctetà dei tramways genovese la facoltà d’impiantare un 
doppio binario sulla linea da Sampierdarena a Pegli ed a 
Bolzaneto. | 

L'ing. Navone, che faceva parte di detta Commissione, 
ed al quale erano affidati gli studii relativi, ha riferito in 
proposito, i i 

A quanto pare, la idea, in massima, della concessione fu 
adottata. Rimangono ancora le questioni minime, che si 
concreteranno in una prossima seduta. 


Tramways di Parma. — Leggiamo nel Presente di 
Parma, dèl 25 settembre: 

La Casa Berrier e Delaleu ha presentato al Ministero dei 
lavori pubblici una domanda, corredata dal piano di ese- 
cuzione, per la concessione di un framway a vapore lungo 
la strada nazionale da Parma a Casalmaggiore e San Gio- 
vanni in Croce per Cremona lungo quellà strada provin- 
ciale. 

La Casa-Berrier e Delaleu chiese al Governo L. 500 al 
chilometro per 35 anni, e chiederà pure qualche sussidio ai 
Comuni interessati. 

— A giorni sarà presentata anche una domanda di con- 
cessione per un framway a vapore da Parma a Suzzara per 
Guastalla, luugo la strada provinciale; i relativi studii son 
ormai compiuti. | 3 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Dalla Gazzette Ticinese 
rileviamo che nelle sedute del 24 e 25 settembre p. p, al 
Gran Consiglio ticinese si trattò dei sussidii per la ferrovia 
del Gottardo, in base alla relazione presentata dall'on. Re- 
spini, a nome della Commissione esaminatrice. Dopo ani- 
mata discussione, si passò alla votazione dei singoli arti- 
coli per appello nominale. 

Il 1° articolo commissionale, conforme al progetto go- 
vernativo, cioè pagamento dei sussidii già votati per la 
ferrovia del Gottardo, fu adottato con voti 71 contro 9 nel 
tenore seguente: o 

e }. Il Consiglio di Stato è autorizzato a pagare’ il re- 
siduo della primitiva sovvenzione alla ferrovia del Gottardo, 
sotto le condizioni e nei termini previsti dal trattato in- 
ternazionale ]2 marzo 1878 e della legge federale 22 agosto 
detto anno ». 

Il 2° articolo fu adottato con voti 75.contro ", come se- 


ue: 

n « 2° É data facoltà al Consiglio di Stato di prendere 

parte ad un Consorzio, che provveda alla costruzione del 

tronco ferroviario Bellinzona-Lugano per il Monte Ceneri, 

possibilmente per il tempo stesso in cui sarà fetta la linea 

Immensee-Pino ». i 
Il 3° articolo (assegno di un misione per il Monte-Ce- 


neri) fu adottato con voti 68 contro 10. 


L’aggiunta del sig. Gsanella (esclusione per l'avvenire di 
ogni ulteriore sussidio) fu respinta da 42 voti contro 34. 

Messo in votazione il complesso, per alzata e seduta, 
venne adottato. 

— Nella seduta poi del 26, il Governo avendo aderito 
alle risoluzioni del Gran* Consiglio, il decreto concernente 
il sussidio ferroviario venne convertito in legge. 

— Sul disastro aununziatoci dal telegrafo, leggesi nella 
Gassetta Ticinese : | 

Notizie da Airolo recano che il 24 corrente ebbe luogo 


,una grave sciagura nel tunnel del Gottardo. Mentre gli 


operaj erano intenti al proprio lavoro, non si sa per qual 
causa, scoppiava improvvisamente una cassa di dinamite, 
che si tiene come deposito nell’interno della galleria. Pro- 
cedutosi immediatamente alle operazioni di salvataggio, 
vennero estratti 9 «cadaveri e sei o sette feriti. Vi fu un 
momento in cui si temette che la sciagura avesse ad as- 
sumere assai maggiori proporzioni, avendosi timore per gli 


operaj che erano cocupati nella galleria d’avanzamento; ma 
Dar fortuna questi rimasero illesi. Lo stato di alcuni dei 
feriti è grave. 

Ferrevie svizzere. — ll Consiglio federale ha ema- 


mato un regolamento circa alla costruzione dei vagoni di. | 


strade. ferrate per trasporti militari. Questo regolamentu 
contiene, fra altre, le seguenti disposizioni: - 
Tatti i nuovi vagoni di persone di 8* classe da intro- 
dursi sulle ferrovie svizzeré, come pure i vagoni in cui, 
oltre ai posti di 3° classe, si contengono auche scam- 
partimenti d’altre classi, saranno costrutti in modo che, 
im caso di bisogno, lo spazio destinato alla 3° classe possa 
esser adattato, senza importanti cambiamenti, come vettura 
di lazzaretto. In occasione però di riparazioni importanti 
fatte agli attuali vagoni di 3° classe di sistema americano, 
si dovrà pure tener calcolo delle seguenti indicazioni. 
‘I vagoni dovranno possedere le seguenti qualità: 1° Tutte 
le porte, come le ringhiere delle piattaforme esterne, do- 
vranno presentare, senza difficoltà, un’apertura di almeno. 
m. 0.90. Le porte dovranno essere da ripiegarsi o a 
doppio battente; 2° 1 vagoni a più scompartimenti saranno 
costrutti in modo da potersi levare completamente le pa- 
reti divisorie interne, oppure le porte dovranno’avere una 
larghezza come alla cifra 1; 3° la lunghezza di ciascun 


scompartimento di 3° classe non potrà essere inferiore a | 


metri 2.50; 4° le graticcie per bagagli sulle finestre dovranno 
tersi facilmente levare. 

Per il riscaldamento saranno ammessi soltanto quei si- 
stemi, nei quali al riscaldamento vada unita una facile rin- 
novazione ’aria. H Consiglio federale si riserva di de- 
cidere sull’ammissione di ciascun sistema. 

La trasformazione delle vetture o degli scompartimenti 
di vetture di 3° classe in trasporti di ammalati consiste: 
1° Nella rimozione dei sedili ed eventualmente delle gra- 
ticcie per bagagli che avessero ad impedire , nell’apertura 
delle doppie porte o delle ringhiere delle piattaforme, la 
necessaria pulizia delle vetture; 2° nella prestazione di ap- 
parecchi per il caricamento e la cura degli ammalati. Le 
disposizioni contenute alla cifra 1 sono gratuitamente a ca- 
rico della Società ferroviaria; quelle sotto la cifra 2 spettano 
alla Confederazione. L’indennizzo per l’uso del materiale 
è fissato 8 tenore dell'art. 24 della legge federale sulle 
strade ferrate del 23 dicembre 1872. Gli oggetti necessarii 
per il trasporto degli ammalati sono provveduti dalla Con- 
federazione. 

Le altre disposizioni per la trasformazione dei vagoni in 
trasporti di ammalati saranno fissate in una speciale or- 
dinanza. 

Ferrevie francesi. — Come abbiamo riferito nel 
precedente numero, toglierdolo dalla, Semaine financiàre, il 
Ministro dei lavori pubblici di Francia sta occupandosi di 


assicurare Pesergizio di diverae Compagnie secondarie da | 


parte delle grandi Compagnie. Ora lo stesso giornale an- 
nuncia una, prima, Convenzione è stata firmata cont la 
Compagnia del Nord per.l’esercizio di 400 chilom. Un con- 
tratto analogo è sul punto d’essere conchinso con la Com- 
pagnia di Lipne. e 
i continua a preparare la Convenzione che affiderà 

alla Compagnia dell'Est l'esercizio delle linee secondarie 
situate nel suo raggio, come la Sedan-Lerouville ed una 
porzione dell’Orlfans a Chàlons. L'accordo con questa Com- 
pagnia è considerato come certo, e non si farà attendere 
malto. La Convenzione da atabilirsi con la Compagnia del- 
l’Orléana gi. presenta con un carattere più complesso. Questa 
Convenzione può estendersi, infatti, ad una rete di una lan- 
ghezza considerevole, proveniente da più Compagnie poste 
in condizioni ineguali. È naturale che la conclusione di un 
contratto, complessivo preseuta più difficoltà pratiche, ed 
esige più tempo di quelli accennati più sopra, 

Forrevie tedesche. —- I giornali tedeschi dicono 
che, fra i progetti di legge che sono discussi nei Consigli 
dei Miniatri, trovasi pure un progetto di trattato interna- 
zionale pei trasporti per ferrovia, al quale vanno unite le 
dlisposizioni per la sua attuazione ; ed fl progetto di un 
trattato per l'istituzione di una Commissione militare per 
l’attuazione e lo sviluppo di questo accordo. 
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I lavori del Fevere vr Leggesi nella Eidertà.: 

A misura che le acque det Tevere si vengono ritirando 
nel loro letto, si possono verificare i danni che la piena 
degli wcorai giorni ha recata in poche ore ai lavori del Te. 
vere. Il primo danno, e forse il più lungo. ad essere ripa- 
rato, è quello della rottura della paratia sotto il Ponte Sisto, 
e la riempitura di tutti i cavi, dove si fondava o Si co- 
minciava a fondare. Prima di riparare a questo danno, oc- 
correranno parecchi giorni di tempo buono ed una spesa 
non indifferente. C.) ; | 

Dicemmo già che la piena aveva ricoperto una loeomeo- 
bile, che serviva a mettere in moto una pompa. @ussta 
locomobile era situata sopra un argine provvisorio, e le 
acque, riempiendola, l'hanno resa, almeno per ora, inser- 
vibile. Ora, se questa locomobile fosse stata collocata s0- 
pra un pontone, come si usa generalmente, la piena non 
l'avrebbe daneeggiata. A misura che le aeque orescono, si 
ritira il ponte verso riva, s’incatena alla sponda, e buona 
notte signori, Citiamo queste fatto parziale per dimostrare 
come i lavori del Tevere non siano condotti con quelle 
cautele che l’arte più elementare del costruttore prescrive, 

A tutti i danni che abbiamo citato, dobbiamo aggitangere 
l'asportazione di travi, di legnami, di ferramenta e di ma- 
teriale da costruzione, come ‘pozzolana, calce e. sabbia; ma 
a questi danni provvedono alcuni articoli del Capitolato, 
Ed ora avanti, e ricominciamo da capo! 

La fognatura in Rema — L'Opinione sgrive: 

Il comm. Venturi, quando erg sindaco di Roma, nomi 


«una Commissione per lo studio della fognatura della ci 


in accordo colla sistemazione dei lavori del Tevere, 

La Commissione avendo compiuti i auoi lavori, ha prer. 
sentata all’on. sindaco Ruspoli la sua relazione. 

In questa si tratta, dopo le questioni preliminari per 
stabilire l'indirizzo da darsi alla studio dei collettori, della 
dispogizione dei collgttori stessi sulla riva destra e sipistr. 
del fiume, e di alcune questioni speciali comupi ai collet- 
tori di ambedue le rive. Ì 

La Commissione, dopo confrontati i sistemi usati 
a Parigi, Londra, Brusselle e Liverpool, si trovò d'accordo 
nel ritenere che, per le condizioni di questa nostra città, 
il sistema più conveniente fosse quello di una rete di fogne, 
e di collettori, che facesse il servizio eguale a quelle di 
Londra, che raccolgono i rifluti d’ogni specie; i quali rifiuti 
sarebbero poi trasportati da ncqya continuamente in corso. 

Avvalorava questa generale opinione della Commissione 
soprattutto la buona prova che dà attualmente in Roma 
questo sistema già in uso, e la spera enorme alla quale 


‘ si andrebbe incontro volendo adottarne un altro. 


Non sono stati trascurati, in questa circostanza, i relativi 
studii sulla famosa Cloaca Massima antica, per esaminare 
Se questa potesse senz'altro far parte del nuovo sistema 
di collettori in progetto; e si trovò he la Cloaca Massima 
non può essere adoperata, per le-.condizioni altimetriche del 
suo fondo, salvo nella parte superiore del tronco, nba 
potendo ib--tronco inferiore considerarsi come confiueate 


‘del collettore basso difila riva sinistra, per essere iù fondo 


di quel-collettore necessariamente più alto del fondo ateseo 
della Cloaca Massima. 

in quanto alla parte igienica, la Conimissione fu d’av viso 
che il sistema d’immettere le materie di rifutoinel Tevere 
sia, per Roma. senza alcun. pericolo,‘e sia. ecognmicamente 
ilf-più conveniente. Opina pure che i collettori: si facciano: 
sotto i Lungo-Tewere, e che siano tenuti discosti almeno 
tre metri dai muri di sponda. 

La relazione è corredata di una belle pianta della eittà 
di Roma, ove sono. indicate a colore le tracce che dovreb- 
be seguire questo grandioso sistema di fogne. 

. Questa relgiiiona è. una prova della accuratesza, pre- 
ciione ‘e intelligenza.con cui la Commissione ha compiuto 
il difficile incarico. . . 

La. Commissione è composta dei, signagi: 


Raffaele marchese Pareto, ispettore nel. Corpo reale del 


Genio, civile, Presidente — Giovanni Battista, Favero, pro- 


fsssore nella: Seuola di applicazione degli ingegneri in 
Roma, Relatore — Pompeo Natalini, ispettore nel Corpo 
reale del Genio civile — Pietro dott. Balestra, membro della 
Commissione municipale di sanità in Roma — Alessandro 
Viviani, ingegnere direttore dell'Ufficio tecnico musicipale 
— ArRgelo Vescovali, ingegnere-capo dalla divisione idra- 
ulica municipale — Cesare Leonardi, ingegnere-cape della 
ivisione Nuove Costruzioni municipali. — Ferdinande 
Gerardi, ingegnere municipale, Segretario. 


ststa presentata al Sindaco di Roma wna istanaa di molti 
proprietarii, n ianti ed albergatoni delle vie Boeca di 
Leone, Condotti gf rattina, delle vie, e, strade. adiaeenti, con. 
cui si chiede ehe il Consiglio comunale, ip vista dell’im- 
pianto de] nuovo Ufficio postale e dei telegrafi. nall’ex- 
Convento di 3. Silvestro, voglia approvare, il progetto di 
prosecuzione, della via di Boaca di Leone fino* all'incontro 
i via della Vite, Quasto breve tratto di strada metterebbe. 


capo quasi dirimpetto al nuovo grande ingresso del palazzo | 


della Posta, aperto lungo la via della Vite. 

Sopo indigeutibili. i vantaggi che tutta la parte centrale 
di Roma, situata al di là di via della Vite, ne risentirebbe. 
Si potrebbe accedere alla nuova Posta, senza essere co- 
stretti a girare dalla via del Gambaro e dalla via di Mario 
dej Fiori. La via Condotti e tutte le locande esistenti tra 
questa strada e. via Frattina sarebbero paste in comunica- 
zione immediata calla, Rosta, Gli stessi carri della Posta 
troxerebbera, colla nuova brevissima atrada, più facile ao- 
cesso al cortile del nuovo Palazzo, senza essere costretti 
a fare lunghi, giri. : 

Il progetto si racgomaenda da. sè stesso per la economia 
che presenta. Si tratta semplicemente di demolire due. pic- 
cole case, quelle dei signori Battaglia e borencini, esistenti 
ip via Frattina edin via della Vite. Queste case sono riu- 


nite da dup, giardini, per qui non. vi sarebbe da sostenere. 


che la spesa di espropriazione, che può. valutarsi a poche 
migliaia di lire. 

Il Sindaco ha fatto buon viso alla domanda, e l'ha ri- 
messa all'Ufficio V, con raccomandazione all’ing. Viviani 
di; sotteporla subito a me della Commissione edilizia @ 
vedere se sarà. possibi na volta approvato il progetto 
dal lato, teenico, di inscrivere nel bilancio preventivo del- 
l’anno prossimo: la. relativa spesa. 

— L sone poi scrive: 


9. M: il Re Umberto inaugurerà la via Nazionale nel. 


giorno del suo prossimo arrivo in Roma. 

Siamo lieti che questa nostra prima idea per. festeggiare 
l’arrivo del Re abbia it suo pieno effetto. 

Le LL. MM., dalla Stazione passeranno per la piazza di 
Termini, eftreranno nella via Nazionale, e quindi per la 
via del Quirinale si recheranno al loro palazzo. 

d lavori di demolizione dei muri e delle scuderie, i re- 
stauri principali, il livellamento della strada del Quirinale, 
i marciapiedi e perfino il selciato saragno compiuti ensro 
it mese d’ottobre, 

In quésto modp, la via Nazionale e quella del Quirinale 
verranno inaugurate, dalle LL, -MM. i 


Monumento a Vittorio Emanuele in Roma. 
— Leggesi nel Diritto: 

La Commissione incaricata dal Collegio degli ingegneri, 
ed architetti di Roma per esaminare e studiare quale debba 
essere l”indole generale , it carattere e la località di un, 
monumento da erigersi nella Capitale del regno a Vittprio 
Emanuele, è venuta nelle seguenti conclusioni : 

« Pal monumento civile, che dovrà plasmare-l’epopes na- 
zionale, la località preferibile è la piazza di Termini. Quella 
piazza dovrà essere convenientemente daconata, sicchè ate. 
torno attorno possang, ancha nver luago i monumenti iu 
cui figurino i grandi che cooperarono. alla, redeazione della, 
patria. Al centro, dovrà essere elevata la mole squltoria pre: 
domjnante, che, rappresentanda, la. sintesi dei grandi fatti 
SRI dal Re, ne eterni il ricordo. 

« Pel monumenta religioso, che sarà mausoleo dei Re 
d’Italia , la località. preferibile è Ara. Coeli , là dove s'in- 


contrano le, Jipee del Corso e della, via Nazionale. Queate [ 


_a degli interessi: maferiati uu 


due: vie dovranno essere estese fino ai piedi de] colîe; i 
fianchi del colle di fronte ad esse dovranno essere decorati 
come dipendenze del monumento; sull’alto si dovrà ele- 


. vare il mausoleo ». 


A scanso di malintesi, giova osservare che la Commis- 
sione della Società degli ingegneri ed architetti, che emise 
questo parere, non ha nulla a che fare colla Commissione 


‘: nominata dal Parlamento onde studiare e riferire sullo 
| stesso argomento. 


Lavori edilizii in, Rams — La Zikerià dice essere | 


Strade provinciali — Con R. Deorsto del 30 ago- 
sto scorso (Gazz. Wf. del 26 settembre) è aggiunta all’ e- 
leneo delle strade provinciali . della provincia di Milano. 
quella detta Bergamasca, scorrente nel Comune di Chiosi 


“d'Adda Vigadore. 


— Con R. Decreta del. 28 detto mese (Gass. Uf. del 27) 


è aggiunta all’elenco delle strade provinciali della provin- 
cia di Cuneo quella che da Fabrosa Soprana per Fabrosa 


Sottana e Villanova giunge a Mondovì. 


— Con altro R. Decreto del 30 detto mese ‘Gazz. sudd.) 
sono aggiunte all’elenco delle strade provinciali della pro-. 
vincia di Bergamo le seguenti: 

1° Da Treviglio per Casirate ed Arsago al canfine cre- 
monese; 

2° Da Sovere alla. strada nazionale del Caffaro al bivio 
detto La Mano. 

3° Dalla provinciale bresciana a Calcio per Marnico e 
Cividate. 


— Con R. Decreto pari data (Gazz, Vf. del 28) sono 
esclusi dall’elenco delle strade provinciali, della, provincia 
di Como i seguenti tratti stradali : 

1° Il tratto della strada di Valsassina, che dal ponte sul 
torrente Varrone sotta Premana va, alle miniera del Monte 
Varrone; 

2° Il tronco della strada provinciale Valassina, dalla Re- 
gatola a S. Giovanni e Loppia presso Bellagio; 

3° La strada detta di Saronno, dalla Pioda per Rovella- 
sca al confine milanese verso Saronno ; 

4° I tratti della strada di circonva)lazione della città di 
Como, dal Seminario Maggiore al Porto di S. Agostino, e 
da Porta Vittoria a Porta Garibaldi, 


Locamotiva stradale — Leggesi nella Gasselta Li- 
vornese del 29: 

I signori Aveling e Porter, ingegneri costruttori a Ro- 
chester, inviarono alla Società marmifera, d’Arni una delle 
loro nuove locomotive stradali. Questa, macchina pesa chi- 
logrammi 9200, ha la forza di 8 cavalli-vapore utili, tras- 
porta, con velocità media di chilometri sei per ora, un 
peso netto di 28 tonnellata su strade ordinarie, aventi la 
pendenza del 12 per cento. 

Per verificare che la macchina soddisfaceva a questa 
condizione, giovedì, 26 corrente, ne fu fatta la prova sulla 
salita della strada comunale, presso gli archi dell’acquedotto, 
dove sbocca lo stradone della Puzzolente. Alla macchina, 
erano attaccati 3 carri carichi di un peso netto di 25 ton-' 
nellate; i carri avevano carreggiate diverse, e due di essi 
avevano ruote col diametro minore di 50 centimetri, mentre 
i carri destinati al servizio, della strada d’Arni avranno 
ruote col diametro di un metro. La macchina Aveling e 
Porter agcese. quella. salita con facilità, trascinando i carri 
stessi, fermando e spostandosi nuovamente a metà della 
salita; la prowa, infine, ebbe un risultato soddisfacentissimo. 

Erano. presenti il cav. prof. Igino. Cocchi, direttore della. 
Società d’Arni, il cav. Coppola, ingegnere direttore delle 
officine delle Ferrovie Romane iu Livorno ed incaricato 
delle verìfiche. necessarie .per l'occettazione della macchina; 
il sigaor Cesare Ott, e l'ingegnere Spagna. Unn folla di’ 
curiosi l’accompagnò nel percorrere la. strada. dalle Sta- 
zione di San Marco allo Stabilimento.di macchine agricole 
dei signori Pannocchia, e da questo agli archi dell’acque- 
dotto, senza che avvenissero inconvenienti o disgrazie df' 
sorta. 

Questa macchina, nella settimana ventura, andrà a Sera- 
vezza, parcorfendo la strada provinciale pisana. 

Coltivazione. del tabaceo. — La coltivazione del’. 
tabacco nella provincia di Siena va prendendo sempre più . 
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vaste proporzioni. Col nuovo anno, a quanto dicono alla 
Gazzetta Livornese, nella Val di Chiana senese, dove quella 
coltivazione fu già introdotta dal Bastogi nei vasti suoi 
possessi, si avrà un aumento di oltre 20,000 piante, e vi 
si stabilirà dalla Regìa dei tabacchi una Agenzia. E noto 
che le Agenzie vengono stabilite là dove si ha una colti- 
vazione di 50,000 piante almeno, ed una Sazione dove si 
abbia una piantagione non minore di 150,000. Uno staio di 
terreno (1800 metri quadrati circa) è capace di 2000 piante. 


Cave di granito a Caprrra. — Lettere dalla 
Maddalena confermano che il generale Garibaldi ha con- 
ceduto al comm. Costa le cave di granito di Caprera. Una 
Società si.è costituita per l'esercizio delle medesime, e 
l’ing. E. Barberini è stato incaricato della costruzione di 
un vasto caseggiato per gli operaj. I lavori sono già co- 
minciati, e presto si darà mano al trasporto dei graniti per 
le nuove costruzioni di Roma e per lastricare la via Ga- 
ribaldi. 


Ufficii postali — Dal 1° ottobre corrente vennero 
aperti i seguenti nuovi Ufficii postali di 2* classe: 

Civitella d’Agliano (provincia di Roma); Pietrabbondante 
(prov. di Campobasso); Pietra Montecorvino (prov. di Fog- 
gia); Rovegno (prov. di Pavia); Sindia (prov. di Cagliari); 
Sonnino (prov. di Roma); Tommaso Natale (prov. di Pa- 
lermo). 


Tariffe postali — La Ga::. Vf. del 26 settembre 
ha pubblicato il seguente R. Decreto, dell’ 8 detto mese, 
controfirmato dal ministro Baccarini: 

Art. unico. Le tasse delle corrispondenze dell’ Italia pei 
luoghi fuori del Regno, dove sono stabiliti Uffizii postali 
italiani. sono fiasate come appresso : 

Le lettere francate, 20 centesimi il porto di 15 grammi; 

Le lettere non franche, 30 cent. il porto di 15 grammi; 

Cartoline semplici, 10 centesimi; 

Cartoline con risposta pagata, 15 centesimi; 

Le carte d’affari manoscritte, 20 centesimi il porto di 
50 grammi; 

I campioni di merci e le stampe, 2 centesimi il porto di 
40 grammi; 

Lettere, cartoline, carte d’affari manoscritte, campioni e 
stampe raccomandate, 30 centesimi, oltre la tassa di fran- 
catura rispettiva. 

1l peso di un campione non deve eccedere i 300 gram- 
mi, e quello di un pacco di stampe i 2000 grammi 


Queste tasse saranno in vigore a cominciare dal 1° ot- 
tobre 1878. i 


.— Dal 1° corr., per effetto di un R. Decreto promosso 
dall’on. Ministro dei lavori pubblici, le tasse da riscuotersi 
in Italia per la francatura delle corrispondenze a destino 
del Perù sono fissate: 

A 60 centesimi per ogni lettera, e per porto di 15 grammi. 

A_10 centesimi per ogni sottofascia di carte d’affari ma- 
noscritte, di campioni di merci, di gazzette e di altre 
. stampe, e per porto di 50 grammi. 

La tassa delle lettere non francate dirette in Italia e 
provenienti dalle repubblica del Perù è fissata: 

A 90 centesimi per porto di 15 grammi. 


Ufficii telegrafici — 1) 15 7.bre in S. Damiang d’Asti 
(provincia di Alessandria), il 16 in San Mauro Castelverde 
. (prov. di Palermo), il 25 in San Marco Argentano (prov. 

di Cosenza) e in Valeggio sul Mihcio (prov. di Verona, il 
26 in Pianella {prov. di Teramo) e il 27 in Tiesi (prov. di 
Sassari), è stato aperto un Ufficio telegrafico governativo 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 
di giorno. 

Telografi sottomarini — L’ Ufficio internazionale 
di Berna annunzia che l’Amministrazione ottomana ha no- 
tificata l'attivazione alla corrispondenza telegrafica inter- 
nazionale dei cavi sottomarini fra Chio e Tenedo3, e fra 
Tenedos e Salonicco da una parte e Besika e Costantino- 
poli dall’altra. 

Le tasse stabilite per queste nuove vie sono ‘quelle stesse 
applicabili per la via di Zante-Chio e Tschemè, cioè, a par- 
tire da qualsiasi Ufficio italiano: 
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Monitore delle Strade Ferrate 


delle miniere e del Comitato geologico, egli ne 
| 


Per la Turchia europea ed asiatica (porti di mare) L. 13. 


Idem idem (interno) » 17 
Per le isole di Metelino, Rodi e Samos . ». « 15 
Per l'isola di Cipro i » 16 

Idem di Candia » 19 


Queste tasse sono applicabili al telegramma di 20 pa- 
role, ed numentano della’ metà per ogni serie o frazione di 
serie di 10 parole oltre le 20. 


Viaggi celerissimi — Il bastimento inglese a vela 
Benledi impiegò solamente 100 giorni per andare da Lon- 
dra ad Honolulu, nelle isole Sandwich, passando per il 
capo Horn. Questa è la traversata più ra@bia che siasi mai 
fatta da una nave a vela proveniente dall’Europa. 

D'altra parte poi, scrive il Journal Officiel del 15 set- 
tembre, l’ultimo piroscafo, che portava la valigia postale, 
fece la più rapida traversata a vapore, poichè in 7 giorni 
e 6 ore comfì il tragitto da San Francisco di California ad 
Honolulu, e percorse un tratto di 2100 miglia marine in- 
glesi. | 


Congresso geografico commerelale — Un te- 
legramma da Parigi, 25, reca: 


Stamane due sezioni del Congresso di geografia com- 
merciale, sotto la presidenza del signor Brunialdi, propo- 
sero di accettare come tipo il questionario della Sezione 
geografica commerciale italiana e di domandare la coope- 
razione dei Governi per formare Musei, secondo l’inizia- 
tiva del signor Telfener, membro della Società geografica 
di Roma. 

L'assemblea generale del Congresso, sotto la presidenza 
del comm. Correnti, approvò ad unanimità le proposte, 
plaudendo all’iniziativa italiana. Approvò un’altra proposta 
di Brunialdi, di formare in ciascuna nazione un Comitato 
di patronato per gli emigranti, come quello esistente in 
Italia; e raccomandò la proposta del generale Tiirr, per la 
creazione di un Canale interoceanico nelle Americhe, al 
Comitato internazionale, presieduto da Lesseps, iuvocando 
il concorso dei Gaverni per*l’opera mondiale. 


Congresso per la proprif letteraria — Il] 
Consiglio d° amministrazion& dell rovie dell'Alta Italia 
ha concesso la riduzione di prezzo del 30 per cento, sia 
nell'andata, sia nel ritorno, per quelli che si recano a que- 
sto Congresso, che avrà luogo in Milano il 6, 7 ed 8 
corrente. Si spera ottenere le stesse facilitazioni dal 
Governo per le ferrovie Romane e Meridionali. Il Co- 
mitato promotore ci prega di avvertire quegli uomini di 
lettere, giurisperiti ed editori che vogliono partecipare al 
Congresso, di mandarne sollecita notizia, perchè si possa 
mandar loro la ‘tessera d'ammissione, che dà diritto al bi- 
glietto ferroviario a prezzo ridotto. Le domande ed altre 
comunicazioni devono essere dirette alla Presidenza della 
Associazione lspografico-libraria (per tl Congresso). 


Marmi preziosi — Leggiamo nella Sentinelle du 
Midi che una importante scoperta di porfido venne fatta 
ultimamente, nelle montagne che costeggiano il littorale 
da Cannes a Tolone, da un'impresario di lavori pubblici 
a Cannes. Se si riflette che il porfido lo si paga persino 
2500 franchi al metro cubo, giova sperare che tale sco- 
perta diverrà una vera fonte di ricchezza per quella re- 
gione. 

Lo stesso imprenditore scoperse pure delle cave di mar- 
mo giallo e nero, di una notevole bellezza, nei territorii di 
Saint-Valliers e di Saint-Tropez. 


Necrologio — In questi giorni è morto in Milano 
il comm. Giulio Curioni, illustre geologo e membro effettivo 
del R. Istituto Lombardo di scienze e lettere. Egli era nato 
nel 1796, fu laureato in diritto all’Università di Pavia, ai 
mise poi negli impieghi di finanza; ma, dedicatosi agli 


| studii della chimica, della mineralogia, della geologia, col- 


tivò con grande ardore e successo tali studii, occupandosi 
molto dei minerali lombardi, della loro composizione, della 
loro giacitura, del miglior modo di trattarli. 

Nominato dal Governo membro del pera superiore 


equentava 


assiduo le sedute per portarvi il tributo delle sue cogni- 
zioni e della sua esperienza. - 

Ancora l’anno scorso, nella grave età di 81 anno, egli 
pubblicava ordinato in un solo lavoro il frutto dei suoi 
studii e. delle sue molteplici fatiche. La sua carta geolo- 
gica della Lombardia in due fogli, illustrata da due volu- 
mi di testo, editi in Milano, sarà il più grande monumento 
che egli abbia innalzato alla sun fama, la più preziosa ere- 
dità che egli lascia ai colleghi della scienza. ©’ o 

Venerato pel suo sapere, amato pel suo carattere franco 
e leale, pel tratto cortese con cui sempre accoglieva quanti 
a lui si rivolgevano per aiuto e consiglio, egli era il ceri- 
tro di una attività non comune. 

Legò le sue ricche raccolte mineralogiche, geologiche, ecc. 
a parecchi Istituti di Milano e di Lovere, a cui aveva già 
fatto in vita preziosi doni consimili. 


— Il Journal des Débats, del 22 settembre, annunzia la 
morte del cav. Carlo Callon, presidente onorario della So- 
cietà degli ingegneri civili di Francia, professore alla 
Scuola centrale delle Arti e Manifatture, ex-professore an- 
ziano del 4° circondario di Parigi, ed ex-vicepresidente 
del Consiglio generale della Senna e del Consiglio muni- 
cipalé di Parigi. 

— È morto a Londra il celebre ingegnere della marina 
inglese John Penn, nato in quella stessa città nel 1804. 
Egli aveva costruito le più grosse macchine della marina 
britannica, ed era a capo della Casa John Penn e Comp. di 


Greenwich, che occupa più di 2000 persone. 


(a 


COMUNICATI 
| FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Biglietti di Andata e Ritorno a prezzo ridotto. 


In coerenza a deliberazione del Consiglio d’amministrazione 
di queste Strade Ferrate, e di conformità all’Avviso in data 
29 dello scorso agngsto,si porta a conoscenza del pubblico 
quanto segue : dl 

I. A cominciare dal giorno 1° del prossimo ottobre anche i 
prezzi dei biglietti di Andata e Ritorno saranno computati 
sulle basi di tariffa in vigore pei biglietti ordinari sull’intiera 
rete dell’Alta Italia, escluse le linee di Pinerolo e di Biella, 
tenuto conto, giusta l’Avviso 29 agosto p. p. della metà della 
differenza esistente fra le speciali basi dei treni diretti sta- 
bilite dal R. Decreto 6 detto, N. 4485 (2° Serie) e le basi per 
i treni omnibus e misti. . 

II. La riduzione consentita per i detti biglietti continuerà 
ad essere l’attuale, progressiva secondo le distanze, cioè: 
del 25 per cento per le distanze inferiori od eguali a 50 chilom. 

DIO de . da 51 a 100 chilom. 

DID. . +... + +. + eccedenti i 100 chilom. 

III. Dallo stesso giorno 1° ottobre p. v. rimarranno aboliti 
e sostituiti con altri a prezzi ridotti nella misura dianzi fis- 
sata, gli attuali biglietti di andata e ritorno festivi. 

Però tutti i biglietti di andata e ritorno la cui validità è 
determinata -dallò norme e disposizioni che seguono, che sa- 


ranno distribuiti con qualsiasi treno la vigilia dei giorni fe-. 
stivi e durante questi stessì giorni, avranno una validità Dore 
| de 


giore, cioò varranno per il ritorno fino al secondo treno 
giorno successivo ad ogni festivo. 

IV. Appositi Prospetti affissi in tutte le Stazioni faranno 
conoscere al pubblico la corrispondenza di ciascuna con bi- 
glietti di andata e ritorno, nonchè i nuovi prezzi per ogni 
classe e destinazione. 


Negli stessi Prospetti sarà pure indicato quali biglietti ver: 


ranno distribuiti tutti i giorni, quali soltanto la vigilia dei 
giorni festivi e durante questi stessi giorni. 

V. Le disposizioni e norme concernenti la vendita e l’acqui- 
sto dei biglietti di andata e ritorno; come altresì i patti e gli 
obblighi cui i viaggiatori, pel fatto del semplice acquisto, ri- 
mangono vincolati, se vogliono approfittare dei biglietti di 
andata e ritorno e così fruire delle riduzioni concesse dai bi- 
glietti stessi, sono riepilogati qui appresso; rimanendo abro- 
gati dal giorno 1° ottobre p. v. tutti quelli’ attualmente in 
vigore. 


I. Ai ragazzi ed a tutte le altre persone che hanno diritto 


di viaggiare a prezzo ridotto, la riduzione loro concessa non 


e degli interessi materiali 654 


ei 


potrà mai essere computata sui prezzi dei biglietti di andata 
e ritorno, ma solo su di quelli a tariffa ordinaria; perciò, se 


‘ intendono valersi di biglietti di andata e ritorno, dovranno 


pagarne l’intiero relativo prezzo. 

atti e obblighi cui i viaggiatori, pel fatto del semplice 
acquisto, s'intendono vincolati se vogliono approfittare dei 
biglietti di andata e ritorno e fruire della riduzioni dai 
medesimi concesse. 

1. ] biglietti di andata e ritorno si distribuiscono e sono va- 
levoli per viaggiare con qualsjasi convoglio avente vetture 
della classe per la quale sono emessi, eccettuati quelli com- 
posti di sole vetture di l.a Classe. 

2. I portatori di biglietti di andata e ritorno, quelli eccet- 
tuati che ne avranno fatto l’acquisto la vigilia deì giorni fe- 
stivi e durante questi giorni, sono tenuti di compiere la corsa 
di andata e quella di ritorno nel giorno stesso dell’acquisto 
dei ‘biglietti; tuttavia possono servirsi per la corsa di ritorno 
anche dei convogli che partono nelle ore pomeridiane ed arri- 
vano alle Stazioni cui ritornano, nel giorno successivo. 

3. I portatori di biglietti di andata e ritorno acquistati la 
vigilia dei giorni festivi o durante questi giorni, possono far 
ritorno tanto nel giorno dell’acquisto, quanto in quello festivo 
o successivo e con qualunque treno, ma non mai dopo il se- 


“condo treno del giorno successivo al festivo. 


Sulle linee aventi servizio notturno, i convogli di passaggio 
in una Stazione fra la mezzanotte e le 4 del mattino, vengono 
considerati per detti viaggiatori come ultimi del giorno fe- 
stivo precedente. 

4. Per gli effetti dell’Art. 3, sono considerati come giorni 
festivi, oltre alle domeniche, anche il Primo giorno dell’anno, 
l’Epifania, l’Ascenzione di N. S. G. C., il SS. Corpo del Si- 
gnore, i Beati Apostoli Pietro e Paolo, l’Assunzione della B. 
V. M., la Natività della B. V. M., l’Ognissanti, la Concezione 
della B. V. M. ed il Natale. — Le feste patronali dei singoli 
luoghi possono pure, ma . previo avviso, essere considerate 
come giorni di festa. | 

5. Quando una delle feste solenni specificate al precedente 
articolo ricorra in sabato o lunedì la validità dei biglietti di- 
stribuiti la vigilia si estende ai due giorni festivi e i porta- 
tori possono egualmente protrarre il ritoruo fino al secondo 
treno del gioruo successivo ai due festivi. — Altrettanto è 
concesso ai portatori di biglietti acquistati nell’uno o nell’al- 
tro dei giorni festivi. ® 

6. I biglietti per corse promiscue in ferrovia e sui Laghi 
di Como e Maggiore distribuendosi unicamente nelle vigilie 
dei giorni festivi e in questi giorni, la loro validità rimane 
stabilita la stessa che per quelli distribuiti a termini degli 
articoli 3 e 5. 

7. Il viaggiatore che intraprende la corsa di andata è te- 
nuto di presentare all’ingresso nella sala di aspetto, nel salire 
in convoglio, durante la corsa ed all’arrivo, il biglietto di 
andata e ritorno colle due sezioni unite. — Presentandolo colle 
sezioni staccate, incorre : nella perdita di esso biglietto ; nel 
pagamento del prezzo a tariffa intiera del posto che vuol oc- 
cupare; nel pagamento di quello occupato per tutto il tratto 
percorso, se l’irregolarità è accertata durante la corsa, e'del 
rimanente del viaggio, se intende proseguire; nel pagamento 
infine, dell’intiera corsa effettuata, se presenta all’arrivo le 
sezioni disgiunte. 

8. Il viaggiatore munito di biglietto di andata e riterno, il 
quale viaggia con biglietto o sezione di biglietto scaduti, ov- 
vero su di una linea che non è autorizzato a percorrere è te- 
nuto al pagamento della Dir tassa a tariffa intiera, con- 
forme al disposto dell'Art. 18 delle vigenti tariffe. i 

9. Il viaggiatore il-quale ha oltrepssata la Stazione portata 
dal biglietto di andata e ritorno, o dalla sezione di Ritorno, 
deve sottostare al pagamento della triplice tassa a tariffa in- 
tiera per tutto il maggior percorso effettuato, conforme al 
disposto dell’Art. 17 delle tariffe, essendo. considerato come 
sprovvisto di regolare titolo di trasporto. 

10. Le interruzioni di viaggio o fermate intermedie non sono 
assolutamente concesse. — È tuttavia permesso al portatore 
di un biglietto di andata e ritorno di scendere ad una Sta- 
zione precedente a quella per la quale il biglietto vale, purchè 
riparta da questa Stazione, e ag ripartirne vi si rechi con 
altro biglietto regolare da quella in cui sarà disceso. 

È fatta inoltre eccezione per i biglietti di andata e ritorno 
per località servite da due Stazioni. In queste località il viag- 
giatore munito di biglietto di andata e ritorno per la più lon- 
tana può scendere alla più vicina ed anche ripartirne. 

11. Il viaggiatore con biglietto di andata e ritorno o con 
semplice sezione di ritorno che viaggia in classe diversa da 
quella portata dal biglietto o dalla sezione di ritorno, è te- 


nuto a. pagare, a tenore dell'Avt. 18. delle. tariffe, il triplice, 
prezzo. fatiero per tutte.il percorao effettuato detrattone il 
montare della: corsa ridotta di andata.o.di ritorno, secondo che. 
compie questa o quella ; e ciù a. meno. che. non abbia doman.. 
dato il cambio di-&lasse nel modo. prescritto dall'Art. 15 delle 
tariffe. 

12. Mediante i) pagamento della differenza fra due biglietti 
a tariffa intiera e purchè ne facciano domande, i viaggiatori 
muoité di biglietto: di. andata e. ritorno o. soltanto di. sezione 
di ritorno, possono cambiare di classe e passare. dalla seconda 
alla prima, dalle terza alla seconda od alla prima, ed: anche 
successivamente, dall’una all’altra. 

H: cambio di classe può aver luogo sia a partenza, sia nei 
convogli, ma sempre per tutta, la percorrenza di andata o. di 
ritorno-che, dal: luogo ove domandano il: cambio, rimane a farsi; 
non essendo ammesso che possano, prima di giungere a desti- 
nazione, ripassare in classe. inferiore. — Per altro i viaggia» 
tori di 3.a classe. che desiderano.il passaggio. in. classe supe» 
riore allo scopo di godere.di una dilazéèone nel viaggio di ritorno, 
di cui si precedenti articoli 2, 3: e 5, dabbono presentarsi. in 
tempo utile per la partenza dei treni pei quali hanno valide. 
le sezioni di ritorno e domandapne l’autorizzazione. ai rispettivi 
Capi-Stazione, pagando subito le relative differenze e ritirando 
i necessarii bollettini dî supplemento. 

lì viaggiatore. che: desidena cambio di classe. per entrambe 
le corse, deve farne. domanda nell’'andata e. nel ritorao, non 
potendo essergli concessa ad un tempo per tutte due le corse. 

13. I viaggiatori sono tenuti di presentare il biglietto di: 
andata e ritorno a qualsiasi: richiesta del personale dei con- 
vogli o-delle Stazioni. Ai medesimi è. vietato. di fare. con.chee- 


chessia delle marche od annotazioni sui: biglietti di andata e. 


ritorno. — Trascurando queste DISSI essi ineorrono 

nella nullità del biglietto e. per viaggiare debbono acquistarne 

altri, al pari dei viaggiatori contemplati nell’Arò. 7. 
Avvertenze importanti. 


I viaggiatori che vendessero o cadessero. bigliatti, d’andata 
e nitorno, come pure quelle persone che ne agquiatassero o no. 
trafficassero, spno danungiati al Pretore del luogo per l’applir 
cazione. delle multe comminata pei diversi cssì dal Regola- 
mento. per la, polizia delle strade ferrate, atato approvato con 
il R. Decreto, 30- ottobre 1873 N. 2687 (Serie 2°). 

In caso d’ipsolvenza, le pene pecuniarie possano, a tenore 
delle vigegti Leggi essera commutate in carcera sussidiario; e 
del. pari, in, casa di opposizione all’acqgertamento, delle con- 
travvenzioni o di violepza. verso gli agenti ferroviarii, sarà. 
invocato a termini dalle leggi di polizia sulle strade, ferrate, 
l'intervento degli Agenti della forza pubblica, cui è commesso 
di far osservare e rispettare la Leggi ed i Decreti dello Stato. 

Le falsificazioni la alterazioni dei higlietti di andata e ri- 
torno e di sezioni di ritorno, previa applicazione della multa 
della triplice. tassa, a tariffa intiera, wengono denunciate al 
Regio Fisco, onde proceda, a tenvre.delle vigenti Leggi, contro 
ì falsificatari od, alteratori, | 

Ast. 66, 

e I biglietti a prezzo ridotto per le corse sulle. Ferrovie 
pubbliche, cioò quelli che sj rilasciano con ribaeso sui prezzi 
delle tariffe generali non sono trasferibili. 

« Perciò è proibito di cedere l’uso della parta. del biglietto 
di andata e ritorno la quale nerve: al ritorno o di cedere altro 
biglietto non trasferibile per abilitare a viaggiare sullo Fen-. 
rovie pubbliche una persona diversa da quella alla quale fu 
rilasciato. ; 

« Nessuno. potrà viaggiare o tentare di viaggiare. valendosi 
della seconda parte di un biglietto di andata e ritorno o di 
altro biglietto a prezzo ridotto non trasferibile che abbia acqui- 
stato ib. contravvenzione. ai precedenti due paragrafi. 

« E proibito d’intromettersi o di fare traffico nella compera 
o vendita dei biglietti indicati nel. paragrafo primo, tentando 
di procurare a prezzo. ridotto il passaggio sulle Ferrovie pub. 
bliche a persone dalle quali è dovuto il prezzo di una corsa 
ordinaria a norma delie Tariffe generali. ». 

Art. 65. 

a I contravventori al disposto dei paragrafi 2 e 3 dell'Art, 
« 56 saranno puniti con una multa estensibile a Lire 100. 

« Coloro poì che contravvengano al disposto del paragrafo 
«4 da e Art, 56 incorreragno in upa multa estensibile 
cal. ‘ 

Milano, 20. settambre 1878, 
La Diapeione DELL'EssROIzIO. 


inesa fab ada 


Monitore. delle. Strade. Ferrate 


ti 
‘i Boni s’aggirarano sul 570 al 569.50, 


, del Genio militare in 


 posito 


cadauna, e quindi per il complessivo importo di 
| Consegna alla Direzione medesima entro 30 giorni. Deposito 


GUIDA DEGLI AZIONISTI. 


” 


PREZZI DREI TITOLI FERROVIARII: 
Nei valori ferroviarii perdurò, nella scorsa settimana, laso» 
lita inerzia; non per cià i. corsi vaciliarono. 
Le Azioni della Saciatà della. Menidionali mantennero il prezzo 
di 341 a 342; le Qbbligazioni rela va quello di 257,25 a 208,60, 


Le Sarde, della serie A, trovarono denaro a 256.75 ed a 


, 257.25; le altre, della serie B, negoziate a 253,75 a 233.25. 


Le Pontebbane sì tennero sul 388.50 al 389; l'Alta Italia sul 
265.75; le Vittorio Emanuele sul 272.50. 

A Parigi, le Lombarde ebbero il prezzo di 162 e 160, e per 
ultimo a 163; le Obbligazioni a 24% e 544. — Le Vittorio Ema- 
nuele a 247; le Azioni delle Ferrovie Romane a 74 e 73: le 
Obbligazioni a. 265 e 264. 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Secletà per la bonifica dei terreni ferrarest 
— Il vaglia trimestrale delle Obbligazioni sociali è pagabile in 
nette L. 5,25, in Torino presso la Banca di Torino, a Milano 

sso la ditta Vogale C., in Ferrara, Pedova e Venezia presso 
e: Banche rispettive, 


Avvisi d’Asta 


icipio dé S, Prisco (prov. di Ca- 


Il 10 corr., presso il M 


serta), si terrà un’asta per l’appalto di lavori stradali nell’in- 


terno dell’abitato del Comune, per il presunto importo di lire 
59,436,99. Lavoni da eseguire pel 31 marzo I981. Deposito lire 
3000, cioò L. 450 in numerario, ed il resto in rendita D. P. 

— Nello.stesso giorno, presso la Prefettura di. Catania, si 
terrà un’asta per LABBRO della costruzione della strada co- 
reunale obbligatoria dei Comuni di Raddusa e Caltagirone, che 
dal primo dei .detti Comuei conduce al secondo, delia, Ian- 
ghezza di m. 30,180, per. la complessiva agiinma di: 2:44,070,06: 
lire. Lavori da eseguire entro 4 anni. Deporito interinale lina 
3500 in valuta legale; canzione definitiva L. 7000.idem o ren- 
dita D, P. 

— Sino al mezzodì dello stessp giorno, presso la Direzione 

òrino, "i accettano le offerte di ribasso 
non minori del ventesimo, per "APRANO dei lavori di ordina- 
ria manutenzione dai fabbricati. milita 
Reale, durante il triennio 1879:80-81; per l’ porto d*annye 
L, 7500 già ribassate del 10.07 per Org. Condizioni eguali a 
quelle del ”incanto, primitivo. ali 

— Nello stesso giorno, presso la sudd. Direzione, si accet- 
tano pure le offerte di alhaaao nari aniclo dai Lavori di or- 
dinania manutenzione dei fabbricati militari della piazza dj 
Pinerolo, durante il suddetto prennio, e per. l’anno, importo 
di L. 3000, già ribassato del 14.25. par 0ig,. Condizioni, come, 
sopra. 

= Il: 12 detto mene, presso la, Direzione ded Cammissaziato 
militano marittimo, di Napoli, è presso i Commissariati, di. 
Spezia edi. Venezia, si terrà un'asta pen l’appalto della, fami». 
tura di 515 m, e, di pina di Corsica. in bagli, per la. com-. 
piesiva somma di L. 47,899, Consegna a tenmini del Capito». 
ato. Deposito L. 4789.50 in numecario o rendita. D. P. 

—- Nello stesso giorno; presso.i suddetti Commissariati si 
terrà un’asta per l'appalto: della fornitura di: tela Olona, per: 
la peg agri somma di L. 76,000. Consegna come. sopra; de-. 

. 6000 idem. 
— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria dela 


ri della piazza di Venaria. 
] 


1870) 


fornitura di 4000 asta da casse di fucili (mod. a Caro 
i 14,000. 


‘ Fabbrica d’armi in Torino, si terrà un’asta per 97 a Là 


in contanti o rendita D. P. 

— Il 14 detto mese, preaso il Commissariato. militare di. 
Spezia, e presso i Commissariati ti Napoli e Venezia, si tarrà_ 
un’asta per l’appalto della; SoEIAtara di. 1000. m. c, di legname 
Quercia delle provincie meridionali, di Toscana o di Romagne, 


per il complessivo importo di L. 120,000. Consegna come, so- 
Pra i deposito # 12,000. idera. | 


dui d 


=“ ex.  »’* Nera Cont 
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— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria in 
Copia, si terrà un’asta per l’appalto della fornitura di chilog. 
100,000 di piombo diverso (in filo) per L. 75,000. Consegna 
alla Direzione medesima entro 90 giorni. Deposito L. 7500 in 
contanti o rendita D. P. 


— Il 15 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta per l’ap- 
palto della costruzione del 3° tronco della strada provinciale 
da Tricarico a Corleto, compreso tra la fine del 2° tronco 
presso Qamponiaggiore e la spouda destra del fiume Basento, 
della lunghezza di m. 9533, per la presunta somma di 314,345 
lire. Lavori da eseguire entro due anni. Deposito interinale 
L. 19,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
egnalé hl decimo del .preizo di delibera, idem. 

— Nello .atesso giorno, presso il Ministèfo medesimo, si 


terrà un'asta per SSPILo dei lavori per la Direzione gene-, 
ic 


rale ‘861 ‘Debito pubblico nel ‘Palazzo ‘delle Finahze, per la 
presunta somma di L. 21,300. Lavori da eseguire entro 3 
mesi. Deposito interinale L. 600 in numerario o rendita D. P.; 


cauzione definitiva L. 2000 idem. 


— Il 16 detto mese, presso il suddetto Ministerò è presto’ 


le Prefetture di Milano e Pavia, si terrà un’asta per l’appalto 
della novennale manutenzione del Canale di Pavia dal suo prin- 
cipio fino allo sbocco in Ticino per l’annua somma di 49,255 
lire. Manutenzione dal 1° aprile 1879 per un novennio. Depo- 
sito interinale L. 10,000 in numérario o rendita D. P.; tau- 


mid n A Ad ich nAdIL4 


Strate Ferrate Meridionali 


34° Settimana. — Dal 20 al 26 agosto 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRopoTTIf 0 NT 
chilom. | Prodotti della settimana. . 


"I Settimana corrisp. selTet?. 


eserciti totali 
RETR ADRIATICA EB TIRRENA | 
Prodotti settimanali 1878 {1,446.— 468,411.50) 323.94 
Settimana covrisp. nel 1877.|/1,446.-] = 481,355.68, 332.8£ 
Differenze nei prodotti della 
settimana 878. C) . . >» Conti 19,944. 18 ra 8.95 


I 


reina? e gr | rg ce Ro 


Differente pei. pdol ti dal sa TER Lo 

i 1° gennaio 1978 2 e —1:411,002.47/— 978. 
RETE CALABRO-SICULA 

Prodotti settimanali 1878. |1,147.—|] = 182,680.30] 159.27 


Beltimisna corrisp. nel 18Y7.|1,130.—| ‘171,537.48 


| |enire» 1 a 


| Differenze hei prodotti della ! 
| 


settimana 1878. .+ 17.-4t 11,142.87+ 7.47 
SETA ae 

Introit: dal 1° gennaio 1878./1,144,55] 4,712,917.53| 4,117.7 

4,172,24 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,089.92| 4,547,406.73 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878. . . .|4 54.63 + 1i65,510.80/— 54.54 


di dl ln & 


è | ——___m1- lor —— — 


‘e ‘degli ‘intefessi ‘materiali 


per la fornitura di vestiario, dovranno pervenire alla 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Ammontare dell’Esercizio dal 
1° gennaio al 20 luglio 1878 . 


en: fe --i , 
Introiti dal 1° gennaio 1878/1,446.—-| 12,839,922.51, 8,879.61 iaia 


Introiti corrisp. nel 1877 [1,446.—! 14,251,824.98' 9,856.03fBlmento — +» > 


Diminuzione . . . . . 


151.80] = 


? 


653 


ragione di L. 0.65 per chilogramma, appliéato al peso di chil. 
133,690, Fornitura completa, comprese le opere in muratura, 
entro 240 giorni, b'dopo 180 giorni compimento completo in 
opera. Deposito interinale L. 4000 in numerario o rendita D. 
P.; cauzione definitiva L. 550) di rendita D. P. 

— Il 21 detto mese, presso la Direzione d’artiglieria del- 
l'arsenale di Torinò #1 terrà un’astà per l’appalto della prov- 
vista di tonn. 350 di litantrace grasso, per l'importo comples- 
sivo di L. 15,400. Deposito L. 1600 in contanti o rendita D. P. 

— Il 23 Tetto fosse, presso il Municipio di Goni ( rov. di 
Cagliari), si terrà una seconda asta (deserta la 1") per l'appalto 


' della costruzione della strada comunale obbligatoria dal det 


Comune al limite di San Basilio, della lunghezza di 7749,4 
metri, pel presunto ittiporto i L. 57,580. Deposito intetinale 
L. 3000 in biglietti eonsertziali; cauzione definitiva L. 6000, 
idem o rendita D. P.° | 

— Il Consiglio di amministrazione delle Strade Ferrate del- 
l’Alta Italia ha aperto tnà'girà ‘a schedé ‘segrete per la for- 
prada di articoli di vestiario pel personale di dette Strade 
errate. 

Le ‘schede méèdesime dovranno dichiarare in tutte lettere il 
ribasso di un tanto per cento da ni Sagier a tatti indistinta- 
mente i prezzi indicati nella tariffa allegata al Capitolato. 
Queste schede, suggellate e portanti la soprascritta : 0 erta 
ire- 
zione dell’Esercizio ‘nob °più tardi del giorno 14 ottobre p. v., 
colla prova di un deposito di L, 5000 presso la Cassa Centrale 
dell’Amministrazione medesima, in numerario o rendita D. P. 
Campioni e Capitolato visibili presso l’Economato della detta 


‘Atministrazione. 


ROBSI CASARE, Gerente. 


Strade Ferrate Romane | 
4 a + » . | 
28* Settimana — Dal 14 al 20 luglio 1878. 
(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


PRODOTTI |PRopoTT! 
totali chil. (*) 


— 489,162.31/15,392.61| 
466,713.88} 4,784.66 


Lecchi 


22,448.43] 607.90 


( in più s'è 


. P . 
Differenza | in siònò. + 


1;650]14,321,398.14/16,163.5 
1,646|15,366,236.64/17,384.08 


prioni 


4 4044,848,50) 1,221.41 
(*) Media annua. 


Ferrovie diverse 


Prodotti del mese di agosto 1878 
(Depurati dallò ‘tAtto' gòvèrnbtitb). | | 


‘ 
LUI SC , Ho 


SETTIMO- 


OR -. RE: , 
‘LANZO RIVOLI |RIVAROLO 
chil, 32 chil, 12 chil. 23 


Prodotti del'mese di sgosto 1378 ...| 40,083.16] 10,664%1| 13,047,81 
Mese corrispondente 1877 ...... 49,859,93] 15,329.98| | 7,120.87 
| in più... ... 1,053.29) 4 al 
Differenza nel 1877 d i 0% — 
rdeno TIG,TI . >» > 


OR” ie PUNTO 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEEP UTCAZIONE PROVINCIALE 


Avviso di seguito deliberamento. 

Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’asta per l’ap- 
palto della manutenzione per un sessennio dal 1° luglio 1879 del tronco della strada provinciale 
N. 14 da Torino a Cuorgnè per Caselle, essendosi ottenuto il ribasso di L. 4.50 per cento sull’am- 
montare dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento pel.prezzo di L. 24,971.75. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Veziesimo al prezzo suddetto di delibera- 
mento scade l'8 corrente a mezzodì. 

Torino, il 1 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO.' 


PROVINCIA DI TORINO 


DEEP TUT I|LCAZIO NE PROVINCIALE 


i A.vviso di seguito deliberamento. 

Negl’incanti tenutisi oggi, nell’Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d'asta, per 
l'appalto della manutenzione per un sessennio dal 1° luglio 1879, del tronco della strada provin- 
ciale da Chivasso ad Ivrea, essendosi ottenuto il ribasso di L. 19.60 per cento sull’ ammontare 
dell'appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 17,697.60. 

Il termine utile per fare la diminuzioue non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delì- 
beramento scade l°8 corrente a mezzodì. 

Torino, il 1 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si avvertono i portatori di Obbligazioni Serie 8, che dal 15 ottobre prossimo, potranno pre- 
sentare, dalle ore 11 antimeridiane alle 1 pomeridiane, alla Direzione generale della Società in 
Firenze, Via Renai, 17, i loro Titoli, per essere muniti delle nuove Cedole (coupons). 

La restituzione delle Obbligazioni verrà effettuata dalle ore I alle 3 pommeridiane nei giorni 


che saranno indicati ai Portatori. 
Lua Direzione Generale. 


ili SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ 
TECNICO INDUSTRIALE ERO 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTRRE 
Ing. FERDINANDO PIATTINI Si prevengono i signori Azionisti che col 1° di ottobre p. v., 


sile presso la Cassa della Società in Torino — Piazza S. Carlo, N. 5 — 
: Materiale fisso e mobile per Ferrovie | dalle ore 9 alle 11 antimeridiane, gli saranno pagate L. 25 per 


e Tramways — Impianti Industriali. Ri- : : cui dr 
rn e Ventilazione — Condotte | AziOne in acconto dividendo per l'esercizio 1878. 


d’acqua e di gaz — Ponti e Tettoie — . é 
Ferri — Poutrelles — Chiusure Metal- Torino, li 23 settembre 1878. 


liche privilegiate — Tegole economiche 
n lamiera inossidabile. | L.a Direzione. 


e degli interessi materiali I 650 
— _r——————1———————_——————————_1_ 


TARDY, GALOPIN-SÙE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT' ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A ES PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE i GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PPAILGLIA VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe cd altro 
che per sonda d’esplorazione 


TE'T'TOTH IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema SI WRIEDNANN. 


—— ROCHETTE GIUSEPPE — 


ORINO (Valdocco) 
i metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 
side per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 

Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


GENOVA Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele GENOVA 
BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best. Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 

DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza Cavour. 


—- ————— P——————6m——_—__—_——— 


4° P.° F.° quart. S. G. B. 


GAZZETTA DEGLI AFF ARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto! che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabiliment 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a'cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginàture, ecc., 
ai capitalisti possono più interessare. 

ABBONAMENTI : 

Italia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 15, 
semestre L. 8, 

Milano via Capellari, N. 4 


ro a I (Pou- 

, Materiali per 

e Ruotaie d’°ogni 
, Piastre, 

e acciaio. 


, Ganasce 
in ferro 
s permette di somminvistrarli in brevi 


più v 


antaggiose delle officine estere. 
e BENECH, Torino-Savona-Genova. 
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per Costruzione — Fer 
golo, Lamiere. 
in ferro, Tubi in Ghisa 
ays e Nine, Vagoni 
ne, nuovi e usati 


, Chiodi a ribadire 
grande impianto di macchine a Sestri Ponente e Lucca 


Fabbricazione di Ferro 

Ferro in Barre e 
trelles), Ferri ad an 

Ponti e Tettoîte 
Ferrovie, Tramw 

Ema e dimensio 

, Arpioni 

Un puovo e 
per la produziorte dei detti articoli 
termini ed a condizioni molto 
. Deposito presso TARDY 


fo 
Bolloni 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


| diretta dall'ingegnere ALFREDO COTTRAU 
Batte 6 Direzione: Napoli, 24, Strada Medina — Opificio in CasteHammare di Stabia 


L'impresa Industriale Italiana è la più rihostata Ditta costruttrice itdlibna pet la sporiatttà de 
Ponti e delle Tettoie metalliche ; a ripruova di ciò basta notare che dall’Elenvo qui in ‘eulce risulta che dessa in 
questi ‘ultimi sette anni ha assunto e mienato a buon termine circa i nove decimi di tutti i lavori di simil ge- 
nere che si sono eseguiti în Italia. Dessa è anche la nola in Italia che possegga un doppio e perfezionato macchi- 
nario per le fondazioni all’arla compressa, c col detto suo macchinario ha già eseguite le ‘fondazioni 
pneumatiche dél Ponte sul Tevere a Ripetta in Roma, del Ponte sul Tevere sotto Giove per la Fen 
rovia Roma-Firente, dél Ponte sul Serchio c Migliarino per Ia Ferrovia Disu-Genota, e del gran Viadotto 
sul Rio Gonil in Ispagna. — L'Impresa assume gratuitamente lo siudio di qualsiasi progetto di Ponte b 
Tettoia che offra qualche seria probabilità di esetuzione, e accetta, octorrendo, lavori ed ‘operazioni toh pùgimenti 
dilazionati. Altra npeciaHtà dell'Impresa è la fabbricazione del materiale minuto di armamento per /8 
Ferrovie, non che la fabbricazione in generale dei rivetvi, bolleii, dadi, chibvdai, viti, ceto. ecc. Per sife 
fatta fabbricazione l'Impresa possiede una Oficina provvista delle rinomate maschime speciali ‘e privilegiate dette 
del Sistema Vineent. Finalmente, l'Impresa ha conseguito melle grandi Esposisioni Meosdiali del 1873 e 1878 
le maggiori ricompense che sieno state concesse a Costruttori meccanici sì Esteri che Nazionali, ossia le 
Medaglie al Mvrito ed al Progroswo 4 Virà, :d una Mietnylia d'oro c2 ‘ia d'argento x Parisi 

| 


Da ultimo, l'impresa ha il tingolarissimo vigatò di aver seinpde cunttotto a termine 
suoi lavori senza aver mi avuto una lite. 


Principahi lavori assunti, in corso di esecuzione, 04 eseguiti dal Gennaio 18"1 all’Agosto 1898. 


Lunghe®za metri 


Lunghezza metri 
Ponte sul Sa/so {A) in Liosta . . . . Manicipio di Licata 106 | N. ® potiti e penticelii . ..... >» ì 
N. 5 viadotti cana stradone delle Mura >» p di Firenze 212 | N. 10 punti e Ponticelli > duna ia a L; 
Ponte sul Monticane a San Mattino >» di Conegliano 23 | Ponti sul Neto (A)e sul Pasebbbcohio © 
Id. sull’Arno in Pisa (B) . . | . > di Pisa 107 N. 12 ponticelli . . +. . . +. . >» sStrongoli-Cotrone mM 
N, 2 ponti sul Bueento e sul Crati. . > di Cosenza 5ì1 | N. 17pònti, perla... .... » Cotrone-Catanzato 50 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.) > di Roma 100 | N. 18 ponti, per la. . . . . . .. > Cat&àhzaro-Soverato 
N. £ ponti sull’Adige (A) (B) . . . . > di Verona 343 | N. 29 ponti e ponticelli, per ln . ., . « Soverato-Aasi 
Ponte sul Fellicosalo presso Modena . >» di Fanano 27 | N. 47 pontie celli, per la . .. >» Assi-Ragé 
Id. sul Tiferno rist.) . . . +... _ > S. Lorenzello 22 | N. 87 ponti e ponticelli, perla . >» Buffalaria=Cosenza 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ecc. Provincia di Milano PI | N. 2 wiAdetti dello Fortanc e-Aigrdgas (D) > Porto 4décle-Girgenti 
Ponte sul Crostolo . . . .. ... >» di Reggio Emilia 36 | Por al Pldtcdhi fa 16 'pòntibelli >» Cirgé feanco 
N. 2 ponti sul Gallico e Scaccioti (rist.., >» di Reggio Calabria 64 | N.-6 pbaticelli, perla. . ..... >» Catmpofe- fonduto 
N. 8 ponti sul Senorbi, Segario ed Ar- N. 13 ponticeHi, per la . . . . . . >» Campofranco-Lercara 
cidano e 0 0.0 .0 0 . ss 0.0 0.0 o >» di Cagliari 43 Ponte sul Morello PETRA A » Lercara-Catania 
N. è ponti sul Subato e Salsola . . . >» di Avellino 63 Id. sul Siftoto . 1... > ; ll 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . . > di Caserta 83 Id. sul Gurnalunga. . ..... >» ti 5 
a. sul AeineNo . ....... > di, Benevento 19 | N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde . >» Orijstano- 
. Cartale Stifone è . . . C) Cc) . » di Salerno 21 Poute sul Cerri e . . . o -. . . . Imptrosa arno diczeinì 
Id. sull’Astico a Caltraho . . |. > "di Vicenza 24 Id. sul Vignerita. . . . «.. . . R. Mittigre dell'lsola d'E 
Id. sull'Albula. . . . . ....° >» di Ascoli Pioelto 20 Id. sull’Anitrelta + + +, » Società Chrtiere ooo fina 
4 lla Sea RICA » Di DOERCa i td. nni a presso Isola , .. . . Cartiera del Sig. Courrier w 
. ORA » è» 0 000.8 1 Mantova + B arioni e ti err, pri i Caîtài 
N. 3 ponti sull'Ufente e sullo Sehtazza > di Roma ,}t 1 10 Grofpoli su Garnvona CE pista Aalto RE Ò 
; nti sull'Imagna è 8 rembo , i Ber sul e’a Rapettà ih Rotta {C) Società ‘dl i Rella 
N. Ponti sul Cordlevole. . . ... dd di Belluno 60 Viadotto sul Rio Genti (Ele O) sad Ù 
N. 8 ponti sul Corace, AU, Simmari, ticelli. . . . .... . . +. Ferr. Malaga-Cordova (Spagna) ]3 
Crocchio, Tacina, Neto, Metamo | N pontigelli e trav&ture . > . » per di 
. ® Merapotarho . . . . 0.0. 3 di Catanzaro SPIN PPriticelli TE) e Ferr. Campofr.-Serradifalco ‘ 
N. 5 ponti per strafie provinciali. . . > si Messina 3 x 
Ponto sul elino . e 0.0 0. o. d.» * o > i Aqui a ° P ti © n ì e li 0 À 6 
Pig Afusone ia no di Padova, 14 TOTALE: 782 Pon Ponticelli della lungh. totale di Metri [6,096 
N. 2 ponti per le Regie Caocie . . . Miîfisteto della Re 233 ; 1 
N. 4 Ponti Pol Piave, Volturno, 'Stil- . i Sordo cl Stazioni di Foggia , Bari re VARIE tra veperta ia 
laro e Brenta (E .- + + » > » Ministero dei Lavori Pubblici 262 Td neona.s a e E * 
d i st . nell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerra 5% 
N ponti mobili nelle fortificazioni di R della Guott ll d. dolio Stabiliahto Visconti ’ tta Visconti -M 6 pi 
e35 a Cd . . . ® . . . . CI a a JA " * A 
N. $ ponti sul ella, sul Dogna, Patoco, Di del Rana di Palettho » » Sécibta' Soa 130 
Lavaz, 000. 06. ». . . è... » Ferr. Udine-Pontebba 490 - del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1 
Soprapassaggio tai! did ore » Milano-Vigevano 12 Id. del Tivok di Monte ario è». +. otite Matlé 618 
Soprapassaggio . . - - . . +... >» Milano-Rho 12 io ‘STA pae vo e pe TO va a a To 
N. ponti e pontitèlli, per la . . . . >» Milano-Erba-Saronno 39 Ia 9 ei a sin dio Fora SLEO lo Arti i 5 
' CD) . e e C) . 01310 H Ù - ° ” 
Ponto sall'Adda > . > + + > 11%» Monza-Calolzio |- N08 18 Inupeiimo ee ore e es Proviagia di Aveilino "10 
N DD ponti 9 r TI 7 : ù ° =* Mantova-Modena 509 Id. delle Stazioni di Messina e di - | . 
Si prapassaggio + +. ++, + + +» Yorino-Rivoli 13 La Cana a ii ano Ferrovie Quabto Gialla ce 
N. 1) ponti, per la . . . . .. . . >» Pisa-Colle Salvetti 136 1a. del GM eg eni siate ‘Cormmeridhtot Guerrtdi pe 
j Î a . . . » i ro . 
Nani tyPeiMo {G) © Cavalcavia. . » Paci gsazia viti 1 là SIL.NGOOO Paltito Gal MIAlsrO va Ù - i 
Ponte seul Tevere dotto Giove (GI e DB . NANZE . è. +. 0. 0 0 0 è » Ministero dellé Finanze 290 
nticelli : > Firenze-Roma seo | Pensilina pel Palasso Quir. in Rotha . Ministero délla R. Casa 218 
Ponte Pil Marmolajo RIGA > * >» Roma-Livorno 46 Id. pella Stazione di Falconara . . Fetroviè Meridionali LA 
» Cavalcavia sulla Perr. di Carratà » Livorno-Genova 7|wy Id, 6 a 7a Rpistol vu RINO A nasali fi 
M. 15 ponti.e ponticelli (allarg.) . . . >» Livorno-Firenze 510 Penoili = eri REESE Te TR Leti Rivera ei Tabaoc 198 
Bono ni devo. Galera —. . +.» 0. > Siiniolzo POalPERlera A ensiline e dante per . ... 00 
jul canale di Pollena . . . . >» ‘Napoli-Castellammare 4 ; rei 
MIS pinti nni Sasso n...) > Roma-Napoli 84 . SUPERFICIE TOTALE COPERTA: MM. Q. dA, 844 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Atermo ecc, —» Pescara-Aquila 447 | iL O 
N. 7 poti diversi, per »- « + + + > Luura-Avellino 111 Montatuta în vpèra di 25 ponti nretàftici della frtovia Kaschau-Oderberg 
; ponti sul Tanagro, Sele, Platano —» Eboli-Picerno 1021 ] (Ungheria) e di un ponte a° DIRO lunghezza complessiva di 833 me- 
Wiaftotto all Pantano . . . +. + .. > Picerno-Potenza 87 È tri lineari — Fornitura di oltre 21,000 tonn. di ferrmenti ‘diversi dbutinati 
Ponte sul Basento {D) a Bernalda . . > Torremare-Pisticci 83 | specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie , materiale 
H. sul Vella e 80 ponticelli diversi. ’» 'Pisticoi-Grassano 314 | /isso e matetialoe minuto per Ferrorie è tram vida +. tbhtoi, solai tretal- 
N. 10 ponti sul Basento € ponticeii. . >» ‘Giassano-Trivigno 248 | lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in. ferro 


(A) Con pile € fiamoate metalliche -- (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due cam- 
pate, con pila di 40 metri d'altezza — (E) Con pila tubulare all'aria compressa = (F) Bi queste travate manca ancora 
1 dettaglio — {G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa. 


Tip. Monttoro delle Strade !Perrate 
Torino, viu Finans,-13. 
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MONITORE DELLE 


N.° HI. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Le.cavori Pubblici »- 


Industria » 


Commercio = PRAETRTRA 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
: Anno Sem. 
Per 'Iratia . .. +... L. 20 11 
Per l'Estero . .... » 28 15 
| == i 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato >» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi De 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. . . . . . . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


6 .).)-Yikkkkk/:{<kk{{{kkk{k{:{:xx---rrer--rr-.r;--::kr-r-r-rrr--r-=-r-=e-_,r---«yFT_Tr.reeexEx- == 
SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Strade ferrate italiane nel 1877 (Contin.) — Servizio ferroviario internazionale. 
Progetta di Convenzione elaborato alla Conferenza di Berna — Nostre Corrispondenze — Informazioni partico- 


lari del Monirora — Notizie ferroviarie italiane — Notizia ferroviarie estere — 


Notizie diverse — Comu- 


nicati + Prodotti settimanali delle Strade ferrate — clio degli Azionisti — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nol 181* 
(Continuazione — V. N. 40) 


Volendo ora addentrarci nei particolari delle costruzioni 
ferroviarie durante il 1877, prendiamo in esame la prima 
parte della Relazione dell’on. Valsecchi, cioè quella che 
riguarda le costruzioni per conto diretto dello Stato. 

Dal riassunto della medesima rileviamo che la lunghezza 
totale delle linee da esso costrutte o in corso di costru- 


zione era nel 1877, come nel 1876, di chil. 1,781, così 
. ripartiti : 


1° periodo . . Chil. 640 
2° id. (non calcolata la 


Calabr o-Bicule sostituzione della linea 


di Montedoro) » 640 
Asciano-Grosseto . ed » 85 
Ligure » 268 
Savona- Bra con ‘ Cairo-Acqui » 148 


Totale Chil. 1,781 


Di queste linee, al 31 dicembre 1876 erano in esercizio 
chil. 1573, compresivi soli chil. 432 delle Calabro-Sicule 
del 2° periodo; ma durante il 1877 furono aperti su queste 
linee altri 64 chil., sicchè lo sviluppo totale delle linee in 


esercizio alla fine del detto anno era di chil. 1637, re-. 
‘stando ancora chil. 


146 delle stesse: linee da aprirsi a 
compimento della complessiva rete di chil. 1781 spettante 
per costruzione allo Stato. 


L'ammontare dei lavori eseguiti e delle provviste fatte’ 


durante il 1877 risulta, distintamente per ferrovia, come 
segue : 


. L. 4,631,795.22 


1° periodo . 
Calabro-Siculel >, di » 22,072,713.02 


Asciano-Grosseto bale 2, ‘461 .79 
Ligure , . +. » 1,357, 367.79 
Savona-Bra con Cairo-Acqui sw « » 


Totale L. 28,064,277.82 
mentre nel 1876-la spesa totale ascese a L. 33,133,002.04, 
calcolate specialmente L. 27,163,932.96 per le Calabro- 
Sicule del 2° periodo. 

Anche le spese di amministrazione e di personale , che 
nel 1876 erano ascese a L. 2,195,514.46, nel 1877 dimi- 
nuirono sino a L. 2,117,724.77. 

Questa cifra, che comprende pure le spese per gli stu- 
dii e per la compilazione dei progetti di massima e defi-. 
nitivi, messa a confronto coll’importo dei lavori eseguiti 
nell’anno, corrisponde al 7.54 0[g, mentre nel 1876 corri- 
spondeva al 6.63 p. 0g. 

| L’elevatezza della media generale delle spese di ammi- 
nistrazione del 1877 in confronto dell’anno precedente di- 
pende particolarmente dal fatto che, tanto sulla Ligure, 


quanto sulle linee Savona-Bra e Cairo-Acqui, vi è tuttora 
| in servizio il personale occorrente per le liquidazioni in 


corso e per l’istruttoria delle questioni e liti pendenti colle 
Imprese e coi terzi. 

Giova pure avvertire che i lavori di straordinarie ripa- 
razioni sulle linee da Savona a Bra ed Acqui sono dal- 
l’Amministrazione esercente ritenuti a carico dell'Impresa 
costruttrice, e sono perciò calcolati nelle spese straordi- 
narie dell’Amministrazione, con riserva di rivalsa verso 
l'Impresa medesima; per cui nessuna cifra è qui pe 
per le dette linee. 

Nei lavori eseguiti durante il 1877 fuiono occupate 
3,858,728 giornate di operaj, risultando così impiegati in 
media 12,890 operaj; mentre nel 1876 furono occupate 


5,153,676 giornate, impiegando in media 17,692 operaj. 
Ora, confrontando il numero delle giornate occupate col- 
l’importo dei lavori eseguiti, si rileva che il valore medio 
del lavoro per ogni giornata d’operaj risultò nel 1877 di 
L. 7.30, mentre nel 1876 fu soltanto di L. 6.43 circa. — 

Come si è esposto più sopra, rimangono tuttora da 
aprire chil. 146 delle linee Calabro-Sicule del 2° periodo. 
Volendo ora conoscere l'importo complessivo dei lavori 
eseguiti per le dette linee a tutto il 1877, rileviamo dal- 
l’allegato 9, ch’ esso ascende nientemeno che a lire 


187, 650 771. 61, così ripartite: 
Rete 


Rete 
Calabra Sicula Totale 

a) Lavori. . ... 0.4... 89,015,130.36175,213,610.51/164,228,746.87 
b) Provviste di materiale mobile .i 8,705,094.76| 4,637,358.56| 13, ‘392 453.02 

c) Impianto di }inee telegrafiche . 207,474.70] IM 1717. 14 °319, 191.84 
d) Spese di personalo e d’ammini- 

straziono fo cali) . La, La, 5,537,355.95| 3,722,778.52! 9,260, 134.47 
e) Speso generali d’ ammistrazione 270,299.85 "179,951 .56 °450,251.41 


Totale complessivo L. 103, 3,735, 355.32183,915,422.291187,650,777. 61 


Calcolate però alcune opere straordinarie sulle linee in 
esercizio, -il totale delle spese certificate a tutto il 1877 
ascende a . . L. 189,175 ,204. 66 
delle quali furono ammesse a pagamento 
coi fondi stanziati a tutto il detto anno » 185,822,638.08 
per cui rimasero da pagare coi fondi pel 
1878... .0.0.+. +... + L. 3,952,566.58 

Le somme poi autorizzate per la costruzione delle sud- 
dette ferrovie colle leggi dal 1870 al 1877 ammon- 
tano a . . L. 211,000,000.— 
di cui ne furono dai finora come sopra » 185, 822, 638.08 

Risulta quindi il fondo disponibile al 31 = 


dicembre 1877 in. . . . . L. 25,177,361,92 
A cui aggiunte le autorizzate per altre 
spese straordinarie d'amministrazione in » 2,610.— 


Si ha la somma stanziata nel bilancio 
definitivo pel 1878 in. 25,179,971.92 


Dall’allegato 10 rileviamo finalmente che l’importo dei 
lavori che restano da eseguire, a termini delle suddette 
leggi, per la rete Calabro-Sicula si calcola 
pel 1878 in . +. L. 25,405,181.32 

(di cui L. 16,262, 575. 67 per le Ca- 
labro, e L. 9, 142, 006. 15 per le Sicule) 


9 $ (i LÌ ® » 


e pel 1879 ed ii successivi in. . » 48,366,071.31 
(di cui L. 7,238,169.22 per le Cala- 
bre, a L. 41,127,902.19 per le Sicule) 

In totale L. -73,771,253.13 


che insieme coll’importo dei lavori finora 

eseguiti in Pe » 164,228, 746.87 
Formano la spesa coniplaniiva preven- 

tivata in . L. 238,000,000,— 


Passando ora alla seconda parte della Relazione, che 
abbraccia le costruzioni di ferrovie concesse all'industria 
privata, rileviamo che i tronchi di ferrovie concesse alla 
detta industria, aperti all'esercizio nel 1877 o rimasti da 
aprire, sommarono a chil. 1138 così ripartiti (*): 


(*) Riferiamo il prospetto riassuntivo posto in fine a questa 
LARA della Relazione (pag. 198), però correggendone la cifra 
tale in corrispondenza alle indicazioni particolari date al 
principio (pag. 160). Notiamo poi che altre differenze ingiu- 
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1. Da Gozzano ad Alzo. .... Chil. 
2. Da Oristano ad Ozieri. ..... : 
3. Da Ozieri a Terranova. ..... 
4. Da Termoli alla linea Foggia-Na. 
polli sà ss Lù ed LOI 
Ò. ‘Da Aquila a Rieti” L'era a 
6. Da Laura ad Avellino ..... » 
7. Dalle cave dei marmi a Carrara e 
da Avenza al mare ....... » 


8. Dalla Stazione per la Carnia a cia 
tebba (Ferrovia pontebbana) . 
9. Da Firenze a Prato ed a Poggio 
Cajano (ferrovia a cavalli) ) 
10. Da Legnago a Badia (Legnago: 
Rovigo-Adria) . ......... 
11. Da Verona a Legoago. ,... > 
12. Da Tremezzina a Porlezza . . . » 
13. Da Luino a Fornasette ... 
14. Da Palermo per Marsala a Tra. 


DADI siii an an » » 193 
15. Da Vicenza a Treviso ..... » 61 1) 
16. Da Padova a Bassano .....» 47 » 
17. Da Ponte Galera a Fiumicino . >» » ll 
18. Da Treviglio a Rovato. . ... » » 34 
19. Da Ciampino a Nemi. ..... » » 24 
20. Da Milano a Saronno ..... » » 21 
21. Da Parma a Brescia. ..... D) » 85 
22. Da Brescia ad Iseo. ...... » » 20 
23. Da Milano ad Incino-Erba. . . » » 40 
24. Da Conegliano a Vittorio . . . » » 14 
25. Da Settimo a Rivarolo (già a ca- 

Valli: carmen tal » > 23 

Totale Chil 178 960 


Di queste linee merita speciale menzione ‘quella della 
Pontebba, per quanto riguarda il 3° ed ultimo tronco, da 
Resiutta al confine austro-ungarico, rimasto da costruire 
nel 1876, dopochè venne aperto nel marzo il tratto di 
chil. 8 compreso fra la Stazione per la Carnia e Resiutta. 

Il detto ultimo tronco, dello sviluppo di m. 20,178.80, 
è diviso in 3 sezioni, cioè : 1° da Resiutta a Chiusaforte, 
ora aperto all’esercizio; 2° da Chiusaforte a Rio Costa da 
Presa, i cui lavori vennero appaltati nel febbraio del 1877; 
3° da Rio Costa da Presa a Pontebba, lavori appaltati nel- 
l'aprile detto anno. Ora, per queste due ultime sezioni la 
Relazione dice che, attese le difficoltà tecniche di costru- 
zione delle molte e grandi opere da eseguire (tra cui 21 
gallerie del complessivo sviluppo di m. 3,498.59, delle 
quali la più lunga, quella di S. Rocco presso Pontebba, 
misura m. 670, e le altre due, dette Ponte di Muro, l’una 
misura im. 356.51 e l’altra m. 327.50), la completa ulti- 
mazione delle dette sezioni non potrà aver luogo se non 
entro il 1° semestre 1879. 

L'importo approssimativo dei lavori eseguiti per la fer- 
rovia pontebbana, dal loro cominciamento (marzo 1874) 
stificate si notano tra questo prospetto e quello consimile della 
oi precedente, per cui non si possono istituire con- 
"AI prospetto medesimo seguono due quadri statistici, le cui 
cifre non corrispondono esattamente nè a questo prospetto, nè 
alla situazione generale che abbiamo riferito nel precedente 
articolo, desumendola dalla 3" parte della Relazione. 

Su tali differenze non possiamo che richiamare l’attenzione 


della solerte Direzione generale ed attenderne gli schiarimenti. 
(La Rep.) 


e degli interessi materiali 


al 31 dicembre 1877, e di quelli che restano ds eseguire, 
viene calcolato come segue : 
a) Lavori eseguiti a tutto il 1876, comprese le espro- 
priazioni . . L. 10,769,600 
è) Lavori eseguiti ‘nel 1877 » 8,984,000 
c) Da eseguire a compimento della linea » 9,473,835 


Totale L. 29,226,845 


Nel 1877 si ebbero 288 giornate utili di lavoro, con una con una 
media giornaliera di 3,395 operaj. — 

Compiuto così l'esame delle parti della Relazione stati- 
stica dell’on. Valsecchi relative alle costruzioni, ci occupe- 
remo nel prossimo numero della parte riguardante i pro- 


dotti e le spese dell’esercizio. 
(Continua) 


SERVIZIO FERROVIARIO INTERNAZIONALE 


PROGETTO DI CONVENZIONE 


ELABORATO ALLA CONFERENZA DI BERNA 


Il progetto di Convenzione internazionale pei tras- 
porti delle merci sulle ferrovie, elaborato alla Confe- 
renza di Berna, essendo ormai venuto nel dominio 
del pubblico, poichè l'avv. De Seigneux di Ginevra 
(uno dei promotori del progetto) lo presentava al Con- 
gresso internazionale per lo sviluppo e miglioramento 
dei mezzi di trasporto, tenutosi a Parigi il 24 scorso 
giugno, facendone poi oggetto di una sua pubblica- 
zione per le stampe, appunto allo scopo di richia- 
marvì l’attenzione di tutti gl’interessati, — crediamo 
noi pure di far cosa utile, dando una traduzione di 
quell’importante lavoro, accompagnata da succinte 
note sui punti più rimarchevoli. 


Art. 1.° — La presente Convenzione internazionale si 
applica a tutti i trasporti di merci che sono eseguiti per 
ferrovia, dal territorio di uno degli Stati contraenti nel 
territorio di un altro, sulla base di ina lettera di vettura 
diretta. 

Le disposizioni da prendersi d’accordo fra gli Stati con- 
traenti per l'esecuzione della presente Convenzione, avranno 
lo stesso valore che la Convenzione medesima. 

Art. 2.° — Le disposizioni della presente Convenzione 
non sono applicabili ai trasporti dei seguenti oggetti: 

1° Oro e argento in lingotti, platino, valori monetati o 
in carta, documenti importanti, pietre preziose, perle fine, 
gioielli, ed altri oggetti preziosi; 

2° Quadri ed altri oggetti d’arte; 

2° Trasporti funebri; 

4° Oggetti che, per la loro dimensione, peso , o condi- 
zionamento, non si presterebbero al trasporto , in ragione 
del materiale e degli allogamenti, anche di una sola delle 
ferrovie che concorrono al trasporto ; 

5° Gli oggetti il cui trasporto è riservato al monopolio 
dell’Amministrazione delle poste, o che sono esclusi dal 
trasporto in uno dei territorii da percorrere. 
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Art. 3.° — Nelle disposizioni da emettersi per l’esecu= 
zione della presente Convenzione saranno designati gli og- 
getti che, in ragione della sicurezza e dell’ordine pubblico, 
o dell’interesse ‘di un buon esercizio, sono egualmente 
esclusi dal trasporto internazionale in tutti gli Stati con- 
traenti, nonchè quelli i quali, pei medesimi motivi, non 
saranno ammessi che sotto certe condizioni. 

Art. 4° — Le condizioni speciali inserte nelle Tariffe 
comuni delle ferrovie legate con servizii diretti, e, in di- 
fetto di tariffe comuni, quelle stipulate nelle rispettive di 
ciascuna Amministrazione, come anche le condizioni pre- 
ventivamente convenute fra gli speditori e le Amministra- 
zioni, saranno valevoli in quanto non saranno in contrad- 
dizione nè colla presente Convenzione, nò colle disposi- 
zioni da emettersi per la sua esecuzione. 

Art. 5.° — Le Amministrazioni delle ferrovie comprese 
nei territorii degli Stati firmatarii della presente Conven- 
zione sono obbligate ad effettuare i trasporti internazio- 
nali menzionati nell’art. 1°, purchè il mittente si conformi 
alle prescrizioni della Convenzione, i mezzi di trasporto 
regolare bastino per effettuare la spedizione, e salvi i casi 
di forza maggiore. 

Le Amministrazioni delle ferrovie non saranno tenute ad 
accettare le spedizioni che in quanto i trasporti possano 
essere immediatamente effettuati. Le disposizioni partico— 
lari in vigore per la Stazione mittente determineranno se 
la medesima sarà tenuta a prendere provvisoriamente in 
deposito le merci, il cui trasporto non si potesse eseguire 
immediatamente. 

Le disposizioni si effettueranno di mano in mano della 
loro accettazione al trasporto per la ferrovia senza ecce- 
zione, a meno di un motivo valevole, basato sull’organiz- 
zazione particolare della Ferrovia, la distribuzione dei tras- 
porti, o l’interesse pubblico. 

Ogni contravvenzione alle disposizioni di questo articolo 
potrà dar luogo ad un’azione in risarcimento di dannis 

Art. 6.° — Ogni spedizione internazionale (V. ars. 1°) deve 
essere accompagnata da una lettera di vettura, contenente 
le seguenti menzioni: 

a) luogo e data della formazione della lettera di vet- 
tura; 

b) designazione della Stazione e dell’ Amministrazione 
mittente; 

c) designazione della Stazione destinataria, nome e do- 
micilio del destinatario, ed occorrendo, la menzione che la 
merce deve essere tenuta a disposizione del mittente alla 
Stazione destinataria (ferma in Stazione); 

d) la designazione del contenuto, dell'invio, l’indicazione 
del peso od un ragguaglio equivalente, di conformità alle 
disposizioni speciali della Ferrovia mittente; ed inoltre per 
le merci in colli, il numero, la descrizione dell’imballaggio, 
le marche e numeri dei colli; 

e) la dichiarazione eventuale del valore per la responsa- 
bilità limitata della Ferrovia (V. art. 35); 

Y) la dichiarazione eventuale della somma rappresentante 
l’interesse alla consegna (V. ars. 38); 

9) la menzions se la spedizione sia a grande oda piccola 
velocità; 

A) l’enumerazione particolareggiata dei titoli di accom- 
pagnamento richiesti dalle Dogane, Dazii ed Autorità di 
polizia, come anche l’indicazione eventuale di un inter- 
mediario; 
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5) la menzione della spedizione in porto affrancato, se vi 
è luogo ; 

k) il rimborso gravante la merce; 

2) la menzione della via da seguire. 

In difetto di questa indicazione, la Ferrovia deve scegliere 


la via che le sembra più vantaggiosa pel mittente. La. 


Ferrovia non è responsabile delle conseguenze risultanti da 
tale scelta, che in caso di colpa grave da sua parte; 

#) il nome del mittente, constatato dalla sua firma, 
soritta o stampata, o dal suo timbro, e l'indicazione del 
suo indirizzo. 

Le prescrizioni di dettaglio coneernenti la redazione ed 
il contenuto delle lettere di vettura, e segnatamente la 
formola da applicare, sono rinviate alle disposizioni da 
emettere per l’esecuzione della presente Convenzione. 

Non saranno ammesse, nè inserzioni di dichiarazioni ul- 
teriori nella lettera di vettura, nè la redazione di altri 
decumenti concernenti il contratto di porto, nè l’aggiunta 
di altri titoli, a meno che siano dichiarati ammissibili 
dalla presente Convenzione o dalle disposizioni da emet- 
tere pel suo eseguimento. 

Art. 7°. — Il mittente è responsabile della esattezza delle 
indicazioni e dichiarazioni contenute nella lettera di vet- 
tura; sono. a suo carico tutte le conseguenze di dichiara- 
zioni irregolari, inesatte o incomplete. 

Le Amministrazioni ferroviarie hanno diritto di sempre 
verificare, ed essenzialmente nel caso previsto al terzo ali- 
nea dell'art. 10, il contenuto dei colli. Tale verifica sarà 


fatta conformemente alle disposizioni legali del territorio 


ove la verifica avrà luogo, e, se è possibile, in presenza 
dell'avente diritto. 

Le disposizioni legali di ciascuno Stato regoleranno 
egualmente .ciò che concerne il diritto e l’obbligo di con- 
statare e di controllare il peso delle merci. 

Le disposizioni da emettersi per l’esecuzione della pre- 
sente Convenzione fisseranno la somma che, in caso di 
falsa dichiarazione del contenuto o di indicazione di peso 
inferiore al reale, come pure di sopraccarico di un vagone 
caricato dal mittente, dovrà essere pagata a vantaggio 
della Ferrovia, che avrà scoperto l’irregolarità; senza pre- 
giudizio, s6 vi è luogo, del pagamento complementare 
della differenza delle spese, e di ogni indennità pel danno 
che ne risultasse, come altresì della pena incorsa in virtù 
delle disposizioni penali o dei Regolamenti di polizia. 

Art. 8.° — Il contratto di porto è conehiuso, dacchè la Sta- 
zione speditrice accettò pel trasporto la merce colla lettera 
di vettura. La Stazione mittente constata l'accettazione 
apponendo sulla lettera di vettura il suo timbro, portante 
la data dell’accettazione. 

L’apposizione del timbro deve aver luogo immediata- 
mente dopo la consegna completa della merce portata in 
una stessa lettera di vettura. Il mittente può richiedere 
che la detta apposizione sia fatta in sua presenza. 

La Ferrovia è tenuta, sulla domanda del mittente, a cer- 
tificare il ricevimento della merce e la data della messa 
in spedizione, sopra un duplicato della lettera di vettura, 
che ie sarà presentato dal mittente contemporaneamente 
alla medesima. 

‘Tale duplicato non hs il valore, nè della lettera di vet- 
tura accompagnante la spedizione, nè di un bollettino di 
carico (consasssement). 

Art. 9.° — Allorquando la natura della merce necessita uno 
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imballaggio . onde preservarla dalle perdite ed avarie in 
corso di trasporto, tale cura incombe al mittente. 

Se il mittente non adempì a siffatto obbligo, la Ferrovia, 
a meno che rifiuti la merce, sarà in diritto di esigere che 
il mittente riconosca, mediante speciale menzione nella 
lettera di vettura, sia la mancanza assoluta di imballaggio, 
sia il suo condizionamento difettoso , e ch'egli ne rilasci 
all’Ufficio mittente conforme dichiarazione. 

Lo speditore è responsabile delle conseguenze dei difetti 
così constatati, nonchè dei vizii d’imballaggio non appa- 
renti. Tutti i danni risultanti da questi vizii sono a ca- 
rico dello speditore, che, all’evenienza, deve indennizzarne 
la Ferrovia. Se la dichiarazione non venne fatta, lo spedi- 
tore non sarà responsabile dei difetti apparenti dell’imbal- 
laggio, se non quando sia riconosciuto colpevole di dolo. 

Art 10.° — Il mittente è tenuto ad unire alla lettera di 
vettura i titoli necessarii al compimento delle formalità 
doganali, daziarie o di polizia, prima della consegna ali 
destinatario. Il mittente risponde verso la Ferrovia di tutti 
i danni che possono risultare dalla mancanza, insufficienza 
od irregolarità di questi titoli, salvo il caso di colpa da 
parte della Ferrovia. 

La Ferrovia non è tenuta ad esaminare se i titoli sono 
esatti e sufficienti. 

Il mittente potrà designare nella lettera di vettura un 
intermediario, incaricato di compire le formalità di dogara, 
di dazio o di polizia. Se tale designazione non ebbe luogo 
nella lettera di vettura, o il mittente domandi espressa- 
mente alla Ferrovia di servirgli di intermediario, sarà essa 
libera di affidare tale cura ad un commissionario, o d’in- 
caricersene essa medesima. In quest’ultimo caso, la Fer- 
rovia avrà gli obblighi di un commissionario. 

Il destinatario avrà diritto di eseguire, all’arrivo, le for- 
malità di dogana e di dazio, a meno di contrarie stipula- 
zioni nella lettera di vettura. 


Come rilevasi dagli articoli sin qui riferiti, il progetto 
ha essenzialmente la forma e l’andamento di una Conven- 
zione pel servizio cumulativo nel modo più generale e 
completo, ponendo la base della lettera di vettura diretta 
come punto fondamentale del servizio di cui si tratta, 
derogando tanto al diritto locale, quanto al diritto co- 
mune, in quella parte che, ullo stato delle cose, è stret- 
tamente necessaria e possibile per l’unità del servizio in- 
ternazionale. Dai paragrafi e e f dell’art. 6° già appaiono 
importanti innovazioni, quanto alla garanzia dei trasporti 
ed alle misure delle indennità. 

Non troviamo però assolutamente conciliabile collo scopo 
della Convenzione (quale si è il trasporto internazionale 
diretto) l'ammissione d’intermediarii per le operazioni do- 
ganali e simili; perocchè siffatti intermedii, ossia spedi- 
zionieri, non possono a meno di recare ritardi, maggiori 
spese, controversie colle Amministrazioni ferroviarie e do- 
ganali, ed altri incagli di vario genere che la pratica in- 
segna. Si credette di riparare a tale inconveniente me- 
diante la dichiarazione inserta nel secondo alinea dell’art. 
7, che le Amministrazioni ferroviarie abbiano sempre il 
diritto, e soprattutto nel caso di cui si tratta, di verifi- 
care il contenuto dei colli; ma tale clausola non raggiun- 
gerà lo scopo, essendo cosa della massima difficoltà il 
conciliare l'intervento di un terzo in operazioni, che assai 
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meglio, più economicamente e cou sicurezza, può fare la 
Ferrovia a mezzo de’ suoi agenti. 

Non intendiamo con ciò di menomamente osteggiare una 
classe di agenti, la quale ha reso al commercio utili ser- 
vigii, e potrà certo renderne ancora, in determinate con- 
dizioni ; ma sosteniamo colla massima convinzione, che 
primo requisito del servizio internazionale diretto è la 
esclusione di ogni intermediario, essendo questo la ne- 
gazione di un servizio di tal genere. Il progetto quindi, 
avrebbe, a nostro avviso, statuito assai meglio, escludendo 
assolutamente gli intermediarii, laddove, per quanto loro 
sarebbe demandato, funzionano gli agenti delle Ferrovie. 

A proposito ancora delle disposizioni formauti oggetto 
dei surriferiti articoli, non ci pare sufficientemente cauta 
quella del paragrafo m dell’art. 6, che per l’autenticità 
della lettera di vettura ammette altri mezzi. che la firma 
originale del mittente , al contrario di quanto vorrebbe 
l'art. 387 del progetto di Codice di commercio italiano. 


Art. 11.0 — Il prezzo di trasporto sarà calcolato in con- 
formità delle tariffe legalmente in vigore e debitamente 
pubblicate. Ogni convenzione particolare, che avesse per 
effetto di accordare ad uno o più speditori una riduzione 
di prezzo sulle tariffe, è formalmente interdetta e nulla di 
‘| pien diritto. i 

Se la Stazione di partenza è legata a quella destinataria 
con tariffe dirette, ed in mancanza di ordini contrarii dello 
speditore, il prezzo di trasporto sarà calcolato in base alle 
dette tariffe. In caso contrario, l'ammontare totale del porto 
si comporrà della somma delle tasse da percevere dalle di- 
verse Ammipistrazioni od Unioni ferroviarie, in virtù delle 
rispettive tariffe. 

Quanto ai diritli fissi, non sarà percetta a favore delle 
Amminiatrazioni alcuna somma oltre le tasse di trasporto 
e gli abbuoni di prestazioni speeiali previste dalle tariffe. 
Le spese sostenute dalle Amministrazioni — come diritti 
di sortita, d’entrata e di transito, e spese di condotta da 
una Stazione all’altra, non indicate nella tariffa ; spese di 
riparazioni necessitate dal condizionamento esterno o in- 
terno delle merci per assicurarne la conservazione —, do- 

vranno essere loro rimborsate. Ù 
‘Ie Ferrovie devono indicare nella lettera di vettura le 
spese di porto, in quanto sono ad esse note, in base alle 
lore tariffe interne e dirette. 


Certamente la unificazione delle tariffe sulla vastissima 
rete della Lega internazionale sarebbe il desiderato nella 
materia; ma chi per poco ne è pratico, e vede le immense 
difficoltà che a tale riguardo s'incontrano per reti assai 
minori, comprenderà facilmeute come, nelle attuali con- 
dizioni, il ricercare per l’attuazione del servizio interna- 
zionale l’unità di tariffe equivaleva a renderlo impossibile. 
Sarà qhesto un progresso, che maturerà col tempo; frat- 
tanto non potevasi fare a meno di adottare il sistema della 
addizione delle singole tariffe vigenti, le quali, del resto, 
posto il servizio diretto, saranno tratte ad accostarsi. Co- 
munque pei, la differenza di tariffe non era l'oggetto su 
cui fosse ora chiamata l’attenzione dei varii Stati, trat- 
tandosi anzitutto di eliminare le gravi' difficoltà d’indole 
legale, che nascevano dalle disparate legislazioni nei casi 
di contestazioni per perdite, ritardi, avarie e simili. 
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Relativamente a questo articolo, è poi da notare che la 
proibizione sancita nel primo alinea non ‘si accorda all’art. 
274 della nostra legge sulle opere pubbliche, più liberale 
e meglio inteso a favorire l'esercizio ferroviario, permet- 
tendo le Convenzioni per ribassi di tariffe, purchè non 
siano negati a tutti coloro che offrono alle Ferrovie eguali 
vantaggi e.si trovino iv pari circostanze (*). 


Art. 12.° — Se le spese di porto non furono pagate all’atto 
della consegna della merce per la spedizione, saranno con- 
siderate come poste a carico del destinatario. 

Le Amministrazioni possono esigere l'anticipazione delle 
spese di porto, trattandosi di merci che, dietro l’apprez- 
zamento della Ferrovia mittente, sono soggette a pronta 
deteriorazione, o che, stante il loro minimo valore, non le 
garantiscono sufficientemente delle spese di porto. 

Se, in caso di trasporto affrancato, l'ammontare delle tasse 
non può essere esattamente fissato al momento della spe- 
dizione, l’Amministrazione potrà esigere il deposito di una 
summa rappresentante approssimativamente queste spese. 

In caso d’irregolare applicazione di tariffa o di errori di 
calcolo nella fissazione delle spese e dritti di trasporto, la 
differenza in più o in meno dovrà essere rimborsata. Ogni 
reclamo per errore non è ricevibile, se non fatto entro un 
anno, a partire dal giorno del pagamento, sotto riserva 
delle disposizioni contenute nell’art. 46, alinea 3 e 4. Non 
è tuttavia applicabile l’art. 44, alinea 1°. 

Art. 13.0 — Il mittente potrà gravare d’assegno la merce 
sino alla concorrente del suo valore, a meno che l’assegno 
ecceda il massimo fissato dalle disposizioni dn emettersi 
per l’eseguimento della presente Convenzione. Sono eccet- 
tuate solamente le merci per le quali può essere richiesta 
l'anticipazione delle tasse di porto. {V. art. 12, alinea 2°. 

Per ogni assegno sarà percetta una tassa determinata 
dalle tariffe. 

L’Amministrazione non sarà tenuta a pagare gli assegni. 
al mittente, se non dopo che l’ammontare le sarà stato 
soddisfatto dal destinatario. La Ferrovia non è tenuta a 
pagare spese anticipate, prima della consegna della merce. 

Quando la merce sia stata consegnata al destinatario 
senza preventivo incasso dell’assegno, la Ferrovia sarà re- 
sponsabile del danno sino alla concorrenza .del valore della 
merce (V. arl. 34), ma non oltre l’ammontare dell’assegno. 


(Continua) Avv. G. E. G. 


(*) Vedi, a questo proposita, la nostra polemica col Corriere 
Mercantile circa la questione delle esportazioni Cirio (V. In- 
formazioni particolari). (La Rep.) 


’ 
(OG, LL nani 


Nostre Corrispondenze 


SUI FRENI CONTINUI — CONFERENZA DEL SIG. BANDERALI. 
Parigi, 7 ottobre. 


Una delle Conferenze più importanti ch’ebbero luogo al 
Trocadero in occasione dell’Esposizione universale fu, 


. senza dubbio, quella di sabbato scorso, fatta dal sig. Ban- 


derali, ispettore principale del servizio centrale alle ferrovie 
del Nord. Oggetto della Conferenza era lo studio dei frent 
continut, applicati dalle diverse Compagnie ferroviarie. Fino 
a questi ultimi tempi, i convogli non si trovavano prov- 
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visti che di freni isolati, i quali agivano su una frazione del 
convoglio. La necessità di estendere l’azione dei freni al- 
l’intero convoglio s’è fatta vivamente sentire da qualche 
anno, a causa delle grandi velocità adottate pei treni ce- 
leri con dei carichi che vanno di giorno in giorno sempre 
più aumentando. Si tratta, in altre parole, di opporre ad 
ogni vettura una resistenza proporzionale al peso della 
stessa, per modo da ridurre da 1000 metri a 300 il per- 
corso medio del convoglio dall’istante che sì fanno fun- 
zionare i freni. Questa riduzione importante nello spazio 
percorso ha, come ognuno può immaginarsi, l’immenso van- 
taggio di diminuire, ed il più delle volte d’evitare, le con- 
seguenze disastrose degli accidenti ferroviarii, che si veri- 
ficano più o meno frequentemente sulle diverse linee fer- 
roviarie. 

La scelta del miglior sistema di freno continuo è cer- 
" tamente oggidì una delle questioni più complesse , e che 
preoccupa, a giusto titolo, l’attenzione pubblica. Diversi si- 
stemi si trovano in presenza, e ciascuno di questi'ha i suoi 
vantaggi ed i relativi inconvenienti. Nessuno è ancora per- 
fetto. 

Peraltro, tra i varii sistemi che richiamano di più l’at- 
tenzione delle persone tecniche, se ne trovano due in pre- 
.senza, che sembrano destinati ad un’adozione generale; 
vogliamo parlare del freno automatico Westinghouse ad aria 
compressa, e del freno a vuoto Switk, modificato dal. sig. 
Hardy. Ambedue questi sistemi hanno i loro partigiani 
egualmente entusiastici pei vantaggi che ne vogliono otte- 
nere. In Inghilterra, come in Francia, diverse Compagnie 
ferroviarie hanno adottato l’uso esclusivo e generale 
d’uho di questi sistemi. Per non parlare che di quest'ul- 
timo paese, diremo che, mentre la Compagnia dell’Ovest 
adottò in modo generale l’uso del freno automatico We- 
stinghouse, quella del Nord preferì l’uso del freno a vuoto 
egualmente applicato ii modo generale. 

Il sig. Banderali, senza pronunciarsi categoricamente sulla 
preferenza da darsi piuttosto all’uno che all’altro dei due 
sistemi in concorrenza, ha voluto però dare le ragioni che 
lo indussero ad adottare, per la rete del Nord, il freno a 
vuoto. La semplicità degli organi attinenti a questo si- 
stema di freno, e quella conseguente del loro funziona- 
mento, è forse la principale ragione che possa spiegare 
l’adozione del freno a vuoto su quella rete. Aggiungiamo 
che questo vantaggio ne include un secondo, che non è 
punto trascurabile dal punto di vista amministrativo, quello 
cioè dell'economia d’impianto del sistema. 

Anche il sig. Couche, ispettore generale delle miniere, 
la cui autorità in materia ferroviaria è indiscutibile, si 
limita, nella sua opera sulle strade ferrate , ad accennare 
i difetti propri ad ogni sistema, senza propendere all’ado- 
zione d'un sistema particolare. Evidentemente, resta an- 
cora molto a fare nello studio del miglior apparato di freno 
- continuo. L’esercizio prolungato e generale dell’uno e del- 
l’altro sistema servirà, meglio che qualsiasi discussione, a 
farne emergere i vantaggi, che se ne possono ritrarre, come 
a correggerne i difetti mano mano che ai presenteranno. 

Noi ci riserviamo a trattare più particolarmente dei singoli 
sistemi di freni continui, che attirano l’attenzione delle per- 
sone tecniche, limitandoci per oggi nd encomiare il sig. 
Banderali per l'arguta conferenza tenuta al numeroso è 
scelto uditorio, accorso ad ascoltarlo. 


Ing. N. STEFANINI. 


uo 4 i 
Monitore dellc Strade Ferrate 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE | 


Lunedì scorso si è definitivamente insediato a Mi- 
lano il Consiglio d’amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’Alta Italia, quale venne stabilito con R. De- 
creto del 27 settembre scorso, cioè composto delle 
persone già da noi indicate. 

Il presidente, on. Morandini, alla presentazione dei 
capi-servizio e degli impiegati superiori dell’Ammini- 
strazione, ebbe per tutti espressioni molto benevole 
e lusinghiere. 


Il comm. Vitali, membro del suddetto Consiglio , 
partiva ieri sera per Roma; ed il Direttore dell’eser- 
cizio, comm. Massa, partiva invece per Parigi, ove si 
recherà tra qualche giorno anche l'on. presidente 
Morandini. 


Le pioggie torrenziali dei due ultimi giorni hanno 
recato gravissimi danni alle linee ferroviarie di que- 
ste provincie, interrompendone affatto le comunica- 
zioni. Oggi Torino si trova isolata da Genova, Savona 
e Piacenza. 

Le acque della Bormida scalzarono il magnifico 
ponte-viadotto di 32 metri di altezza presso Cengio, 
sulla linea di Savona-Bra, causandone per una parte 
la rovina. Per ora riesce impossibile effettuare qual- 
siasi trasbordo. 

La stessa Bormida asportò 250 metri circa di ar- 
gine stradale coi tre binari presso la Stazione di 
Alessandria, rimanendo il ponte sul detto fiume 
affatto isolato. I treni di Firenze, Roma e Genova 
sono da stamane fermi. Si lavora alacremente per una 
provvisoria riparazione. 

Sulla linea Alessandria-Acqui-Cairo tre sono le in- 
terruzioni. A Cassine, Strevi ed a Ponti per corro- 
sione della strada, prodotta dalle acque della stessa 
Bormida; la quale, infine, interruppe pure la linea 
Alessandria-Cavallermaggiore, allagando la strada 
presso Cantalupo, ove però si spera di poter ripren- 
dere domani il servizio mediante trasbordo. 


ioncncatese mosse =: i.) 


In relazione al Decreto ministeriale del 19 luglio 
scorso, con cui veniva approvato il progetto del ponte 
a sistema misto (cioè con una travata centrale met- 
tallica e due archi per ogni accesso in muratura) per 
la traversata del torrente Fella a Ponte Muro sulla 
ferrovia Pontebbana, sappiamo che a giorni avrà luogo 
una gara per la fornitura della detta travata, alla 
quale verranno invitate le più accreditate Ditte ita- 
liane ed estere. 

La travata centrale metallica avrà una luce di me- 
tri 72, ed i quattro archi laterali a pieno centro una 
luce di metri 18. 

I lavori in muratura sono già in corso di costru- 
zione, e verranno spinti con tutta alacrità, affinchè 
possano esser compiuti prima del sopraggiungere 
della stagione invernale. 


Dalla Direzione dell'esercizio delle Ferrovie del- 
l’Alta Italia venne pubblicato l'avviso relativo all'an- 


— ——— fm 


e degli interessi materiali 
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nunciato 4° treno di piacere Torino-Parigi, che avrà | rebbero 10) poter giungere al tanto desiderato equilibrio 


luogo il 16 corrente , alle stesse condizioni del pre- 
cedente. 

I simultanei incanti tenutisi il 8 corrente presso il 
Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso la 
Prefettura di Cuneo essendo andati deserti, annun- 
ziamo che il 23 corrente ottobre avrà luogo una se- 
conda asta per l’appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla completa ultimazione del traforo del 
. Colle di Tenda e relative strade di accesso per la 

presunta somma , soggetta a ribasso d’asta, di lire 
1,939,076. 

Le condizioni sono le medesime di quelle del pri- 
mo incanto. 


Il Corriere Mercantile ritorna alla carica circa la questione 
delle esportazioni Cirio; ed accusandoci di voler tsfuggire 
la discussione, perchè non convinti della bontà della causa 
che abbiamo finora sostenuto, insiste perchè, di fronte al- 
equità ed alla morale, il Governo ed il Parlamento pensino 
a modificare le leggi vigenti, trattandosi di privilegi e mo- 
nopolit dannosi ad una grande quantità di persone. 

No, noi non abbiamo voluto, nè vogliamo punto gfuggire 
la discussione, ma la credemmo e la crediamo inutile, quando 
gli argomenti addotti contro la buona causa che noi soste- 
niamo ci sembrano assolutamente destituiti di ragione e 
cuntrarii all'evidenza dei fatti. 

Se le leggi, di cui si tratta, fossero realmente immorali e 
nocive, noi non esiteremmo un momento ad associarci al 
Corriere Mercantile per chiederne l’abrogazione; ma egli è 
invece, che noi le crediamo eque ed utili, sicchè l’abro- 
garle sarebbe non solo ingiusto, ma di grandissimo danno 
al nostro paese. 

Non sussiste, infatti, che le concessioni sui trasporti 
ferroviarii fatte alla Ditta Cirio in base alla legge vigente 
abbiano avato per risultato di schiacciare nella concorrenza 
le Ditte minori, come afferma il Corriere Mercantile. 

Quali sono, nel caso concreto, le Ditte minori che ven- 
nero schiacciate? 

Le concessioni Cirio riguardano forse un ramo di com- 
mercio già esercitato da molti o da pochi altri, i quali 
siano stati sopraffatti per non poter sostenere la concor- 
renza del Cirio, il quale per le ottenute facilitazioni sui 
trasporti, veniva posto in condizione eccezionalmente fa- 
vorevole? 

Quelle concessioni avevano ben altro scopo, che fortu- 
natamente raggiunsero appieno; poichè con esse si rese 
possibile al Cirio d'impiantare un nuovo traffico di esporta- 
zione che nessuno prima di lui esercitava, nè aveva mai tentato 
di esercitare, ed è quindi assolutamente esclusa la concorrenza 
delle Ditte minori. Mercàè quelle concessioni, il Cirio potè 
dare una grande spinta alla già troppo depressa coltiva- 
zione orto-agricola del nostro paese, facendo di molto au- 
mentare la produzione delle derrate. 

Ed ora ch’egli cun tanti sacrificii e con tanto coraggio, 
malgrado le molte decezioni avute, è riuscito a stabilire 
una nuova industria, ci pare che, invece di lagnarsene, 
dovrebbero rallegrarsene tutti coloro che, seguendo le sue 
pedate, si vedono così aperta una sicura fonte di guada- 
gni, di cui altri corse già i rischi e le avventure. 

Quando si consideri che il Cirio esporta dall'Italia tante 
derrate pel valore di circa 40 milioni all'anno, e che i suoi 
trasporti dànno all’Ammipistrazione ferroviaria dell’Alta 
Italia un maggiore introito annuo di circa 2 milioni, noi 
crediamo che, all’evidenza di questi fatti e di queste cifre, 
nessun buon Italiano possa negarne l’importanza benefica 
per l'avvenire economico del nostro paese, e non sentirsi 
pure compreso di un certo orgoglio nazionale pei bril- 
lanti risultati ottenuti dalla Ditta Cirio in tutta l'Europa. 

Noi, per parte nostra, desideriamo e speriamo che, in 
grazia delle facilitazioni sui trasporti accordate dalla legge 


vigente, possano sorgere altri Cirio, coi quali (ne baste- 


tra le importazioni dall’estero e le esportazioni italiane. 

Ora, quando una legge ci dà di tali risultati, noi non 
possiamo certo chiamarla ingiusta ed immorale, e ci pare 
sarebbe anzi il caso di allargarla, anzichè di abrogaria. 

Tanto più, quando vediamo concentrarsi del continno a 
Genova, a Torino ed in altre grandi città di confine mi- 
gliaia di connazionali, che emigrano all’estero, -mentre vi 
sono in paese tanti terreni incolti che attendono l’opera della 
redenzione (come disse il ministro Baccarini), noi crediamo 
che se, mercè le dette leggi, si potessero concedere facilita- 
zioni tali da indurre quegli emigranti a rimanere in paese 
ed a coltivare invece i nostri terreni, aumentando così la 
pubblica ricchezza, dovremmo benedire leggi così provvide, 
nè potrebbe mai venirci in pensiero di invocarne l’abro- 
gazione ! 


Per le interruzioni ferroviarie sovraccennate, stamane 
non è giunto il corriere di Roma, e quindi ci è mancata la 
solita nostra corrisponden-a dalla Capitale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Inchiesta ferroviaria. — I! giornali di Roma an- 
nunciano che la Commissione d’inchiesta per le ferrovie si 
è riunita lunedì alle ore 3 presso il Ministero dei lavori 
pubblici, sotto la presidenza dell’on. Jacini. Erano presenti 
gli on. Ferracciù, Genala, Biglia, De Vincenzi, La Porta, 
Monzani, Correnti ed altri. | 

L'on. Monzani presentò la sua relazione circa il riscatto 
dello Stabilimento di Pietrarsa; ma fu deliberato di fare 
nuove indagini in proposito. 

Si cominciò a discutere intorno al riscatto delle Ferrovie 
Romane, ma nessuna deliberazione fu presa. 


Ferrovie in Sicilia — I giornali annunciano che 
domenica scorsa è partita da Caltanissetta per Roma la 
Commissione nominata da quel Municipio nelle persone del 
barone Benintendi e degli ingegneri Musumeci e Masella, 
perchè, col concorso del deputato Tumminelli, patrocinino. 
presso il Governo la causa del congiungimento della fer- 
rovia diretta Vallelunga al capo nord della grande galleria 
San Giuliano, presso la Stazione di Caltanissetta. 


Aecidente sulle ferrovie dell’Alta Italia. — 
Il capo-traffico cav. Punzoni diresse ai giornali milunesi il 
seguente comunicato: 

« La mattina del 2 corr., fra Rogoredo e Melegnano, a 
cagione di lavori in corso sulla strada, sviava il treno fa- 
coltativo merci n. 731, senza danno alcuno agli agenti di 
servizio, e soltanto con guasti al materiale ed alle merci 
nel medesimo contenuti, non però di molto rilievo. 

« Il personale del treno, rilevati ad una certa distanza 
i lavori di cui sopra, diede pronta opera a rallentare la 
marcia del medesimo; ma la pressione contro la locomo- 
tiva, esercitata dalla massa dei carri che lo componevano, 
impedì la fermata in tempo utile, e determinò lo svia- 
mento, senza che il personale di servizio avesse a ripor- 
tare il più leggiero danno, avendo potuto, stante il ral- 
lentamento «del treno, scendere a terra prima che succe- 
desse lo sviamento. 

« A calmare ogni apprensione del pubblico, giova osser- 
vare che, nè ad un treno viaggiatori e nemmeno ad un 
treno merci ordinario poteva accadere simile accidente, 
giacchè non si pone mano a lavori sulla sede stradale, sc 
non a prestabiliti intervalli fre l’uno e l’altro dei treni 
ordinarii, che hanno luogo giornalmente, mentre invece i 
facoltativi si effettuano soltanto in via eccezionale per dare 
sfogo a spedizioni oltre l’ordinario, 

« La causa di tale deplorevole accidente deve attribuirsi 
a mancanza, irregolarità od inosservanza dei prescritti se» 
gnali speciali; ciò che sarà rilevato da apposita Commis- 
sione incaricata di regolare inchiesta. 

« A cagione dell’ingombro, si dovettero trasbordare du- 
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rante la giornata i treni viaggiatori, i quali però nella sera 
stessa ripresero il Joro corso regolare con treni 33 e 146 ». 


Tramway di Torino. — La Giunta municipale di 
Torino, nella seduta del 2 corr., autorizzò , per quanto 
spetta al Municipio, provvisoriamente & titolo d’esperi-- 
riento e sotto varie condizioni, l'applicazione della - loco-- 
motiva a vapore, che fa attualmente servizio dalla barriera 
di Piaceriza a Moncalieri. “alla corsa che si fa da piazza 
Castello alla detta barriera e viceversa. | 

Ed in seguito della ratifica venuta dalla sede centrale 
della Società dei 7ram:mays, la stessa Giunta riconfermò il 
Capitolato per la concessione della linea Borgo S. Secondo, 
già antecedentemente approvato e da ridursi in regolare 
contratto. 

Questa concessione era stata pure approvata dalla Depu- 
tazione provinciale nella seduta del 30 settembre p. p. 

E la stessa Deputazione autorizzò pure la concessione agli 
eredi Colli dell'impianto del fram?2ay a vapore dalla piazza 
- dello Statuto alla Tesoriera. 


Tramway Santhia-Ivrea. — La Deputazione pro- 
vinciale di Torino, nella seduta del 30 settembre p. p., ap- 
provò il verbale, con cui dal Comune di Palazzo Canavese 
venne deliberato un sussidio di L. 10,000 per la costru- 
zione di un /ammay a vapore fra Santhià ed Ivrea. 


Tramway di Firenze. — La Nazione scrive : 

Sabbato, il Prefetto e il R. Delegato visitarono i lavori 
della linea del tramr0ay fra Firenze e Prato. 

Sappiamo che si sta formando una Società di azionisti 

r acquistare dall'attuale costruttore l’esercizio di questa 
inea, che promette ottimi affari. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Bund assicura che 
la Direzione dell’impresa del Gottardo, d’accordo col Con- 
siglio federale, ha deciso di cominciare immediatamente la 
costruzione dei dieci più lunghi tunnel delle linee d’ac- 
cesso, purchè la Germapia e l’Italia, alle quali questo pro- 
getto sarà comunicato, non vi facciano opposizione. 

— I dieei milioni, 387 mila e 243 franchi del sussidio pel 
sesto anno all’impresa del Gottardo, sono ripartiti come 
segue: Italia, franchi 5,499,128 e cent. 64; Germania e Sviz- 
zera, franchi 2,444,057 e 18 cent. per ciascheduna. 

A tenore del trattato internazionale del -15 ottobre 1869, 
bisogna ancora aggiungere a questa somma l’annualità 
fissa di fr. 3,148,148, cioè per l’Italia fr. 1,666,666.67, e per 
la Germania e la Svizzera fr. 740 740.73 ciascuna. 

A tutto il 81 agosto 1878 furono spesi per la grande 
Galleria fr. 33,449,815. 

Si calcola ch'essa sarà compiuta tra il 20 novembre 1879 

e il 31 marzo 1880. 


«_—— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 

settimana fu: dal lato di Gòschenen metri 25.50, e dal lato 
di Airolo metri 25.55; in totale metri 51.05, cioè m. 7.30 
in media giornaliera. — 


Ferrevie franeesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici autorizzò la Compagnia ferroviaria del Vieux-Port e 
dei sobborghi sud di Marsiglia ad aprire all'esercizio il 
tronco del Vieux-Port, che ha la lunghezza di 3,145 m. 

Lo stesso .Ministro ha pure autorizzato la Compagnia 
delle ferrovie dell'Ovest ad aprire all'esercizio pei viaggia- 
tori e per le merci, a partire dal 1° corr., la linea da Har- 
deur a Montvilliers. Questa linea ha una linghezza di m. 
4, 128.40. o 


Ferrovie tedesche. — Un documento ufficiale con- 
stata che il commercio e l’industria in Germania comin- 
ciano a rialzarsi alquanto. 

La Neue Presssische Zeitung annuncia che le rendite del- 
l’Amministrazione delle ferrovie dell'Impero, dal 1° aprile 


al 31 agosto di quest'anno, presentano un aumento di 
-136,677 marchi su quelle del periodo corrispondente del- 
l'anno scorso. | 


Ferrovia nella Bosnia. — Lo Standard ha da 
‘Vienna, 29 settembre: | n 

Per ciò che riguarda l’occupazione della Bosnia, tutta 
l'energia delle truppe è concentrata nella costruzione di 
una ferrovia fra Brod e Serajevo. I binarii sono parte în 
ferro e parte in legno di faggio durissimo, e vengono messi 
a posto secondo il sistema americano. La linea è provvi- 
soria, e non deve servire che a trasportare in Austria i 
treni di mercanzie. 


— A questo proposito, il Monst. des Inter. Matér. dice 
che ora la linea, partendo da Brod, andrà sino a Vranduk, 
per poi essere prolungata sino a Serajevo. La sezione da 
Brod a Vranduk misura circa 150 chil., ma però a scarta- 
mento ridotto, cioè a 75 cent. Cominciata nella prima quin- 
dicina di settembre, dovrà essere compiuta e pronta all’e- 
sercizio entro due mesi. 

uno sforzo possibile soltanto quando si tratta di la- 
vorare pel Genio militare e di poter approfittare di tutte 
le facilitazioni sommarie di un regime militare. | 


ESFERNIO turche. — Lo Standard ba da Costanti- 
nopoli, l: 

Ecco i particolari delle proposte fatte alla Porta dal ge- 
nerale Klapka. Egli chiede la concessione per la costru- 
zione di una ferrovia da Costantinopoli a Bagdad, eolla 
facoltà di costruire tutti i rami necessarii. La concessione 
dovrebbe durare 99 anni, e allo spirare di quel termine, 
la linea sarebbe reversibile alla Porta, senza spesa alcuna. 
Se, durante il periodo della concessione, altre Società pro- 
ponessero di costruire nuove ferrovie in altre parti della 
Turchia Asiatica, i concessionari dovrebbero avere la facoltà 
di costruirli alle condizioni proposte. 1 concessionarii do- 
vranno depositare 40,000 lire st. alla Banca Imperiale Ot- 
tomana, e se entro tre mesi i lavori non fossero inco- 
minciati, perderanno quella somma. 

La linea, che conduce a Bagdad, dovrà esser terminata 
entro sette anni, a meno che non #’incontrino ostacoli in- 
vincibili, nel qual caso verrà accordata nna dilazione pro- 
porzionata. In tempo di guerra, la ferrovia dovrà traspor- 
tare gratis le truppe ed i materiali; e in tempo di pace, non 
dovrà ricevere per quei trasporti che i tre quarti del prezzo. 

La Compagnia desidera di avere per ogni chilometro di 
linea un pezzo di terra dai due lati della linea stessa, ed 
il permesso di chiamare gli emigrati a coltivarla. La Com- 
pagnia vuole stabilire nelle principali città europee dei 
Comitati, onde far divergere dall’America alla Turchia la 
corrente dell’emigrazione; gli emigranti dovrànno esser 
sottoposti all’autorità di una Commissione mista, composta 
di due rappresentanti della Società e di due incaricati 
della Porta. 


Ferrovie in America. — Leggiamo Dnell’Eco d'I- 
talia di Nuova York, del 18 settembre: | 

Il Direttore dell'Ufficio delle statistiche, in seguito a ri- 
chiesta del Segretario del Tesoro in Washington, gli ha 
trasmesso un lungo, accurato quadro, dimostrante la con- 
dizione del commercio interno degli Stati Uniti durante 
gli ultimi cinque anni; il numero delle miglia delle fer- 
rovie costruite negli Stati Uniti nel corso di dieci anni; 
la quantità del ferro e dell’acciaio prodotto o la quentità 
importata in detto periodo di tempo. 

In riguardo al commercio interno col mezzo delle diverse 
linee ferroviarie, è dimostrato un rapido progresso. 

Le spedizioni del grano ai porti di mare, durante l’anno 
ch’ebbe termine col 31 agosto ultimo, furono del 70 Oro 
maggiori di quelle dell'anno 1875, le quali pure risultarono 
le più copiose nella storia di questo. paese. 

Nel corso degli ultimi 4 anni, vennero costruite 2,224 
miglia di ferrovia all'anno, mentre la produzione delle 
barre di ferro e di acciaio ebbe un aumento del 87 Olo dal 
1867 al 1871. 
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Notizie Diverse 


Progetti di lavori pubblici. — Una circolare 
dell’on. Baccarini, ministro dei lavori pubblici, agli inge- 
gneri-capi del Genio civile per tutti 1 servizii, richiama, 
sulla mancanza di accuratezza in alcune perizie, la loro più 
seria attenzione; inculca la massima diligenza negli studii 
da farsi sul terreno, nell’apprezzamento dei lavori; e con- 


clude col desiderare che, nei limiti del possibile, sia facili—- [ 


tato, segnatamente alla classe artigiana, l’accesso ai pub- 
blici incanti od alle private licitazioni coll’impiego diretto 
dei piccoli capitali; locchè potrà non di rado ottenersi per 
DIOR lavori, specialmente della parte ordinaria del bi- 
ancio. 


® 

Lavori edilizii in Roma — ll Dirilio dice che la 
Giunta municipale di Roma, fra le cose urgenti, ha de- 
liberato di far costruire un passaggio coperto, che dalla 
piazza d'Aracoeli — passando pel giardino che fiancheggia 
la cordonata — conduca sulla spianata del Campidoglio; 
e ciò onde i numerosi impiegati, che salgono quel Calvario 
tutti i giorni, siano nell'estate preservati dai raggi del 
sole. Peccato che si dovrà guastare l’aspetto ameno del 
giardino! 

— L’Optnsone poi scrive: 

Da qualche giorno si lavora alacremente a compire le de- 


. molizioni ed il livellamento della giù via di S. Romualdo, 


che fra poco è destinata a far parte della vin Nazionale. 

Anche i lavori di demolizione e assestamento della via 
del Quirinale procedono bene, e per la fine di ottobre la 
strada potrà essere aperta nl libero transito. 

Pare che delle feste progettate per l’arrivo di S. M. il 
Ré Umberto, quella assicurata finora sarà l’inaugurazione 
pura e semplice della via Nazionale. 

Quanto alla costruzione della maestosa Esedra , coi di- 
segni dell'architetto Montiroli, che doveva sorgere a capo 
della via Nazionale, sembra che non avrà più luogo. 

Ieri si adunò in Campidoglio la Giunta municipale; e 
dopo molti argomeuti pro e contro, fu stabilito di escludere 
dal numero deî progetti questo, che, non può negarsi, 
era il più bello e meglio accolto. 

Il Sindaco mise in opera tutta la sua eloquenza, mo- 
strando come questa costruzione in legno potrebbe scio- 
gliere la questione sulla scelta del monumento al Re Vit- 
torio: Emanuele. i 
‘Il progetto del Montiroli è così maestoso, che può molto 
facilmente collegarsi col monumento che vuolsi innalzare 
alla memoria del Re. Ora l’on. Ruspoli, nel sostenere la 
costruzione dell’Esedra, vedeva in certo modo assicurate le 
sorti del monumento, che in nessun altro luogo può sor- 
gere più decorosamente che sulla piazza di Termini. 

La Giunta approvò e lodò le riflessioni del Sindaco, ma 
si fermò innanzi allo spettro della spesa. In una parola, la 
proposta non fu approvata. o 


— Però il Diritto ed altri giornali di Roma approvano 
la deliberazione della Giunta, trattandosi di risparmiare 
una spesa di quasi 100,000 lire ner un’ opera provvisoria 
in legno. 


l Lavori di fortificazione a Roma — Il Diritio 
ice: 

Sappiamo che i lavori per la costruzione dei fortilizii 
intorno a Roma, — troncati all’entrare dell'estate, — ver- 
ranno ripresi fra qualche giorno. 

Ne siano lieti anche perchè, in tal mudo, troveranno lavoro 
parecchie centinaia di operaj, che vagano per la città senza 


pane. 


| Lavori del Tevere. — Il Prefetto della provincia 
di Roma ha Autorizzato , con decreto del 30 settembre 
scorso, il Ministero dei lavori pubbiici alla immediata oc- 
cupazione del fabbricato situato in Roma in via della Sca- 
laecia, ai civici numeri 35, 36, di proprietà della Congre- 
gazione di Santa Maria dell’Orto, e confinante a setten- 
trione ed a levante colla anddetta via della Scalaccia, a 


ponente colla proprietà dell’ospedale della Consolazione, ed 
a mezzogiorno colla chiesa della Bocca della Verità. ; 
Dai fabbricati della chiesa ed Arciconfraternita suddetta 
fu accettata l’indennità di L. 5700. 
Tale espropriazione fu eseguita per la sistemazione della’ 
sponda destra del Tevere. 


Obbligazioni del Tevere. — Il 4 corr., presso la” 
Direzione generale del Tesoro, ebbe luogo l’asta per l’ag- 
giudicazione delle 25 mila Obbligazioni speciali pel lavoro 
del Tevere, del valore nominale di L. 500 cadauna. 

Il prezzo minimo fissato dal Ministro delle finanze era 
di L. 85 per ogni cento lire di valore nominale, ossia 
L. 425 per ogni Obbligazione di L. 500. | 

Tre erano le Case bancarie concorrenti : 

1. La Banca Generale di Roma; 

2. La Casa Bondi e figlio di Roma; 

.3, La Casa Weill-Schott e Villa di Milano. | 

La prima scheda aperta al concorso suddetto fu quella 
dei signori Weill-Schott e Villa di Milano, contenente l’of- 
ferta di L. 413.15 per Obbligazione , cioè 82.63 per cento. 

La seconda fu quella della Casa Bondi, che era identica 
alla suddetta, contenendo la stessa offerta di L. 413.15 per 
ogni Obbligazione. 

‘La terza fu quella della Banca Generale di Roma, che 
offriva L. 408.75, cioè 81.75 p. Oo . 

Essendo le offerte tutte inferiori al tasso fissato, l’asta 
ebbe un esito negativo. 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 13 settembre p. p. (Gazz. UV. del 
3 corr.), sono approvate alcune modificazioni allo statuto 
della Società di navigazione a vapore Puglia, sedente in Bari, 
col capitale di un milione di lire diviso in 1000 azioni da 
L. 1000 ciascuna, e colla durata di 10 anni decorrendi dal 
25 luglio 1876. 


Nuove monete italiane. — La Ga::. Uff. del 4 
corr., ha pubblicato il seguente R. Decreto del 30 settem- 
bre p. p., controfirmato dal ministro Seismit-Doda: 

Art. }. Le monete d’oro e d’argento dello Stato porte- 
ranno nel diritto la nostra effigie colla leggenda: Umberto 
I Re d'Italia, e Vanno della coniazione; nel rovescio lo 
scudo, avente ai lati l’indicazione del valore e due rami 


‘ intrecciati, uno di alloro e l’altro di quercia; in alto la 


stella fiammeggiante d’Italia, in basso l’iniziale della zecca. 

Le monete di bronzo avranno nel ritto la nostra effigie 
colla leggenda come sopra, conservando nel rovescio l’im- 
pronta stabilita coll’articolo 1° del R. Decreto 17 luglio 
1861, n. 114. ” : 

Tutte le suddette monete continueranno ad avere il-con- 
torno attualmente in uso. | 

Art. 2. Sono quindi approvati i tipi conformi ai disegni 
annessi al presente decreto, visti d'ordine nostro dal pre- 
fato Ministro delle finanze. x 

Art. 3. Le nuove impronte, secondo i disegni anzidetti, 
saranno riprodotte in piombo e depositate presso l’Archi- 
vio di Stato. 


Concorso di Allievi-Ingegneri. — È aperto il 
concorso per esame a diciolto posti di Ingegnere-allievo nel 
R. Corpo del Genio civile. i 

Due fra quelli che saranno nominati Ingegneri-allievi 
potranno essere inviati all’estero per studii di perfeziona- 
mento. 

Gli esami avranno luogo in Roma, ed incomincieranno 
il giorno 1° dicembre 1878. ou 

Gli ingegneri che intendono sottoporsi alla prova degli 
esami devono presentare, non più tardi del 31 ottobre p. 
v., al Ministero dei lavori pubblici, colle loro istanze, i do- 
cumenti indicati nell’Avviso di concorso inserto nella Ga:- 
metta Ufficiale. 

Coloro che aspirano ad essere mandati all’estero pel per- 
fezionamento devono dichiararlo nella domanda, indicando 
quale delle due lingue straniere, l’inglese o la tedesca, essi 
conoscano, i luoghi e g'i Istituti nei quali preferirebbero 
di proseguire gli studii e per quali rami speciali. 

L’esame è scritto ed “orale sulle indicate materie indi- 
cete nel detto Avviso di concorso. 
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La classificazione di tutti i concorrenti sarà fatta secondo 
il risultato degli esami. 

Gli ingegneri-allievi che venissero prescelti per gli studii 
di perfezionamento all’estero avranno, in oro, una inden- 
nità mensile a trimestri anticipati, ed un assegno antici- 
pato per le spese di viaggio nella misura di L. 450 per 
indennità mensile, e di L. 600, per spese di viaggio. 

La missione all'estero dura almeno un anno. 


Concorsi d'iugegneri. — Presso }a Deputazione 
provinciale di Catanzaro è aperto un concorso per titoli 
per la nomina: 

ì. Di un ingagnere-capo dell'Ufficio tecnico provinciale, 
con l’annuo stipendio di L. 4000, oltre le trasferte e le 
indennità di legge; 

2. Di un ingegnere di 1? classe, con l’annuo stipendio 
di L. 3200, oltre le trasferte e le indennità; 

3. Di un ingegnere di 2? classe, con l’annuo stipendio 
di L. 2400, oltre le trasferte e le indennità ; 

4. Di due ingegneri di 3° classe, ciascuno con l’annuo 
stipendio di L. 1800, oltre le trasferte e le indennità; 

o. Di quattro misuratori assistenti ai lavori stradali, 
ciascuno con lo stipendio annuo di L. 2400. 

I concorrenti dovranno presentare la loro domanda, cor- 
redata dai documenti indicati nell’Avviso di concorso, alla 
Segreteria della Deputazione provinciale non più tardi del 
20 ottobre corrente. 


Concorso industriale. -- Il R. Istituto lombardo 
di scienze e lettere ha aperto il concorso al premio straor- 
dinario Edoardo Kramer, da conferirsi a quell’ingegnere 
lombardo, che darà la migliore soluzione al seguente que- 
sito d’ingegneria: | 

« Fare un’accurata statistica della forza motrice, tanto 
idraulica che a vapore, impiegata a servizio della grande 
e della piccola industria nella città e nel circondario esterno 
di Milano, indicando la natura e l’importanza delle fab- 
bricazioni alle quali è applicata. Additare quindi in qual 
modo, con quale indirizzo e per quali provvedimenti le in- 
dustrie cittadine possano più ampiamente svilupparsi, avuto 
LesHlo alle opportunità presentate dalle condizioni lo- 
cali ». 

Il premio è di L. 3000. Può concorrervi ogni ingegnere 
lombardo, esclusi i membri effettivi di quell’Istituto, con 
Memorie manoscritte e inedite. Queste dovranno essere 
trasmesse, franche di porto, alla Segreteria dell’Istituto 
(palazzo di Brera), non più tardi del 31 maggio 1879, e, 
giusta le norme accademiche. 

Il giudizio della Commissione esaminatrice sarà procla- 
mato avanti il 28 agosto 1879. 

Prima della proclamazione, l’autore del lavoro designato 
per il prrmio sarà chiamato a provare la sua qualità d’in- 
«gegnere lombardo, richiesta dalla benemerita donatrice del 
premios 

I manoscritti presentati resteranno presso l’Istituto, con 
facoltà agli autori di farne tirare copia a proprie spsse. 

La Memoria premiata rimane proprietà dell’autore, ma 
egli dove pubblicarla entro un anno, consegnandone due 
copie -all’Istituto Lombardo , dopo di che soltanto potrà 
conseguire la somma. 


Concorso per una macchina agricola. — ll 
Governo dell’Australia del Sud ha testè istituito un premio 
di 4000 lire sterline (100,000 franchi) da conferirsi all'in- 
ventore della migliore macchina agricola, che, presentando 
tutti i vantaggi della mietitrice meccanica, potesse pure 
eseguire al tempo stesso tutte le operazioni necessarie af- 
finchè sul terreno stesso si potesse mondare ed insaccare 
il frumento raccolto. Il concorso è aperto agli inventori di 
tutti quanti i paesi, ed avrà luogo ad Adelaide nel dicem- 
bre 1879. 


Ufficii telegrafici. — Il 26 settembre p. p., in Pia- 
nella (provincia di Teramo) il 27 in Tiesi {provincia di 
Sassari), il 28 in Orsomarso (provincia di Cosenza), il 1° 
corr. in Bonorva [provincia di Sassari) ed in Fontanella 
(provincia di Novara), ed il 8 in Spilimbergo (provincia di 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Udine), è stato aperto un Ufficio telegrafico governativo al 
servizio del Governo e dei privati, con orario limitato di 
giorno. 


Pubblicazioni. — Ze Costruzioni moderne all’Esposi- 
zione di Parigi, per l’ing. G. Sachbèri. È pubblicato il 2° 
fascicolo, il quale contiene: L’interesse delle Esposizioni. 
— Le Gallerie delle macchine: — 1. Aggiudicazione dei la- 
vori e condizioni del contratto; — It. Ponti di servizio 
scorrevoli per la posa in opera delle incavallature, adottati 
dalle due Società del Creusot e di Fives-Lille; — 111. Esame 
dell’incavallatura e dei piedritti della Galleria delle mac- 
chine. — Gli annessi fraucesi della Galleria delle macchine. 

Questo fascicolo ha 23 incisioni nel testo, e due tavole 
doppie, rappresentanti la Galleria delle macchine e la Fac- 
ciata della Grecia. 

Il prezzo dell’intiera opera è di L. 20, da rimettersi con 
vaglia postale alla Tipografia e Litografia Camilla e Berto- 
lero, via Ospedale, 18, Torino. 


Necrologio. — Il 3 corr., nella sua villa di Buffalora, 
moriva l’on. Andrea Gregorini, deputato al Parlamento pel 
Collegio di Clusone, l’eminente industriale che ha fondato 
a Lovere uno Stabilimento, pel quale il nostro paese potè 
gareggiare colle altre nazioni più innanzi nell’industria 
metallurgica. 

— In questi giorni mancò ai vivi in Parigi, ancora in 
fresca età, il cav. Giuseppe Tardy, che molti anni fa, con 
mezzi ristretti, ma con grande coraggio e tenacia di pro- 
positi, gettava in Savona le basi di quel grandioso Stabi- 
limento metallurgico , che sotto la Ditta Tardy e Beneck, 
ha formato e forma uno dei più bei vanti di Savona non 
solo, ma di Italia, ed i cui prodotti, altamente lodati dap- 
pertutto attestano la eccellenza dell’industria nazionale. 


Hattello torpediniere Garret. — L’Army and 
Navy Gazette parla di un nuovo battello torpediniere, che 
sarebbe stato provato nei Birkenhead Docks. Questo bat- 
tello è mosso da un propulsore, che può essere manovrato 
da uomini a bordo, ma anche messo in movimento dal- 
l’aria compressa o da altra forza; esso serve a fissare le 
torpedini contro le navi nemiche e sotto la linea d'acqua, 
come anche può adoperarsi per liberare un canale dalle ‘ 
torpedini. Il battello è rischiarato da luce elettrica, e può 
dirigere raggi luminosi sctt’acqua; ha inoltre un apparato 
purificatore dell’aria atmosferica presa sutt'acqua, affinchè 
gli uomini sieno in caso di rimanere immersi parecchie 
ore. Di questo battello possono far uso i palombari e i mi- 
natori. L’inventore ne è George Garret, di Manchester, 6 
gli esperimenti sono riusciti ottimamente. 
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COMUNICATI 
FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Esposizione UNIVERSALE DI PARIGI. 
Riduzioni a favore degli accorrenti. 


Conforme a deliberazione del Consiglio d’amministrazione 
di queste Strade Ferrate, e di concerto con quelle Francesi, si 
porta a conoscenza del pubblico quanto appresso : 

A parziale modificazione degli Avvisi in data 28 aprile p. p. 
@ 10 corrente mese, rimane prorogata a tutto il giorno 3î ot- 
tobre p. v., la vendita dei biglietti circolari francesi a 
prezzo ridotto, e di quelli di andata e ritorno, pure a prezzo 
ridotto, per Modana e Ventimiglia, che le principali Stazioni 
di questa rete distribuiscono congiuntamente e che doveva 
cessare in data d’oggi stesso. - 

Nulla è innovato per quanto risguarda il prezzo, la validità, 
le norme e condizioni, che regolano la vendita e l’uso di sif- 
fatti biglietti. 

Milano, 30 settembre 1878. 
La DirEzIONE DELL'ESERCIZIO. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


[casi 


Anche nella scorsa settimana, le Azioni delle Ferrovie Meri- 
dionali oscillarono a stento tra il 342 al 341; le Obbligazioni 
relative con denaro a 258, poi a 250.75 e 251 ex-coupon; i 
Boni invariati a 571. 

Le Sarde, della serie A, si aggirarono sul 250.60 ea-coupon; 
quelle della serie B, sul 254 — Le Pontebbane nominali a 
388.50 — L’Alta Italia richieste a 263.75. 

Parigi tenne le Lombarde a 162 e 161; le Obbligazioni a 243 
e 244 — Le Vittorio Emanuele s’aggirarono gul 247 al 245 — 
SITO Ferrovie Romane a 74 e 75; le Obbligazioni a 262 
e . 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torino-Savona-Acqui — La Gazzetta 

Ufficiale ha pubblicato la seguente distinta delle 57 Obbliga- 
zioni, da lire 500 cadauna della ferrovia Torino-Savona- Acqui, 
passate a carico dello Stato in seguito alla legge del 28 ago- 
eto 1870, n. 6858, e comprese nella 4° estrazione annuale che 
ha avuto luogo in Firenze il 1° ottobre 1878 (in ordine pro- 
gressivo). 
11124 11454 11899 12891 13740 13864 13958 14462 14813 
15049 16236 16291 17845 18177 20900 21105 22302 22760 
24230 24296 24429 25827 26177 30014 30212 31023 31051 
31121 31512 31531 31986 64233 64274 64283 64615 64898 
65209 65366 63821 65840 66229 66287 66193 66726 66771 
66969 67682 68429 68617 68922 69032 69249 69730 7u579 
70837 70918 71770. 

Lé suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
dicembre 1878 a beneficio dei possessori, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a cominciara 
dal }° gennaio 1879, dietro il deposito delle Obbligazioni cor- 
redate dalle 10 cedole (coupons) dei semestri posteriori a quello 
scadente al 1° gennaio 1879 (dal 31 al 40 inclusive). 


CONVOCAZIONI 


Società delle Cartiere Meridionali — Gili 
azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel 
giorno 23 corrente in Napoli (Banca Nazionale), per udire la 
relazione del Consiglio d’amministrazione sulla gestione 1877- 
1878, ed il rapporto dei revisori dei conti coll’approvazione del 
relativo bilancio, e per la nomina di 6 amministratori uscenti. 


——— o —_ - 


DIVIDENDI E PAGAMENTI 


Strade ferrate del Sud dell'Austria — Dal |° 
corrente si paga ai portatori delle Obbligazioni dette Lom- 
barde il vaglia semestrale scaduto nel detto giorno, in Torino 
presso la Banca di Torino e presso la Banca Fratelli Nigra, 
ed in Roma presso la Ditta Good Padoa a C. 


Società Anglo-Rorcana per la illuminazio- 
ne a ga7 di Roma — Dal }6 corrente sì pagherà agli 
azionisti il cupone del 1° semestre 1878 in L. 20 per Azione, 
presso la sede della Società in Roma (via della Scrofa, 117). 
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Avvisi d’Asta 


Il 16 corrente, presso il Ministero dei lavori pubblici in 
Roma e presso la Prefettura di Napoli, si terrà un’asta per 
l’appalto della sistemazione del tronco del torrente Spiritosanto, 
compreso fra la strada provinciale di Ottaiano e la deviazione 
di Piacciano, per la presunta somma di L. 116,178. Lavori da 
eseguire entro 30 mesi. Deposito interinale L. 5000 in nume- 
rario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 15,000 idem. 
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— Il 17 detto mese, presso il Municipio di Ronciglione 
(prov. di Roma), si terrà un’asta per l’appalto della costru- 
zione della strada comunale obbligatoria Ronciglione-Capra- 
nica, per il presunto importo di L. 17,244.09. Deposito L. 500. 


— Sino al mezzodi del 18 detto mese, presso la Prefettura 
di Trapani, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per Appalto della costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria Gibellina-Calatafimi, della lunghezza di me- 
tri b6876.80, in diminuzione della somma di L. 51,529.01, così 
Lora in seguito al ribasso precedentemente offerto. Deposito 

. 400. ? 


— Il 19 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Torino, si procederà al definitivo delibera. 
mento dell’appalto della novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale da Alessandria al Gran San Bernardo, 
compreso fra il vecchio ponte sulla Dora Baltea presso Ivrea 
e la Cappella di S. Girolamo oltre Bard, della lunghezza di 
m. 22,536, in diminuzione della già ridotta unnua somma di 
L. 19,462.41. Manutenzione dal 1° ottobre 1878 a tutto marzo 
1887. Deposito interinale L. 1500; cauzione definitiva L. 685 
di rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Caserta, si terrà un’asta per l’appalto della sessennale manu- 
tenzione della strada consortile di S. Maria a Cubito ad Ar- 
none, della lunghezza di m. 12,874.50, per l'’annuo canone di 
L. 13,100. Deposito interinale L. 1200 in numerario; cauzione 
definitiva eguale ad un’annata del canone deliberato, in nu- 
merario o rendita D. P. 


— Il 20 detto mese, presso il Municipio di Torricella Pe- 
ligna (prov. di Chieti), si terrà un’asta per l’appalto della co- 
struzione della strada obbligateria, che dall’abitato di Torri- 
cella Peligna conduce al confine di Roccascalegna, della lun- 
ghezza di chil, 9.917.80, per il presunto importo di L. 56,000. 
Lavori da eseguire a termini del Capitolato. Deposito interi- 
nale L. 2800 in valuta legale; cauzione definitiva L. 2800 id. 
o rendita D. P. 


— Il 22 detto mese, presso la Direzione di artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torino, si terrà un’asta per l’appalto della 
fornitura di 13,000 sbarre in acciaio per canne di fucile (mod. 
1870) fucinate, a L. 4 cadauna, e quindi per L. 52,000. Con- 
segna entro 30 giorni, in due rate, cioè 5,000 sbarre entro i 
E 50 giorni, ed 8,000 nei successivi giorni 30. Deposito 

. ©200 in contanti o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Consorzio idraulico della 
bonificazione Pontina in Roma, si procederà al definitivo de- 
liberamento SRO triennale della costruzione di un nuovo 
ponte sul fiume Linea, rinnovazione di beveratoio, ed altro 
piccolo ponte sull’Ufente, in diminuzione del già ridotto im- 
porto di L. 27,340.46. Deposito interinale L. 1000; cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, in contanti 
o rendita D. P. 


— Il 24 detto mese, presso la Prefettura di Pavia, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento dell’appalto della costru- 
zione del tratto della variante al 2° tronco della strada nazio- 
nale Genova-Piacenza, compreso fra l’accesso al ponte di luen- 
zino e la regione Ravaiola, della lunghezza di m. 1409.35, in 
diminuzione del già ridotto importo dì L. 27,495.99. Condiziuni 
d’asta eguali a quelle del primitivo incanto. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Bologna, si 
terrà un’asta per l’appalto della costruzione della strada co- 
munale obbligatoria Porretta-Pracchia, dal ponte della Ven- 
turina al ponte di Pracchia, della lunghezza di chil. 13.461, 
per il presunto importo di L. 488,420.02. Lavori da eseguire 
entro 2 anni. Deposito interinale L. 25,000 in numerario o 
DIRLISH consorziali; cauzione definitiva a termini del Capito- 
ato. 


— Il 26 detto mese, presso il Municipio di Oulx (prov. di 
Torino), si procederà al definitivo deliberamento dell'appalto 
della ricostruzione della Casa comunale ad uso delle pubbliche 
scuole, in diminuzione del già ridotto prezzo di L. 20,(164. 
Condizioni d’Asta e Capitolato visibili presso la Segreteria del 
Comune. 

— Il 28 detto mese, presso il Municipio di Serracapriola 
(prov. di Foggia), si terrà un’asta per l’appalto della sistema- 
zione delle strade interne di quel Comune per il presunto im- 
porto di L. 233,092.32. Lavori da eseguire entro 3 anni. De- 
posito interinale L. 5000, oltre L. 3500 per le spese di asta, 
ecc. 


ROSSI CESARE, Gerente. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
291 Settimana — Dal 16 al 22 luglio 1878, 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


35° Settimana. — Dal 27 agosto al 2 settembre 1878. 


Chil. | PRODOTTI IpropotTTI 


Chil. | PRODOTTI |pRopoTTI gsorcitii totali |chil. (*) 
eserciti totali chilom. Prodotti della settimana. . 1,667 449,400.70 14, 141.66 


RETE ADRIATICA E TIRRENA | Settimana corrisp. del 1877. 1,646j 460,444.39/14,585.92 


Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 503,479.88, 348.19 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—| —-196,923.84, 343.651 Differenza o LR, va 11,043.60| 474.26 
Differenze nei prodotti della | | n] 


Ammontare dell’Esercizio dal i 
settimana 1878. . . .| =» 14 6,656.04+ 4.b4f0 cennaioal 22 luglio 1878 .| 1,650/14,770,788.84/16,095.94 


—A Peri . 1877. . . .| 1,646/15,826,681. 46 
Introiti dal 1° gennaio 1878/1,446,--{ 13,343,402.39, 9,227.80 SEIOSO:COnE ARI ,828,681.03/17,288 
Aumento 


Introiti eorrisp. nel 1877 |1,446.—| 14,748,748.8%' 10199.69fDiminuzione è. il 1,055,892.19 1,192.52 
“| (*)Media annua. 


(nali de fe ee ced 


Differenze nei prodotti dal 


e 0 ——@uno 


1° gennaio 1878 . . . » |1,405,346.43 — 971.89 
\ 
a Ferrovie diverse 
RKeTR CALABRO-SICULA | ; l | 
Prodotti del mese di agosto 1878 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 169,612.74 147,88 (Depurati dalle tasse governative). 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,130.—-] —165,062.10| 146.07 TORINO- | ToRINO- ISETTIMO- 
e RELA LANZO | RIVOLI |RIVAROLO 
Differenze nei prodotti della 3 chil. 32 | chil. 12 | chil. 8 
settimana 1578 ni di + 17.14 4550.6414 1.81 u_u 
"E Zz” Prodotti del mese di agosto 1878. ..| 49,083.16Î 16,503.21] 12,067.8ì 
Introiti dal 1° gennaio 1878./1,144,62} 4,882,530.27| 4,265.63 


Mese corrispondente 1877 ....... 49,859,03] —15,339.98 7,190.8 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,091.07] 4,712,468.83] 4,319.13 —_—_—_ 


I 


in più... ... > 1,953.) = 4,M0, 
in meno .... 776,77 » » 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1878. . . .|+ 53.55|+ 170,061.44|— 53.50 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


- «Si avvertono i portatori di Obbligazioni Serie 2, che dal 15 ottobre prossimo, potranno pre- 
sentare, dalle ore 11 antimeridiane alle 1 pomeridiane, alla Direzione generale della Società in 
Firenze, Via Renai, 1", i loro Titoli, per essere muniti delle nuove Cedole (coupons). 

La restituzione delle Obbligazioni verrà effettuata dalle ore 1 alle 3 pommeridiane nei giorni 
che saranno indicati ai Portatori. 


L.a Direzione Gienerale. 
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PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del Moritore delle Strade Ferrate 
‘ Wn volume in 8° di pas. 204, al prezzo di LL... 2. 50. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monzztore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 
sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LoxsoHER, Bur, ed altri principali libraj d’Italia. 


il 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEEP U CAZIONE PROVINCIALE 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 15 ottobre corr., alle ore dieci antimeridiane in 
Torino, nel palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione provinciale, o di un Membro dal medesimo delegato, 
si procederà per mezzo dei pubbliei incanti all’Appalto della manutenzione per un sessennio a par- 
tire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della strada provinciale N. 2 
da Torino a Genova, compreso fra la cinta daziaria di Torino ed il confine colla Provincia di 
Alessandria, della lunghezza di metri 25,084 escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 50,000. : 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalta, 
redatti dall’ Ufficio tecnico provinciale, seno visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d'ufficio. 

Gl’incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità SDTRRGHEO dal vigente Regolamento generale 
di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. | 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale'in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato ‘ dall’Ingegnore 
Capo dell’Ufficio tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondenté al decimo dell'ammontare annuale 
dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione "DIOVVIEOMA a guarentigia del- 
l’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di mercoledì 23 corrente a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare . contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell'importo annuo della manuten- 
zione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito pubblico al 
portatore, calcolate al valor nominale. | 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo in- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti di incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, addì 3 ottobre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEEP UU FAZIONE PROVINCIALIKH 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 15 ottobre corr., alle ore 10 antimeridiane in 
Torino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per un ses- 
sennio a partire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada prò- 
vinciale N. 15 da Torino a Cuorgnè per Rivarolo, comprese fra la sua diramazione dalla strada 
provinciale Torino-Milano e l’incontro con quella da Castellamonte a Pont presso Cuorgnè della 
lunghezza di metri 32,565 escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d'appalto è stabilito nell'annua complessiva somma di L 47,073.99. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d'A ppalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d'ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene - 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul SITE del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali c senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’'i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell'ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzioue dia a guaren- 
tigia dell’Asta. . 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di dblibaramento scadrà 
nel giorno di mercoledì 23 corrente a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una’ cauzione corrispondente ai due quinti dell'importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, addì 3 ottobre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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Estrazione dei Buoni in Oro 


eseguitasi in seduta pubblica il 1° ottobre 1878. I Boni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 
1° gennaio 1879 e mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole semestrali non scadute. 
Dal 1° gennaio 1879 in poi cessano dì essere fruttiferi. 


INNUMIERI ESTKRAT'TI 


Titoli da cinque 


Numeri 
delle 
C artelle 


437] 
4689 


Ma e DO 
CD DI ud ed CO 
LIDL 


Numeri dei Buoni 


dal Num. 


71 
656 
696 
751 
931 

1481 
1581 
2066 
2126 
2481 
2706 
414] 
5021 
5226 

- 0966 

8046 
8601 
8851 
9371 
9511 
9831 


23441 


al Num. 


75 
660 
700 
755 
935 

1485 
1585 
2070 
2130 
2485 
2710 
4145 
5025 
5230 
5970 
8050 
8605 
8855 
9375 
9515 
9835 
10295 
10860 
11070 
11235 
11605 
11665 
12770 
12845 
14370 
14995 
15125 
16295 
I'7460 
17970 
18265 
18810 
20660 
20925 
2099) 
21205 
21345 
21855 
23445 


Numeri 
delle 


Cartello 


4711 
4761 
4913 
5030 
5186 
0434 
5497 
5947 
5616 
0637 
5780 
5844 
9885 
0991 
6089 
6112 
6148 


6188] 


6203 
6269 
6345 
6376 
6448 
6667 
5688 
6867 
6931 
6964 
7028 
7083 
7217 
7477 
7624 
7623 
7749 
7775 
‘7805 
7820 
7843 
7971 
8079 
8087 
8108 
8250) 


Firenze, 1° ottobre 1878. 


Numeri dei Buoni 


23551 
23801 
24561 
25146 
20926 
27166 
2748] 
27731 
28076 
28181 
28896 
29216 
2942] 
29951 
30441 
30556 
30736 
30956 
31011 
31341 
31721 
31876 
32236 
33331 
33436 
34331 
34651 
34816 
35136 
3541] 
36081 
37381 

38116 
38161 

3874] 
38871 
3902) 

39096 
39211 

39851 
40391 
4043] 
40536 
41246 


ii] 
dal Num.| al Num. 


23555 
23805 
24565 
25150 
25930 
27170 
27485 
27735 
28080 
28185 
28900 
29220) 


29420)|. 


29955 
30445 
30560 
30740 
30940 
31015 
31345 
31725 
35880 
32240 
33335 
33440 
34335 
34655 
34820 
35140 
35415 
36085 
37385 
38120 
38165 
3874 

3887 

39025 
39100 
39215 
39855 
40395 
40435 
40540 
41250 


Numeri 
delle 


Cartelle 


8322 
8475 
8493 
8515 
8516 
8537 
8606 
8711] 
8719 
8781 
8823 
8874 
9073 
9146 
9165 
9658 
9701 
9994 
9949 
10263 
10320 
10482 
1071] 
10829 
10849 
10934 
11104 
1112] 
11465 
11469 
11631 
11646 
11776 
11876 
11890 
12061 
12097 
12280 
12402 
12661 
12942 


Numeri dei Buoni 


dal Num. 


41606 
4237 
42461 
42571 
12576 
42681 
43026 
43551 
43591 
43901 
44111 
44366 
45361 
45726 
45821 
48286 
48501 
49666 
49741 
51311 
51596 
52256 
53551 
54141 
54241 
54666 
55516 
55601 
57321 
57341 
58151] 
58226 
58876 
59376 
59446 
60301 
60481 
61396 
62006 
63301 
64706 


al Num. 


41610 
42379 
42465 
42575 
42580 
42685 
43030 
43555 
43599 
43905 
44115 
44370 
45365 
45730 
45825 
48290 
48505 
49670 
49745 
51315 
51600 
522600 
53500 
54145 
54245 
54670 
55520 
55605 
57325 
57345 
58155 
58230 
138880 
59380 
39450 
60305 
60485 
61400 
62010 
63305 
64710 


Titoli unitarj 


Numeri dei Buoni 


dal Num. 


66301 
66406 
66531 
66561 
66706 
67316 
68186 
69261 
69621 
70846 
75451 
76226 
77186 
78091 
78556 
80036 
80351 
80861 
81156 
81531 
81571 
81776 
82246 
82726 
8305] 
84056 
84996 
85641 
86006 
86211 
88516 
88551 
89176 
89451 
89791 
89971 
90011 
90206 
90596 
91311 
91696 
92671 
93426 
93511 


al Num. 


66305 
66410 
66535 
66565 
66710 
67320 
68190 
69265 
69625 
70850 
75459 
76230 
777190 
78095 
78560 
80040 
80355 
80865 
81160 


81780|1104476/104480||122546|122550 


82730||105316|105320|{1:23981|123985 
83050|1105911(105915 


Numerì dei Buoni 


Numeri dei Buoni 


dal Num.| al Num. |jdal Num.| al Num. 


93706 
94051 
94896 
9511] 
95816 
95881 
96031 
96516 
96871 
97171 
97456 
98066 
98561 
98901 
99651 


93710||114931|114935| 
94055||115066(115070' 
94900||115271|115275 
95115||115521|115525 
95820||115646|115650 
95885||116271|116275 
96035]|{1 16556/116560) 
96520||116816]116820; 
96875)|116831/116835 
97175||116866|116870 
97460||117181|117185 
98070|117871|117875; 
98565||118391|118355: 
98905/1118406 118410! 
99655||119276|119280 


100441|100445|{120176|120180 
100451(11M0455/1] 20436|120440 
101516|101520/|121026/121030 
102041|102045|121146|121150 
81535|1103711|103715||121516|121520 
81575||104401{104405]|121656|121660 


124651|124655 


84060|1105936|105940|]125066]125070 
85000|/106206]106210||125131{125135 
85645||106371|106375]1125626|125630 
86010||107461|107465]1125706]125710 
86215//107866/107870|1126401]126405 
88520)1108596|108600||126996|127000 
88559/1109041/109045]1127911|127915 
89180{1109291]109295||128121{128125 
89450||109476[109480]128161|128165 
89795)1109816/109820|1128296|128300 
89970|1110871]|110875!"129016|129020 
90015{111521|111525/1129331|129335 
90210/111651|111655!|129536|129540 
90600/112681]112685|]129556|129560 
91315]|112876/112880||129811 1225) 
91700/113316 113320 130351 |130355! 


93430/114606|114610 


92675||114596|114600131276|131280 
935151114916 114610 


i 


Lua Direzione Gienerale. 
NB. presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi 
ostensibile l'elenco dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 
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lanio cute se iaia 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


TENOVA_ sotto i Portici di via Vittorio Emanuele GENOVA. 


eee ri 


CALDAJE A 


2° Piazza Cavour. 


ro. nas = 2» _queg 


TARDY, GALOPI SUE E JAC0 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways «= Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 


con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 
(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE. 
PER L’ ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT' ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all’ Estero) 


VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni | 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PA .LL.IA XITE 
Sistema A. GALOPIN- SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


TETTOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDMIANN. 


e Voscnroi 


————PyTy_—€m 


— ROCHETTE GIUSEP 


TORINO (Valdocco) 
Costruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
- Cartiere c Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie , 


BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali , Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


Materiali d’Occaslilone 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. 

DEPOSITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 


4° P.° F.® quart S. G. B. 
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GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 
Lavori pubblicfî in qualsiasi ge- 
nere: So 

Vendite forrate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che r'isul- 
tano aggiudicatarii allo asto 
definitive, specialmente. per forni- 
tute e lavori pubblici. . 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori.tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. * —. 

Le Notizie utili, che sono quelle 


che agli industriali, commercianti, im- 


prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ece., 
ai capitalisti possono più interessare. 
ABBONAMENTI: 

Etalia (a domicilio), anno L. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £8, 
semestre L. 8. 

Milano via Capellari N. 4. 
Lee e] \©en emWTTWTW-T 


UFFICIO . 


TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTERE 
Ing. FERDINANDO PIATTINI 
Torino — 7, Via Pio V — Torino 


Materiale fisso e mobile per Ferrovie 
e Tramways — Impianti Industriali. Ri- 
scaldamento e Ventilazione — Condotte 
d’acqua e di gaz — Ponti e Tettoie — 
Ferri — Poutrelles — Chiusure Metal- 
liche privilegiate — Tegole economiche 
in lamiera inossidabile. 


Le LEVRET-CHAILX CONTINEN- 
raL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — domus 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est} che- 


‘ mins de fer. de la Suisse, de l'Italie, 


des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l'Espagne, — une Zable et un Ztiné- 
raîre alphabétigues qui évitent toute 
dificulté de recherches. L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 


et les Librairies. Prix: 2 francs. 


TORINO, 1878 


Tip. Monrrore DELLE SrRraDpkK .FERRAME 
Via delle Finanze , 13. 


Cod 


. AMM LU 


di 
ta io oo oca 


"a \° 


E DEGLI INTERESSI 
Tuavori Pubblici - 


MATERIALI 


Industria = Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


. quida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commereiali. 


«Prezzo delle Associazioni: 


Per l’IrALIA  . +... L. 20 11 6 
Per l'Estero . .... »28 15 8 


, Un numero separato centesiini 50 
» arretrato =» 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . . .. Cent. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire în lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Strade ferrate italiane nel 1877 (Contin.) — Servizio ferroviario internazionale. 
«Progetto di Convenzione claborato alla Conferenza di Berna (Cont.) — Nostre Corrispondenze — Informazioni 


particolari del Monirore — Notizie ferroviarie italiane — 


Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — 


Mit settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


‘LE STRADE FERRATE ITALIANE 


noli S77 
(Continuazione — V. N. 41) 


Come abbiamo promesso, ci occuperemo ora dei prodotti 
e delle spese dell’esercizio, di cui trattano i prospetti al- 
legati alla Parte III della Statistica dell'on. Valsecchi. 


Dal prospetto riassuntivo delle reti riunite (alleg. Z.) 
ricaviamo le cifre seguenti rispetto ai prodotti : 


1877 1876 Differenza 

in più. 

Viaggiatori è ra; dea a L. 68,714,251.67 = 68,123,233.53 591,018.14 
Trasporti a G. V. . . . >» 18,571,300.52 18,273,736.607 297,563.85 
‘Id. » P.V.... >» 65,305,157.47 64,974,046.04 931,111.48 

| Prodotti diversi . . .°. » 1,828,709.93 1,656,735.74 171,974.19 
Totale L. 154,419,419 50 159,427,751.98 1,901,667.61 


Però devesi notare che la lunghezza assoluta delle linee 


. in esercizio al 31 dicembre 1877 ascendeva a chil. 8178, 


mentre al 31 dicembre 1876 non era che di chil. 7935, e 


‘ quindì sì ha un aumento di chil. 243; e la lunghezza media 


era di chil. 7962 nel 1877 e 7696 nel 1876, e quindi con un 
aumento di chil. 266. — I convogli-chilometri utili ascesero 
nel 1877 a 31,275,942, mentre nel 1876 erano soltanto 
30,472,751, e quindi con un aumento di 803,191. 

.Ne risulta che nel 1877 si ebbe il prodotto chilometrico 
di L. 19,394, mentre nel 1876 era invece di L. 19,806, 
cioè con una differenza in meno di L. 412, calcolato pure 


_il piccolo aumento di' L. 15 nei prodotti diversi; ed il pro- 


dotto per convoglio-chil. utile fu nel 1877 di L. 4.94, 
mentre nel 1876 era stato di L. 5, cioè con una diffe- 
renza «di L. 0.06 in meno, calcolato pure il piccolo au- 
mento di L. 0.01 nei prodotti diversi. 

In quanto alle spese, distinte in 12 categorie, esse am- 


mootarono in complesso nel 1877 a 
mentre nel 1876 non furono che di . » 101,291,827.76 

Donde una differenza in più di. .L. 1,627,431.06 

Il totale poi delle spese, suddiviso per chilometro di linea 
in esercizio, ammontò a L. 12,926, mentre wel 1876 era 
di L. 13,162, e quindi con una diminuzione di L. 236; e 
suddiviso per convoglio-chil. utile, ascese a L. 3.29; mentre 
nel 1876 era di L. 3.32, e quindi con una diminuzione 
di L. 0.03. — : 

Analizzando ora i prodotti generali sovraindicati , tro- 
viamo che il movimento dei Viaggiatori ascese nel 1877 
a 28,055,467, suddiviso in 4 classi (1*, 2, 3° e 42 e 
prezzi ridotti, colle proporzioni di 3, 17, 45 e 29 p. 0g), 
e compresi pure i militari ed altri viaggianti per conto 
dello Stato (1,634,941); mentre nel 1876 ascese invece a 
28,076,067, suddiviso nelle stesse classi (colle  propor- 
zioni di 3, 16, 46 e 29), e compresi i militari, ecc. 
(1,537,927). 

Il prodotto complessivo dei viaggiatori in L. 68,288 645.28 
abbraccia L. 64,780,949.38 per le suddette 4 classi (colle 
proporzioni rispettive di 16, 30, 34 e 15 p. 0fq), nonchè 
L. 3,507,696.60 pei militari, ecc.; mentre nel 1876, il 
prodotto totale di L. 67,680,976.07 comprendeva lire 


. L. 102,919,258.82 


‘ 64,204,072.41 per le suddette classi (colle proporzioni di 
16, 29, 35 e 15), nonchè L. 3,476,903.66 pei militari, ecc. 


Il paro. totale dei viaggiatori fu nel 1877 di chil. 
1,362,491,0" i, suddiviso nelle suddette 4 classi (colle pro- 
porzioni di s, 22, 38 e 16), e compresi chil. 222,132,531 
pei militari, ecc.; mentre nel 1876 fu soltanto di chilom. 
1,327,694,295, suddiviso nelle stesse classi (colle propor- 
zioni di 8, 22, 40 e 15), e compresi chil. 200;256,445 pei 


‘militari, ecc 


| Risulta quindi che il percorso medio di un viaggiatore 
fu nel 1877: di chil. 117 per la 1° classe, 63 per la 2°, 41 
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per la 3°, e 27 per la 4° e prezzi ridotti, e 136 pei mili- 
tari, ecc.; mentre nel 1876 fu di chil. 111 per la 1° classe, 
62 per la 2°, 41 per la 3*, 25 per la 4° e prezzi ridotti, 
e 130 pei militari, ecc. — Il prodotto medio di un viaggiatore 
fu nel 1877 di L. 11.71 per la 1° classe, 4.40 per la ??, 
1.82 per la 3°, 1.27 per la 4° e prezzi ridotti, e 2.15 
pei militari, ecc.; mentre nel 1876 non fu che di L. 11,03 
per la 1* classe, 4.26 per la 2?, 11.84 per la 3°, 1.23 
per la 4° e prezzi ridotti, e 2.27 pei militari, ecc. — Ed il 
prodotto medio di un viaggiatore per chilometro fu com- 
plessivamente di L. 0,05681 per le 4 classi, e di L. 0.01579 
pei militari, ecc.; mentre nel 1876 fu di L. 0.05695 per 
le 4 classi, e di L. 0.01736 pei militari, ecc. — 

Riguardo al movimento e prodotto delle Merci a piccola 
velocità, rileviamo che il peso totale ascese nel 1877 a 
tonnellate 7,486,200, suddiviso in 9 classi (compresi i tras- 
porti per conto dello Stato); mentre nel 1876 il peso to- 
tale ascendeva a tonn. 7,146,306, suddiviso come sopra, 
e compresi pure i trasporti per lo Stato. — Il prodotto to- 
tale delle suddette merci ascese nel 1877 a L. 63,386,043.38, 
suddiviso come sopra, e compresi i trasporti per lo Stato; 
mentre nel 1876 ascese a L. 62,454,143.42, suddiviso 
come sopra, e compresi ì trasporti per lo Stato. Avvertesi 
poi che i prodotti qui esposti per l'uno e per l’altro anno 
sono rispettivamente minori di quelli indicati nei prodotti 
generali, per essere in questi compreso anche il prodotto 
del trasporto di bestiame a piccola velocità. 

Il percorso totale delle suddette merci fu nel 1877 di 
tonn.-chil. 929,373,770, mentre nel 1876 fu soltanto di 
tonn.-chil. 885,848,645, e quindi con un aumento di tonn.- 
chil. 43,525,125. — Risulta quindi che i chil. percorsi da 
una tonn. furono 124 nel 1877, come nel 1876; che il 
prodotto medio di una tonn. fu di L. 8.47 nel 1877, 
mentre fu di L. 8.75 nel 1876, e quindi con. una dimi- 
nuzione di L. 0.28; e che il prodotto medio di una tonn. 
per chil. fu nel 1877 di L. 0.06823, mentre nel 1876 era 
di L. 0.07050, cioè con una diminuzione di L. 0.00227. 

Secondo la specificazione per natura delle merci a pic- 
cole velocità, rilevasi che nel 1877 si trasportarono iu to- 
tale quintali 74,862,001 (tra cui 16,484,537 di cereali e 
farine, e 11,468,572 di carbon fossile) ; mentre nel 1876 
sì trasportarono in totale quint. 71,463,046 (tra cui 
15,006,118 di cereali e farine, e 11,355,891 di carbon 
fossile). — 

Il movimento particolare del bestiame a grande e pic- 
cola velocità ascese in totale nel 1877 a 1,347,440 capi 
(390,443 di bestiame grosso, e 956,997 di bestiame pic- 
colo); mentre nel 1876 ascese in totale a 1,175,952 (332,827 
di bestiame grosso, e 843,125 di bestiame piccolo). — 

Il numero dei convogli effettuati nel 1877 ascese in to- 
tale a 419,834 (400,708 diretti, omnibus, misti e merci, 
e 19,126 di ghiaia e materiali); mentre nel 1876 non fu 
che di chil. 413,686 (389,069 dei primi, e 24,617 dei se- 
condi). Nel 1877 si ebbero quindi 32,200,581 convogli- 
chilometro (31,275,942 dei primi, 924,639 dei secondi), 
colla percorrenza media di un chil. per chil. 77 (78 dei 
primi, e 48 dei secondi); mentre nel 1876 si ebbero 
31,436,813 convogli-chil. (30,472,751 dei primi, e 964,062 
dei secondi), colla percorrenza media di un chil. per 76 
chil. (78 dei prmi e 39 dei secondi). 
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E volendosi notare la composizione media generale dei 

suddetti convogli, si ebbero nel 1877: locomotive 1.26, 
vetture 4.70, vagoni 10.74; mentre nel 1876 erano rispet- 
tivamente : 1.21, 4.69, 10.89. In questo calcole però non 
entrano i convogli di ghiaia e materiali. 
@ Il numero poi totale delle macchine e dei veicoli in 
servizio nel 1877 fu di: locomotive 1,348; vetture 4,324; 
vagoni 23,119 (nel 1876, rispettivamente : 1,305; 4,26]; 
22,569); colla percorrenza totale nel 1877 di chil. 40,521,541 
per le prime; 147,008,786 per le seconde; e 345,972,757 
pei terzi (nel 1876, rispettivamente: 39,495,867; 
142,936,873; 441,406,062); e colla percorrenza media di 
chil. 30,060 per le prime, 33,998 per le seconde, e 14,965 
pei terzi (nel 1876, rispettivamente: 30,265; 33,548, 
15,127). — 

Il consumo di carbone ed olio per le locomotive ascese 
nel 1877 a chilog. 394,738,466 del primo, e 1,049,418 
del secondo; mentre nel 1876 era stato di chilog. 411,282,83% 
del primo, ed 1,038 del secondo. E ragguagliato colla 
percorrenza, fu per locomotiva-chilometro di chilog. 9.741 
del primo, e 0.026 del secondo; e per convoglio-chilom., 
12.062 chilog. del primo, e 0,034 del secondo; mentre nel 
1876 fu per locom.-chil. rispettivamente di 10.041 e 0.06, 
e per convoglio-chil. rispettivamente di 13.050 e 0.034. — 

In quanto agli accidenti occorsi sulle ferrovie italiane, 
risulta che nel 1877 i principali effetti di essi furono : 409 
fuorviamenti e 224 urti (nel 1876 erano stati 513 dei 
primi e 201 dei secondi); con 152 morti e 408 feriti (nel 
1876, morti 170, feriti 530), 

Dei morti, 6 furono per causa di accidenti ferroviari 
(5 agenti, 1 estraneo); 103 per propria imprudenza (f6 
agenti, 7 viaggiatori, 40 estranei); 43 suicidii (5 agenti, 
1 viaggiatore e 87 estranei); — mentre nel 1876 farono 
20 per la prima causa (19 agenti e 1 viaggiatore); 120 
per la seconda causa (65 agenti e 55 eetranei); e 30 per 
la terza causa (tutti estranei). — Dei feriti, 65 furono 
per la prima causa (48 agenti, 10 viaggiatori, 7 estranei); 
340 per la seconda causa (289 agenti, 17 viaggiatori, 4 
estranei) ; 3 per tentati suicidii (1 viagg., 2 estranei); 
mentre nel ‘1876 furono 314 per la prima causa (288 
agenti, 24 viagg. e 2 estranei); 211 per la seconda causa 
(147 agenti, 14 viagg. e 50 estranei); e 5 per la terza 
causa (tutti estranei). 

Risulta quindi che nel 1877 il numero dei viaggiatori 
morti (7) e feriti (27), esclusi i suicidi, fu per ognichil. 
di strada ix esercizio di 0,00088 morti, 00,339 feriti; © 
per ogni milione di viaggiatori trasportati fu di 0.249 
morti e di 0,962 feriti; mentre nel 1876, essendovi 1 solo 
morto e 37 feriti, per ogni chil. di strada si ebbero ri- 
spettivamente 0.00013 e 0.00494, e per ogni milione di 
viaggiatori rispettivamente 0.036 e 1.353. — 


Dopo queste dimostrazioni statistiche, che abbiamo rias- 
sunto dai varii prospetti allegati alla Parte III della Re 
lazione, vengono alcuni cenni sugli orarii, sulle tariffe ‘ 
sul servizii cumulativi, di cui ci occuperemo nel prossimo 
numero, completando la nostra rassegna. 


(Continua). 
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SERVIZIO FERROVIARIO INTERNAZIONALE 


PROGETTO DI CONVENZIONE 


ELABORATO ALLA CONFERENZA DI BERNA 
(Continuazione — V. N° 41) 


Al cenno preliminare fatto nel precedente nostro 
numero dobbiamo aggiungere che gli Stati rappre- 
sentati al Congresso erano : Svizzera, Germania, Au- 
stria-Ungheria, Francia, Russia, Italia, Belgio, Lussem- 
burgo e Paesi Bassì. 


Art. 14.° — Se il termine di resa non venne fissato, per 
tutta la rete percorsa, da regolamenti e tariffe comuni alle 


Amministrazioni interessate al trasporto, tale termine sarà 


costituito dall’addizione di quelli fissati dai regolamenti e 
dalle tariffe delle varie Amministrazioni od Unioni. 

Rimane tuttavia riservato alle disposizioni da emanare 
per l’eseguimento di questa Convenzione di stabilire pre- 
scrizioni generali concernenti i termini massimi ed il cal- 
colo, essenzialmente il punto di partenza, il compimento e 
l'interruzione dei termini di resa. 


Assai opportunamente venne stabilito nella Convenzione, 
all’art. 12, ultimo alinea, il principio già sancito da una 
costante e generale giurisprudenza, ehe le tariffe ferro- 
viarie regolarmente approvate sono legge, la quale non 
può quindi da nessuno essere ignorata, attalchè ogni er- 
rore occorso nell’applicazione dev'essere sempre rettificato. 
Appropriato pure è il lasso di un anno per i reclami Zinc 
inde in simile materia, essendochè opera laboriosa e mi- 


nuta è la revisione ed il controllo delle tasse, e conve-- 


niva conciliare questa esigenza senza troppo ritardare l’as- 
sestamento definitivo delle contabilità. 

La limitazione degli assegni stabilita poi nel Rego- 
lamento di dettaglio, che qui non crediamo il caso di ri- 
portare, in L. 2,000, fu consigliata dal riflesso che le ope- 
razioni delle Ferrovie, quanto a movimento di fondi, de- 
vono contenersi nei limiti piuttosto moderati, stante gli 
inconvenienti che ne possono nascere. A nostro avviso 
però, non poteva presentare inconvenienti di sorta l’am- 
mettere assegni anche per somme ben maggiori, dal mo- 
mento che l’Amministrazione ferroviaria non paga l’asse- 
gno al mittente se non dietro l’incasso fattone dal desti- 
natario; e d’altra parte, questo mezzo assai usato dal Com- 
mercio, è vantaggiosissimo pel conseguimento del prezzo 
contemporaneamente alla consegna della merce. 

L'articolo 13 escluse pure assolutamente il pagamento 
di spese anticipate, di cui talvolta sono gravate le merci 
all’atto della loro presentazione pel trasporto. Si riflettò 
che, trattandosi di percorsi lunghissimi, il valore della 
merce non potesse spesso guarentire il pagamento di an- 
ticipazioni, oltre le successive spese a carico delle spedi- 
zioni. 

Rispetto al termine di resa, era (attualmente) giuoco- 
forza fare come per le tariffe : addizionare, cioè, i singoli 
termini in vigore presso le varie Amministrazioni. E cer- 
tamente, nonostante le proposte concrete fatte al riguardo, 


nel progetto di Regolamento di esecuzione riescirà assai 
difficile adottare una generale unica misura, dipendendo 
essenzialmente il termine di resa da circostanze tutte spe- 
ciali a ciascuna Amministrazione, quali sono la conforma- 
zione della rete, il materiale da trasporto disponibile, la 
massa di spedizioni predominanti, ed altri simili elementi, 
non esclusa la situazione finanziaria. 


Art. 15°. — Il mittente soltanto ha diritto di disporre della 
merce, sia ritirandola alla Stazione di partenza, sia arre- 
standola in corso di trasporto, sia facendola consegnare al 
luogo di destinazione, o in corso di trasporto, ad una per- 
sona diversa dal destinatario indicato sulla lettera di vet- 
tura. 

La Ferrovia non è tenuta ad eseguire gli ordini ulteriori 
del mittente, se non quando le sono trasmessi mediante 
l’intermedio della Stazione di spedizione. 

Cessa il diritto del mittente quando, la merce essendo 
arrivata a destinazione, la lettera di vettura venne rimessa 
al destinatario, o questi intentò l’azione menzionata al- 
l'art. 16. A partire da questo momento, il diritto di disporre 
passa al destinatario, agli ordini .del quale la Ferrovia 
deve conformarsi, sotto pena di essere verso lui respon- 
sabile della merce. 

La Ferrovia non può rifiutarsi all’esecuzione degli or- 
dini ulteriori datile dall'avente diritto, nè recarvi ritardi o 
cambiamenti, se non in quanto ne risultasse un incaglio 
considerevole nel traffico. 

Gli ordini devono essere dati per iscritto, e firmati dal- 
l’avente diritto. 


La Ferrovia avrà diritto al rimborso delle spese risul- 


tanti dall’ esecuzione di un ordine posteriore, a meno che 
l'ordine sia cagionato da sua colpa. 

Art. 16°. — La Ferrovia è tenuta a rimettere al luogo di 
destinazione la lettera di vettura e la merce al destinatario 
designato, contro quitanza e rimborso dei crediti risultanti 
dalla lettera di vettura. 

Dopo l’arrivo della merce al luogo di destinazione, il 
destinatario è autorizzato a far valere in nome proprio, 
rispetto alla Ferrovia, i diritti risultanti dal contratto di 
trasporto, per l'esecuzione degli obblighi che quest’ultimo 
gli impone, tanto ch'egli agisca nel suo proprio interesse, 
come in quello d’un altro. Egli potrà essenzialmente do- 
mandare alla Ferrovia la consegna della lettera di vettura 
ed in pari tempo della merte. Questo diritto si estingue 
qualora, prima che l’azione sia intentata, il mittente, in 
conformità dell’art. 15, abbia dato alla Ferrovia un ordine 
contrario. 

La Stazione destinataria designata dal mittente è con- 
siderata come luogo di consegna- 


Questi due articoli risolvono felicemente, secondo i det- 
tami della scienza giuridica e la pratica ferroviaria, i due 
gravi quesiti del diritto di disponibilità della merce in 
corso di trasporto , e delle ragioni competenti al destina- 
tario come tale. Attribuendo al solo mittente la facoltà di 
disporre, si considerò che la spedizione, nei rapporti fra 


mittente e Ferrovia, dà luogo unicamente ad un mandato, 


il quale è quindi quandochessia soggetto a revoca o mo- 
dificazione. Ciò importava stabilire, onde i rapporti tra la 
Ferrovia ed il mittente fossero ben definiti, essendo la 
Ferrovia affatto estranea a tutti quegli altri rapporti, sia 
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contrattuali, che di commissione, o di altro genere, ai 
quali dà luogo fra mittente e deatinatario il contratto di 
trasporto, ma che non..sono nell'essenza del contratto 
stesso. Il diritto del destinatario ritapetto alla Ferrovia 
non nasce se non quando egli vien posto con lei in rap- 
porto giuridico mediante atti che la riconoscano come tale, 
ovvero un fatto certo, quali sono la consegna della let- 
tera di ‘vetfura fatfagli. dalla Ferrovia, o l’arrivo della 
merce. Ammettendo un diverso sistema, tutto cadrebbe 
nell’incertezza relativamedte “al inodo di regolarsi delle 
Stazioni verso i destinatarii; e ‘tutti coloro che pretendes- 
sero di avere tale qualità, sarebbero iu grado di sollevare 
difficoltà ed incagli nelle spedizioni delle merci. 

Si disse in contrario senso che, quando non si at- 
tribuisca al destinatario senz ‘altro il diritto illimitato di 
disporre della merce, tosto che la ‘spedizione ebbe corso 
(avvenendo sovente che nel luogo di partenza le merci 
sono dal ‘mittente vendute al destinatario, e speditegli 
quindi a, di lui rischio e pericolo) , non saprebbe più il 
destinatario; in caso di perdita, a chi dirigersi; mentre la 
Ferrovia d'arrivo gli risponderebbe che non lo conosce, ed 
il mittente non avrebbe interesse di sorta ad agire verso 
quella di partenza, essendo stato soddisfatto del prezzo. 
Ma a tale obbiezione non ci pare difficile il rispondere, 
imperocchè rimane sempre al destinatario, in simili casi, 
un'azione di mandato verso il mittente, divenuto commis- 
sionario pel trasporto della merce; e se il mittente non è 
più tenuto a rispondere della merce, deve però rispondere 
della spedizione, e quindi non può fare a meno di agire 
egli verso la Ferrovia con cui ha contrattato , se ‘pure 
non vuol soggiacere al risarcimento dei danni. 

Certamente la disponibilità della merce, da ‘parte del 
destinatario, anche in corso di trasportò, sarebbe un utile 
provvedimento nell'interesse delle transazioni commerciali; 
ma, allo stato generale delle legislazioni vigenti e delle 
‘norme che regolano ‘il servizio’ ferroviario, l'attuazione 
prematura di un' tale principio ‘pròdurrébbe danbi' ‘assai 
superiori al vantaggi. 

Di tale avviso furono pure i combpilatori del progetto ‘del 
nuovo Codice di commertio, come rilevasi dagli articoli 
392'e 401. 

— Richiede si spiegazione l’ultimo alinea dell’ art. 16, dichia- 
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tehte ò considerata’ come Tuog 0) di consegna ». Si volle 
con ciò escludere l'impegno di trasporti oltre i punti ser- 
viti dalle Ferrovie, cosa che sarebbe stata di incaglio e 
motivo d’incertezza per Spedizioni dn ‘località Jontanissime. 


In simili circostanze, utile ancora si presenta l'intervento 
degli Lasa 


Ar IT — Ni evimento della‘ merce e della lettera 
"di “vettura” obbliga” il destinatario a pagare” alla’ Fer- 
‘rovia l'ammontare ‘dei crediti risultanti dal ‘còntratto ‘di 
‘porto. 

Art. 18°, — Se il trasporto è impedito o interrotto tempo- 
‘rariamenté per forza ‘maggiore o caso fortuito qualunque, 
il mittente non sarà tenuto ad attendere ‘ehe l'ostacolo 
sia tolto. 

In questo caso, ‘egli potrà annullare il contratto, rima- 
nendo a..suo carica il pagamento alla Ferrovia. delle ‘spése 


preparatorie al trasporto, di carico, e di trasporto propori 


siodalténte alla distadza già peréorsn,a meno che la Fer 
rovia sia in colpa. 

Questi due’ articoli ‘sono "in armonia con quelli 409 e 
392 del progetto di Codice di commercio. 


Art. 19°, — In quanto concerne la riconsegna delle merci, 
nonchè l'obbligo eventuale dèlta ‘Fèrtotia di rimettere la 
merce al domicilio del destinatario non residente alla Sta- 
zione di destinazione, si osserveranno le leggi e regola- 
menti in vigore, ‘applicabili alla Ferrovia incaricata’ della 
consegna. 

Art.20°. — La Ferrovia, ‘ultimo vettore, déve curare, all'atto 
‘della ticonségna, il ticupero'della totalità ‘dletle ‘spese di 
porto, di quelle di dogana, degli esborsi ed '‘àltre spese 
necessitate dall’eseguimento del trasporto, come pure degli 
assegni e multe che potessero gravare la merce. Essa opera 
tali incassi? sia per ‘suo canto, che per quello delle Fer» 
rovie precedenti o ‘ degli altri interessati. 

Art. 21°. — La Ferrovia ha sulla merce i' diritti di un 
creditore pignorante per la totalità dei crediti indicati nel- 
Part. 20. Questi diritti sussistono finchè la merce trovasi 
in possesso della Fertovia, o d'un terzo che la ‘detiene per 
lei. 

Art. 22°. —- Le contestazioni ‘sul diritto di pegno ss- 
ranno regolate secondo le leggi dei paesi ove ‘si bffettua 
la riconsegna. 

Art. 23°. — La Ferrovia, ultimo vettore, è tenuta dopo 
l’esazione dei crediti menzionati all'art. 20, a pagare alle 
Ferrovie precedenti la loro parte di credito. Vi è egualmente 
tenuta se consegna la merce senza esigere i suoi crediti, 
salvi però, in tal caso, i suoi dritti contro il destinatario. 

Art. 24°. — Quando si presentano impedimenti alla ri- 
consegna della merce, la Stazione incaricata della ricon- 
_segna deve, senza ritardo, prevenirne il mittente a mezzo 
della Stazione di partenza. Essa non deve in alcun caso 
ritornare la merce, senza l’espresso consenso del mittente. 

Del resto, e salve le disposizioni dell’articolo seguente, 
il modo di procedere nel caso di impedimento alla ricon- 
‘segna è detertnipato dalle leggi e regolàmenti 'in' vigore, 


‘applitabili alla Ferrovia incatitata della riconsegna. 


‘Art. 25.° — In'tutti i casi di' perdita ‘totale o parziale, 


"d'avafìa o di ritatdo, ‘le Amministrazioni dellé ferrovie sono 
‘ 0bbbligate a fare immediatamente’ un'inchiesta; a redigere 


processi verbali delle ricerche effettuate, e còmunicarli agli 


‘ititeressati ‘su loro domanda. Sia the ‘ia Ferrovia scopra‘0 


supponga una perdita parziale 0d avarìa, sia che l’avente di- 
ritto he alleghi l’esistenza, si ‘procederà immediatamente 
alla verifica della merce, alla stima del danno, ed alla ri- 
cerca della causa e dell’epoca, alla. quale risale la perdita 
parziale o l’avaria. La verifica dovrà seguire in presenza 
di testimoni, 0, se vi è luogo, col concorso di periti, pre- 
sente, se possibile, l'avente diritto. 

I periti giurati o nominati d’ufficio saranno’ soelti di 
‘preferenza. 

Inoltre ciascuno degli interessati sarà in diritto di chie- 
dere la constatazione giudiziale dello stato della merce. 

Art. 265.° — Le azioni nascenti dal contratto di trasporto 


internazionale non appartengono che a colui che ha diritto 


di disporre della merce. 


Quanto al diritto di pegno o'privilegio spettante al vet: 
tore, ed all’esercizio di questo diritto da parte dell'ultimo, 


se vi sono più vettori, collima pienamente l’art. 406 del 


progetto di Codice di commercio. Rispetto denise 
delle perdite o avarìe, non possiamo che lodare l’ammis- 
sione di procedervi anche amministrativamente , essendo 
questo un mezzo più spedito, consentaneo alla pratica Îer- 
roviaria, e che meglio si presta al componimento amiche- 
vole delle vertenze. 


Art. 27.° — La Ferrovia, che accettò la merce pel tras- 
porto colla lettera di vettura, è responsabile della esecu- 
zione del trasporto sul percorso totale sino alla resa, 

Ogni Ferrovia susseguente, pel fatto stesso della con- 
segna della merce colla lettera di vettura internazionale, 
partecipa al contratto conformemente ulla lettera di vet- 
tura, ed accetta l'obbligo di eseguire il trasporto in virtù 
di tal lettera. 

L'azione fondata sul contratto di trasporto internazio- 
nale non potrà, salvo il regresso delle Ferrovie fra di loro, 
essere proposta che contro la prima Amministrazione 0 
quella che, ultima, avrà ricevuta la merce colla lettera di 
vettura, o contro l'’Amminietrazione sulla cui rete il danno 
sarà stato occasionato. L'attore avrà la scelta fra le sud- 
dette Amministrazioni. 

L’azione non sarà intentata che avanti il Tribunale nel 
cui distretto l’Amministrazione impetita avrà, secondo la 
legislazione del paese, un domieilio reale o un, domicilio 
eletto. o 

Una volta l’azione intentata, il diritto di opzione dello 
avente diritto è estinto. 

Art. 28.0 — 1 reclami fondati sul contratto di trasporto 
internazionale non potranno essere proposti che contro una 
delle Amministrazioni designate nell’art. 27, anche allor- 
quando si presentano sotto la forma di iomand: riconven- 
zipnali e di eccezioni. 


Consacrano questi articoli (combinati col successivo art. 
50) uno dei principii culminanti del diritto ferroviario inter- 
nazionale, determinando che l'ente collettivo risultante 
dalla associazione di tutte le Ammivistrazioni di strade 
ferrate sia rappresentato da quella di esse che viene azio- 
nata in giudizio, salvo poi il regresso nei rapporti fra di 
loro; in modo, pertanto, da evitare la necessità della chia- 
mata in garanzia di una quantità di Amministrazioni, ma 
essendo ordinata la procedura in guisa che l'Associazione 
ferroviaria, per mezzo dell’ Amministrazione, in contatto 
col reclamante che la rappresenta, abbia tempo e mezzi 
di fare le sue difese complete. Quanto un tale sistema sia 
per tornare giovevole alla economia, celerità e semplifica- 
zione dei giudizii, appena occorre accennarlo. 

Assolutamente inconciliabile colle regole della compe- 
tenza in materia commerciale, si è la dichiarazione con- 
tenuta pel penultimo alinea dell'art. 27, la quale portebbe 
non potere le Amministrazioni essere citate che al Tri- 
bunale del lore domicilio reale od eletto. Si sa, infatti, 
che per facilitare le transazioni commerciali, generalmente 
le leggi di procedura (e così l’articolo 91 del nostro Co- 
dice di procedura civile) ammettono, oltre il Foro del do- 
micilio del convenuto, quello del contratto e quello del- 
l'eseguimento dell’obbligazione ; donde deriva la compe- 
tenza, in materia di spedizioni ferroviarie, del Tribunale 
della Stazione di partenza, di quella di arrivo, o della 
sede dell’Amministrazione. 

L'aggiunta del domicilio eletto a quello reale non 
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avrebbe alcuna influenza per attenuare gli enormi incon- 
venienti e dispeudii, che cagionerebbe l'esecuzione della 
progettata disposizione; imperocchè in Italia le Ammini- 
strazioni ferroviarie non hanno altro domicilio legale che 
la sede; ed ove fuche si inducessero ad eleggere domi- 
cilio speciale in alcune Stazioni più importanti, come ad 
esempio succede in Francia, sarebbe forse attenuato, non 
tolto, il pregiudizio della suaccennata disposizione che co- 
stituirebbe un‘ vero régresso, e''non' possiamo credere 
venga accolta in definitiva. L'adottare il principio di se- 
guire la competenza dei Tribunali secondo la legge di 
ciascun paese non presenta inconvenienti di sorta, ed of- 
fre tutti i vantaggi. Ad ogni modo poi, le Amministra- 
zioni ferroviarie non ponno pretendere maggior guaren- 
tigia di quella che la legge accorda ai singoli regnicoli, 


Art. 29° — La Ferrovia è responsabile degli agenti ad- 
detti al suo servizio, e delle altre persone che impiega per 
l'esecuzione del trasporto di cui è incaricata. 

Art. 30.° — La Ferrovia risponde, salve le disposizioni 
contenute negli articoli seguenti, del danno risultante dalla 
perdita (totale o parziale) o dell'avaria della merce, a par- 
tire dall'accettazione pel trasporto sino alla riconsegna. 
Sarà esonerata da questa resposabilità, se prova che il 
danno ebbe causa da una colpa dell’avente diritto, da un 
suo ordine non risultante da colpa della Ferrovia, da un 
vizio proprio della merce (deteriorazione interna, calo na- 
turale, colatura ordinaria, ecc.), o da un caso di forza mag- 
giore. 

Art. 31.° — La Ferrovi@ non è responsabile : 

1° dell'avarìa sopravvenuta alle merci che, in virtù di 
prescrizioni di tariffe o di convenzioni passate col mittente, 
sono trasportate in vagoni scoperti, — in quanto l’avaria 
sarà risultata dal pericolo inerente a questo modo di tras- 
porto; 

2° dell'avaria avvenuta alle merci che, secondo dichia- 
razione del mittente nella lettera di vettura (V. art. 9°), 
sono rimesse alla rinfusa o con imballaggio difettoso, quan- 
tunque, per loro natura, e per essere al riparo da ‘perdite 
ed dvarìe, e, se esigano un imballaggio, — in quanto l’a- 
varìa sarà risultata da assenza o difetto di imballaggio : 

3.° dell’avaria” patita da merci che, in virtù di prestri- 
zioni di tariffe o di convenzioni passate col mittente, de- 
vono essere caricate o scaricate da lui o dal destinatario, — 
in quanto l’avarìa sarà risultata dal pericolo inerente al- 
l’operazione di carico e di scarico, o di un carico difettoso; 
4° dell’avarla toccata alle merci che, per cause inc- 
renti alla loro natura, sono esposte al ciachio particolare 
di perdersi in tutto od in parte, od essere avariate Rotc- 
volmente per causa di rottura, ruggine, deteriorazione spon- 
tanea, colatura straordinaria, — in quanto l’avaria pro- 
venne da tale pericolo; 

5° dell’avaria sofferta da animali viventi, — in quanto 
la medesima risultò dal pericolo speciale che il trasporto 
di detti animali loro occasiona; 

6° dell’avarìa sorvenuta alle merci, il cui trasporto, 
a termini di tariffe o di convenzioni intervenute col mit- 
tente, non si effettua che sotto scorta, — in quunto l’a- 
varìa risulta dal pericolo a cui la scorta ha lo scopo di 
ovviare. 

Se la Ferrovia stabilisce che, avuto scaliguando alle circo- 
stanze di fatto, l’avarla potè tisultaré da ùula dellé cause 
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summenzionate, vi sarà presunzione che l’avaria risulti da 
una di tali cause, a meno che l’avente diritto stabilisca 
il contrario. 


(Continua) 
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Avv. G. E. G. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 15 ottobre. 


Dopo una brevissima apparizione fra !e nuvole di due 
sedute a porte chiuse, nella prima delle quali stimò pure 
di prendere a tamburo battente la- gravissima delibera- 
zione annunziatavi intorno alla questione del riscatto delle 
Romane (*), la Commissione per l'inchiesta ferroviaria si 
ecclissò un’altra volta, senza avere nemmanco discusso il 
questionario, che non era ancora compiuto. Si occupa ora 
indefessamente della redazione di questo l’on. segretario 
deputato Genala, nè io voglio mettere in dubbio che ogni 
membro farà la parte sua nel Sotto-Comitato al quale 
venne inscritto. Ma, senza venir meno alla deferenza che 
merita una Commissione di tanta importanza per ogni 
rapporto, non vale dissimularsi che il gran pubblico, a 
torto forse, non seppe decidersi sinora a trarre troppo 
lieti auspicii dal modo con cui essa procede. Si crede di 
scorgere in lei allarmanti sintomi di fiaccona, e peggio di 
poca concordia d’animi e di propositi; nè le si risparmiano 
le critiche per l’anzidetta mozi&ne votata rispetto al ri- 
scatto delle strade ferrate Romane. Che la Commissione 
si fosse dichiarata incompetente a giudicare in merito 
della stipulata Convenzione, lasciando intera la responsa- 
bilità del Ministro sul da farsi, lo si sarebbe compreso; 
ma non gi capisce, o, per meglio dire, si capisce troppo. 
perchè abbia deliberato di non poter deliberare, cuusa la 
stretta connessione della proprietà delle linee coll’ eserci- 
zio, legando mani e piedi al Ministro. Ecco quanto si dice, 
e non irragionevolmente mi sembra. Così quella sdrusgita 
nave della Società delle Romane, che sembrava finalmente 
vicina al sospirato porto, viene respinta un’altra volta in 
alto mare, in aspettativa di venti migliori. — 

Secondo le più attendibili informazioni, l’altra Commis- 
sione parlamentare, incaricata dell'esame del progetto di 
legge per le nuove costruzioni ferroviarie, sarebbe con- 
vocata pel 20 corrente nelle sale di Montecitorio dal pro- 
prio presidente on. Depretis, affine di udire la lettura 
della relazione condotta testè a fine dall’on. Morana. 
Essa dovrà risolvere in seguito parecchie questioni ri- 
maste sospese, alcune delle quali non lievi, quali sono: 
la preferenza da darsi al tracciato dell’Eboli-Reggio, cioè 
se alla linea litoranea, o all’interna ; e quali fra i pas- 
saggi dell'Appennino vuol essere prescelto, se Firenze- 
Faenza, o Firenze-Imola, o Pontassieve-Imola. — 

Non vi annunziai prima che il disimpegno del servizio 
idrografico si sarebbe legalmente iniziato il 1° ottobre cor- 
rente presso il Ministero dei lavori pubblici, perchè era 
cosa già stabilita dal R. Decreto dell’8 settembre, nè le 
ionovazioni, ove ve ne fossero, avrebbero potuto avere 


(*) Vedi, a maggiore schiarimento, le Notizie ferr. italiane. 
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luogo se non successivamente. Infatti, si comincia ora a 
parlare della riforma appunto della Commissione idrogra- 
fica” che sembra essere in animo dell’ on. Baccarini di 
comporre esclusivamente, o con marcatissima prevalenza 
almeno, di ingegneri del Genio civile, i quali siansi in 
ispecial modo occupati di questioni idrologiche. Ed io ho 
anche ragione di credere si studii intorno alla convenienza 
o no di unire il relativo Bollettino al Giornale del Genio 
Civile, ricomponendo con tale opportunità la Commissione 
preposta a codesta pubblicazione. La quale, mi consenta 
l'on. Ministro di dirlo francamente, così com'è condotta 
da gran tempo, riesce pochissimo utile agli ingegneri in 
generale, ed in particolare al Genio civile. La fu una 
economia malissimo intesa quella del Governo di volersi 
disinteressare dalla pubblicazione dell’anzidetto giornale, 
abbandonandolo alle cure di un privato, che nella magra 
speculazione non trova sufficiente stimolo a spendervi at- 
torno tempo e denari per migliorarlo. Poi, che si fa per 
eccitare la voglia di scrivere interessanti articoli. nel per- 
sonale tecnico italiano? Si offrono, per tutto compenso, 25 
copie del proprio scritto, laddove per lo meno se ne pos- 
sono avere 150 dal reputato Politecnico di Milano. Il modo 
di rendere importantissima la raccolta degli Annali dei 
ponti e strade l'hanno bene saputo trovare in Francia, 
dove il Governo distribuisce ogni anno un certo numero 
di medaglie d’oro agli ingegneri, che pubblicano migliori 
scritti in quelle effameridi, traendo il giudizio per l’asse 
gnazione del premio dai rapporti che, sopra tiascun arti- 
colo, sono tenuti a trasmettere tutti gli ingegneri-capi dei 
dipartimenti ; in tal guisa si creano, non soltanto gli 
scrittori, ma anche i lettori, e si comprende bene. come 
la scienza dell’ingegnere debba progredire. 

Poichè noi Italiani siamo affetti dalla smania di imitare 
molte cose brutte che ci vengono d'oltr’Alpi, dovremmo 
pure adoperarci a seguirne i lodevoli esempi. Io confido 
quindi che l’on. Baccarini saprà infondere una vita nuova 
e rigogliosa anche al Giornale del Genio Civile. — 

« Per me, se avrò vita di Ministro sino al novembre, 
<« presenterò immancabilmente un progetto di legge di 
« rifarma del Corpo del Geuio civile », Sono queste le pa- 
role testuali pronunciate alla Camera il 15 maggio p. p. 
dall’on. Baccarini, nè egli vorrà mancare, ne sono con- 
vinto, alla solenne promessa, Infatti mi si assicura che al 
Ministero dei lavori pubblici si sta elaborando il tanto s0- 
spirato ed urgente riordinamento, mediante il quale, come 
io spero e credo, le condizioni dell'ora derelitto Genio ci- 
vile saranno di molto migliorate, sia nell'ordine mate- 
riale, che nell'ordine morale. Dal che dovrebbero trarre 


incoraggiamento, mi sembra, soprattutto i giovani inge- 


gneri straordinarii, attualmente al servizio. del Governo, 
per presentarsi al concorso aperto sino al 31 corrente a 
18 posti d’ingegnere-allievo. Il regolamento offre loro, e 
con giustizia, preferenza e vantaggi sopra gli altri can- 
didati; perchè non ne approfitterebbero, e non si sotto- 
porrebbero alla prova dell’esame per dare stabilità alla 
loro incerta posizione? E conviene avvertire che la con- 
dizione del concorso, di non avere oltrepassato i 28 anni 
di età, fu già interpretata con ministeriale giurisprudenza 


nel senso, che non siasi raggiunto il compimento del- 
l’anno 29,° — 
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La esecuzione della legge sulle strade comunali obbli- 
gatorie procede ordinatamevte, e va sviluppandosi con 
progresso continuo. I lavori eseguiti nei primi 9 mesi 
dell’anno corrente ammontano a L. 21,274,157, in con- 
fronto di L. 15,937,855 per il periodo medesimo dell’anno 
passato. 

Oramai, a tutto settembre 1878, vennero waicivii 77 
milioni di opere sulle linee sussidiate con una serie ascen- 
dente assai confortante e commendevole. L’eloquenza di 
poche cifre basta a provarlo: si è incominciato con lire 
408,000 nel 1871, per arrivare grado a grado ai 21 mi- 
lioni sopra indicati, i quali aumenteranno di certo pro- 
porzionalmente di qui al 31 dicembre. 

Si sono aperti al transito 2900 chilometri di nuove strade, 
7000 sono in corso di costruzione, 900 già appaltati, 680 
in via di appalto; ed è singolarmente degno di nota, in 
una gestione di opere tanto importante, come, mercè la 
fermezza dell’Amministrazione, sopra 13,000 chilometri di 
strade sussidiate, in 300 soltanto siansi sospesi i lavori 
già iniziati, o per liti colle Imprese o per questioni di 
varianti. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici approvò nella 
seduta generale del 12 corr.: 

1° Il progetto definitivo per la costruzione della 2° se- 
zione della linea Oristano-Ozieri, compresa tra Macpmer 
‘e Giave, suggerende alcune leggiere modificazioni ; ‘ 

2° Il progetto d’appalto del 4° tronco della linea ferro- 
viaria di Vallelunga, la cui spesa preventiva ammonta a 
L. 3,800,000; (*) 

3° Il perimetro proposto dal Genio civile di Modena 
pel comprensorio dell’arginatura di 2* categoria, sulla si- 
nistra del Panaro, dall’Emilia alla confluenza del Naviglio 
di Bpnporto. 

Da parte sua,. nell'adunanza dell’l], la sezione 1* del 
Consiglio medesimo emise parere favorevole al disegno 
della nuova Stazione di Montuoro sulla linea Laura-A vel- 
glio, la cui apertura. al pubblico esercizio entro il 1878 
si ritiene sempre più assicurata; e parimenti approvò la 
costruzione di un ponte a travate metalliche sul torrente 
Giampellieri, lungo la strada provinciale da Messina a Ca- 
tania. 

Finalmente la sezione 2? si ’iniotlozii per la accetta- 
zione del progetto d’un fanale a luce rossa sulla spiaggia 
di Pozzalle in provincia di Siracusa. 


(*) Mec in proposito, le Notizie ferroviarie italiane. 
La Rep. 
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Mercoledì scorso, dietro le prime notizie allora ri- 
cevute, non potemmo dare che brevi cenni sui gra- 
vissimi dannì recati, specialmente alle linee ferrovia- 
rie del Piemonte, dalle terribili inondazioni di questi 
giorni, le cui funeste conseguenze hanno destato così 
generale apprensione. Oggi siamo in grado di offrire 
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ai nostri lettori più ampi e precisi ragguagli in pro- 
posito. 

Verso le ore 8.40 a. m. dell'8 corr., una improv- 
visa e rapida crescenza della Bormida (straordinaria- 
mente ingrossata dalle pioggie, che copiose cadevano 
sino dalle 3 pom. del giorno antecedente) cominciava 
ad inondare. le campagne ed a corrodere gli argini 
di difesa lungo la linea Bra-S. Giuseppe, travolgendo 
seco quanto incontrava sul suo cammino. La rapida 
crescenza e la quantità di materiali; masserizie, piante, 
animali, ecc., che seco trasportava, fecero sì che, 
giunta la piena al ponte ferroviario presso la Stazione 
di Cengio (ponte a due luci, di m. 15 ciascuna, ed 
alto m. 13), non trovava più uno sfogo sufficiente; e 
superando quindi la difesa del ponte stesso, ne tra- 
volgeva un’arcata colla spalla verso Torino, ed apriva 
una breccia di m. 90 nell’argine stradale, alto circa 
11 metri. 

E degna di nota la solerzia del guardiano del primo 
casello, il quale, accortosi del pericolo imminente, sì 
poneva in vedetta presso il ponte, e giunta l’ora del 
passaggio del treno 321 (ore 9.40 a. m.), gli correva 
incontro, fermandolo a poca distanza, appena 10 mi- 
nuti prima che il ponte venisse travolto dalle acque. 
‘ Intanto la piena si avanzava ; ed alle ore 1.30 di 
quello stesso giorno si apriva un nuovo varco, aspor- 
tando circa 20 m. di argine ferroviario presso il ponte 
sulla stessa Bormida, della linea Acqui-Savona, a poca 
distanza dalla Stazione di Montechiaro. Né. per questo - 
cessava l’imperseverare delle acque; chè anzi, conti- 
nuando ad ingrossare senza trovare-uno sfogo suffi- 
ciente, esse allagarono tutte le terre @icine al corso 
del torrente; e mentre notavasi una forte decrescenza 
nei luoghi dei suddetti disastri, il torrente facevasi 
sempre più minaccioso a valle, e verso le 10 pom. 
incominciava la sua opera devastatrice nei dintorni di 
Alessandria. 

Cola, infatti, cioè a 1800 metri da quella Stazione, 
rompeva gli argini di difesa del grande ponte a 9 
arcate; e tanto crebbe contro l’argine ferroviario, che 
verso le 11.30 della notte si apriva una nuova breccia 
per la lunghezza di circa 200 m. Notisi che l’argine, 
in quella località, ha l'altezza di m. 9, ed è munito 
di 3 binarii. Il treno portante la Valigia dellé Indie 
vi era passato soltantq pochi minuti prima! 

Altri guasti, benchè di minore importanza, faceva 
la Bormida sulle linee Alessandria-Acqui (fra Strevi 
e Cassine) ed Alessandria-Cavallermaggiore (presso 
Cantalupo), dimodochè anche colà restava improvvi- 
samente interrotto il servizio ferroviario. 

Accorsi immediatamente sui luoghi dei disastri gli 
ingegneri della Divisione di Torino, con tutta pron- 
tezza ed attività provvedevano a porvi ogni possibile 
riparo ristabilire le comunicazioni. Presso Cengio 
venne disposta l'immediata costruzione di una passe- 
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rella in legno pel trasbordo dei viaggiatori e bagagli, 
mediante la quale ora si attraversa il letto' della Bor- 
mida, e fra un mese si spera di dare passaggio ai 
treni sopra un ponte provvisorio di legname. 

Presso Montechiaro venne completamente rimesso 
l’argine stradale e ripreso il servizio regolare. Presso 
Alessandria si provvide immediatamente al’ trasbordo 
mediante una solida ed elegante passerella in legno, 
adattata alla grande importanza del movimento su 
quella linea; e pel 24 corr. sarà riattivato il servizio, 
pel momento sopra un solo binario. 

Finalmente a Cassine ed a Cantalupo, i danni es- 
sendo stati poco rilevanti, il servizio normale potè 
essere quasi subito riattivato. 

Siamo lieti di constatare che tutto il personale fer- 
roviario, amche in tale dolorosa occasione, ha dimo- 
strato la massima attività ed intelligenza e merita 
quindi ogni lode. Ora si stanno elaborando i progetti 
per le ricostruzioni definitive, rinforzando tutte quelle 
parti ch’ebbero più a soffrire, e nei modi che la espe- 
rienza di queste imprevedute e straordinarissime piene 
della Bormida (che superarono, in alcuni punti, di 
oltre un metro le massime antecedenti) suggerisce di 
adottare per la sicurezza avvenire delle strade e dei 
manufatti, maggiormente esposti a conseguenze tanto 


fatali. 


POTE coi 


Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia, stabilendo che per l’assunzione del 
nuovo personale di quella Amministrazione debba es- 
sere unica norma il merito dei singoli individui, ha 
deliberato, in sedata del 12 corrente, che i posti, a 
qualunque ramo di servizio appartengano, siano tutti 
conferiti contro esami, ai quali saranno ammessì in- 
distintamente tutti quelli che abbiano i requisiti rlé- 
cessarii per poter aspirare al concorso. Al consigliere 
d’amministrazione , sig. comm. Leopoldo Boselli, fu 
dato incarico di comporre la Commissione esamina- 
trice, della quale egli sara presidente, e di formulare 
colla Commissione stessa i programmi per gli esami. 

Quelli che riescono nel concorso verranno assunti 
come avventizii, e fra essi, dopo alcun tempo di prova, 
si sceglieranno i provvisorti, che, secondo le norme 
seguite dalla cessata Amministrazione, avranno più 
tardi la nomina d’impiegati stabili. 

—. 


Per iniziativa del Consiglio d’amministrazione delle 
suddette ferrovie, mentre si fanno degli esperimenti 
allo scopo di determinare i caratteri delle ligniti delle 
miniere di Cludinico, saranno visitati dal sig. Cesare 
Campagnani, incaricato dell’Amministrazione suddetta, 
e dal sig. cav. ing. Ravello, capo del distretto mine- 
rario di Vicenza, incaricato del Ministero di agricol- 
tura, industria e commercio, gli altri depositi ligni- 
eri della regione veneta, allo scopo di determinare 


se e quale convenienza potrebbe esservi di coltivare 
miniere di lignite da servire per l'alimentazione delle 
locomotive di queste Strade ferrate, in taluna delle 
località suaccennate. 
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È stata approvata dal Consiglio stesso la Conven- 
zione per lo scambio dei biglietti di viaggio gratuito 
e dei buoni a mezza tariffa fra gli impiegati, e rispet- 
tive famiglie, delle Strade ferrate dell'Alta Italia, Me- 
ridionali e Romane. 


Il quarto treno di piacere, partito la notte scorsa 
da Torino per Parigi, trasportava 689 viaggiatori, dei 
quali 513 di seconda classe e 176 di terza. 


Il Corriere Mercantile ritorna ancora sopra la questione 
delle concessioni ferroviarie fatte alla Ditta Cirio; nona, senza 
più esporre ragioni proprie, si rimette a quanto ne dice 
un terzo interessato, di cui pubblica due lettere. 

Non è nella missione, nè tampoco nell’indole di questo 
giornale di giungere nelle sue polemiche fino ni pettego- 
lezzi. 

Noi abbiamo affermato che il Cirio ha stabilito un nuovo 
commercio di esportazione, dell’importanza di circa 40 mi- 
lioni ‘di lire all’anno, commercio che nessuno orima di lui 
esercitava, nè aveva mai tentato di esercitare; e quest’af- 
fermazione néòi la manteniamo, quand’anche possa venir 
provato dalla parte contraria che qualche isolata spedi- 
zione d'uova, destinata a pochi chilometri oltre la fron- 
tiera italiana, possa essere stata effettuata da qualcun al- 
tro prima del Cirio. 

Nessuno però potrà mai vantarsi d'avere spinto il pro- 
prio traffico fino a tutte le Capitali degli Stati settentrio- 
nali d’Europa, come ha fatto îl Cirio, che si estese a 
Vienna, Londra, Amsterdam, Bruxelles, Berlino, Varsavia 
e Pietroburgo. 

Noi abbiamo afferm@Ro che le facilitazioni concesse alla, 
Ditta Cirio possongottenersi da qualunque altra Ditta, che 
presenti le volute garanzie e che si senta in grado dias 
sumere uguali obblighi di quelli"iraposti al Cirio; ed iu- 
fatti, alla Ditta Camis di Verona vennero concesse le stesse 
facilitazioni, anzi più larghe, gigechè l'obbligo imposto al 
Cirio d’un minimum di spedizioni di 2000 vagoni all’anno 
venne per la predetta Ditta veronese ridotto a 1000 vagoni; 
e siamo convinti che uguali concessioni saranno estese 
a tutte quelle altre Ditte chè riè facessero richiesta. 

Noi abbiamo affermato infine che la legge, la quale per- 
mette tali concessioni, è uR$' legge” utilissima al nostro 
paese, a cui procura e procùrerà immensi beneficii, e che 
quindi converrebbe estenderla, in luogo di combatterla. Ag- 
giungiamo anzi che essa segna la sola strada per aumen- 
tare la nostra esportazione all’estero, e conseguentemente 
la produzione agricola, che, sviluppata su tutts l’estensione 
dei nostri terreni coltivabili, sarà fonte larghissima di 
ricchezza individuale e nazionalé. l'estensione degli afftri 
Cirio rie è prova irrefragabile.. 

Congludendo, ripetiamo quindi, che gli effetti della legge 
combattuta dal Corr.. Mercantile non possono che accrescere 
la prosperità economica del nostro paese, ed abbiamo fede 
che molte altrè Ditte, isolate od associate non monta, i0s 


più inclinate all'operosità che ai cavilli, ne approfitteranno 
per l’interesse loro e del paese; giùcchè (e se ne persua- 
dano pure i nostri oppositori) ve n’ha per tutti! 

E con ciò riteniamo totalmente esaurita per noi la que- 
stione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Consiglio d'amministrazione per le Ferro- 
vie dell'Alta Italia. — La Gazzetta Ufficiale del 10 
corrente ha pubblicato il seguente R. Decreto del 27 set- 
tembre P. P.; controfirmato dal ministro Baccarini: 

Visto l'art. 6 della legge 8 luglio 1878, n. 4438 (serie 24), 
che provvede alla costituzione del Consiglio d’ammipistra- 
zione per l’esercizio provvisorio delle ferrovie componeuti 
la rete dell’Alta Italia; 

Sentito il Cousiglio dei Ministri; 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. Sono chiatnati a far parte del Consiglio di am- 
ministrazione delle Strade ferrate deli’Alta Italia, a termini 
e per gli effetti della legge 8 luglio 1878, i signori: 

Morandini comm. Giovanni, ingegnere, presidente; 

Vitali comm. Augusto, ispettore del Genio civile, con- 
sigliere; 

Fenolio cav. Bernardo, R. avvecato erariale, id.; 

Benazzo cav. ingegnere Enrico, industriale, id.; 


Salis conte Ulisse, ingegnere-capo del Genio civile. R.. 


commissario tecnico nelle strade ferrate, id.; 

Boselli comm. Leopoldo, capo-divisione del Traffico delle 
strade ferrate, id.; 

Martorelli comm. Francesco, ispettore del Movimento e 
Traffico nelle strade ferrate, id. | 

Art. 2. Nelle assenze del presidente, ne assumerà le fun: 
zioni il consigliere sig. Vitali comm. Augusto. 


Art. 3. Con altro nostro Decteto saranno stabilite le in- 


dennità personali, di cui all’art. 16 della prementovata 
legge. 


, Riscatto delle Ferrovio Romane — La Riforma 

dice che le deliberazioni della Commissione d’inchiesta 
sulle Ferrovie iptorno al quesito ministeriale per l'urgenza 
del riscatto dell strade ferrate Romane hanno generato 
nella opinione pubblica un apprezzamento, che essa ha ra- 
gione di credere inesatto. 

Non fu una sospensiva sul riscatto quella che deliberò 
la Commissione, ma una pregiudiziale, nell’interesse della 
quistione sul sistema di esercizio, che costituisce il man- 
dato della inchiesta. 

Approvare il riscatto delle Ferrovie Romane importava 
l’obbligo di provvedere al loro esercizio, almeno in via 
provvisoria. 

Ora, se il Ministero avesse voluto compiere il riscatto 
delle Ferrovie Romane, quistione abbastanza matura ed 
urgente nell’interesse del credito pubblico all’interno e al- 
l'estero, doveu chiarire i suoi intendimenti sull’esercizio 
provvisorio delle Ferrovie Romane riscattate. 

Dopo l’esercizio provvisorio governativo della rete del- 
l’Alta Italia, Ja Commissione d’inchiesta (osserva la Riforma) 
avea tutta la ragione di ritenere che il Governo, riscattate 
le Ferrovie Romane, volesse metterle sotto il regime del- 
l’esercizio governativo. 

Egli è vero (prosegue la Riforma), che, in forza della 
Convenzione del 1873, le Ferrovie Romane sono state sin 
oggi, e sono esercitate dalla Società per conto dello Stato 
col concorso di otto consigtieri nominati dal Governo, e 
sotto la tutela continua di uh Commissario straordinario 
governativo. 

Ma altro è questo regime provvisorio, che per malau- 
gurate circostanze si è trascinato per quasi cinque anni, 
ma che esiste per forza di un contratto non andora appro- 
vato dal Parlamento, e ben altra cosa sarebbe an esercizio 
governativo deliberato per legge. 


e degli interessi materiali 


681 


Il Presente di Parma poi, dice la Riforma in un numero 
successivo, è male informato quando afferma che la Com- 
missione d’inchiesta ferroviaria non accettò le conclusioni 
propostele dall’on. La Porta, in ordine al riscatto delle 
Ferrovie Romane. 

Siamo in grado di affermare, essa dice, che la Commis- 
sione approvò la relazione e la conclusione La Porta. 


Inchicsta ferroviaria. — Leggesi nella Zibertà : 

Il Comitato della Commissione d’inchiesta sulle ferrovie, 
al quale era stato «dato l’incarico di formulare il quistio- 
nario da servir di base all’inchiesta pubblica, ha tenuto 
ieri {10) due sedute, sotto la presidenza dell’on. senatore De 
Vincenzi. 

Dopo aver prestabilite le basi di questo formulario, 
venne dato incarico di compilarlo all’on. Genala. Questi 
ha promesso di condurlo a termine in pochi giorni, per 
sottoporlo poi all'approvazione de) Comitato, prima di pre- 
sentarlo alla Commissione. 

D’ora innanzi, le riunioni della Commissione avranno 
luogo nella gran sala del palazzo della Minerva, la quale, 
assieme ad alcuni locali attigui, le è stata assegnata per 
sua residenza. ° 


Ferrovia Ciampino-Nemi — Con decreto del 30 
settembre p. p., il Ministro dei lavori pubblici ingiunse al 
concessionario della ferrovia Ciampino-Nemi di inceomin- 
ciare i lavori entro l’anno corrente, sotto comminazione 
che, ove ciò non avvenga, si intende decaduto dalla con- 
cessione. 


Ferrovie di Sardegna — Da Cagliari, 5, scrivono 
alla Zidertà: 

Le linee da Chilivanni alla Stazione d’Ozieri, e da questa 
a Giave, sono pressochè ultimate, rimanendo da compiersi 
alcune opere d’arte nelle Stazioni e case cantoniere. Nel 
dicembre si possono aprire al pubblico. La linea da Ori- 
stano a Pauli è ben avviata: il ponte provvisorio pel Tirso 
è finito‘ in modo da potervisi passare con macchine da ser- 
vizio. Per il ponte definitivo, una pila è già fuori del pelo 
d’acqua nelle piene, quindi già posta in sicuro: sulle altre 
si lavora assiduamente, e si spera che prima delle piene 
invernali, le pile in costruzione siano ultimate : il lavoro 
si dice assai buono. 


Ferrovie in Sicilia — Il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici, nella sua ultima seduta generale, approvò 
il progetto di appalto per la costruzione del 3° tronco della 
linea ferroviaria di Vallelunga, il cui costo preventivo 
ammonta a 17 milioni di lire. i 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Ga:z. Ticin. dice: 

Si annuncia che i due Stati contraenti, Italia e Germa- 
nia, interrogati dal Consiglio federale in proposito, hanno 
accondisceso, accordando i mezzi necessarii, che la Direzione 
della ferrovia del Gottardo sin autorizzata a dar mano im- 
mediatamente ai lavori preliminari per l’incominciamento 
dei dieci tunnel più lunghi delle linee d’approccio. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen metri 31.30, e dal lato 
di Airolo metri 26.30; in totale metrì 57.60, cioè m. 8.20 
in media giornaliera. 


Ferrovie francesi. — La questione relativa alla 
linea Sedan-Lerouville venne regolata tra il Governo ed 
il sindaco del fallimento Lille-Valenciennes. Il prezzo del 
riscatto convenuto col Ministro dei lavori pubblici sarebbe 
di 12,400,000 fr., limitatamente alla linea propriamente 
detta. Il materiale e le provviste saranno calcolate sepa- 
ratamente, e rimborsate in aggiunta del suddetto prezzo. 

Così la detta linea avrà costato, in realtà, allo Stato 20 
milioni e mezzo, calcolando la sovvenzione di 8 milioni 
per il pegno delle annuità Sedan--Lerouville 
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Il tribunale autorizzò il riscatto sulle indicate basi, e 
non rimane ora che la sanzione parlamentare, che pare 
indubitabile. 


Ferrovie austriache. — La Dieta provinciale di 
Trieste, nella seduta del giorno 8 corr., dopo lunga e viva 
discussione, approvò, fra gli applausi dell’uditorio, la se- 
guente deliberazione : 

« La Dieta provinciale — avuta presente la progressiva 
decadenza del commercio di Trieste, dovuta in principalità 
al difetto di facili e dirette comunicazioni ferroviarie .coi. 
maggiori centri di produzione e di consumo dell’interno 
della monarchia e della Germania meridionale ed occiden- 
tale; ed i danni ben maggiori ed irreparabili che le sovra- 
stanno, in un prossimo avvenire, dall'apertura di nuove 
linee ferroviarie in corso di costruzione o progettate da 
parte di Stati contermini — ritiene indispensabile, nell’in- 
teresse della città di Trieste e di tutta la Cisleithania, 
che venga senza indugio ovviato a, tanta iattura,-per parte 
del Governo dello Stato, colla costruzione di nuove linee, 
ferroviarie, le quali valgano a paralizzare e, vincere la, 
fatale concorrenza dei porti rivali, fuvoriti meglio di noi 
dai propri Governi, ed a rianimare le depresse sorti del 
commercio di Trieste; e ciò a mezzo di una seconda linea 
ferroviaria diretta ed indipendente fra Trieste è la ferrovia 
Rodolfiana ; della linea Trieste-Rakek-Gottschee-Tscher- 


nembl-Carlstadt-Novi per ivi allacciarsi alla progettata. 


linea Banjaluka-Serajevo-Mitrovitza e congiungersi coll’e- 
sistente ferrovia per Salonicco; e per ultimo, di una linea 
ferroviaria da Sachsenburg per la vallata di Anlauf e Leand 
— ed incarica la Giunta provinciale di portare a cono-. 
scenza dell’eccelso Ministero, nonchè dell’eccelso Consiglio 
dell’lmpero, la risoluzione stessa, accompagnandola e corre- 
dandola di tutte quelle migliori considerazioni e motiva- 
zioni, che le sembrassero le meglio adatte a raggiungere 
l’alto scopo avuto in mira ». 


Ferrovie tedesche. — Al Corriere Mercantile scri- 
vono da Mehadia, 9: ATI e: 

Nella conferenza tenutasi dai direttori delle Ferrovie ger- 
maniche, austriache ed ungheresi, che si trovano in lega, 
si è deliberato una riduzione del 5 0{q nei noli dei cereali. 
Le Ferrovie di Stato prussiane votarono contro, in base 
alle disposizioni del Ministero prussiano del commercio.. 


Ferrovie svedèsi. — Da un documento ufficiale ri- 
levasi che, durante il 1877, furono aperte all’esercizio 1.500 
miglia svedesi (15.3 chil.) di ferrovie appartenenti allo 
Stato, e 48 miglia (513.6 chil.) di ferrovie private. 

AI 31 dicembre del detto anno, la Svezia possedeva 
dunque l51.4 miglia (1,618.25 chil.) di ferrovie dello Stato, 
e 315 miglia (3,366.91 chilom.) di ferrovie private, cioè in 
totale 466.4 miglia (4,985.11 chil.). In proporzione alla po- 
polazione, si avevano allora 13.15 chi]. di ferrovie per 100 
abitanti, ossia 2.74 chil. sy 100 chil. quadrati di territorio. 
La costruzione delle ferrovie private importò la spesa di 
194 milioni di corone. 


Ferrovie inglesi. — Le più importanti linee fer- 
roviarie d'Inghilterra diedero, ai loro azipnisti il seguente 
riparto trimestrale dell’esercizio cortente : — 

Great Northern, 4 010; Great Western, 3 1{2; Lancashire 
Yorkskire, 4 314; London Brighton, 4 1{4; London -Ghalam 
Dover, 3 1[4; London North Western, 6; London South 
Western, 4 3{4; Manchester Sheffield, 1 1{4; Metropolitan 
Railway, 5; Metropolitan District, 114; Midland, 5; North 
Eastern, 5; Sonth, 4. 
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Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma — Leggiamo nel Dirillo: 

La Società genovese, che ba edificato parecchi e gran- 
diosi corpi di case all'Esquilino, continua a fabbricarne 
altri sulle stesse aree. î 
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Le case fabbricate per lo passato da questa Società hanno, 
com’è noto, quartieri di molte stanze, che convengono alle 
famiglie agiate e numerose, ma che non soddisfanno ai più 
urgenti bisogni di centinaia e centinaia di famiglie della 
bassa burocrazia, che devono limitare la modestia dell’al- 
loggio colla povertà dello stipendio. 

In vista di questo bisogno , i nuovi fabbricati saranno 
suddivisi — nei piani superiori — in quartieri piccoli, di 
due, tre e tutt'al più quattro stanze, con cucina. 

Fu un ottimo pensiero. Peccato che la Società genovese 
non l’abbia avuto prima! 

— Ci assicurano che anche la Società Veneta sie in tratta- 
tiva col Municipio onde ottenere l’area gratis e fabbricare 
per proprio conto tre grandi stabili sulla parte ancora li- 
bera dell’Esquilino, e precisamente lungo la via Merulana. 

Non. conosciamo i particolari della concessione, epperò 
non sapremo dire se siano o no convenienti pel Comune. 
Ciò lo dirà il Consiglio comunale a suo tempo, quando 


‘dovrà discutere, approvare o respingere. 


Nel caso però che.il progetto diventi un fatto, speriamo 
che il Municipio non dimenticherà di mettere per condi- 
zione: che anche quei tre stabili si facciano, se non tatti, 
una buona parte almeno, di quartieri piccoli per il prole- 
tariato e per la bassa burocrazia. 

Questi quartieri piccoli sono uno dei più urgenti biso- 
gni di Roma. 

. Ne.sia prova che le case omeopatiche, e a fior di terra, 
che fabbrica il senatore Rossi all’Esquilino, sono già tatte 
affittate iu anticipazione, anche quelle la cui costruzione è 
cominciata appena. E non si può dire certo che quelle case 
abbiano speciali attrattive di solidità e di bellezza! 


Opificio di Pietrarsa. — Leggesi nella Gascella 
di Napoli del 18: 

Ieri dicemmo che, mercè i buoni uffizii del Prefetto, si era 
assicurata la sorte degli operaj di Pietrarsa. 

Oggi possiamo completare la notizia, dicendo che il Mi- 
nistero dei lavori pubblici darà eommissioni a Pietrarsa 
per carrozze di ferrovia, quello dell’interno farà fare car- 
rozze cellulari pel trasporto dei detenuti; 6 sono vive 
le trattative fra l’onorevole Bargoni ed il Ministro della 
marina, perchè segua l’esempio dei suoi colleghi e concurra 
con commissioni di lavori ad assicurare la sorte degli 
operaj di quell’importante opificio. 


Spese straordinarie per la R. Warina — Coi 
R. Decreto del 26 settembre p. p., controfirmato dal mini- 
stro Seismit-Doda (Gazz. Uff. del 7 corr.), dal fondo per 
le Spese impreriste del bilancio definitivo del Ministero del 
tesoro pel 1878, è autorizzata la prelevazione di L. 406,980, 
da portarsi in aumento del bilancio definitivo dello stesso 
anno per la R. Marina, cioè L. 6980 al cap. 1 (Persomale), 
L. 350,000 al cap. 23 (Cardon fossile ed altri combustsbili) e 
L. 50,000 al cap. 31 (Noli, trasporti e missioni). 

Questo decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Spese straordinarie per lo scuole speciali 
di Wiarina mercantile. — Con altrò R. Decreto di 
egual data, controfirmato dallo stesso Ministro (Gare. Uf. 
sudd.), ‘dal fondo sovraindicato per le Spese impreviste è 
autorizzata la prelevazione di L. 62,000, da portarsi in au- 


. mento del bilancio del Ministero dell’istruzione pubblica, 
al cap. 25 quinque (Istituti tecnicî di Marina mercantile € 


Scuole speciali). 
Anche questo decreto sarà presentato al Parlamento 
come sopra. 


Impieghi ferroviarii. — Da) Ministero dei lavori 
pubblici venne emanato il seguente Avviso, in data del 5 
corrente : a 

Pervengono continuamente al Ministero dei lavori pub- 
blici domande per conseguimento d’impieghi nelle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, o nei varii rami di servizio del Mi- 
nistero medesimo. 

Per quanto risguarda le Amministrazioni ferroviarie, si 
fa presente Bhe tali domande debbono essere rivolte di- 
rettamente alle Società delle strade terrate Romane e Me- 
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e degli interessi materiali 


ridionali, in. Firenze, ed al Consiglio di amministrazione 
della rete dell’Alta Italia, in Milano. 

Così non facendo, e indirizzandosi invece al Ministero 
dei lavori pubblici, gl’istanti, senza riceverne il benchè 
menomo beneficio, si procurerebbero, per lo meno, un certo 
ritardo nel recapito delle loro domande alla vera destina- 
zione. 

Rispetto alle domande di impieghi dipendenti dal Mini- 
stero dei lavori pubblici, giova avvertire che gl’impieghi 
di carriera non possono essere conferiti che in seguito a 
concorsi ed esami sostenuti nei modi e colle condizioni 
stabilite dai regolamenti. 

Per le occupazioni avventizie poi, è da considerare che 
non solo al momento non se ne prevede alcun bisogno, 
ma trovasi già presso il Ministero un numero così note- 
vole di siffatte domande, che nemmeno una piccola parte 
delle medesime può venir soddisfatta: dal che è facile ar- 
gomentare quale probabilità di esaudimento possono avere 
le nuove domande. 


Nomine. — La Ga:s. Uff. del 12 annuncia che, con 
R. Decreto firmato a Monza nel giorno 8 corrente, l'on. 
avvocato Francesco Cocco-Ortu, deputato al Parlamento 
nazionale, fu nominato Segretario generale del Ministero 
di agricoltura, industria e commercio. 


Promozioni — L’ingegnere Giambattista Favero, già 
professore straordinario di costruzioni stradali nella Regia 
Scuola d'applicazione per gli ingegneri in Roma, è stato 
promosso a professore ordinario, in seguito a voto con- 
forme di una Commissione esaminatrice e del Consiglio 
di pubblica istruzione. 

L’ing. lidebrando Nazzani, già direttore della Scuola dei 
fontanieri a Palermo, è stato nominato, per concorso vinto, 
professore straordinario d'idraulica pratica e costruzioni 
idrauliche presso la suddetta Scuola. 


Onerificonze. — La Gazz. Uf. dell’8 corr. annunciò 
che S. M. si compiacque nominare nell’Ordine della Corona 
d’Italia, sulla proposta del Ministro dei lavori pubblici, con 
decreti in data luglio 1878: 

A commendatore : Betocchi prof. cav. Alessandro, ispettore 
di 1° classe nel Corpo del Genio civile; Ferrucci prof. cav. 
Antonio, ispettore di 2° cl. nel Corpo stesso. 

A cavaltere: Fontana dott. Michele, ispettore-capo sani- 
tario delle ferrovie Calabro-Sicule ; Carati Lorenzo, capo 
della Stazione centrale delle ferrovie in Milano. 


Pagamento di Consolidato. — La Gazz. Ufic. 
ha pubblicato il seguente avviso della Direzione generale 
del tesoro : 

Per le considerazioni medesime che consigliarono nei 
precedenti semestri l’anticipato pagamento nel Regno delle 
cedole al portatore del Consolidato 5 per cento, il signor 
Ministro ha disposto che il pigamento nello Stato delle 
cedole del detto Consolidato per il semestre scadente al 1° 
gennaio 1879 abbia luogo a cominciare dal giorno 21 del 
corrente mese di ottobre. 


Vendita di boni dell'Asse ocelesiastico — La 
Gazzetta Ufficiale ha pubblicato il prospetto delle vendite 
dei beni immobili pervenuti al Demanio dell’Asse eccle- 
siastico : 

Nel mese di settembre del 1878 ebbero luogo 810 lotti, 
che, messi all’asta al prezzo di 988,764.18 lire, sono stati 
aggiudicati per lire 1,057,506.74. 

Nei mesi precedenti dell’anno }878, i lotti erano stati 
2402; il prezzo d’asta lire 4,981,104.26; il prezzo d’aggiu- 
dicazione lire 6,015,430.48. 

Le quali cifre, sommate con quelle che si ebbero nel 
periodo dal 26 ottobre 1867 a tutto il 1877, danno un to- 
tale di 127,263 lotti: di lire 419,405,036.21 qual prezzo di 
asta; e di 537,722,869.47 qual prezzo di aggiudicazione. 


Ufficii telegrafici. — Il 5 corrente, in Nocera Teri- 
nese (provincia di Catanzaro), ed il 10 corr. in Contessa 
Tatellina (provincia di Palermo), è stato attivato un Ufficio 
telegrafico di 3° categoria al servizio del Governo e dei 
privati, con orario limitato di giorno. 
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Telegrafia internazionale. — L’Ufficio interna- 
zionale di Berna annuncia che il Governo austro-unghe- 
rese ha aperto nella Bosnia i seguenti Ufficii alla corrispon- 
denza internazionale: 

Dervent, Doboi, Maglaj, Zepce, Zenica, Serajewo, Banja- 
luka e Travnik, con servizio permanente; 

Kotorsko, Busovaca, Kiseljak e Mokro, con servizio li- 
mitato. 

Le tasse applicabili ai telegrammi scambiati con queste 
destinazioni sono quelle degli altri Uffidii della Turchia di 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA.RII 


Attive più del solito si mostrarono, nella scorsa settimana, 
le Azioni del Mobiliare, essendosi diffusa la voce che nel Mi- 
nistero prevalesse l’opinione che l’ esercizio delle ferrovie do- 
vesse darsi a Società private. Ma, dacchè il Governo si è ri- 
portato al parere della Commissione parlamentare incaricata 
dell’inchiesta, nessuno può prevedere ora, e chi sa per quanto 
tempo, a quali conclusioni la Commissione stessa possa venire. 

Per questo stesso motivo, Ie Azioni della Società delle Me- 
ridionali si tolsero dal letargo, e da 342 si elevarono in po- 
chi giorni a 353; ma reagirono poi, e chiusero a 348. 

Ferme sempre e richieste le Obbligazioni relative a 252.50 
e 254. I Boni s'aggirarono sul 572 al 573.50. 

Anche le Obbligazioni Sarde, della serie A, si tennero ben 
sostenute a 250.25 e 251.50; quelle della serie B, a 254.50 è 
255 — Le Pontebbane a 388.50 ed a 390; richiesta l'Alta Italia 
a 268.50 e 269, con pochi venditori. 

Poca animazione sì ebbero a Parigi le Lombarde a 160 e 155; 
le Obbligazioni relative a 244 e 242 — Le Vittorio Emanuele 
a 238 e 237 — Le Azioni Ferrovie Romane a 75 circa, le Ob- 
bligazioni a 264 e 363. 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della Città di Bari. — ?8° 
estrazione avvenuta il 10 ottobre 1878. 


Obbligazioni rimborsabili in L. 150 cadauna: 


S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. 
18 98 40 23 65 23 «77 86 120 62 130 1 175 79 
214 82 320 78 449 35 552 88 589 30 608 64 616 76 
6026 9 648 41 675 53 727 70739 71 74l 34 761 46 
797 82 807 I10 868 fl 887 23. 


Obbligazioni premiate: 


Serie Num. Lire Serie Num. Lire 
5I 67 50,000 791 36 200 564 99 100 


5 85 2,000 63 69 1000 735 16 100 

164 74 1,000 136 76 100 745 30 100 

50 15 690 188 11 IC0 819 9] 100 

416 22 600 260 BI 100 323 24 100 

388 37 200 292 SI 100 889 96 100 
fi 61 200 47 47 100 

Vinsero L. 50 i numeri: 
S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N 


276 15 348 38 893 GI 537 72 
(20 100 550 68 770 97 734 93 

7 60 556 27 491 31 614 1 GE21 26 319 Bb 743 17 
744 609 724 47 711 19 BSl 38 6044 37 479 87 
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I sfiddetti rimborsi e premii sono pagabili dal 10 gennaio | m. 9365, per L. 42,016.15. Deposito interinale L. 800 in con- 


1879 iu poi presso la Cassa municipale di Bari, 

Le Obbligazioni estratte cou rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai premii di tutte 
le successive estrazioni. La prossima estrazione avrà luogo il 
10 gennaio 1879. 


CONVOCAZIONI 


Società Romana delle miniere di ferro e 
sue lavorazioni — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea generale ordinaria pel giorno 8 novembre p. v. in 
Roma (Piazza di Pietra), per udire il rapporto dei sindacatori 
sui bilanci sociali degli anni 29°, 30° e 31°, e relative delibe- 
razioni. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


n 


Compagnia Napeletana per illuminare e 
riscaldare col gas — Dal 7 corrente si paga agli azio- 
nisti il saldo del dividendo del 16° esercizio, fissato in L. 70, 
ed il rimborso in L. 500 delle azioni sorteggiate, presso la 
sede della Banca in Napoli. 


—————————__F__—_—_—_——_—_——_—_———T———_————_———————— 
Avvisi d’Asta 


Il 23 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la Prefettura di Cuneo, si procederà al definitivo deliberamento 
dell'appalto dei lavori per la completa ultimazione del traforo 
del Colle di Tenda e relative strade di accesso , per la pre- 
sunta somma di L. 1,939,076. Lavori da eseguire entro il di- 
cembre 1881. Deposito interinale L. 100,000 in numerario o 
rendita D. P.; cauzione definitiva L. 200,000 idem. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Genova, si terrà un’asta pei lavori di ordinaria manu- 
tenzione delle fortificazioni e fabbricati militari della piazza 
di Genova durante il triennio 1879-80-81 , per il complessivo 
importo di L. 180,000. Deposito L. 18,000 in contanti o ren- 
dita D. P. 

— Il 24 detto mese, presso la Prefettura di Rovigo, si terrà 
un’asta per l’appalto della novennale manutenzione del Soste- 
gno, Naviglio, Bacini e Mandracchio di Cavanella di Po, in 
Comune di Loreo, per l’annuo canone di L. 11,300. Manuten- 
zione dal 1° gennaio 1879 èl 31 dicembre }887. Deposito inte- 
rinale L. 600 in valuta legale o rendita D. P.; cauzione de- 
finitiva L. 1600, oltre L. 1000 per spese di contratto, idem. 


— Nello stesso giorno, presso ìl Municipio di Sedilo (prov. 
di Cagliari), si terrà un’asta per l'appalto della costruzione di 
un edificio ad uso di Casa comunale e Pretura, nonchè di 
scuole, per il complessivo importo di L. 62,200. Lavori da 
eseguire entro un anno. Deposito interinale L. 2500 in denaro 
o biglietti consorziali. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione di artiglieria di 
Capua, si terrà un'asta per l'appalto della fornitura di ottone 
in lamiera mezzana Jpor bossoli), ix due lotti: 1° chil. 40,000, 
per L. 112,000; 2° chil 42,000, per L. 117,660. Consegna alla 
Direzione medesima entro 60 giorni per chil. 20,000 e giorni 
80 pel rimanente. Deposito L. 11,200 pel 1° lotto, eL. 11,800 
pel 2°, in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Spezia, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori d’am- 

liamento della Caserma d'artiglieria in Speria; per L. 230,000. 

avori da eseguire entro 400 giorni. Deposito L. 23,000 in 
contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Sassari, si terrà 
una 2° asta (deserta la i°) per l'appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria da Ittiri a Romana, della lun- 
ghezza di m. i3,960, per la presunta somma di L. 160,000. 
Deposito interinale L. 8000; cauzione definitiva L. 16,000 in 
valuta legale o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Campobasso, 
si procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della co- 
struzione della strada comunale obbligatoria da Toro Campodi- 
pietra alla provinciale Campobasso Gildone, della lunghezza di 


tanti o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 1600 idem. 

-- Il 25 detto mese, presso il Municipio di Cisterna (prov. 
di Roma), si terrà un'asta per l’appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria dall'abitato di Gisterna a Conca, 
della lunghezza di m. 8,068.10, per l'importo di L. 44,326.53. 
Lavori da eseguire entro 5 anni. Deposito interinale L. 400 
in valuta legale; cauzione definitiva L. 1000 idem o rendita 

— Il 26 detto mese, presso il Ministero delle finanze in 
Roma, si terrà un’asta per l'appalto della costruzione dì una 
nuova Dogana di Catania, per il presunto importo di L. 334,000. 
Lavori da eseguire entro due anni. Deposito interinale lire 
15,000 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva lire 
30,000 idem. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Palermo, si terrà un’asta per l'appalto dei lavori di 
ampliamento dell’Ufficio di porto alla Cala di Palermo, per 
L. 47,000. Lavori da eseguire entro 300 giorni. Deposito lire 
5000 in contanti o rendita D. P. 


— Sino al mazzodì del 27 detto mese, presso la Prefettura 
di Cosenza, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto delle riparazioni e sistemazione del 
1° tronco della strada provinciale, compreso fra le ssaline di 
Lungro ed in fiume Grondo, in diminuzione della somma di 
L. 35,217.81, cosi ridotta in seguito al ribasso precedentemente 
offerto. Condizioni d’asta eguali a quelle dell’incanto primitivo. 


— Il 28 detto mese, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torino, si terrà un'asta per l’appalto della 
fornitura di 13,000 aste da casse da fucile (mod. )870), per il 
complessivo importo di L. 39,000. Consegna alla Direzione me- 
desima di 6:00 entro 20 giorni, e delle rimanenti entro 50. 
Deposito L. 3900 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione medesima, si terrà 
un'asta per l’appalto della fornitura di 14,000 aste da casse 
di fucile (mod. 1870) lisciviate ed essiccate, per l'importo com- 
plessivo di L. 49,000). Consegna alla suddetta Direzione di 5000 
entro 15 giorni, e delle rimanenti entro 75 giorni. Deposito 
L. 4900 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Palermo, si 
terrà un'asta per l’appalto della costruzione di un padiglione 
ad uso degli Istituti anatomici nell’antico Bastione della Cou- 
cezione in Palermo, per l’importo di L. 86,062. Deposito in- 
terinale L. 4300; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, in numerario o rendita D. P. 


— Il 29 detto mese presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Messina, si terrà un' asts 
per l’appalto della costruzione di un tratto di muro di sponda 
per nuovi approdi, ed altri lavori nel porto di Messina, perla 
presunta somma di L. 442,253. Lavori da eseguire entro . 
mesi. Deposito interinale L. 25,000 in numerario o rendita 
D. P.; cauzione definitiva L. 50,000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso Ja Deputazione provinciale di 
Palermo sì procederà al definitivo dali beramonio dell’ appalto 
della costruzione del primo tratto della strada provinciale ds 
Partinico a Sancipirello , dall'abitato di Partinico alla Sella 
detta di Sanamalati, della lunghezza di chil. 5.69, in diminu- 
zione della presunta somma di L. 105,200. Lavori da esegmre 
entro 14 mesi. Deposito interinale L. 3510, oltre L. 1200 per 
le spese, in valori bancarii; cauzione definitiva L. 8270, in 
numerario o rendita D. P. 


— Il 31 detto mese, presso il suddetto Miuistero e prato 
la Prefettura di Potenza, si terrà una 2° asta (deserta la 1) 
per l’appalto della costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale da Tricarico a Corleto, compreso tra il fiume Basento 
e l'abitato di Castelmezzano, della lunghezza di m. 9802.54, 
per la presunta somma di L. 335,600. Lavori da eseguire en- 
tro 2 anni. Deposito interinale L. 20,000 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 50,000 idem. 


— Il 2 novembre p. v., presso la Prefettura di Messina, si 
terrà una 2° asta (deserta la 1") per l’appalto dei lavori di 
costruzione della strada comunale obbligatoria, che dalla pro- 
vinciale Messina-Marine va al confine di Venetieo con Rocca- 
valdina, della lunghezza di m. £644.87, per la complessiva 
somma di L. 49,880.87. Lavori da eseguire a termini del Ca- 
pitolato. Deposito interinale L. 250 in valuta legale; cauzione 
definitiva L. 2500 idem o rendita D. P. 


n 


ROSSI CESARE, Gerente. 


e degli interessi materiali 685 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali . Stratle ‘Ferrate ‘Romane 
30* Settimana — Dal 23 al 29 luglio 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa, 


36% Settimana. — Dal 3 al 9 settembre 1878. 
Chil. | PRODOTTI IPRoDOTTI 


Chil. | PRODOTTI |pPRODOTTI eserciti] __totali chil. (*) 
eserciti totali chilom. | Prodotti della settimana. .| 1,657] 463,596.811[14,588.5 


ReTE ADRIATICA E TIRRÉNA 


| Settimana corrisp. del 1877.1 1,648] 496,204.28/15,718.98 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| © 429,721.93; 297.18 | 


Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 9000100 295.97] Differenza | e fa ao Li 32; 607.47 aa 
| Differenze hei prodotti della | DRNEERE MIE I 
settimana 1878. . . . » |+  1,75453+ 12î Ammontare dell’Esercizio dal 


1° gennaio al 29 luglio 1878 .{ 1,651|15,234,385.65/16,038.03 
Periodo corr. 1877. . . .| 1,646|16 ’322'885.31|17,236. 15! 


Introiti dal 1” gennaio 1878|1,446.--| 13,773 ,124.32 9,524.98 
Introiti corrisp. hel 1877 |1,446.—) 15,176,716.25 10495.65 a 


___ocniiehukcensd 


— ‘| 1,088,499.66) 1,198.1 


Differenze nei prodotti dal (*) Media annua. 
1° gennaio 1878 .. . . » [Fltoeo Rl004 


i l’——È- 


Ferrovie diverse 
Prodotti del mese di agosto 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


1,147.—| 153,478.10| 133,81 


RETE CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 1878. 
Settimana corrisp. nel 1877.(1,130.—| 140,968.10| ‘124.75 


[O TI 


TORINO- | TORINO- [SETTIMO- 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO 
chil. 32 chil, 12 chil. 23 


—— 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. . . .j+-i7.—1+ 12,510.00+4 9.06 


rd ‘0 STR. Iasool S0s4 008 SÌ A 000 ei 10) reso di neosto 1878... 49,083.16| ‘16,509.21] 12,067,81 
NEROLA Leni gennalo 15/9: L 16%, ,036,008.37/ 4,399.45f so corrispondente 1877 . ......| 49,850,69| 15,339.98| 7,196.87 
Introiti corrisp, nel 1877 .1,092.15) 4,853,434.931 4,443.93 ————m6€& as 


RESA . Vila ui ezin: csigse ai eis in più. ..... > 1,253.23) = 4,940,9 
Differenze nei prodotti ildl ' [Differenza nel 1877 t Ù | : 


1° gennaio 1878 . .«|+ 52.04/4+ i82,571.44[— 44.48 


PROVINCIA DI TORINO 


DEEP UCTIIAZIONE PROVINCIALE 


——— - —- —— _ rr o—_—_——€@@ v@-.;—_ ————@—_——_@—t—m -—2———o ———0—_—————@ _—————@ @- cu 


Avviso di seguîito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio. provinciale, a-tenore del precedente Avviso d’asta per l’ap- 
palto della manutenzione per un sessennio .dal 1° luglio 1879 del tronco della strada provinciale 
N. 15 da Torino a Cuorgnè per Rivarolo, compreso fra la sua diramazione dalla provinciale da 
Torino-Milano e l’incontro con quella da Castellamonte a Pont presso Cuorgnè, essendosi ottenuto 
ll ribasso di L..4.50 per cento sull’ammontare dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo 
di L. 45,210.81. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesima al prezzo suddetto di delibera- 
mento scade il 23 corrente a mezzodì. 


Torino, il 15 ottobre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
1l Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


686 Monitore dellc Strade Ferrate 
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PROVINCIA DI TORINO 


ID E PU FA ZIONE PRO VINCIALCLIK 


Avviso di secondo incanto. 


Essendosi ‘fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
blico che nel giorno di mercoledì 16 corrente, alle ore dieci antimeridiane in ‘Torino, nel Palazzo 
in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor Prefetto Presidente 
della Deputazione provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo il 
secondo incanto per l’appalto della manutenzione per un sessennio del tronco della strada pro- 
vinciale N. 14 da Torino a Cuorgnè per Caselle, compreso fra l’abitato di Caselle e l’incontro della 
strada provinciale Toriuo-Cuorgne per Rivarolo presso Valperga, della lunghezza di metri 22,649 
escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto rimane ora stabilito nella somma di L. 23,880.67, e la sua definitiva aggiu- 
dicazione seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso, osser- 
vate le prescritte formalità. 

L’appalto avrà principio il 1° luglio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l’Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed 
i quaderni d’onere che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito 
certificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, dabitamente vidimato dal- 
l’Ingegnere-capo dell’Ufficio tecnico della Provincia a depositare presso la Segreteria della Pro- 
vincia la somma di L. 5200 od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario 
defiuitivo dovrà assicurare l’esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione me- 
diante deposito della somma di L. 10,400 o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al por- 
tatore, sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacero alle conseguenze 
dello esperimento di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti l’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro 
e di bollo sono a carico del deliberata:10. 


Torino, addì 8 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


PROVINCIA DI TORINO 


DE PUTA ZIONE PROVINCIALE 


L) 


Avviso di sesuito deliberas:smento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d'asta, per 
l'appalto della manutenzione per un sessennio dal 1° luglio 1879, del tronco della strada provin- 
ciale N. 2, Torino-Genova, compreso fra la cinta daziaria di Torino ed il confine colla provincia di 
Alessandria, essendosi ottenuto il ribasso di L. 4.00 per cento sull’ammontare dell’appalto, ebbe 


luogo il deliberamento pel prezzo di L. 48,210. 
Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Vexzesimo al prezzo suddetto di deli- 


beramento scade il 23 corrente a mezzodì. 


Torino, il 15 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario. Capo delli Provincia 
C. BACCALARIO. 
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PROVINCIA DI TORINO 


& 
DEEP TUTA ZIONE PROVINCIALE 


Avviso di secondo incanto 


Essendo andato deserto il primo incanto stato pubblicato con avviso d'asta in data del 28 set- 
tembre u. s., si fa noto al pubblico che nel giorno di mercoledì 16 corr. alle ore 10 antim. in Torino, 
nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia avanti il signor Prefetto 
Presidente della Deputazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato avrà 
luogo il secondo incanto per l’appalto della provvista per un anno e mezzo di pietrisco serpen- 
tino delle cave di Balangero, per Ia manutenzione delle prime tratte delle strade provinciali Torino- 
Susa, Torino-Genova, Torino-Cuneo, e quinta tratta della strada Torino-Lanzo. 

La quantità totale annua di pietrisco da provvedersi si presume di metri cubi 3,460. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nella somma di L. 34,025.20 annuo, e la sua aggiudicazione seguirà 
col metodo dei partiti segreti a favore del miglior offerente in ribasso osservate le prescritte for- 
malità. | 

Si farà luogo a deliberamento qualunque sia il numero dei concorrenti e delle offerte, ed i ter- 
mini fatali per la diminuzione non minore del ventesimo sul prezzo d'appalto deliberato scadranno 
il 23 corrente a mezzodì. 

In mancanza assoluta di oblatori potrà essere presentata offerta privata da sottoporsi alla De- 
putazione provinciale. | 

L'appalto avrà principio col 1° gennaio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1880, con facoltà al- 
l’amministrazione di prorogarlo di uno o due anni successivi, e per ogni altra condizione e schia- 
rimento sono visibili presso l'Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i quaderni d’onere 
che regolano l'appalto. | 

Gli aspiranti all’asta dovranno giustificare la'loro idoneità mediante presentazione di apposito cer- 


tificato rlasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dall’Inge-. 


gnere—capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Provincia la 
somma di L. 3400, od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall’ Autorità che presiede all’incanto, l’aggiudicatario de- 
finitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 11,341.73 o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, 
sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello espe- 
rimento di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 8 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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ARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio-in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 


installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PA .LLI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-StÙE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


STCETTO TH IIN PERRARO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDMANN. 


_______—_———_——————mr_ 


ne ici ila riicitost i ie —_— ——- 


TORINO (Valdocco) 
Ciostruzioni metalliche e fonderia 
Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 


i ni iii pieni inn nn 
—@———__________T 


I 


| CENOVA Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele GENOVA 
BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual-. 
siagi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoar, Best, Best- 


Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 
— Tubi per Caldaie 
per Gas ed Acqua, di Ferro € di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 


Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese è per Miniere. 
Materiali d’Ocoasione 
Macchine a Vapore, > 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, 

Ruotaie e ferri vecchi. 
DEPOSITI 
1°. Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignole. 
2° Piazza, Cavour. 


Caldaie, 


e — | — ——r —_—___ 


di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi. 


Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, , 


+ 


Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


r 


4° P.° F.° quart. S. G. B. 


o 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi material 


Sa ll —_ — TI PE n] 


| GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 


mana in otto a sedici pagine, e an- 

J-punzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 


Forniture civili e militari; 
Lavori pubblici in qualsiasi ge- 


nere: 


Vendite forzate di caseggiati 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
geueri di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di colore che _risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un: Corriere dello industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
bliei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc, 


ai capitalisti possono più interessare 


ABBONAMENTI: 
.Xtalia (a domicilio), anno L.. 10, 
semestre L. 6 — Estere in i 
Stati dell’Unione postale, anno L. #8, 
semestre L. $. 


Milano via Capellari, N. 4. 


UFFICIO 


TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTBRE 
Ing. FERDINANDO PIATTIN 
Torino — 7, Via Pio V — Torino 
| Materiale fisso e mobile per Ferrovie 
e Tramways — Impianti Industriali: Ri- 
scaldamento e: Ventilazione — Condotte 


d’acqua e di gaz — Ponti e Tettoie — 


Ferri — Poutrelles — Chiusure Metal- 
liche privilegiate — Toggle. economiche 
in lamiera inossidabile. 


Le LIVRET-CHALIX conTINEN 
rAL renferme les: Services des chéèmins 
de fer, de toute l° Europe, — ,#9%5 
Cartes Isae francais psn 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Rst), ghe- 
mins de fer de la Suisse, de l'Italie, 
des Bords. du. Rhin, de :la Ruggsie, de 
l'Espagne, —r une Zable et un Itin- 
raîre ‘alphabétigues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies. Prixe 2 francs. 
n n e culi 
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Tip. MoniroRE peLLE STRADE FERRANE 
Via delle Finanze, 13. 
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Anno XI. 
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N° 43. 


NONITORE DELLE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici » 


o 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per l’ ITALIA . è. + L.20 11 
» 28 15 


Per l’Esrero . . 


Un numero aeparato centesimi 50 
» arretrato .» 60 


Industria »- 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


seappazzo 
si A\ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunsiz- 


. Annunzi Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


I e TITTI EeeeEeImzZ ZmlZ[OZO [D/“IZLZ@E«%#E]!1 9. 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze Strade ferrate italiane nel 1877 (Fine) — Prodotti ferroviarii mensili (luglio 1878) — 
Servizio ferroviario internazionale — Progetto di Convenzione elaborato alla Conferenza di Berna (Cont.) — Iafor- 
macioni* particolari. del Monitore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie di 

verse. — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


"LE STRADE FERRATE ITALIANE 
noel 1877 
(Continuazione e fine — V. N. 42). 


Rispetto agli orarii, si nota che il servizio dei trasporti 
dei viaggiatori fu fatto nel 1877 in base all’orario gene- 
rale del 1876, salve alcune modificazioni, che importa in- 
dicare: 

1° S'instituirone corse dirette fra Milano e Genova (con 
prosecuzione da e per Roma, via di Pisn)'per.la via più 
breve di Pavia-Voghera-Tortona-Novi ; 

2° S’introdussero nuovi miglioramenti nei viaggi da 
Toriuo, da Milano e da Genova a Roma, via di Pisa, © 
viceversa ; 

3° E con un’opportuna distribuzione di corse s’instituì 
sulla linea Napoli-Roma un treno celere in partenza da 
Napoli il mattino, che arriva verso le 2 .pomeridiane a 
Roma, d’onde la sera del medesimo giorno si può ripar- 
tire per Napoli col diretto delle 10.50 pomeridiane. 

Con tali modificazioni vennero anche sensibilmente mi- 
gliorate le corse dirette da Napoli a Genova, Torino ed a 
Milano per la via più breve di Roma-Pisa ; e si abbreviò 
di 2° 43’ la durata di uno dei viaggi dalle Calabrie (Co- 
trone) e dalle Puglie per Foggia-Caserta alla Capitale. 

Inoltre, come di consueto e per taluni tronchi, vennero 
pur la stagione estiva ed autunnale adottate quelle ordi- 
narie modificazioni d’orario temporane», atte a meglio sod- 
disfare i bisogni del pubblico in dette stagioni. — 

Le tariffe e condizioni dei trasporti ferroviarii in vigore 
nel '1876, tanto pel servizio interno sulle singole reti ita- 
liane, quanto pel servizio cumuiativo fra le reti stesse e 
le strade ferrate estere, non subirono nell’anno 1877 ra- 
dieali carabiamenti; solo vennero in esse introdotte alcune 


modificazioni ed aggiunte , tra le quali si notano le se- 
guenti : 

Aperte completamente al pubblico servizio le ferrovie 
consorziali venete da Vicenza a Treviso e da Padova, — 
Bassano, ebbe ad approvarsi, con Decreto ministeriale del’ 
1° settembre 1877, un'apposita tariffa di prezzi pel tras- 
porto dei viaggiatori, le cui basi sono inferiori a quello 
in vigore sulle strade ferrate dell’Alta Italia, e ciò in 
conformità di quanto veniva stabilito dal relativo Capito- 
lato di concessione. 

Durante l’anno 1877, vennero ammesse ad effettuare 
trasporti in servizio cumulativo italiauo undici Stazioni 
della rete dell'Alta Italia, due della rete Meridionale, ed 
una appartenente alla rete delle Ferrovie Romane. 

A cominciare poi dal giorno 21 marzo dello stesso anno, 
venne attuato un servizio cumulativo diretto fra la linea 
Vicenza-Schio e le ferrovie dell'Alta Italia, e furono adot- 
tate pel trasporto dei viaggiatori le tariffe rispettivamente 
in vigore pel sèrvizio interno presso ciascuna Ammiui- 
strazione; e pel trasporto delle merci, le tariffe e condi- 
zioni vigenti sulla rete deil’Alta Italia, che sono quelle 
stesse già; tate ammesse pel servizio interno sulla linea 
Vicenza-S. hio. 

La distribuzione dei biglietti di andata e ritorno a prezzo 
ridotto venne estesa alla maggior parte delle Stazioni 
delle nuove linee apertesi all’esercizio nell’anno 1877, tanto 
sulla rete dell'Alta Italia, che su quelle delle ferrovie Ca- 
labresi e Sicule ; e contemporaneamente furono ammesse 
a fruire di questa facilitazione alcune fra le Stazioni delle 
Ferrovie Romane, che prima non ne godevano. 

In seguito poi ad accordi intervenuti fra le Amamini- 
strazioni delle strade ferrate Meridionali e Romane, furono 
istituiti speciali biglietti di andata e ritorno in servizio 
cumulativo fra diverse Stazioni dell'una e dell’altra rete. 
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Sulle strade ferrate dell'Alta Italia, i bigletti d’abbuo- 
namento annui, semestrali e bimestrali vennero estesi alle 
nuove linee e tratte di linee aperte all'esercizio in questi 
ultimi tempi; e tenuto conto dei risultati ottenuti, sì re- 
sero definitivi i biglietti di abbuonamento mensili, che 
prima erano solo attuati in via di esperimento. 

Similmente, nello scopo di favorire lo sviluppo del mo- 
vimento viaggiatori sulle strade ferrate della Sardegna, 
fu autorizzata, con Decreto del 20 giugno 1877, la isti- 
tuzione di biglietti d’abbuonamento mensile, da rilasciarsi, 
durante la stagione balneare , agli stessi prezzi e condi- 
zioni, già in vigore sulla rete delle Ferrovie Meridionali. 

In aggiunta dei viaggi circolari italiani attivatisi nei- 


l'anno- 1876 , e dei quali fu fatto cenno nella precedente’ 


Relazione, si stabilirono altri tre viaggi, due dei quali 
hanno un itinerario che comprende le reti dell'Alta Italia, 
Romane e Meridionali, ed uno che si estende soltanto alle 
due prime reti. 

Di comune accordo fra le tre principali Amministrg- 
zioni delle strade ferrate del Regno, fu adottata per il 
trasporto dei soci del Club alpino italiano , viaggianti in 
comitive, la riduzione del 30 per cento sulle tariffa ordi- 
narie dei viaggiatori, tanto pel servizio interno di cia- 
scuna delle tre reti, come per quello cumulativo fra le 
medesime; e ciò sotto l'osservanza di speciali norme e di- 
sposizioni approvate dal Governo. 

Si stabilirono, d’accordo colle Società delle Strade fer- 
rate Romane, Meridionali e coll’Ammibistrazione esercente 
la rete dell’Alta Italia, apposite norme per il trasporto, 
colla riduzione del 30 per cento sul prezzo ordinario di 
tariffa, degli allievi e del personale direttivo ed insegnante 
degli Istituti e Collegi governativi o riconosciuti dallo 
Stato, viaggianti in corpo. — 

Furono ammesse al servizio cumulativo italo-francese, a 
decorrere dal 15 settembre 1877, le Stazioni di maggior 
traffico delle linee da Mondovì a Savona, da Bra a Cairo 
ed Acqui, e da Sestri Levante alla Spezia. 

Col Decreto del 5 gennaio 1872, che approvava le ta- 
riffe pel servizio cumulativo colle Ferrovie francesi, si sta- 
biliva che il commercio per le spedizioni interne, che ten- 
gono la stessa -via seguìta da quelle fatte in servizio italo- 
francese, avesse facoltà di fruire delle relative tariffe in- 
ternazionali, col pagamento della sola metà del prezzo di 
trasporto afferente al tratto non effettivamente percorso 


tra la frontiera e la Stazione più vicina destinataria o di° 


partenza della merce. Ma, in seguito alla maggiore esten- 
sione datasi, come sovra è detto, al servizio cumulativo 
colle Ferrovie francesi, una tale facoltà venne subordinata 
alla condizione che, invece della sola metà, abbia a pa- 
garsi l’intera tassa pel tratto non effettivamente percorso 
tra la frontiera e la Stazione destinataria o di partenza 
più vicina alla frontiera stessa (Decreto ministeriale 14 
settembre 1877). 

Furono proseguite e condotte a termine le pratiche per 
l'attuazione del nuovo servizio cumulativo italo-franco- 
svizzero per la via del Fréjus e del Brennero, a cui ac- 
cennavasi nella precedente Relazione per l’anno 1876, di 
guisa che le combinazioni intese per un tale servizio di- 
retto poterono essere attuate nel maggio del corrente anno. 

Nessun notevole cambiamento ebbe a farsi nelle condi- 
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zioni che regolano i trasporti in servizio cumulativo fra 
l’Italia e la Germania, eccetto per ciò che riguarda la ta- 
riffa speciale pei trasporti di derrate alimentari, attuatasi 
il 10 ottobre 1876, le cui basi e condizioni vennero mo- 
dificate a partire dal 1° novembre 1877, all'uopo di ren- 
derla più favorevole al commercio, sia col ridurne d’assai 
i prezzi, sia coll’estenderla ad un maggior numero di Sta- 
zioni. 

Le norme.e modalità, che regolarono fin qui il trasporto 
delle valigie anglo-indiane attraverso l’Italia, non ebbero 
nello scorso anno a subire alcun cambiamento; ed il viag- 
gio delle valigie in transito per l’Italia pel tratto di 1201 
chilometri continuò ad effettuarsi, tanto in un senso che 
nell’altfo, con una velocità effettiva di circa 45 chilo 
metri all’ora. 

Da un prospetto comparativo dei trasporti della Vali. 


gia, eseguiti nel 1877 in confronto del 1876 , ricaviamo 
le cifre seguenti: 
Da Bologna Da Brindisi 
a Brindisi a Bologna 
1877 | 1876 | 1677 | 1876 
NIBORE ace Ln 02 +53 92 02 
EL >». i 478| 5961 784 882 
Bagagli e colli... .... 788] 1,053] 1,125] 1,483 


Inglesi 
Francesi. ....... 
Olandesi. ....... 


La Relazione ci presenta poscia aleuni ragguagli stati- 
stici sulla polizia e giurisprudenza ferroviaria, dai quali. 
risulta che il numero delle contravvenzioni, che vennero 
portate in giudizio durante il 1877, fu superiore a quello 
dell'anno 1876; il quale aumento deve attribuirsi all’aper- 
tura delle nuove linee ed alla maggiore attività spiegata 
nel curare la osservanza delle disposizioni relative alla 
polizia delle sttade ferrate. | 

Risulta, infatti, dal relativo prospetto che le coptravven- 
zioni per cause diverse sommarono nel 1877 a 1220 (suddi- 
vise in 500 per le linee dell'Alta Italia, comprese le linee del 
Consorzio Veneto, e le linee Torino-Ciriè-Lanzo e Torino- 
Rivoli; 291 per le Meridionali e Calabro-Sicule ; 302 per 
le Romane; e 127 per le Sarde); mentre nel 1876 non 
sommarono che a 676 (suddivise rispettivamente-in 405,70, 
e 201, escluse le Sarde). Le sentenze di condanna nel 
1877 furono 910 (rispettivamente per le dette linee 
376,220,242,72); mentre nel 1876 furono 485 (rispettiva- 
mente 289,50,146, escluse le Satde). E le sentenze di as- 
soluzione nel 1877 furono 310 (rispettivamente 124, 7], 
60 e 50); mentre nel 1876 furono da (rispettivamente 
116, 20, 55, escluse le Sarde), 

Infine la Relazione dichiara che nel 1877 nessuna nuova 
disposizione legislativa fu promulgata e nessuna modifi- 
cazione introdotta circa i regolamenti vigenti per la sor- 
veglianza governativa sulle strade ferrate. Però, essendo 
affatto insufficiente la pianta del personale fissata nel 1877, 
si dovette ricorrere, per l’esercizio delle ferrovie Calabro- 
Sicule, all'opera d’ingegneri ed altri impiegati addetti 
alla sorveglianza delle costruzioni. 

Le semme stanziate per questo servizio nel: bilancio del 


RT nie 


e degli interessi materiali 694 


— — —6@6@— 


1877 ascendevano a. , . - . 0. + L. 348,500 
À cui aggiunte le spese straordiziarie in. » 65,000 


Si ebbe la spesa totale di L. 413,500 


mentre nel 1876 ascese a L. 379,342.55, con un risparmio | 


di L. 24,157.55 sulla somma di L. 403,500 stanziata nel 
bilancio relativo. — 


Con ciò chiudiamo la nostra rassegna sulla importante 
Relazione statistica dell’on. Valsecchi, la quale attesta le 
cure diligenti e solerti dell’Amministrazione da lui così 
abilmente diretta. 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Luglio 1878) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici abbiamo ricevuto il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di luglio 1878, confrontati con 
quelli del 1877, ed in relazione a quelli dei mesi prece- 
denti (1). 

Il prodotto generale del mese di luglio 1878 ascese a 
L. 12,878,075 (dedotta la navigazione sui laghi), ed è cem- 


. posto come segue: 


Viaggiatori . . . . . . 00. . +» +. L 5,955,161 
Bagagli SR? da » ‘236, ‘863. 
Merci a grande velocità |...» | ,351 ‘041 

ld. a piccola velocità . . . . +. » 5 ‘300 ‘389 
Prodotti diversi . . . . ..... » 34) 621 


Totale L. 12,878,075 
Tale prodotto è poi ripartito.come segue: 
1977 


189738 
Ferrovie dello Stato . . L. 7,453,158 L. 7,405,958 
» di div. Società esercit. 
dallo Stato » 2,271,584 » 1,254,308 
» Romane . . . » 2,127,078 » 2, 094, ‘815 
» Meridionali . . » | ‘813, 601 » 1 ‘878, 607 
” Sarde . . +. » 81 ‘309 » 81 ‘795 
Ferrovia Torino-Lanzo » 41 1003 » 43, ‘610 
» Torino-Rivoli . . » 14 135 » 13,410 
» Vicenza-Thiene-Schio » 15,577 » 14,841 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 48,387 » 2,801 
». Settimo-Rivarolo . » 1], 43 è ” 


, "> anco Comu <eo cedas o— 


Totale L. 12,878,075 L. 12,790,145 

Si ebbe dunque nel luglio 1878 un aumento di L. 87,930. 

Aumentarono: le ferrovie di proprietà dello Stato di lire 
4,200; le ferrovie di diverse Società esercitate dallo Stato 
di L. 177,276; le Romane di L. 32,263; le Sarde di L. 14; 
Torino-Rivoli di L. ‘725; Vicenza-Thiene-Schio di L. 736; 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano di L. 43,586 (nel luglio 
1877 non ne erano aperti che 25 chilometri). 

Diminuirono: le Meridionali di L. 65,006; Torino-Lanzo 
di L. 2,607. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio , che nel luglîo 1877 era di soli chil. 8044, nel 
luglio 1878 era invece di chil. 8258, come nel giugno, non 
essendosi aggiunto nel detto mese alcun nuovo tronco. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto luglio 1878, in 
confronto con quelli dello stesso periodo 1877, furono i 
seguenti: 


(1) Vedi Monitore N. 34 a. e. > 


189989 1897 
Ferrovie dello Stato . L. 48,300,889 L. 47,912,867 
” di div. Società esercit. 
dallo Stato » "7,918,706 » 7,697,274 
» Romane » lO, ‘355, "589 » 16,337 514 
» Meridionali . » ll ‘321 1593 » 12° 690 ‘887 
» Sarde . . . .. » 546, "906 . "572; 691 
Ferrovia Torino-Lanzo ® 228,008 » 238, ,630 
s Torino-Rivoli . ” 81,013 » 716.561 
» Vicenza-Thiene-Schio » 102,829» 117,649 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
i dova-Bassano . . » 320,334 » ‘2,801 
. Settimo-Rivarolo . » 34,391 » » 


Totale L. 84,210,158 L. 85,646,874 

Nel 1878 si ebbe pertanto una diminuzione di L. 1,436,716. 
Aumentarono: le ferrovie dello Stato di L. 388,022; le 
ferrovie di diverse Società esercitate dallo Stato di lire 


221,432; Torino-Rivoli di L. 4,452; Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano di L. 317,533 (coll’avvertenza fatta più sopra). : 


Diminuirono: le ferrovie Romane di L. 981,924; le Meri-.::. 


dionali di L. 1,369,294; le Sarde di L. 
Lanzo di L. 10,622; Vicenza-Thiene-Schio di L. 14,820.— 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di luglio 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


1978 1977 

Ferrovie dello Stato . . L. 1,992 L. 2,041 
» di diverse Società ‘esercitate 

dallo Stato . . . . . , » 1,359 » 1,341 

» Romane . . . . ... » 1,282 » 1,271 

“ Meridionali ° ° . . . » 17250 » 1,295 

Sarde . s da ded di "411 » 411 

Ferrovia Torino-Lanzo . +... . » 1,281 » 1,362 

» Torino-Rivoli . . . . . >» 1, 3177 » 1,117 

” Vicenza-Thiene-Schio » 519 » ‘494 


» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano . + RIA . > 452 » 215 
» Settimo-Rivarolo die a 510 » » 


Media complessiva L. 1,572 L. 1,609 

Si ebbe , dunque nel luglio 1878 una diminuzione 0A 
L. 37 in confronto del 1877. 

Diminuirono: le ferrovie dello Stato di L. 49; le Meridio- 
nali di L. 45; Torino-Lanzo di L. 81. Aumentarono in- 
vece: le ferrovie di Società diverse esercitate dallo Stato di 
L. 18; le Romane di L. 11; Torino-Rivoli di L. 69; Vicenza- 
Thiene-Schio di L. 25; e Vicenza-Treviso e Padova-Bassano 


‘di L. 237. 


11 prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto luglio 
1878, in confronto con quello dello stesso periodo 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


189978 1977 
Ferrovie dello Stato . L. 12,956 L. 13,327 
» di diverse Società esercitate 
dallo Stato . . +. » 8,469 » 8,232 
" Romane . . ....» 9 ‘283 >» 9, ‘919 
» Meridionali . . ”» 7, 807 » 8 3,752 
Sarde ° » 2 3748» 2 877 
Ferrovia Torino-Lanzo : » 7125 » 7 ‘457 
» Torino-Rivoli . .*. mn 6,751 » 6 ‘380 
» Vicenza-Thiene-@chio » 34271 » 3 ‘921 
» Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano . . . +. » 2,993 » 1,400 
» Settimo- Rivarolo . . . * 3,810 » i 
Totale L. 10,324 L. 10,838 


Bi ebbe dunque nella media generale del 1878 una dimi- 
nuzione di L. 514, in confronto del 1877. 


25,785; Torino- “&.. 
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Aumentarono: le fetrovie di diverse Società esercitate 
dallo Stato di I.. 237; Torino-Rivoli di {s. 371 ; Vicenza- 
Treviso e Padova-Bassano di L. 1,553 (coll’avvertenza fatta 
sopra). 

Diminuirono: le ferrovie di proprietà dello Stato di L. 371; 
le Romane di L. 636; le Meridionali di L. 946; le Sarde di 
L. 129; Toriho-Lanzo di L. 382; Vicenza-Thiene-Schio di 
L. 494. — 

Quanto alla navigazione sul solo lago di Garda (essendo 
stato concesso ai fratelli Mangili l’esereizio della navigazione 
sul Lago Maggiòre), il prodotto generale del mese di luglio 
1878 fu di L. 9,510, cioè con un aumento di L. 294 in con- 
froftd del luglio 1877; ed il prodotto complessivo dal 1° 
gennaio a tutto luglio 1878 ascese a L. 64,536, cioè eon un 
aumento di L. 307 in confronto dell’eguale periodò del 1877. 


SERVIZIO FERROVIARIO INTERNAZIONALE 


PROGETTO DI CONVENZIONE 
ELABORATO ALLA CONFERENZA DI BERNA 
(Continuastone — V. N° 42) 


Art. 32° — In quanto concerne le merci che, in ragione 
della loro natura particolare, subiscono, pel fatto solo del 
trasporte, una diminuzione di peso, la Ferrovia non ri- 
sponde di tati amuranchi, sce non in quanto sorpassano la 
tolleranza determinata dalle disposizioni da emettere per 
l’eseguimento della presente Convenzione. 

Nel caso di trasperto di più colli con una sola lettera 
di vettura, la tolleranza sarà calcolata separatamente per 
ciascun collo, quando il peso dei colli isolati è indicato 
sulla lettera di vettura, o può essere constatato altrimenti. 

Tale restrizione di responsabilità non può tuttavia essere 
invocata, quando sarà provato che la perdita, secondo le 
circostanze di fatto, non risulta dalla natura della merce, 
o che la tollr: .n fissata non può applicarsi in ragione 
della natur ‘erce 0 dalle circostanze nelle quali si 
produsse Dl). 0.0 

In caso di };: 
fatta deduzione alcuna per calo stradale. 


Confermano questi quattro articoli, precisandone con 
esattezza i casi di applicazione, i priucipii generali vigenti 
nella materia, c pure formulati negli articoli 396 e 398 
del progetto di Codice di commercio. 


Art. 33° — Sec la riconsegna nen ebbe luogo nei trenta 
giorni susseguenti lo spirare del termine fissato per la resa 
{VY. art. 14), l’avente diritto può, senza avere a fornire altra 
prova, considerare la merce come perduta. 


Può ritenersi equo e sufficiente il termine di trenta 
giorni fissato in questo articole? È questa una questione 
pratica, non senza importanza. Basterà accennare come l’e- 
sperienza insegni che non di rado, anche in servizio in- 
terno, non pocho merci smarrite si ricuperano dopo quel 
termine, senza che si verifichino estremi per cui sia le- 
gittimato l'abbandono per couto della Ferrovia. Nel ser- 
vizio internazionale, è da prevedere che bon difficilmente 


“ita totale della merce, non potrà essere 


basterà tale termine al ritrovo della maggior parte delle 
spedizioni temporariamente smarrite. 


Art. 34°. — Se, in virtù degli articoli precedenti, l’in- 
dennità per la perdita totale o parziale della merce è posta 
a carico della Ferrovia, l’indennità sarà calcolata secondo 
il prezzo corrente di merci della stessa natura e qualità al 
luogo ed all’epoca in cui la resa avrebbe dovuto effettuarsi. 
In difetto di prezzo corrente, l'indennità sarà calcolata 
secondo il valore ordinario della merce stimata sulle stesso 
basi. I diritti di dogana, di trasporto, ed altro spese, che 
avrebbero potuto essere reclamati se la merce fosse giunta 
a destinazione, saranno dedotti dall’ammontare dell’inden- 
nizzo. 

Art. 35°. — Le Ferrovie avranno facoltà di offrire al 
pubblico tariffe speciali, a termini delle quali il mittente 
avrà diritto di dichiarare nella lettera di vettura un valore 
che non sarà superiore al massimo fissato da tali tariffe, 
ma soltanto alle seguenti condizioni: 

1° Le condizioni speciali (Tariffe speciali) dovranno essere 
approvate dalle Autorità competenti di ciascuno degli Stati 
da percorrere ; 

2° Queste condizioni speciali dovranno eorrispendere con 
una riduzione sul prezzo del trasperto totale, calcolato in 
base alle tariffe rispettive ordinarie di ciascuna Ammini- 
strazione ; 

3° Esse dovranno essere applicabili alla totalità del per- 
corso da effettuare. 

Se tutte siffatte condizioni sono realizzate, l'avante di- 
ritto nea riceverà al massimo per indennità (V. arl. 34), 
che îl valore così dichiarato. 

Art. 36°. — Se la merce perduta è ritrovata, l’avente 
diritto deve esserne ìîmmediatamente avvertito. 

Nel termine di giorni trenta dall’avviso, l'avente diritto 
potrà esigere che la merce gli sia consegnata senza spese, 
a sua scelta, alla Stazione di partenza od a quella di de- 
stinazione, designate nella lettera di vettura, mediante re- 
stituzione dell’indennità che ricevette. 

Art. 37°, — In caso di avaria, l’indennità da pagare deve 
rappresentare la differenza tra il valor venale della merce 
avariata e quello della meree non AVAZIGIA, calcolato 86- 
condo l’art. 34. 

In caso di dichiarazioue di valore fatta conformemente 
all'art. 35, l'indennità sarà proporzionalmente ridotta. 

Art. 38°. — Essendovi diehiarazione d’interesse alla ri- 
consegna, potrà essere aggiudicato, in caso di perdita to- 
tale o parziale, oltre la indennità fissata dagli articoli % 
e 35, ed in caso di avarìa, oltre l’indennità fissata dall’ar- 
tieolo 37, il risarcimento dei danni, che non potrà sorpas: 
sare la somma fissata nella dichiarazione, coll’obbligo al- 
l’avente diritto di stabilire il danno. 

Il Regolarmsento di esecuzione fisserà il mussimo della 
tassa supplementare da pagarsi dal mittente, iu easo di 
dichiarazione della somma rappresentante l’interesse, alla 
riconsegna. 

Art. 39°. — La Ferrovia è responsabile del danno occa- 
sionato dalla inosservanza dei termini di resa (V. art. 14), 
a meso provi che usò alla merce tutte le cure di un di- 
ligente vettore, c che furono esse impotenti ad evitare il 
ritardo. + 

Ari. 40°. — In caso di ritardo nella consegna, potrà 
essere reclamato un quarto della tassa di portò per un ri- 


tardo non oltrepassante il quarto del termine di' resa, c la 
metà di tale tassa per ogni ritardo eccedente questo quarto, 
senza necessità di provare che un danno risultò da tale 
ritardo. Ove siffatta prova sia fornita, potrà essere asse- 
gnata, a titolo di risarcimento di danni, una somma, che 
non dovrà tuttavia sorpassare il prezzo di trasporto. 

Se vi fu dichiarazione d'interesse, alla riconsegng potrà 
reclamarsi la metà del prezzo di trasporto per un ritardo 


non superiore al quarto del termine di resa, e la totalità. 


di questo prezzo per ogni ritardo di più di quel quarto, 
senza che siavf necessità di provare che un danno risultò 
dal ritardo stesgb. Ove siffatta prova sia fornita, potrà es- 
sere assegnato l'ammontare di tale danno. Nell’un caso o 
nell’altro, l’importo della indennità non potrà superare la 
somma dichiarata. 


Importante è l’argumento degli art. 34, 35, 36, 47 e 
38, che regolano le indennità per perdite ed avarìe. 

Triplice, come si vede, sarebbe il sistema: $ 

1° In via normale, pagamento del valore reale della 
Merce io 

2° Compenso limitato ‘e prestabilito mediante tariffe spe- 
ciali ; 

3° Garanzia di ogni altro maggior danno, mediante di- 
chiarazione dell'interesse alla consegna, ossia alla resa al 
. destinatario, verso pagamento di apposita sovratassa. 

Il primo di tali sistemi corrisponde all’ attuale ten- 
denza della legislazione e della giurisprudenza, e venne 
perciò anche accolto nell’art. 399 del progetto di Codice 
di commercio. 

Il secondo sta scritto, ma è poco osservato, nei Rego- 
‘ lamenti d’esercizio delle Ferrovie italiane, e prevale in- 
vece, fra gli altri paesi, in Austria ed anche in Germania. 

Il terzo, che in sostanza equivale ed una assicurazione, 
venne introdotto onde il Commercio abbia aperto l’adito 
ad ogni maggior garanzia. 

In conclusione, è da prevedere che fra i varii sistemi 
il Commercio sceglierà pressocchè unicamente c sempre il 
meno costoso. Tuttavia in questa materia hanno non poca 
influenza gli usi ed altre circostanze locali; per cui con- 
veniva, onde possibilitare un accordo per un servizio in- 
ternazionale, non vincolare le singole Amministrazioni , 
cui una massima uniforme poteva incagliare nel loro eser- 
cizio. L'Ungheria, ad esempio, trasporta una enorme quan- 
tità di granaglie, che tutta si accumula ad epoche deter- 
minate; ed a tali spedizioni le Ferrovie possono dare sfogo, 
ricavandone avche un lucro considerevole, mediante tasse 
ribassate bensi, ma soltanto con responsabilità limitata, 
quanto ai termini di resa ed alle avarie. 


Al medesimo triplice sistema rispettivamente s’informano 


gli art. 39 e 40, regolando gli indennizzi per ritardi, in 
base al razionale principio dell’abbuono delle tasse, già con- 
forme, d’altra parte, ai Regolamenti in vigore ed anche 
ammesso dall’art. 397 del progetto di Codice di commercio. 


Art. 41.° — Il pagamento della indennità piena ed in- 
tera potrà essere domandato in tutti i casi (V. gr4 34, 35, 
37, 38, 39, 40), che il danno sia stato cagionato da dolo 0 
colpa grave della Ferrovia. 


Questa dichiarazione risponde in massima a principii 


generalmente ‘accettati. È però a temersi che le espres- 


e degli interessi materiali 693 


sioni usate abbiuno a dar luogo ad una quantità di con- 
testazioni, pretendendosi sempre che una grave colpa sus- 
sista. Sta bene che, in linguaggio giuridico, la colpa grave 
sia equiparata al dolo; ma non è men vero, che nella pra- 
tica si cercherà di attribuire a questa espressione un si- 
gnificato più volgare; e che, ad ogni modo, l’apprezza- 
mento in simili materie è difficilissimo, per cui meglio, a 
nostro avviso, sarebbe stato di parlare soltanto del dolo 
(come fa l’art. 409 del progetto di Codice di commercio), 


eliminando così ogni equivoco, poichè due espressioni ad 


un solo proposito non si usano in una legge, se non hanno 
differente valore. 


Art. 42.° — L'avento diritto potrà chiedere gl’interessi in 
ragione del 6 p. O[o sulla somma fissata come indennità. 
Tali interessi decorrono per la perdita totale o parziale e 
l’avaria, a partire dal giorno in cui la resa avrebbe do- 
vuto effettuarsi; e pel ritardo, a partire dal giorno della 
fatta riconsegna. 

Art. 43° — La responsabilità, quale risulta dal contratto 
di porto, non si applica agli oggetti che, quantunque 
esclusi dal trasporto o ammessi solamente sotto certe con- 
dizioni, sieno nondimeno stati spediti con falsa dichiara- 
zione, o pei quali il mittente non abbia osservato le mi- 
sure di sicurezza prescritte. 

Art. 44° — Il pagamento del prezzo di (apinta e delle 
altre spese a carico della merce, ed il ricevimento della 
merce estinguono ogni azione contro la Ferrovia, in di- 
pendenza del contratto di trasporto. 

L’azione non è estinta: 

1° Se l’avente diritto può fornire la prova che il danno 
fu cagionato da dolo o colpa grave della Ferrovia; 

2° In caso di reclamo per causa di ritardo, quando è 
fatto in un termine non sorpassante 8 giorni, non com- 
preso quello del ricevimento, ad una delle Ammistrazioni 
designate come responsabili dall’art. 27; 

3° In caso di reclamo per difetti constatati conforme- 
mente all’art. 25 prima dell’accettazione della merce, o la 
constatazione dei quali avrebbe dovuto esser fatta in con- 
formità dell’art- 25, e non venne ome8ssn che per colpa 
dell’Amministrazione; 

4° In caso di reclamo per danni non >: ‘arenti ester- 
namente, l’esistenza dei quali è consta*’ ‘> il ricevi- 
‘mento, ma soltanto alle seguenti cono e 

a) la domanda di constatazione fatta :.: u Ferrovia od 
al Tribunale competente, di conformità all’art. 25, deve aver 


luogo immediatamente dopo la scoperta del danno, ed al . 


più tardi nei 10 giorni, a partire dal ricevimento della mereg; 

) l'avente diritto devo provare che ii danno si pro- 
dusse nell’intervallo decorso fra la consegna per la spedi- 
zione e la riconsegna. 

Il destinatario sarà libero di rifiutare il ricevimento della 
merce anche dopo aver ricevuta la lettera di vettura e pa- 
gate le tasse di porto, finchè il danno, del quale sostiene 
l’esistenza, non sia stato conséatato conformemente alla sua 
richiesta. Le riserve fatte all'atto del ricevimento della 
merce non hanno effetto. 


Se l’uno o l’altro fra più oggetti designeti nella lettera 


di vettura viene a mancare al momento della riconsegna, 
il destinatario potrà escludere nella quitanza (V.art. 16) i 
colli non consegnati, designandoli specialmente. 


La innovazione introdotta dal N. 4 dell’art. 44 (am- 
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messa pure dall’art. 409 del progetto dì Codice di com- 
mercio) sarà, senza dubbio, ben vista dal pubblico, ed era 
pure consigliata dalla equità. Non ci dissimuliamo , per- 
altro, che il sortire dal rigoroso, ma salutare principio 
sancito dall'art. 84 del vigente Codice commerciale , si 
presenta non scevro di gravissime difficoltà e questioni, 
nonostante le cautele dalle quali sarebbe circondata la ec- 
cezionale azione anche dopo il ricevimento della merce. 


Art. 45.° — I reclami estinti conformemente allo diepo= 
sizioni dell’art. 44, non possono essere ripresi, nè sotto 
forma'di una domanda riconvenzionale, nè sotto quella di 
una eccezione. 

Art. 46° — Le azioni per indennità, o le eccezioni per 
perdita totale o parziale, avarìa della merce o ritardo nella 
resa, sono prescritte entro un anno, quando l’indennità 
non venne già fissata mediante un riconoscimento dell’Am- 
ministrazione, una transazione, od una sentenza. La pre- 
scrizione è di © anni, se trattasi di una azione per risar- 
cimento dei danni previsto dall’art. 44 N. 1. 

La prescrizione decorre a partire dal ‘giorno della con- 
segna in caso di avarìa o perdita parziale della merce; 
essa decorre dal giorno del compimento del termine di 
resa, in caso di perdita totale della merce o di ritardo nella 
“consegna. 

La prescrizione dell’azione o dell’eccezione è interrotta 
non soltanto da una domanda giudiziale, ma altresì da un 
reclamo scritto, rimesso dall’avente diritto all’una delle 
Amministrazioni responsubili a norma dell'art. 27. 

Se l’Amministrazione rigetta il reclamo, e se ritorna nello 
stesso tempo all’instante i titoli comunicatile all’appoggio 
(lettere di vettura, processi verbali, ecc.), corre una nuova 
prescrizione dal giorno del ricevimento di questi titoli. Tale 
prescrizione, di un anno o di cinque anni secondo i casi, 
non può più essere interrotta che da ana domanda giudi- 
ziale. 


Risolvendo un punto sul quale era oscillante la giuri- 
sprudenza dei Tribunali, questo articolo ammetterebbe la 
interruzione della. prescrizione mediante reclamo in via 
amministrativa. Tale sistema era suggerito dall’equità: 
sarebbe convenuto peraltro, a nostro avviso, che vi avessse 
corrisposto un'adeguata riduzione del termine della pre- 
scrizione. Ora, se siffatto termine si presenta giusto in un 
anbo, trattandosi di trasporti di lungo corso, una volta 
ammessa la forza interruttrice del reclamo amministrativo, 
è certo che tale termine verrà in fatto ad essere protratto 
in modo da soverchiamente dilazionare la liquidazione delle 
contabilità, tanto del Commercio, che delle Aziende ferro- 
viarie. Il termine di 6 mesi, adottato nell’art. 912 del pro- 
getto del Codice di commercio per le spedizioni in Eu- 
ropa e località limitrofe, crediamo avrebbe potuto bastare, 
mediante il nuovo temperamento suaccennato. 

Il punto poi nel quale non possiamo convenire, si è il 
prolungamento della prescrifione (salvo ancora la sua in- 
terruzione dal reclamo stragiudiziale) a cinque anni nei 
casi di dolo o colpa grave; tanto più stante la latitudine 
a cui può essere tratta nella pratica quest’ultima espres- 
sione. Un biennio pare sarebbe bastato, mentre in una 
materia, quali sono i trasporti ferroviarii, in cui tutto 
deve procedere ed essere regolato speditamente, è pure 
importante evitare ogni tardiva contestazione, per cui ven- 
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gano a mancare alle Amministrazioni i mezzi di giustifi- 
cazione e difesa. D'altra parte poi, il danneggiato, sia pure 
per dolo o colpa grave, è impossibile che, senza sua tra- 
scuranza, possa ritardare tanto tempo a verificare i fatti 
che lo interessano. — Il già citato art. 912 del progetto 
di Codice di commercio non accenna a causa di sorta in- 
terrutfiva delle brevi prescrizioni sancite, e questo peren- 
torio mezzo di estinguere le contestazioni è di suprema 
utilità per l’esercizio ferroviario, ed anche giusto, avuto 
riguardo alla rapidità delle comunicazioni enormemente 
aumentata, ° 


(Continua) Avv. G. E. G. 
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Informazioni Particolari 
De. MONITORE 


Crediamo che domani potrà: cessare il trasbordo 
alla Bormida, presso Alessandria, e che i treni tran- 
siteranno liberamente, limitando però il servizio, sul 
tratto danneggiato, ad un solo binario, affine di poter 
lasciare il tempo di continuare i lavori in corso per 
il ripristino di tutti tre i binarii. 

L'Amministrazione ha dato le occorrenti disposizioni 
perchè, pur facendo il passaggio su di un solo bi- 
nario, vi possano transitare tutti i treni, tanto pei viag- 
giatori che per le merci, in modo che si può rite-. 
nere come completamente ristabilito il servizio. 


Ci consta essere allo studio, presso l'Amministra- 
zione delle Ferrovie dell’Alta Italia, le modificazioni 
da introdurre nell'orario generale per la prossima 
stagione invernale. 

A tale proposito, possiamo aggiungere che il 14 
corr. venne tenuta in Milano una conferenza tra i 
rappresentanti delle Poste federali svizzere, della Fer- 
rovia del Gottardo, dell'Impresa di navigazione sul 
Lago Maggiore e di quella sul Lago di Como, nonché 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, allo scopo di ad- 
divenire alla definitiva combinazione dell'orario inver- 
nale per le linee affluenti ai detti Laghi. 

I progetti di orario concretati in tale conferenza 
furono gia trasmessi al Ministero dei lavori pubblici 
per la necessaria approvazione; e così pure gli sa- 
ranno rassegnati in breve quelli relativi alle altre li- 
nee, per cui crediamo che il nuovo orario generale 


potrà andare in vigore coi primi del prossimo no- 
vembre. 


JI Consiglio d’Amministrazione delle Strade ferratè 
dell'Alta Italia, preoccupandosi della necessità di ben 
conoscere le esigenze ed i fondati reclami del pub- 
blico circa il servizio ferroviario, allo scopo di prov- 
vedere a darvi pronta ed adeguata soddisfazione, ha 


AF 


disposto che d’ora in poi gli sieno comunicati dalla 


Direzione dell’esercizio tutti i reclami dei viaggiatori 
e del Commercio, esposti sui registri appositamente 
aperti in ciascuna Stazione. Sappiamo poi essere vivo 
desiderio del Consiglio medesimo che sui detti re- 
gistri venga francamente indicata qualunque irrego- 
larità di servizio e qualunque giusta lagnanza, avendo 
esso in animo d’introdurre nel servizio stesso ogni 
desiderabile miglioramento. 


Abbiamo già accennato alla commendevole condotta 
di quel guardiano che, in occasione della caduta del 
ponte sulla Bormida presso Cengio, sulla linea Savona- 
Bra, ha saputo con rara previdenza e prontezza pre- 
venire un grave disastro, correndo incontro ad- arre- 
stare il treno-passeggeri 321, che stava per giungere 
nel momento appunto in cui il ponte, rincalzato dalle 
acque, minacciava rovina. 

Ora siamo informati che il Consiglio d’Amministra- 
zione delle Ferrovie dell’Alta Italia, apprezzando giusta- 
mente la condotta del detto guardiano, di nome Giu- 
seppe Biglino, gli assegnò una speciale gratificazione di 
b. 100, deliberando che il fatto suaccennato venga 
portato a conoscenza del rispettivo personale , così 
per tributare al bravo guardiano il meritato onore, 
come per destare in tutti un sentimento di emula- 
zione. 


Il suddetto Consiglio d’Amministrazione ha delibe- 
rato l'acquisto di 18,000 tonnellate di carbone minuto 
inglese per la formazione di conglomerati. 


Per evitare ai viaggiatori del treno di piacere 
di ritorno da Parigi (che deve giungere in Torino 
alle 4.15 ant. del 28 corrente), la lunga fermata as- 
segnata dall’orario alla Stazione di Modane, l'Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia ha disposto 
per la loro continuazione da quest’ ultima Stazione , 
mediante un (reno speciale, che giungerà a Torino 
alle ore 2.50 ant. dello stesso giorno 28. 

In quest'occasione troviamo utile di ripetere che 
col detto treno rimane chiusa la serie dei treni stra- 
ordinarii di piacere fra Torino e Parigi. 


Questa mattina, al treno diretto da Torino a Mo- 
dane e Parigi, andava attaccata, in via di esperimento, 
una vettura a letto (S/eeping-Car), giunta ieri sera 
dalla Francia. Questa vettura è costruita, benchè in 
minori proporzioni, a somiglianza di quelle Pullman: 


«vale a dire, con gabinetti per due e quattro persone, 


con letti sospesi, gabinetto di toeletta, ecc.; ed è 
scortata da un conduttore ad esclusivo servizio dei 
viaggiatori. 

Sappiamo che tra l’Amministrazione delle Ferrovie 
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dell'Alta Italia e la Compagnia belga per vagoni a letto, 
proprietaria di tali vetture, si sta trattando per l’uso 
delle medesime sulle nostre linee e particolarmente 
peì viaggi da Modane a Roma e Brindisi. Queste vet- 
ture, del resto, sono da parecchio tempo in servizio 
in Francia, Belgio, Germania ed Austria, ed hanno 
dappertutto incontrato il favore del pubblico. 


Il 3 corrente, come ahbiamo a suo tempo annun- 
ciato, ebbe luogo a Savona un convegno tra i dele- 
gati dell’Amministrazione dell’Alta Italia, del Munici- 
pio e Camera di commercio di Savona allo scopo di 
stabilire i lavori di complemento da farsi allo scalo 
marittimo di quel porto. 

Aggiungiamo che lunedì scorso, in un nuovo conve- 
gno, fu firmato il relativo verbale, stabilendo d’ac- 
cordo ogni particolare pei lavori necessarii a facili- 
tare lo sbarco e la spedizione delle merci. 


Notizie Ferroviarie Italiane . 


Costruzioni ferroviarie — La Commissione par- 
lamentare per l’osame del progetto di legge sulle costru- 
zioni ferroviarie si è adunata il 20 e 21 corr., sotto la pre- 
sidenza dell’on. Depretis, per udire la relazione’ dell’ono- 
revole Morana. 

Questa relazione è divisa in 8 capitoli assai lunghi. Essa 
comincia dallo stabilire la inferiorità ferroviaria dell’Italia 
per rapporto agli altri Stati, e parla della convenienza di 
attirare nel nostro paese commercialmente il transito del- 
l'Oriente e della parte occidentale. 

Ma, per raggiungere questo scopo, è mestieri stabilire un 
equilibrio colle nazioni estere, equilibrio che si può otte- 
nere dando il maggiore sviluppo alle ferrovie internazio- 
nah non solo, ma altresì a quelle locali. La rete esistente, 
determinata più da ragioni politiche e militari, non sod- 
disfa ai bisogni del commercio. 

Fa d’uopo riparare a questo difetto. 

Dopo aver parlato delle quattro grandi linee che dovreb- 
bero attraversare l’Italia, l'onorevole Morana accenna alle 
modificazioni introdotte dalla Commissione: ha diviso lo 
nuove costruzioni in quattro grandi categorie: internazio- 
nali, nazionali, inter-provinciali, locali. Le prime tre cate- 
gorie verrebbero accollate allo Stato; però le Provincie ed 
i Comuni avrebbero l’obbligo di concorrere nelle spese di 
costruzione. 

Le ferrovie inter-provinciali dovranno essere costrutte 
dallo Stato a richiesta delle Provincie e dei Comuni, e le 
ùne e gli altri obbligati a concorrervi. 

Nella parte finanzinria, l’on. Morana propone la istitu- 
zione di una Cassa ferroviaria, garantita dallo Stato, per 
sovvenire le Provincie ed i Comuni mediante l'emissione 
di titoli ammortizzabili 

La relazione passa quindi ad esaminare le linee inter> 
nazionali, nazionali, inter-provinciali e locali, delle quali si 
propone la costruzione. Propone la costruzione delle ferro- 
vie secondo un tipo unico, ma di dividerle in ferrovie di 
lusso (?), in ferrovie ordinarie e in ferrovie a sistema ridotto. 

L’on. Morana conclude il suo lavoro rammentando l’e- 
sempio della Francia, Ja quale ha stabilito altri cinque 
miliardi di nuove costruzioni, ripartibili in 10 anni, perla 
costruzione di ferrovie, di porti e fari. L’accrescere le forze 
produttive del paese si è un migliorare la situazione fi- 
nanziaria. 

-— Nella seduta di ieri è stata approvata la relazione 
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dell'on. Morana dalla maggioranza dei Commissari, eccetto 
l’on. Spaventa. . i 

Ora discutonsi i provvedimenti di riforma al progetto 
ministeriale. 


Ferrovie dell'Alta Italia. — La Gazz. Uf. del 18 
corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto in data del I° 
mese stesso, controfirmato dal ministro Seismit-Doda: 

Visto l’articolo 3 delle legge 29 giugno 1876, num. 3181, 
per il riscatto delle ferrovie dell’Alta Italia e per l’eser- 
cizio della rete stessa dopo il riscatto ; 

Veduto l'art. 11 della Convenzione di Basilea del 17 no- 
vembre 1875, e gli articoli 5 e 8 del Compromesso di Pa- 
rigi dell’11 giugno 1876, l’uno e l'altro approvati con la 
legge suddetta; 

‘Ritenuto che in conto dei crediti in liquidazione della 
Società delle Ferrovie del Sud dell'Austria verso il Go- 
verno italiano, per gli approvvigionamenti esistenti nei ma- 
gazzini a tutto giugno 1878, devesi ora corrispondere in 
rendita la somma capitale di L. 4,921,929.83, come dal cer- 
tificato 17 settembre 1878 della Commissione per la liqui- 
dazione dei conti fra il Governo e la Società suddetta, visto 
ed approvato dal Ministro dei lavori pubblici ; 

Ritenuto che il corso medio del Consolidato italiano 5 0[o 
alla Borsa di Parigi, durante i sei mesi trascorsi dal 1° gen- 
naio al 30 giugno 1878, diminuito di una mezza cedola, 
cioè di una lira e centesimi otto, fu di L. 72.20; 

Ritenuto quindi che la rendita da corrispondersi per of- 
fetto dell’articoio 5 del succitato Compromesso di Parigi, 
colla decorrenza del semestre in corso, e cioè con godi- 
mento dal 1° luglio 1878, ascende a L 340,853.87, e in 
cifra tonda a L. 340,850, corrispondente al capitale di lire 
4,921,874, salve le debite compensazioni nei pagamenti di 
ulteriori abbuonconti od a liquidazione finale; e che devesi 
ora provvedere alla iscrizione nel Gran Libro del Debito 
pubblico della rendita stessa, ed alle conseguenti varia- 
zioni al bilancio definitivo dell’entrata e della spesa del 
Tesoro per il corrente anno, in dipendenza della creazione 
della rendita suddetta, della relativa alienazione e del pa- 
gamento del relativo capitale ; 

Sulla proposta del Ministro delle finanze, Ministro «ad 
interim del tesoro; 

Abbiamo decretato e decretiamo quanto segue: 

Art. 1. È autorizzata la iscrizione nel Gran Libro del 
Debito pubblico, in aumento al Consolidato © 0{0, dell’an- 
nua rendita di L. 340,850, con decorrenza di godimento dal 
1° gennaio 1879. ì z 

Con buono a parte, la Direzione generale del Debito pub- 
blico provvederà al pagamento del semestre al 1° gennaio 
1879 sulla detta rendita. 

Art. 2. Sono autorizzate le seguenti variazioni al bilancio 
definitivo di previsione dell'entrata e della spesa del Mini - 
stero del tesoro per il corrente anno, cioò: 


1. Bilancio definitivo dell'entrata : 


a) Al capitolo 19, Imposta sui redditi di ricchezza mo- 
bile, è portata in aumento la somma di L. 22,496.10, a ti- 
tolo di ritenuta da operarsi sovra L. 170,425, montare lordo 
del semestre al 1° gennaio 1879 della rendita di L. 340,850 
di cui all'art. 1; 

b) È istituito un apposito capitolo col num. 84bîs, colla 
intestazione: Prodotto della rendita consolidata 5 per cento, 
creata con R. Decreto 1° ottobre 1878, n. 4539, tn dipendenza 
della liquidazione dei conti, di cui all’art. 11 della Conven- 
zione di Basilea del 17 novembre 1875, e degli articoli 5 e 8 
del Compromesso di Parsgi dell'11 giugno 1876, approvato colla 
legge 29 giugno 1876, n. 3181, ed a questo capitolo verrà 
assegnata la somma di L. 4,921,874. 

2. Bilancio definitivo della spesa : 

a) A) capitolo 103, Rate arretrate dovute sopra rendite 
di debito pubblico di nuova creazione, è portata .in uumento 
la somma di L. 170,425, importo lordo del semestre al Ì° 
gennaio 1879 sulla rendita di L. 340,850 creata col pre- 
sente Decreto; 

3) E istituito un apposito nuovo capitolo col n. 133bss, 
colla denominazione: Pagamento alla Società delle Ferrovie del 
Sud dell'Austria, în dipendenza della liquidazione dei conti, di 


‘cui all'art. 11 della Convenzione di Basilea del 11 novembre 1879, 


e degli art. 5 e 8 del Compromesso di Parigi dell'11 giugno 
1876, approvati colla legge 29 giugno 1876, num. 3181, ed a 
questo capitolo verrà assegnata la somma di L. 4,921,874. 


Ferrevia Ebeli-Reggio. — Anche i cittadini di 
Palmi, e parecchie rappresentanze di Municipii, di Società 
e di giornali, sonosi, il 22 del passato settembre, riuniti 
in pubblica assemblea per discutere sulla litoraneità della 
ferrovia Eboli-Reggio. 

L’adunanza, che riuscì imponente per il numero degli 
intervenuti e degli oratori, si sciolse al grido di viva sl Re, 
viva Garibaldi, ed al suono della marcia reale, dopo avere 
discusso calorosamente sulla materia, ed approvato l’ordine 
del giorno presentato dal Comitato ordinatore del Comizio: 
facendo voti, cioè, al Parlamento ed al Governo del Re, per- 
chè la ferrovia Kboli-Reggio sia una delle prime a discultersi 
e ad approvarsi, e sia preferita la linea litoranea alla interna. 


Ferrovia Locece-Conie-Varese. — E stato pub- 
blicato in questi giorni un opuscelo sul progetto relativo 
ad una linea Lecco-Como-Varese, che dovrebbe essere s0- 
stituita a due tronchi compresi nelle linee di quinta cate- 
goria del progetto ministeriale per le nuove costruzioni. 
Questa sostituzione porterebbe con sè l’inelusione della 
linea Como-Lecco-Varese in una categoria supertore. La 
Provincia e Città di Como chiedono la seconda, od almeno 
la terza. F dall’esame delle loro ragioni ci pare dovere 
raccomandare all'attenzione della Commissione parlamen- 
tare una domanda che risulterebbe fondata. 


Trenco di congiunzione dell’ Arsenale di 
Spezia colla ferrovia ligure. — Il 21 corr., presso 
la Direzione del Genio militare alla Spesia , doveva avér 
luogo l’asta per l’appalto della eostruzione del tronco di 
ferrovia sovraindicato, per l’importo di L. 67,000. I lavori 
devono esser compiuti nel termine di 90 giorni dalla con- 
segna. 

Riferiremo l’esito di quest’asta, essendo intanto fissato 
pel 26 corr. il termine fatale pel ribasso del ventesimo. 


Tramway di Napoli — Scrivono da Napoli, 15, alla 
Gazzetta d'Italia : 

leri s'inaugurò solennemente la nuova linea di tram, dal 
largo S. Francesco a Poggioreale, lunga 2540 metri, eso- 
guita con nuovo metodo, per cui offre maggiori vantaggi 
per la trazione. e | 

Due concorrenti sonosi poi presentati per ottenere la con- 
cessione di un sistema funicolare per l’ascensione del Cono 
del Vesuvio, in carri sopra rotaie poste su di una specie 
di ponte sostenuto da colonnette. ll Governo concederà a 
ciascuno dei concorrenti una zona di terreno per stabilire 
i loro sistemi a proprio rischio e pericolo, lasciando libero 
il pubblioo di godere dei maggiori vantaggi che può pre- 
sentare uu sistema sull’altro. 


ni — - ero n 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevia del Gottardo. — La Gazzella Ticinese, 
del 18, scrive: 

Con risoluzione del 26 dello scorso mese, il Gran Con- 
siglio del Ticino ha autorizzato il Cousiglio di Stato a pa- 
gare la rimanenza del sussidio di 3 milioni assicurato al- 
l’impresa del Gottardo con risoluzione del 16 maggio 1870, 
secondo i dispositivi del trattato internazionale del 12 
marzo 1878; ed a partecipare ad un Consorzio, che abbià 
per iscopo la costruzione della linea del Monte-Genere, di- 
chiarando che il Cantone Ticino, oltre la sovvenzione di 
2 milioni assegnati alla linea del Monte-Cenere mediante 
la legge del 22 agosto 1878, concernente la sovvenzione a 
ferrovie alpine, assegnava un’ulteriore sovvenzione di un 
milione di franchi, però colla riserva che questa sovven- 
zione, data a fondo perdato, era il massimo saerificio che 
il Cantone poteva fare per detta linea. 
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Il Consiglio di Stato del Ticino ha richiesto ora al Con- 
siglio federale di fare i passi necessarii per procurare la 
partecipazione delle Corporazioni interessate in Italia alla 
costruzione del Monte-Cenere. . 

In conseguenza, il Consiglio federale ha trasmesso al 
Governo italiano talg richiesta, per sapere in quale misura 
le contrade interessate alla costruzione del Monte-Cenere 
sono disposte a parteciparvi. 


— Leggiamo poi nei giornali di Genova che quel Con- 
siglio comunale, nella seduta di ieri, discusse la do- 
manda del Governo circa al sussidio pel Gottardo. Vi si 
lesse una relazione riguardante le fasi che corsero circa il 
pagamento dei 6 milioni per il concorso alla linea del 
Gottardo , pel quale non esiste alcun vincolo giuridico, 
giusta il parere di tre distinti ginreconsulti; conchiuden- 
dosi che la linea del Gottardo non gioverà all’interesse di 
Genova , se prima non si proceda a fare una linea suc- 
cursale dei Giovi, e considerato come da tre anni sia 
gravoso lo stato finanziario del Comune. 

La Giunta quindi proponeda di passare all’ordine del 
giorno sulla domanda del Governo, ed il Consiglio approvò. 


— La Gazz. Ticin. dice che, nella seduta del 14 corr., 
il Gran Consiglio di Basilea-Città ha votato all'unanimità 
la proposta del Governo di accordare una sovvenzione sup- 
pletoria di 400,000 fr. alla ferrovia del Gottardo. 

— Ultimamente era corsa la voce che l’Ufficio di sezione 
della ferrovia del Gottardo dovesse essere trasportato da 
Altorfo a Svitto, rimanendo solo ad Altorfo un Ufficio di 
tre ingegneri. Ora I Urner Zeitung smentisce da fonte sicura 
questa notizia. # 

Anche la notizia corsa nei giornali svizzeri (e che noi 
pure abbiamo riportata), secondo la quale la Direzione della 
ferrovia del Gottardo, in seguito all’autorizzazione ottenuta 
dagli Stati contraenti, darebbe subito mano alla costruzione 
dei dieci tunnel più lunghi delle linee d’approccio, deve 
rettificarsi nel senso, che essa venne autorizzata a proce- 
dere ai lavori preliminari per l’esecuzione di queste gal-. 
lerie, come rilievi, perizie ecc. 


— La stessa Gaeselta, in data 19, aggiunge: 

Notizie da Luferna annunciano che la Direzione del Got- 
tardo ha deliberato al sig. Ronchetti, impresario di Varese, 
i lavori d'imbocco, di trincea e di avanzamento ai quattro 
tunnels della Leventina. Si darà mano immediatamente ai 
lavori. 


— L’avanzamento del traforo nella scorsa settimana fu: 
dal lato di Gischenen m. 36.60, dal lato di Airolo m. 277.80; 
in totale m. 64.40, cioò m. 9.20 in media giornaliera. 


Ferrovia del Mionteceneri. — La Gazzetta Ti- 
cinese, del 21, reca: | 


Sabbato scorso ebbe luogo in Lugano, nell’oratorio del 
Liceo cantonale, una conferenza promossa da una Com- 
missione di cittadini allo scopo di avvisare ai mezzi per 
‘appoggiase le pratiche, che l’Autorità cantonale ha aperto 
allo intento di riunire i sussidii e costituire il Consorzio 
che deve assicurare la costruzione del tronco ferroviario 
Lugano-Monteceneri-Bellinzona. 

La Conferenza, sentita l’esposizione della Commissione 
promotrice, e resosi esatto conto della situazione e dello 
stato delle trattative in corso fra le nostre Autorità e lo 
Stato italiano, deliberò la nomina di un. Comitato , a cui 
demandò la cura di mettersi in relazione colle altre rap- 
presentanze interessate a promuovere la linea del Monte- 
ceneri, per una comune azione che faciliti e patrocini la 
conclusione dei negoziati officiali ora in corso, e di farsi 
interprete presso le Autorità nostre degli intendimenti e 
desiderii della Conferenza in questo vitale interesse. 

Il predetto Comitato venne composto dei signori: Pa- 
squale Lucchini presidente, dott. Antonio Gabrini, cons. 
dott. Carlo Pasta, cons. avv. Giovanni Airoldi, cons. avv. 
Massimiliano Magatti, col cons. Costantino Bernasconi, 
Pietro Primavesi figlio, ing. Fulgenzio Bonzanigo , prof. ing. 
Giovanni Ferri, e cons. avv. Giosia Bernaseoni. | 

Sappiamo che il predetto Comitato si è immediatemente 
costituito, ed attende di proposito all’opera affidatagli. 
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Ferrovie ticinesi. — Il movimento sulle linee ti- 
cinesi nel passato mese di settembre fu il seguente : 


Tronco Biasca-Bellintona-Locarno (41 chilom): Persone 
trasportate 18,100 (agosto 1877: 22,054), introito franchi 
23,200 (fr. 25,818.40); merce trasportata tonn. 1900 ‘tonn. 
1913), introito fr. 8,400 (fr. 7706.70); introito totale franchi 
31,600 (fr. 33,525.10), ossia fr. 770.73 (fr. 817.69) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano- Chiasso (26 chilom.): Persone traspor- 
tate 22,100 (1877: 22,923), introito fr. 19,900 (fr. 20,694.75), 
merce trasportata tonn. 1185 (tonn. 1557), introito fr. 4,700 
(fr. 5185.55); introito totale fr. 24,600 (fr. 25,880.30', ossia 
fr. 946.15 (fr. 995.40) in media per chilometro. 


Ferrovie francesi. -- I lavori della ferrovia da 
Chateau-Gontier a Craon sono compiuti. Essi devono essere 
staticollau dati il 12 corr.; e l’apertura della linea avrà luogo 
probabilmente il 28. 3 

I lavori sulla linea da. La Cluse a Rellegarde sono inco- 
minciati presso i ghiacciai del Monte Moinat. Quivi deve 
essere forato un tunnel d’una certa estensione. 


Ferrovie russe. — Il 10/22 settembre venne aperta 
per tutta la sua estensione da Perm a Catherinenbourg. la 
ferrovia -dell’Ural. La lunghezza totale della linea è di 467 
verste; cioè circa 500 chil. 

ll materiale della Compagnia proviene quasi tutto dalle 
fabbriche ed officine russe. I vagoni riscaldati u vapore 
hanno una eccellente ventilazione; essi sono bene illumi- 
nati e costruiti secondo gli ultimi progressi fatti in questo 
genere. | 

Il materiale mobile comprende: 85 locomotive, di cui 62 
per treni-merci; 12 vagoni misti di I" e 2° classe, e 18 di 
3°, tutti secondo il tipo americano; oltre a 15 vagoni per 
detenuti. Ogni vagone contiene 60 posti. Vi sono poi 183 
vngoni per bagagli, 561 per carbone, 300 piattaforme e 315 
vagoni da merci. 

Tre milioni di powds di rotaie furono impiegati per questa 
linea. Parecchi tunnel, 19 ponti metallici sopra fondazioni 
in pietra, ed un gran numero di ponticelli in legno fu- 
rono costruiti. La parte più difticile del lavoro fu la tra- 
versata del monte Ural. Una delle 43 stazioni, detta £wro- 
peishaia, e la sua vicina Astatskaia segnano i confini di 
due parti del mondo. 


Ferrovie d'Egitto. — Scrivono dal Cairo, 7, alla 
Gazzelta d’Italia : 

Il completamento del coupon del debito privilegiato, che 
scade il 15 ottobre, non può essere fatto, come si dovrebbe, 
coi proventi delle strade ferrate e del porto di Alessandria. 

I proventi del porto sono intieramente assorbiti dal de- 
bito che il Governo ha cogli intraptenditori dei lavori del 
porto stesso, Greonfield e C.; quindi non rimangono che i 
proventi delle ferrovie. Ma questi non salgono, a tutto scet- 
tembre, che a 135 mila lire sterline, ed a poco più saliranno 
nei 15 giorni che rimangono per giungere all’epoca del 
coupon. Quindi la differenza, cioè oltre 300 mila sterline, 
deve essere presa dai fondi destinati al debito unificato, i 
quali saranno ridotti di circa 300 mila sterline, giacchè 
pel coupon 15 ottobre occorrono 443 mila sterline. 

Dalla pubblicazione mensuale che fa la Cassa del Debito 
pubblico, dalla quale sono ricavate tali cifre, risulta ancora 
uu fatto ben meritevole di nota, ed è che durante l’intero 
mese di settembre l’Amministrazione delle ferrovie non ha 
versato neppure un centesimo; il quale caso non erasi fin 
qui verificato. 

L’Amministrazione delle ferrovie è un’amministrazione 
europea istituita dai famosi negoziatori per parte dei cre- 
ditori, signori Gouchen e Joubert. Essi credevano che le 
ferrovie in mano di europei, invece di un milione di ster- 
line che ritenevano rendessero, avrebbero prodotto anche 
di più. E perciò costituirono questa Amministrazione au- 
tonoma; senza verun controllo di sorta, soggetta solo a 
presentare il preprio budget al Kedivè in persona. Di fatto, 
l’Amministrazione non ta verun dudge/, spende .ciò che 
vuole; versa alla Cassa del Debito pubblico ciò che le pare, 
‘e non rende conto a nessuno, nè de’ suoi atti, ne delle sue 
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Essa è composta di due Inglesi, un Francese e due in- 
digeni. 


Disastro in Portogalle. — Un disguido ferro- 
viario, successo sulla linea del Minho in Portogallo, ca- 
gionò la morte di sette persone. i 


Disastro in' America. — Telegrafano da Boston 
(Stati Uniti) che il 9 ottobre corrente, un treno express, 
composto di 20 vagoni, che ritornava dalle regate a Silver- 
Lake, si scontrò con un treno-merci, e si ebbero a deplo- 
rare più di 25 morti e 150 feriti. 


Ferrovie in Ameriea. — Leggesi nell’Eco d’Italia 
di Nuova York: 

In alcuni Stati, quali il Kansas e la Pensilvania, la que- 
stione finanziaria si complica con quella delle strade di 
ferro. Non si' è dimenticata la vasta Associazione dei fit- 
taiuoli, fondata negli Stati dell’Ovest, e che, or sono cin- 
que o sei anni, preoccupava vivamente il pubblico. Lo 
scopo di questa Associazione era di agevolare agli agricol- 
tori uno spaccio per le loro merci, diminuendo le spese di 
trasporto, e creando nei grandi centri commerciali delle 
agenzie incaricate di rappresentarli. Uno dei primi atti 
della Associazione fu quello di obbligare le Compagnie di 
strade ferrate ad abbassare le tariffe. Siccome i fittaiuoli 
avevano grandi mezzi e molto credito, facevano alle Com- 
pagnie ricalcitranti questo discorso: Se-rifiutate di adattarvi 
al nostro desiderio, noi costruiremo delle linee concorrenti 
colle vostre — e l’argomento riusciva. 

Ma l’Associazione dei fittaiuoli è ora in decadenza: era 
una macchina difficile da muoversi, e che ha messo anche 
in pericolo per alcun tempo dei grossi capitali. Di qui il 
discredito nel quale è caduta. Le Compagnie di strade fer- 
date hanno, dunque, rialzato il capo, rinnovate le loro pre. 
rese, e n’è risaltato presso il pubblico interessato il sen- 
ttimento vivamente espresso, che non bisogna lasciarle li- 
bere di fare ciò che vogliono. — Abbiamo sperato di tenerle 
in freno con un mezzo che non è riuscito ; ricorriamo ad 
un altro. — É in questo modo che in parecchie località si è 
venuti a reclamare con insistenza che le Compagnie di 
strade ferrate siano sottoposte al controllo dello Stato. 

La Convenzione repubblicana del Kansas, riunita ultima- 
mente a Tupeka, si è espressa in questi termini: « Le strade 
di ferro sono state create coll’assentimento e la protezione 
delle nostre Legislature, e sono quindi poste di fronte ad esse 
in uno stato di dipendenza. Noi sollecitiamo, per conse- 
guenza, la creazione di tariffe pei viaggiatori e per le merci, 
combinate in guisa da favorire gl’interessi del pubblico e 
lo sviluppo dell’industria ». — Fin dove potrebbe andare 
codesto intervento dello Stato, per non compromettere la 
libertà d’intrapresa, è quello che finora non si è ufficial- 
mente studiato. 


Ferrevie nella China. — Leggiamo nell’Osserva- 
tore Triestino : 

La notizia di maggiore interesse che troviamo nei fogli 
anglo-chinesi è, che il vicerè di Tientsin, Li-hung-Ciang, 
di concerto con altri impiegati alto-locati e coi direttori 
della Società di navigazione a vapore dei negozianti chi- 
nesi, ha concepito il progetto di congiungere ‘faku con 
Tientsin mediante una strada ferrata, per evitare la navi- 
gazione difficile e pericolosa dei vapori di quella Società 
sul fiume Peiho molto tortuoso. 
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Notizie Diverse 


Meoenumento a Vittorio Emanuele in Milano. 
— Il Consiglio comunale di Milano, nella seduta del 18 
corr., approvò il seguente programma per la erezione del 
monumento al Re Vittorio Emanuele, in relazione alla de- 
finitiva sistemazione della Piazza del Duomo: 

1. Il Comune di Milano invita gli artisti italiani ad un 


Monitore delle Strade Ferrate 


concorso per il monumento da innalzarsi nella detta città 
al glorioso Re Vittorio Rmanuele II 

2. Il monumento dovrà essere collocato nella piazza del 
Duomo. Avrà il suo centro sul prolungamento dell'asse 
dell’arcata di mezzo del palazzo meridionale. | 

La planimetria della piazza, di cui si unisce il disegno, 
viene conterminata nel fondo dal prospetto di un nuovo 
edificio, il quale non dovrà anvanzarsi oltre la terza ar- 
cata del palazzo laterale. 

3. Nel monumento campeggierà la statua equestre del 
Re, fusa in bronzo. 

4. La spesa totale non dovrà eccedere le 400 mila lire. 

5. Il termine utile per la presentazione delle opere di 
concorso scade alle 4 p. del dì 31 maggio 1879. (Seguono 
alcune norme speciali). 

6. Il modello del monumento dovrà essere in tatto ri- 
lievo, e nel rapporto di un decimo della esecuzione effet- 
tiva. 

7. Il modello sarà accompagnato da una relazione scritta, 

in cui vengano indicati i materiali da impiegare e «<Àgli im- 
porti di ciascuna delle opere relative. 
8. I modelli porteranno la firma dell’autore, od un motto 
ripetuto sulla busta d’una lettera suggellata, nella quale 
stia l’indicazione del nome, casato e domicilio dell’autore. 
Verranno aperte le sole buste dei premiati. 

9. Al giudizio precedera la pubblica mostra delle opere 
ammesse al concorso. 

10. Il giuri sarà formato di undici membri, compreso il 
Sindaco, che lo dovrà presiedere in persona 0 col mezzo di 
un assessore. Cinque dei detti membri verranno eletti dal 
Consiglio comunale, e cinque dalla regia Accademia di 
belle arti di Milano. 

12. Le ricompense consisteranno : 

1. Nell’allogazione dell'opera. 

2. In un premio di diecimila lire. 

3. In un premio di cinquemila lire. 

4. In cinque indennità di mille lire l’una. 

13. Il premio dell’allogazione verrà assegnato a quel con- 
corrente che avrà presentato un’opera. lodevolissima per i 
suoi meriti intrinseci, un’opera degna di venire eseguita 
nella piazza del Duomo di Milano a memfbria del gran Re 
Vittorio Emanuele. 

I premii di diecimila e di cinquemila lire sarango ag- 
giudicati, badando al merito assoluto, ai due concorrenti 
che seguono immediatamente, in ordine di merito, al primo 
prescelto. Ai cinque che vengono appresso verrà concessa 
l’indennità, purchè le loro opere sieno giudicate pregevoli. 

14. I modelli dei tre concorrenti premiati resteranno di 
libera proprietà del Comune. 

15. Nel caso che il Consiglio comunale, al quale com- 
pete di determinare sull’allogazione dell’opera, non credesse 
di affidare l'esecuzione dell’intero monumento o di tutta la 
sua parte statuaria al primo premiato, questi riceverà dal 
Comune, quale prezzo definitivo del suo modello, la somma 
di ventimila lire. 


Laveri edilizii in Milane. — Nei giornali mila- 
lanesi si legge: 


Il martello demolitore ha dato mano ad atterrare le vec- 
chie case necessarie al prolungamento della via Carlo Al 
berto, che per la fine del corrente anno deve sboccare in 
via S. Giovanni Laterano. 

Sulla linea tanto del destro che del sinistro lato si stanno 
gettando le fondamenta di nuovi edificii. 

I'Ufficio tecnico civico sta studiando la sistemazione 
della nuova piazza Genova, che ormai è completa. Verrà 
decorata da eleganti giardinetti con sedili. 


Nuova statua a Honaa. — Leggiamo nella Zibertà : 

In una riunione d’artisti, che ebbe luogo l’altro giorno 
sotto la presidenza del Sindaco, fu stabilito di rinnovare 
la statua di Zîoma, che si trova sulla torre del Campido- 
glio; statua che, consumata dal tempo, minaccia d’andare 
in frantumi. 

La nuova statua, che avrà circa tre metri e mezzo d'’al- 
tezzu, sarà formata in bronzo dorato. Le proporzioni di 
questa statua saranno assai più grandi di quella attuale. 
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Esposizieno universale di Parigi. — La Ga::. 
Uff. del 18.corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto del 26 
settembre p. p, controfirmato dal ministro Seismit-Doda, e 
preceduto della Relazione a S. M., in cui si legge: 

Col fondo inscritto al cap. n- 53sept., concorso dell’Italia 
all'Esposizione Universale di Parigi, del bilancio del cor- 
rente anno pel Ministero dell’interno, fu fatto fronte alle 
spese di rappresentanza per S. A. R. il Duca d'Aosta, al- 
lorchè lA. S. recossi a Parigi per nssistere all’inaugura- 
zione dell’Esposizione, le quali spese ascesero a circa lire 
110,000. . i 

Oltre a questo aggravio, che non era stato previsto nel 
bilancio dell’Esposizione, si verificarono, a carico del pre- 
detto capitolo, varie altre maggiori spese per un importo 
di circa L. 90,000, per effetto dell'aumento dell’aggio sul- 
l’oro, di un numero di giurati superiore di otto a quello 
calcolato, della costruzione di due padiglioni. speciali per 
l’orticoltura e le locomotive, non che per diverse altre cause. 

Conseguentemente l’assegno concesso pel bilancio del- 
l'anno corrente per le spese. inerenti alla Esposizione di 
Parigi, risulta deficiente di una somma non inferiore alle 
L. 200,000, per procurarsi la quale fu in Consiglio dei Mi- 
nistri presa la deliberazione di ricorrere al fondo per le spese 
impreviste, giusta la facoltà concessa dall’art. 32 della legge 
di Contabilità generale. 

Il riferente perciò rassegna alla firma della M. V. il se- 
guente Decreto, autorizzante un prelevamento dal fondo 
per le Spese impreviste della somma di L. 200,000, da por- 
tarsi in aumento al capitolo n. 53s°P*. surriferito. 

(Segue il testo del Decreto, colla dichiarazione che anche 
esso sarà presentato al Parlamento per essere convertito 
in legge). 


Materiale e stabilimenti d°artiglieria. — Con 
R. Decreto del 26 settembre p. p. (Gase. Uff. del 14 corr.) 
è autorizzata la prelevazione di L. 200,000 dal fondo delle 
Spese impreviste del bilancio definitivo pel 1878 del Mini- 
stero del tesoro, da portarsi in aumento al capitolo 18, 
Materiale e stabilimenti d'artiglieria, del bilancio del Mini- 
stero della guerra per l’anno medesimo. 

Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Telegrafi sottomarini. — Con R. Decreto di egual 
data (Gaz. del 17) è autorizzata la prelevazione di Lu. 60,000 
dal fondo suddetto, da portarsi iu aumento dal cap. 60ler, 
Riparazioni alla linea telegrafica sottomarina fra Otranto e 
Valona (Albania), del bilancio del Ministero dci lavori pub- 
blici per l'anno medesimo. 

Anche questo Decreto sarà presentato al Parlamento come 
sopra. 

— Il Dirtlto poi scrive: 

Il piroscafo francese La Charente , gentilmente prestato 
dall’ Amministrazione dei telegrafi francesi alla nostra 
per le operazioni sui cavi ottomani, sta lavorando in questi 
giorni nel canale di Otranto per riparare i guasti manife- 
statisi nel cavo italiano da Otranto a Valona. 

Dirige le operazioni il comm. ing. Salvatore, ispettore 
generale delle linee telegrafiche italiane. 

Il guasto fu trovato nel punto determinato cogli esperi- 
menti preventivi. Il cavo fu pescato alla profondità di più 
di 1000 metri, e le operazioni di restauro, ritardate per 
qualche giorno dal cattivo tempo, stanno continuando. 


KRicempense. — Dall’elenco degli espositori italiani 
premiati all’Esposizione Mondiale di Parigi rileviamo con 
piacere che, fra tutti gl’ industriali italiani, ha riportato 
le maggiori ricompense l’egregio ingegn. Alfredo Cottrau, 
il quale ottenne una medaglia d’oro quale amministra- 
tore e direttore della benemerita Impresa Industriale Ila- 
liana di costruzioni metalliche, ed una seconda medaglia di 
argento, quale inventore di un nuovo sistema di Ponti ms- 
litari îistantaneî, la cui privativa industriale appartiene al- 
l'Impresa da lui diretta. aa 

Congresso internazionale 
Leggesi nella Riforma : 

Abbiamo già annunciato che nel 1881 si terrà in Roma 
il secondo Congresso internazionale degli ingegneri, agro- 


d'ingegaeri. — 
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nomi, geometri, agrimensori, misuratori, ecc. Sappiamo 
ora che si sta studiando il modo di potere in quell’occa- 
sione raccogliere una mostra d’istrumenti ed oggetti rela 
tivi a queste professioni. i 
L’esposizione dovrebbe contenere la raccolta degli istru- 


.menti di geodesia usati in tutti i tempi, e di mappe pa- 


rimenti antiche e moderne; le macchine agricole, dall'epoca 
più remota ai giorni nostri; i rilievi geografici e topografici; 
progetti, memorie e scritti in qualche modo riguardanti 
l’agronomia. 

La Riforma soggiunge che, con l’aiuto del Govorno, del 
Municipio e del Comizio agrario, e col concorso di quanti 
amano il progresso dell'agricoltura, sarò facile vincere le 
difficoltà e inaugurare un’esposizione degna di Roma ce 
dell’arte nobilissima, che tende ad accrescere e migliorare 
le produzioni del suolo. 


Riscossioni della Regia dei tabacchi. — La 
Società anonima italiana della Regia cointeressata dei ta- 
bacchi ha pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del 14 ottobre lo 
specchio delle riscossioni fatte nel mese di settembre 1878, 
confrontate con quelle del 1877, dal quale appare che le 
riscossioni furono : 

Nel mese di settembre 1878 di ln . L. 10,929,873.77 
» ” 1877... » 10,640,103.19 


È Differenea in più nel 1878 L. 518,196.59 

Le riscossioni dal 1° gennaio a tutto il mese di settembre 
furono come segue: | 

Nell'anno 18798... ..... . L. 98,708,054.77 

» 1877. da » 98,325,395.53 


Differenza in più nel 1878 L. —372,659.24 

In Sicilia, dove si ha una gestione separata, si è introi- 
tata la seguente somma: 

Mese di settembre | 

Anno 1878 

» 1877 


Dal 1° gennaio. 
. L. 689,916.40 | Anno 1878 . L. 6,781,926.52 
» 655,127.45 | » 1887. » 5,578,081.84 


| 
In più . . L. 34,788.95| In più. .L. 203,844.68 


—_— 6 —€——oe 


— —_____———m_m bm 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Deboli, in generale, ì valori ferroviarii nella settimana scorsa. 

Le Azioni della Società delle Meridionali oscillarono tra il 
347 al 345, e chiusero meglio tenute a 349. 

Le Obbligazioni relative si tennero a stento fra il 252 75 al 
252; i Boni stazionarii sul 575 50. 

ll l'ottobre ebbe luogo in Firenze la 17° estrazione di qnesti 
Buoni in oro, i quali Boni estratti saranno rimborsati a co- 
minciare dal 1° gennaio 1879. 

Le Obbligazioni sarde, della serie A, s’aggirarono sul 251 
al 250 50; quelle -della serie B, sul 254.50 al 254; lo Alta Italia 
da 268 scesero a 266 50; le Pontebbane invariate sul 389. 

A Parigi le Lombarde ebbero il prezzo di 152 a 150: le Ob- 
bligazioni relative quello di 241 a 239; le Vittorio Emanuele 
oscillanti tra il 238 al 239. 

Nella stessa Borsa le Azioni delle Ferrovie Romane vennero 
quotate a 74 e 73; le Obbligazioni a 262 e 263. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima delle ferrovie Milano-Sa- 
ronno e Milano-Erba. — Gli azionisti sono convocati 
in assemblea generale pel giorno 15 novembre p. v. in Milano 
(via Dogana, 2.0 


VERSAMENTI 


E incnizctti 


TinnEna, Società d’industrie marittime, — 
Gli azionisti sono invitati a versaro il 3%, 4° e 5° decimo sulle 
loro azioni, rispettivamente il 1° novembre, il 1° dicembre ed 
il 1° gennaio p. v., presso la sede della Società in Castella 
lammare di Stabia. 


700 


Avvisi d’Asta 


Il 29 corr., presso la Prefettura di Potenza, si terrà un’asta 
por l’appalto dei lavori per la variante del tronco della strada 


nazionale detta di Matera, compreso fra il ponticello Saletta” 


ed il ponticello Stia 8.0, della lunghezza di m. 1251.80, per la 
presunta somma di L. 57,726. Lavori da eseguire entro 10 
mesi. Deposito interinale L. 4000; cauzione definitiva eguale 
al decimo del prezzo di delibera, in denaro o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Caserta, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per sappallo della 
sessennale manutenzione della strada provinciale di Brezza, che 
da fuori Capua per Brezza mena a S. Andrea del Pizzone, 
della lunghezza di chil. 15.571, per l’annuo canone di L. 9200. 
Deposito interinale L. 1000 in numerario ; cauzione definitiva 
eguale ad un'annata del canone deliberato, in numerario 0 
rendita D. P. - 

— Il 30 detto mese presso la Deputazione provinciale di 
Salerno , si terrà un’ asta per l’appalto della quadriennale 
manutenzione della strada provinciale Contursi-Gange, della 
lunghezza di chil. 24,405, per l’annuo canone di L. 13,000. 
Deposito interinale L. 500; cauzione definitiva L. 13,000 in 
denaro o rendita D. P. 

— 1131 detto mese, presso la Prefettura di Catania, si terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione della strada comunale 
obbligatoria dei Comuni di Raddusa e Caltagirone, della lun- 
ghezza di m. 30,480, per la complessiva somma di 244,079.05 
lire. Lavori da eseguire entro 4 unni. Deposito interinale lire 
3500 in valuta legale; cauzione definitiva L. 7000, idem o ren- 
dita D. P. 

— Il 1° novembre 


P; v., presso la Prefettura di Benevento, 
si terrà un’asta per l’a 


ppalto della costruzione della strada 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


37° Settimana. — Dal 10 al 16 settembre 1878. 


Monitore delle Strade Ferrate 


comunale obbligatoria di Colle Sannita, dall'abitato al sito detto 
Crocetta di Decorata per innestarsi alla strada comunale di 
Castelvetere, per la presunta somma di L. 47,500. Lavori da 


‘ eseguire entro 3 anni. Deposito interinale L. 1500 in valuta 


legale; cauzione definitiva L. 3500, idem o rendita D. P. 

— Il, 4 detto mese presso la Direzione d'’ artiglioria in Ca- 
ua, sì terrà un’asta per l’ appalto della fornitura di chi- 
og. 100,000 di piombo diverso (in filo) per L. 75,060. Conse- 

gna neì magazzini della detta Direzione entro 90 giorni in due 
rate, cioè chil. 50,000 dopo 45 giorni, ed il rimanente al termine 
dei 90 giorni. Deposito L. 7500 in contanti o rendita D. P. 

— Il 5 detto, -presso la Direzione del Genio, militare in 
Chieti, si terrà una 2' asta ‘agi la 1"), per l’appalto della 
sistemazione della Caserma di S. Bernardino in Aquila, perla 
somma di L. 20,000. Lavori da eseguire entro 200 giorni. De- 
posito cauzionale L. 2000 in contanti o rendita D. P. 

— Il 7 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Chieti, si terrà un’asta per l'appalto 
dei lavori di completamento del 2' tronco della strada provia- 
ciale da Agnone a S. Barnaba presso San Buono, compreso fra 
il torrente Treste e l’abitato di Torrebruna, della lunghezza 
di m. 5019.80, per la presunta - somma di L. 152,000. Lavori 
da eseguire entro 18 mesi. Deposito L. 6000, in numerario 0 
rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo 
di delibera, idem. 

— Nello stesso giorno, presso il sudd. Ministero e presso la 
Prefettura di Potenza, si terrà una 2° asta (deserta la 1), per 
l'appalto della costruzione del 3° tronco della strada provin- 
ciale da Tricarico a Corleto, compreso tra la fine del 2° tronco 
presso Campomaggiore e la sponda destra del fiume Basento, 
della lunghezza di m. 9533, per la presunta somma di 314,345 
lire. Condizioni d’asta eguali a qu Îlo per l’incanto primitivo. 


ROSSI CESARE, Gereate. 


Strade Ferrate Romane 
31* Settimana — Dal 30 luglio al 5 agosto 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI [PRopott 
Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI eserciti totali chil. (*) 
esercitil- totali chilom. f Prodotti della settimana. .| 1,657 482,153.44[15,172.01 
RETE ADRIATICA E TIRRENA Lisi : 
Settimana corrisp. del 1877. 1,546] 366,530.63Î11,610.65 
Prodottisettimanali 1878 |1,446.— 412,150.40) 285.03 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.—-| —408,519.09; 282.52f Differenza i À Di | — 115,652.8:| 3,561.3 
Differenze nei prodotti della Ti ol | Li n 
settimana l878. . . . È + 3,631.314 2.51 Ammontare dell’Esercizio dal 


Introiti dal 1‘ gennaio 1878]1,446.-- 14,185,274.72, 9,810.01 


Introiti corrisp. nel 1877 1,446.—| 15,585,235.31, 


fo ooeit.-{-.} 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . . . » —1,399,960.59 


RETR CaLaABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 155,115.47| 135,24 
Settimana corrisp. nel 1877.{1,130.— 145,936.68] 129.16 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1878. sit 17.—|4 9,178.79+ 6.0 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,144,75 5,191,123.84] 4,534.72 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,093.17 4,990,373.61| 4,573.28 


Differenze nei prodotti «al 
1° gennaio 1878. . . .{+ 51.58/4+ i91,750.23]— 38.56 


1° gennaio al 5 agosto 1878 . 
Periodo corr. 1877. . 


Aumento . 
10778.17 Diminuzione . 


— 968.16 


1,651{15,716,539.09/16,011.89 
1,646/16,689,415.94/17,054.70 


RZ O GIS ce ia 


972,876.85Ì 1,042.81 


(*) Media annua. 


Ferrovie diverse | 
Prodotti del mese di agosto 1878 | 


(Depurati dalle tasse governative). 
| 


TORINO- IserTIMO-| 
RIVOLI RIVAROLO! 


| 


chil, 32 chil. 12 chil. 23 | 
Prodotti dol mese di agosto 1878... 49,083.10 16,593.21 12,007.87 
Mose corrispondonte 1877 ....... 49,859.93 15,339.98 7,120.87 
in più 1,253.23 4,940 i 
0 000 00 » ati. 
Differenza nel 1877 3 : 7 
in meno 776, » > 


PROVINCIA DI TORINO 


DEPTYTTAZIONE PHRHROVIINCIALHKE 
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Avviso di sefuìito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’asta per l’ap- 
palto della provvista per un anno e mezzo dal 1° gennaio 1879 di pietrisco serpentino delle cave 
| di Balangero per la manutenzione delle prime tratte delle strade provinciali Torino-Susa, Torino- 
Genova, Torino-Cuneo e quinta tratta della strada Torino-Lanzo, essendosi ottenuto il ribasso di 
L. 4.55 per cento sull’ammontare dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 32.477.06 
annue. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delibera- 
mento scade il 23 corrente a mezzodì. 


Torino, il 16 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


1l Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


LA MODE UNIVERSELLE Prix d'’abonnomonti 


JOURNAL ILLUSTRÉ pour tous les pays falsant partie de l’Union postale. 

) è’ JE Ss DD A Mi E Ss PREMIÈRE. ÉDITION sans gravures Les abonnements partenti du lèr de 
publié è PARIS, 25, rue de Lille, 25 coloriées chaque mois. Un numero spécimen est 
dei l° 0 ia de So envoyé gratuitement sur demando adres- 
. ix MOÎX  . . .... sée par lettre affranchie ou par carte 

strata les journaux de modes édités Trois mois . . . +... » 2 80 noniaio: i 

jusqu'à ce jour, aucun n’a été en aussi Sur t > 

parlato n avec les goîits et Li DEUXIÈME putin gravures Envoyer un mandat poste cu une valeur 
ins de la famille, que la Mode Uni- Un an . . fr. 19 50 à vue, payable à Paris à l’ordre de M. 
verselle. 2 ‘Six mois . ....° » 10 25 le Directeur-Gérant de la Mode Univer- 


Les jeunes personnes et les mères de 
famille trouveront dans la Mode Univer- 
selle un conseiller économe et intime. La 
Mode Universelle est le Journal par ex- 
cellence? 


. I s’adresse à toutes ; aux tailleuses, D [ N A M [ T E D' A GS C 0) N 
couturières, confectionneuses, modistes, i 


lingèr émo qu’ 
nu FORNITORE ESCLUSIVO DELL'IMPRESA DEL TRAFORO 


vétements, leurs coiffures et objets de 
lingerie, et ces travaux de fantaisie, DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 
mille petits riens charmante qui occu- Se 
regiona SEO nni tr cada de TAI Fabbrica a VARALLO-POMEBIA (Provincia di Novara) 
clarté de ses descriptions, l’exactitude . i 
sod alri le A gol qui preside DEPOSITI PER L’ITALIA : Cagliari (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 
au choix des toilettes reproduites dans 


Trois mois. . ... » 5 25 selle, 25, rue de Lille, 26, è Paris. 


la Mode Universelle, ont assuré è cette La Dinamite d’Ascona è impiegata a preferenza di ogni altra qualità, pel 
yublication le pa grand succòs. La traforo del gran tunnel del Gottardo, ove essa ha traversato col più grande 
ournal la Mode Universelle est supé- successo le roccie le più dure, come il granito, la serpentina, gli schisti cristal- 
rieur à fous ses rivaur, non-seulement lini, ecc. Grazie a dei processi speciali di fabbricazione, la Dinamite d'Ascona 
r son don marché exceptionnel qui le è superiore, come potenza esplosiva, ad ogni altro prodotto assimilato, e non 
met à la portée de tous, mais encore et produce aleun vapore nocivo alla buon'aria delle gallerie. 
souriout par les soins apportés è sa re- —_—_—_————————_—_—_—m—& 
daction. Il offre en 24 numéros paraissant Per la vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 
tous les quinze jours, plus de 2,000 gra- ‘o. Dre della fabbrica di Di sini 1 nea” 
vures noires, 12 planches contenant 400 Sig. D. la fabbrica di Dinamite dî VarALLO-POMBIA (Prov. di Novara) 
agi en grandeur naturelle et plus oppure dall’agente generale per l’Italia 
e 400 dessins de broderie, et, suivant Sig. Massimo Vuillaume, a SAMPIERDARENA (5, via del Campasso). 


l’édition, 38 gravures sur acier coloriées, 
dues aux melleurs artistes. lucio agpiol eat lliiileli ili 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPUTAZIONE PROVINCIALA 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 29 ottobre corr., alle ore 10 antimeridiane in 
‘Torino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hauno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per anni sei 
a partire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada provinciale 
N. 17 da Castellamonte a Pont, compreso fra gli abitati dei due Comuni, della lunghezza di 
metri 10,048. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 12.750. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d'Appalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’Iucanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene- 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’1- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al quinto dell'ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in LEA ORArIG: od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guaren- 
tigia dell’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di giovedì 7 novembre p. v. a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente alla metà dell’ importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante déposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al vàlor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro c@pie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 15 ottobre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPT.YUTFTA ZIONE 6 PRHROVINCIALCLKH 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 29 ottobre corr., alle ore dieci antimeridiane in 
Torino, nel palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione provinciale, o di un Membro dal medesimo delegato, 

- sì procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per un sessennio a par- 
tire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della strada provinciale N. 12 
da Torino a Milano, compreso fra la cinta daziavia di Torino ed il confine colla Provincia di 
Novara, della lunghezza di metri 32,748 escluse le traverse selciate nell’interno degli abitati. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 44,000. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall’ Ufficio tecnico provinciale, seno visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’incanti si terranno col nfetodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento generale 
di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto ‘certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell’Ufficio tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’ Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell'ammontare annuale 
dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guarentigia del- 
l’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di giovedì 7 novembre p. v. a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratfo di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell'importo annuo della manuten- 
zione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito pubblico al 
portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo in- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti di incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e bollo sono a carico del deliberataro. 


Torino, addì 15 ottobre 1878. 


‘PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


————_—_—mm@_@—_——_—m__—_—— P—_—_———_——m_  _____——mbpm __——____—__—_——___oet-rrrr**e®o@O er Lr 


n — ——_——_——_ —_ — — ——__ —_——+._——_———È——_—_———_—_———m 


— e — n CR] A | n 


TARDY, GALOPIN-SÙE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
| con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways = Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno cd all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PA LIA VITEH 
Sistema A. GALOPIN-SÙE (Privilegiato nel Regno ed all'Estero ) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighc ed altro 
. che per sonda d’esplorazione 


TEIT"TOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E.COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRIEDMANN. 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruotc idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Gotti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Carticre e Ceramica. 


Materiale d'occasiene 
Macchino a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


__ 


CENOVA sotto i Portici di via Vittorio Emanuele GENOVA 
BACHINO GIUSEPPE È FIGLI 


“Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. c galvanizz. 
—Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas cd Acqua, di Ferro c di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

Materiali d'Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
goncini, l’iani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaic, 
kuotaie e ferri vecchi. 


IDIEIELPO SITI 
1° Via Vittorio Emanuele. 3° Piazza Brignolo. 


2° Piazza Cavour. 4° P.° F.° quart S. G. B. 
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Costruzioni metalliche e fonderia 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


Monitore delle.Strade Ferrate e degli interessi materiali ” 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumentò di sesto) che si tengono nelle 


‘69 provincie del Regno, per 


Forniture civili e militari; . 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forrate di. caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie , 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, eoc. Oltre a ciò pubblica: 

TI nomi di celoro che risul- 
tano aggiudicatarii alle asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriero delle industrie 
o un Cerricre dei lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

“Le Notizie ugili, che sono quello 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc., 
ai capitalisti possono più interessare. 

ABBONAMENTI: 


Etalia (a domicilio), anno L. 10, 
semestre L. 6 — Retere in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. f5, 
semestre L. 8. 

-Milane via Capellari, N. 4. 
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TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASH ESTERE 
Ing. FERDINANDO PIATTINI 
Torino — 7, Via Pio V — Torino 


Materiale fisso e mobile per Ferrovie 
e Tramways — Impianti Industriali. Ri- 
scaldamento e Ventilazione — Condotte 
d’acqua o di gaz — Ponti e Tettoie — 
Ferri — Poutrelles — Chiusure Metal- 
liche privilegiato — Tegole economiche 
in lamiera inossidabile. 


Le LIVBET-CHALX cOoNTINEN- 
raL renferme les Services des chemins 
de fer de toute I’ Europe, — dowse 
Carles spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, pool è che- 
mins de fer de la Suisse, de l'Italie, 
des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, + une Zable et un Itiné- 
raire alphabétigues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L” édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Libraîiries. RPefix: 8 frames. 
a i E ele 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununri Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni ; 
Anno Sém. 

Per l'Trazsa vee st Le 20” 01] 
Per l’Eerero . .... » 28 15 
1 ti LI 
Un numero separato centesimi 50 

: x, arretrato >» — 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


ARBUSS ee + i Cont. 30 » 
00 ale Are 


Le lettore e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — ToRINO. , 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Stalo di prima previsione del Ministero dei lavori pubblici pel 1879 — Servizio ferro. 
viario internazionale. Progetto di Convenzione elaborato alla Conferenza di Berna (Fine) — Nostre Corrispondente 


— Informazioni particolari del Monirore — Notizie ferroviarie italiane — 


‘ Notizie ferroviarie estere — No- 


tizie diverse — Cose — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


. STATO DI PRIMA PREVISIONE 
del Ministero dei lavori pubblici per l'anno 1879 


I. 


Abbiamo sott'occhio questo progetto di legge presentato. 


dal Ministro delle finanze, incaricato dell’iaterim del Mini- 
stero del tesoro, on. Seismit-Doda, alla Presidenza della Ca- 


mera dei deputati il 28 settembre p. p. Ne riferiamo oggi 


la Relagi bhe ,. ip riserva 'di edtraré in più ampii ragguagli 
nei numeri successivi : 


La spesa che i propone collo Stato di -prima previsione 
del Ministero. dei lavori pubblici per l’anno 1879, comprese 
le partite di giro, messa in confronto con la competenza 
approvata col bilancio definitivo 1878, presenta una dimi- 
nuzione di L. 60,603,687.60, come risulta dal seguente pro- 


spetto : 
Spesa $ 


i ordinaria straordinaria Totale 
Competenza approvata coi bi- da 
lancic definitivo 1878. ... 55,016,799.43 —85,981,995.12 = 140,998,188.55 
Prima prévisione 1879... . 55,597,835.48 = 24,706,663.47 80,394,500,95 


Differonze + 584,042.05 — 61 ,184,729.65 — 60,603,687.00 


n 


Detta diminuzione è prodotta : 
da ecouomie portate hella parte ordinaria del 
bilancio -per .- ..° 0.0... . . L 
e da aiminuzioni di spese nella parte straor- 
dinaria per . ... ..... .10. . » 64,447,343.13 


che 'insieme ascetidono a . . . . . .L. 64,827,811.13 
dalla: quale cifra dedotti gli aumenti proposti 

nella parte ordinaria del bi- 

lanéîo per’. . . . . .L. 961,510.05 

e nella: art straord. per . » 3,262,413,48 


380,468. da 


insieme Sena 
Ritbraa la ditaiianione conie sepra indi- 
cata :di:,... .. . . L. 60,609,487.60 


Riepilogando adunque gli aumenti e le diminuzioni, si 
avrà: 


nella parte ordinaria un. . .<«diL. 961,510.05 e un — di 380, 468,— 
e nella parte straordinaria un ua » 3,292,613.48 e un — di 64,447,343.13 


, «© quinti insieme, parté ordinaria e stra 


———— ——— —e=e=_—r—yFT—appQupu 
60,603,687.60 


ordinaria, . . . .. +» - Un + di » 4,224,123.58 è if — di 64,29 STT.I9" 


Le ragioni che giustificano gli aumenti suesposti sono 
sufficientemente svolte nelle annotazioni poste a piò di 
ciascun capitolo, e meglio sviluppate negli allegati posti a 
corredo; pur tuttavia si dirà brevemente che questi, in 
massima parte, cioè per L. 3,037,273.48, derivano da leggi 
e decreti speciali, che approvano .nuove spese per opere. 
nuove o maggiori assegnamenti per la ultimazione di quelle 
già in; costruzione, e delle quali non occorre farne parola; 
e che le rimanenti L. 1,188,414.05 occorrono, parte per il 
pagamento dell’aumento sessennale del 1{10 sullo stipendio 
di quegli impiegati dell’Amministrazione centrale e delle 
Amministrazioni dipendenti, che ne hanno diritto a senso 
del Regio Decreto 31 dicembre 1876, n: 3628; parte per un 
considerevole numero di chilometri di strade nazionali di 
nuova costruzione, i quali nell’anno 1879 passano in defi- 
tiva manutenzione; parte per sopperire alla spesa del pas- 
saggio a carico diretto dello Stato di diversi fanalisti, che 
prima erano retribuiti dalle Imprese; e parte per aumentare 
il numero del personale postale e telegrafico, in conseguenza 
dello sviluppo sempre crescente che prendono questi ser- 
vizii. 

. La variazione più importante, e perciò meritevole di e8- 
sere segnalata, è la diminuzione di L. 64,828,811.13, 

Questa considerevole diminuziohe però può dirsi quasi 
del tutto apparente, inquantochè essa deriva . 

1. Dalla competenza approvata col bilancio definitivo 
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1878 per costruzioni ferroviarie in. . .L. 59,149,487.— Riporto L. 


» posta per base di confronto per le previsioni | sul servizio postale, per minori diritti di tran- 
dell’anno 1879; la quale , in pendenza di un sito, che si dovranno corrispondere dall’Ammi- 
progetto di legge, che determinar deve più nistrazione, in conseguenza del trattato interna- 
precisamente la somma da stanziarsi per zionale stipulato nel Congresso di Parigi, e per 
l'anno !879 per dette costruzioni, è stata minori rimborsi ai titolari di Uffizii postali. 


mandata in economia, inscrivendone i relativi 


gen l Ì Tornano le L. 384,088.— 
Capitoli per memoria, per riprodurvi, a suo ————__ 


‘tempo, quelle cifre che verranno stabilite colla Nell’allegato n. 1" si comprende il riparto in articoli di 
suddetta legge; quei capitoli che contengono più titoli di spesa , i quali 
2. Dalla eliminazione dal bilancio dei per la loro importanza meritano di essere separatamente 

lavori pubblici della somma di . . . . » 225,375,— | indicati. 

rappresentante la spesa pel servizio delle mi- Da ultimo, in adempimento del prescritto dall’articolo 7 

niere e cave attribuito a questo Ministero della legge 8 luglio 1878, n. 4438, si unisce in apposito al. 

all’epoca della soppressione di quello dell’ agri- legato, coll‘art. 18, il bilancio per l’anno 1879 delle en- 

coltura, industria e commercio; e che ora, in trate e delle spese dell’esercizio tlelle ferrovie dell’Alta 

seguito della sua ricostituzione stabilita col Italia, compilato dal Consiglio d’amministrazione delle fer- 

Regio Decreto 8 settembre 1878, viene tras- rovie stesse. Dal detto bilancio si rileva che i prodotti di 

portata al bilancio di quel Ministero; quelle ferrovie sono previsti nella somma di L. 98,855,00 
— 3. Da varie diminuzioni apportate alla e le spese in. . . 00.0. + +. » 62,955,00 

competenza approvata pel 1878 per varii ca- | per cui la somma netta da versarsi al Tesoro 

pitoli di spese ripartite, le dee in lg dello Stato, e che viene inscritta al capitolo n. 33 

ascendono 8. . . . . . + » 3,281,628.01 dello Stato di prima previsione dell’entrata pel 

e ciò allo scopo di portare la pieni ione della 1879, si riduce a . . ... 0... +. . L. 35,900,000 

spesa dei detti capitoli alla cifra stabilita per Lia . === 

ana 1879 dalle singole leggi, che ne a che per rotondamento di cifra si porta in L. 36,000,000. 


torizzarono la spesa; 
4. Da varie spese che cessano, o da 


PROGETTO DI LEGGE. 


quelle per le quali non occorre nell’anno 1879 Articolo unico. — Sino all'approvazione del bilancio de- 
proporre stanziamento alcuno, riconoscendosi finitivo di previsione per l’anno 1879, il Governo del Re è 
sufficienti i residui degli anni precedenti, in autorizzato a far pagare le spese ordinarie del Ministero 
unione a quelli che risulteranno alla chiu- dei lavori pubblici, in conformità allo Stato di prima pre- 
sura dell’esercizio 1878, alcompletamento delle visione annesso alla presente legge. 


opere, le quali in complesso importano una 
diminuzione di... ... 0.0... » 1,788,253.12 


- - ——— Ty@<_————+6—_6 


Facendo astrazione adunque di queste di-o SERVIZIO FERROVIARIO INTERNAZIONALE 


minuzioni, che assieme ammontano a . » 64,444,723.13 

le quali hanno in bilancio un’influenza pu- 

ramente figurativa, dalla totale diminuzione PROGETTO DI CONVENZIONE 
come sopra esposta di L. 64,828,811.13, gi ELABORATO ALLA CONFERENZA DI BERNA 
avrà per risultato che le economie effettiva- (Continuazione e fine — V. N° 43) 


mente verificatesi per tutti i servizii del Mi- 


nistero dei lavori pubblici è di. . . . » 384,088.— 1 
———__ Art. 47°. — L’Amministrazione, che pagò una indennità 
L. 64,828,811.13 | in virtù delle disposizioni della presente Convenzione, avrà 
e queste ricadono per . . , . .. . .L. 182,700.— Si di i - regresso contro le Amministrazioni 
sul servizio delle bonificazioni, per minori la- 7 RERSTSSTrA di orto, in conformità delle seguenti 
vori che si ini eseguire nell’anno ; oporizioni: i I 
AR . . + »' 115,800— ] ,L'Amministrazione, per colpa della quale il danno fu 


a 
sulla manutenzione e riparazione dei porti, in causato, ne è sola responsabile ! 


conseguenza di studii accurati fatti su questo La Quando il danno fu causato pel fatto di più Ammi- 
servizio; - nistrazioni, ciascuna di esse risponde del danno causato 
per... cn 305, | Per propria colpa. Se, nella specie, una tale distinzione è 
da un minor numero ‘di locali sui in fitto impossibile secondo le circostanze di fatto, la parte d’in- 
dall'Amministiazione del port dennizzo da pagarsi da ciascuna Amministrazione sarà 
per... ‘ou. + » 19;500,— fissata proporzionalmente secondo il grado della loro col- 
sul servizio (elepratito. Der minori assegni per BRoLio rispettiva ; 
spese d’uffizio e per minori acquisti di mate- 3° Se non può essere stabilito che il danno fu caussio 
riale ; per colpa d'una o di più Amministrazioni, tutte le Ammi- 
e finalmente per pe 65,888, nistrazioni interessate al trasporto, ad eccezione di quelle 


che proveranno che il danno non fu occasionato sulle loro 
Da riportare LZ. 384,088 | linee, risponderanno del danno proporzionalmente al prezzo 


ill ani 


iS 


r] 
ge” 


di trasporto, che ciascuna di esse avrebbe percetto confor- 
memente alla tariffa, in caso di esecuzione regolare. del 
trasporto. 

Art. 48°. — Le regole enunciate nell’art. 47° saranno ap- 
plicabili in caso di ritardo. Se il ritardo ebbe per causa 
una colpa collettiva di più Amministrazioni, l'indennità 
sarà posta a carico delle dette Ferrovie proporzionalmente 
alla durata del ritardo prodottosi sulle loro rispettive reti. 

Le disposizioni concernenti l’eseguimento della presente 
Convenzione determinano il modo nel quale, in mancanza 
di convenzioni speciali, il termine di resa deve essere ri- 
partito fra le varie Ferrovie che partecipana al trasporto. 

Art. 49° — In caso di regresso, non vi sarà solidarietà 
fra più Amministrazioni interessate al trasporto. 

Art. 50° — L’azione di regresso delle Amministrazioni 
fra di loro ha per base, tin quali et quanto, la decisione de. 
finitiva pronunciata nella causa principale contro l’Ammi- 
nistrazione che esperisce il regresso, purchè la citazione 
sia stata debitamente denunciata alle Amministrazioni da 
azionare in via di regresso, e che queste sieno state in 
grado di intervenire nella causa. Il giudice dell’azione 
principale fisserà, secondo le circostanze di fatto, i termini 
strettamente necessarii per l’esercizio di questo diritto. 

Art. 51° — L’Amministrazione, che vuole esperire il re- 
gresso, deve proporre la sua domanda in una sola e me- 
desima istanza contro tutte le Amministrazioni interessate, 
colle quali non ha transatto, sotto pena di perdere il re- 
gresso contro le Amministrazioni non azionate. 

Il giudice deve statuire con una sola e medesima sen- 
tenza. Le Amministrazioni azionate non possono esercitare 
un ulteriore regresso. 

Art. 52° — Non sarà permesso di proporre l’azione in 
garantia nella causa relativa alla domanda principale per 
indennità. 

Art. 53° — Il Tribunale del domicilio dell’Amministra- 
zione contro la quale si propone il regresso è esclusiva- 
mente competente per le azioni di regresso. 

Quando l’azione è intentata contro più Amministrazioni, 
il Tribunale esclusivamente competente è quello del do- 
micilio dell’Amministrazione più vicina all’attrice. 

Art. 54° — Sono riservate le Convenzioni particolari che 
le Amministrazioni possono, sia preventivamente, sia in 
ogni caso speciale, stipulare fra loro, concernenti i regressi. 

Art. 55° — Salve disposizioni contrarie contenute nella 
presente Convenzione, la procedura da seguire sarà quella 
del Tribunale competente. 

Qufindo si tratterà di constatare l’esistenza, l’estensione 
o il riparto di un danno, notevolmente nei casi previsti 
dagli articoli 30, 31, 32, 34, 36, 37, 38, 39, 40, 4l e 47, 
il giudice deciderà secondo la sua libera convinzione, ri- 
sultante dall’insieme dei dibattimenti, senza essere sotto- 
messo a regole di prova. 

Art. 56° — Le sentenze pronunciate contraddittoriamente 
o in contumacia, dal Tribunale competente, in virtù delle 
disposizioni della presente Convenzione, sono esecutorie 
sul territorio di tutti gli Stati firmatarii della presente 
Convenzione, allorquando sono divénute esecutorie in forza 
delle leggi da applicarsi dal giudice competente. Questa 
disposizione non si applica alle sentenze le quali non sono 
esecutorie che provvisoriamente. 


Gli articoli dal 47 sino alla fine regolano il regresso 


e degli interessi materiali 
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fra le Amministrazioni in modo equo e preciso, e tenuto 
conto di tutte le norme praticamente sinora seguìte nella 
definizione delle vertenze in via ammibistrativa tra le Fer- 
rovie. Dal complesso di siffatte disposizioni è pure confer- 
mato l’importantissimo principio di cui più sovra ci siamo 


occupati : che, cioè, la definizione della vertenza nei rap- 
porti fra le singole Amministrazioni non può mai accu- 
mularsi colla causa contro l’attore principale, nè ritardarne 
la soluzione. Soltanto si permette «che in questo giudizio 
siano in grado di intervenire altre Amministrazioni in- 
teressate, volendo, ma unicamente (il che non potevasi 
negare) per sostenere e completare la difesa contro l’at- 
tore principale, non mai per dibattersi fra loro, od otte- 
nere che venga assolta o posta fuori causa l’Ammipistra- 
zione direttamente azionata, mettendo l'attore di fronte 
ad una Ammibistrazione susseguente. E, sempre nello 
stesso scopo della celerità ef economia del giudizio, l’art. 
50 lascia al giudice l'apprezzamento del termine per de- 
nunciare la lite alle Amministrazioni cointeressate, volen- 
dosì con ciò escludere la concessione dei lunghissimi ter- 
mini autorizzati dalla legge di procedura (V. art. 150 
Codice di procedura civile) per le citazioni all’estero, e 
ridotto il termine allo strettamente necessario per la pos- 
sibilità della difesa. 

Encomiabile è pure la disposizione della seconda parte 
dell'art. 55, che in materia di prove molto lascia all’ap- 
prezzamento del giudice : latitudine questa consigliata 
dalla procedura sommaria e complicatissima, tutta spe- 
ciale, dell’esercizio ferroviario, e che non potrà a meno di 
facilitare assai la soluzione delle controversie. 

Conseguenza di tutte le disposizioni che formano og- 
della Convenzione è il culminante principio formulato nel- 
l'articolo finale, che certamente risponde al generale de- 
siderio, e potrebbe essere il germe di un grande progresso 
anche in altri rami della legislazione. 


PROGETTO DI CONVENZIONE 


per la istituzione di una Commissione internazionale. 


$ 1° — Per assicurare la realizzazione dello scopo che 
gli Stati contraenti si prefissero conchiudendo la Conven- 
zione relativa ai trasporti internazionali delle merci per 
ferrovia, è istituita una Commissione internazionale. 

$ 2.° — Le attribuzioni di questa Commissione consi- 
steranno, in generale, nel vegliare a che le disposizioni 
della detta Convenzione continuino a rispondere alle esi- 
genze a cui sono destinate; nel provvedere e sottomettere, 
occorrendo, ai Governi contraenti le proposte necessarie. 

Quando l’esercizîo di una Ferrovia non presenti le ga- 
ranzie indispensabili perchè le relazioni in servizio inter- 
nazionale possano essere imposte alle altre Ferrovie, spet- 
terà alla Commissione di dichiarare: o ché l'obbligo d’ac- 
cettare i trasporti internazionali, ai quali questa Ferrovia 
dovrebbe concorrere, non esiste; o che tale obbligo esiste 
soltanto a certe condizioni. La Commissione determinerà 
queste condizioni. 

Infine, la Commissione sarà chiamata a cooperare al re- 
golamento delle contestazioni concernenti il regresso fra 
Amministrazioni, in base alla detta Convenzione. 

$ 3° — Ciascuno degli Stati contraenti ROMINGrA due 
membri della Commissione. 
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La Commissione si riunirà in sessione ordinaria ogni 
anno durante il mese di maggio. Essa si convocherà'in 
sessione straordinaria ogni volta che la domanda ne uo 
fatta da uno degli Stati contraenti. a 

$ 4° —'La dirazione degli affari, rientrante nelle attri- 
buzioni della Commissione, apparterrà all’uno degli Stati 
contraenti per la durata dell’anno, che comincierà alla chiùu- 
sura di una sessione ordinaria per vii alla ehiusurà della 
sessione ordinaria seguente. 

L’ordine nel quale gli Stati contraenti saranno succes- 
sivamente incaricati di questa direzione sarà regolato da 
estrazione a sorte, che avrà luogo alla prima riunione della 
Commissione. 

A misura che altri Stati aderiranno alla detta Conven- 
zione, il posto che essi occuperanno nell'ordine così rego- 
lato sarà fissato dalla sorte. 

Il Governo federale svizzero eserciterà la direzione fino 
alla chiusura della prima ses®one ordinaria. 

$ 5.° — La Commissione farà il suo regolamento d’or- 
dine interno. Lo Stato dirigente preparerà gli oggetti da 
sottomettere alla Commissione ; fisserà l’ordiue del giorno; 
trasmetterà a ciascuno Stato contraente le proposte da di- 
scutere, due mesi almeno prima dell’ apertura della ses- 
sione; e nominerà, se vi ha luogo, dei relatori fra i membri 
della Commissione. . 

Le proposte presentate dagli altri Stati contraenti sa- 
ranno trasmesse allo Stato dirigente tre mesi almeno prima 
dell’apertura della sessione in cui saranno discusse. 

Se una proposta è presentata come urgente all’infuori 
dei termini premenzionati, la questione d’urgenza sarà sot- 
tomessa al voto della Commissione. 

$ 6° — La Commissione avrà un Ufficio centrale, la cui 
sede sarà permanente nella città da lei designata. 

$ 7.° — Le sessioni della Commissione avranno luogo in 
una città dello Stato dirigente, a meno che, d’accordo con 
questo, la Commissione non scelga un altra città. 

Lo Stato dirigente ha la DEGRIQOGAR delle sedute della 
Commissione. 

88° — La Commissione Jecidona sulla pubblicità da 
dare ai suoi atti ed a tutti i documenti che giudicherà utile 
di portare a conoscenza degli interessati. Essa regolerà il 
modo di pubblicazione, sia usando della via di un giornale, 
sia altrimenti. 

$ 9.° — Le risoluzioni della Commissione saranno prese 
a semplice maggioranza di voti. Ogni Stato contraente 
avrà un voto. La presenza di uno dei suoi delegati basterà 
per la votazione. 

S 10.° — Quando si tratti di prendere, riguardo ad una 
Ferrovia, una delle misure previste all’alinea 2° del $ 2°, 
lo Stato dirigente, a nome della Commi$sione, le comu- 
nicherà i grivami prodotti a suo carico, e le fisserà un 


Dr =» * 269 — £. 
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termine di un mese almeno per presentare la sua giustifica— 


zione per iscritto, la quale sarà trasmessa a ciascuno degli 
Stati contraenti. 

La decisione della Commissione avrà il suo effetto dal 
giorno della sua pubblicazione. 

La decisione della Commissione sarà notificata, prima 
della pubblicazione, allo Stato nel cui territorio esiste la 
Ferrovia in questione. Tale Stato avrà il diritto di fare op- 
posizione nel ‘termine di' in mese “a' datarè ‘dalla notifi- 
canza, facendo nel tempo stesso conoscere i tnezzi che prò- 
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pone per guarentire gli interessi delle altre Ferrovie. In 
questo casò, la decisione non 'satà ‘pubblicata. | 

In caso di fallimento dichiarato di una Ferrovia, lo Stato 
dirigente potrà prendere, a titolo& provvisorio , le misure 
iridicate al 2° alinea del $ 2°, senza attendere la riunione 
della' Commissione. 

$ 11.0 — La Commissione statuirà in primo ed ultimo 
grado sulle contestazioni relative a regressi fra Ammini- 
nistrazioni, quando tutte le parti interessate sieno d'accordo, 
sia per stipulazione generale ed in vista di tutti simili li- 
tigi, sia per un compromesso speciale, di rimettersi al suo 
arbitrato. 

Essa nominerà a tale effetto nel suo seno e per elezione, 
di conformità al $ 9, una Commissicue speciale, composta 
di sette membri effettivi e di tre membri supplenti, i quali 
pronurcierantio secondo la lora apprezzazione personale. 

La ‘Coranidissione tegolerà, in quanto occorre, la proes- 
duta' da seguire. Le cause sdranno istrutte e giudiat 
senza altre spese che quelle di inchieste, di perizie, di no- 
tificanze autentiche. 

Le sentenze pronunciate dalla Commissione speciale pon 
saranno sottoposte ad alcuna formalità o tassa fiscale. Gli 
esborsi sovrammenzionati saranno a carico della parte che 
vi sarà condannata con sentenza. 

Le decisioni della Commissione speciale saranno defini- 
tive ed esecutorie sul territorio di tutti gli Stati contraenti, 
senza alcun ricorso, nè revisione giudiziale. | 

S 12.° — L’ammontare delle spese comuni sarà fissato 
dalla Commissione, e gli Stati contraenti vi contribuiranno 
in parti uguali. 


La Commissione internazionale proposta con questo pro- 
getto avrebbe il duplice scopo di vegliare all' andamento 
generale del servizio e di pronunciare come arbitro nei 
rapporti fra le Amministrazioni, le quali, nello stesso modo 
che i reclamanti mediante la nuova procedura abbreviata 
avanti i Tribunali, ricaverebbero da parte loro un note- 
vole vantaggio nella soluzione ‘delle controversie, che ot- 
terrebbero più pronta, meno dispendiosa, e sempre pre 
nunciata da giudici più competenti di quelli ordinari; 
talchè verrebbe ‘ pure ad introdursi una giurisprudenza 
ferroviaria delle più autorevoli. E siccome l’esperienza ed 
i buoni risultati traggono necessariamente a conseguene, 
così potrebbe benissimo gradatamente la giurisdizione della 
Commissione arbitrale, o per consenso delle parti, o per 
provvedimenti generali, estendersi ad argomenti anche 
maggiori. ‘ 

A ciò porgerebbe pure occasione l’alto officio, già di 
necessità demandato a quel Consesso, di vegliare sugli 
atti dell’ associazione internazionale, apprezzando il punto, 
altrettanto importante che delicato, dell’accertamento della 
condizione di solvibilità e garanzia delle Amministrazioni 
associate; il qual caso riguardosamente fu previsto dalla 
seconda parte del $ 10, attribuendo allo Stato interessato 
il diritto di veto per la esclusione di una delle sue Fer- 
rovie, purchè faccia nel tempo stesso conoscere î mezzi 
per guarentire gli intertssi comuni. 

E qui pure giova notare che, in un servizio interna- 
zionale estesissimo , trovandosi implicata una quantità di 


interessi (fra i quali in prima linea quello delle Compa- 


gnie concessionarie aventi diritti acquisiti verso i rispettivi 
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Govermi), potrebbe altresi tornare asssi utile in molti casi 
l'autorévolé 'purere della Commissione internazionale per 
appianare le difficoltà e conciliare i comuni interessi. 


Con queste brevi note, che abbiamo frettolosamente det- 
tate, siamo ben lungi dal pretendere di avere esaminato 
a fondo un elaborato importante, come quello di cui sj 
tratta. L'unico scopo che ci siamo prefissi fu quello di 
richiamare la generale attenzione, e specialmente dei giu- 
risti, delle persone pratiche e del Commercio, affinchè si 
sviluppi una discussioné larga, spassionata ed intesa a 
raggiungere, o quanto meno gettare le basi di un risul- 
tato che tutti desiderano. Dica ognuno francamente la sua 
opinione e formuli proposte migliori, ma in ciò inspirato 
unicamente dall’interesse generale, ed all’infuori soprat- 
tutto di quelle banali prevenzioni, che oggidi tanto pre- 
valgono. contro le Amministrazioni ferroviarie, il cui pro- 
gresso e floridezza non vanno mai disgiunti dal pubblico 
vantaggio. 

Si affacciano, in questa materia, allo studio delle Am- 
ministrazionì ferroviarie e dei giureconsulti quesiti meri- 
tevoli dî tutta la loro attenzione. Trattasi di un sistema 
che sarebbe destinato a ricevere un grande sviluppo, poi- 
chè, una volta postone il fondamento, tenderebbe col tempo 
a completarsi, estendendosi ai viaggiatori, alla navigazione, 
e soprattutto al ramo vitalissimo ed essenziale delle ta- 
riffe. Nè bisogna dimenticare che, facendosi questo gran 
passo nella legislazione delle strade ferrate, ineluttablle , 
e forse non lontana conseguenza ne sarà una riforma nel- 
l'esercizio delle Ferrovie, a tutto vanta&gio del Commercio, 
ed il modellarsi della legislazione interna su quella inter- 
nazionale, mal potendo reggere un dualismo in tale ma- 
teria. | Io: | l 

E ciò accenniamo specialmente pel nostro paese, il quale 
sta per procedere al generale riordinamento delle sue Fer- 
rovie ed alla ricostituzione della sua legislazione commer- 
ciale. Tanto la partecipazione, che l’astensione da una 
associazione come quella proposta, sono argomenti da 
prendersi nella più matura disamina, potendone derivare 
o impegni che finiscano a ledere vitali interessi, ovvero 
un nocivo isolamento. tana o 

Ci auguriamo quindi che persone di noi più competenti 
per ingegno ed esperienza si adoperino a far sì che, come 
le strade ferrate furono le prime a quasi sopprimere le di- 
stanze, così pure gradatamente ci conducano al grande 
risultato di una legislazione uniforme. 


Avv. G. E. G. 
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Nostre Corrispondenze 
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Ci siamo molto stranamente inganvati, voi, ed io, e 
l’ubiverso intero , ritenendo per morte da gran tempo le 
Convenzioni ferroviarie stipulate dal secondo Gabinetto 
Depretis col Credito Mobiliare e la Banca Generale di 
Roma, Il creduto cadavere fu sottoposto ad un nuovo 
esame di abilissimi periti, e questi g1udicarono nientemeno 
che s'ha da fare con un vivo. Muore il corpo quaggiù 
in terra, che è tutta materia, ma lo spirito che l’informa 


sopravvive in altra sfera; così a un dipresso le Conveu- 
zioni sono ben morte al mondo dei fatti, ma non già al 
cospetto della legge. E non dico per celia, bensì vi par- 
tecipo semplicemente un avviso emesso dall’Avvocatura - 
erariale. 

Vi annunziai, a suo tempo, che il Mipistero volle con- 
sultare l'Avvocatura, intorno alla sua facoltà di accou- 
sentire o rifiutare agli Istituti bancarii contraenti la chie- 
sta restituzione dell’ingente deposito, ed è appunto a que- 
sto riguardo che i legali del Tesoro consigliarono il Go- 
verno a rispondere: 20% possumus. Soltanto un voto ne- 
gativo pronunciato solennemente dalla Camera contro le 
Convenzioni le avrebbe annullate in maniera legittima di 
fronte ai codici; e dacchè l’ente Governo non ammette 
soluzione di continuità, così al Gabinetto Cairoli incom- 
beva l'obbligo d’interrogare il Parlamento su quel pro- 
getto, volesse o no assumerne la responsabilità. D'altronde, 
se non adempì quest’obbligo esplicitamente, non si può 
neppure affermare abbia ritirato dalla Camera le Conven- 
zioni; che anzi vennero allegate al disegno di legge per 
l'inchiesta sull’esercizio delle ferrovie italiane, « in osse- 
« quio alla clausola che le sottoponeva all’ approvazione 
del Parlamento ». i 

Dunque esse restano tuttora vigenti, e. il depositato 
milioncino di rendita vuol essere conservato nelle casse 
dello Stato. Questa è sommariamente, secondo ho ragione 
di credere, la tesi sostenuta dall’ Avvocatura erariale, 
senza ch'io pretenda d’avere sott'occhio l’ arsenale delle 
sue argomentazioni ; nè tampoco intendo per il momento 
di discutere sul merito dell'importante parere, o di mi- 
surare le conseguenze che ne possono derivare. Ora il 
Ministero si è rivolto al Consiglio di Stato, che impie- 
gherà alla sua volta un altro paio di mesi prima di dare 
il proprio responso; e intanto corra chi ha furia, e le Ban- 
che e i loro compartecipi aspettino con santa pazienza il 
giorno del giudizio per riavere i loro capitali e compiere 
altre operazioni. In fatti, a che servirebbe a quest'ora la 
disponibilità di un milione di rendita? Il denaro non è 
offerto per nulla in tutti i maggiori mercati d° Europa ? 
Oh davvero che queste le sono cose dell'altro mondo; e 
se non sì muta sistema ab iw73, proprio nessuno vede chi 
vorrà ancora trattare negozii collo Stato! — 

Vi ho pure riferito, senza astenermi dal biasimarla, la 
deliberazione dilatoria della Commissione d° inchiesta sul’ 
riscatto delle Ferrovie Romane, ed ecco un’ altra grossa 
questione che implica gravissimi interessi privati all’ in- 
terno ed all’estero, ed attende una soluzione da tanti 
anni, Il Consiglio d’amministrazione della Società , visto 
che la ripugnanza della Giunta parlamentare ad occuparsi 
immediatamente del riscatto, provenne certo dallo spau- 
racchio dell’esercizio governativo, avrebbe in animo. di 
proporre al Ministero di esercitare in via provvisoria le 
proprie linee per conto dello Stato, in qualità di Società 
in :liguidazione, mediante un correspettivo sotto qualsiasi 


forma. Sarebbe un. 2104dus vivendi , «che, a giudizio dei” 


proponenti, lascierebbe impregiudicata la questione dello. 
esercizio, perchè non potrebbe questo essere battezzato nè 
per governativo, nè per privato. La nuova. proposta in- 
contrerà, al caso, favorevole accoglienza presso l'on. Mi- 
nistro dei lavori pubblici ? Ho motivo di dubitarne. — 
La Casa Marzetti, che per la prima presentò il progetto 
d'uva ferrovia Viterbo-Orte, essendosi questo perduto: nel- 
l'incendio lamentatosi l’anno passato nella Prefettura di 


. Roma, incaricò testè l’egregio ing. Tommasi di riassumere 


gli studi dagli antichi rilievi di campagna, coll’intendi- 
mento di ripresentare il progetto medesimo e reclamare la 
concessione già avanti ottenuta. Al qual passo si sente tanto 
più stimolata la Casa Marzetti, che, secondo i suoì cal- 
coli, il tracciato da lei ideato reuderebbe utili servigi ad 
un maggior uumero di popolazione, riuscendo in pari 
tempo d'un costo. notevolmente inferiore’ alle .linee .Vi- 
terbo-Borghetto e Viterbo-Bassano in Teverina, le quali » 
si trovano attualmente in concorrenza tra loro. — 
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All’infuari di numerosi affari d’ordinaria ammiuistra- 
zione, nessun progetto d’opere pubbliche di qualche ri- 
lievo venne esaminato nella decorsa settimana dal Consi- 
glio superiore dei lavori pubblici in seduta generale. E 

interessanti altresì furono i progetti discussi ed ap- 
provati dalle Sezioni. 

Lavori all’argine destro del Po nel traversante di de- 
stra in provincia di Ferrara ; l’illuminazione a gaz delle 
calate del molo nord del porto di Ancona; opere di con- 
solidamento nei tronchi ferroviarii S ta Caterina-S. Cataldo 
e Grassano-Trivigno ; e finalmente la costruzione di un 
tronco di strada provinciale di 1° serie nella provincia di 
Reggio di Calabria, — eccovi la scarsa valigia settimanale. 
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Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia, riconoscendo la necessità che venga 
adottato su tutte le linee italiane un sistema uniforme 
di freni continui per la fermata dei convogli in corsa, 
ad imitazione di quanto si è ‘già fatto sulle principali 
ferrovie estere, ha iniziato pratiche presso il Mini- 
stero dei lavori pubblici per la nomina di un’appo- 
sita Commissione tecnica, in cui sieno rappresentate 
le principali Amministrazioni ferroviarie , cioè Alta 
Italia, Meridionali e Romane, allo scopo di fare uno 
studio approfondito dei diversi sistemi in uso, ovvero 
proposti, scegliendo quello che fosse riconosciuto più 
adatto alla nostra rete ferroviaria. 


In relazione alla notizia pubblicata nel precedente 
nostro numero, possiamo oggi annunciare che col 5 
novembre p. v. verranno attivate varie modificazioni 
all'orario generale ora in vigore, e ciò per alcune 
linee e pel lago di Como. 


Linate 


Nella ventura settimana incomincieranno i lavori 
del ponte provvisorio in legno sulla Bormida presso 
Cengio (linea Savona-Bra). Il ponte consterà di 3 
campate, di m. 10 ciascuna, con stillate della rile- 
vante altezza di m. 13. 

I lavori del detto ponte ed il ripristino del rela- 
tivo terrapieno dovranno essere ultimati in 30 giorni; 
e quindi ai primi del p. v. dicembre, permetlendolo 
il tempo, si ritiene che sara regolarmente riattivato 
il servizio anche in quella località tanto danneggiata 
dalle acque. i 


Ci consta poi che la riattivazione completa di tutti 
tre i binarii al punto della rotta della Bormida, presso 
Alessandria, avrà indubbiamente luogo non più tardi 
del 5 novembre prossimo, 
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Oggi è giunto a Milano il comm. Morandini, presi- 
dente del Consiglio d’amministrazione delle Ferrovie 
dell'Alta Italia, di ritorno dal suo viaggio in Francia 
e nel Belgio. 


Una Commissione di delegati delle tre Amministra- 
zioni ferroviarie Alta Italia, Meridionali e Romane e 
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del Ministero della guerra, trovasi attualmente .radu- 
nata a Firenze per discutere le modificazioni da in- 
trodursi nella Convenzione 16 marzo 1870, riguar- 
dante i trasporti militari, e stabilire le norme per il 
trasporto del grosso materiale da guerra. 


Alla gara, aperta in questi giorni dalla Societa delle 
Strade ferrate Romane, per la fornitura di sei loco- 
motive per treni diretti, del tipo già in uso, vennero 
presentate 21 offerte. La ditta Krauss di Monaco fece 
il prezzo migliore, cioè fr. 1.21 al chilogramma per 
la macchina, e fr. 0.69 pel tender. 
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Annunciamo con piacere che all’egregio ingegnere 
Comm. Martorelli, membro del Consiglio d’ ammini. 
strazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, venne dal Giurì 
dell'Esposizione universale di Parigi aggiudicata la 
medaglia d’argento per la invenzione di un congegno 
speciale applicabile alle strade ferrate. Esso consiste 
in una piastra girante, munita di movimento eleva- 
torio. la quale, piazzata internamente alle rotaie d'un 
binario di corsa, può sollevare un vagone che vi fosse 
lasciato da un treno merci, e quindi portarlo nell'of- 
ficina privata che ne avesse bisogno. 

Il movimento elevatorio si può ottenere in più moli, 
p. es. con la pressione idraulica. 

Tale congegno offrirebbe il grande vantaggio che, 
senza alcun pericolo pei treni viaggiatori, i quali non 
avrebbero alcun contatto con l’apparecchio, e senza 
interrompere la continuità delle rotaie principali (cosa 
che non sì otliene coi binarii di garaggio, évifement), 
ogni punto della linea può diventare Stazione da merci. 


Come nello scorso anno (Monit. N. 24) annunciammo 
con piacere che il nostro egregio amico e collaboratore 
ing. Giulio Melisurgo aveva ottenuto il diploma di 
socio della Istituzione degl’ingegneri civili di Londra, 
di cui allora accennammo tutta l’importanza ed i re- 
quisiti richiesti per l'ammissione di distinti stranieri, 
così siamo lieti di poter ora annunciare che anche 
l'egregio giovane ingegnere Michelangelo Sclaverani 
di Torino, da qualche anno dimorante a Londra, ove 
ebbe campo di far conoscere la propria abilità e la 
dottrina di cui è fornito, ottenne la suddetta onori- 
fica distinzione, essendo stato dichiarato socio ed au- 
torizzato ad aggiungere al proprio nome la qualifica 
di /. C. E., distintivo dei membri di quell’insigne 
Istituto, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Costruzioni ferreviarie. — Nella seduta di gio- 
vedi scorso della Commissione per le costruzioni ferrovia: 
rie, è stato approvato il progetto ministeriale per la fer- 
rovia Roma-Sulmona, di prima categoria, e per l'altra Cam- 
pobasso-Benevento, di seconda categoria. 

E stata sospesa ogni decisione sulla linea Faenza-Fi- 
renze, e si è rimandato A domenica il deliberare intorno 
all’Eboli- Reggio. 

Si è poi approvata fra le linee di terza categoria quella 
da Avezzano a Roccasecca, portandosi nella stessa terza 
categoria la, linea Taranto--Brindisi. 

Venerdì furono approvate per la quarta categoria le se- 
guenti linee: 
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‘Foggia-Manfredonia, Candela-Fiumara, Foggia-Lucera, 
Sanseverino-Salerno, Avellino-Benevento e Gallipoli-Zollino. 

Dalla quinta categoria sono state passate alla quarta le 
linee Isernia-Caianello ed Avellino-Fiumara. | 

— Il Fanfulla aggiunge : 

Siamo informati che la Commissione parlamentare inca- 
ricata di riferire sulle nuove costruzioni ferroviarie con- 

sente l'allacciamento di Macerata dalla parte di Albacina, 

conforme all’iniziativa presa a questo scopo dalla Società 
operaia di San Severino-Marche ed alla susseguente deli- 
berazione del Consiglio provinciale maceratese. 

La Commissione avrebbe ucconsentito altresì alla costru- 
zione del tronco complementare Macerata-Civitavecchia. 
L’allacciamento principala sarebbe stato posto alla catego- 
ria terza e il tronco complementare alla catogoria quinta. 

— Intine il Diritto di ieri dice: 

La Giunta per le costruzioni ferroviarie ba tenuto se- 
duta anche oggi, e si è occupata della linea Eboli-Reggio 
e di altre questioni lasciate in sospeso. 

I lavori della Giunta volgono al termine, e tutto accenna 
che il progetto potrà andare in discussione al riaprirsi 
della Camera. 


Tramways di Milano — ll Pungolo dice che isi- 
gmnori Verhaerin e De Jaeger, ingegneri di Bruxelles, pre- 
sentarono domanda al Municipio di Milano di attivare un 
. servizio di framway nell’interno della città, partendo dalla 
Stazione Centrale al dazio di Porta Ticinese ed a quello 
di Porta Romana e Porta Genova. 

— È sorto anche il pensiero di costruire un tramway, 
con trazione a cavalli, da Milano a Paullo, il quale per- 
correrebbe un tratto di 17 chilometri sulla strada provin- 
ciale. 

Questa linceu non avrebbe a sopportare la concorrenza di 
strade ferrate, posta, com'è, alla distanza di 10 chilometri, 
tanto da quella di Lodi-Piacenza, quanto da quella di 
Melzo-Brescia. Essa riempirebbe anzi una lacuna, attra- 
versando una plaga di terreno irrigua e fertilissima per 
verdure, lini, fieni e latticinii, fiancheggiata da molti pic- 
coli Comuni, che traggono la loro esistenza anche dall’im- 
mediato commercio colla città. 

Con questo irammway si rianimerebbe poi Porta Vittoria, 
ora quasi deserta per l'avvenuto trasloco della Stazione 
ferroviaria. 

I promotori dell’impresa sono il ragioniere Antonio Pi- 
cozzi e l’ing. Pietro Cornalba, che hanno già avviate le 
pratiche necessarie colla Provincia. 


Tramway Monza-Casatenovo -Monticello- 
Barzanò. — Leggesi nel Sole: | 

L’egregio ing. Guido Del Mayno ha ora pubblicato il suo 
progetto pel iramway a vapore fra Monza-Casatenovo-Mon- 
ticello-Barzanò. L'ubertosa e poetica Brianza sentiva più 
che mai il bisogno di essere solcata da questo nuovo si- 
stema di trasporto. Si costruirà ora la linea fino a Barzanò, 
che omai si può dire assicurata; ma c’è il fermo proposito 
di spingersi fino ad Oggiono. | 

Non ci occuperemo dell’importanza di questa linea da 
Monza a Barzanò, che entra nel cuore della Brianza, e che 
non solo serve e pone fra loro in celere e comoda comu- 
nicazione oltre 76,000 abitanti, ma anche 38 stabilimenti 
industriali, e favorisce la parte agricola pel facile trasporto 
‘ di grani, bozzoli, foglia, ecc. Nè vogliamo parlare del 
percorso di questa linea, giacchè ci è caparra l’intelligenza 
dell’ing. Del Mayno, ch’esso sia il più economico, il più 
vantaggioso, il migliore. 

La lunghezza della linca è di 20 chilometri: oltre 11 nella 
provincia di Milano, oltre 8 in quella di Como. Le spese 
d’impianto e pel materiale mobile si fanno ammontare a 
L. 850,000; la spesa annua d'esercizio, compreso l'interesse 
del denaro degli azionisti, a L. 141,000; gl’introiti salireb- 
bero a L. 160,000 circa, e quindi più del 2 0g di divi- 
dendo, oltre l’interesse. E questo utile è calcolato sulla 
media di circa 600 passeggieri n) giorno, mentre da Milanò 
a Monza i passeggieri ammontano ad oltre 1500 al giorno, 
mulgrudo lu concorrenza della ferrovia. 

Per costruire questo fram:cay, non si fece domanda di 
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capitale a fondo perduto, ma si chiese soltanto ai Comuni 
la cessione gratuita delle aree occorrenti per gli allarga- 
menti e nuove sedi del /ramway: allargamenti che avvan- 
taggerebbero le strade stesséè, le quali rimarrebbero poi 
proprietà dei Comuni. La spesa pei Comuni, per tutto il 
tracciato, ascenderebbe a sole L. 21,000 circa, E venne tanto 
ben compresa l’importanza della linea e l'onestà della do- 
manda, che tutti i Comuni risposero già all’appello. 

Non manca ora che di provvedere il capitale occorrente 
per la costruzione; còmpito che in realtà non ci sembra 
difficile, se si tien conto del favore con cui fu accolto il 
progetto, riconoscendosi l’utile della proposta linea nell’in- 
teresse, tanto dell’agricoltura, come del commercio e dei 
villeggianti. 

Riteniamo che, apertesi le sottoscrizioni, verrà sollecita- 
mente coperto il capitale necessario per costituire la So- 
cietà; e potendosi incominciare i lavori nel vicino inverno, 
la linea sarà compiuta pel giugno 1879. 


Tramway Brescia Crema. — Leggesi nel Sole : 

Il Consiglio comunale di Orzinovi ha preso il giorno 21 
corrente mese una iniziativa, la quale può tornare di grande 
vantaggio ad una porzione importante della provincia bre- 
sciana. Dopo udita la lettura della memoria dell'ing. Cor-. 
niani, relativa alla costruzione di una guidovia fra Crema 
e Brescia, deliberò di promuovere l’attuazione d'un (ram- 
way a vapore. A tal uopo nominò una Commissione nelle 
persone dei signori ing. Pavoni, sindaco, deputato Gorio, 
avv. Pavoni, deputato provinciale, ing. conte Corniani e 
conte T. Caprioli, allo scopo di servire di nucleo ad un 
Comitato costituito da sindaci, tecnici ed altre persone dei 
Comuni interessati della provincia. Probabilmente la prima 
riunione dei delegati dei Comuni della linea e limitrofi 
avrà luogo fra pochi giorni a Lograto. È da augurarsi che 
questa adunanza abbia a produrre pronti e pratici risultati. 


Tramway Saluzzo-Revello-Barge — Nella se- 
duta del 19 corr., il Consiglio comunale di Saluzzo, inspi- 
randosi al pensiero dei grandi vantaggi che recherebbe al 
prese la costruzione del /ram:0ay a vapore Saluzzo-Revello- 
Barge e della diramazione Revello-Paesana; udite le spic- 
gazioni d’ordine tecnico fornite dal consigliere ing. Mo- 
schetti, autore del progetto, e le usservazioni dei consi- 


.glieri Borda e Buttini favorevolissime alla pratica, votava, 


a grande maggioranza, un sussidio di L. i09,000 a favore 
della ditta Berrier-Delaleu e C. par la costruzione delle 
linee preaccennate, divisibile tale sussidio nel modo se- 
guente : i | 

L. 30,000 pel tronco Saluzzo-Revello ; 

L. 40,000 pel tronco Revello-Barge ; 

L. 30,000 pel tronco Revello-Paesana. 

Noi ci auguriamo che gli altri Comuni interessati se- 
guano l’esempio, e che tutti insieme formino la somma di 
circa altre 100 mila lire, indispensabili per l'effettuazione 
del progetto. 


Tramway di Firenze. — Leggesi nella Naztone : 

Crediamo prossima a concludersi, fra il regio Delegato 
e il signor Otlet, concessionario della ferrovia a cavalli fra 
Prato e Firenze, una convenzione, con la quale si accorda 
a quest’ultimo l’autorizzazione di porre una linea di guide 
io ferro tra Piazza Santa Marcia Novella, via della Scala, 
Porta al Prato, proseguendo sul lato sinistro della via Pi- 
stoiese fino al confine del territorio comunale, per riunirsi 
alla linea che fa capo a Prato. © 

La concessione durerà quanto quella che venne accor- 
data al signor Otlet. dalla Provincia; e il concessionario 
dovrà depositare una cauzione di lire 10,000, come garanzia 
per la esatta esecuzione dei lavori. 


Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovia del Gottardo — Leggiamo nella Gazz. 
Ticinese del 26: | 


Nel nostro numero 249, del 19 corrente, abbiamo dato 
la notizia dell’appalto dei lavori dei tunnels della ferrovia 
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fi, « È i ; 
del Gottardo in Leventina al signor Ronchetti. Siccome la 
notizia data così succintamente potrebbe indurre in errore, 
e d’altra parte essendo incorse alcune lievi inesattezze nella 
nostra esposizione, così crediamo utile di aggiungere i se- 
guenti dettagli, che attingiargo a fonte sicura: 

I lavori, ai quali la Direzione del Gottardo ha creduto 
bene, affine di guadagnar tempo, di dare principio prima 
ancora dell’appalto dell’ intiera costruzione, comprendono, 
sul versante meridionale delle Alpi, i lavori preliminari 
delle gallerie di direzione in piccola sezione agli otto im- 
bocchi dei quattro tunnels elicoidali inferiormente a Dazio 
ed alla Biaschina, come pure lo scavo delle cunette angu- 
ste nelle trincee d’approccio ove sono necessarie, in modo 
da rendere possibile l’immediato incominciamento di detti 
cunicoli. Tutti questi lavori, in proporzione non importanti. 
dovranno essere eseguiti in modo da Son pregiudicare in 
alcuna guisa l’ulteriore aggiudicazione della costruzione 
complessiva; si conchiuse quindi un accordo per la loro 
esecuzione col cottimista signor G. Ronchetti di Castella- 
monte (Piemonte) fino ulla fine di novembre de) corrente 
anno, riservandosi inoltre la Direzione dei lavori della So- 
cietà del Gottardo il diritto di ritirare all’accordante sud- 
detto i lavori, mediante preavviso di otto giorni. 

Questo contratto col signor Ronchetti poi venne fatto 
dall’Ufticio di sezione di Bellinzona ed adottato dall’Ufficio 
centrale di costruzione, e non dalla Direzione della Società, 
questa nulla avendo a che fare in simili affari di dettaglio. 


— La stessa Gazz. Ticinese scrive: 

Il numero delle firme raccolte nel Cantone di Vaud per 
chiedere la votazione popolare sulla legge dei sussidii alle 
ferrovie alpine era, venerdì passato, di 21,509; la sottoscri- 
zione rimane aperta fino alla fine del corrente mese. 


— L’avanzamento del traforo nella scorsa settimana fu: 
dal lato di Gòschenen di m. 33, dal lato di Airolo di m. 31.10; 
in totale m. 64.10, cioè m. 9.15 in media giornaliera. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha diretto agli amministratori delle Compagnie fer- 
roviarie una circolare, con cui li invita a spingere tutta 
l’attività possibile i lavori di cui esse sono incaricate, in 
considerazione dell’approssimarsi dell’inverno e degl’imba- 
razzi prodotti dalla crisi industriale. II Governo, dal canto 
suo, fa tutti gli sforzi per dare sviluppo alle imprese da 
lui dirette, allo scopo di offrire alimento all’industria ed 
occupazione alle braccia disponibili. 


Ferrovie belghe — L’Ammipvistrazione delle fer- 
rovie dello Stato annuncia che, a partire dal 1° novembre 
p. v., una tariffa a grande ribasso sarà attivata pel tras- 
porto dei colli di 5 chilog. e meno, tra le Stazioni delle 
Ferrovie dello Stato belga, del servizio provvisorio della 
rete delle Fiandre e del Nord belga, da una parte, e le Sta- 
zioni della ferrovia del Nord francese e gli Ufficii postali 
dell’Impero germanico , dell’Impero austro-ungarico, della 
Danimarca, della Svizzera e dell’Impero delle Indie britan- 
niche, dall'altra parte. 

Questa tariffa è un primo passo nella via della unifica- 
zione e della riduzione dei prezzi di trasporto dei piccoli 
pacchi, scambiati tra il Belgio ed i varii paesi dell'Europa. 

Esso costituisce, in qualche modo, il compimento della 
Convenzione postale, e non può non esser molto apprez- 
zato dal Commercio per le facilitazioni nelle relazioni coi 
paesi vicini. 

Ferrovia in Asia — È noto che gli Inglesi costrui- 
rono delle ferrovie nella grand’isola di Ceylan in Asia. Ora 
il Journal des Débats ci apprende che le linee ferroviarie 
attualmente esistenti, e che percorrono le fertili pianure 
situate presso le coste, riceveranno fra breve delle impor- 
tanti estensioni. Infatti, il governatore della colonia di Cey- 
lan autorizzò testè la costruzione di una nuova linea ferro- 
viaria che da Nawalaptya andrà a Nanu-Oga ed a Haputalè. 

Questo nuovo tronco ferroviario, che sarà compiuto so- 
lamente fra quattro o cinque anni, e che si calcola debba 
costare 50 milioni di franchi, richiederà delle numerose 
opere d’arte ed il traforo di parecchie gallerie nella regione 
montuosa dell’isolu. 
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Ferrovie in America — L'Eco d’Italia ha da Co- 
lembia che a Buenaventara furono inaugurati i lavori pte- 
paratorii per l’arteria ferroviaria, intesa ad allacciare la 
ubertosa vallata del Cauca e l’Oceano pacifico, 6 l’opera 
gigantesca venue iniziata sotto i più favorevoli anspicii. 
Circa 200 operej sono intenti ai lavori. 

Un’altra ferrovia, sotto gli auspicii del signor F. J. Cis- 
neros, è in via di costruzione nello Stato di’ Antioquia, 
ed a questi lavori vennero di preferenza impiegati 200 ita- 
liani, ivi emigrati dagli Stati Uniti. 


Ferrovia a Terra Nuova — A Nuova Tork si è 
testè costituita una Compagnia per la costruzione di una 
strada ferrata nell’isola di Terra Nuova. La progettata fer- 
rovia, che sarà lunga più di 300 chilometri, metterà il 
capo Ray in comunicazione con San Giovanni, capo-luogo 
dell’isola. n vena 

Per la costruzione di quella linea, il Governo coloniale 
di Terra Nuova offerse una sovvenzione di 120,000 dollari, 
equivalente a 400 dollari (2000 franchi) per chilometro. 


Ferrovie in Persia — L’Ambasciata persiana 4 
Vienna ha ricevuto la seguente comunicazione: — Tehe- 
ran, 21 ottobre. II contratto fatto tra il Governo persiano 
ed una Società francese, relativo alla costruzione della li- 
nea ferroviaria Enseli-Rescht-Teheran, fa firmato ieri. 


Notizie Diverse 


Ministero dei lavori pubblici — La Gavik 
Ufficiale ha pubblicato il seguente R. Decreto del 5 corr.: 

Visto l’art. 11 del Reale Decreto 9 settembre 1873, nu- 
mero 1556, che stabilisce la composizione del Consiglio di 
amministrazione per il personale del Ministero dei lavori 
pubblici; 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Sentito il Consiglio dei Ministri 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. Il Consiglio di amministrazione per il personale 
del Ministero dei lavori pubblici, di cui all’art. 11 del Reale 
Decreto 9 settembre 1873, n. 1556, sarà d’ora innanzi com- 
posto nel modo seguente: 

Presidente: Il Segretario generale del Ministero dei lavori 
pubblici. 

Membrs : Il Direttore generale dei ponti e strade; 

Il Direttore generale delle opere idrauliche; 

Il Direttore generale delle atrade ferrate ; 

Il ragioniere-capo : 

I direttori-capi effettivi di divisione. 

Art. 2. Il capo di divisione, che tratta gli affari del per- 
sonale, eserciterà anche le funzioni di segretario. 


Genio civile. — La Ga::. Uff. del 28 corr. ha pub- 
blicato il seguente R. Decreto del 5 mese stesso, contro- 
firmato dall’on. Baccariai: “a 

Visto il regolamento per il Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, approvato con Reale Decreto del 6 giugno 
1863, n. 1320; 

Visto il Reale Decreto del 28 gennaio 1872, n. 676 (serie 
2°), concernente la composizione del Comitato permanenta 
del personale del Genio civile ; SÈ 

Visto l’altro Reale Decreto del 1° gennaio 1878. n. 4283 
(serie 2°); de 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 3 

Sentito il Consiglio dei Ministri, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. Il Comitato permanente del Genio civile. di cui 
agli articoli 1,3 ed 11 del regolamento approvato bol no- 
stro decreto del 6 giugno 1863, n. 1320, sarà d’ora innanzi 
composto nel modo seguente : | 

Presidente: Il Minisiro Segretario di Stato pei lavori 
pubblici. | 

Membri: Il Segretario generale del Ministero dei lavori 
pubblici; 


— 


e degli i 


Mie ata AMO 


Il vice-presidente del Consiglio superiore dei lavori 

ubblici; © a 3 

Il Direttore generale dei ponti e strade ; 

Il Direttore generale delle opere idrauliche ; 

Il Direttore generale delle strade ferrate ; 

I due presidenti delle sezioni del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici; 

Nove ispettori del Genio civile, da nominarsi con De- 
creto ministeriale a tempo determinato ; 

Il segretario-capo del Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici è segretario anche del Comitato. 

‘Art. 2. Il capo della divisione che tratta gli affari de- 
personale potrà essere invitato alle sedute per dare schia- 
rimenti ed anche per riferire, quando ne abbia avuto spe- 
ciale incarico. | 

Lavori edilizii in Roma — La Libertà scrive: 

I lavori per il proseguimento dalla Via Nazionale pro- 
cedono abbastanza bene; e se non sorgono difficoltà ecce- 
zionali, tutto dà a sperare che per la fine dell’anno tutta ]a 
nuova Via, dalla Piazza di Termini a quella di Venezia, 
sarà aperta alla pubblica circolazione. 

Il Sindaco ha promesso per quell’epoca d’inaugurare la 
nuova Via, e l'appaltatore Morosi ha preso impegno formale 
di terminare i lavori. Siamo dunque sicuri che ambedue 
questi egregi signori saranno per mantenere le loro pro- 
messe. 

Annunziamo intanto che resta da eseguirsi solamente 
sessanta metri lineari della grande fogna; che nella pros- 
sima settimana si darà mano ai lavori di demolizione della 
casa Karolus, 'e di un’altfa piccola casetta di proprietà del 
del marchese Campanari, le sole che stieno ancora in piedi. 
Si proseguiranno ancora i lavori di sterro, ed il Consiglio 
in una delle prime salute sarà chiamato a pronnnziarsi 
sulla qusione dell'acquisto del palazzetto Torlpnia in 
Piazza. di Venezia. 


Grande Ospedale inf Roma. — Legzesi nel Di. 


ritto : i | o 
Come è noto, l’on. De Sanctis, per secondare i desiderii 
espressi dal Municipio di Roma affinchè nel nuova quar- 


tiere dell’Esquilino sia costruifo un grandioso ospedale. 


con annesse cliniche, e del quale si riconosce il bisogno 
nella nostra: città, affidava all’Ufficio tecnico degli Istituti 
scientifici universitarii l’incarico di compilare il relativo 
progetto. E l’architetto cav. Mansueti, direttore di quel- 
l'Ufficio, incaricato dell'esecuzione del progetto medesimo, 
ha già presentato al Ministro: della pubblica istruzione una 
dettàgliata relazione con due piani di massima. Nello svi- 
luppare un così importante progetto, l'architetto Mansaeti 
ha preso pure per base de’suoi studii i Policlinici costruiti 
in questi ultimi anni all’estero. L'on. De Sanctis ha già 
trasmesso al Sindaco di Roma quei progetti, ed attende ora 
dalla rappresentanza comunale le proposte necessarie onde 
poter presentare al più presto al Parlamento il progetto 
di legge per il concorso della spesa spettante al Governo 
nella esecuzione di quel lavoro. 


La Dogana unica in Milano — L'on. deputato 
Giuseppe Merzario, ha ricevuto dal cav. Maccia, presidente 
delta Camera di catamércio di Milano, la seguente lettera 
che sj legge nel Sole: 0 

dg SER Milano, 21 ottobre 1878. 

a ‘Onor. signor Deputato, 

« Quest’oggi fui alla Direzione delle ferrovie dell’Alta 
Italia, incaricata dal regio Ministero di rivedere i disegni 
e predisporre gli occorreriti. Capitolati per l’appalto della 
costruzione della Dogana milanese. 

d'Per squisita gentilezza del cav. Ratti, potei prendere 


in esame Il tipo disposto, e posso coù vera compiacenza 


accertaria che quella Dogana riescirà oltremodo comoda al 
Commercio ed utile alle Finanze dello Stato, dacchè in 
tutti i suoi, particolari si fecero studii acciò riescisse come 
la pratica ‘méglio potrebbe suggerire. 

«'L'btalìampîi,, abbondanti di luce, disposti con molto 
tattb ‘piitici; ho fiducia che il lungo attendere sia com- 
pensato fi tutte le parti interessate con un’opera degna 
dell'importanza alla quale è destinata. 


nteressi materiali 


« Sono poi necertato che per la fine dell’andante mese, 
tutta la mole del lavoro non solo sarà ultimata in ogni 
suo particolare, ma anche pronto il Capitolato occorrente 
per l’appalto. Ì 

« Non potrei oggi dirle quale sarà il totale della spesa 
occorrente, ma certo la cifra delle lire 676,183 sarà oltre- 
passata, essendosi trovato necessario di fare alcune modi- 
ficazioni ai primi suoi progetti, come per esempio il co- 
struire il corpo di fabbricato per le materie incendiabili, 
spirito, petrolio, ecc., in tutto ferro; un cortile più ampio 
per il movimento dei carri, lucernarii per dar maggior luce, 
e così VIA... » 


La luce elettrica in Roma. — Leggesi nella 
Libertà, del 25: 

leri il Sindaco ha avuto una lunga conferenza col rap- 
presentante d’una Casa estera, la quale è stata chiamata 
in Roma dal Municipio per apparecchiare l’illuminazione 
elettrica in varii punti della città, in occasione del ritorno 
in Roma delle Loro Maestà. 

Assisteva alla conferenza anche il cav. Viviani, inge- 
gnere in capo del Municipio. Il Sindaco, aderendo alle ri- 
chieste del rappresentante della Casa estera, ha concesso 
che un grande esperimento sia fatto in Piazza Colonna. A 
tal fine saranno collocati sopra i grandi candelabri a gas, 
che sì trovano intorno alla colonna, quattro fanali elettrici. 

Siccome non vi ha dubbio alcuno sul risultato dell’espe- 
rienza, così la Società estera intende di ripetere per più 
sere la prova; e si è impegnata ancora d’eseguire, a suo 
rischio e pericolo, l’esperienza, senza pretendere alcun 
compenso dal Municipio. 


La Banca Nazionale nel Regno d’Italia ha 
pubblicato il seguente avviso: 

La Direzione generale di questo Istituto dichiara che 
pagherà un premio a colui od a coloro i quali faranno ri- 
enperare alla Banca stessa, in tutto od in parte, la somma 
di L. 2,400,000, rubata in una spedizione di biglietti fatta 
da Ancona a Genova. 

Il premio sarà ragguagliato al quinto della somma o 
delle somme ricuperate. 


Un’infamia — Togliamo dalla Sveglia di Verona del 24: 

Ieri, mentre il treno proveniente da Venezia, passata 
Padova di poco, giungeva al casello n. 45, un ignoto mal- 
fattore lanciava contro il convoglio una grossa pietra del 
peso di mezzo chilogrammo circa, e feriva alla testa il fuo- 
chista. 

Il colpo fu tanto forte, da far stramazzare sbalordito il 
povero uomo. Fortunatamente pare che la ferita sia men 
grave di quello che sulls prime poteva temersi. 


Ufficii telegrafici. — Il 12 corrente in Roccabianca 
ed in Zibello (provincia di Parma); il 14 corr, in Canino 
(prov. di Roma); il l5 nella Stazione di Giarole (prov. di 
Alessandria), ed il 17 in Novoli (prov. di Lecce), è stato at- 
tivato un Ufficio telegrafico governativo al servizio del 
Governo e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Telegrafi sottomarini. — L'Ufficio internazionale 
di Berna informa che la Compagnia Eastern Telegraph ha 
annunciata l’attivazione al pubblico servizio di un cordone 
sottomarino fra, Alessandria e Larnaca (isola di Cipro). 

La tassa per parola è stabilita come appresso: 

Da Malta a Larnaca . .... ». L. 1.00 
Da Otranto o dalla Grecia a Larnaca (com- 

prese le tasse di Grecia e Turchia) . . » 1.225 
Da Alessandria a Larnaca. . . . . . » 0.50 
Da Larnaca agli altri Ufficii dell’isola di Cipro» 0.25 

Pei telegrammi originarii d’Italia, la tassa per parola è 
di lire 1.45 per le vie di Malta, Zante e Vallona pei tele- 
legrammi diretti a Larnaca, e di lire 1.70 pef gli altri Uf- 
ficii dell’isola di Cipro. | 


Nuova linca telegrafica in Asia — La Gassetta, 
russa del Turkestan, -che si pubblica a Taskent, dà dei par: 
ticolari sulla costruzione della linea telegrafica fra Samar.. 
canda e Djama, linea che è ora compiuta fino a Katakuz- 
gam, e si unisce alla linea tra Taskend e Samarcanda. 


tr 


Tosto che Scir Alì seppe di questi lavori, che devono 
essere condotti sino all’Amou-Daria (Oxus) e la cui im- 
Portanza è capitale, fece prevenire il governatore del Tur- 
kestan russo; generale Kauffmann, che era pronto a con- 
Segnare i pali da telegrafo necessarii al prolungamento 
della linea per Bou-Kara sino all'Afganistan, ed a riunire 
e immagnzzinare i viveri necessarii agli operaj e i foraggi. 

Per tale offerta, l’Emiro inviò un’ambasciata speciale, ed 
è così che il gen. Kauffann entrò in stretti rapporti col- 


l’Emiro stesso. 

Necrologio — È morto in"questi’giorni a Parigi, dopo 
lungn e penosa malattia, un distinto industriale, il sig. 
Alfonso Hardon, ch’ebbe tanta parte nella costruzione delle 
ferrovie francesi, nei primi lavori del Canale di Suez, ecc. 
Da ultimo, egli aveva ideato un piano grandioso e pratico 
per la trasformazione della pianura di Geunevilliers in una 
città industriale, costrutta secondo le esigenze della vita 
moderna, sull'acqua e sul ferro. Codesto piano si può an- 
cora ammirare all’Esposizione universale, classe 66. 

Le navi d'acciaio in Inghilterra. — Leggesi 
nel Daily Nems: 

La nostra flotta in acciaio va rapidamente aumentando. 
A Chatam già si stanno facendo i preparativi per la co- 
struzione della Costance, corvetta in acciaio, la quale do- 
vrà poi essere rivestita di legno; e si sono unche dati gli 
ordini necessarii perchè immediatamente si cominci la co- 
struzione di cinque cannoniere. 

In questo frattempo, quella mezza dozzina di corvette, 
pure in acciaio, che uscirono dallo stabilimento dei signori 
Elder e Comp. sul Clyde, vennero mandate a Portsmouth, 
per ricevervi;l'armamento e mettersi in pronto a prendere 
il mare: quivi era già stata per qualche mese l’/ris, una 
delle due navi-avviso in acciaio costruite a Pembroke. 

Il Mercury, perfettamente uguale all'/ris, è ancora nei 
cantieri di Pembroke,“ma tutte le‘altre navi in acciaio del 
primo gruppo sono già state varate. 

1l Constance avrà la stessa portata e la forza medesima 
delle corvette già venute ‘dai cantierifsul Clyde, cioè 2383 
tonnellate, con macchina della forza di 2300 cavalli: come 
quelli, questo pure è?destinato ‘ad essere un veloce va- 
scello da costa disarmato. 

L'acciaio impiegato ha soltanto un pollice di spessore, 
e non è destinato a proteggere le navi dai grossi proiet- 
tili, ma solamente a fornirezun materiale solido da costru- 
zione, permettendo nello stesso tempo che le linee della 
nave siano snelle e tali da permettere una rapida corsa. 

La nostra flottiglia in acciaio consta ora di due superbe 
navi-avviso, di sette corvette e cinque cannonniere. Di 
queste ultime, due saranno armate di un solo cannone di 
grosso calibro, e le altre tre con quattro pezzi da sessan- 
taquattro, che sono i veri cannoni per la flotta. Le corvette 
saranno armate leggermente, così che il peso del metallo 
non possa diminuire la rapidità della corsa, e porteranno 
soltanto ciascuna due cannoni perforati, che lanciano pro- 
iettili da 32 libbre. L’Iris e il Mercury, quantunque grandi 
di una metà più delle corvette, saranno armate ancora più 
leggermente, giacchè il loro primo requisito dev'essere la 
velocità; quindi avranno yua corazzatura laterale appena 
sufficiente per difenderle dai proiettili. 

Esse nou porteranno che un cannone da 64, mentre le 
loro macchine dovranno avere la straordinaria potenza di 
7000 cavalli nominuli. e 

L°Zris, eccezione fatta dai battelli-torpedinieri, è il più 
rapido vascello della flotta: in un esperimento che si fece 
non è molto tempo, esso percorse in un'ora 21 miglia. 

Si può dunque dire benissimo che la nostra flottiglia in 
acciaio avrà nell’avvenire dell’armata britannica una parte 
importantissimgQ. 

Parafuochi per pezzi di campagna La 


Pall Mall Gazcite dice che sir William Armstrong si oc- 
cupa dell’applicazione di un'idea del colonnello Bracken- 
bury, intesa a dare sviluppo ai mezzi di azione dell’arti- 
glieria da campagna. e 

Il colonnello Brackenbuty ba proposto di munire i pezzi 
di leggieri scudì o parafuochi in ferro, i quali porrebbero 
i serventi completamente al sicuro contro i fuochi della 
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fanteria; e si potrebbe inoltre, per la loro protezione, por- 
tare avanti una batteria e mantenerla su di una posizione, 
che senza quei ripari non si giungerebbe ad occupare e 
tanto meno a mantenere. 

I particolari dell’applicazione proposta rimasero segreti. 
Tuttavia vennero studiati dal sig. Armstrong e da altre 
persone, e se ne fecero esperimenti sulle lande di Rothburg. 

Da queste prove si ricavarono le seguenti conclusioni: 
le piastre di acciaio temprato, di uno spessore soltanto di 
3 millimetri 75, e ricoperte di una tinta di colore di ar- 
desia, uon sono più visibili alla distanza di 728 metri; sono 
imponetrabili, anche a 90 metri, ai proiettili delle mitra- 
gliere Gatling; neppure gli sbrapnels, tirati dal cannone 
da campagna di nuovo modello, poterono far guasti su quei 
parafuochi. 

Questi risultati si reputano incoraggianti, perchè dimo- 
strano che si possono costruire parafuochi portatili, e pro- 
teggere completamente nella massima parte dei casi, contro 
il fuoco della fanteria, i serventi delle batterie. Più ancora, 
quei parafuochi presenteranno in un certo grado una pro- 
tezione efficace contro il fuoco dei pezzi di campagna. Si 
è calcolato che una vettura supplementare per ogni bat- 
teria basterebbe al trasporto di quei ripari. 


COMUNICATI 
FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Avviso 


Si rammenta al Pubblico ‘’.°. a partire dal 20 ottobre al 31 
gennaio d’ogni anno, è pro . .. l'importazione in Francia dei 
Salmoni e Trote; e dal 15 apric al 15 giugno, successivo quella 
degli altri pesci d’acqua dolce, eomprese le Anguille, le . 
prede ed i Gamberi. 

Tale proibizione però non ha effetto per i pesci provenienti 
da stagni oserbatoi privati, che possono in ogni stagione en- 
trare in Francia, purchè siano le spedizioni accompagnate da 
un certificato er. into dalle Autorità del luogo che ne giusti- 
fichi l’originc 

Si avverte . > che i pesci di mare pagando un diritto 
all'entrata in i :ia, è indispensabile che gli speditori, nel 
fare le loro dichiarazioni, specifichino la qualità e la natura 
del pesce che si spedisce; 6 ciò onde evitare le contravvenzioni, 
che per parte della Dogana francese verrebbero applicate 4 
quelle spedizioni in cui si riscontrassero pesci di mare, i quali 
non fossero stati dichiarati. 

Milano, 24 ottobre 1878. 
La DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


© GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


- -—-_————_—_——m—, — . rome 


Nei valori ferroviarii, nella scorsa settimana, furono abba- 
stanza elevati i corsi, ma poco importanti le transazioni. 
Azioni della Società delle Ferrovie Meridionali s’aggirarono 
tra il 348 al 345; le Obbligazioni relative tra il 252.75 e 253; 
i Boni invariati sul 575.50. 

Le Sarde, della serie A, quotato a 251.50: la Serie B, a 255; 
le Pontebbane a 389; l’Alta Italia a 266. 

A Parigi, le Lombarde oscillanti tra il 150 al 151; le Ob- 
bligazioni tra il 239 al 240; le Vittorio Emanuele tra il 238 e 
239; le Azioni delle Ferrovie Romane, tra il 74 al 73; le Ob- 
bligazioni relative tra il 262 al 263. 


CONVOCAZIONI 
Società anonima di Fiumicino per la fer- 
rovina, Terreni e Bagni. — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale straordinaria pel 11 novembre p. 
v., in Roma (via Mercede, 50), per la nomina dei censori, per 
la esposizione della situazione finanziaria della Società, e per 
deliberare sulle relative proposte del Cousiglio. 


A A 


Avvisi d’Asta. 


Il 6 novembre p. v., presso il Municipio di Bassano in Te- 
verina, si terrà un’asta per l’appalto della ‘costruzione del Ci- 
mitero comunale, per il presunto importo di L. 15,462.32. 
Lavori da eseguire entro un anno. Deposito interinale L. 300 
in valuta legale; cauzione definitiva L. 1000, idem o rendita 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
d’artiglieria della Fabbrica d’armi di Torino, si accettano le 
offerte di ribasso, non minore del ventesimo, per l’appalto 
della -provvista di 13,000 sbarre in acciaio per canne da fu- 
cile (mod. 1870) fucinate, in diminuzione dell'importo di lire 
52,000, ribassato del 6.1î per cento nel precedente incanto. 
Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— L’8 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la Prefettura di Napoli, si terrà un’asta per l’appalto 
dei lavori di sistemazione del tronco del torrente Spiritosanto, 
compreso fra la strada provinciale di Ottaiano e la deviazione 
di Pacciano, per la presunta somma di L. 146,178. Lavori da 
eseguire entro 30 mesi. Deposito interinale L. 5000 in nume- 
rario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 15,000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Catania, si 
terrà un’asta per l’appalto della sessennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale da Termini a Taormina, compreso 
fra il bivio Leonforte e la Stazione ferroviaria omonima, della 
lunghezra di m. 8730, per la presunta annua somma di lire 
8376. Manutenzione dal 1° aprile 1879 al 31 marzo 1885. De- 
posito interinale L. 830; cauzione definitiva eguale alla metà 
dell'annuo canone deliberato, in numerario o rendita D. P. 


— Il 9 detto mese, presso la Prefettura di Cagliari, si pro- 
cederà al definitivo deliberamento de 'Lappatio della costru- 
zione di un ponte a 3 luci in muratura sul torrente Santa Ca- 
terina di Pittinuri, lungo la strada nazionale Cuglieri-Ori- 
stano, in diminuzione dell’importo di L. 40,746.4%, così ridotto 
in seguito al ribasso precedentemente offerto; Deposito L. 2560 
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Strade Ferrate Meridionali | 


14,625,210.32] 10114.25 
16,019,407.16|11078.43 


—1,394,196.84|— 964.18 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.-- 

Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.— 

Differenze nei prodotti dall-—--T 
1° gennaio 1878 . . . » 


‘ReTE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. {1,147.— 135,086.74f 117,77 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 153,417.16] 135.77 
Differenze nei prodotti della ———— ——& 

settimana 1878. . . .[{+i7.—|— 18,330.42/— 18.00 


1,144,81f 5,326,210.h8| 4,652.48 
1,094.14/ 5,152,790.77] 4,709.44 


Introiti dal 1° gennaio 1878. 
Introiti corrisp. nel 1877. 
Differenze nei prodotti dal _r—___ 

1° gennaio 1878 . -1t 50.67|4+ i73,419.811— 56.96 


FERROVIE DIVTERARSKH 
Prodotti del mese di agosto 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


TORINO- | TORINO- |SETTIMO- 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO 
chil, 32 chil, 12 chil. 23 


49,083, 16 
49;359,93 


16,593.21/ 12,007.81 
15,339 98 7,126.87 


———1,853.23) — 4,940,94 
» >» 


Prodotti del mese di agosto 1878... 
Meso corrispondente 1877 


Differenza nel 1877 


e degli interessi materiali 


38* Settimana. — Dal 17 al 23 settembre 1878. 

Chil. PRODOTTI |PRoDOTTI 

eserciti totali chilom. 

RETE ADRIATICA E TIRRENA | «tare 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 439,935.60| 204.24 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 434,171.85) 300.26 
Differenze nei prodotti della ——_ —-——_|_—__ 
settimana 1878. . . . » To 5,763.75/4+ 3.98 
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in numerario o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 315 
di rendita D. P. 


— Sino al mezzodì del 9 detto mese, presso la Prefettura 
di Novara,fsi "accettano le ‘offerte di ribasso, non inferiore al 
ventesimo, per l’appalto della fornitura e collocazione in opera 
della impalcatura metallica per un ponte a 4 luci, dell’am- 
piezza di m. 16.65 per le due estreme, e di m. 21.30 per le 
intermedie, sopra il torrenteiS.jGiovannifpresso Intra, lungo 
la strada nazionale da Gravellona per Pallanza al Cantone Ti- 
cino, in diminuzione dell’importo di L. 63,930, così ridotto in 
seguito al ribasso precedentemente offerto. Le condizioni d'asta 
sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 10 detto] mese, presso il Municipio di Melilli"(prov. 
di Siracusa), si terrà un’asta per l’appalto della costruzione di 
una Casa comunale per la complessiva somma di L. 103,237.64. 
Lavori da eseguire entro 4 anni. Deposito interinale L. 2580 
i moneta legale o buoni titoli; cauzionefitiefinitiva L.€8000, 
idem. t 

— Nello stesso giorno, pressoil Municipio di Cantalice 
(prov. di Aquila), si terrà un'asta per l’appalto della costru- 
zione della strada obbligatoriafdi S.a Margherita nel detto 
Comune, che dall’abitato va sino al confine del territorio di 
Rieti, per il presunto importo di L. 53,370.83. Lavori da ese- 
guire entro 5 anni. Deposito interinale L. 1000 in valuta le- 
gale; cauzione definitiva L. 10,090 idem o rendita D. P. 


— L’il detto mese, presso il Municipio di Recanati, si 
terrà un'asta per l'appalto della costruzione del 2.0 tronco 
della strada obbligatoria del Porto Recanati, per l’importo di 
L. 22,120.18. Lavori da eseguire entro un anno. Deposito lire 
1500 in biglietti consorziali. 


— Il 12 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Genova, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della 
manutenzione delle fortificazioni e dei fabbricati militari della 
Piazza di Genova durante il triennio 1879-80-81, per l’importo 
di L. 180,000. Deposito L’ i8,000‘in contanti o rendita D. P. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


_—— — — ———r— "tr 


Strade Ferrate Romane i 
32" Settimana — Dal 6 al 12 agosto 1878. 


‘colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


———— 


‘ 


Chil. { PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chil. (*) 

Prodotti della settimana. . 1,657] 501,867.38/15,792.51 

Settimana corrisp. del 1877. 1,546  499,397.57/15,320.14 
) (inpiù . . . — 2,469.8; — 

Differenza ( in meno. . .| — = 27.63 

Ammontare dell’Esercizio dall—-.-—-—|-—T—_ —_|-_—_ 


1,651|16,218,406.47/16,006.84 


1° gennaio al 12 agosto 1878. 
1,646/17,188,813.51|17,016.1% 


Periodo corr. 1877. 


Aumento . . ....°. — 
Diminuzione . . .. . . — 


(*) Media annua. 


FERROVIE ‘VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


970,407.04| 1,009,28 


| pubbliche. i 
Introiti netti dal 1° al 30 giugno 1878. | 
" TrEkviso- VICEN. | 
QUALITÀ | VicENzA-ScRIO |, Papova-Bass. 
dei quan-|. quan-). TOTALI 
PRODOTTI tità | iMPOrtO |“ ;ta | importo | 
Viaggiatori.....| 7018]15,944.63|19058/20,278,46| 42,223.09 | 
Bagagli o cani.| 163) 299,17) 574| 429.06 228,58 | 
Merci a G.V. ..| 833) 31#9.25| 2360) 3,152.96 6,352,18 | 
Merci a P.V. ..| 799] 6863.13| 1074] 9,570.47| 16,433.60 |; 
Introiti diversi.| » 263.35] » 424.90 688.25 | 


Totale L.| 8813/26,559.50|23066/39 865.85 66,425.35 
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STRADE FERRATE ROMANE 


A VIUISO 


La Società delle Strade Ferrate Romane volendo procedere all'acquisto di trecento metri cubi 
di QUERCIA ROVERE di GERMANIA, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero 
eseguire tale fornitura. 

La Quercia da fornirsi dev'essere in travi della lunghezza variabile da 4.250 a 7.900 e della 
grossezza di almeno 85 centimetri, di fibra gentile e scevra di nodi. 

La consegna dovrà esser fatta in tre volte e cioè una prima partita di 100 m. c. entro i due 
mesi immediatamente successivi alla ordinazione: una seconda partita di 100 m. c. tre mesi dopo 
la prima consegna ed il saldo della fornitura tre mesi dopo la seconda consegna, in modo che 
l’intera quantità dovrà essere ricevuta entro otto mesi dalla data della ordinazione. 

Il ricevimento di questo legname avrà luogo nel Magazzino Sociale posto in Firenze, presso 
Porta al Prato. i 

Le partite che venissero dichiarate non accettabili dalla Commissione di collaudo, dovranno essere 
immediatamente esportate dal Magazzino Sociale, a cura e spesa del Fornitore. 

L'offerta, suggellata, dovrà pervenire alla Direzione Generale in Firenze non più tardi delle ore 
12 merid. del giorno 3 del mese di novembre prossimo venturo. 

Per concorrere non si chiede deposito, ma l’aggiudicario dovrà eseguirne uno nella Cassa Sociale 
di L. 1000 (mille) in Biglietti di Banca o in Cartelle del Debito Pubblico a garanzia della regolare 
esecuzione del: Contratto. 

I pagamenti saranno fatti dalla Cassa Sociale in Firenze per ogni singola partita appena sarà 


stata regolarmente accettata. | 
Firenze, 20 ottobre 1878. | gi 


Ius Direzione Grenerale. 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPVT'TAZIONE PROVINCIALE 
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Avviso di secondo incanto. 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
blico che nel giorno di sabato 2 novembre pross., alle ore 10 antimeridiane in Torino, nel Pa- 
lazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor Prefetto Pre- 
sidente della Deputazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà 
luogo il secondo incanto per l’appalto della manutenzione per un sessennio del tronco della strada 
provinciale N. 15, da Torino a Cuorgnè per Rivarolo, compreso fra la sua diramazione dalla strada 
provinciale Torino-Milano e l’incontro con quella da Castellamonte a Pont presso Cuorgnè, della 
lunghezza di metri 32,565, escluse le traverse selciate. | 

Il prezzo d'appalto rimane ora stabilito nella somma di L. 43,233.77, e la sua definitiva ag- 
giudicazione seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso, 0s- 
servate le prescritte formalità. ° 

L'appalto avrà principio il 1° luglio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l’Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed 
i quaderni d’onere che regolano l’appalto. 

Gli aspiranti all’asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito 
certificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dal- 
l’Ingegnere-capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della. Pro- 
vincia la somma di L. 4,700 od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario 
definitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione me- 
diante deposito della somma di L. 18,829, o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al por- 
tatore, sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze 
dello esperimento di un nuovo incanto. 


Tutte le spese degli atti d'incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 
Torino, addì 23 ottobre 1878, 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
ll Segretario-Capo della Provincia 
. C. BACCALARIO. 


PROVINCIA DI TORINO 


DEPP U VAZIONE EP ERO VINCIALE 


Avviso di sesguîto deliberamento. 


Negl'incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’ asta, per 
l'appalto della manutenzione per un sessennio dal 1° luglio 1879, del tronco della strada provin- 
ciale N. 12, da Torino a Milano, compreso fra la cinta daziaria di Torino ed il confine colla provincia di 
Novara, della lunghezza di metri 32,748, escluse le traverse selciate, essendosi ottenuto il ribasso 
3 A oh cento sull'’ammontare dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di deli-. 
beramento scade il 7 novembre pross. a mezzodì. 

Torino, il 29 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO, 


A 
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(IDEKP UTAZIONE PROVINCIALE 


ZA -vuviso agi secondo incanto 


Essendosi fatto il ribasso del Vextesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
blico che nel giorno di giovedì 31 corrente alle ore 10 antimerid. in Torino, nel Palazzo in Piazza 
Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia avanti il signor Prefetto Presidente della Depu- 
tazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo il secondo in- 
canto per l’appalto della manutenzione per un sessennio del tronco della strada provinciale N. 2 
da Torino a Genova, compreso fra la cinta daziaria. di Torino ed il confine colla Provincia di Ales- 
sandria della Junghezza di metri 25,034, escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto rimane ora stabilito nella somrna di L. 46,062, e la sua definitiva aggiudica- 
zione seguirà col metodo dei partiti segreti a favore del miglior offerente in ribasso, osservate le 
prescritte formalità. è 

L'appalto avrà principio col 1° luglio 1879 © sarà ultimato al 30 giugno 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l'Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ei 
quaderni d’onere che regolano l'appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito cer- 
tificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dall’Inge- 
gnere-capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Provincia la 
somma di L. 5000, od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario de- 
finitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 16,666 0 di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, sotto 
pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento 
di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 


stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 


Torino, addì 24 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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DEPUTAZIONE P RO VINCIALE 


Avviso di seffuito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d'asta per l’ap- 
palto della manutenzione per anni sei dal 1° luglio 1879 al 30 giugno 1885 del tronco della 
strada provinciale N. 17 da Ivrea a Pont, compreso fra gli abitati di Castellamonte e Pont, della 
lunghezza di metri 10,548, essendosi ottenuto il ribasso di L. 17.25 per cento sull’ammontare del- 
l'appalto, ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 10,695.53. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delibera- 


mento scade il 7 novembre pross. a mezzodì. 


Torino, il 29 ottobre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE | 
«Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


_ 
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ANTICIPAZIONI SULLE SETE [| UFFICIO SUCCURSALE 


Il CREDITO LIONESE a LIONE avvisa il pubblico che || ITALIANI ed ESTERI 


egli fa delle anticipazioni sopra deposito di Sete greggie Torino, via Finanze, 15. 
e lavorate. == 

Il detto Stabilimento di Credito ha organizzato per que- Quest’Ufficio, che trovasi in diretta 
sta natura di operazioni, dei Magazzini speciali Via Mulet, corrisponlenza colle Amministrazioni 
N.6e148 a Lione che offrono tutte le facilità per il de- di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, 
posito, la visita ed il ritiro delle mercanzie. s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
Le anticipazioni si fanno a Lione; dirigersi al Credito e le inserzioni pei medesimi a prezzo 
Lionese, in detta Città. di tariffa, offrendo le maggiori gna- 

———_E_—jiazm om ci ©. b ooùoaagaae]MM |) rentigie di puntualità ed esattezza. 


PROVINCIA DI TORINO 


DIP UTAZIONE PROVINCIALE 


Avviso di incanto definitivo. 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
blico che nel giorno di mercoledì 30 corrente, alle ore dieci antimeridiane in Torino, nel Palazzo 
in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor Prefetto Presidente 
della Deputazione provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo il 
secondo incanto per l'appalto della provvista per un anno e mezzo di pietrisco serpentino delle 
cave di Balangero per la manutenzione delle prime tratte delle strade provinciali Torino-Susa, 


— Torino-Genova, Torino-Cuneo e quinta tratta della strada Torino-Lanzo, nella quantità annua to- 


tale approssimativa di metri cubi 3,460. | 

Il prezzo d’appalto rimane ora stabilitò nella somma di L. 30,853.21, e la sua definitiva aggiu- 
dicazione seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso, osser- 
vate le prescritte formalità. | | 

L'appalto avrà principio il 1° gennaio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1880, salvo all'Am- 
ministrazione di prorogarlo di uno o due anni successivi, e per ogni altra condizione e schiari- 
mento sono visibili presso l’Ufficin tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i quaderni d’onere 
che regolano l’appalto. 

Gli aspiranti all’asta dovranno |. ..stificare‘la loro idoneità mediante presentazione di apposito 
certificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, dabitamente vidimato dal- 
l’Ingegnere-capo dell’Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Pro- 
vincia la somma di L. 3400 od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario 
definitivo dovrà assicur.. l’esecuzione dell'appalto con atto di sottomissione con cauzione me- 
diante deposito della somma di L. 11,346.73 o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al por- 
tatore, sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito © di soggiacere alle conseguenze 
dello esperimento di un nuovo incanto. | 

Tutte le spese degli atti d'incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro 
e di bollo sono a carico del deliberatario. 3 

Torino, addì 21 ottobre 1878. 
sa, PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE. 


Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


| GAZZETTA DEGO AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte .la' setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmerite le astE (primo' 
incanto, ribasso del veritésitàb'o' fatali, 

{i aumento di sesta” che si tengoriò nellà 
69 provincie del Regno, per. 

Forniture civili e militari) 

Lavori pubbfici in qualsiasi ge: 
nere: 

Vendite forzato di caseggisf 
‘e terrei di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, eéè. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per furni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pò 
Bilici, coi quali porta settimanalgento 

_] a cognizione dei lettori tutte le novità 
| in materia, agitando le questioni più 
| 


li interessi materiali 


SOCIETA PIN-SUE E JACOB 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SA VONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MODI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PA _IL_I A VITE | 
Sistema A. GALOPIN- SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed'altro 
che per sonda d’esplorazione 


CETTOTE IN PE RRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PBR L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI: 
del sistema privilegiato YRIEDVWIANN. 


.importanti del giorno. 


LI 


Le Notizie atili, che sono quelle Î 

che agli industriali, commercianti, im- 

prenditori di laveri'‘pubbfiti; come 

ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc., 

ai capitalisti possono più’ interessare. 

| ARKONAWiRIer? 

| Itatie-a domicilio), anto'L. 19," 
semestre lE 6 — Estero in tutti g4, 
‘Stati ‘dell'Unione postale, anno L. 18, 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — {fl 
. 1 re hp i ‘semestre L. $., ‘. 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — |J| Milano via Capellari,N. 4. 


Pompe — Getti in ghisa. 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
I Carticre e Ceramica. 
Materiale d'occasiene: 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldafe, 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


È urettio” 


‘TECNICO. INDUSTRIE 


Ing. FERDINANDO PIATTIN 
Torino — 7, Via Rio V — Torino 


eg raa To Aguirre va e E VO ideati % n pa 


— DINAMITE D'ASCONA 
‘ FORNITORE ESCLUSIVO DELL'IMPRESA DEL TRAFORO 


DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 


Fabbrica a VARALLO-POMBIA (Provincia di Novara) 
DePOSITI PER L’ITALIA : Cagliari. (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 


Materiale fisso è rhobile per Fertovie 
e Tramways — Impiapti Industriali. Ri. 
scaldamento e Ventilazione — Condotte 
‘d’acqua ‘e di'gaz — Ponti'e Tettolé' — 
Ferri — Poutrelles:=- Chiusuce ‘Met 
| liche privilegiato :— Tegole economiche 
| in lamiera inossidabile. 


ti 
Li 


. Le LIVBET-CHAKFX conTinsi- 
TAL renferme les Services des chemins 
1 de fer de toute 1° Europe, — 
Cartes spéciales: réscaux frangais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de’ fer de'la Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rhin,' de ;la- Russie, de 
l’Espagne, — une Table et un Itist- 
‘raîre alphabét ses qui évitent'toute 
];difficulté de refherches, L’ édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies. Pai: ® frades. 


TORINO, 1878 
Tip. Monirore peLLE Srrapx FERBATI 
Via delle Finanze, 13. 


La Dinamite d’ Ascona è impiegata a preferenza di ogni altra qualità, pel 
traforo del gran tunnel del Gottardo, ove essa ha traversato col più grande 
successo le roccie le più dure, come il granito, la serpentina, gli schisti eristal- 
lini, ecc. Grazie a dei processi speciali di fabbricazione, la Dinamite d'Ascona 
è superiore, come potenza esplosiva, ad ogni altro prodotto assimilato, e non 
| produce alcug vapore nocivo alla buon’aria delle gallerie. 


* Perla vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 


Sig. D."° della fabbrica di Dinamite di VARALLO-POMBIA (Prov. di Novara) 
oppure dall’agente generale per l’Italia 
Sig.. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — Genova. 


| 
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"°— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


SARI fr | 

2. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
i tergo: Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza sente 
Der A "0 du, 
nie SI PUBBLICA OGNI MERCOLED?'. & Stai TA 
Berti | Sd Roma 
n Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. —_ \®<G7- .- 
Lu Prezzo delle Associazioni: 0 Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: aa 
come Anno Sem. Trim. ((\*AÉfà9 e Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
si Per IP ITALIA . +... . L. 20 11 6 Annunzi .. ... . Cent. 30 >» 
Sena Per l’EstERO . . . .. »28 15 8 a 
i... | Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
iriiab Un numero separato centesimi 50 rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
unna » arretrato >» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 

hulpeiiliia a nata +$:$$3 IE 
leia «. Le Associazioni ce gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 
dr SOMMARIO DELLE MATERIE — Sfa/o di prima previsione del Ministero dei lavori pubblici pel 1879 — (Cont. e fine). 
paste — Esposizione universale di Parigi — Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monitore — No- 
Ur: tizte ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Prodotti, settimanali delle Strade 
i a ne: — Guida degli Azionisti — Annunzi. s | 
de f i vg 
orti STATO DI PRIMA PREVISIONE i rita, che la maggior parte dell’accennata differenza - non 
a ve . . sa , è che apparente, comprendendovisi partite che banno in 
al del Ministero dei lavori pubblici per l'anno 1879 | bilancio un’iufiuenza puramente figurativa. 
Cd (Continuazione e fine — V. N. 44). — Volendo però conoscere le priucipali differenze che si 
n É SR riscontrano fra lo Stato di prima previsione pel 1979 ed 
si Nel numero precedente , ‘riferendo la Relazione sullo si Papar drago ul el È pini E saedi lima 
apo DA Ki LIpHiDA bai dei Ritnistero Sole 0 - puo 21,875 nelle Spese generali, dovuta alla eliminazione dello 
blici pel 1879, ci siamo riservati di entrare in più ampii io e delle indennità di resià I le dell 

10° ragguagli sullo Stato medesimo. Crediamo ora nostro de- SUPOAGIO A e re 

1 nb 5 Ua5 o Miniere e cave, che ritorna sotto il ricostituito Ministero 
(pui bito Si Dosre-Quanto:Se80e;: di agricoltura, industria e commercio; — 2. altra dimi- 

ar La spesa complessiva, già indicata in L. 80,394,500.95, | nuzione di L. 155,455 per le stesse Miniere e cave, che 
ta si suddivide nelle spese ordinarie e straordinarie seguenti: | passano, come‘si è detto, al ricostituito Ministero; — 3. 
pol Ordinarie straordinarie | UN aumento di L. 46,896 per il personale del Genio ci- 
agi Spese generali . . .L. 980,750.— 1,115,325.47 vile, in seguito all'aumento decennale di stipendio per 

sint Genio civile » 2,5874239 — » sessennio compiuto nel 1878; — 4. un aumento di lire 
do Strade . No » 6,909,633.60 13,905,000,.— | 157,738.60 per le Strade, passando nel 1879 in definitiva 
sui Acque . . . bi, » 7,667,252.— 3,506,300.— manutenzione dello Stato chil. 279.371.02 di nuovi tron- 
di, Bonifiche . 123,000.— 1,651,000.— | chistradali, calcolata pure una diminuzione di L. 116,360.19 
as Porti, spiaggie e fari . » 3,947,747.45 4,305,440— | fer chil. 178.130 di tronchi stradali, che nel 1879 passe- 
ra È Strade ferrate . » 1,980,954.— 230,000,— | rauno a carico delle Provincie per l'apertura ed esercizio 
i Telegrafi . . » 7,560,145.— 83,600,— | di ferrrovie parallele; — 6. una diminuzione di L. 101,800 
oi Poste » 23,230,757.— » per le Acque, in seguito ad accurati studii fatti su questa 
pali | i a7777 777,7, | spesa, e calcolato pure un aumemto di L. 14,000 per spese 
i Partite di ci L. a 24,796,665.47 eventuali d'opere idrauliche; — 6. nessuna differenza nelle 
Mt, FOniSO GE Rei Ga Deda ; Bonifiche, confermandosi le spese fisse in L. 123,000; — 
NE ; Totale L. 55,597 835.48 24,796 665.47 | 7. un aumento di L. 260,547.45 per Porti, spiaggie e 
"i i Totale complessivo L, 80,394,500.93 fari, sia per la escavazione e manutenzione ordinaria dei 
A | AE porti, sia per il servizio dei fari, e per sussidii per opere 
di asti Questa spesa complessiva, posta a confronto colla somma | ai porti di 4* classe; — 8. un piccolo aumento di L. 2,354 
cub approvata nel bilancio definitivo 1878 in L. 140,998,188.55, | nelle Strade ferrate, per aumento del decimo sul!o sti- 
ip presenta una differenza in meno di L. 60,603,687.60. pendio del personale di sorveglianza all’esercizio; — 9. un 
(€: Ma, oltrecchè non. si tratta qui che di una prima pre- | aumento di L. 145,791 pei Telegrafi, per aumento di per- 

nt visione, si notò altresì nella suddetta Relazione, da noi rife- | sonale in seguito all'apertura di nuovi Ufficii e di nuove 


. <=‘ n i nt o n __ 


linee, e relative spese di esercizio; — 10. finalmente un 
aumento di L. 246,885 per le Poste, in seguito al pro- 
gressivo sviluppo del servizio ed alla istituzione di nuovi 
Ufficii postali, che richiedono aumento di personale e di 
spese pel materiale, nonchè pel servizio postale e com- 
merciale marittimo; calcolata pure la diminuzione di lire 
50,000 per rimborsi alle Amministrazioni postali estere, 
in seguito ai diminuiti diritti di transito, dipendentemente 
dal recente Congresso internazionale di Parigi. — 

Nelle partite di giro non c'è differenza, confermandosi 
le L. 323,357.43 per fitto di locali demaniali ad uso di 
Amministrazioni governative. 

B. — Nella parte straordinaria : 1. Un aumento di 
L. 988,250.47 nelle Spese generali, calcolato l’aumento 
di L. 1,035,645.47 per lavori relativi al trasporto della 
Capitale da Firenze a Roma, e la diminuzione di lire 
45,000 per la Carta geologica d’Italia, in seguito alla ri- 
costituzione del Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio; — 2. un aumento di L. 850,100 per le Strade: 
calcolate specialmente L. 100,000 in più per la costru- 
zione di un ponte sul torrente San Giovanni presso Intra 
(spesa ripartita); L. 300,000 pel miglioramento della 
strada di Cuneo, sulla nazionale da Cuneo a Ventimiglia 
pel Colle di Tenda (spesa ripartita); L. 80,000 per la co- 
struzione di un ponte in muratura sul torrente Wordevole 
a Bribaao-Belluno, sulla nazionale Bellunese (spesa ripar- 
tita); L. 100,000 pel completamento del 1° e 2° tronco 
del ponte di legno alla valle Malo, sulla nazionale del To. 
nale (spesa ripartita); L. 33,000 per ricostruzione di un 
ponte in muratura sul torrente Ruiniano-Belluno, sulla 
nazionale di Allemagna (spesa ripartita); L. 572,628 per 
costruzione e sistemazione della rete stradale nelle pro- 
vincie napoletane (spesa ripartita); L. 33,000 per rico- 
struzione di un ponte in muratura sul torrente Santa Ca- 
terina di Pittinuri-Cagliari (spesa ripartita); e L. 500,000 
per costruzione di strade provinciali nelle provincie più 
deficienti di viabilità (spesa ripartita): calcolate pure pa- 
recchie diminuzioni per spese ‘cessanti, o per minore *com- 
. petenza fissata da leggi speciali; — 3. una diminuzione 
di L. 2,644,900 per le Acque, in causa di spese cessanti, 
o di minore competenza fissata per legge; — 4. una di- 
minuzione di L. 271,700 per le Bonifiche, in causa di mi- 
nore competenza fissata per legge, e di spese pel Cousi- 
glio direttivo di metereologia, passato sotto il ‘ricostituito 
Ministero di agricoltura, industria e commercio; — 5. una 
diminuzione di L. 860,678.06 per Porti, spiaggie e fari, 
in seguito a spese cessanti, o per minore competenza: cal- 
colati pure gli aumenti di L. 50,000 per la costruzione 
del porto di Bosa (spesa ripartita), di L. 145,000 per la 
costruzione del nuovo nolo al porto di Girgenti (spesa 
ripartita), di L. 80,000 per la sistemazione del porto di 
Messina e relative banchine, di L. 29,000 per lavori di 
sistemazione al porto di Oneglia, di L. 20,000 per siste- 
mazione di banchine al porto di Palermo, di L. 29,800 
pel ponte di sbarco al porto Venere, di L 25,240 pel 
prolungamento di palafitte al porto di Rimini, e di lire 
22,000 per imbasamento al faro della Meloria (Livorno); 
— 5. sono confermate per le Strade ferrate le L. 230,000 
per studii di nuove linee e sorveglianza tecnica di linee in 
costruzione, come si trovavano nel bilancio definitivo 1878; 


Monitore delie Strade Ferrate 


— 6. un aumento di L. 43,000 pei Telegrafi, in seguito 
all’impianto di posti semaforici per congiungere l’isola di 
Lipari colla Sicilia mediante l'isola di Vulcano, ed in causa 
di adattamenti agli Ufficii telegrafici di Palermo, Firenze 
e Milano; — 7. una diminuzione di L. 25,000 per le 
Poste, in causa di spesa cessante; — 8. e la diminuzione di 
L. 59,236,802 per Spese di costruzione di strade ferrate, 
cessandosi di riprodurre le partite già stanziate per la detta 
somma nel bilancio definitivo 1878, in attesa dei risultati 
del progetto di legge per le nuove costruzioni che si sta 
discutendo in Parlamento. — 

Nell’allegato N. 18 troviamo poi il bilancio PIRO dei 
prodotti e delle spese di esercizio delle Ferrovie dell'Alta 
Italia pel 1879, già accennato nella Relazione min isteriale 
e preparato dall’attuale Consiglio d’amministraziane. 

Da esso risulta che i Prodotti vengono così calcolati: 

1. Viaggiatori . . L. 40,475,00 


2. Trasporti a grande velocità » 12,375,000 
3. Id. a piccola velocità » 44,871,000 
4. Prodotti diversi . . . +... . »  1,134,00 


Totale L. 98,855,000 


E le Spese sono calcolate come segue: 
1. Spese generali . . L. 3,8990 
2. Servizio della manutenzione » 12,687,00 
3. Servizio del materiale e locomozione » 21,492,000 
4. Servizio del traffico » 19,555,000 
5. Fondo per le spese impreviste . . » 1,750,000 
L. 59,383,000 
6. Conti correnti colle Società private . » 3,572,000 
7. Versamento al Tesoro .dei prodotti netti 
» 35,900,000 


dell'esercizio ; 
Totale come sopra L. 98,855,000 
e centi 


a) In quanto ai Prodotti, troviamo nei suballegati, che 
nella 1° categoria si calcolano : L. 37,919,000 per risg- 
giatori; L. 1,468,000 per trasporti per conto del Groverno; 
L. 33,000 per convogli speciali ; e L. 1,055,000 per î0- 
troiti diversi; — nella 2° categoria, L. 8,628,000 pe 
merci e bagagli; L. 501,000 per numerario e preziosi; 
L. 2,583,000 per veicoli e bestiame; L. 278,000 per tras 
porti per conto del Governo: e L. 325,000 per introiti 
diversi; — nella 3* categoria, L. 42,770,000 per mer- 
canzie; L. 684,000 per veicoli e bestiame; L. 363,000 per 
trasporti per conto del Governo; e L. 1,054,000 per in- 
troiti diversi: — nella 4° categoria, L. 233,000 per pro- 
venti di sedi stradali e fabbricati; L. 215,000 per tele- 
grammi privati; e L. 686,000 per introiti diversi. 

5) In quanto alle Spese, troviamo che nella 13 categoria 
si calcolano: L. 130,000 per Consiglio d’amministrazione; 
L. 522,000 per Direzione dell’ esercizio; L. 1,270,000 
per Ragioneria centrale e Cassa; L. 503,000 per contri- 
buto alla Cassa-pensioni; L. 575,000 per imposte; lire 
214,000 per sorveglianza governativa; e L. 635,000 per 
spese diverse d’indole generale; — nella 2* categoria, 
L. 130,000 per ghiaia; L. 3,632,000 per materiale d’arma- 
mento; L. 100,000 per materiale stabile; L. 2,900,000 
per mano d'opera per l’armamento; L. 550,000 per ar- 
gine stradale e manufatti ; L. 205,000 per chiusure è 
piantagioni; L. 700,000 per fabbricati; L. 3,070,000 per 


side. 
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sorveglianza delle linee; e L. 1,400,000 per personale e 
spese diverse; — nella 3* categoria, L. 3,318,000 per con- 
dotta; L. 8,543,000 per combustibile; L. 296,000 per ser- 
vizio dell'acqua; L. 3,945,000 per manutenzione delle lo- 
comotive e tenders; L. 20,000 per manutenzione di piro- 
scafi e barche; L. 3,665,000 per manutenzione delle car- 
rozze ‘e carri; L. 1,280,000 per untura ed illuminazione 
delle locomotive e veiccli ; e L. 425,000 per personale e 
spese diverse; — nella 4* categoria, L. 900,000 pel ser- 
vizio centrale; L. 2,243,000 pel servizio dei convogli; lire 
14,000,000 pel servizio delle Stazioni e dei piroscafi; lire 
876,000 per illuminazione e riscaldamento; L. 225,000 


per telegrafi e segnali; L. 90,000 per indennizzo di» per- 


dite ed avarie; L. 1,221,000 per spese diverse (viglietti, 
nolo veicoli, manutenzione materiale e mobiliare, ecc.); — 
nella 5* categoria, il fondo di L. 1,750,000 per spese im- 
previste è calcolato con facoltà di assegno ai diversi ca- 
pitoli, secondo le circostanze. — Nella 6° categoria è poi 
rappresentata la quota spettante alle Società concessionarie 
delle linee private sui prodotti dell'esercizio ; e nella 72 
ed ultima categoria, -la somma dei prodotti netti da ver- 
sare al Tesoro nazionale. 

Questi sono i calcoli preventivi del Consiglio di ammi- 
nistrazione delle linee dell'Alta Italia, ma vedremo poi 
come ed in quanto corrisponderanno alla realtà dopo la 
fine dell’esercizio 1879. 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 
nel 18978 


Dal discorso pronunciato dal Ministro d’agricoltura e 


commercio francese Teisserenc de Bort, in occasione della 


solenne distribuzione delle ricompense, crediamo opportuno 
di riferire il seguente brano, che serve a dare un’idea 
sommaria dei risultati ottenuti da questa Mostra mondiale 
e de’ suoi caratteri particolari : 


aa :L’Esposizione del 1878 ha preso proporzioni così 
considerevoli, ba richiesto il concorso di tante buone vo- 
lontà, ha messo in evidenza tanti sforzi riusciti, tanti splen- 
didi meriti, che nel giorno della festa dei premiati, i più 
vasti recinti sono divenuti insufficienti. Così, con nostro 
rincrescimento, abbiamo dovuto limitarci a proclamare col- 
lettivamente le ricompense: alla pubblicità, la cura di com- 
pletare l’enumerazione che noi presentemente non possiamo 
fare. 

L’Esposizione del 1878, riguardo al valore degli oggetti 
esposti, ha raggiunto pienamente il suo scopo. 

Nel suo recinto , nulla v'è di cattivo e d’inutile. Nes- 
sun lato debole fa scomparire l’insiethe; ogni esposizione 
parziale è istruttiva e degna d’essere particolarmente esa- 
minata. 

Se non abbiamo visto alcuna di quelle scoperte che su- 
scitano la rivoluzione nell'industria, si è potuto constatare 
un notevole progresso nei meccanismi, nelle trasmissioni 
di movimento delle macchine, nei metodi di fabbricazione 
e nelle qualità generali dei prodotti. 

Quanto all’agricoltura ed all’orticoltura, le vaste gallerie 
consacrate agli oggetti d’alimentazione ed ai prodotti del 
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suolo, le esposizioni di fiori e di frutta, il concorso delle 
falciatrici, delle mietitrici e di altri utensili agricoli, nulla 
hanno lasciato a desiderare. 

Le esposizioni speciali degli animali hanno presentato la 
più magnifica collezione di campioni scelti di tutte le razze 
utili all'uomo. Più di 6,000 animali, di razze cavallina, bo- 
vina, porcina, ecc., hanno attirato l'ammirazione degli uo- 
mini, che consacrano le loro cure a questo ramo importan- 
tissimo dell’albero della produzione nazionale. 

Essi hanno potuto constatare, non senza orgoglio, che se 
l’arte dell’allevamento è dappertutto in progresso, le razze 
francesi, o divenute tali, competono oggidì, per la purezza 
delle forme e la bontà delle attitudini, colle razze più sti- 
mate degli altri paesi. 

Al palazzo del Trocadero , le esposizioni retrospettive e 
antropologiche hanno fornito ai pensatori e agli storici 
materiali varii e preziosi, mentre presentavano al pubblico 
un quadro vivente dello stato della civiltà nelle varie età. 

Nè meno gustata fu la novità dei coucerti musicali. In 
molte sedute, il pubblico potè paragonare i capolavori delle 
varie epoche e dei diversi paesi alle composizioni più ap- 
prezzate del nostro tempo. Gli artisti d’Italia, d’Inghilterra, 
di Russia, di Spagna, del Belgio, di Svezia, d’Ungheria 
furono vivamente applauditi; gli orfeonisti, i concerti mi- 
litari hanno ottenuto splendidi successi. 

I più valenti organìisti hanno rivaleggiato d’ingegno e 
provato ciò che possa uno strumento ammirabile nelle 
mani di un artista, che sa utilizzarne le incomparabili ri- 
sorse. 

L’Esposizione del 1878 s'è distinta sotto un altro aspetto. 
Essa ha segnato un passo notevole verso l'universalità in- 
scpitta sulla sua bandiera, allargando il campo nel quale 
erano esercitate le Esposizioni precedenti; essa ha comple- 
tamente e metodicamente realizzati i tentativi parziali fatti 
altrove per rendere visibile il lavoro dell’intelligenza ac- 
canto ai prodotti materiali per lei sorti. 

AI palazzo del Trocadero, in 47 Conferenze e 31 Con- 
gressi, uomini eminenti di ogni paese hanno riunito i loro 
sforzi per darci una vasta esposizione di tutte le cono- 
scenze umane e preparare materiali preziosi per le Ogialte 
zioni internazionali. 

Messo di fronte a tanti lavori, a tanti meriti, il Giurì, 
incaricato di aggiudicare le ricompense, si è trovato in un 
grande imbarazzo. Come scoprire le opere più meritevoli in 
una mostra tanto perfetta? Come effettuare la classificazione 
relativa di prodotti che, per un ramo che noi potremmo. 
accennare, richiedevano l’esame, l’apprezzameuto di più di 
30,000 campioni diversi ? 

Giovandosi della collaborazione di numerosi individui 
esperti, e non indietreggiundo dinnanzi ad alcun sacrifizio, 
ad alcuna fatica, esso potè compiere la sua missione. E per 
noi riesce di viva soddisfazione il constatare in questo 
momento la cordialità, la buoua armonia, che hanno con- 
traddistinte tutte le sue deliberazioni; ed il riconoscere che 
in queste riunioni, composte fd’uomini tanto distinti di 
tutte le nazioni, le rivalità di paesi furono dimenticate, 
per non ispirarsi che al sentimento del dovere e dei con- 
sigli della sana giustizia. 

Se dunque le sue decisioni non hanno contentato tutti, 
non bisogna accusare che l’estrema difficoltà della missione, 
e l’impossibilità di evitare gli errori in una classificazione 
che comprende più di 60 mila rivali. 


Del resto, tutti i reclami formarono argomento di un’i- 
struzione particolare; e quelli che parvero fondati e ragio- 
nevoli, hanno avuto soddisfazione nella misura di quanto 
lo consentivano le circostanze. 

Il Giurl ha conferito agli espositori : 

571 diplomi d’onore, 

123 gran premii, 

2724 medaglie d’oro, 

6580 id. d’argento, 

9177 id. ai bronzo, 

9403 menzioni onorevoli. 

Finalmente 270 medaglie o menzioni furono date ad un 
ugual numero di collaboratori. 

In codesta distribuzione, in apparenza molto larga, pure 
si è dovuto non tener conto di molti sforzi, che pure ri- 
chiedevano d’esser incoraggiati. 

Io lo dissi or ora: tutti gli oggetti che furono ammessi 
all'Esposizione sono meritevoli d’esser considerati: essi non 
ci vennero che dopo aver subito un doppio esame, e il 
solo fatto dunque d’esserci venuti può indubbiamente esser 
considerato come un onore. 

Quindi è che noi ci propouiamo di distribuire a tutti 
gli espositori una medaglia particolare, che constaterà la 
loro presenza all’Esposizione, e ne perpetnerà il ricordo 
nella loro famiglia. 

D'altra parte, nulla fu omesso per ottenere che degli 
insegnamenti di questa grande opera approfittassero tutti 
quegli opera), che potevano ricavarne un risultato. 

Le Camore avevano già dato il segnale, votando crediti 
speciali per chiamare a Parigi gl’istitutori di Cantone e 
circa 5000 delegati di provincia. 

Una ingegnosa combinazione ha permesso che si potegge 
dare a questi viaggi un grande sviluppo, e così si è giunti 
a portare al di la di 20,000 il numero delle persone che 
riuscirono ad essere esonerate dalle spese di viaggio e di 
dimora in Parigi per poter visitare l’Esposizione. 

Nel dipartimento della Senna, i delegati delle diverse 
professioni dell'industria parigina hanno ricevuto gratuita- 
mente dei biglietti settimanali; e delle stesse immunità 
fruirono anche gli operaj delegati degli Stati esteri. Inoltre 
esso distribuì alla Prefettura 500,000 entrate gratuite, af- 
finchè questa le rilasciasse agli operaj delle diverse pro- 
fessioni. Infine, anche i soldati residenti a Parigi e gli Sta- 
bilimenti d'istruzione popolare furono esonerati dal paga- 
mento dei diritti d'ingresso. 

Nè si era mancato di prendere le più opportune dispo- 
sizioni per ottenere che queste visite riuscissero il più 
possibilmente istruttive per gli operaj chiamati ad appro- 
fittarne. 

Un gruppo d’uomini zelanti, pratici ed eruditi aveva ac- 
cettato la missione di guidare e d’accompagnare gli opera] 
nei loro giri dentro l’Esposizione 3 fornendo loro spiega- 
zioni particolari. 

Noi speriamo in tal modo d’avere facilitate delle osser- 
vazioni feconde, mediante passeggiate che avrebbero potuto 
anche non soddisfare che la curiosità. 

Fra qualche giorno, questo ampio campo di studii sarà 
chiuso; e allora vedremo, non senza stringimento di cuore, 
disperdersi tutte queste meraviglie, che, indipendentemente 
dal valore loro intrinseco, acquistavano anche un merito. 
particolare dal loro ravvicinamento e confronto metodico e 
razionale. 


Quest'opera compiuta a prezzo di sacrifizii tanto grandi, 
questo monumento degli sforzi creatori di parecchi milioni 
d’uomini, oggidì tanto animato, ritornerà fra poco iR si- 
lenzio, e forse sarà destinato ad essere nuovamente di- 
strutto. 

In ogni modo, resteranno dell’Esposizione traccie incan- 
cellabili, sia nelle intelligenze, sia nei cuori; 6 queste’ trac- 
cie sono gl’insegnamenti che essa ci ha forniti, i germi 
del progresso sparsi nel mondo del lavoro, lie idee utili 
messe in circolazione, i miglioramenti morali e materiali 
di cui sarà riuscita a rendere comune l’applicazione, i 
nuovi perfezionamenti di cui avrà ispirato il pensiero, e 
— risultato non meno prezioso — le relazioni di stima e 
d'amicizia che ha stabilito fra uomini che, in altro modo, 
non avrebbero avuto occasione di conoscersi, avvicinarsi, 
scambiare le loro idee, unire le loro intelligenze «illuminate 
in una comune opera benefica....... 


Italiani premiati alla suddetta Esposizione. 


Dall’elenc) generale degli espositori italiami premiati, 
riferiamo quelli delle classi principali dei gruppi Ve VI, 
che più da vicino riguardano gl’interessi a cui è dedi- 
cato il nostro giornale : 


GRUPPO V. — Industrie estrattive. Preodetti 
greggi e lavorati. 


Classe XLIII. — Prodotti delle miniere e della metal- 
lurgia. 

Medaglia d’oro: Società carbonifera, Pienza — De Lar- 
derel conte F. e C., Livorno — Società anonima delle mi- 
niere, Malfidano. — Argento: Società degli asfalti, Letto 
Manoppello :Chieti) — Associazione delle miniere d’Iglesias 
(Cagliari) — Boutourlin conte D., Firenze — Ufficio geo- 
logico d’Italia (vedi cl. 16) — Curioni comm. G., Milano 
(id., — De Stefani C., Pisa (id.) — Furse Brothers e C., 
Roma — Gastaldi B. Torino (vedi cl. 16) — Lotti dott B. 
e De Stefani (vedi cl. 16) — Mayer C. professore — Pon- 
sard e Gigli, Firenze — Ponsi I. professore, Roma (vedi 
cl. 16) — Scarabelli Gomino Flamini I., (1d.) — Taramelli 
dott. F., (id) — Bronzo: Cesena Sulphur Company limited 
— Civita C., Milano -- Compagnia anonima del Bottino, 
Livorno -- Cornelissen, Simonis e Weliens, Valtellina — 
De Poli fratelli, Vittorio — Devalle, Pelli e C., Torino — 
Pornara G. e C., Id. — Guggi G., Loglio (Como) - Mazzini 
Marchesi fratelli, Milano — Ottino cav. G, Torino — So- 
cietà generale delle pietre litografiche di Diano Marina — 
Villa Pernice commendatore dott. A., Milano. 

Menzione onorevole: Agostino G. B. e figlio, Torino — 
Bacot L., Lipari (Messina) — Barigozzi fratelli, Milano — 
Dellamare N. e C., Cesena — De Luca C. e figlio, Napoli 
— De Luca M., id. — Favretti P., Valdagno: (Vicenza) — 
Gervasone G., Aosta (Torino) — Giorgi e Biscossi, Roma 
— Roselli A., Livorno — Seguenza I. professore, Messina 
— Società industriale italiana, Roma — Società delle mi- 
niere di Poggio-Alto — Società delle miniere sulfuree di 
Romagna, Bologna — Società generale degli zolfi, Brescia. 

Classe XLIV. — Prodotti delle culture forestali e rela- 
tive industrie. 

Medaglia d'oro: Direzione dell'Agricoltura, Roma — Ar- 
gento: Foresta .reale ed imperiale, Cosentina — ZBronso: 
Galanti Antoniv e C., Parma. 


GRUPPO VI. — Strumenti c processi delle in- 
dustrie meccaniche. 


Classe L. — Materiali e processi delle miniere e della 
metallurgia. 

Medaglia d'argento: Società Asfalteina. — Bronzo: Guzzi 
P. e Ravizza V., Milano — Sinopoli F., Catania — Mes- 
sione onorevole : Florio comm. J., Palermo — Mattioda G., 
Pinerolo -- Società di Monteponi. 
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Classe LI. — Materiali e processi delle coltivazioni ru- 
rali e forestali. 

. Medaglia &d'argento: Tomaselli G, Cremona. — Bronzo: 

Avanzi A., Piacenza -— Biggi G. e C. id. — Candiani E. 
e C., Sesto Calende — Tardioli M, Piticchio d’Acervia. — 
Menzione onorevole: Abeni, Binetti, Guarneri, Brescia — 
Boriani E. e Ottani G, Porretta — Carelli L., Voghera. 

Classe LII. — Materiali e processi delle officine agrarie 
e delle industrie alimentarie. 

Medaglia di bronro: Toselli G. B., Parigi. — Menzione ono- 
revole: Lezza S., Parigi — Poggioli E:, Bologna — Schi- 
nini G., Pisa. 

Classe LIV. — Macchine ed apparecchi di meccanica 


generale. 

Medaglia d'oro: Chiazzari de Torres, Torino -- Argento: 
Fonderia Oretea del comm. Florio, Palermo — Ministero 
delle finanze, Roma — Bronzo: Bosisio P_ e C., Milano — 
Ciotti E., Palermo — Ferrero V., Firenze — Odero N., 
Sestri Ponente — Roncalli A., Bergamo. — Menzione ono- 


revole: De Maria, Napoli — Goria C., Ancona — Milesi A.,, 
Milano. 

Classe LVI. — Materiule e processi della filatura e della 
corderia. 

Medaglia di bronzo: Bellamore Luxardo e figli, Santa 
Margherita Ligure (Genova) — Schelling, Baveno (Novara) 
— Menzione onorevole: Buttaglia, Luino (Como) — De Filippi 
e fratelli, Trapani — Sassi, Imola — Arsenale di Torino. 

Classe LVII. — Materiali e processi della tessitura. 

Medaglia di bronzo: Odero, Genova. 

Classe LVIII. — Materiali e processi della cucitura e fat- 
tura del vestimento. 

Menzione onorevole: Baldi, Firenze — Desireau, Firenze — 
Manifatture d’equipaggiamento militare, Torino. 

Classe LXI. — Macchine, strumenti e processi usati in 
diverse industrie. 

Medaglia d'argento: Michela G. e di Pietro, Ivrea. — Men- 
zione onorevole: Borello fratelli, Asti. 

Classe LX1I. — Lavori del carrozzaio e del carradore. 

Medaglia d'oro: Sala C., Milano — Argento : Belloni F., 
Milano — Locati A., Torino — Bronzo: Mainetti F., Mi- 
lano — Ponzini C. L, fratelli, id. — Schiavetti A. Vicenza 
— Franchini collaboratore dello Stabilimento ®Locati. — Men- 
stone onorevole: Savatiere Giuseppe, Fiorini M., Bologna., 

Classe LXIIl. — Lavori del bastaio e del sellaio. 

Medaglia d’orv: Officina forniture militari, Torino — Men- 
zione onorevole: Masetti Ulisse, Bologna. -‘ 

Classe LXIV. — Materiale delle ferrovie. 

Medaglia d'oro: Società delle Ferrovie Meridionali. — 4r- 
gento: Società Ferrovie Alta Italia — Ingegnere Lanino — 
Società delle Ferrovie Romane — E. Corsiglia, Genova — 
G. Herzog, Roma — Martorelli comm. F., Roma — Organo 
G., Padova — Perratone C., id. — Zronzo: Mazza e Chiaz- 
zari, collaboratori Ferrovie Alta Italia. 

Classe LKV. — Materiale e processi della telegrafia. 

Gran diploma d'onore: Direzione generale dei telegrafi -- 
Ministero della R. Marina. — Medaglia d'argento: Comm." 
Pellegrini, collaborazione telegrafi, — ZBronzo: Lucchesini 
A. Firenze — Vianisi marchese L., ispettore telegrafi, Mes- 
sina — Roncalli (vedi classe 54). — Mensione onorevole : 
Pardon L., capo-officina telegrafi Alta Italia, Milano — 
Sommatis di Mombello, Firenze. 


Classe LXVI. — Materiale e processi del Genio civile, 
dei lavori pubblici e dell’architettura. 

Gran diploma d'onore: Ministero dei lavori pubblici. — Prin- 
cipe Alessandra Torlonia, Roma. — Medaglia d’oro: Cottrau 
ing. A., Napoli — Brisso ing. collaboratore dei lavori del 
Lago Fucino — Laboratorio meccanico di marmi di Caprino, 
{Verona) — Direzione generale ponti e strade — Direzione 
generale ferrovia — Direzione generale opere idrauliche — 
Commissione del Tevere — Commissione del Po — Canali 
Cavour — Strade ferrate Alta Italia — Strade ferrate Me- 
ridionali — Commendatore CanevAti — Raccolta delle pub- 
blicazioni e scritti diversi degli ufficiali del Genio civile 
— Porta, Milano —-Sancholle-Mouraux, Lucca — Dire- 
zione dell'Agricoltura — Società italiana per cementi idrau- 
lici. — Argento: Carrera P., Torino — Cottrau A., Napoli 
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— Ciccaglia Lodovico, marmi artificiali -- De Croppi, Pal- 
lanza — Della Casa, Baveno — Lega industriale veronese 
— Martinori Edoardo, Roma — Papadopoli Angelo — So- 
cietà anonima romana per l’estrazione ed il commercio di 
marmi, Roma — Società Marmi, Firenze — Tardy, Ga- 
lopin, Site e Jacob, Savona — Società bonifiche ferraresi 
— Id. ld. Valli veronesi — Zronzo: Delange, Napoli — 
Pepi B., Siena — Punzi A, Salerno — Riucò G. P., Pa- 
dova — Vago P. F., Milano — Zari e Comp.. Milano. — 
Menzione onorevole: Ciani C, Firenze — Fontana I. A. fra- 
telli e figli, Torino — Frollo G. C., Mestre — Mattei I, 
Seravezza — Morosini e fratelli, Milano --- Oberholtzer F., 
Roma — Pepi U., Siena — Recchi N., Norcia — Società 
anonima per la fabbricazione cementi, Reggio (Emilia) — 
Taiani, G., Salerno — Tomei Alibani F., Pietrasanta - Zari 
e Comp., Milano. 


Classe LXVII. — Materiale della navigazione e del sal- 
vataggio. 

Medaglia d’argento: Fratelli Orlando, i.ivorno — Fratelli 
Tixi, Genova. — ZBronzo: Ministero della Marina — Ciotti 
Razzetti G., Camogli —- Toselli G. B., Parigi. — Menzione 
onoretole: Bonificio padre e figli, Castellammare — Calcagni 
A., Savona —- Calcagoi B., Savona -- Cialdi comm. V., 
Roma — D'Alessandro B., Parigi — Vallino P., Varazze. 

Classe LXVIII. — Materiale e processi dell’arte militare. 

Gran diploma: Ministero della marina, Roma --- AMeda- 


glia d’oro: Laboratorio forniture militari, Torino — R. Isti- 
tuto topografico, Firenze — 2ron:0: Colonnello Nicco G., 
Terni. — Menzione onorevole: Barbanti S., Modena — Gilar- 
dini G., Torino — Marelli Sante, Milano — Moiraghi A., 
Torino — Generale Primerano Domenico, Roma. 


Nostre Corrispondenze 


LE NUOVE COSTRUZIONI lERROVIARIE. 


Roma, 5 novembre. 


La Commissione parlamentare per l'esame del disegno 
di legge sulle costruzioni ferroviarie ha compiuto i suoi 
lavori, ed è giustizia il riconoscere che cercò d'introdurvi 
assai. miglioramenti con lunghi studii ed ampie discussioni. 
Se le risultanze corrisponderanno allo zelo ed all’amore 
delle intenzioni, lo diranno prossimamente l’opinione pub- 
blica e il voto del Parlamento, che dovrebbero sempre 
formare una sola voce in perfetta armonia, ma sfortuna- 
tamente invece emettono spesso note dissonanti. 

I giorpali politici della Capitale e delle provincie non 
mancarono, in questi giorni, d’andare alla caccia di no- 
tizie relative all'importante soggetto, e molte ne compar- 
vero in queste o quelle colonne. Ma, come è naturale, 
nessun diario ha detto nè tutto, nè mezzo, avendo sol- 
tanto. di mira l'immediato, interesse dei propri lettori; e 
come è facile l’immaginare, trattandosi di materia spe- 
ciale, vennero anche pubblicate di molte inesattezze. 

Ma lo scrivere al Monilore delle Strade Ferrate costi- 
tuisce per me un titolo particolare, che mi obbliga alla 
massima correttezza d'informazioni, e sciolgo appunto oggi 
il mio debito, riepilogando, correggendo e aumentando 
tutte le edizioni precedenti. 

Gl'impiegiati dello Stato, io penso, concepiranno grande 
invidia per le sorti delle ferrovie, affidate ad una Com- 
missione la quale si mostrò tanto larga di promozioni di 
classi e di nuove nomine: una sola punizione venne in- 
flitta, un degradamento dalla 2° alla 3% categoria del 
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tronco Battipaglia-Porto-Castrocucco, in seguito alle mo- 
dificazioni convenute sulla linea litoranea Eboli-Reggio. 

Si mantennero dunque nella 1® categoria, a spesa to- 
tale dello Stato, le linee Novara-confine svizzero presso 
Piuo, e Roma alla ferrovia Aquila-Sulmopna, essendo scom- 
parse Rocca Palumba alla linea Caltanissetta-Santa Cate- 
rina e Caldare-Cavicatti, per la cui costruzione intervenne 
un apposito progetto di legge. 

La Faenza-Firenze dalla 2* categoria, col concorso delle 
Provincie e dei Comuni per l[l0 della spesa, divenne 
Faenza-Pontassieve, per ragioni economiche e militari, che 
non ho nè tempo, nè spazio di esporvi oggi; e vi fece 
passaggio dalla 3* la Terni-Rieti-Aquila. 

Alla 3° categoria, da costruirsi dallo Stato col concorso 
delle Provincie e dei Comuni interessati per 2/10 della 
spesa, vennero trasportate dalla 4°: la linea d'accesso al 
Sempione sino a Domodossola; la Parma-Brescia-Iseo ; la 
Ferrara-Ravenna-Rimini (con diramaz. Lavezzola-Lugo); 
la Macerata-Civitanova; la Ascoli-San Benedetto; la Te- 
ramo-Giulianova; la Campobasso-Termoli; la Salerno-San 
Severino; la Benevento-Avellino; la Taranto-Brindisi; e la 
sovraindicata Battipaglia-Porto-Castrocucco dalla catego- 
ria 28, per provvedere nel miglior modo agli interessi 
della valle del Cilento, che invoca da anni ed anvi la 
Eboli-Reggio per essere tolta dal dannosissimo isolamento 
ferroviario in cui si trova. Vi furono poi aggiunte di sana 
pianta le linee da Cosenza a Nocera Tirrena, della spesa 
presunta di L. )1,044,000; e dalla Marina di Catanzaro 
allo stretto Veraldi per Catanzaro, della spesa di 10 mi- 
lioni, comprese nell'allegato ministeriale fra le linee che 
avrebbero potuto costruirsi in avvenire per l'ulteriore com- 
pletamento e perfezionamento della rete ferroviaria del 
regno, Per la Treviso-Belluno, già compresa nella 3° ca- 
tegoria, venne preferito il tracciato Treviso-Feltre-Bel- 
luno. 

Finalmente nella 4° categoria presero posto l'Airasca- 
Cavallermaggiore; la Mestre-San Donà-Portogruaro ; la 
Legonago-Finale; la Lucca-Viareggio, divenuta Lucca-Pie. 
trasanta; dalla Stazione di Frascati alla città: la Velletri- 
Terracina ; la Fiumara d’Atella-A vellino ; ia Gioia-Ponto 
Santa Venere, e la Sparanise-Carinola-Gaeta, che appar- 
tenevano alla 5°. Inoltre anche a questa furono aggiunte, 
togliendole dall’ elenco dell’ avvenire, la Caianellp-Isernia 
e la Lecco-Como. 

Una fre le linee più importanti e discusse fu, come sa- 
pete, l’Eboli-Reggio, causa la minacciosa tenacità e viva- 
cità delle povolazioni coutendenti per la linea litoranea e 
la linea interna. Di maniera che, per conciliarle, sembra 
non siasi saputo trovare di meglio all'infuori del costrurre, 
quasi quasi, entrambe le linee, ammettendo la «-ariante 
del tronco Buccino-Policastro in val di Diano, che stava 
anch'esso fra le eventuali ferrovie di complemento, e ren- 
dendosi necessarie per giunta le due traverse sopra ac- 
cennatevi da Cosenza a Nocera Tirrena, e da Catanzaro 
allo stretto Veraldi. 

Ne deriva dunque, giudicando anche solo ad occhio e 
croce, un aumento di spesa di qualche diecina di milioni 
per l'Eboli-Reggio iu particolare, e d'un duecento milioni 
almeno complessivamente, cosicchè si giunge alla bagat- 
tella di un miliardo! Vero è che la Commissione, invece 
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d'ingrossare le annualità, le ha accresciute di numero, 
portandole da 15 a 18. | 

Della Cassa ferroviaria destinata a provvedere i fondi 
necessarii, v’intrattenni già sommariamente da parecchio 
tempo, e vi ritornerò sopra al momento opportuno. 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici approvò il 
progetto d’un ponte a travate metalliche e fondazioni 
pneumatiche sul torrente Mezzola in provincia di Como, 
presentato dalla Ditta Tardy-Galopin-Sile e Jacob di Sa- 
vova ; inoltre il disegno per lavori di difesa al froldo 
Pole-Croce sulla destra del Po, sopracorrente a Sermide, 
in provincia di Mantova, 

Un ulteriore prolungamento dei moli guardiani del porto- 
canale di Rimini; un progetto di massima della Società 
delle Romane per l'ampliamento della Stazione di Cancello, 
e parecchie costruzioni di strade provinciali, ottennero 
altresì l'approvazione delle due Sezioni separate del Con- 
siglio medesimo. B. 
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Col treno diretto di questa mane, in partenza da 
Torino alle 9.40 per Firenze e Roma, venne ripristi- 
nato il regolare servizio su tutti tre i binarii al punto 
detla rotta della Bormida, presso Alessandria. 


a St tant dii © © Di 


Quanto prima sì riapriranno, sotto la presidenza 
del comm. Biglia, ispettore del Genio civile, le con- 
ferenze tenutesi l’anno scorso e nei primi mesi del 
corrente, per istudiare la unificazione dell'armamento 
e di tutto il materiale fisso e mobile delle varie fer- 
rovie italiane. Tra gli scopi prefissi a codeste confe- 
renze vi ha pur quello di studiare il materiale ruo- 
tabile anche sotto l’aspetto militare, in modo da ren- 
derlo contemporaneamente adatto al servizio del pub- 
blico, del commercio e delle truppe, compresi i ser- 
vizii d'ambulanza e di trasporto di viveri. 


Nella conferenza che si terrà 1’8 corr, in Milano, 
tra il Commissario militare tenente-colonnello cav. Di 
Lenna ed i rappresentanti dei varii Servizii della l.a 
e 3.a divisione deHe Ferrovie dell’Alta Italia, si pren- 
deranno i necessarii accordi per una Convenzione cha 
regoli l'esercizio dei due binariì militari, l’uno fra la 
Stazione di Torino (P. S.) e l’Arsenale d'artiglieria, 
e l’altro fra la Stazione di Spezia e quell’Arsenale 
marittimo. 


In relazione ai decreti del Ministero dei lavori pub- 
blici, con cui furono approvati i progetti presentati 
dalla cessata Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia per la costruzione dì quattro travate metalliche, 
della complessiva lunghezza di circa m. 60, per so- 
vrapassaggio nel tronco di diramazione dalla Stazione 
di Como al Lago, sappiamo che fra giorni si aprira 
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la gara per l’appalto della costruzione delle dette 
travate, 
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Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — La 
Gazz. Uff. del 29 ottobre p. p. ha pubblicato il seguente 
R. Decreto, del 30 settembre a. c., controfirmato dal mi- 
nistro Seismit-Doda : 

Visti gli atti costitutivi e lo statuto della Società, avente 
a scopo la costruzione e l’esercizio della ferrovia da Pa- 
lermo per Marsala a Trapani, costituitasi in Roma col 
nome di Svuczetà della Ferrovia Sicula Occidentale Palermo 
Marsala-Trapani, colla durata di 99 anni decorrendì dalla 
data del presente Decreto, e col capitale nominale di lire 
12,000,000, diviso in n. 24,000 azioni da L. 500 ciascuna; 

Visto l'articolo 20 della Convenzione 19 maggio 1863, 
approvata con legge 25 agosto stesso anno, n. 1440, che 
accordava al Governo la facoltà di fare per Décreto Reale, 
entro 4 anni dalla promulgazione deila legge, la concessione 
dell’accennata ferrovia da Palermo a Marsala e Trapani, 
alla condizione determinata dall’art. 26 della Convenzione 


A rendere più facile agl’industriali ed ai commer- 
cianti di poter concorrere alle forniture che possono 
occorrere all’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta 
Italia, l’Amministrazione medesima ha disposto che 
d’ora innanzi i campioni degli oggetti da fornirsi sieno 
depositati in qualunque luogo trovisi un magazzino 
o deposito di sua spettanza. 


Ci scrivono da Roma che, in seguito al Decreto 
Reale del 30 settembre scorso, con cui furono ap- 
provati gli statuti della Società anonima sicula occi- 
dentale per la costruzione ed esercizio dei 200 chil. 


circa della ferrovia Palermo-Marsala-Trapani (V. solto 
le Notizie ferroviarie italiane), sì è riunito per la 
prima volta in Roma il Consiglio di amministrazione 
della detta Società, così composto : 

Principe di Carini. — Comm. Alfredo Cottrau. — 
Comm. Ignazio Florio. - Comm. D. Gallotti. — Prin- 
cipe di Paternò Moncada. — Marchese di Pietraca- 
tella. — Visconte di Seraincourt. — Signor Carl@ 
Wallut. 

La direzione della Società fu affidata a due Con- 
siglieri delegati, comm. D. Gallotti ed ing. comm. 
Alfredo Cottrau, e si sono già prese tutte le disposi- 
zioni per il pronto eseguimento dei lavori, del resto 
già incominciati dall’appaltatore generale sig. Lescanne 
Perdoux, in base agli studii dell'ing. Parato. 


L'on. comm. Grimaldi, Segretario generale del Mi- 
nistero dei lavori pubblici, ha diretto ai Prefetti del 
Regno la seguente circolare: 


Con circolare del 14 febbraio ultimo scorso, si fecero 
vive raccomandaziovi agli Ufficii tecnici. dipendenti da 


er Ministero, onde andassero cauti nel rilasciare certi- 


cati di idoneità per concorso ai pubblici incanti, affine 
di ovviare agli inconvenienti pur troppo verificatisi , che 
cioè individui, quantunque forniti di tali attestati, pure 
alla prova dei fatti si dimostrarono incapaci di condurre 
a buon fine le imprese assuvte, sia per deficienza di cogni- 
zioni tecniche, sia per abituale negligenza, non disgiuuta 
talvolta da soverchia tendenza ai litigii. 

Ora, pel disposto dell'articolo 2, lettera B, del Capitolato 
generale dei lavori pubblici di conto dello Stato , appro- 
vato con decreto ministeriale 31 agosto 1870, la facoltà 
di rilasciare tali certificati si estende agli ingegneri pri- 


vati, purchè però siano confermati dal Prefetto o Sotto-: 


prefetto. Quindi io debbo richiamare l’attenzione di code- 
sta Prefettura e delle dipendenti Sottoprefetture a che, pria 
di vidimare i certificati di tale natura, assumano infor- 
mazioni, tanto sugli ingegneri privati i quali emettono 
i certificati, quanto sugli individui a di cuì favore sì ri- 
lasciano, ed acquistino la certezza che i primi, per opere 
già dirette, abbiano ricovosciuta la idoneità e la capacità 
dei secondi, e questi sieno a sufficienza sperimentati in 
imprese già compiute. 

Non dubito poi che i signori Prefettj e Sottoprefetti 
vorranno prestare a questo Ministero il loro cortese e va- 
lido concorso, onde fargli raggiungere lo scopo. che con 
la presente si prefigge. . 


Per il Ministro, B. GRIMALDI. 


RICORDI DIRI 


stessa; 


Visto l’articolo 22 della legge del 28 agosto 1870, n.° 


5858, che rinnovò al Governo la facoltà datagli colla lege 
del 1863, di concedere la costruzione e l’esercizio della 
strada ferrata da Palermo a Marsala e Trapani, sia al Con- 
sorzio delle provincie interessate, sia ad altri, con che l'o- 


nere proveniente alla Finanza non fosse maggiore di quello 


che risultava dalla esecuzione del sopraccitato articolo 20 


della Convenzione 19 maggio 1863; 

Vista Ja Convenzione sottoscritta in data 25 agosto 1874 
dai Ministri delle finanze c dei lavori pubblici per lAm- 
ministrazione dello Stato, e dal signor comm. Salesio Bal- 
sano per il Consorzio delle due provincie di Palermo e di 
Trapani, per la concessione a detto Consorzio di una strada 
ferrata da Palermo a Marsala e Trapani: 

Vista la Convenzione stipulata in Roma al 12 luglio 1876 
fra il comm. Salesio Balsano, rappresentante il Consorzio 
delle due provincie, e Nicola Lescanne Perdonx, presidente 
della Società di Parigi, Caisse des Traraur, colla quale il 
Lescanne si obbliga a costituire una Società che assume 
la costruzione e l’esercizio della ferrovia da Palermo u Mar- 
sala e Trapani, col correspettivo della sovvenzione chilo- 
metrica promessa dal Governo, in conformità dell’articolo 
26 della legge 29 agosto 1863 e di quella del Consorzio 
interprovinciale ; 

Uditi il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il Con- 
siglio. di Stato; | 

Sulla proposta del Ministro del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. — La Societa anonima per azioni nominative, 
denominata Socsetà della Ferrovia Sicula Occidentale Palermo- 
Marsala-Trapani, costituitasi in Roma con l’atto pubblico: 
del 5 settembre 1878, rogato dal notaio Giuseppe Garroni, 
al n. 2083 di repertorio, è autorizzata, ed il suo statuto, 
quale è allegato nell’atto costitutivo predetto, è approvato 
salve le modificazioni seguenti: 

A) Il secondo paragrafo dell’art. 4, che comincia colle 
parole: « Nel caso di acquisto di altre concessioni, ecc., 
ecc., » è soppresso ; 

B) L’art. 7 è riformato nel modo seguente: 

« Art. 7. Fino a quando non sarà stato completato il 
versamento dell’intero valore nominale delle azioni, la pro- 
prietà di esse risulterà dalla loro iscrizione nominativa sui 
registri sociali, e sarà trasmessibile per via della dichia- 
razione prevista dall’art. 150 del Codice di commercio ; » 

C) Nell’articolo 8, alle parole: « quinto decimo », sono 
sostituite le parole: « dello intero capitale sociale; » 

D) Nell’articolo 10, primo paragrafo, sono soppresse le 
role: « al latore; » 

E) Nell’articolo 13 sono soppresse le parole: « potendo il 
detto numero, ecc., ecc., » fino alla fine; 

* F} Nell'articolo 14 le parole: « quando per qualunque 
causa uno o più amministratori, ecc., ecc., » sino alla fine 
dell’articolo (le quali parole costituiscono il secondo e terzo 
paragrafo dell’articolo stesso) sono soppresse, ed è sosti- 
tuita la disposizione seguente: « Nel caso in cui alcuno 
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dei consiglieri cessasse dall’ufficio prima del termine, per 
dimissione o per causa di permanente impedimento, entre- 
ranno in carica i consiglieri supplenti, che dall'assemblea 
generale dovranno essere eletti in numero di due contem- 
poraneamente all'elezione dei consiglieri ordinarii. Il mag. 
gior numero di voti conseguito da ciascun consigliere sup 
plente, e in caso di uguaglianza la maggiore età, deter- 
mina la precedenza per l’entrata in carica. Se, non ostante 
l’entrata in carica di tutti i supplenti, il numero dei com- 
ponenti il Consiglio si riducesse alla metà, dovrà imme- 
diatamente essere convocata l'assemblea generale per pro- 
cedere alla nomina dei consiglieri mancanti: » 

G) Al secondo paragrafo dell'art. 21, che comincia colle 
parole: « esso può conferire ecc. ecc., » è sotituito il se- 
guente: « Il Consiglio, sotto la propria responsabilità, può 
conferire facoltà determinate a procuratori, delegati od altri 
mandatarii, che rappresentino legalmente la Società in 
quegli affari speciali, e per quelle incombenze in cui la 
necessità e l’interesse dell’Amministrazione ciò richiede; » 

H) In fine dell'articolo 25 sono aggiunte le parole se- 
guenti: « Esso però non potrà esercitare più di trenta voti, 
qualunque sia il numero delle azioni che possegga, tanto 
in proprio, che come mandatario; » i 

2 L'articolo 44 è soppresso; 

K) Al primo paragrafo dell’art.° 45, che comincia colle 
parole : « lle controversie anzidette, ecc., » è sostituito il 
seguente: « Salvo il ricorso alla competente Autorità giu- 
diziaria, le controversie fra i soci o fra taluno di essi e i 
consiglieri di Amministrazione, sempre che dipendessero 
dal presente statuto, saranno primn rimesse al giudizio di 
arbitri amichevoli compositori. 

« Gli arbitri saranno eletti ecc., ecc. » 

Art. II. — La Società contribuirà nelle spese degli Uf- 
ficii di ispezione per L. 300 annuali, pagabili a trimestri 
anticipati. 

Ferrovia Ceva-Oneglia-Porto Maurizio — 
Il Consiglio provinciale di Porto Maurizio, per iniziativa 
del cav. avv. Massabò, ebbe a prendere in considerazione, 
nello scorso mese di agosto, ed a raccomandare al Governo 
la linea Ceva-Oneglia-Porto Maurizio. I Mupicipii di Porto 
Maurizio ed Oneglia hanno testè, alla loro volta, prese delle 
unaloghe deliberazioni. 

Nella seduta del 28 ottobre p p., il Consiglio comunale 
di Oneglia, dietro proposta del cons. Silvio Bruno, votava 
ad unanimità un lungo ordine del giorno, di cui ci limi- 
tiamo a riferire le conclusioni: 

« Per queste considerazioni: 

« Fa voti al Guverno, onde nel progrtto di legge relativo 
alle nuove costruzioni ferroviarie, sia compreso il tronco 
ferroviario da Ceva a Oneglia e Porto Maurizio, studiato 
e progettato dall’ing. Giordano; 

« Si dichiara pronto a concorrere all’esecuzione di questo 
tronco, con quella somma da determinarsi, e che importerà 
la categoria, a cui questo stesso tronco verrà ascritto; 

« Nomina un Comitato, che si metta immediatamente in 
rapporto col deputato del Collegio, colle Provincie e Co- 
munì interessati, allo scopo di tutti insieme adoperarsi ef- 
ficacemente, affinchè il tronco suddetto sia accolto e com- 
preso nel progetto di legge delle auove costruzioni ferro- 
viarie surricordato ». 

— Ecco pure la proposta Massabò, adottata dal Consiglio 
comunale di Porto Maurizio sullo stesso oggetto: 

« Che si faccia instanza al Governo perchè, tra i progetti 
di nuove linee da costruirsi, che stanno per presentarsi al 
Parlamento, vi sia pure compreso quello di una linea, da 
un punto intermedio fra Porto Maurizio, Oneglia e Ceva 
di Piemonte; dichiarando che il Comune è disposto a con- 
cerrere proporzionatamente nella spesa, e nominando un 
Comitato che si curi della sollecita spedizione della pratica 
presso il Governo ». 

A comporre il Comitato, dal Consiglio comunale di Porto 
Maurizio furono chiamati i signori Massabò avv. cav. Vin- 
cenzo, Fabre cav. Lorenzo, Gandolfo cav. G. B., Rambaldy 
cav. Eugenio, e Sulvo Maurizio. 


Tramway Roma-Tivelî. — La Ziberiè dicc che in 
questi giorni ebbe notizia che ben presto i lavori per questo 


è 
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tramway saranno ripresi. Dal Belgio è arrivata gran quantità 
di ferro. L'Impresa costruttrice confida di poter arrivare al 
termine del lavoro in un paio di mesi o tre; sicchè, se 
nulla accade in contrario, ad anno nuovo andremo a Tivoli 
col {rammay. 


Framway di Fireuze — Leggiamo nella Nazione: 

Il 26 ottobre p. p. ebbe luogo l° adunanza del Comitato 
promotore della Società anonima del iram:ay Firenze-Prato 
e Poggio a Caiano, e ne furono approvati gli statuti da 
presentarsi all'assemblea generale. 

Il capitale fu stabilito in L. 1,350,000 in oro, diviso in 
5400 azioni di L. 250 l’una, delle quali 1800 restano ancora 
da offrire alla pubblica sottoscrizione, che principiò al 1° 
corrente in Firenze e nelle principali città d’Italia. 

Il Comitato promotore è composto come segue: 

Presidente comm. Borg del Balzan — Segretarso cav. G. 
M. Tommasi — Adolfo Carion, console del Belgio — Cav. 
Oreste Ciampi, consigliere delle Strade Farrate Romane — 
Alfredo Dixou, della ditta Browa Bayly Dixon in Scheffield 
(Inghilterra) — H. G. Huntington, vice-console degli Stati 
Uniti. 

Tramway Monza -Casatonovo - Menticelle- 
Barzanò — Leggesi nel Sole: 

Domenica scorsa ebbe nuovamente luogo una riunione 
dei proprietarii ed interessati per il nuovo tramamway, pro- 
gettato dall’egregio ingegnere Del Mayno, nella Wquale si 
nominò il Comitato promotore. Riescirono eletti ad unani- 
“mità di voti i signori: 

Nobile Luigi Greppi, presidente — Conte Gian Luca 
della Somaglia, deputato al Parlamento — Cav. Giuseppe 
Chiesa — Luciano Manara -- Giuseppe Lattuada — Galli 
Enrico — Marchese Emapuele d'Adda — Galliani Attilio 
Greppi nobile Gabriele — Tommaselli cav. Cesare — Bolter 
ragioniere Gaetano — Longhi Virgilio — Y. Pasqua conte 
Pietro — Ing. Gaetano Colombo — Nobile Agestino Casati 
— Lorenzo Daelli — Cav. Manfredo Camperio — Cav. Giu- 
seppe Ferrario, sindaco di Monza — Gaetano Vimercati — 
Cav. Bergomi, assessore municipale di Monza. 

Certamente questi nomi bastano ad assicurare l'impresa. 
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Ferrovia: del Gottardo. — La (Gaz::. Ticin., del, 
30 ottobre, reca: 

La votazione popolare nel Cantone di Zurigo sulla sov- 
venzione suppletoria alla ferrovia del Gottardo, tenatasi 
domenica scorsa, diede i seguenti risultati: 30,001 voti N 
dichiararono per l’accettazione della legge, e 16,126 voti 
per il rifiuto. 


— La Gazzelta Ticinese, del 4, aggiunge: 

Le firme raccolte nel Cantone di Vaud per chiedere il 
referendum sulla legge dei sussidii ai passi alpini, erano 
al 31 ottobre 31,184. É noto ehe per ottenere la votazione 
popolare abbisognano soltanto 30,000 firme. 


— Una corrispondenza da Géschenen alla Neue Zuricher 
Zeitung riferisce che tutto il personale della Cassa della 
Impresa del tunnel del Gottardo venne cambiato, e che il 
20 ottobre si è proceduto all’arresto del cassiere principale. 

Il Journal de Genève dice, dal canto suo, che l'Impresa 
del tunnel si accorse che il suo cassiere a Gòschenen com- 
metteva delle irregolarità nei pagamenti agli operaj, ben- 
chè da parte di costoro non vi fossero reclami. 

Venne fatta immediatamente una inchiesta, in seguito 
alla quale il cassiere venne tradotto in prigione. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorss 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 40, dal lato di 
Airolo m. 39.90} in totale m. 70.90, e in media giornaliera 
m. ]0.lò. 


Ferrovie francesi. — Un telezramma da Parigi, 4, 
dice che il Ministro dei lavori pubblici ha aperto delle 
trattative coi rappresentanti delle grandi Compagnie fer- 
roviarie della Francia per retrocedere completamente ad 
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esse tutte le linee, delle quali Jo Stato assumeva la co- 
strazione e l’esercizio. 


Ferrevio austriache — Col 1880 cesserà l’esen- 
zione dall’imposta sulla rendita, ch’era stata finora acgor- 
data dal Governo austriaco alla Società delle Lombarde. 
Benchè non sia perduta la speranza di vedere prorogato 
cotesto favore, bisogna pur tener conto del danno che po- 
trebbe risultarne per gli obbligazionisti. 

La ‘detta imposta, che colle addizionali è di 18.17 p. 00 
in Awstria e di 14 p. 0{0 in Ungheria, cade sopra una ci- 
fra almeno di 32 milioni di rendita. Sarebbe dunque, sem- 
pre nelle ipotesi più favorevoli, una ritenuta 1 fr. per Ob- 
bligazione. Queste non riscuoteranno quindi annualmente 
più di fr. 12.80. 


Ferrovie russe -- La questione della congiunzione 
delle ferrovie della Vistola con quelle della Galizia è ora 
sottoposta all'esame di una Commissione speciale, la quale 
avrebbe, a tale proposito, emesso un voto contrario a quello 
del primitivo progetto. Perciò, in luogo della costruzione 
di una congiunzione laterale da Lublino a Tomaschew, per 
dove le linee russe sarebbero poste in comunicazione con 
Leopoli, si preferirebbe collegare direttamente Lublino a 
Yaroslavi in Galizia. 

La decisione finale spetta naturalmente all’Autorità su- 
periore, la quale dovrà pronunciarsi sui due tracciati. 

— ll Ministero delle vie di comunicazione esamina in 
questo momento il progetto di costruzione d’una nuova 
linea di ferrovia al Caucaso. La lines da Viadikavkas-Tiflis 
sarebbe condotta per la linea di Petrovsk-Derbent-Bakou, 
e cireanderebba così la massa del Onucaso, ch'è pressochè 
insuperabile. Hiescirebbe molto costoso l’aprire un tunnel in 
codeste montagne, ed anche con’ tal mezzo il passaggio 
del Caucaso presenterebbe ancora dei pericoli. Pare che i 
lavori di esplorazione tecnica della linea Vladikuvkas -Ba- 
kou-Tiflis sieno già terminati. 


Accidente in Russia. — Scrivono da Grodno alla 
Voce russa, che lo scorso sabbato, sulla linea di Varsavia 
accadde uno sviamento d’un treno di mercanzie, che andava 
a Pietroburgo, e che era composto di 30 vagoni carichi. Di 
essi, quattrò rimasero schiacciati e sei ridotti inservibili. Il 
cupo-conduttore e un conduttore ordinario rimasero feriti. 


Ferrevfo spaguuole — 1 lavori della linea diretta 
da Madrid a Ciudat-Real, per la totale lunghezza di 170 
chilometri, furono incominciati nel settembre 1877, ed ora 
trovansi avanzati al punto, che la locomotiva potò pereor- 
rere tutta la linea, servendosi dei ponti provvisorii co- 
strutti per la traversata del Manzanares e della Guadiana. 


Quanto al ponte sul Tago, esso è già definitivamente co- 
strutto. 
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Notizie Diverse 


©pere di rimboscaniento — La Zibertà annuncia 
che dal Ministero d’agrieoltura e commercio sono state 
emanate, in questi giorni, le necessarie istruzioni agli 
Ispettori forestali, affinchè siano iniziate con sollecitudine 
Je operé di rinvestimento dei nostri monti, in quelle pro- 
vineie dove non sono stati intrapresi ancora i lavori di 
rimtoscamento a cura dei rispettivi Comitati. 

II Ministero, molto opportunamente fa conoseere che non 
dissente da accordi. in virtù dei quali l’Amministrazione 


forestale assuma l'obbligo di rimboscare il terreno e di re- . 


stituirlo al proprietario dopo un determinato numero di 
anni, quando siu accettata la condizione di conservare a 
bosco il terreno stesso. 

. I Goncorsi a premii per opere di rimboscamento, la pre- 
parazione a cura degli ufficiali forestali degli analoghi 
progetti, entrano pure nel programma del Governo, il quale 
soprattutto, meglio che Pazione diretta, preferirà d’incorag- 
giare ed aiutare l'iniziativa privata. E siccome fra i mezzi 


d’incoraggiare i rimboscamenti è la concessione gratuita. 
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di giovani piante, così il Ministero raccomanda agli Ispet- 
tori forestali gli studii per l'impianto di appositi vivaj. 


Concessioni di derivazione d' acqua — Con 
R. Decreto 8 settembre scorso (Gazzetta Ufficiale del 29 otto- 
bre p. p.), è concessa facoltà ngli individui, alle Società 
ed alle Ditte commerciali indicate nell’upito elenco, di de- 
rivare le acque ed occupare le aree ivi descritte. Sono 12 
concessioni, di cui 8 concessioni d’acqua per forza motrice, 
2 idem per irrigazione, l idem per usi industriali, ed 1] 
concessione per occupazione di spiaggia lacuale. 


Navigaziene fiuviale. — Leggiamo nel Corriere 
Mercantile : 

Si è costituita a Parigi una Società di capitalisti ame- 
ricani, per attuare il progetto della navigazione a vapore 
nei fiumi d’Italia. 

Ecco su quali fiumi verrebbe attivata la navigazione: 

Po, Dora Baltea, Macra, Tanaro, Bormida, Sesia, Ticino, 
Adda, Oglio, Mincio, Secchia, Panaro, Reno, Po di Primaro, 
Adige, Naviglio Grande, Naviglio Pavese, Canale della 
Martesana, Canale Bianco ed altri minori canali. 


Nuova miniera di zolfo in Sicilia. — I gior- 
nali di Messina annunziano che nel territorio di Giujosa 
Marea, presso Patti, proprio nella spiaggia e nella proprietà 
della principessa Ruffo, si è receutemente scoperta una 
miniera di zolfo. 

Se ne intrapresero di già gli opportuni scavi, anzi ora 
si sta bruciando in apposito calcarone lo zolfo raccolto. 

La natura del terreno è simile a quella dell'Acqua Sauta 
nel territorio di Castanea, al pozzo di Santa Venere presso 
Giardini, ed ai bagni Marino in Alì. Se anche in quei punti 
si potesse trovare una miniera simile a quella presso Patti, 
la provincia di Messina non avrebbe più nulla da invidiare 
alle provincie sorelle di Sicilia. 


» 


Uffficii telegrafici — Il 27 ottobre p. p., in Castel- 
nuovo Scrivia (provincia di Alessundria) è stato attivato 
un Ufficio telegrafico governativo al servizio del Governo 
e dei privati, con orario limitato di giorno. 


Telegrafi in Germania. — Leggesi nei giornali 
tedeschi : 

. Le linee telegrafiche sotterranee da Berlino a Colonia, 
a Francoforte sul Meno ed a Strasburgo sono compiute, e 
così la rete telegrafica “sotterranea dell’Europa si estende 
ora da Kiel a Strasburgo per la massima lunghezza. A 
questa distanza, che comprende 1210 chilometri, sono stati 
scambiati, con pieno successo, dei dispacci fra Kiel e Stra- 
sburgo. La linea da Amburgo a Kuxhaver si sta ora co- 
struendo. 

Essendo state vinte le difficoltà che il passaggio del- 
Elba, presso Amburgo, presentava, la linea suddetta verrà 
forse compiuta nel mese di novembre. Nella prossima pri- 
mavera si procederà immediatamente alla costruzione della 
linea Amburgo-Brema-Aldenburgo-Emden, con dirama- 
zioni su Bremerhaven e Wilbemshaven, e della linea di 
Colonia-Coblenza-Treves e Metz. 


Hluminazione elettrica Mentre a Londra ed 
Parigi è grande l’attenzione ed anche l’allarme delle Com- 
pagnie del gas per i trovati di Edison onde illuminare 
le città colla luce elettrica, nella Newe Freie Presse di 
Vienna troviamo una notizia, la quale produrrà senza dub- 
bio una maggiore sensazione. 

Un tecnico viennese, il signor Siegfried Marcus, ha sciolto 
il problema della illuminazione mediante la elettricità an- 
cora più stupendamente, e avrebbe già ottenuto la privativa 
in tutti gli Stati prima ancora che l’invenzione di Edison 
varcasse l’Oceano. Secondo le ultime notizie, il sig. Mar- 
cus avrebbe ottenuto la privativa anche dal Governo in- 


| glese, prima del signor Edison. 


La così detta divisione fisica della luce elettrica, che 
Edison si studia di trovare, il signor Marcus Siegfried ha 
pienamente scoperta. Lo stesso sta così innanzi nelle sue 
preparazioni, da poter fare gli esperimenti anche sopra pic- 
cola scala, coll’aiuto di un semplice meccanismo di piccolo 
calibro. 
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Nell’esperimento ch’ebbe luogo il giorno 27 ottobre p. p., 
furono accese solo 10 lampade; e l'esperimento ebbe il più 
completo successo. Mediante la pressione sopra un tasto, 
l'inventore illuminò le lampade, e nello stesso modo. le 
spense. A_ piacere spense egli una sola lampada della se- 
rie di quelle che erano illuminate, poi la isolò, e la riac- 
cese, senza che le altre fossero minimamente disturbate. 
La luce non fu interrotta, nè scompigliata, e quando le al- 
tre furono spente, ciò avvenne nel modo il più tranquillo. 
Le lampade stanno l’una accosto all'altra, alimentate da 
uno stesso filo conduttore. « Ogni dubbio, esclama la Neue 
Freie Presse, i cui redattori hanno assistito all’esperimento, 
deve ora cessare! Il problema è risolto! La sua attuazione 
non può più incontrare alcuna difficoltà ». 


Navi inglesi in acciaio. — 1 giornali di l.ondra 
recano che l'esperimento ufficiale del Comus, bastimento di 
Sua Maestà, ebbe luogo, giorni sono, tra il Nore e il Fo- 
reland del Nord. Erano presenti alla prova M. Henry Mor- 
gan, costruttore-capo; M. James Wright, ingegnere capo; 
M. Oliver, ufficiale ispettore degli ingegneri per parte del- 
l'Ammiragliato; M. H. Hood, ispettore-capo di meccanica 
per la Medway Steam Reserve; M. James Patersou , inge- 
gnere-capo di meccanica per la Sbecrness Dochyard; M. 
John Broad, costruttore per la Sheerness yard; e M. Sut- 
ton, sopraintendente del bastimento. 

La nave era sotto gli ordini del comandante Errington 
della Steam Reserve. ll Comus ebbe sci ore di esperimento 
affatto celere, essendo la media della forza-cavalli di 2460, 
di cui 160 eccedenti le richieste del contratto. Il mazimum 
della forza ottenuta fu di 2706,7, quando i congegni fa- 
cevano 100 rivoluzioni per minuto, essendo la pressione 
del vapore di 60 libbre, il vuoto di 27 pollici. Durante tutto 
questo tempo, i congegni lavorarono in modo molto 
soddisfacente, senza il menomo ostacolo, e al chiudersi dello 
esperimento la forza-cavalli svi]uppata fu più grande che 
in ogni altro periodo. Il Comus fu pure provato per misu- 
rare la distanza dal Mapling Sands, mentre la media di 
celerità ottenuta fu di 13,8 nodi. Grande fu l’interesse preso 
in questo esperimento per il fatto che il Comus è la prima 
delle sei corvette d’acciaie ehe si stanno fabbricando dai 
signori John Elder et C 


Lavori a Costantinopoli. — Scrivono alla Gazz. 
d’Italia da Costantinopoli, 22 ottobre: 
Presto comincieranno i lavori per la ricostruzione della 


.Sublime Porta, incendiata mesi addietro. Le mura, che sono 


rimaste, saranno demolite per essere ricostruite in nuovo 
disegno. Il nuovo edificio, che sarà centrale, è destinato 
ad essere la residenza del Granvisirato, che finora si tro- 
vava all’angolo sinistro. Anche le parti estreme salvate 
dal'’incendio saranno rimodernate, e con lavori di com- 
plemento formeranno un tutto maestoso ed imponente da 
corrispondere alla dignità della Sublime Porta. La facciata 
grande e l’ingresso principale si faranno nella parte pro- 
spiciente il mare, ove si trova pure il gran cortile o re- 
cinto della Sublime Porta. Fin qui gli ingressi erano dalla 
parte opposta. 

I lavori saranno eseguiti sotto la direzione di Serkis bey 
Balian, armeno, architetto del palazzo e dello Stato. La 
famiglia Balian tiene ereditario da un pezzo questo im- 
piego nella sua famiglia. Il defunto Agop bey Balian era 
un architetto di vaglia, da passare fra i primarii d’Europa. 
l’attuale Serkis bey, benchè non giunga al genio straordi- 
nario di Agop bey, è un distinto architetto, che ha le spe- 
cialità del gusto e dello stile orientale. 

Il preventivo presentato da Serkis bey è per 105,000 lire 
turche, e si prevede che i lavori possano terminare nello 
spazio d’un anno. Però le somme di previsione degli ar- 
chitetti non hanno avuto mai il merito di essere precise, 
—_—__rr——_——————_——y€ 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii non si ebbe, nella scorsa settimana, 
attività notevole d’affari, e solo le Obbligazioni continuano a 
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mantenersi sostenute. Le Azioni della Società delle Meridio- 
nali si aggirarono tra il 348 al 345, toccando nei punti inter- 
medii il 343; le Obbligazioni relative stazionarie sul 253; i Boni 
sul 577.50, 

Le Sarde, della serie A, quotate a 251.50; la serie B a 255; 
le Pontebbane a 390.50; l'Alta Italia a 266.25; le Vittorio 
Emanuele a 260. | 

A Parigi, le Lombarde ebbero il prezzo di 150 a 145; le Ob- 
bligazioni quello di 238 a 237; le Vittorio Emanuele a 238 e 
236. Le Azioni delle Ferrovie Romane si tennero a gtento a 
71; le Obbligazioni relative a 263. 


CONVOCAZIONI 
Società anonima delle miniere di piembe 
argentiforo di Gennamori v d'Ingurtesa. - 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel giorno 27 corr. a Parigi (rue de Naples, 52). 


Avvisi d’Asta 


Il i4 corr., presso la Deputazione provinciale di Roma, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di ricostruzione del ponte 
Pasquale nella strada consorziale Prenestina Nuova, per l’im- 
porto di L. 17,304.43. Deposito interinale L. 500 in contanti 
o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. (700 idem o ren- 
dita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione territoriale d'ar- 
tiglieria di Capua, si terrà una 2" asta (deserta la 1°) perl'ap- 
palto della seguente fornitura in 2 lotti : 1° lotto, chil. 40,000 
di ottone in lamiera mezzana (per bossoli) per L. 112,000; ® 
lotto, chil. 42,000 idem per L. li7,600. Consegna entro 6 
giornì per chil. 20,000 ed 80 giorni pel rimanente di ciascun 
lotto. Deposito L. 11,200 pel 1‘ lotto, L. 11,800 pel 2° in con- 
tanti o rendita D. P. 

— Il 15 detto mese, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torre Annunziata, si terrà un'asta per lo 
appalto della fornitura di 30,000 aste da casse di fucili (mod. 
18/70) per L. 105,C00. Consegna alla Direzione medesima in 3 
rate di 10,000, la prima entro 100 giorni, le altre due di 50 
in 50 giorni successivi. Deposito L. 11,000 in contanti o ren- 
dita D. P. 

— Il 16 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Torino, sl terrà un’asta per l’appalto dei lavori di ordinaria 
manutenzione dei fabbricati militari della piazza di Torino, 
durante il triennio 1879 80-81, per l’importo complessivo di 
L. 150,000. Deposito L. 15,000 in contanti o rendita D. P. 

— Il 18 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma, e presso la Prefettura di Caltanissetta, si terrà un'asts 
per l’appalto della sessennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa e Noto per Cal- 
tanissetta e Caltagirone, compreso fra la Barriera della Noce 
e Caltanissetta, della lunghezza di m. 14,941, per la presunta 
annua somma di L. 20,370. Manutenzione dal 1° aprile 1879 
al 31 marzo 1885. Deposito interinale L. 1500, in numerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del 
canone deliberato. 

— Il 19 detto mese, presso il Ministero e la Prefettura sud- 
detti, si terrà un’asta per l’appalto della sessennale manuten- 
zione del tronco della strada provinciale Palermo-Messina per 
Catania, compreso fra la Milliaria 53 e la Barriera della Noce, 
della lunghezza dl m. 42,295, per la presunta annua somms 
di L. 43,190. Manutenzione come sopra. Deposito interinale 
L. 3000, e cauzione definitiva come sopra. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero e la Prefettura 
suddetti, si terrà pure un’asta per la novennale' manutenzione 
del tronco della strada nazionale da Santa Caterina a Siracuss 
e Noto per Caltanissetta e Caltagirone, compreso fra Piazzs 
Armerina ed il ponte Gigliotto, della lunghezza di m., 14,033, 
per la presunta annua somma di L. 24,600. Manutenzione dal 
i° aprile 1879 al 31 marzo 1888. Deposito interinale e cau 
zione definitiva come sopra. 

— ll 21 detto meso, presso il Ministero e la Prefettura sud- 
detti, si terrà un’asta per l’appalto della sessennale mauuten- 
zione del tronco della strada nazionale da Santa Caterina 3 
Siracusa e Noto par Caltanissetta e Caltagirone, compreso frs 
Caltanissetta ed il Pilastrino VII, della lunghezza di m. 16,464, 
Ne la presunta annua somma di L. 20,990. Manutenzione dsl 
° aprile 1879 al 31 marzo 1885. Deposito interinale L. 150€, 
e cauzione definitiva come sopra. 


ROSSI CESARE, Gerente. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
33" Settimana — Dal 13 al 19 agosto 1878. 
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Strade Ferrate Meridionali 
39* Settimana. — Dal 24 al 30 settembre 1878. 
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(colla deduzione dell’Imposta Governativa, 


Chil. | PRODOTTI FASDOTE 
eserciti totali chilom. ì 

RETE ADRIATICA E TIRRENA ‘—Tc_—"n Chil. PSOROCEI ponga 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| = 449,063.50| 310,56 ceri deal, i) 
Settimana corrisp. nel 1877./1,446.— 4148,016.89) 309.831 Prodotti della settimana. . 1,657/ 497,178.94]|15,644.94 
Differenze nei prodotti della ———-——_-|——__J Settimana corrisp. del 1877. 1,846] = 490,840.52/15,549.00 
settimana 1878. . . . » |[{  1,046.6114+ 0.73 ——— "=== 
=_= («e Er — ===" Differenza ( in più _ 6,338.42 95.9 

Introiti dal 1° gennaio 1878/1,446.--| 15,074,273.82/10424.81f “. ( in meno. . .| — — — 
Introitì corrisp. nel 1877 |1,446.—| 16,467,424.05/11388.26]Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—|--—-—-|-——— 


Differenze nei prodotti dall-—- 
1° gennaio 1878 . . . » 
YTETTTZTITITTEIOÒE€Òe€ eta: 


RETE CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 1878. |[1,147.— 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 
Differenze nei prodotti della 

settimana 1878. . . . 


Introiti dal 1° gennaio 1878.|1,144,87 
Introiti corrisp. nel 1877 .{1,095.06 
Differenze nei prodotti «dal 

1° gennaio 1878 . 


TORINO- 
LANZO 
chi]. 32 
Prodotti del mese di agosto 1878... 49,033. 16 
Mese corrispondente 1877 ....... 49,359.93 
i finpiù...... » 
Differenza nel 1877 | jn meno... "mem 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatire des matières contenues dans 
la livraison d'octobre 1878: 


Mythelogie. — Histoire. — La 
Mythologie japonaise et la religion 
des anciens japonais. 

Administration. — Edilité. — 
La police de New-York. 

Voyages. — Industrie. — Les 
mines d’or du Madian. 


Ethnologie - Droit primitif — 


Le code penal des sauvages. 


Etudes d'histoire ct de meurs 
au XVIII‘: sibele — Madame de 
Genlis d’après des documents nou- 
Veaux, 


Histoire contemporaine - Po- 
litique asiatique. — Yacoub 
Bey, l’émir du]Kachgar. 

Nouvelles. — Miscollanées. — 
I. Un amour au Japon, simple hi- 
stoire. 11. Une main blanche. 

Beaux-arts - Industrie — Cu- 
riosités. — Les arts mobiliers à 
l’Exposition. — Bustes et médaillons 


Lia 


5,472,276.38| 4,779.82 
5,309,743.78| 4,848.82 
. .|+ 49.81|+ 


FERROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di agosto 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


16,593,21/ 12,067.81ÎMerci a P.V. .. 


1,253,23 4,940,94 
> 


Aumento 
146,006.30 127,35 Diminuzione ; 
156,953.01/ 138.90 (*)Media annua. 


10,886.7]/— 11.55 
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i62,533.101— 69.00 


QUALITÀ 


RIVOLI 
chil, 12 


RIVAROLO 
chil. 23 £ 
6 Merci a G.V. .. 


15,339.98] —7,126,87 


Introiti diversi.| » 


>» 


au Salon de 1878. — L’art et la cu- 
riosite. i 

Politique internationale. — 
Commerce. -- Les richesses in- 
dustrielles de la Mer Morte. — Pen- 
8ées diverses, 


Chronique scientifique. 

Correspondances de la Revue 
Britannuique. -— Nouvelles des 
sciences, de la liltéralure, des dbeaua- 
arts, du commerce, elc. elc. 


Correspondanece d’Allemagne 
— M. de Bismark et ses relations 
avec les socialistes. — Révélations 
parlementaires. — Lassalle. — Con- 
tinuation de l’émigration. — Crise 


et besoin d’argent. — Les impÒòts 
indirects: la bière. -- Révision des 
tarifs douaniers: les fers. — Beaux- 


arts. — Mort du géographe Peter- 
mann. 


Correspondanee d’Amérique. 
— Les mécontents au momeut des 
élections. — Les greenbackers. — 
Finances fédérales, importations et 
exportations. — Le recrutement des 
Mormons - Les mines en Californie 
— Le Mexique, ete. 

Correspondance d°Orient. — 
La comédie de l’Afghanistan. — La 
diplomatie russe. — Impuissance du 


——— -{I° gennaio al 19 agosto 1878. 
—1,393,150.23]— 963.45{Periodo corr. 1877. 


Vicenza-SCHIO 
dei 

quan- 

PRODOTTI tità 

TORINO- |SETTIMO- Viaggiatori.....| 7018'15,944.63/19058:26,278.46 

agagli e cani.| ‘63 


+ _ __—__—_—_——6  _--——-———-.——.+.F.—.—-—-—-#—tzyuòuòuò —__r___ 


1,651116,715,585.4:]15,997.61 
1,646|17,679,654.03|16,971.67 


= 964,068,62| 974.06 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Vengta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 


Introiti netti dal 1° al 30 giugno 1878. 


TreEviso- VICEN. 


e Papova-Bass. nti 
importo pr importo 


42,223.09 


299,17] 574 429.06 728.93 
833) 3189.22| 2260] 3,162.96| —6,352.18 
799) 6863.13| 1074] 9,570.47] = 16,433.60 
263.33) » | 424.90 688.25 


___66,425.35_ 
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nihilisme russe. — La ligue musul- 
mane. - Nécessité pour l’Angleterre 
de conquérir l’Afghanistan. - Even- 
tualité d’un schisme musulman. — 
Les troubles du  Khozan. — Le pro- 
tectorat francais en Syrie, etc. 


Correspondance d° Italie. — 
iL'Italie en Tunisie et en Egypte — 
La théorie des annexions commer- 
ciales. — Un académicien è Florence 
- Influence délétère de la renaissance 
italienne — Castel-Franco et le qua- 
trième centenaire du Giorgione. — 
César Borgia — L’enquéte sur les 
événements d’Arcidosso. 


Correspendance de Londreas. 
— Les ponts de Londres affranchis 
du péage. — Le pont des soupirs et 
le pont des suicidés. — Une docto- 
resse en médecine. — Racines cel- 
tiques. — Un obélisque en fromages 
— Sir Francis Grant, etc. 


Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — Les commis-vo- 
yageurs politiques. — L’Eglise c’est 
l’ennemi. — Le placement du 3 pour 
100 amortissable — Succès de M. 
L. Say. - Livres nouveaux. - Théà- 
tres. - Gounod et le marquis d’Ivry. 
— Za Dame aux camelias, etc. 
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STRADE FERRATE ROMANE 


A. UV VISO IDA PPAIL'FO 
Dovendosi costruire un nuovo fabbricato Viaggiatori alla Stazione di Caserta, la Società delle 
Ferrovie Romane apre una gara a schede segrete fra tutti coloro che volessero concorrere alla 


detta costruzione. 


110,000. Il 


Capitolato d’oneri, il progetto e la perizia sono ostensibile nell'Ufficio dell’Ingegnere Capo del 


I lavori compresi nell’appalto ammontano approssimativamente alla somma di L. 
Mantenimento in Firenze e in quello dell’Ingegnere di Sezione a Napoli. 


Ogni concorrente dovrà fare nella Cassa Centrale della Società in Firenze, un deposito di L. 


(5500) in contanti o cartelle del Debito Pubblico Italiano per essere ammesso alla gara. 


Le offerte redatte secondo la modula iscritta nel Capitolato dovranno pervenire suggellate alla 


Bomane in Firenze non più tardi delle 12 meridiane del 


giorno 15 Novembre prossimo. La busta contenente l’offerta dovrà portare l’indicazione: 


per la costrutione del nuovo fabbricato Viaggiatori nella Stazione di Caserta. 


Direzione della Società delle Ferrovie 


Offerta 


L'amministrazione non è vincolata a prescegliere fra i coucorrenti quello che avesse offerto 
maggiore ribasso e può anche rifiutare tutte le offerte volendo su tale riguardo rimanere perfet- 


tamente libera. 


L’aggiudicazione definitiva dell’accollo s'intende però subordinata alla sanzione del Governo. 


Firenze, 20 ottobre 1878. 


| TL.ag Direzione Generale. 
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STRADE FERPATE DELL ALTA ITALIA 


fr —_r—rr_m—_—bi 


£ U VISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


—————————— ———————_——--—__———_—_—_—__—12_Aaa_ua___rrm_r_y_>— >_)};}-  -=——»>Ò 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudica; 
| zione mediante gara, e per conto della cessata Società esercente dette Strade Ferrate, i se- 
guenti Materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della Manutenzione e dei” 
Lavori in} TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e SAMPIERDARENA: 


ACCIAIO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli, in suide e ritagli di sgsuide Chilogr. 56,000 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e pic- 


coli, in guide e ritagli di guide è » B,O0S5S5,00O » 
{+FIISA. vecchia da rifondere. in 085- 

setti diversi rotti . A ° A n» ZSO0O0, 000 » 
FERRO e ACCIAIO in losuicara e li- 

matura . ° è A ° A s è è è ° » 6,800 » 


T.amiera di ferro, Ottone, Rame e Bronzoda rifondere, 
ZZinco e Luatta inservibili, Packfond. in riverberi in- 
servibile. Quantità diverse. 


I-materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
dieelle:Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano:!1n piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse dovranno 
pervenirle non più tardi del giorno £19 novembre p. v. Le schede d'offerta saranno 
dissuggellate il giorno 21 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termitie di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in ‘complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma. 
gazzini ove ì materiali stessi sono depositati. 


Milano, 30 ottobre 1878. 


LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


Dovendosi provvedere dal 1° gennaio 1879 alla fornitura della carta per involgere i tabacchi 
presso le Manifatture sociali, è intendimento dell'’Amministrazione della Regìà di procedere all’ac- 
collo a mezzo di licitazione privata, e per la durata di un triennio dal 1° gennaio 1879 a tutto 
il 31 dicembre 1881, con facoltà di proroga per parte della Amministrazione a tutto il 1883, me. 
diante preavviso di un anno, e stipulando regolare contratto, o per tutto indistintamente il ser- 
vizio, od anche ripartitamente secondo le diverse località. Per conseguenza : 

_ 1° la fornitura sarebbe divisa in 5 lotti distinti, e cioè: 


Lotto 1° Torino, Sestri, Cagliari, Milano . . . . Risme 22970 ; 
Id. 2° Bologna, Parma,. Modena, Venezia . . . id. 17320 
Id. 3° Napoli e Lecce . . td id. 10383 }) 78161 
Id. 4° Roma, Chiaravalle, Firenze, Lucca + = è id. 19640 
Id. 5° Palermo, Messina, Catania . . . . . id. ‘7848 


2° I campioni delle diverse qualità di carta, non che il Capitolato che regolar deve tale for- 
nitura, sono ostensibili tanto presso le Manifatture del Regno, quarto presso questa Amministra- 
zione centrale in Roma, via Due Macelli, n. 79, ufficio di Economato. | 

3° Le offerte potranno essere presentate o presso le Manifatture, o presso l’ufficio suddetto di 
Economato, in piego suggellato, al più tardi prima delle ore 2 pomeridiane del giorno 30 no- 
vembre 1878, coll’indicazione sull’indirizzo: Offerta per fornitura di carta d’ involucro tabacchi , 
avvertendo che le offerte presentate dopo il termine stabilito saranno ritenute come non avvenute. 

4° Le offerte per essere valide dovranno : 

a) Essere stese in carta da bollo da lire 1, e redatte in conformità del modello annesso al Ca- 
pitolato d’oneri, con indicazione in tutte lettere del prezzo 0 dei prezzi richiesti; 

3) Determinare il lotto o lotti a cui l’offerta stessa si riferisce; 

c) Essere garantite mediante deposito nelle Casse della Società di una somma corrispondente 
al 5 per cento del valore della fornitura, che potrà essere fatto in contanti, o in titoli di rendita 
iscritta nel Gran Libro del Debito Pubblico, calcolati al corso di Borsa del giorno antecedente a 
quello del deposito, od in Obbligazioni della Regia calcolate al valor nominale — Il deposito po- 
trà essere fatto o presso la rispettiva Manifattura, o presso la Cassa dell’Amministrazione centrale 
per quelle consegnate all’ufficio di Economato; 

d\ Indicare il prezzo per risma d’ogni singola specie di carta, completando le colonne in bianco 
dell’unito prospetto. Nel caso di offerta complessiva per tutti i lotti potranno essere indicati duc 
distinti prezzi, l’uno per consegna dol genere nelle Manifatture, l’altro per consegna sul posto 
nella cartiera, genere pronto ed imballato per la spedizione ; 

e) Essere documentata da un certificato della Camera di commercio nella cni giurisdizione ha 
sede l’opificia, o l’esercizio in cui la carta viene fabbricata o venduta, dal quale attestato risulti 
che l’offerente è in grado di adempiere regolarmente alla fornitura relativa. 

5° Potranno essere altresì presentate offerte per la totalità dei cinque lotti sopraindicati, ed in. 
caso anche in base a campioni propri dell'offerente. Questi campioni però debbono non solo cor- 
rispondere a tutte quante le indicazioni portate dalla tabella annessa al relativo capitolato, e pre- 
starsi a sostituire l’intero campionario dell’Amministrazione per le differenze di colore fra cam- 
pione e campione, ma debbono eziandio presentare speciali caratteristiche che offrano le maggiori 
garanzie contro le contraffazioni. 

6° L’Amministrazione, prese in esame le varie offerte, e giudicato del merito rispettivo delle 
garanzie e del valore dei diversi campioni, non assume altro impegno tranne quello di far cono- 
scere entro quindici giorni dal termine per la presentazione delle offerte le proprie determina- 
zioni sulla accettazione o no delle offerte stesse. 

7° I depositi cauzionali saranno restituiti agli attendenti le cui offerte non fossero state prese 
in considerazione. 

8° L'aggiudicatario 0 gli aggiudicatari saranno tenuti alla presentazione della cauzione pre- 
scritta dal quaderno d'oneri per assicurare la esecuzione del contratto. 

9° All’atto stesso verranno suggellati, controfirmati e contraddistinti con marche particolari i 
campioni sui quali sarà stata deliberata l'aggiudicazione. 
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10° Il deliberatario dovrà prestarsi alla regolare stipulazione del contratto eatro il termine di 
giorni dieci decorrenti da quello dell’aggiudicazione definitiva. 

11° I diritti di bollo e registro del contratto saranno a carico dell’aggiudicatario. 

12° Dopo prestata regolarmente la cauzione verrà restituito all’aggiudicatario medesimo il de- 
posito fatto contemporaneamente alla sottomissione. 

13° Nel caso in cui questi si rifiutasse alla stipulazione del contratto, o nou prestasse entro 
il termine di giorni dieci la cauzione stabilita nel Capitolato d’oneri, sarà di pieno diritto devo- 
luto alla Regia Cointeressata il deposito fatto all'atto della sottomissione. 

Roma, li 17 ottobre 1878. 


Il Consigliere d'amministrazione Il Direttore Generale 
A. DI COSILLA. GOUPIL. 


STRADE FERRATE ROMANE 


Avviso per la fornitura d’Olio d'Oliva. 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all’accollo per la fornitura di chil. 125,000 
di Olio d’Oliva, di cui chilog. 25,000 per il magazzino di NAPOLI, e chilog. 100,000 per il ma- 
gazzino di FIRENZE, apre un concorso a schede segrete per coloro che credessero concorrere 
a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo capitolato, il quale è visibile presso la Dire- 
zione generale della Società in Piazza Vecchia di S. Maria Novella, N. ", primo piano, e nelle 
Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e ANCONA. 

Le offerte ben suggellate, dovranno pervenire, con lettera d’accompagnamento alla Direzione 
generale suddetta in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane del dì 12 novembre p. v. Sulla 
busta contenente l’offerta dovrà esservi l’indicazione : 


Offerta per fornitura d'’Olio d'Oliva. 


Le suddette offerte saranno aperte dal Comitato di sorveglianza della Società, il quale si ri- 
serva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne ve- 
runa qualora non le giudichi convenienti. Non sarà tenuto conto delle offerte includenti condi— 
zioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell'offerta dovrà fare nella Cassa Sociale un 
deposito di L. 25 per ogni mille chilogrammi pei quali intende concorrere. 

Il prezzo dell'Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella offerta, e questa dovrà 
pure indicare le Stazioni Sociali dalle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell’art. 5° del 
Capitolato. 

L’aggiudicazione definitiva dell’accollo sarà sottoposta alla sanzione del Commissario Straor- 
dinario Guvernativo. 


Firenze 28 ottobre 1878. 
TA. DIREZIONE GENERA LLIH.. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI: 


ANTICIPAZIONI SULLE SETE 


Il CREDITO LIONESE a LIONE avvisa il pubblico che |{ | ITALIANI ed ESTERI 
egli fa delle anticipazioni sopra deposito di Sete greggie Torino, via Finanze, 15 
e’ lavorate. cod fiati 


Il detto Stabilimento di Credito ha organizzato per que- Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta 
sta natura di operazioni, dei Magazzini speciali Via Malet, corrisponienza colle Amministrazioni 
N.6e48 a Lione che offrono tutte le facilità per il de- di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, 
posito, la visita ed il ritiro delle mercanzie. IT | s’incarica di ricevere gli abbonamenti 

Le anticipazioni si fanno a Lione; dirigersi al Credito e le inserzioni pei medesimi a prezzo 


Lionese, in detta Città. di tariffa, offrendo le maggiori gna- 
———u—_—_ÉÉÉ@ttt- rentigie di puntualità ed esattezza. 


——— 


Mini 


_———————_——_——m 
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GALOPIN-SÙE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 
con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways = Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L' INDUSTRIA 
installazioni 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
PALLI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all’Estero) 
tante per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d°’esplorazione 


TET'TFTOJTJE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJR E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato YWIRIEDWIANN. 


—ROCHETIE, GIUSEPPE 


Costruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


n n 
mo—-_ —___————_——m6€m€ tr 


Privilegiata ago? Fabbrica di 
DINAMITE NOBEL 


CAPSULE, MICCIE, e PRODOTTI CHIMICI 


DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AvVEGILIANA (presso Torino) 
() 


Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra 


Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor 
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurerza, Economia di 
tempo e di utensili, c non pregiudicevole alla salute. 

Non devesi perciò confondere con tutte quelle imitazioni peri- 
colose che pur troppo ingombrano oggidì il Commercio, con grande 
scapito dei Consumatori. 


Dirigere le domande all'AMMINISTRATORE DELEGATO 
° în AVIGLIANA (Provincia di Torino). 


n 


Decreti Reali 14 dicembre 1873, 17 giugno 1875 e 24 giugno 1878 
Ccnl Mer ni n _———-————__’ | 


Ferrate e degli interessi matcrial 


sli — ————— 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendito formate di caseggit 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrio 
o un Corriere dei lavori pub: 
blici, coi quali porta settia:analmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc., 
ai capitalisti possono più interessare. 
ABBLBONANVIENTI: 


Italia (a domicilio), anno L. £@, 
semestre L. 6 — Ketere in tutti gli 
Stati dell’Unione postale, anno L. #5, 
semestre L. $. * i 

Milano via Capellari, N. 4. 


UFFICIO 


TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTERE 
Ing. FERDINANDO PIATTINI 
Torino — 7, Via Pio V — Torino 


Materiale fisso e mobile per Ferrovie 
e Tramways — Impianti Industriali. Ri- 
scaldamento e Ventilazione — Condotte 
d’acqua e di gaz — Ponti e Tattoie — 
Ferri — Poutrelles — Chiusure Metal- 
liche privilegiate — Tegole economiche 
in lamiera inossidabile. 


Le LAVBET-CHAEX GONTINEN- 
var renferme les Sarwices des chemine 
de fer de toute 'l’ Europe, — dows 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est), che- 
mins de fer de la Suisse, de l'Italié, 
des Bords du Rhin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une able et un Ifix- 
raire alphabéligues qui évitent tout 
difficulté de recherches. L’ édition di 
mois se trouve dans toutes les Gares 
et les Librairies. Prix: 2 frane 


TORINO, 1878 
Tip. MonirorE DELLE STRADE FeRBAT 
Via delle Finanze, 13. 


i —_——_ metis eri 
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Prezzo delle Associazioni : 
Anno Sem. Trim. 
Per l’ ITALIA . . è L.20 I1 6 
Per l'Estero . . ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Mercoledì 13 Novembre 41878 


> E DEGLI INTERESSI 


IPA 


STRADE FERRATE 


MATERIALI 


Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. » 


i Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
‘Annunzi . . . . . . Cent. 30 » 


rari 
DT =. 
Pttati 


I 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Prodotti ferroviarii mensili (Agosto 1878) — Le Ferrovie Sud-Austriache — I rim- 
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PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Agosto 1878) 


‘Dalla Dirézione generalé delle Strade ferrate, presso il Mi- 
mistero dei lavori pubblici, abbiamo ricevuto il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di agosto 1878, confrontati con 
quelli del 1877, ed in relazione a quelli dei mesi prece- 
denti (I). 

Il prodotto generale del mese di agosto 1878 ascese a 
L. 13,435,067 (dedotta la navigazione sui laghi), ed è com- 
posto come segue: 

Viaggiatori... ..°0.006.0.0 0.0. L 6,665,511 


Bagagli . . . . - 0. + +.» 257,799 
Merci a grande velocità «++ ++ 3%» 1,313,835 

Id. a piccola velocità . . . . . » 5,167,828 
Prodotti diversi » 30,094. 


Totale L. 13,435,067 
poi ripartito come segue: 


LI 


Tale prodotto è 


18978 1977 
Ferrovie dello Stato . . .L. .7,796,295 L. 7,892,605 
» di diverse Società eser- — 
citate dallo Stato . » 1,339,559 » 1,353,651 
» Romane . . . » 2,123,547 » 2,143,902 
> Meridionali » 1,951,332 » 1,962,338 
» Sarde ... . rg 77,160 » 90,986 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 49,082 » 49,860 
» Torino-Rivoli . . » 16,635 » 15,319 
» - Vicenza-Thiege-Schio» 16,568 » 16,219 
» Vicénza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 52,821» 6,763 


. » —Settimo-Rivarolo . » 12,068 € » » 


Totale L. 13,435,067 L. 13,531,699 
(1) Vedi Monitore N. 43 a. c. 


Si ebbe dunque nell’agosto 1878 una diminuzione di 
L. 96,632. 

Aumentarono: Torino-Rivoli di L. 1,260; Vicenza-Thiene- 
Schio di L. 349; Vicenza-Treviso e Padova-Bassano di 
L. 46,958. 

Diminuirono: le Ferrovie di proprietà dello Stato di lire 
96,310; le Ferrovie di diverse Società esercitate dallo Stato 
di L. 14,092; le Romane di L. 20,355; le Meridionali di 
L. 11,006; le Sarde di L. 13,826; Torino-Lanzo di L. 778. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nell’agosto 1877 era di soli chil. 8103, nel- 
l’agosto 1878 era invece'‘di chil. 8258, come nel luglio, non 
essendosi aggiunto nel detto mese alcun nuovo tronco di 
ferrovia. 

I prodotti poi dal 1° siimati a tutto agosto 1878, in 
confronto con quelli dello stesso periodo 1877, presentano 
le seguenti citre: 

18978 189373 
Ferrovie dello Stato . L. 56,191,725 L. 56,805,472 
” di diverse Società eser- 


citate dallo Stato . » 9,268,541 » 9,050,925 
” Romane . + » 17,491,263 » 18,481,415 
» Meridionali . . . » 13,272,926 €» 14,653,225 
» Sarde . . . . . » 624,066 » 663,677 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 277,090 è» 288,490 
v Torino-Rivoli . . » 97,648» 91,936 
» Vicenza-Thiene-Schio » 119,687 » 133,869 
” Vicenza-Treviso e Pa- I 
dova-Bassano . . » 374,363 » 9,564 
» Settimo-Rivarolo . » e » o 


‘Totale L. 97,763 1668 L. 99,178,573 

Si ebbe pertanto nel 1878 una di vinusivno di L. ] A14, 905. 
Aumentarono: le Ferrovie dello Stato di L. 386,253; le 
Ferrovie di diverse Società esercitate dallo Stato di lire 


N.° 46. 


- a 
è DARE i — ai 


217,616; 'Torino-Rivoli di L. 5,712; Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano di L. 364,799. 

Diminuirono: le Romane di L. 990,152; le Meridionali di 
L. 1,380,299; le Sarde di L. 39,611; Torino-Lanzo di 
L. 11,400; Vicenza-Thiene-Schio di L. 14,182,.— 

Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di agosto 1878, confrontato con quello del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


1978 189377 
Ferrovie dello Stato . . .L. 2,084 L. 2,142 
» di diverse Società esercitate 
dallo Stato . . a > 1,432 » 1,447 
» Romane . +... .. +. » 1,280 » 1,301 
“ Meridionali . . . . . » 1,345 » 1,353 
» Sarde . . . . + n 387 » 437 
Ferrovia Torino-Lanzo . . » 1,533 » 1,558 
» Torino-Rivoli » 1,386 è» 1,281 
» Vicenza-Thiene-Schio » 552 » 510 
n) Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
SANO è. +. è... » 493 » 198 
” Settimo-Rivarol ”» 024»  » 
Media complessiva L. 1,641 L. 1,686 


Si ebbe dunque nell’agosto 1878 una diminuzione di 
L. 45 in confronto del 1877. 

Diminuirono: le Ferrovie dello Stato di L. 58; quelle di 
Società diverse esercitato dallo Stato di L. 15; le Ro- 
mane di L. 21; le Meridionali di L. 8; le Sarde di L. 70; e 
la Torino-Lanzo di L. 25. 

Aumentarono: la Torino-Rivoli di LL. 105; la Vicenza- 
Thiene-Schio di L. 12; e la Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
sano di L. 295: non potendosi far confronto per la linea 
da Settimo-Rivarolo, che nel 1877 non era aperta. 

11 prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto agosto 
1878, in confronto con quello dello stesso periodo 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


18798 18977 
Ferrovie dello Stato . . L. 15,064 L. 15,475 
» di diverse Società esercitate 
dallo Stato . . » 9,912 » 9,680 
» Romane... . . +. » 10,568 » 11,221 
» Meridionali . . . . » 9,153 » 10,105 
» Sarde . . . +. n 3,136 » 3,335 
Ferrovia Torino-Lanzo » 8,659. » 9,915 
» Torino-Rivoli . +. » 8,137 » 7,661 
» Vicenza-Thiene-Schio n 3,989 » 4,462 
» Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano . . . . . » 3,498 » 1,594 
» Settimo-Rivarolo » 4,214 » » 
Totale L. 11,979 L. 12,527 


Si ebbe dunque nella media generale del 1878 una dimi- 
nuzione di L. 548. 

Aumentarono: le Ferrovie di diverse Società esercitate 
dallo Stato di 1.. 232; Torino-Rivoli di L. 476; Vicenza- 
Treviso e Padova-Bassano di L. 1,904. 

Diminuirono: le Ferrovie di proprietà dello Stato di L. 411; 
le Romane di L. 653; le Meridionali di L. 952; le Sarde di 
L. 199; Torino-Lanzo di L. 356; Vicenza-Thiéne-Schio di 
L. 473. — 

Quanto alla navigazione del lago di Garda (essendo 
ora esercitata dai fratelli Mangili quella del Lago Mag- 
giore), il prodotto del raese di agosto 1878 fu di L, 11,592, 


cioè con una diminuzione di L. 1200 in confronto dell’a- 
gosto 1877; ed il prodotto complessivo dal 1° gennaio a 
tutto agosto 1878 ascese a L. 77,563, cioè con un aumento 
di L. &42 in confronto dell’eguale periodo del 1877. 


LE FERROVIE SUD-AUSTRIACHE 


leer 

Benchè l’Italia non abbia più un diretto interessè cun 
questa grande Società ferroviaria estera, dopo l’avvenuta 
separazione delle linee italiane dalle austriache mercè 
il riscatto delle ferrovie dell'Alta Italia, pure, essendo 
ancora non pochi gli Italiani possessori di titoli della 
detta Società, crediamo opportuno di offrire ai nostri 
lettori alcuni ragguagli sui presunti risultati dell'esercizio 
del corrente anno, desumendoli da un articolo speciale 
della Semaine financière, sempre bene informata e com- 
petente : 


Sino a poche settimane sono, l’esercizio corrente si pre- 
sentava, per la Società del Sud dell’Austria (Siildbahn}, pres- 
sochè nelle stesse condizioni della vicina Società delle Fer- 
rovie Austriache (Staatsbahn). Il traffico restava notevol- 
mente al disotto del 1877; nondimeno, calcolate alcune com- 
pensazioni, il risultato finale prometteva d’essere, se non 
superiore, almeno eguale a quello dell’anno scorso. Oggidì, 
mercò l’occupazione della Bosnia, ln situazione si è di 
molto migliorata. I prodotti si sono elevati al punto di far 
quasi equilibrio alla deficenza della prima metà dell’anno, 
e si può indursi a prevedere che il 1878 non la cederà 
punto, come prodotto lordo, all’anno precedente. 

Bisogna però osservare che gli attuali bei prodotti non 
provengono, come l’anno scorso, da una sorgente costante, 
il trasporto cioè dei grani austro-ungheresi, ma bensì da 
una causa accidentale, dai trasporti militari. (Questi tras- 
porti presentano un probabile alimento del traffico sino alla 
fine dell’anno; ma ciò non vuol dire che i prodotti setti- 
manali si manterranno sulla media di 2 milioni, che rag- 
giungono o sorpassano oggidì. Noi crediamo dunque che, 
per chi vuol rendersi un esatto conto della situazione, non 
bisogna far calcolo sulla persistenza di codesto traffico e 
sull'eguaglianza dei prodotti lordi tra il 1878 ed il 1877. 
Se la cosa è pur possibile, non si presenta però col carat 
tere di una sufficiente certezza. 

In tale materia poi Ie previsioni pratiche sono quelle 
che si fondano sopra un calcolo mta5mo. Infine, nel caso 
particolare, non trattasi già di valutare un dividendo di 
franchi e centesimi, ma di dare soltanto un’idea generale 
di una situazione, che risale ad una data troppo recente 
per esser ben conosciuta dalla massa degl'interessati. 

In quest’ordine d'idee, se si ricerca quello che potrebbe 
accader di peggio sino alla fine dell’anno, si vede tosto 
che ciò sarebbe il ricadere al livello del 1876, anno me- 
diocre, alla fine del quale la media settimanale era di 
1,714,000 fr. soltanto, mentre l’anno scorso era di franchi 
1,930,000, ed oggidì si tiene al disopra di 2 milioni. Co- 
desto, checchè avvenga, è evidentemente il limite minimo 
a cu' si possa discendere; ed un calcolo stabilito su questa 
solida base sarà, senza dubbio, esente da qualsiasi disin- 
ganno. 
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Ecco dunque come si stabilirebbe il couto del 1878: 
Le 42 prime settimane dell’anno diedero un prodotto 
lordo di . . . . . ; è “Ca . Fr. 70,570,000 
A fr. 1,714,000 la susa , le dieci sotti- 
mane che restano da passare produrrebbero » 17,140,000 


Fr. 87,710,000 
Prodotti accessorii. . . . . .... » ‘770,000 


Prodotto lordo totale Fr. 88.480,000 
Nel 1877 si avevano . » 90,900,000 


L'esercizio si chiuderebbe quindi con una de- 


ficienza di . . . ... è... + +» Fr. 2,420,000 


Se ora si contano le spese d’esercizio al 41 p. 0[0, in luogo 
del 39 0[0, si vede che il prodotto netto, corrispondente agli 
87314 milioni di prodotto lordo, sarebbe di Fr. 51,700,000 
mentre pel 1877 fu di . . nuce » 52,700,000 


Disavanzo netto Fr. 1,000,000 


Riguardo a questa perdita, che, ripetiamo, dev'essere 
considerata come il punto estremo a cui si può discendere, 
gli elementi di compensazione fortunatamente non man- 
cano. 

in ‘prizve luogo, c'è una economia sul cambio, la quale 
non sarà minore di 2 milioni. Il cambio aveva costato il 
20 Olo nel 1877; dal principio di quest’anno, la Società ha 
petuto procacciearai al 15 p. Oo le rimesse necessarie pel 
servizio de’ suoi titoli all'estero. Laonde sul totale di ri- 
messe :per .circa 40 milioni, la differenza a vantaggio del 
186 è eppunto di 2 milioni in cifra rotonda. 

D’aitra parte, la Società ha nel 1877 rimborsato 45,000 
buoni, il cui servizio aveva gravato di 1,350,000 fr. il bi- 
lancio di quell’esercizio. È questo pure un alleviamento im- 
portante per l’anne in corso. Finalmente viene l’aggio cor- 
rispoandeate al servizio di questi 45,000 buoni, cioè al 20 
p. Oto fr. 270,900. 

#8 noto che anche nell’esercizio 1879 si avrà il beneficio 
derivante della soppressione del servizio dell’ultima serie 
dei buoni, che si ammortizzano. 


Riassumendo : 

Economia sul cambio |... . Fr. 2,000,000 

Soppressione del servizio dei 45{m buoni. » 1,350,000 

Aggio corrispondente . . . . . .... » 270,000 
# Fr. 3,620,000. 


La perdita massima possibile essendo di. » 1,000,000 


f.e economie e le perdite si bilancerebbero con 


un beneficio di. . . . ° +. + + + Fr. 2,620,000 
E siccome l’esercizio 1877 sì chiudeva con 
l’attivo liquido di . . . .. . ... . »_2,070,000 


Così l’esercizio corrente lascierebbe un avanzo 
disponibile di . . . . ..... . Fr. 4,690,000, 


<= 


che rappresentano più di°6 fr. per azione. | 

Ma è appena necessario soggiungere, che questo avanzo 
disponibile difficilmente potrebb’essere consacrato ad una 
ripartizione; chè, prima di pensare a distribuire un divi- 
dendo, bisogna ricostituire le riserve, o almeno la riserva 
ordinaria, che ammontava a 10 milioni. Finora non si è 
fatta che una prima dotazione a questo capitolo, e non si 
giunse ancora che a fr. 1,680,000. Resta da colmare la 
lacuna per giungere ai 10 milioni; e la Società, ne siamo 


e degli interessi materiali 


‘20 giugno 1877 avrà avuto intera applicazione : 


- fanno più frequenti e disastrose le inondazioni, 


‘della legge forestale del 20 giugno 1877, 


persuasi, non esiterà a portare alla riserva l’avanzo netto 
che lascierà l’esercizio corrente. 

Per un calcolo preventivo di questo genere, crediamo 
superfluo di entrare nell'esame degli elementi secondarii. 
Crediamo parimenti inutile presentare un calcolo basato 
sull’ipotesi che i prodotti attuali (2,200,000 fr.) continuas- 
sero sino alla fine dell'anno. Questa continuazione apparisce 
di troppo aleatoria. Diremo soltanto che, in tal cnso, il 
saldo liquido corrisponderebbe a più di 9 fr. per azione. 


I RIMBOSCAMENTI 


Per l’importanza che hanno i boschi delle nostre mon- 
tagne sul corso delle acque e sulle disastrose conseguenze 
che troppo spesso ne derivano anche per le strade ferrate, 
crediamo opportuno di riferire la seguente circolare, che 
dal ricostituito Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio fu indirizzata agli Ispettori forestali, come abbiamo 
già annunziato : 


Roma, 26 ottobre 1878. 


Prima che l’anno volga al suo fine, la legge forestale del 
al’Ammi- 
nistrazione forestale rimarrà il còmpito di curarne la ese- 
cuzione, e in ispecie di provvedere gradualmente all’appli- 
cazione degli articoli 7 e 9, affinchè gli stati di vincolo e 
di svincolo si mantengano sempre in armonia con lo spi- 
rito e con la lettera della legge, senza eccedere nei vin- 
coli, nè rinunziaure ulle cautele necessarie per guarentire la 
consistenza del suolo ed il regolare corso delle acque. 

All’Amministrazione si apre però un vasto ed importante 
campo d’azione, nel quale essa deve procedere risoluta e 
sollecita. 

Senza esagerare le conseguenze della coltura forestale, 
non può revocarsi in dubbio che i boschi esercitino una 
considerevole influenza per disciplinare il corso delle acque 
e per rendere stabile il suolo sulle vette e sulle pendici 
dei monti; come del pari non può negarsì che un grande 
malgoverno è stato fatto sinora di queste vette e pendici. 

Sarebbe una statistica assai dolorosa quella che notesse 
chiarire con cifre la quantità enorme di metri cubi di ter- 
reno, che tutti gli anni scende dai nostri monti; e, mentre 
sulla cima e sui fianchi di essi il suolo coltivabile dimi- 
nuisce, in basso si rialza e si allarga il letto dei fiumi, si 
e si for- 
mano impaludamenti e ristagni. Laonde si disse a ragione, 
che uno dei fattori principali di codesto disordine nel re- 
gime delle acque è il disboscamento dei monti, e bene a 
proposito si conchiuse che il prosciugamento al piano do- 


-veva andare di conserva colla sistemazione dei medesimi. 


A quest'opera, non facile e di lunghissima lena, 
viene dar principio. 

La legge del 1877 ha tolto gli ostacoli che impedivano 
l’azione sollecita dell'Amministrazione forestale. Ha fatto 
anzi di più: ha resa possibile l’associazione delle forze, e 
le ha incoraggiate con opportuni premii e con altre age- 
volezze. 

Il Ministero: attende ad uno stadio accurato di tutte le 
proposte che cli son pervenute , in seguito alla circolare 
del 20 marzo 1871, rispetto ai terreni che avrebbero a rim- 
boscarsi nei diversi bacini idrografici. Tra breve, i risulta- 
menti di siffatti studii saranno comunicati agli Ispettori, 
affinchè possano contemplarli, in armonia colle preserizioni 
la quale vuole 
che l’azione del Governo si restringa a quei terreni che 
sono o possono essere sottoposti al vincolo forestale. 

Mentre si compie questo lavoro generale , che servirà 
anche a chiarire molti problemi ‘d’iudole puramente agraria, 
è mia intenzione che nelle provincie dove non si intra- 


con=- 
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presero lavori di rimboschimento a cura del Comitato, si 
inizii, fin dalla prossima primavera, l’opera di rivestimento 
dei postri monti. : i 

Tale opera avrà principii modesti, sarà iniziata sopra li- 
mitate estensioni: non occorreranno grandi progetti, i quali 
non servirebbero ad altro che a rendere ditiicile, se non 
impossibile, il lavoro veramente profittevole, Ciascun rim- 
boscamento si limiterà quindi da principio a pochi ettari 
di scoscese pendici, per le quali l'acqua scorre oggi pre- 
cipitosa ad ingrossare fiumi e torrenti, trascinando al piano 
terra od altre materie. Regolando la coltura forestale in 
simili terreni, si arreca un vantaggio immediato, comunque 
forse limitato, al corso delle acque, e si insegna, colla scuola 
efficace dell’esempio, che, in dute condizioni, il bosco è an- 
che la più utile delle culture. I risultamenti conseguiti ci 
daranno lena ad estendere il campo di uzione, ed io con- 
fido che non mancheranno i mezzi ad un'opera, che, se 
non m’inganno, è desiderio generale che venga iniziata e 
proseguita con perseverante attività. 

Scelgano adunque gli Ispetturi il luogo acconcio, e sap- 
piano che il Ministero non dissente da accordi, in virtù 
dei quali l’Amministrazione forestale assuma l’obbligo di 
rimboscare il terreno e di restituirlo al proprietario dopo 
un determinnto numero di anni, quando sia accettata la 
condizione di conservare a bosco il terreno stesso. I con- 
corsi a premii per opere di rimboscamento, la preparazione, 
a cura degli ufficiali forestali, degli analoghi progetti, tutto 
codesto entra pure nel programma dell’Amministrazione, 
la quale soprattutto, meglio che l’azione diretta, preferirà, 
sempre che sia possibile, di incoraggiare ed aiutare l’ini- 
ziativa privata. 

Siccome poi fra i mezzi d'incoraggiare i rimboscamenti 
è la concessione gratuita di giovani piante, il Ministero 
raccomanda agli Ispettori di studiare contemporancamente 
il progetto dell’impianto di vivaj. Ed anche per questa parte 
dovranno por mente che non si richiedono opere e lavori 
di grande importanza. i 

Di questa circolare, i signori Ispettori daranno, per ora, 
atto di ricevuta; e prima che l’anno volga a termine, mi 
manderanno proposte concrete. * 

Il Ministero terrà conto speciale dell’attività e della so- 
lerzia che gli uffiziali forestali dimostreranno in quest’o- 
pera importante del rimboscamento , e sarà titolo di lode 
e di meritata considerazione per essi la solerzia con la 
quale vi si dedicheranno e la buona riuscita. 


Per il Ministro, F. Cocco-ORTU. 
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Informazioni Particolari 
Del. MONITORE 


PL Pero rusyon-orenia. MW 


Come abbiamo annunciato, nei giorni 8 e 9 ‘corr., 


presso la Direzione dell'esercizio delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia ed in esecuzione delle disposizioni date 


dal Ministero det lavori pubblici, si è tenuta una con- . 


ferenza fra ì rappresentanti dei Ministeri della guerra 
e della marina, nonchè dell’Amministrazione delle 
dette Ferrovie, allo scopo di diseutere e stabilire’ le 
norme. per l'impianto e l'esercizio dei binarii militari 
collegati colle linee dell'Alta Italia, 

I suddelli rappresentanti concretarono, infatti, un 

opportuno schema di Convenzione, sul quale dovranno 
poi decidere i prefati Ministeri, nonchè il Consiglio 
d’'amministrazione delle Ferrovie. 
._ Appena sancita tale Convenzione, si dara tosto mano 
al lavori per l'impianto dei due binarii. dagli Arse- 
nali militare e marittimo di Torino e di Spezia alle 
rispettive Stazioni. I 

Per disposizione del Consiglio d’amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, si riprenderanno 


d'ora in poi le conferenze dei Capi-servizio, che già 
si tenevano sotto la cessata Società ad epoche deter- 
minate; ed il Consiglio stesso pare intenzionato di 
darvi anche un maggiore sviluppo. 

In tali conferenze si discuteranno diverse ed inte- 
ressanti questioni relative al servizio, a cui s'intende 
giovare specialmente coll'adottare in ogni parte quel 
carattere di uniformità, ch'è molto desiderabile e van- 
taggioso, e che non può mancare di ottenersi dallo 
scambio d’idee e dalla discussione tra funzionarii pra- 
tici e competenti. 

Una di siffatte conferenze ebbe luogo appunto in 
Milano ieri ed oggi: e gl’intervenuti sottoporranno poi 
le loro osservazioni e proposte all'apprezzamento della 
Direzione dell'esercizio e del Consiglio d’amministra- 
zione per le opportune decisioni. 


TT TI LI II TOI 


Presso l’Amministrazione delle Ferrovie dell'Alta 
Italia si aprirà pel 3 dicembre p. v. una gara per la 
fornitura di 10 locomotive da merci a 6 ruote ac- 
coppiate. A questa gara saranno invitate le principali 
Ditte nazionali ed estere. 

Quanto prima si aprirà pure un’altra gara per la 
fornitura di 50jm tonnellate di litantrace inglese, ma 
non ancora è fissato il giorno, che non mancheremo 


‘ d’indicare. 


CIS 1 I Ere FETI 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha esa- 
minato i progetti per due nuove ferrovie economiche 
una da Napoli a Baiano, l’altra da Torre Annunziata 
a Cancello, e li ritenne ambidue degni di approva- 
zione in massima, salve alcune avvertenze per la re- 
dazione dei progetti definitivi. 


Abbiamo ricevuto troppo tardi, per potercene oc- 
cupare nel presente numero, la voluminosa Relazione 
dell'on. Morana col progetto di legge modificato dalla 
Commissione per le costruzioni ferroviarie. Siamo co- 
stretti a rimandare al prossimo numero la riprodu- 
zione delle parti più importanti di tale lavoro. 

Frattanto notiamo che i nostri lettori, nelle pre- 
cedenti lettere del nostro bene informato corrispon 
dente di Roma, ebbero gia a formarsi una idea esalta 
delle principali modificazioni introdotte dalla suddetta 


Commissione nel progetto di cui si tratta. 


rn i TA ° 


Del nostro egregio amico e collaboratore ing. Giuli 
Melisurgo , che ricordimmo anche recentemente (V. N. 
44), parlando della Zstituzione degli ingegneri civili è 
Londra, ci piace oggi riferire il seguente fatto, che gli f 
molto onore e che ci pure degno di particolare consider: 
zione, . 

L'Uflicio delle patenti in Inghilterra è, si può dire, uti 
delle maggiori leve per lo sviluppo ed il progresso ir 
glese in ogni maniera di invenzioni. Le facilità dell 
Tegislazione inglese sulle patenti,, le garanzie che essa oîî:: 
agl’ inventori (i quali possono esser sicuri di avere i! 
diritto che proteege le loro yicerehe, rappresentanti | 
molti casi una fortuna spesa ed’ una da farsi), sono: 
ragione del concorso stravrdinario che avvi in quell: 
ficio, dove la media delle invenzioni che domandano pi 
tezione sorpassa di molto il centinaio per settimana. | 
è tutto un mondo che si occupa delle spedizioni, dei È 
segni, e delle prescrizioni legali delle patenti ; e pres 
Chancery Lane, nella via di Londra detta Southamp' 
Itvir, vi sono un centinaio di Ufficii privati, che segui. 
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le pratiche con quello governativo, che è in fondo alla 
detta strada. 

Quest'ultimo ha, fra le tante sue divisioni, una sala di 
lettura, che contiene tutti i principali giornali scientifici 
del mondo, insieme ad una discreta biblioteca di libri re- 
lativi, ed inoltre la collezione di tutte le patenti chieste 
da circa un secolo. È questa una raccolta delle più stra- 
ordinarie. Si può dire ch’essa è il Gran Libro della ingo- 
eneria moderna, poichè, non solo con la sua scorta si può 
conoscere come, a poco per volta, si sono sviluppate le più 
importanti invenzioni: ma sì possono ottenere tutti i det- 
tagli di esse — che i libri ordinarii per lo più non danno —, 
ì disegni, i pensieri per così dire degl’inventori; infatti 
la legge inglese, per poter protersere, esige che le de- 
scrizioni ed i disegni debbano essere ben chiari e precisi. 

Il valore pratico di tale raccolta s'intende facilmente 
dagl’ingegueri e dagl' industriali ; poichè, in molti casi, 
essi vi possono trovare ciò cho è impossibile rinvenire al- 
trove, evitare tentativi già fatti, avere idee nuove, se- 
guendo quelle appena sgrossate; ed è per ciò ch’essa è una 
delle più consultate dagl' industriali inglesi. 

La sua importanza, ed i risultati che n’ebbe il mondo 
industriale del Regno Unito, suggerirono negli scorsi anni 
ai Commissioners “delle patenti di darvi un maggiore svi- 
luppo; ed ordinarono, nè più, nè meno, con la spesa di 
oltre cinquanta mila lire sterline, la ristampa della colle- 
zione: un enorme lavoro, che spaventa al solo pensarvi, 
poichè sono quasi duemila cinquecento volumi di disegni, 
oltre duecento cinquanta tolumi d'indici. Provvidero poi 
che una copia ne fosse mandata alle maggiori città inglesi, 
ed alcune alle primarie Capitali estere. Alla Francia ne 
spettarono, per favore, due; all’Italia una, che deve tro- 
varsi all'Ufficio delle privative in Roma. 

Ora, al nostro amico ing. Giulio Melisurgo, che, per alcuni 
anni di esperienza di ricerche in quella collezione , si era 
convinto del suo valore pratico per le industrie, venne il 
peusiero di ot'eucrne per l’Italia una seconda copia, delle 
poche che ancora rimanecano a Londra. Era problema 
difficile. Ma egli, senza perdita di tempo, si pose in re- 
lazione col segretario perpetuo del Reale Istituto d’inco- 
raggiamento delle scienze di Napoli, l'egregio comm. Fran- 
cesco Del Giudice, e gli comunicò cert particolarità ed i 
modi più adatti, che la sua esperienza dell'Inghilterra gli 
suggeriva, per siescire nell'intento. 

(Quel Reale Istituto, rendendosi conto dell’ importanza 
delle comunicazioni avute dal Melisurgo, si pose senza in- 
dugio all'opera ; e per la fama ch'esso “gode, essendo uno 
dei più antichi d’Italia, e per l'attività del suddetto se- 
gretario, ottenne (come aveva previsto il nostro amico) 
il dono dei circa tremila volumi formanti la collezione, 
e la promessa dei cinquanta volumi che annualmente si 
pubblicano intorno ai privilegi industriali. 

La Pfovincia ed il Comune di Napoli votarono poi 
oltre quindicimila lire per la legatura, il trasporto e col- 
locamento della preziosa raccolta. 

Ed il Reale Istituto di Napoli nominava ad unanimità 
— circostanza non ordinaria — l’ing. Giulio Melisurgo 
suo socio corrispondente, come attestato della sua grande 
soddisfazione per il servizio da lui reso al mondo tec- 
nico del Mezzogiorno; e registrando il fatto © ne” suoi Atti, 
scriveva nella sua ultima relazione annuale: « È sover- 
« chio il dire quale sorgente dr benefizii alle patrie in- 
« dustrie renderà iiala singolare biblioteca ». 


Ferrovie in Picmonte. — Nella seduta del 5 corr., 
il Consiglio provinciale di Torino prendeva a discutere 
sopra varie domande di sussidio per ferrovie secondarie. 

Il relatore Borella, a nome della Deputazione, propose la 
sospensiva per le linee Genova-Alessandria, Vinovo-Vi- 
gone, Torino-Superga (sistema Agudio; e Torino- -Marsiglia, 


*- 
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non constando che sieno in corso altre pratiche per la 
esecuzione di tali ferrovie. Propose invece di promettere un 
sussidio (in riserva di fissarlo quando, dopo l’approvazione 
della legge sulle costruzioni ferroviarie, verrà stabilita la 
categoria delle linee) per le linee Torino- Casale, Airasca- 
Saluzzo, Pinerolo-Bricherasio. 

Dopo osservazioni dei consiglieri Mondino, Sambuy, Bo- 
rella ed Allis, il Consiglio approvò la proposta della De- 
putazione. 


Ferrovie cconomiche e Tramways di To- 
rimo. — Nella stessa seduta, il Consiglio medesimo prese 
a discutere sul Regolamento generale per la concessione di 
passaggio sulle strade provinciali a favore di ferrovie eco- 
nomiche e di lram;rays, con trazione animale od a vapore: 
ma, sulla proposta dei consiglieri Brichanteau e Massa, si 
deliberò la nomina di una Commissione per uno studio più 
completo dell'argomento. A quest’uopo riescirono eletti i 
consiglieri Davicini, Borella, Spurgazzi, Massa e Mondino. 


Ferrovia di Superga. — A proposito della suddetta 
deliberazione de) Consiglio provinciale circa la ferrovia di 
Superga, posta dal relatore Borella nella categoria di queile 
che non danno più segno di vita, Ving. Agudio ha creduto 
suo dovere di esporre il vero stato "di questa pratica in 
una lettera diretta alla Ga:sella del Popolo, in cui dichiara: 

1° Che gli imprenditori ingegneri Agndio e Bollani e la 
Casa Cail di Parigi, dopo il voto di accettazione del pro- 


getto, il 23 marzo 1877, da parte dei Consiglio comunale, - 


rifecero il progetto stesso per uniformarlo alle esigenze 
dell’Ufficio tecnico municipale ; 

2° Che questo progetto venne presentato il I° aprile di 
questo anno al Ministero, colla domanda di concessione 
della ferrovia, facendo il deposito di L. 40 mila; 

4° Che questo stesso progetto cbbe l'onore d'incontrare 
il più vivo interessamento da parte di Sua Maestà, che 
promise di sussidiarlo, mentre si compiaceva di raccoman- 
darlo in modo tutto speciale all'attenzione del Ministro dei 
lavori pubblici; 

4° Che il sullodato Ministro prese in grande considera- 
zione il progetto, come quello che apriva un’èra nuova alle 
costruzioni economiche delle ferrovie di montngna, di cui 
‘l'Italia sente il più vivo bisogno ; 

5° Che il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha teste 
emesso un voto favorevole al progetto; 

6° Che un apposito schema di legge sta ora elaborandosi 
al Mipistero per esser sottoposto all'approvazione del Par- 
lamento, in cui si chiederà un sussidio di L. 300 mila per 
detta ferrovia; 

7° Che, in base all’applicazione suddetta del sistema fu- 
nicolare Agudio, un altro schema di legge verrà sottsposto 
al Parlamento, nel quale saranno comprese le ferrovie eco- 
nomiche e quelle dei éram,ay a vapore. 


Tramway di Genova 
cantile in data del 6: 

leri sera, al palazzo Tursi, tenne seduta la Commissione 
per le nuove concessioni di tr amway; erano presenti il pre- 
sidente generale Enrico Parodi, gl’ingegueri Verdese, Ro- 
mairone e Navone. 

Vi eranu tre progetti da esaminare : 

Uno dell’ingegnere Negri di Casale per uba linea, che 
parte da Piazza Caricamento, e con una galleria sotto il 
colle di Carignano, di 600 metri di lunghezza, conduce a 
sboccara presso il Manicomio, indi continua sulla spianata 
e sulla strada del Bisagno fino a Staglieno. 

Un secondo dell'ingegnere Lanza, che parte da Piazza 
Colombo, traversa i terrapieni, e per la strada nazionale 
del Bisagno conduce pure verso Staglieno. 

L'ingegnero Lanza ha presentato pure un progetto di 
strada ferrata, che intenderebbe utilizzare per trasportare 
le pietre estratte dai colli di S. Fruttuoso al Porto per la 
costruzione del Molo della Cava. Questo progetto segue 
presso a poco il tracciato della via di Circonvallazione a 
mare, che dalla spianata del Bisagno, transitando pei ter- 
rnpieni della Foce, fa il giro della Strega e della Cava. 

lafine, un ultimo progetto del pignor De Negri per una 
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linea di tramways, che parte da piazza Carlo Felice, e con 
trazione funicolare conduce a Piazza Manin 

L’ing. Negri chiede per l’attuazione del suo progetto un 
sussidio di oltre un milione di lire per la costruzione della 
galleria, di cui una parte verrebbe destinata al carreggio 
ordinario. 

Il sig. Lanza ne chiede uno di 70 mila lire. 

Il Presidente della Commissione , generale Parodi, fece 
presente ai commissarii la convenienza di coordinare in un 
piano d’insieme le concessioni da farsi. Disse che per ciò 
fare, si poteva procedere in due modi: cioè studiare prima 
il piano e quindi procedere alla concessione; oppure esa- 
minare le domande presentate e limitare le concessioni 
stesse in modo che sia sempre possibile il loro coordina- 
mento in una rete. Il primo processo essere più razionale, 
il secondo pratico. 

Prevalse i! secondo sistema; e l’incarico di esaminare le 
domande di concessione venue affidato agli ingegneri Na- 
vone e Romairone, con mandato di studiare le proposte in 
relazione col sistema generale della viabilità di Genova, 
tanto per rispetto alle nuove comunicazioni ferroviarie da 
aprirsi col porto, che per rispetto al carreggio di transito 
per la città, ed eziandio in armonia alle linee di (ramways 
già concesse dal lato occidentale della città, cioè per l’at- 
traversamento di questa. 


Ferrovie Venete. - La Gazzetta di Venezia ha per 
telegrafo da Belluno, 10: 

Appoggiando la proposta della Commissione, i cittadini 
in teatro affollatissimo votarono un indirizzo al Governo a 
favore della strada ferrata Treviso-Feltre-Belluno. 

— La Perseveranza ha pure da Feltre, 10: 

I cittauini del territorio Feltrese, radunatisi in un Co- 
mizio numerosissimo, votarono un ordine del giorno di 
ringraziamento alla Commissione parlamentare per la scelta 
della loro linea ferroviaria, e fecero voti per la pronta at- 
tuazione dei lavori col passaggio di categoria. 


Ferrovia Salerno-San Severino — Il giorno 31 
ottobre p p., a Sala, circondario di Salerno, conosciutesi 
le conclusioni della Commissione sulle costruzioni ferro- 
viarie, favorevole a questa ferrovia, che dalla 4° passa alla 3* 
categoria, ebbe luogo un’imponente dimostgazione, al grido 
di: Viva il Re e il suo Governo! Furono incaricate le Au— 
torità di manifestare il costante attaccamento delle popo- 
lazioni alla dinastia gloriosa che ci regge, e la loro gra- 
titudine al Gabinetto ed alla Commissione. : 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Nella Gazzelta Ticinese 
del 7 si legge: 

Il numero delle sottoscrizioni raccolte nel Cantone 
Grigione fino al ]° corrente, per chiedere il referendum sulla 
legge di sovvenzione alle ferrovie alpine, era di 1200; però 
la sottoscrizione continuava. . 


— Lunedì scorso sono giunti a Berna i milioni della 
sovvenzione italiana all’impresa del Gottardo. Il diparti- 
mento delle finanze, avendo deciso di depositarli a Zurigo, 
furono scortati in quella città da un alto funzionario di 
quel Dipartimento Il sussidio italiano essendo tutto in 
pezzi da cinque franchi, per il trasporto da Berna a Zurigo 
oa noleggiato uu apposito vagone per il prezzo di fr. 

— F nella Gazzetta del 9: 

L'Italia, Ja Germania, ì Cantoni e le Società svizzere 
hanno versato le quote del sussidiio loro spettante per 
l’importo di circa 13 niilioni. . 

— I lavori alla galleria di direzione del tunnel dell’Axen 
nel territorio urano furono aggiudicati al signor Taddei, 
e gli nltri ai signori Hurlimann e Matby, e già sono in- 
cominciati fino dalla scorsa settimana. 

— Secondo il rapporto mensile presentato dal Diparti- 
mento delle ferrovie, lo stato dei lavori al tunnel del Got- 
tardo alla fine di settembre 1878 era il seguente : 


Progresso Stato 
ai due imbocchi in alla fine di 
agosto settembre agosto settembre 


Galleria di direzione . m. 2787 200.5 11260.9 114614 
Allargam. della stessa » 159 161.1 10009.2 101703 
Calotta . . . . . . » 184.7 201 880.1 8081] 
Strozzo. . . è... > 3456 253.6 64438 668974 
Volta . . . . . . » 355.1 366.4 83789 87453 
Piedritti . . . . . » 250.6 2145 5961 61755 
Tunnel completo con 

canale e nicchie . . » 192 171 4863 5034 


— L'’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 30.90; dal lato di 
Airolo m. 23.40; in totale m. 54.30, e in media giornaliera 
m. 7.70. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha presentato alla Camera dei deputati: 

1° Una nuova redazione del progetto di legge relativo 
alla classificazione della rete suppletoria delle ferrovie di 
interesse generale ; 

2° Un progetto di legge relativo alla classificazione delle 
ferrovie d’interesse generale in Algeria. 

Si ricorda (dice il Journ. des trav. publ. che un primo 
progetto di legge relativo alla classificazione delle ferrovie 
complementari era stato presentato il 4 giugno scorso; ma la 
Camera essendosi subito sciolta, nessun esame si potò fare 
di quel progetto. Il Ministro approfittò delle vacanze 
parlamenturi per sottoporlo ai Consigli generali, allo scopo 
di raccogliere le loro osservazioni prima della riapertura 
della Camera. Da tali osservazioni, g da quelle che gli fu- 
rono presentate da un certo numero di senatori e depu- 
tati, derivarono alcune modificazioni al progetto stesso; ed 
allo scopo di non lasciare la Camera di fronte ad un dop- 
pio testo, cioè quello del 4 giugno e quello contenente le 
sopraggiunte modificazioni, i due testi vennero fusi in una 
redazione unica, ch’è quella ora presentata dall’on. Frey- 
cinet. 

Il Ministro medesimo domandò alla Camera la nomina | 
di tre Commissioni speciali, una per lo studio dei suddetti . 
due progetti, le altre dus per altri progetti da lui presen- ; 
tati e relativi alle vie navigabili ed ai porti marittimi. 
Questi diversi progetti costituiscono nel loro complesso il 
programma di lavori pubblici già annunciato al Parlamento 
al principio dell’ipverno passato. Ma questi lavori non po- 
tranno essere effettivamente cominciati se non dopo vo- 
tate le leggi relative. Il sig. Freycinet feee quindi appello 
al patriottismo della Camera per la maggior sollecitudine 
e diligenza nello studio dei detti progetti. 

La Camera ha deliberato di nominare le tre Commissioni 
speciali, composte di 22 membri ciascuna. 

Avendo poi il Senato proposto di mettere ali’ordine del 
giorno la discussione del rapporto presentato a: nome delli 
Commissione incaricata di studiare e proporre le vie edi 
mezzi necessarii per compiere la rete d’interesse generale, 
il ministro Freycinet fece osservare che tale preposta di 
legge, emanante dall’iniziativa del Senato, tendeva allo stesso 
scopo del progetto da lui sottoposto alla sanzione delle Ca. 
mere. Egli domandò quindi al Senato di attendere l’esit: 
della prossima discussione del'a Camera dei deputati. 
| Tale domanda fu accolta favorevolmente. 


Ferrovie tedesche. — Leggiamo nei giornali te 
deschi : 

La nomina del signor Hofman a ministro del commerci 
e dell’industria avverrà mon appena quei due dicasteri st 
ranno staccati dal Ministero del commercio e formeranti 
un Ministero a sè. Questo nuovo « Ministero del commer 
cio » avrà nel siguor Hofman uno stesso capo che la Cic 
celleria imperiale; mentre gli altri dicasteri, che formavac: 
fin qui il Ministero del commercio, saraono destinati s îv 
mare un « Ministero delle ferrovie », sotto il mibist 
Maybach. 


Ferrovie rumane — La rete remana misura or 
gidì 1230 chilometri, ripartiti in quattro linee pribcipsl 
1° La linea dae Bucarest a Roman, che si estende è 
Sud al Nord, lunga 537 chilometri, senza contare i |2 cì 


e degli interessi materiali 


lometri di binarii nella città di Bucarest e verso i porti 
di Braila e Galatz. Questa linea venne aperta nel 1875; 
essa traversa Ploesti, Braila, Barbotsch, donde parte la 
diramazione verso Galatz e Berlad. 

2° La linea da Bucarest a Vorciorova, aperta egualmente 
nel 1875, e che si estende dall’Est all’Ovest per una lun- 
ghezza di 270 chilometri. 

Queste due linee uppartengono alla Società delle Ferro- 
vie Rumane. Cominciate dal dott. Strousbere, esse ven- 
nero acquistate dalla Società delle Ferrovie Austriache 
(Staatsbhn), che attualmente le esercisce. 

3° La linea da Suczawa a Romau, diretta verso il Sud- 
Est, e che conta 103 chilometri, con due diramazioni, l’una 
verso Jassy (75 chil.), e l’altra verso Botosani (45 chilom.), 
in totale 223 chil, Questa linea da Suczawa a Roman ap- 
partiene alla Società austriaca di Lemberg-Czernowitz; 
essa è destinata a congiungersi, per Kronstad, alla grande 
linea Vienna-Cracovia-Lemberg. Essa venne aperta nel 
1870. 

4° Infine, la linea da Bucarest a Giurgevo, dal Nord al 
Sud, lunga 67 chilometri che mette capo in faccia a Rou- 
stschouk, sulla riva opposta del Danubio. 

Bisogna inoltre aggiungere a questa rete di.1230 chil. 
le linee e diramazioni costrutte dai Russi ed a lorc spese, 
durante l’ultima guerra, per le loro operazioni strategiche, 
e che, a termini di una Convenzione del 16 aprile 1877, 
devono rimanere di proprietà del Governo rumano. È al- 
tresì molto probabile che il Governo rumano possa rima- 
nere, con poca spesa, proprietario del nuovo materiale 
posto in circolazione su queste linee, poichè i Bussi non 
potrebbero impiegarlo sulle loro ferrovie a binario più 
largo. 


Ferrovie portoghesi - Un dispaccio da Lisbona 
aì giornali francesi, dichiarando completamente inesatta 
la notizia data dal Globe, circa alla cessione all’ Inguil- 
terra della baia di Lagoa, soggiunge che si cerca di 
stabilire un accordo fra l’Inghilterra e il Portogallo per la 


costruzione di una ferrovia, garantita dai due Governi, fra. 


il territorio portoghese e la baia di Lagoa e di Transwal. 


Disastro in America. — Un dispaccio. da Nuova 
York annunziava, giorni fa, un terribile fatto avvenuto sulla 
ferrovia vicina a Walleston |Massacciussets). Ecco i parti- 
colari che ci reca in argomento il Messager franco-americain: 

Un treno di viaggiatori, che conduceva a Boston più di 
1500 persone da Sirver Lake, si sviò: 25 persone rimasero 
morte, e 150 ferite. : ° 

Il treno era composto di 19 vagoni di viaggiatori e ti- 

rato da due macchine. Passata la stazione di Walleston, 
improvvisamente, dopo un mezzo miglio di strada, apparve 
‘un vagone di merci, staccato da un treno cui era unito, c 
che viaggiava sul binario principale. Il convoglio andava 
colla velocità di 20 miglia all’ora, e, malgrado tutti gli 
sforzi per arrestare la sua marcia, andò a battere ccn tutta 
forza contro quel vagone. 

Le macchine balzarono fuori delle rotaie, e rotolarono 
sotto la rampa; i vagoni andarono in pezzi, e.le loro scheg- 
gie accatastaronsi in mezzo ad una orribile confusione di 
carnigsanguinolente e di membra rotte. — o 

La scena era piena d’orrore. A quindici miglia all’ingiro, 
nessuna casa, nessuna fonte. I soccorsi E 
giungere; però alcuai impiegati avevano degli apparecchi 
telegrafici. Uno di essi si arrampicò ad un palo della via, 
tagliò un filo telegrafico, ed il primo dispaccio che an- 


— nunciava a Boston il disastro, venne inviato col mezzo di 


questa stazione improvvisata. 

Tosto si sparse per quella città la notizia. 1 parenji e 
gli amici, che attendevano alcuni viaggiatori di ritorno col 
treno vittima del disastro, saltarono in un convoglio spe- 
ciale organizzato pel salvataggio, e giunsero a Walleston 
un'ora e mezza dopo la catastrofe. 

Dire le scene strazianti che succedettero sul luogo ove 
il treno era affondato, è impossibile. Tra i feriti vi sono. 
due figli del generale Butler. 
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Bonificamento dell'Agro Romano. — Nell’0- 
pintone del 6 si legge: 

leri sera si è riunita la Commissione parlamentare, in- 
caricata dell'esame del disegno di legge relativo al boni- 
camento dell'Agro romano, per udire la Relazione dell'on. 
Baccelli e per deliberare sulle conclusioni di essa. La Com- 
missione, pur nccettando il disezno di legge uscito dalle 
discussioni del Senato, ha approvato nello stesso tempo 
un ordine del giorno proposto dall'on. relatore, nel quale 
sì invita il Governo a provvedere, mentre porrà in atto il 
progetto del Senato, al bonificamento agricolo ed igienico 
di una zona di terra intorno alla città, che si estenda da 
qualunque punto delle mura esterne verso la campagna 
per un raggio di 10 chilometri. 

L’ordine del giorno proposto dall'on. Baccelli è larga- 
mente e dottamente sviluppato nella sua Relazione, nella 
quale se ne mostra, con ragioni storiche ed igieniche, geo- 
logiche ed economiche, la imprescindibile necessità. 


Lavori cdilizii in Roma — A cura della Com- 
missione delle feste per la venuta delle Loro Maestà, sono 
incominciati i lavori per la costruzione di un palco intorno 
all’esedra della piazza di Termini. 

L’esedra sarà trasformata in anfiteatro. Saranno costrutte 
cinque gradinate, sulle quali potranno prendere posto gli 
invitati. 

Anche all’interno della Stazione sarà straordinariamente 
addobbato per l’arrivo delle Loro Maestà. 

Il salone, in cui la Famiglia Reale entrerà, appena smon- 
tata dal treno, sarà sfarzosamente allestito. A ciò provve- 
derà, a sue spese, l'Amministrazione delle Ferrovie Romane. 

La Società delle Ferrovie Romane ha, all’uopo, autoriz- 
zata l'Ispezione di Roma a spendere la somma di circa 
trenta mila lire, perchè l’addobbo riesca dignitoso. 


Palazzo pel Ministero della guerra.. — La 
Riforma dice: ; 

Vi è un forte disparere fra la Direzione del Genio mi- 
litare ed il Consiglio superiore dei lavori pubblici, sulla 
apprezzazione della. spesa vuccorrente pel nuovo palazzo del 
Ministero della guerra. 

Questo edificio deva sorgere lungo la via Venti Settem- 
bro, ed il Genio militare ha previsto la spesa in L. 700,000, 
mentre il Consiglio dei lavori pubblici opina che questa 
somma abbia a riuscire insufilciente allo scopo. 

‘Come accade sempre fra tecnici, ognuno persiste nella 
sua opinione, e la vertenza dovrà essere risoluta dagli on. 
ministri Baccarini e Bonelli. Chi avrà ragione? Lo vedremo; 
però è certo che, in fatto di preventivi, è molto difficile 
il prestarvi fede, e quando si prepara il doppio della cifra 
richiesta, ci si indovina sempre. Per la costruzione del pa- 
lazza del Ministero delle finanze si riteneva che dovessero 
occorrere sei milioni, ed invece sc ne sono spesi di già 
quattordici, ed ancora non bastano. 


Palazzo della Banca Nazionale. — la Libertà 
scrive : o 

Sappiamo che il Consiglio d'amministrazione dellu Banca 
Nazionale, ha stabilito finalmente di costruire, lungo la via 
Nazionale, il palazzo della Direzione generale. A tale effetto 
ha acquistato dalla Società del Credito Mobiliare un’altra 
avea attigua alla sua, di fronte alla propfietà Pallavicini. 
Sarebbe nelle intenzioni del comm. Bombrini, che il nuovo ‘ 
palazzo debba essere possibilmente isolato e fiancheggiato 
dalla Via Nazionale, Via dei Serpenti e Via di Sant'Agata 
dei Goti. La facciata principale sarà lungo la Via Nazio- 
nale. Speriamo ch-, rimosse tutte le difficoltà, si cominci 
finalmente è lavorare; ma dubitiamo assai che, malgrado 
tutto il buon volere, i lavori non possano cominciare che 
nella prossima primavera. | 


Strade proviueiali. — Il Consiglio provinciale di 
Torino, nella seduta del 5 corr., ebbe a discutere sulla ri- 
chiesta del Ministero dei lavori pubblici cirea il completa- 
mento della rete delle strade provinciali in questa provincia, 
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Il consigliere Ceresa, relatore, a nome della Deputazione 
propose al Consiglio la seguente deliberazione : 

« Considerando che le prime e più urgenti necessità per 
comporre la rete stradale della provincia, consistono : 1° 
Nella costruzione di un ponte interprovinciale sulla Dora 
Baltea, al passo di Sant'Anna presso Verolengo, la cui spesa 
è calcolata in L. 400 mila circa (come dal progetto dell’ing. 
Galimberti, approvato dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici il 4 gennaio 1862 e 24 febbraio 1877); 2° Nel com- 
pimento della rete stradale provinciale, quale trovasi per 
ora classificata , mediante le opere indicate, che richie 
deranno una spesa di L. 670 mila; 

« Delibera di chiedere al Governo del Re: 1° Un con- 
corso di L. 200 mila per la costruzione del ponte inter- 
provinciale suddetto, come complemento indispensabile della 
rete di strade provinciali nella provincia di ‘Torino; 2° Un 
concorso di L. 335,000 per le sistemazioni più urgenti delle 
strade già fin d’ora classificate fra le provinciali ». 

Il Consiglio approvò la proposta della Deputazione. 


Strade comunali obbligatorie -- Nella seduta 
del 6 corr.-il suddetto Consiglio provinciale prese a di- 
scutere sulle domande di sussidio per la costruzione di 
strade comunali obbligatorie. 

Il consigliere Borella riferi che vi sono già 36 domande 
di sussidio, e che la somma complessiva domandata ascen- 
derebbe a L. 1,500,000; propose quindi la nomina di una 
Commissione per istudiare e riferire, in una prossima ses- 
sione straordinaria, intorno al modo da seguirsi nell’ac- 
cordare codesti sussidii. 

Il Consiglio approvò tale proposta. 

Il cons Ceresa svolse poi una sua proposta, intesa a muo- 
vere una rappresentanza al Governo , affinchè accordì ai 
Comuni i sussidii anche quando, per la costruzione delle 
strade comunali obbligatorie, siasi provvisto con mezzi di- 
versi da quelli prescritti dalla legge del 1868. 

Anche tale proposta venne dal Consiglio approvata. 


Ufficii tecnici provinciali e governativi. — 
Nella seduta del 5 corrente il Consiglio medesimo prese 
pure a discutere sulla proposta del Ministero dei lavori 
pubblici intorno alla fusione degli Uftficii tecnici provin- 
ciali cogli Ufficii del Genio civile. 

Il relatore Ceresa combattè la proposta, e conchiuse di- 
cendo che quella fusione terminerebbe collo esautorare la 
Provincia in ciò che si riferisce ai servizii pubblici, e pro- 
poneva quindi la seguente deliberazione: 

« Di rifiutare nel modo più assoluto e reciso la fusione 
od unificazione proposta. 

« Dichiararsi la Provincia disposta ad entrare in trat- 
tative col Governo del Re per assumere mediante compenso 
quei servizii di opere pubbliche, che il Governo credesse 
di doverle affidare ». 

Il Consiglio addottò la deliberazione proposta. 


Museo Industriale Italiano. — Nella seduta del 
6 corrente al Consiglio provinciale suddetto, il cons. Rossi 
svolse una sua iaterpellanza sul Museo Industriale Italiano, 
già accennata nella seduta precedente. Parlò delle misere 
condizioni in cui il Museo si trova, delle meschine econo- 
mie che si fanno riguardo al medesimo; e domandò se sia 
vero che si voglia togliere al Museo il servizio delle priva- 
tive industriali. 

Il comm. Minghelli-Vaini, prefetto e Commissario regio, 
assicurò esser falso che si voglia privare il Museo dell’uf- 
ficio delle privntive. i 

Parlò quindi sullo stesso argomento il cons. Massa; disse 
dei varii regolamenti emanati riguardo al Museo industriale, 
e non mai osservati; della nomina di un Direttore, varie 
volte: dimandata al Governo, e sempre promessa, ma non 
mai ottenuta; disse ‘che il Museo è indispensabile alla 
Scuola del Valentino, che senza di esso andrebbe in de- 
cadenza 

Il cons. Ferraris, sindaco, parlò di quello che ha già fatto 
in proposito il Consiglio comunale. Disse che bisogna che 
concorrano tutti con l’opera e con lo studio allo sciogli- 
mento dell’ardua questione. 


I consiglieri Rossi e di Sambuy presentarono quindi un 
ordine del giorno ciascuno; ma, dopo un’ animata discus- 
sione, venne approvato un ordine del giorno firmato dai 
consiglieri di Sambuy, Rossi e Gamba, con cui « si prende 
atto delle dichiarazioni del Commissario regio, e s’invita 
la Deputazione provinciale a mettersi d'accordo colla Giunta 
municipale di Torino per eccitare il Governo a provvedere 
prontamente alla nomina del Direttore ed al funzionamento 
del Museo industriale ». 


Progresso reale ce degno a° imitazione — 
Scrivono da Mammola, 2, alla Gaszelta d’Italia : 

Il soffio della civiltà entra gagliardo nelle Calabrie, 
dacchè fu aperta la ferrovia Bari-Reggio. 

Tutti i paesi lungo la marina, in mezzo ni quali passa 
la ferrovia stessa, si danno premura di migliorare le loro 
condizioni, cercanco nel mare l’elemento della loro futura 
grandezza. 

Non dimenticando di essere figli della Magna Grecia, 
aprono vie, erigono fabbricati, si illuminano le contrade, 
si migliorano i locali degli Ufficii pubblici, si aumenta la 
istruzione aprendo scuole, ed i Comuni stanziano con co- 
raggio, nei relativi bilanci, somme cospicue. 

I paesi montuosi, che ebbero origine in gran parte dagli 
antichi abitanti fuggiti dalla marina per sottrarsi alle con- 
tinue invasioni dei Saraceni, trovano opportuno ora di ri- 
tornare alle antiche loro sedi distrutte e formare nuove 
città in riva al mare, ed abbandonano le loro incomode e 
modestissime abitazioni ai loro coloni. 

Un raro esempio di concordia cittadina e di ordiue a 
tutte prove lo diedero in questo tempo i cittadini di Ge- 
race, i quali stabilirono di abbandonare la città loro posta 
sul monte, di scendere in riva al mare, e fabbricarvi re- 
golarmente palagi sontuosi, chiese, stabilimenti pubblici; 
caffè ed altro, in modo che fra pochi giorni la marina di 
Gerace si trasformerà in una nuova e bellissima città, col 
monte a tramontana, col mare a mezzodì, e con la via 
ferrata nel mezzo, che agevolerà Je comunicazioni tra Reg- 
gio, Taranto, Catanzaro ce Bari, 

Vi assicuro che il sorgere di questa città, ove prima era 
un deserto, sembra un miracolo |! 

Per provare a qual punto giunse il patriottismo, basterà 
dire che - furono offerti gratuitamente i nuovi fabbricati 
agli impiegati del circondario; e siccome questa offerta non 
poteva essere accettata, fu stabilito che un perito, nomi- 
nato dal presidente del tribunale, determinasse quanti e 
quali locali. sarebbero occorsi ed il prezzo della mercede 
di fitto, non volendo fare alcuna questione d'interesse. 

Il Comune pui votò -ad unanimità L. 200 mila per il 
fabbricato destinato agli Ufficii pubblici. 

La deliberazione del Consiglio provinciale di Reggio, che 
votò la discesa della sede del tribunale alla marina, fu ac- 
colta con generale esultanza. 

Parlandovi poi del paese ove scrivo, dirò che anche qui 
si fa moltissimo. 

Strade, scuole, illuminazione pubblica, acquedotto, piazze, 
allargamento delle vie, Biblioteca comunale ed altro, sono 
cose di fatto; e se i prodotti campestri di questo fertilis- 
simo territorio corrisponderanno, vi assicuro che ig, poco 
tempo Mammola sarà una cittadina brillantissima. 


Concessioni di derivazioni d'acqua — Con 
R Decreto del 6 ottobre p. p. (Ga:z. Uf. del 5 corrente), è 
concessa facoltà agli individui e Comuni indicati nell’an- 
nesso elenco di derivare le acque ed occupare le aree ivi 
descritte. Sono 6 concessioni d’acqua per forza motrice, 1 
per irrigazione, 2 per usi domestici, e 2 concessioni par 
occhpazione di spiaggia lacuale. 


Porto di Messina — Con R. Decreto del 29 otto- 
bre p. p. (Ga:z. Uff. del 9 corrente), è autorizzata una pre- 
levazione di L. 48,000 dal fondo delle Spese impreviste del 
bilancio del Ministero del tesoro pel 1878, da portarsi in 
aumento del capitolo n.° 253, Porto di Messina — Compi- 
mento del bacino di carenaggio, del Ministero dei lavori pub- 
blici per l'anno stesso. Tale decreto verrà presentato al 


° Parlamento per essere convertito in legge. 


e degli interessi materiali 


Banco di Napoli — Scrive il Roma del 9 corrente: 

Ieri, dopo lunga e splendida discussione, alla quale pre- 
sero parte i consiglieri Fusco, Castellano, Incagnoli e il 
"direttore generale Sacchi, il Consiglio generale del Banco 
deliberò lo impianto di nuove succursali nell’alta Italia. 

Le considerazioni svolte fnrono tali da dimostrare come 
il Banco abbia delle somme ingenti da collocare, ed è 
perciò che ha bisogno di estendere la sua attività in quelle 
provincie, dove la carta commerciale è in gran quantità, e 
dove il denaro può trovare un collocamento, che meglio 
risponda al fine per cui esistono gli istituti di credito. 


Nuova Convenzione monetaria — Leggiamo 
nel Temps: 

La Conferenza monetaria dell’Unione latina, composta dei 
delegati della Francia, del Belgio, della Grecia, dell’Italia 
e della Svizzera, tenne il 5 corr. la sua ultima seduta a 
Ministero degli affari esteri. - 

L'oggetto di questa Conferenza era, com'è noto, di pre- 
parare un progetto di Convenzione in luogo di quella del 
1865, la cui durata spira al 1° gennaio 1880. 

Il ribasso dell’argento ed il mantenimento del corso for- 
zoso in Italia non permettevano che la Convenzione ve- 
nisse rinnovata, che facendole subire importanti migliora- 
menti. Questi miglioramenti sono stati fortunatamente rea- 
lizzati; l’unione è stata mantenuta sulla base della libertà 
della coniazione delle monete d’oro e della sospensione 
della coniazione delle monete d’argento di 5 franchi. 

Nessuno Stato potrà coniare moneta, senza l’unanime 
consenso degii altri Stati. 

Invece di riunire Conferenze annue, come si è fatto da 
parecchi anni, per mettersi d’accordo sui contingenti di 
coniazione del danaro, è stato deciso in massima, che non 
avrebbe luogo alcuna coniazione, senza previo avviso. È 
questo un primo miglioramento. 

In secondo luogo, l’Italia ha fatto un passo verso la 
soppressione del corso forzoso, impegnandosi a distruggere 
i piccoli biglietti inferiori ai © franchi. É questo un se- 
condo miglioramento. 

L’Italia ritirerà, per sostituirla nel proprio paese alla 
carta-moneta, la moneta spicciola italiana di argento, che 
la carta aveva scacciato fuori d’Italia, e che ingombrava la 
circolazione degli altri Stati dell’ Unione e soprattutto della 
Francia. i 

La moneta spicciola italiana non sarà più ricevuta dalle 
Casse pubbliche degli Stati dell’Unione, a partire dal 1° 
gennaio 1880. 

Un articolo annesso alla Convenzione regola le condizioni 
del riscatto, per parte dell'Italia, della moneta spicciola, che 
le sarà consegnata dalle Potenze unite. 

Dovendo questa nuova Convenzione essere posta in ese- 
cuzione il 1° gennaio 1880, bisognava regolare le condizioni 
della coniazione delle monete di 5 franchi d’argento per 
l’anno 1879. L'Italia ha rinunciato al diritto illimitato di 
coniazione: per quest’ultimo anno essa ha acconsentito A 
limitarsi ad un’emissione di 20 milioni. 
non conieranno monete da © franchi d’argento. 

Un progetto di legge sarà immediatamente presentato 
alle Camere per chiedere la ratifica della uuova Con- 
venzione. 


Rendite postali. — La: Gazzetta Ufficiale ha pub- 
blicato il prospetto delle rendite postali ottenute nel 3° 
trimestre 1878, in confronto di quelle verificatesi nel 3° 
trimestre 1877. 

Nel 3° trimestre (luglio, agosto e settembre) del 1877, 
Je rendite postali avevano importato LL. 6,195,244 05; nei mesi 
precedenti dello stesso anno, L. 12,137,969.24. Quindi un 
totale di L. 18,333,213 29 . DI 

Nel 3° trimestre del 1878 si ebbe un totale di 6.376 046.75 
lire; quindi una differenza in più, nel 1878 rispetto al 1877, 
di 1. 180.802 :70. 7 

Nei mesi, precedenti dello stesso anno si erano ottenute 
L. 12,069,214.58; cioè una differenza in più, rispetto al 
1877, di L. 431,245 34. 

Il totale generale delle rendite postali nei primi nove 
mesi del 1878 è dunque stato di L. 18,945,261.33. La quale 
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cifra presenta un aumento nel 1878, rispetto ai mesi cor- 
rispondenti del 1877, di L. 612,048.04. 


Ufficii telegrafiei. — Il 1° corr. in Collesano (prov. 
di Palermo), il 3 in Bricherasio (prov. di Torino) e in Cal- 
darola (prov. di Macerata), ed il 5 in Vastogirardi (prov. 
di Campobasso!', è stato attivato un Ufficio telegrafico go- 
vernativo, al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 


Telegrafi sottomarini. — Il Diritto dice che in 
seguito a lunghe e difticili operazioni, contrariate dal cat- 
tivo tempo, è stata compiuta, il giorno 8 corrente, sotto 
la direzione di un ispettore generale ai telegrafi dello Stato, 
il comm. Salvatori, la riparazione del cavo sottomarino 
Otranto-Vallona, e la corrispondenza fra Otranto e Costan- 
tinopoli ha ripreso il suo corso regolare. 


Telegrafia internazionale — La Direzione ge- 
nerale dei telesrafi fa noto avere l’Ufficio internazionale di 
Berna annunciato, che il Governo austro-ungherese ha 
aperto nella Bosnia e nell’Erzegovina i seguenti Ufficii alla 
corrispondenza telegrafica internazionale: 

1° Nella Bosnia: 

a) Con servizio permanente, gli Ufficii di: Dolni-Tuzla, 
Glasinac, Gracanica, Jaice, Konjica, Livno, Prjedor, Roga- 
tica, Visegrad, Vlasenica e Zvornik; 

3) Con servizio limitato, gli Ufficii di: Bihac, Foca, Go- 
razda, Novi, Sibosica, Tarcin, TArkisch-Samac, e Vrandue. 

2° Nell’Erzegovina : 

Con servizio permanente, gli Uffici di: Domanovich, Ga- 
sko, Jablanika, l.jubinje, Ljubusca, Nevesinpje, Stolac e 
Trebinje. È 

Le tasse applicabili ai telegrammi diretti a questi Ufticii 
sono quelle della Turchia d'Europa. 


Klluminazione elettrica. — Il Guverno inglese, 
scrive l’Independance Belge del 1° novembre, esperimenta 
già la nuova luce elettrica nelle sue applicazioni alle of- 
ficine, lnboratorii, ecc. La prima prova ne fu fatta all’ar- 
senale di Woolwich, ed una lampada elettrica, appesa al 
soffitto di un laboratorio da falegname, rischiarò per otto 
giorni di seguito gli operaj incaricati di fabbricare le cas- 
sette da cartuccie. 

In quegli otto giorni si constatò che la diffusione della 
luce si estendeva sopra un raggio di 50 piedi, e che questo 
metodo di illnminazione è eccellente per gli opifizii, il cui 
softitto è elevato. Si calcolò inoltre che la lampada elettrica 
costava 8 perce (80 centesimi) all’ora, e che dava una luce 
equivalente a quella di 40 o 50 becchi di gas; ma la forza 
motrice, che produce la elettricità, essendo stata fornita 
gratuitamente da un apparecchio situato in una fabbrica 
vicina, il costo del mantenimento dell’apparecchio non 
venue compreso nel calcolo del costo della lampada elettrica. 

La nuova lampada elettrica fu pure esperimentata nella 
fabbrica d’obici dell'arsenale, e gli operaj ne rimasero molto 
soddisfatti. 

Il solo inconveniente che siasi constatato si fu quello 
che, siccome la pressione esercitata dalla macchina motrice 
era variabile, la luce riesciva alquanto intermittente. 

Lo stesso giornale scrive in data del 4 corrente: 

Mercoledì scorso un esperimento d'illuminazione a luce 
elettrica ebbe luogo a Berlino, nel nuovo magazzino delle 
merci del palazzo delle Poste, alla presenza del dottore 
Stephan, direttore generale, e di parecchi altri funzionari. 

L'esperimento riuscì completamente: il dottor Stephan 
sì potè convincere che, grazie a quella illuminazione, si 
potrebbero agevolmente legyere tutte le iscrizioni da una 
estremità all’altra «ella sala. Perciò venne deciso che, ad 
incominciare dal Innedì successivo, giorno in cui il ma- 
gauzzino verrà aperto al pubblico, sarà illuminato a luce 
elettrica. 

— La-Semaine financière annuncia poi che si è costituita 
a Nuova York una Società, tra i cui fondatori si nota il 
signor Edison, la quale ha per iscopo di usufruire le re- 
centi scoperte del medesimo sulla elettricità. Questa So- 
cietà, col capitale di 300 mila dollari, porta il titolo di: 
Società per la produ:ione della luce, del calore e della forza 
mediante l'elettricità. i 


freni e] 


partendo dall’abitato, deve raggiungere il sito detto Crocetta 


GUIDA DEGLI AZIONISTI di Decorata per innestarsi colla strada in costruzione di Ca- 


stelvetere, col ribasso di un gle Pe cento sul montare del- 

l’opera, applicabile a tutti i lavori. Questi sono da eseguire 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII sutro 3 ui Deposito interinale L. 1500 in valuta legale; 
cauzione definitiva L. 3500, idem o rendita D. P. 


Alva lori Porn gie a BIS Se PSFADIENA, — Nello stesso giorno, presso la'Prefettura di Caltanissetta, 
variazio i ; i 
Td Azioni della Società delle Meridionali oscillarono tra il | 8° terrà un'asta per l’appalto della sessennale manutenzione 


grati bero 5 i aan del tronco di strada nazionale Termini-Taormina, diramazione 
o di ORE IO SES. Stazionerii. 1 Boni 2577, | su CS SRIBAS Ce ce o aenozza dEi price ca 
Le Sardo. della serie A, s'aggirarono sul 252; quelle della | BONO di L. :6,110. N cea Al SP lato 
‘e B. sui 255 e 255.50: le Pontebbane invariate sul 390.50; | Marzo 1885. Deposito interinale L. in biglietti di Banca 
l'Alta Italia sul 264 è 264,50 ° | 9 rendita D. P.; cauzions definitiva eguale a mezz’annata del 
vi te ‘nani :‘;_ | canone deliberato. 
i e ne E euliaioni relative x 558 e 230; | | — ll 29 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
"Vit ‘0 E le a 296 e 238: le Azioni delle Ferrovie | ® Pr98880 la Prefettura di Belluno, si procederà al definitivo 
o IOPIOON è 3 deliberamento dell’appalto della costruzione di un ponte in 


Ranlane aRli,ie Obbligazioni 2200-97 - s ° muratura sul torrente Cordevole e Bribano e dell’argine stradale 
porse di accesso, in diminuzione dell’importo di L. 119,711.44, così 

CONVOCAZIONI ridotto in seguito al ribasso offerto nel precedente incanto. 

SENI i Sia Lavori da eseguire entro 20 mesi. Deposito interinale L. 7000; 

Hanca Nazionale Toscana. — Gli azionisti SONO | cauzione definitiva L. 835 di rendita D. P. 

convocati in adunanza generale pel 26 corr. in Firenze, sede — Sino al mozzodì del 23 corr., presso la Prefettura di Sas - 
sociale, per la elezione di 3 consiglieri in luogo dei cessanti | sari, si accettano le offerte di ritasso, mon minore del ven- 
d'ufficio, e di 3 censori per l'esercizio 1879. tesimo, per l’appalto della sistemazione della strada da Ittiri 


ne _TT____k__!z -.».",ÌrJ;Ja Romana, in diminuzione della presunta somma di Li 116,480, 
°_° 9 così ridotta in seguito al ribasso precedentemente offerto. Con- 

AVVISI d Asta dizioni d’asta eguali a quelle dell'inenuto primitivo. 
ET — Il 26 detto mese, presso la Sottoprefettura di Casale, si 
Il 19 corr., presso la Prefettura di Chieti, si terrà un’asta | terrà una 2° asta (deserta la 1") Lar l'appalto della costruzione 
per l'appalto dei lavori di compimento del 3° tronco della | di un canale della portata di 2 m. c. di acqua al minuto 80 + 
strada provinciale da Agnone a S. Barnaba presso S. Buono, condo da derivarsi dal Po a sponda destra sotto il Castello dì 
della lunghezza di m. 2786.50, per la presunta somma dì lire Verua-Savoia (Torino), e di un mulino a 4 palmentì (sistema 
86,860. Lavori da eseguire entro un anno. Deposito interinale | americano), per il presunto importo complessivo di L. 168,797.87. 
L. 4000; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di | Lavori da eseguire a termini del Capitolato. Deposito interi- 
delibera, in numerario o rendita D. P. _ | nale L. 500 in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva 
— Il 22 detto mese, presso lo Prefettura di Benevento , si | L. 20,000, idem, 


; 2* asta (deserta la 1°) per l’appalto della costruzione === 
della se Sbbligatoria del Comune di Colle Sannita, che ROSSI CESARE, Gerente. 


— T—______ 
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Strade Ferrate Romane 
34" Settimana — Dal 20 al 26 agosto 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


RETE ADRIATICA E TIRRENA Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 


Prodotti settimanali 1878 |1,446.—|  425,013.33| 293.92 » | eserciti] __totali chil. (*) 
Settimana corrisp. nel 1877.{1,446.— 420,213.3]| 290.60 Prodotti della settimana. .| 1,657] 486,352.08/15,304.45 
Lifferenze nei prodotti della --——|_———-——- |— Settimana corrisp. del 1877.| 1,546 464,697.45/14,720.45 


settimana 1878. . . . » + 4,800.02/4- 3.32 


Strade Ferrate Meridionali 
40* Settimana. — Dal 1° al 7 ottobre 1878. 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totalì chilom. 


e» i» — 


(inpiù . . | — 21,654.63| 84.00! 


————__—_————mmm—m—rm ————_—_—_—_r_.r—————_——_—_—— 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446,--| 15,499,287.15|10718,73] P'ferenza ( in meno. . .| — = nali 
Introiti corrisp. nel 1877 |l,446.—| 16,887,637.36]11678.86 Ammontare dell’Esercizio dall--—-—|—--———__ ni 
Differenze nei prodotti dall —-— - - —{!° gennaio al 26 agosto 1878.| 1,652/17,201,937.49/15,969.19 

1° gennaio 1878 . . . » —1,388,350.21[— 960.13{Periodo corr. 1877. . . . 1,646/18,144,351.48 16,905.48 


Aumento. . ...°0.0.| — . — 
Diminuzione . . . .. .| — 942,413.99| 936.20 


EERRAROVIE SARDE 


Prodotti del 3° trimestre 1877-78 depurati | 
dalle tasse governative. I 
| 
i 


RETB CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 170,976.01| 149,06 
Scitimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 157,510.18| 139.39 
Differenze nei prodotti della 

settimana 1878. . . .{t+I7.-|4 13,465.83/4+ 9.67 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,144,92| 5,643,252.90/ 4,928.95 
Introiti corrisp. nel 1877 ./1,095.93| 5,467,253.96] 4,988.69 
Differenze nei prodotti dall ——{- —- 


1° rennuio 1878. *. . .|+ 48.991+ 175,998.93!— 59.74 TITOLI DIVERSI 2 IRR 2 «DIFFERENZA. 
FERROVIE DIVERSE PAESANA I E 


Prodotti del mese di agosto 1878 Chioma esercizio 198 198 
(Depurati dallo tasse governative). muto pere a | 
To | I [SETTIMO | Viaggiatori .{146,887.44|140,549.09 _| 6,398.35: 


chil. 3® | chil, 12 | chil, 23 
16,593.21]  12,067.81 


Merci a G. Velocità] 13/274,76| 13.391 28 
id. a P. Velocità| 87,558.14| 72,320.21 


Prodotti del mese di agosto 1878... Iutroîti diversi 13/861.23 9,961.10 


Mese corrispondente 1877 ....... 15,339 98 7,126.87 
Differenza nel 1877 $ ÎN PIV... ... i Pi ME Totali 
> . 


in meno ..,.. 716,77 » 


ha 


Ln 


N Al 


e degli interessì materiali i wi 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEEP UTA ZIONE PHHhOVINCIALE 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di martedì 19 corrente, alle ore 10 antimeridiane in 
Torino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Menabro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per sei anni 
a partire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada provinciale 
N. 4 da Torino a Cuneo per Carmagnola, compreso fra la cinta daziaria di Torino alla RALRICHA 
di Nizza ed il confine colla provincia di Cuneo oltre Carmagnola. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 45.400. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d'Appalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene - 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d'i- 
doneità di deta non anteriore di tre mesi, spedito da un Irgegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere , 
imprese di questo genere;' detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio Fecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 


‘ciale, prima dell'apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell’ammontare an- 
 nuale dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guaren- 


tigia dell’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di giovedì 28 corrente a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulate regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell’ importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d'incanto, del contratto e delle loro copie, non chie le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 2 novembre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE © 
Il Segretario-Capo della Provincia 
‘| C. BACCALARIO, 
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748 Monitore delle Strade Ferrate 
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Di prossima pubblicazione : 


la STRENNA del FISCHIETTO 


pel 1979 


TARDY, GALOPIN-SUE E JACO 


SOCIE!A INDUSTRIALE DI 


(© TARDV CATOPIN-SUF E JACOB 
i 


| In Tor no L. 2 — nel Regno L. 2,25 


| 
legna METALLICHE, L 
| con Opificio in SAVONA Estero L. 3 (franca a domicilio) 


Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 3: Si dà in dono a chi si associa 
Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati | (direttamenteall’ufficio)al FIcoRIBTTO 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere , per un anno L. 24 
FONDAZIONI PNEUMATICHE | Estero L. 86 — Americhe L. 50 
i' con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI TORINO — Via Massena, 10 — TORINO 


(Nuovo sistema privilegiato) 


i 
| APPARECCHIO SPECIALE 


Librai e Rivenditori solito scorto. 


| de n 
NE GAZZETTA DEGLI AFFARI 
‘ CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
R ua | BANDITORE UFFICIALE 


installazio i | 
PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA © PPCOIn: Ruano. due Solta Ja: Gatto 

| mana in otto a sedici pagine, e an- 

PPALIÀA VITE | nunzia regolarmente le ASTE (primo 

Sistema A. GALOPIN-SÙE ( Privilegiato nel Regno ed all'Estero) incanto, ribasso del ventesimo 0 fatali, 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro aumento di sesto) che si tengono nelle 
che per sonda d’esplorazione 69 provincie del Regno, per 


PETTO ì Fornitare civili e militari; 
TE IN PERRO Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 


nere: 
del sistema privilegiato FRIEDVWIANA. Vendite forzate di caseggiat 


— ROCHETTE GIUSEPPE — 


industriali, macchine, mobili, ecc. 
Affari diversi come Esattorie, 

TORINO (Valdocco) 
Costruzioni metalliche e fonderia 


+ — —@gvie os]ncuue <= eee cun rn 


diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi ai coloro che risul- 


U 
Ù 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — !| | 99° sacgiudicatarii allo aste 
Fai v- i] | definitive, specialmente per forni- 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — ture e lavori pubblici. 


Un Corriere delle industrie 
o un Corricre dei lavori pub- 
bliei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte le novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc., 
ai capitalisti possono più interessare. 


ABBONAMENTI: 


Ivileci pa i | Itali domicilio), L. 10, 
Privilegiata Tare 8 CS Fabbrica di dia cei tutti gli 


DINAMITE N “enni va ie 


Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere e Ceramica. 
Materiale d'occasiene 

Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, , 
Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe c Letestù, ecc. | 


| 
CECO 
| Pompe — Getti in ghisa. 


134389 


—— 


Milano via Capellari, N. 4. 
CAPSULE, MICCIE, e PRODOTTI CHIMICI | 


DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AVIGLIANA (presso Torino) UWUEPFICIO 
Decreti Reali 14 dicembre 1873, 17 giugno 1875 e 24 giugno 1878 TECNICO INDUSTRIALE 
| Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra i RAPPRESENTANZE DI CASE ESTERE 


a ; Ing. FERDINANDO PIATTINI 
Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor | an l 
Ingegnere ALFREDO NoBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da Torino — 7, Via Pio V — Torino 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurezza, Economia di 


. ‘ 
tempo e di utensili, e non pregiudicevole alla salute. Materiale fisso e mobile per Ferrovi 


Non devesi perciò cunfondere con tutte quelle imitazioni peri- 9 Tramways — Impianti Industriali. Ri- 
colose che pur troppo ingombrano oggidì il Commercio, con grande scaldamento e Ventilazione — Condotte 
scapito dei Consumatori. d’acqua e di gaz — Ponti e Tettoie — 

| Dirigere le domande all'AMMINISTRATORE DELEGATO Ferri "a Poutrelles — Chiusure Metal- 
o în AVIGLIANA (Provincia di Torino). liche privilegiate — Tegole economiche 


22‘ in lamiera inossidabile. 


Ripi i ini era 
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Inge- 


’ 


TORINO 


capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dall 


Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Provincia la 
somma di L. 4400, od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 


Avviso di secondo incanto 


PROVINCIA DI 


LI 


ID E}P TVWVUWTTA ZIO NE PROVINCIALE 


Il prezzo d’appalto rimane ora stabilito nella somma di L. 34,683.39, e la sua definitiva aggiudica- 
zione seguirà col metodo dei partiti segreti a favore del miglior offerente in ribasso, osservate le 


prescritte formalità. 
Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito cer- 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
L'appalto avrà principio col 1° luglio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l'Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i 


blico che nel giorno di sabato 16 corrente alle ore 10 antimerid. in Torino, nel Palazzo in Piazza 


Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia avanti il signor Prefetto Presidente della Depu- 
tazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo il secondo in- 


canto per l’appalto della manutenzione per un sessennio del tronco della strada provinciale N. 12 
da Torino a Milano, compreso fra la cinta daziaria di Torino ed il confine colla Provincia di Novara 


della lunghezza di metri 32,748, escluse le traverse selciate. 


quaderni d’onere che regolato l'appalto. 
tificato rilasciato da un Ingegnere 


gnere-capo dell 


750 Monitore delie Strade rerrate 


(n 
ER 


Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario de- 
finitivo dovrà assicurare l’esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 14,666 n di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, setto 
pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze dello esperimento 
di un nuovo incanto. 


Tutte le spese degli atti d’incante, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 
Torino, addì 7 novembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


i Il Segretario-Capo dellu Provincia 
C. BACCALARIO. 


PROVINCIA DI TORINO 


ID E PU TAZIONE PROVINCIALI 


e e, + | - —_  -- - 
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MAvviso di secondo incanto. 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo deliberamento, si fa noto al pub- 
blico che nel giorno di sabato I6 novembre corr., alle ore 10 antimeridiane in Torino, nel Pa- 
lazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor Prefetto Pre- 
sidente della Deputazione Provinciale, o di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà 
luogo il secondo incanto per l'appalto della manutenzione per anni sei del tronco della strada 
provinciale N. 17, da Ivrea a Pont, compreso fra gli abitati di Castellamonte e Pont, della lun- 
ghezza di metri 10,548. 

Il prezzo d’appalto rimane ora stabilito nella somma di L. 10,203.53, e la sua definitiva ag- 
giudicazione seguirà col metodo dei partiti segreti, a favore del miglior offerente in ribasso, 0s- 
servate le prescritte formalità. 

L’appalto avrà principio il 1° luglio 1879 e sarà ultimato al 30 giuguo 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l’Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed 
i quaderni d’onere che regolano l’appalto. 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità mediante presentazione di apposito 
certificato rilasciato da un Ingegnere-capo governativo o provinciale, debitamente vidimato dal- 
l’Ingegnere-capo dell'Ufficio tecnico della Provincia e depositare presso la Segreteria della Pro- 
vincia la somma di L. 2,550 od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel termine che sarà in seguito stabilito dall'Autorità che presiede all’incanto, l'aggiudicatario 
definitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione me- 
diante deposito della somma di L. 6,375, o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al por- 
tatore, sotto pena di perdere il deposito d’asta avanti stabilito e di soggiacere alle conseguenze 
dello esperimento di un nuovo incanto. ? 

Tutte le spese degli atti d'incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 7 novembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


ll Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALAMRIO. 


e degli interessi materiali th 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


‘a U VISO 


Vendita di Materiali fuori d’uso 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudica- 
zione mediante gara, e per conto della cessata Società esercente dette Strade Ferrate, i se- 
guenti Materiali fuori d’uso , depositati nei Magazzini del Servizio della Manutenzione e dei 
Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA e SAMPIERDARENA: 
AACGCIAIO vecchio in pezzi srossi e 


piccoli, in guide e ritagli di suide Chilogr. 56,000 circa 
EERREARO vecchio in pezzi srossi e pic» 


coli, in guide e ritagli di gsuide A » I,055,000 » 
GEFIISA. vecchia da rifondere, in 0s8- 1 

setti diversi rotti o » S00, 000 » 
EFEERRO e ACCIAIO in tornitura e 1i- 

matura . » 6,800 » 


LC.amiera di ferro, Ottone, Rame e Bronzo ada rifondere, 
Zinco e Luatta inservibili, Packfond in riverberi in» 
servibile.Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIMO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soltomissione per l'acquisto di Materiali fuori d’uso; esse dovranno 
pervenirle non più tardi del giorno 419 novembre p. v. Le schede d’offerta saranno 
dissuggellate il giorno 21 dello stesso mese. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano in complesso le 1000 
tonnellate, sarà accordato per l’esportazione un giorno di più per ogni altre 100 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- - 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Ma- 
gazzini ove i materiali stessi sono depositati. | 

Milano, 30 ottobre 1878. 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 


ANTICIPAZIONI SULLE SETE || UFFICIO SUCCURSALE 


Il CREDITO LIONESE a LIONE avvisa il pubblico che | | ITALIANI ed ESTERI 
egli fa delle anticipazioni sopra deposito di Sete greggie Torino, via Finanze, 13 
e lavorate. Siria 


Il detto Stabilimento di Credito ha organizzato per que- 
sta natura di operazioni, dei Magazzini speciali Via Mulet, corrispondenza colle Amministrazioni 
N.6€e18 a Lione che offrono tutte le facilità per il de- di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, 
posito, la visita ed il ritiro delle mercanzie. s’incarica di ricevere gli abbonamenti 

Le anticipazioni si fanno a Lione; dirigersi al Credito e le inserzioni pei medesimi a prezzo 
Lionese, in detta Città. di tariffa, offrendo le maggiori gua- 

"_===—__viiiiiiiiiii | ontigie di puntualità ed esattezza, 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta 


i -—* nese. — — -- 


Monitorc delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


————— __— - — —- 


diretta dall'ingegnere ALFREDO COTTRAU 
Sede e Direzione: Napoli, 24, Strada Medina — Opificio in Castellammare di Stabia 


L'impresa Industriale Italiana è /a più rinomata Ditta costruttrice italiana per la apecialità dei 
Ponti e delle Tettoie metalliche ; a ripruova di ciò basta notare che dall’ Elenco qui in calce risulta che dessa in 
questi ultimi sette anni ha assunto e menato a buon termine circa i nove decimi di tutti î lavori di simil ge- 
nere che si sono eseguiti in Italia. Dessa è anche la sola in Italia che possegga un doppio e perfezionato macchi- 
nario per le fondazioni all'aria compressa, e col detto suo macchinario ha già eseguite le fondazioni 
pneumatiche del Ponte sul Tevere a Ripetta in Roma, del Ponte sul Tevere sotto Giove per la Fer- 
rovia Roma Firenze, del Ponte sul Serchio < Migliarino per la Ferrovia Pisa-Genova, e del gran Viadotto 
sul Rio Genil in /L:pagna. — L'Impresa assume gratuitamente /0 siudio di qualsiasi progetto di Ponte o 
Tettoia che offra qualche seria probabilità di esecuzione, ed accetta, occorrendo, lavori ed operazioni con pagamenti 
dilazionati. Altra specialità dell'Impresa è la fabbricazione del materiale minuto di armamento per le 
Ferrovie, non che la fabbricazione in generale dei rivetti, bolloni, dadi, chiodi, viti, cce. cec. Per sif- 
fatta fabbricazione V’Impresa possiede una Oflicina provvista delle rinomate macchine speciali e privilegiate dette 
‘del Sistema Vincent. Nixalmente, l'Impresa ha consequito nelle grandi Esposizioni Mondiali del 1873 e 1878 
le maggiori ricompense c/e sieno state concesse a Costruttori meccanici sì Esteri che Nazionali, ossia le 
Medaglie al Merito ed al Progresso 2 Viezna, ed una Medaglia d’oro cd una d’argento a Parigi. 

Da ultimo, l'Impresa ha il singolarissimo vanto di aver sempre condotte a termine i 


suoi lavori senza aver mai avuto una lite. 


Principali lavori assunti, in corso di esecuzione, od eseguiti dal Gennaio 1871 all’Agosto 1878. 


Lunghezza metri 
+ Municipio di Licata 106 
di Firenze 212 
di Conegliano 23 
ai Pisa 107 


Ponte sul Salso (A) in Licata . . . 

N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura 

Ponte sul .Monticane a San Martino . 
ld. sull'Arno in Pisa (B) . . - 


» 
>» 
» 
N. 2 ponti sul Busento © sul Crati . > di Cosenza 51 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg ) » di Roma 100 
N. 2 ponti sull'Adige (A' (B) ». . . + » di Verona 343 
Ponte sul /ellicoszlo presso Modena . >» di Fanano 27 
Id. sul Ticzerno (rist.) +. +. . +. . + >. SS. Lorenzello 22 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ecc. Provinoia di Milano = 293 
Ponte sul Crostolo . ._. . . +... » di Reggio Emilia 36 
N. 2 ponti sul Gallico e Scaccioti (rist... > di Reggio Calabria 64 
N. 3 ponti sul Senorbdi, Segario ed Ar- | 
CERANO è 00.0 00 00000 > di Cagliari 43 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . . > di Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . > di Caserta 53 
Id. sul Reinello . . . +. +. +. + » di Benevento 19 
Id. Canale Sifone . . . +. . è» » di Salerno 21 
Id. sull’Astico a Caltrano . . . . » di Vicenza: 24 
Id. sull'A/bula >. . è. è. 0.» + » di Ascoli Piceno 20 
Id. sulla fossa Marina presso Argenta >» di Ferrara 27 
Id. sul Delmona . . +. . è. +. » di Mantova 8 
N. 2 ponti sull’Ufente e sullo Schiazza » di Roma 934 
N. 2 ponti sull'[magna © sul Brembo , » di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Cordevole. . +. è. . >? di Belluno 60 
N. 8 ponti sul Coruce, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesamo . 
e Merapotamo . . . . << .* 4. > di Catanzaro 872 
N 5 ponti per strade provinciali. . . > di Messina 89 
Ponte sul Velino. . +». è +. 0. * » di Aquila 23 
Id. sul Musone . . . è. + ae di Padova 14 
N. 2 ponti per le Regie Caucie . Ministero della Real Casa 45 


i sul Piave, Volturno, SUI- : x ua 
da DOLO Snrsna (B). . . E . Ministero dei Lavori Pubblici 262 
‘ N. 2 ponti mobili nelle fortificazioni di 


Spezia e è 600 + 00. DI della Guerra 11 
! i ‘ella, sul Dogna, Patoco 
da A s6r: S. era ° Ferr. Udine-Pontebba 490 
Soprapassaggio PE >» Milano-Vigevano 12 
Soprarassaggio + +00 e +. +00» » Milano-Rho 12 
N. 7 penti e ponticelli, per la g.etedì » Milano-Erba-Saronno 39 
Ponte sull'Adda . . . è è. , » Monza-Calolzio 108 
Id. sull'Oglio . . . è . » Cremona-Muntova 128 
N. 29 ponti, per la . È » Mantova-Modlena 529 
Soprapassaggio ia ddr » Torino-Rivoli i 13 
N. 11 ponti, per la . >. . . ... » Pisa-Collo Salvetti 136 
N. 9 ponti, per la: gog e a. (ala a ce » ASciano-Grosseto 134 
Ponte sul Serchio (G) 9 Cavalcavia. . >» Pisa-Spezia 85 
Ponte sul Tevere sotto Giove (C) e 8 
ponticelli a O a e a rà s Firenze-Romna 322 
Ponte sul Marmol/ajo ._. . . . . è. » Roma-Livorno 46 
>  Cavalcavia sulla Forr, di Carrara » Livorno-Genova 7 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) >» Livorno-Firenze 010 
Punte sul Rivo Galera. +. + . +. + > Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul canale di Pollena . . . . > Napoli-Castellammare 14 
N. 2 ponti sul Sacco . . . . . . . > Roma-Napoli 64 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno ecc. >» Pescara-Aquila 447 
N. 7 ponti divers/, per da oe Lea » Laura-Ave lino 111 
N. 25 ponti sul Tanagro, Sele, Platano » Eboli-Picerno 1021 
Viadotto sul Parzanzo . . .. . è». » Picerno-Potenza — 87 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda A >» Torremare-Pistioci 83 
Id. sul Vella e ponticelli diversi. » Pisticci-Grassano 314 
N. 10 ponti sul Basento e ponticelli . > Grassano-Trivigno 248 


Lunghezza metri 


N. 21 ponti e ponticelli ‘i » Trivigno-Potenza 85 
N. 10 punti e ponticelli . + + +. + > Taranto-Strongoli 204 
Ponti sul .Veto (A) 0 sul Passovecchio e 
N. 12 ponticelli . .. . . è » Strongoli-Catrone 264 
N. 17 ponti, per la . . . . » Cotrone-Catanzaro 592 
N. 18 ponti, per la. . .. . > Catanzaro-Soverato 482 
N. 29 ponti e ponticelli, per la sa = Soverato-Assi 798 
N. 47 ponti e ponticelli, per la : » Assi-Reggio 1322 
N. 37 ponti e ponticelli, per la . . . >» Buffaloria-Cosenza 584 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) =» Porto Empedocle-Girgenti 196 
Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli » Girgenti-Campofranco 
N. 5 ponticelli, per la. . . . . +. » Campofr.-Passofonduto 21 
N. 13 ponticelli, per la . . , ; > Campofranco-Lercara 318 
Ponte sul Morello . . . . .. . >» Lercara-Catania 17 
Id. sul Simeto . . . + e. » Catania-Messina 113 
Id. sul Gurnalunga. . ..... > Id. 
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde . >» Oristano-Giara 2 
Ponte sul Cerrifita . , sa + +. Impresa Greco-Allegrini 9 
Id. sul Vigneria. . . +. +. +» +. R. Miniere dell’Isola d'Elba Lt) 
Id. sull’Anitrella + - + + + + Società Cartiere Meridionali EL] 
Id. sul Ziri presso Isola . . . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Id. sul Carioni e ponticello Carrfona Ferr. privata Cave di Carrara 41 
Id. Groppoli sul Carriona . . Ditta Walton e Nepoti 12 


Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 94 
Viadotto sul Rio Genit (E) e N. 6 pon- i 

ticelli. . +. . +. . + + +. Ferr. Malaga-Cordova (Spagna) 154 

N. 244 ponticelli e travature . per diversi 1955 

N. 1$ ponticelli (F). . . . err. Campofr.-Serradifalco 255 


TOTALE: 782 Ponti e Ponticelli della lungh. totale di Metri 16,096 
n] 


Tettoie dello Stazioni di Foggia, Bari 


Superficie coperta M.Q. 
ed Ancona . 19395 


. Ferr. Meridionali 


Id. nell'Arsenale di Napoli . Ministero della Guerra D34 
Id. dello Stabilimento Visconti . Ditta Visconti-Modrone 202 
ld. del Politeama di Pàalermo . Società Galland 990 
‘ Id, del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1350 
Id. del Tivoli di Monte Mario , Società di Monte Mario 615 
Id. della Stazione di Brescia . +. Ferrovie Alta Italia 2520 


ld. della Stazione di Cagliari . Ferrovie Sarde 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli sa 
02 


Id. in Avellino. +. . +. + + + + Provìncia di Avellino 

Id. delle Stazioni di Messina e di 

Catania . . . è +. +. +. + + + Ferrovie Calabro-Sicule 203 

Id. delle Rfmesse Locomotive id. . ” ld. 700 

Id. del Grundv Alberyso del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Pulazzo del Ministero 

Mans, dc a ala . Ministero delle Finanze 230 

Pensilina pel Pa/azzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 

Id, pella Stazione di l'alconarc . . Ferrovie Meridionali Q2A 


Id. e Tettoia in Napoli . . 
Tettoia e lanternini, per la 
Pensiline e lauternini per 


. Società Magazzini Generali 387 
. Regia Cointeress. dei Tabacchi 65 
. Particolari diversi 422 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 24,844 
Pe e] 


Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vicnna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 21,000 tonn. di forramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 


lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


N:-lo-pontsn: davo Doniccts.r Stoegle eo F SRL. 

(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due cam- 

‘ pate, con pila di 40 metri d’altezza — (E) Con pila tubulare all’aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora 
il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa. 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annuuzi . . .' Cent. 30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Le Associazioni c gli AnnuNnzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze nuove costruzioni ferroviarie — Questionario per l'inchiesta sull'esercizio delle 


Fertovie Italiane — Le ricompense al Creusot all'Esposizione Universale di Parigi — 


Nostre Corrispondenze — 


Informazioni patticolari del Monirore — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — ‘Notizie 
diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


stale 1.000) i. L 


Della voluminoss Relazione dell'on. Morana intorno ai 


provvedimenti per ta costruzione di nuove linee di com- 
plemento della rete ferroviaria del Regno, togliamo oggi 
le conclusioni e il testo del contro-progetto della Commis- 
sione, in riserva di riferire quelle altre parti di questo 
importante lavoro che ci parranno più opportune, 

Il relatore così conchiude: 


la Eccoci alla fine di questo lavoro, che non abbiamo ricer- 
cato o agognato, ma al quale abbiamo dedicato tutto il 
nostro tempo e le nostre cure, durante le ultime vacanze 
parlamentari. 

Non coltiviamo la lusinga di aver potuto contentare i 
nostri onorevoli colleghi, conoscendo quanto impari al còm- 
pito assegnatoci siano le nostre umili forze; e solo speriamo 
di aver meritato la loro indulgenza col mantenere, a costo 
di qualsiasi sacrificio, inalterata la promessa della Giunta 
di consegnare il lavoro prima della riapertura della Ca- 
merà. | 

Ed ora ci sia lecito di raccogliere le ideo sparse lungo 
il non breve e non sempre facile cammino, o sintetizzare 
gli urgomenti coi quali cercammo trasfondere in voi il no- 
stro convincimento. 

Che cosa procurammo di dimostrare? (duale fu l’idea di- 
rettrice del nostro lavoro? 

Procurammo di dimostrare la nostra inferiorità ferroviaria 
nel mondo, per dedurne la necessità di raggiungere ‘al più 
presto le nazioni più fortunate e conservare degnamente il 
nostro rango di grande Potenza. 

Procuramuno di far manifesta la convenienza di attirare 
in casa nostra il commercio di transito per l’Oriente e per 
gran parte dell'Occidente, onde migliorare le nostré con= 


dizioni economiche e'restare vincitori in quella lotta no- 


‘bitissima in cui abbiamo impegnati i nostri scali con gli 


scali di Francia, e singolarmente Genova con Marsiglia. 

Accortici che da questo tentativo potrebbe derivar danno 
allo sviluppo delle industrie paesane, qualora mancassero 
convenienti ripari adatti a correggere la disuglianza pro- 
dotta dalle linee di transito, abbiamo affermato il dovere 
di aumentare gli strumenti interni della produzione e del 
lavoro, col moltiplicare le ferrovie locali, affinchè ogni 
angolo del nostro paese ne sia convenientemente provvisto. 

In verità dal 1860, epoca gloriosa del nostro risorgi- 
mento, in poi, non eravamo rimasti neghittosi, ed una ri- 
spettabile rete -di ferro ricopre già il suolo italiamo. Ma al- 
l'equanimità della distribuzione era stata giustamente an- 
teposta la ragione dei commerci internazionali e la difesa 
della patria; per cui molte contrade restano tuttora prive 
di questo potente mezzo di civiltà e d’economica trasfor- 
mazione. 

É giunto il momento di riparare a cotanto inconveniente, 


| pur non perdendo di mira i suddetti nobilissimi fini; e 


perciò questa legge provvede eziandio a che le contrade 


| nòn'&hceora solcate e beneficate dalla vaporiera, lo siano in 


breve, stringendo in un tutto armonico gli interessi detla 
località e quelli della universalità dei cittadini. 

Per raggiungere tale intento, riusciva indispensabile la 
consociazione delle forze vive della nazione; ed il contri- 
buto dello Stato, delle Provincie e dei Comhni in diversa 
proporzione secondo che l’interesse generale o locale pre- 
valesse, era la conseguenza di questa associazione e di tale 
sforzo comune. 

Tutti codesti argomenti vennero coscienziosamente stu- 
diati; furono adottate le norme di massima ; e le conclu- 
sioni propostevi sono il risultato di codesti studil, dai quali 
scaturirono il riparto in categorie, le modalità di'costru- 
zione e d’esèrcizio, nonchò tutte le altre disposizioni am- 
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ministrative adatte a rendere spedita e sicura l’esecuzione 
della legge. 

Una parte importantissima del ponderoso tema non po- 
teva non attrarre singolarmente la nostra attenzione: vo- 
gliamo parlare delia parte finanziaria del progetto È sulla 
quale la vostra Giunta si fermò lungamente. 

Nessuno contesta l’utilità delle opere pubbliche ed il loro 
indefinito progresso, ma esse hanno un limite, il quale con- 
siste nella possibilità di ciò che è utile. Questa possibilità, 
infatti, è subordinata alle condizioni più o meno prospere 
dell’erario pubblico ; e nel caso speciale, alla convenienza 
d’immobilizzare una massa annuale di numerario, la quale 


non superi il possibile risparmio della nazione. Conseguen-| 


temente noi non potevamo perdere di vista le condizioni 
presenti dei bilanci dello Stato, delle Provincie e dei Co- 
muni, per presentarvi una legge in tutte le sue parti at- 
tuabile. 

Parve agli occhi nostri che la possibilità del risparmio 
nei limiti di circa 80 milioni annuali potesse e dovesse 
ammettersi; ma parve altresì che la condizione economica 
e finanziaria dei Comuni e delle Provincie fosse talmente 
grave, da farci dubitare dello adempimento dei loro doveri, 
quante volte mancasse un congegno che venisse in soc- 
corso del loro credito. 

Credemmo di ritrovare codesto congegno in una Cassa 
delle ferrovie garantita dallo Stato, la quale attirasse a sè, 
per sottoscrizione diretta, i risparmii dei cittadini, con lo 
allettamento di un impiego sicuro e vantaggioso , ed e- 
mettesse in cambio titoli di debito, ammortizzabili per suo 
mezzo, la mercè dei versamenti annuali fattivi dallo Stato 
e dagli enti morali. 

Ciò posto, ci siamo dati cura di esaminare ad uno ad 
uno tutti i tracciati, raffrontandoli con le norme direttrici; 
paregonandoli sommariamente con gli altri tracciati, che 
per avventura vi furono opposti; ed adottata la classifica- 
zione, vi abbiamo reso conto dei motivi che ci guidarono 
nella scelta. 

Ed ora il nostro còmpito è esaurito: tocca a voi deci- 
dere. Valutate, col vostro senno e col vostro sapere, gli 
estremi di fatto che vi abbiamo sottoposto, e gli argomenti 
da cui originarono le nostre conclusioni. Ma, nell’atto di 
prendere la risoluzione finale, rammentatevi che una Po- 
tenza vicina, le orme della quale abbiamo spesso seguìto 
anche quando poteva sembrare inutile ed inopportuno il 
farlo, ci dà il nobile esempio delle grandi iniziative eco- 
nomiche, dei sapienti ardimenti, la cui mercò si acquieta 
la forza necessaria per superare le grandi crisi e le straor- 
dinarie sventure. 

Essa, la Francia, che pure ha sorpreso il mondo con la 
più patente dimoalrazione della sua potenza economica, non 
si crede ancora abbastanza fornita degli strumenti del la- 
voro e della produzione; ed a creare l’outillage qui Imi est 
nécéssaire pour fasre ces progrés, s'impegna in una spesa di 
4a 8 miliardi ripartibile in dieci annui, a fine di comple- 
tare la sua rete ferroviaria, migliorare i porti, accrescere 
i fari, e conservare il rango industriale ed economico che 
ha saputo acquistarsi nel mondo. 

E perchè anche questa volta non seguiremo noi, in più 
modesta misura come conviensi a nazione meno prospera, 
ma egualmente animata dall’idea civile del progresso me- 
diante il lavoro, l’esempio che ci viene d’oltr'Alpi ? 

Rammentiamoci che, facendolo, daremo prova di buon 
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senso economico-finanziario, e provvederemo al migliora- 
mento del nostro bilancio , imperocchè, come ha giusta- 
mente detto Léon Say, non è possibile concepire un Mi- 
nistro delle finanze, il quale non fondi le risorse del bi- 
lancio sulla ricchezza del paese; e non essendo possibile 
d’ottenere una pingue entrata in un paese povero, il primo 
còmpito d’un Ministro delle finanze consiste nello svilup-- 
pare la ricchezza nazionale. 

Stupende parole, che si attagliano mirabilmente al caso 
nostro ! 

Sì, o signori, le imposte da noi sono ormai tanto gravi 
e insopportabili, da legittimare il pensiero di diminuirle. 
Ma come fare ciò, senza attentare alla prosperità generale 
e comune della nazione, a sviluppare la quale si richie- 
dono ancora nuove ed ingenti spese? 

Ad alleggerire il carico cotanto grave, è giustizia si pensi; 
ma forse condurranno più facilmente alla meta desiderata 
i mezzi che rendono vigorosi e robusti gli omeri dei con- 
tribuenti che devono sopportarlo, anzichè le diminuzioni 
effimere, specialmente se generano la riduzione delle opere 
pubbliche, troncando i nervi del lavoro, Z'outillage nécessasre 
all'incremento della produzione e della ricchezza. 

Questa è la via che presceglie la Francia, ammaestrata 
dalla dura esperienza; imperocchè non ignora che l'Europa 
tutta, anzi l'intero mondo , traversa una crisi economica 
gravissima, « Za crisi del buon mercato », e si sforza con 
ogni mezzo, con ogni pubblico sacrifizio, di ridurre le spese 
generali e le spese di produzione. 

Imitiamola anche noi, e facciamo a nostra volta ciò che 
incombe al Governo oculato e sapiente di un popolo indu- 
strioso e civile; prepariamoci ad entrare convenientemente 
nella palestra economica internazionale il giorno della ri- 
presa degli affari. 

Meditiamo infine profondamente sulle parole, con le quali 
chiudeva il suo recente discorso Léon Say al banchetto di 
Calais : 

« Diciamo a noi stessi (sono le sue parole) che un paese 
« dotato di un potente strumento di lavoro, che un paese 
« le cui economie s’ accrescono quotidianamente , saprà 
« meglio degli altri tcar partito dalla ripresa degli affari ». 

Procuriamo dunque di essere tra i fortunati, se non po- 
tremo sperare di trovarci fra i primi; e per ciò consegaire, 
impegniamo tutte le nostre risorse, tutti i nostri risparmi 
allo sviluppo industriale e morale del nostro paese, e spe- 
cialmente di quelle vergini contrade, le quali non aspettano 
che una grande iniziativa per darci i tesori che racchiu- 
dono in seno; i quali tesori, con l'aumento della ricchezza 
generale, rigenereranno certamente, a preferenza di qual- 
siasi altro rimedio, l’affannato bilancio della nazione ed il 
non prospero stato dei contribuenti. 


Progetto della Commissione. 


Art. 1. E autorizzata la costruzione delle ferrovie con- 
template dalla presente legge, secondo le norme e le con- 
dizioni dalla stessa specificate. 

Art. 2. Saranno costruite per conto ed a spese dello Stato, 
salvo i sussidii o contributi già votati dai Corpi morali 
interessati, le ferrovie : 

1. Novara al confine svizzero presso Pino; 

2. Roma alla linea Sulmona-Aquila ; 

Art. 3. Saranno costruite dallo Stato, col concorso obbli- 
FAsOrO o delle Provincie interessate di cui all’articolo 4, le 
errovie : 


e degli interessi materiali 


lì. Parma-Spezia (con diramazione a Sarzana); 

2. Faenza-Pontassieve ; 

3. Terni-Rieti-Aquila; 

4. Campobasso-Benevento ; 

5. Codola-Nocera; 

6. Reggio (Calabria)-Paola-Castrocucco alla linea Eboli- 
Romagnano per le valli della Noce e Diano. 

Art. 4. Le Provincie traversate dalle linee indicate nel- 
l'articolo 3, o direttamente interessate alla costruzione, 
concorreranno per un decimo, da pagarsi in 20 annue rate. 

Il costo delle linee, sul quale si determina l’ammontare 
delle annue rate di concorso, viene fissato al comincia- 
mento dei lavori sulla base dei progetti e delle perizie 
della linea intera. Questa somma potrà essere rettificata, 
rettificandosi i progetti stessi, e liquidandosi le spese in 
base ai contratti d’appalto. Le somme in aumento o dimi- 
nuzione saranno aggiunte alle rate non ancora scadute, o 
detratte dalle medesime. 

La decorrenza delle annualità avrà principio dal comin- 
ciamento dei lavori. 

Le annualità predette saranno iscritte come spese obbli- 
gatorie nei bilanci di ciascun anno delle Provincie inte- 
ressate. 

Con Decreto Reale, sentiti i Consigli provinciali, il Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici ed il Consiglio di Stato, 
sarà stabilito il riparto delle quote di contributo per cia- 
scuna linea fra le dette Provincie. 

Art. 5. Saranno costruite dallo Stato, in relazione del- 
l'’annua spesa indicata nell'art. 25, col concorso obbliga- 
torio del 20 per cento delle spese di costruzione e di ar- 
mamento per parte delle Provincie interessate, le seguenti 
ferrovie : 


1. Aosta-Ivrea ; 

2. Linea d’accesso al Sempione (da Gozzano fino a Do- 
modossola! ; 

3. Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

4. Belluno-Feltre-Treviso ; 

5. Macerata-Albacina; 

6. Ascoli-San Benedetto; 

"7. Teramo-Giulianova ; | 

8. Avezzano al tronco Ceprano-Roccasecca : 

9. Campobasso-Termoli ; 

10. Benevento-A vellino ; 

ll. Battipaglia-Pesto-Castrocucco ; 

12. Da Ccesenza a Nocera Tirrena; 

13. Dalla marina di Catanzaro allo stretto Veraldi per 

Catanzaro ; 

14, Taranto-Brindisi; 

15. Messina-Patti al tronco Cerda-Termini; 

16. Siracusa-Licata. 


L’obbligo delle Provincie viene determinato, quanto alla 
somma, sulla base dei progetti o delle perizie approvate; 
quanto alla decorrenza, dal giorno in cui dovranno inco- 
minciare i lavori; e quanto al riparto delle rate, dal tempo 
entro i) quale i lavori dovranno presumibilmente essere 
compiti. 

Art. 6. Per le ferrovie di qui agli articoli 3 e 5, le Pro- 
vincie avranno diritto di rivalersi in parte delle loro ri- 
spettive quote di concorso sui Comuni più direttamente 
ipteressati. 

In caso di contestazione sulle quote, che dalla Deputa- 
zione provinciale fossero assegnate ai detti Comuni, sì pro- 
cederà a norma dell’art. 46 della legge 20 marzo 1865 sui 
lavori pubblici. 

Art. 7. Quando le Provincie interessate non si accordas- 
sero rispetto alla loro quota di contributo alla costruzione 
delle ferrovie di cui all’articolo 5, il riparto sarà definiti- 
vamente stabilito con Decreto Reale, secondo il grado d’in- 
teresse di ciascuna provincia, sentiti il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici ed il Consiglio di Stato. 

Art. 8. La linea da Novara al confine svizzero presso 
Pino dovrà trovarsi compita contemporaneamente alla linea 
principale del San Gottardo, a norma della Convenzione di 
Berna del 15 ottobre 1869. 

Le altre linee saranno costrutte negli anni nei quali per 
effetto della presente legge, saranno iscritte le somme ne- 
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cessarie alla loro costruzione, salvo le disposizioni del 
seguente articolo 9. 

Art. 9. Il Governo del Re è parimente autorizzato a co- 
struire le linee ferroviarie seguenti, purchè le Provincie ed 
i Comuni interessati, isolatamente o riuniti in consorzio, 
colle norme degli articoli 43 e seguenti della legge 20 
marzo 1865, abbiano dimostrato di possedere i mezzi per 
il loro concorso alla relativa spesa di costruzione ed ar- 
mamento, e si siano regolarmente impegnati al concorso 
medesimo nelle proporzioni di cui all’art. 10: 


]. Novara-Varallo o Vercelli-Varallo; 

2. Torino-Casale ; 

3. Bra-Carmagnola ; 

4. Cuneo-Mondoviì ; 

ò Vercelli-Mortara-Cava e Bressana-Bwoni; 

6. Airasca-Cavallermaggiore ; ° 

7. Lecco-Como ; 

8. Parma-Brescia-Iseo0 ; 

9. Mantova-Legnago ; 

10. Adria-Chioggia; 

11. Mestre-San Donà-Portogruaro; 

12. Bologna--Verona ; 

13. Ferrara-Ravenna-Rimini (con diramazione dall’Avez- 
zola a Lugo); 

14. Gaiano-Borgo San Donnino; 

15. Piombino-Cornia ; 

16. Lucca-Pietrasanta ; 

17. Viterbo-Bassano; 

18. Dalla Stazione di Frascati alla città; 

19. Velletri-Terracina ; 

20. Cajanello-Isernia; 

21. Sparanise-Carinola-Gaeta ; 

22. Salerno-San Severino ; 

23. Foggia-Lucera; 

24. Foggia-Manfredonia ; 

25. Candela-Fiumana d’Atella; 

26. Ponte Santa Venere-Avellino ; 

27. Ponte Santa Venere per Venosa-Altamura a Gioja; 

28. Zollino-Gallipoli e dalla Stazione di Gallipoli al porto; 

29. Valsavoia-Caltagirone. 


Art. 10. Il concorso a carico degli enti interessati, di cui 
al precedente articolo, sarà di quattro decimi del costo 
delle linee fino a lire 80,000 a chilometro; di tre decimi 
da lire 80,001 e fino a 150,000 lire’; e di due decimi per 
ogni eccedenza sulle lire 150,000 a chilometro. 

La misura, la decorenza ed il riparto annuo del concorso 
saranno determinati colle norme fissate nell’articolo 5 della 
presente legge. 

Art. ll. Il Governo del Re è parimente autorizzato a 
costruire altre ferrovie secondarie fino alla concorrenza di 
chilometri 700, sempre che, a suo giudizio ed a norma del- 
l’art. 244 della legge sui lavori pubblici, sia comprovata 
la pubblica utilità di tali ferrovie ; e le Provincie ed i Co- 
muni interessati, isolatamente o riuniti in Consorzio, ab- 
biano dimostrato di avere i mezzi per il loro concorso a 
tali costruzioni, e si siano regolarmente impegnati al con- 
tributo nelle proporzioni dell’articolo seguente. 

Art. 12. Il concorso a carico degli enti interessati, di 
cui al precedente articolo, sarà di sei decimi del costo della 
linea fino a lire 80,000 a chilometro ; di cinque decimi da 
lirs 80,001 fino a 150,000, e di quattro decimi per ogni 
eccedenza sulle lire 150,000 a chilometro. 

La misura, la decorrenza ed il riparto annuo del con- 
corso saranno determinati con le norme stabilite nell’ar- 
coli 4 e 5. 

Art. 13. La proprietà delle linee costruite dallo Stato per 
effetto della presente legge, rimarrà interamente a lui de- 
voluta. È 

Il Governo provvederà all’esercizio di esse linee, e cor- 
risponderà agli enti interessati, che hanno concorso alla 
costruzione di quelle considerate dagli articoli 5, 9 e 11, 
una partecipazione al prodotto netto, quale risulterà dai 
conti annualmente liquidati dal Governo, deducendo dal 
produtto lordo tutte le spese d’esercizio, ed inoltre il 10 per 
cento per l’uso ed il rinnovamento del materiale mobile. 

Tale partecipazione sarà proporzionale, per ogni linea, 


alla quota contribuita dagli enti interessati per la costru- 
zione. 


Art. 14. Se per la costruzione di alcuna delle linee di 
cui agli articoli 3, 5, 9 e 11, vi saranno offerte di con- 
corso per parte degli enti interessati, maggiori delle quote 
rispettivamente determinate dagli articoli 4, 5, 10 e 12, 
vi si avrà riguardo nel determinare l’ordine della costru- 
zione delle linee stesse. 

Qualora poi da parte degli interessati venisse offerta la 
anticipazione senza interessi della quota spettante al Go- 
verno, le linee, cui tale quota si riferisce, avranno la pre- 
cedenza nell’ordine della costruzione. 

La restituzione dell’anticipazione suddetta verrà dallo 
Stato eseguita negli anni in cui trovansi stanziati i fondi 
per la costruzione-di tali linee. 

Art. 15. Fermi gli obblighi di cui agli articoli precedenti, 
il Governo del Re potrà concedere all’industria privata la 
costruzione e l’esercizio di quelle fra le linee contemplate 
negli articoli 9 e 11, per le quali la concessione dell’eser- 
cizio non perturbi il sistema generale che sarà da esso 
adottato per esercitare le reti priùcipali, e purchè ne ri- 
sultino per la Finanza dello Stato oneri rispettivamente 
non maggiori di quelli che sorgono dagli articoli 10 e 12. 

Gli atti di concessione saranno sottoposti all'approvazione 
del Parlamento. 

Art. 16. Restano fermi gli obblighi, che dalle leggi 14 
maggio 1865, n. 2279, e 28 agosto 1870, n. 5858, sono stati 
imposti alla Società delle Ferrovie Meridionali per la co- 
struzione delle linee Aquila-Rieti e Termoli-Campobasso 
alla linea Benevento-Napoli. 

Qualora fosse revocata o venisse risoluta, per la parte 
che riguarda le linee predette, la concessione fatta alla 
Società delle Ferrovie Meridionali, si applicheranno alle 
medesime linee, rispettivamente, le disposizioni degli ar- 
ticoli 3, 4 e © della presente legge, e sarà cominciata im- 
mediatamente la loro costruzione, per essere compiuta nel 
termine generale fissato dall’articolo 8. 

Art. 17. Non è approvata la Convenzione coll’ annesso 
Capitolato stipulata il 30 ottobre 1872 fra il Ministro delle 
finanze, quello dei lavori pubblici e la Società civile pro- 
prietaria della tenuta demaniale di Monticchio, per la co- 
struzione e l’esercizio di una strada ferrata dalla Stazione di 
Candela pel ponte di Santa Venere alla fiumana di Atella. 

Art. 18. Per le ferrovie contemplate nella presente legge, 
che non possono far parte di una linea o rete principale, 
dovranno adottarsi i sistemi più facili ed economici di co- 
siruzione. 


Art. 19. Le linee di cui agli articoli 9 e 11, l’esercizio 
delle quali non possa perturbare quello della rete princi- 
pale, potranno, sulla domanda dei Corpi interessati che ne 
chiedano la concessione, essere costruite a sezione ridotta, 
rimanendo fermo il concorso dello Stato nelle proporzioni, 
che conseguono direttamente dalle disposizioni contenute 
negli articoli 10 e 12. 

Queste concessioni potranno farsi per un tempo non 
maggiore di 90 anni. 

Il concorso a carico dello Stato si estenderà anche alla 
spesa per la provvista del materiale mobile. 

1 concessionarii saranno obbligati a fare la costruzione 
e l’armamento delle linee a proprie spese e ad esercitarle 
a loro rischio e pericolo con materiale mobile proprio. 

Per tali ferrovie si potrà permettere che il binario sia 
collocato sul piano delle strade nazionali, purchè abbiano 
almeno una larghezza minima di metri 5 fra marciapiedi; 
e colla stessa condizione potranno simili occupazioni essere 
sanzionate per le strade provinciali e comunali. 

‘Art. 20. Il tracciato delle linee indicate nella presente 
legge ed i punti di distacco dalle linee esistenti saranno 
determinati per Decreto ministeriale, sentito il Ministro 
della guerra ed il Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
mantenendo però inalterato l'andamento generale delle linee 
con questa legge ‘approvato. 

Art. 21. Ai Consorzii di Provincie e di Comuni, che si 
costituiranno per le ferrovie contemplate nella presente 
legge, si applicheranno le disposizioni degli articoli 7, 8, 
9 e 10 della legge 29 giugno 1873, num. 1475 (serie 2*). 
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Art. 22. Alle ferrovie, che saranno concesse in virtù della 
presente legge, saranno applicate le esenzioni e franchigie 
indicate negli art. 4, 5 e 6 della legge sopraccitata 29 giu-. 
gno 1873. 

Art. 23. Il Governo del Re è autorizzato a dare piena ed 
intera esecuzione al trattato internazionale unito alla pre- 
sente legge, fra l'Impero germanico, il Regno d’Italia e la 
Confederazione svizzera , stipulato in Berna il ]}2 marzo 
1878, per assicurare la costruzione della ferrovia del San 
Gottardo. 

Il Governo del Re ha pure la facoltà di prendere parte ad 
un Consorzio internazionale con la Svizzera per provvedere 
alla costruzione del tronco ferroviario Giubiasco-Lugano en- 
tro un termine più ristretto di quello indicato all’art. 1 del 
suddetto trattato, e possibilmente pel tempo stesso in cui 
sarà aperta all’esercizio la linea principale Immensee-Pino. 

L'impegno dello Stato nel detto Consorzio non potrà es- 
sere maggiore di 3,000,000 di lire in capitale. 

Art. 24. È autorizzata la spesa di lire 900 milioni per le 
costruzioni ferroviarie contemplate nella presente legge, per 
soddisfare agli impegni relativi a ferrovie dipendenti da 
leggi precedenti, e per provvedere le nuove linee del ne- 
cessario materiale mobile. 

Questa spesa sarà imputata sui bilanci del Ministero dei 
lavori pubblici, a datare dal 1879 a tutto il 1896, in guisa 
che gli stanziamenti annui risultino della effettiva somma 
di 50 milioni di lire. 

Art. 25. Per le spese dipendenti da impegni già presi 
sono stabiliti i seguenti stanziamenti: 


Esercizio 1879.‘ . L. 82,500,000 


» = 1880... . . » 22,500,000 
>» 1881.  18,500,000 
. 1882. . . » 10,000,000 
; 1883. . : . . » 4,898,817 
» 1884. . » 3,000,000 


Totale L. 91,398,817 

Per le ferrovie da costruirsi dallo Stato, e di eui all’ar- 
ticolo 2 della presente legge, sono assegnati gli stanzia- 
menti seguenti : 


Esercizio 1879. . . . .L. 8,000,000 


”» 1880. . . . . » 9,000,000 
» 1881... . +. » 10,000,000 
.” 1882. . . .. #» 12,000,000 
» 1883. . . . . » 12,000,000 
” 1884. . . . . « 10,000,000 
» 1885. . . . . 3» 10,400,000 
” 1886. . . . . » 7,000,000 
» 1887. . ., . » 3,000,000 


E cana È Siti cal 


Totale L. '76,400,000 


Le somme che, prelevati tali stanziamenti, avanzeranno 
sull'annuo assegno complessivo di 50 milioni di lire, sa- 
ranno assegnate per [10 circa alle costruzioni da eseguirsi 
dallo Stato per le ferrovie di cui agli articoli 3 e 5: per 810 
circa per le costruzioni da eseguirsi dallo Stato col con- 
corso dei Comuni, di cui agli art. 9 e Il, e per l’acquisto 
di materiale mobile, giusta il riparto fattone colla tabella 
allegata alla presente legge. 

Però quelle somme che in un anno non vi fosse modo 
di erogare in una di queste categorie di spese, potranno 
essere nell’anno stesso assegnate alle altre catégorie, salvo 
la debita reintegrazione negli anni seguenti. 

Art. 26. È istituita una Cassa delle Strade ferrate ga- 
rantita dallo Stato, allo scopo di procurare allo Stato me- 
desimo, alle Provincie , ai Comuni ed ai loro Consorzii i 
mezzi per soddisfare esclusivamente gli obblighi, loro ri- 
spettivamente imposti dalla presente legge. 

I prestiti alle Provincie, ai Comuni e loro Consorzii sa- 
ranno fatti sopra delegazioni degli esattori delle imposte 
dirette, quali sono stabilite dagli art. 3 o 7 della legge 27 
marzo 1871, n. 1831. 

ie delegazioni non potranno essere in numero maggiore 
di 75, e ciascuna delegazione non potrà importare un onere 
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maggiore del quinto delle imposte erariali sui terreni e 
fabbricati per l’anno in cui il prestito verrà contratto. 

Nel còmputo del quinto di cui sopra, sarà incluso l’am- 
montare delle delegazioni, che dallo stesso Comune o dalla 
stessa Provincia fossero già state rilasciate, a norma della 
predetta legge del 27 marzo 187Ì, e dell’art. 17 della legge 
27 maggio 1875, n. 2779. 

I contratti di mutuo fra le Provincie, i Comuni e loro 
Consorzii e la Cassa delle ferrovie undranno esclusivamente 
soggetti alla tassa fissa. La Cassa delle strade ferrate è 
quindi autorizzata a negoziare tanti titoli fruttiferi al 5 per 
Oto, ammortizzabili in 75 anni, quanti valgano per pro- 
curarsi li 900 milioni effettivi da fornire allo Stato, in ra- 
gione di 50 milioni effettivi annui per lo spazio di anni 18. 

autorizzata altresi a procurarsi nel suddetto periodo 
una somma effettiva, che non potrà eccedere i 210 milioni, 
per far fronte alle richieste di prestiti delle Provincie, Co- 
muni e loro Consorzii, per l'esclusivo pagamento di concorsi 
o delle anticipazioni, di cui è cenno agli articoli 4, 5, 10, 
12 e 15 della presente legge , in ragione dei prestiti ac- 
cordati annualmente agli enti interessati. 

La detta Cassa verrà sottoposta alla sorveglianza diretta 
del Parlamento, esercitata da una Commissione eletta an- 
nualmente, la quale alla fine dell’anno riferirà con analoga 
relazione. 

La Cassa delle ferrovie renderà il conto giudiziale di 
ogni esercizio alla Corte dei conti. 

Con Decreto Reale verranno stabilite le norme opportune 
per il tempo, il modo ed il saggio delle emissioni ; per il 
sorteggio ed il rimborso dei titoli, pel pagamento dei frutti, 
e per tutt'altro riferentesi all’andamentg amministrativo 
della Cassa in disamina. 

Art. 27 Su tutte le linee ferroviarie del regno, le quali, 
a partire dalla pubblicazione della presente legge, verranno 
costrutte dallo Stato, sia per intero, sia col concorso degli 
interessati nei limiti stabiliti, e che rimangano di proprietà 
dello Stato medesimo, viene, per effetto della presente 
legge, costituito la ipoteca legale a garanzia dei titoli, di cui 
all’articolo precedente, senza che occorra la formalità della 
iscrizione. 

Art. 28. Le cedole dell'interesse semestrale dei titoli di 
cui sopra, verranno ricevute in pagamento delle imposte 
dirette dovute allo Stato in qualunque periodo del semestre 
che precede Ja loro scadenza. 

I titoli ferroviarii suddetti verranno pure accettati come 
cauzioni o malleverie di contratti, o appalti per conto dello 
Stato, o di servizii ed impieghi governativi, alle stesse 
condizioni, sotto le quali vengono accettate, agli effetti di 
cui sopra, le cartelle di rendita consolidata 5 per cento. 

Art. 29 Colla legge del bilancio di prima previsione dei 
lavori pubblici, il Governo dovrà presentare annualmente 
un prospetto degli impegni assunti e delle somme stan- 
ziate per ciascun tracciato. 

Art. 30. Le sovvenzioni liberamente votate dai Comuni 
e dalle Provincie sono integralmente devolute allo Stato, 
ma gli enti interessati potranno imputarle nelle quote do- 
vute in virtù delle disposizioni di questa legge. 

Art. 31. Il Govern® del Re farà studiare i progetti ese- 
cutivi per la costruzione delle linee : 

1. Lecco-Colico ; 

2. Cuneo-Nizza (per Ventimiglia ed il Colle di Tenda). 

3. Succursale alla ferrovia dei Giovi; 

4. Aulla-Luceca; 

5. Solmona-Isernia-Campobasso ; 

6. Fiumana d’Atella alla linea Potenza-Torremare. 

Completati gli studii, presenterà al Parlamento il relativo 
progetto di legge per l’approvazione della spesa. 

La costruzione delle linee suddette dovrà essere con- 
dotta a termine negli anni diciotto, fissati pel completa- 
mento delle linee approvate colla presente legge. 
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QUESTIONARIO PER L'INCHIESTA 
sull'esercizio delle Ferrovie italiane 


Abbiamo sott'occhio il Progetto di programma delle no- 
tizie da raccogliersi e delle questioni da esaminarsi dalla 
Commissione d'inchiesta sull'esercizio delle Ferrovie ita- 
liane, presentato, non ha guari, dal deputato Nervo alla 
stessa Commissione. È un fascicolo di 64 pagine in larga 
colonna (Milano, tip. Lombardi), che ci sarebbe impos- 
sibile riferire o riassumere per l’indole stessa del lavoro. 

A darne però un'idea abbastanza chiara ed esatta ai 
nostri lettori, crediamo opportuno di riprodurre l’Irdice 
delle materie, che vi è premesso; riservandoci di entrare 
in maggiori ragguagli per quelle parti che ci paressero 
meritevoli di speciale considerazione. 

Ecco frattanto l’Indice anzidetto : 


PARTE I. — FERROVIE ITALIANE. 


Esame delle basi generali e degli effetti delle Convenzioni 
approvate per legge dal 1860 a tutto il 1877 per la 
costruzione, l'esercizio ed il riscatto di ferrovie. 


(Domande da farsi alle Amministrazioni delle reti 
ferroviarie ed al Governo). 


$ 1.° Basi generali delle concessioni relative alle reti del- 
l’Alta Italia, delle ferrovie Romane e delle Meridionali. 

$ 2.° Costruzione — Accertamento delle risultanze della 
esecuzione delle Convenzioni riguardo alla costruzione delle 
reti delle Società dell'Alta Italia, delle ferrovie Romane e 
Meridionali. 

$ 3.° Esercizio delle linee. 

A. Dati generali sull’organizzazione e sull'andamento dei 
diversi rami di servizio relativi all'esercizio delle reti delle 
Società dell'Alta Italia, delle ferrovie Romane e Meridionali. 

B. Dati generali intorno all’organizzazione dell’esercizio 
delle linee Calabro-Sicule, affidato alla Società delle fer- 
rovie Meridionali con legge del 28 giugno 1871. 

C. Dati generali intorno all’organizzazione dell’esercizio 
delle linee Toscane e Liguri, Bra-Savona, Cairo-Acqui, af- 
fidato alla Società dell’Alta Italia. 

D. Risultanze dell’esercizio di ciascuna delle reti dell’Alta 
Italia, delle ferrovie Romane e delle Meridionali: 

1.° Servizio dei viaggiatori — Dati speciali relativi a cia- 
scuno degli anni dal 1860 a tutto il 1877. 

2° Movimento dei bagagli, di colli merci e di piccoli 
pacchi trasportati a grande velocità. 

3.° Servizio merci a piccola’ velocità. Dati relativi a cia- 
scuno degli anni dal 1860 a tutto il 1877. 

4.0. Treni misti — risultanze del loro movimento. 

5.° Riepilogo del prodotto lordo, della spesa di esercizio 
e del prodotto netto di ciascuna rete per ognuno degli anni 
dal 1860 a tutto il 1877. 

6.° Dati relativi al movimento dei trasporti gratuiti ed a 
prezzi ridotti, al movimento degli abbonamenti 6 dei viaggi 
cireolari. 

".° Dati relativi al consumo di combustibili e di grassi, 
ed all’acquisto di materiali. 

+8.° Questioni relative alla liquidazione delle garanzie di 
interessi e delle sovvenzioni chilometriche. 

E. Risultanze dell’esercizio della rete Calabro-Sicula, affi- 
dato alla Società delle ferrovie Meridionali. 


S 4° Riassunto degli oneri derivati. allo Stato dalle 
Convenzioni ferroviarie. 

A. Oneri provenienti dal concorso dello Stato in forza 
delle Convenzioni relative alla costruzione ed all’esercizio 
delle reti della Società dell’Alta Italia, delle ferrovie Ro- 
mane e delle Meridionali. 

B. Oneri provenienti dalle spese fatte per la costruzione 
e l’acquisto di diverse linee per conto dello Stato. 

C. Oneri provenienti dalle Convenzioni relative al riscatto 
delle reti dell’Alta Italia , delle ferrovie Romane e Meri- 
dionali. 

D. Onere annuale complessivo derivante allo Stato dalle 
varie spese fatte dnl 1860 a tutto il 1877 riguardo alle 
linee comprese nelle diverse reti ferroviarie del Regno. 

S 5.° Questioni da farsi al personale dei funzionarii ed 
impiegati addetti al servizio delle reti dell’Alta Italia, fo 
ferrovie Romane e Meridionali. 

S 6.° Questioni sull'andamento del servizio dei trasporti 
di merci sulle reti dell'Alta Italia, delle ferrovie Romane 
e delle Meridionali, da farsi alle Camere di commercio, ai 
Comizii agrarii ad industriali, a negozianti, ed in genere 
a chi si serve frequentemente delle ferrovie pel trasporto 
di merci. 


ParTE II. — FERROVIE ESTERE. 


Esame delle basi generali e delle risultanze dell'ordina- 
mento dell'esercizio ferroviario all'estero. 


$ 1.° Basi generali e risultanze delle concessioni date in 
Francia a speciali Società per la costruzione e l'esercizio 
delle reti ferroviarie, grandi e piccole. 

8 2.° Risultanze dell'esercizio governativo di linee appar- 
tenenti allo Stato e di linee sociali nel Belgio ed in Ger- 
mania, 

$ 3.° Risultanze dell'esercizio delle ferrovie sociali nel 
Belgio, in Olanda ed in Germania per mezzo delle stesse 
Società concessionarie. 

$ 4.° Basi e risultanze dell’ordinamento dell'esercizio fer- 
roviario in Inghilterra, in Scozia ed in Irlanda. 


PARTE III. 


Esame delle diverse questioni attinenti al problema fer- 
roviario. 


S 1.° Apprezzamento del modo in cui le concessioni date 
per legge dal 1860 a tutto il 1877 della facoltà di costruire 
ed esercitare ferrovie in Italia, corrisposero agli interessi 
dello Stato e del pubblico, dal duplice punto di vista eco- 
nomico e finanziario. 

$ 2.° Riforme da introdursi nell’ordinamento dei diversi 
rami di servizio, tecnici ed amministrativi, in cui si di- 
vide l’esercizio della rete dell’Alta Italia e quello della rete 
delle ferrovie Romane, onde renderle atte a dare un mag- 
gior prodotto netto. 

$ 3.° Questioni relative alle riforme da introdursi nell’or- 
dinamento delle tariffe delle reti dell’Alta Italia e delle 
ferrovie Romane (supposto il completo riscatto di queste 
ultime). 

S 4.° Altre questioni attinenti al problema ferroviario. 

$ ©.° Condizioni a cui, tenuto conto di detti provvedi- 
menti e degli altri risultati della inchiesta, può convenire 
allo Stato di affidare l’esercizio delle sue ferrovie alla in- 
dustria privata, per conseguire i due acopi sopraenunciati. 


SCORSA EZRA 


LE RICOMPENSE AL CREUSOT 
all'Esposizione Universale di Parigi 


La grandiosa esposizione fatta dal Creusot al Campo di 
Marte {esposizione che, come è noto, eccitò al massimo grado 
l’interesse generale e permise di constatare l’incontestabile 
superiorità di quel grande Stabilimento da tutti i punti di 
vista, tanto sugli altri consimili della Francia, quanto sui 
primarii inglesi e tedeschi), dovette occupare lungamente 
il Giurì, il quale aveva da stabilire le ricompense nelle 
numerose classi abbracciate dai prodotti esposti dal Creusot. 

Abbiamo ora pereorso la lista voluminosa delle ricom- 
pense pubblicata dal Ministero d'agricoltura e commercio 
francese, ed ecco quanto vi abbiamo attinto per ciò che 
concerne le Officine del Creusot: 


Gruppo II. — Classe 6.° — Insegnamento. — MEDAGLIA 
D’ORO. 

Gruppo V. — Classe 43.* -- Prodotti della coltura delle 
miniere e della metallurgia. — GRANDE PREMIO. 

Gruppo VI. — Classe 50.2 — Materiale e processi della 
coltura delle miniere e della metallurgia. — GRANDE PREMIO. 

Gruppo VI. — Classe 53.* — Prodotti refrattarii (mate- 
riale) — MEDAGLIA D'ORO. 

Gruppo VI. —lasse 54? — Meccanica generale. -- M8- 
DAGLIA D’ORO. 

Gruppo VI. — Classe 64.8 — Materiale ferroviario. — 
GRANDE PREMIO (unico). 

Gruppo VI. — Classe 66.° — Genio civile. — GRANDE 
PREMIO. 

Gruppo VI. — Classe 67.3 — 
PREMIO. 

Gruppo VI. — Classe 68.8 — Artiglieria, — MEDAGLIA 
D’ORO. 


Macchine marine. — GRANDE 


In complesso, cingwe grandi premit, quattro medaglie d'oro, 
e ventitré medaglie diverse accordate ai principali collabora- 
tori, ecco l'importante successo riportato da codesto gran- 
dioso Stabilimento industriale. 

Tale successo lo mette quindi assolutamente al di sopra 
d’ogni paragone cogli altri espositori francesi ed esteri, ed 
il successo senza precedenti ottenuto dai siy. Schneider e 
C. è una vera gloria per l'industria francese. 

Nel 1867, messi fuori concorso per l’ordine speciale di 
ricompense accordate alle istituzioni umanitarie, i signori 
Schneider e Comp.° avevano ottenuto due gran premii e 
quattro medaglie d’oro. o 

Si può così constatare il progresso industriale realizzato 
dalle Officine del Creusot da quell’epoca in poi. 

Analizzeremo perciò e metteremo in evidenza i fatti che 
tale confronto, a dieci anni d’ intervallo, serve a chiarire. 

Nell'industria delle miniere, il Creusot ha riportato le 
medesime ricompense che nel 1867, ma questa volta pre- 
sentò uno sviluppo considerevole di tale industria. Alle 
loro miniere di carbone del Creusot, alle loro miniere dj 
ferro di Mazenay i sigg. Schneider e Comp.° hanno ag- 
giunto, fin dal 1869, le miniere di litantrace di Decize, di 
Montchanin, Montaud e S.t-Etienne, e la loro comparteci- 
pazione nelle miniere di carbone di Brassac e di Beaubrun- 
S.t-Etienne. 

A lato dei prodotti di questi esercizii, i sigg. Schneider 
e Comp. espongono pure i modelli dei piani inclinati ® 


Pil 


e degli interessi materiali 


dei cavi aerei, che funzionano nelle loro miniere di ferro 
spatico d’Allevard e di Saint-Georges. 

La mettallurgia ha ottenuto un gran premio. Si ram- 
mentano, in fatti, i bei campioni dei prodotti in acciaio 
ed in ferro di qualità superiore del Creusot, le piastre di 
corazzatura in mefallo Schneider, il nuovo forno rotativo per 
pudellare, ed il formidabile congegno del maglio a vapore 
da 80 tonn., che serve a fucinare le torazze, i grandi al- 
beri ed i cannoni di grosso calibro della Marina. 

Nel materiale ferroviario, il Creusot è la sola Officina 
che abbia ottenuto un gran premio. 

La locomotiva, che figura all'esposizione di detto Stabi- 
limento, rappresenta un tipo eccellente per le ferrovie se- 
condarie, che vogliono combattere, per l’economia di com- 
bustibile e per le spese di manutenzione, colle grandi 
Compagnie ferroviarie, camminando d’altronde a velocità 
che possono raggiungere anche i 60 chilometri. 

Nei lavori del Genio civile pel materiale da navigazione, 
i sigg. Schneider e Comp. avevano ottenuto nel 1867 due 
medaglie d’oro: nel 1878 essi hanno ottenuto due gran premii. 

Al materiale da navigazione va unita la macchina 
compound è pilon a 3 cilindri, del grande trasporto-ospe- 
dale francese Mytho, destinato alla linea della Cocincina. 
All’abilità ed alla competenza dei loro ingegneri, alla per- 
fezione del lavoro delle loro officine di marina, di cui è 
luminosa prova la macchina esposta, i sigg. Schnei- 
der e Comp. devono le forniture di grandi ‘apparecchi di 
navi di primo ordine, dei guardacoste corazzati e degli in- 
crociatori, che essi hanno in questo momento in costru- 
zione, e le trattative che hanno in corso per apparecchi 
analoghi con parecchie grandi Marine dell'Europa. 

Il Genio civile era rappresentato nel padiglione del 
Creusot da modelli e disegni di ponti in ferro e di tet- 
toie metalliche di grande portata, e da modelli e disegni 
per costruzione di scuole, di case operaie, derivazione e 
distribuzione d’acqua, ecc. 

All’esposizione dei sigg. Schneider e Comp. nel 1878 
appare un’industria, che non si sviluppò nelle loro Offi- 
cine se non posteriormente all’Esposizione del 1867, quella 
del materiale d’artiglieria. Se questi grandi industriali non 
ottennero, pei belli ed imponenti campioni di parti stac- 
cate di cannoni d'ogni calibro, tubi, cerchi, ecc., che una 
medaglia d’oro, cioè una ricompensa uguale a quella d’al- 
tri espositori francesi ed a quella dei Governi esteri, ciò 
si spiega dal fatto che, volendo allontanare dall’Esposizione 
tutto ciò che non avrebbe avuto un carattere pacifico, non 
venne permesso ai sigg. Schneider e Comp., non meno che 
alle altre Officine francesi, d’esporre dei pezzi d’artiglieria 


finiti e dei modelli completi, ma solamente degli elementi 
staccati. 


In presenza di tali risultati, si comprende che il Governo 
francese, oltre alle medaglie date ai collaboratori, si sia 
fatto un dovere di conferire al sig. Enrico Schneider, capo 
di questa gran Casa, la croce d’Ufficiale della Legione di 
onore, che egli si è così ben meritata. 

Al sig. Laferté, segretario generale, munito dei poteri 
della Società da più di 20 anni, è stato ugualmente con- 
ferita la croce di Cavaliere della Legione d'onore. 

Noi non possiamo che congratularci di cuore con codesti 
bravi industriali e col paese che ci offre così splendidi 
esempi di coraggiosa intraprendenza e di perseverante at- 
tività. Xx. 
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Nostre Corrispondenze 


. Roma, 19 novembre. 


Spesso spesso si sarebbe proprio tentati di credere alla 
esistenza d’un libro del Destino, sopra il quale tutto e tutti, 
uomini e cose, quaggiù in terra hanno la loro pagina in- 
testata col particolare dare ed avere prestabilito, senza 
che giovi per nulla « nelle fata dar di cozzo ». Ed è lo 
insuccesso finale di molti disegni ferroviarii, confortati 
pure da lunghi studii, da autorevolissimi giudizii di Con- 
siglio superiore e Commissioni speciali, da ottenute con- 
cessioni e iniziati lavori persino, che mi richiama in que- 
sto istante alla mente la testè supposta legge universale. 
Citerò in prova due soli esempi recenti: la linea di Mon- 
tedoro, abbandonata col dovuto abbuono del decimo al- 
l'appaltatore ; e la linea litoranea Eboli-Reggio , dopo 
tanti solenni battesimi un’altra volta discussa dalla Giunta 
parlamentare per le nuove costruzioni, ed anzi addirit- 
tura trasfigurata col darle forme anfibie. 

Ora, la sorte medesima di queste due pare serbata alla 
linea Iseo-Brescia- Parma. Ricorderete come da un paio di 


anni all’incirca ne sia stata richiesta ed ottenuta la con- 


cessione; e vi aggiungerò, se mai non lo sapeste, esser- 
sene già dichiarata la decadenza, colla perdita, ben inteso, 
della preliminare cauzione prestata, perchè l’industria pri- 
vata non trovò nei patti convenuti sufticiente stimolo ad 
intraprenderne la costruzione. Ma fu bene richiamata in 
vita, mi direte; e per comune consenso del Ministero e della 
Commissione, occupa il suo posto nella 4° categoria del pro- 
getto di legge di prossima discussione. Ciò è verissimo, nè - 
io posso ignorarlo; ma mi consta che verrà strenuamente? 
combattuta appunto alla Camera. — La linea Iseo-Brescia- 
Parma si può perfettamente considerare costituita di due 
parti, molto nettamente distinte tra loro per natura e fine. 
Il tronco Brescia-Iseo tende a servire un commercio e 
rapporti locali, la cui importanza non è contestabile; in- 
vece il tronco maggiore Brescia-Parma mira più alto, e 
vuole a ragione collegare le due grandi linee della sini- 
stra e della destra del Po ed accorciare il cammino verso 
la marina tirrena, tanto a Brescia che alla metà della 
linea Milano-Venezia, mediante la prosecuzione della Parma- 
Sarzana-Spezia. — Ebbene il passaggio dalla 5* alla 4° ca- 
tegoria del breve tronco da Gajano (Collecchio) a Borgo 
San Donnino, proposto dalla Giuuta parlamentare in forza 
di fondate esigenze di difesa nazionale, fece saltare agli 
occhi di parecchi competenti tecnici, e quindi agli ono- 
revoli rappresentanti dei Collegi più interessati, come la 
esecuzione del breve tronco Cremona-Borgo San Donnino 
possa sostituire, con pari efficacia rispetto agli interessi 
di Brescia, e con efficacia maggiore rispetto agli inte- 
ressi generali, la Brescia-Parma. Quanto appare più fa- 
cilmente agli occhi di tutti, vagando solo cogli occhi so- 
pra una carta ferroviaria, si è: che coll’indicato nuovo 
tronco da Gajano a Borgo San Donnino, posto sulla fer- 
rovia Emilia, viene collegato direttamente colla Parma 
Sarzana ; che Borgo San Donnino dista soltanto 32 chi- 
lometri da Cremona, sensibilmente sulla direzione del pro- 
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lungamento della linea in esercizio Brescia-Cremona ; che 
il tratto Brescia-Parma ha invece una percorrenza di più 
d’ottanta chilometri ; finalmente che le legittime aspira- 
zioni di Brescia suit egualmente soddisfatte con que- 
st'altra via. 

Questa è la tesi che si ha in animo di sostenere : tesi 
da me adombratavi soltanto, come mi è consentite dal- 
l’angustia del mio spazio disponibile, ma a sostegno della 
quale militano di certo, e verranno abilmente esposti a 
tempo e luogo serii argomenti d’ordine tecnico, economico 
e politico. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici a sezioni riu- 
nite esaminò, nella sua ultima seduta, un progetto di fer- 
rovia da Sarno a Castellammare di Stabia, con dirama- 
zione per Gragnavo , e lo giudicò degno d'approvazione 
in massima, suggerendo varie avvertenze riguardanti la 
compilazione del progetto definitivo. Questo tronco taglierà 
la linea Napoli-Salerno verso Angri, e torna certamente 
di molto interesse per la ricca regione situata alle falde 
orientali del Vesuvio. La diramazione per Gragnano è in- 
tesa, si comprende, ad allacciare quell’industre centro 
della fabbricazione di paste, le più pregiate fra quante ne 
produce il Napolitano. 

Lo stesso Consiglio generale approvò inoltre il perime- 
tro proposto dal Genio civile di Padova pel Consorzio del- 
l’arginatura destra del Bacchiglione dal Bassanello a Bo- 
volenta; come pure gli altri due proposti dal medesimo 
Ufficio, a patto però che si fondano in un solo, per l’ar- 
ginatura sinistra del Musone e della Brenta, da Castel- 
franco a Torre dei Burri e Strà. 

La Sezione 1® approvò il progetto per un pontea tra- 
vate in ferro, della luce di m. 25, sul fiume Coscile in 


—.. provincia di Cosenza, e i progetti per tre pouti a travate 


metalliche lungo la ferrovia Taranto-Reggio, per dare 
sfogo alle piene dei fiumi Coscile e Crati. 

La Sezione 2° approvò il rialzo e rinforzo d’un punto 
dell’argive destro del fiume Oglio in provincia di Man- 
tova, e la sistemazione d’un tratto dell’argine destro della 
Secchia; poi non mancò l'approvazione di alcuni degli or- 
dinarii progetti di costruzione di strade provinciali. 


B. 
ccm 
Informazioni Particolari 


DEI. MONITORE 
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Mentre noi pure ci associamo con tutta l’anima alle 
generali dimostrazioni d’indignazione per l’infame at- 
tentato commesso contro il Re nostro, e nello stesso 
tempo di esultanza per lo scampato pericolo, annun- 
ciamo con piacere che il Consiglio d’'amministrazione 
delle Ferrovie dell’Alta Italia, commosso alla notizia 
dell’attentato medesimo, spediva lunedì mattina un 
telegramma al Ministro dei lavori pubblici, pregan- 
dolo di farsi interprete verso S. M. de'suoi sentimenti 
di condoglianza e di profonda devozione. 


Sappiamo pure che una deputazione degl'impiegati 
degli Ufficii centrali della suddetta Amministrazione 
ferroviaria si è recata dal Prefetto di Milano ad at- 
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testargli, anche a nome dei colleghi, l’indignazione 
provata per l'attentato ed in pari tempo il giubilo per 
la salvezza del Sovrano, 

L'egregio rappresentante del Governo accolse quella 
deputazione colla massima gentilezza e soddisfazione, 
assicurandola che avrebbe tosto telegrafato a S. M. 
ed al Ministero, esprimendo i sensi ond'era animato 
il personale ferroviario dell Alta Italia. 


de è 


4 «puts o 


L’on. consigliere d’amministrazione delle suddette 
Ferrovie, comm. Vitali, che fu in congedo per oltre 
un mese, ha ripreso in questi giorni le sue funzioni 
presso il Consiglio medesimo in Milano. 


—————me » dosi dino 


Le comnnicazioni ferroviarie fra Torino e Madane 
sono da ieri sera interrotte, in seguito alla caduta di 
grosse valanghe di neve tra Beaulard e Bardonecchia 
e Chiomonte e Salbertrand. Essendo impossibile qual- 
siasi trasbordo, il servizio di viaggiatori e merci con 
la Francia è interamente sospeso. Due treni merci 
trovansi fermi nelle Stazioni intermedie della linea. 


cun 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia, nell'intento di garantire sempre più la sicurezza 
e regolar ità dei treni che percorrono la linea Genova- 
Pisa, ha deliberato di munire il tronco da Genova a 
Spezia di un terzo filo telegrafico, il quale congiun- 
gera con circuiti separati ed iu ordine di progres- 
sione tutte le Stazioni, nelle quali possono aver luogo 
incrociamenti di treni. Allo stesso scopo, il tronco 
Spezia-Disa verra servito da apparati telegrafici ad in- 
chiostro, in luogo di quelli Morse a secco che attual- 
mente funzionano. 


Ci consta che il Consiglio d’amministrazione delle 
Ferrovie suddette ha in questi ‘giorni rassegnato al 
Ministero con voto favorevole le conclusioni del rap- 
porto presentato dalla Commissione che, come annun- 
ciammo, era stata dalla Direzione dell'esercizio inca- 
ricata di riferire intorno al Block-System automatico, 
ideato dal prof. Giulio Bott. Ceradini, e del quale ab 
biamo gia dato una estesa descrizione nel nostro nu- 
mero del 6 febbraio a. c. 

La detta Commissione, convinta del valore pratico 
di tale sistema, anche in relazione a tutti i casi di 
precedenza ed incrociamento dei treni, nonchè della 
niuna complicazione nel servizio del movimento dei 
treni stessi che presenta la sua applicazione, opinò a 
voti unanimi : 

a) Che la linea sulla quale più opportunemente può 
esperimentarsi il sistema Ceradini è quella di Genova 
P. B.-Spezia, tanto in considerazione della minore spesa, 
poche essendo in quella linea le Stazioni che permet- 
tono l'incrociamento dei treni, e quindi più scarso il 
bisogno degli apparati fissi; quanto in vista delle cat- 
tive condizioni d'isolamento în cui trovansì i condut- 
tori elettrici sulla detta linea per la ossimità del 
mare, per cui riescirà più sicuro il giudizio sul nuovo 
sistema, se l'esito dell'esperimento sarà favorevole. 

d) Che la durata dell'esperimento non dev'essere 
minore di un anno, essendo conveniente che nel pe- 
riodo di prova si presentino tutte le condizioni di tem- 
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peratura e di umidità, nelle quali il sistema dovrebbe 


funzionare, qualora venisse definitivamente adottato. 
c) Che la spesa presuntiva occorrente, tanto per le 


provviste, quanto per la posa in opera, si calcolava 


in circa L. 30,000, mentre quella di manutenzione si 
ritiene insignificante. 

Per accertarsi vieppiù dell'utilità del B/ock-System 
del prof. Ceradini, l’Amministrazione ha fatto eseguire 
uno spoglio degli accidenti occorsi sulle linee del- 
l'Alta Italia dal 1870 a tutto il 1877, distinguendo 
quelli che si sarebbero evitati se fosse stato in atti- 
vità quell’apparecchio. Il numero di questi accidenti, 
compresi alcuni pericolati urti e scontri che si sa- 
rebbe pure potuto evitare, ascende a 19, taluni dei 
quali di una certa gravità e conseguenza. 

Noi crediamo che il Ministero non tarderà ad ap- 
provare le suddette proposte. 


ATA n IT A 


Col 15 corrente si è attivato il servizio telegrafico 
pei privati nelle Stazioni di Cantù, Asnago, Chiusa- 
forte e Paviole, con orario limitato di giorno. 


—_@—as. Geco we 


Veniamo con piacere a rilevare che il Giurì della 
classe 54. all'Esposizione universale di Parigi, ha 
assegnalo un gran premio all'illustre prof. Colladon 
di Ginevra, ingegnere consulente pei lavori del gran 
tunnel del Gottardo, pei suoi compressori d’aria e di 
gas, che sono esclusivamente adoperati per la com- 
pressione dell’aria ai due imbocchi del detto tunnel, 
t che servono pure in alcuni paesi a comprimere il 
gas illuminante ad alta pressione, specialmente per le 
Ferrovie dell’Alta Italia, del Belgio, ecc. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Inchiesta ferroviaria. — La Commissione d’ in- 
chiesta sull’esercizio delle ferrovie italiane è convocata per 
il giorno 3 dicembre p. v., in una delle sale del palazzo 
della Minerva, col seguente ordine del giorno: 

1, Comunicazioni della Presidenza; 

2. Rapporto del Comitato pel questionario; 

8. Rapporti degli altri Comitati. 


. Spese straordinarie per l'esercizio ferro- 
viario. — La Ga:z. Uf. del 13 corr. ha pubblicato il R. 
Decreto del 29 ottobre p. p., preceduto dalla seguente Re- 
lazione fatta a S. 3. dal Ministro del tesoro: 

. Per effetto della Convenzione di Basilea pel riscatto delle 
ferrovie dell’Alta Italia, si sono dovute e si devono soste- 
nere nuove spese psr assegni al personale straordinario, e 
per indennità di trasferta al personale stabile incaricato 
di compilare gli inventarii del materiale di esercizio, e di 
constatare*le condizioni delle linee di dette ferrovie, nou- 
thè di procedere ulla revisione dei conti relativi all’eser- 
cizio provvisorio biennale di esse, a norma del Compro- 
messo di Parigi. 

Per queste nuove spese non venne proposto alcun spe- 
ciale assegnamento col bilancio del Ministero dei lavori 
pubbtici pei 1878, sia per mancanza di elementi, sia perchè 
si riteneva che le spese medesime potessero contenersi nei 
limiti comportabili col fondo normale del bilancio. 

Atteso pertanto il dimostrato bisogno di un maggior 
fondo per sopperire alle spese di che è parola, il pagamento 
delle quali non può essere dilazionato, si rende indispen- 
sabile di poter disporre almeno della somma di L. 25,000. 

Laonde il riferente, valendosi del disposto dall’articolo 
32 della legge di Contabilità generale, ed in seguito anche 
a conforme ‘deliberazione del Consiglio dei miniatri, ras- 


segna alla firma della M. V. il seguente decreto, che au- 
torizza il prelevamento dal fondo per le Spese impreviste di 

. 25,000 da portarsi in aumento al capitolo n. 32, Sor- 
veglianza all’esercisio delle strade ferrate del Regno (Spese va- 
rtabtli), del bilancio definitivo di previsione 1878 pel Mi- 
nistero dei lavori pubblici. 

(Segue il R. Decreto, che sarà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge). 


Ferrovie della provincia di Torino - Nella 
seduta del 15 corrente al Consiglio comunale di Torino, 
discutendosi sulla relazione della Commissione finanziaria, 
si prese a trattare dei sussidii relativi a parecchie ferrovie. 

In primo luogo, il Sindaco presentava la seguente deli- 
berazione della Giunta : 

» Il Consiglio comunale, alli 21 dicembre 1877 deliberava 
un sussidio di l milione per la ferrovia fra Torino-Gassino 
e Casale per la valle Stura, sotto varie condizioni, fra le 
altre quella che vi fosse la concessione governativa prima 
dell’ultimo di agosto 1878. 

« Il Comitato di quella ferrovia, con ricorso 31 detto 
mese, rappresentò le circostanze per le quali non ha po- 
tuto ancora e spera di attenere la concessione entro il 
mese di marzo 1879, 

« La Commissione nominata dal Consiglio per riferire 
sui mezzi coi quali far fronte agli impegni assunti dal 
Municipio, avrebbe ritenuto che, per lo spirare del termine 
prefissato, la deliberuzione del sussidio si fosse resa caduca. 

« La Giunta però , riconoscendo che la deliberazione 
debba essere interamente riservata al Consiglio comunale, 
e coi criterii che saranno dal medesimo adottati sullo scopo 
ed oggetto della concessione predetta, manda rassegnare 
la domanda al Consiglio ». 

IT cons. Allis, opinando che ]Ja proroga fino al 31 marzo 
sia affatto insufficiente, propose di portarla a tutto l’anno 
1879, od almeno a tutto il 31 agosto 1879. 

Dopo lunga discussione, il Sindaco pose ai voti la de- 
liberazione alle stesse condizioni del 1877, col termine di 
proroga pel sussidio fino a tutto agosto 1879; ed il sussi- 
dio di un milione e la proroga furono approvati dal Con- 
giglio. | 

— Discutevasi poscia sui sussidii per le ferrovie Ivrea- 
Aosta e Torino-Giaveno-Mirafiori; ma non essendovi an- 
cora nessuna domanda di proroga da parte degli interes- 
sati, fu sospesa ogni deliberazione in proposito. 

Si passò invece alla discussione pel sussidio alla fer- 
rovia Airasca—-Saluzzo-Cuneo. 

Il Sindaco espose che il Consiglio comunale alli 27 di- 
cembre 1877 deliberavu un sussidio di L. 380,000 per la 
ferrovia Airasca-Saluzzo-Cuneo, sotto varie condizioni, tra 
cui quella che vi fosse la concessione governativa prima 
del 31 agosto 1878. 

Il Comitato della detta ferrovia, con ricorso 22 stesso 
mese, rappresentò le circostanze per le quali non ha po- 
tuto ancora ottenere la concessione, e domandò che il Mu- 
nicipio togliesse la condizione alla quale era vincolato il 
sussidio. 

La Commissione suddetta ritenne che, per lo spirare del 
termine prefissato, la deliberazione del sussidio si fosse 
resa caduca. 

La Giunta però deliberava di rassegnare anche questa 
domanda al Consiglio. 

Il cons. Bentintendi propose che anche per questa ferro- 
via si dovesse conservare lo stesso trattamento concesso a 
quella di Casale, cioè la proroga fino all’agosto 1879; ed 
il Consiglio approvò. 


— Si discusse poscia sui sussidii alla ferrovia Torino- 
Carignano-Bra; e benchè non vi fosse domanda di proroga, 
fu ritenuto di lasciare impregiudicata la questione, non 
essendo provata la perenzione. 


— Sulla ferrovia Torino-Superga non si prese nessuna 
deliberazione. 


— Circa il sussidio alla ferrovia Settimo-Rivarolo, il 
cons. Allis disse che questa ferrovia fu già aperta, e quindi 
proponeva di mantenere il sussidio deliberato. Sarebbe a 
dasiderarai ehe si evitasse il trasbordo; ma questo potrà 


essere evitato col tempo, tanto più ora che le ferrovie del- 
l'Alta Italia sono in potere del Governo. . 

Il Sindaco opinava di lasciare le cose come sono, non 
ammettendo però che si debbano versare le 200 lire senza 
garanzie serie. 

Ma il cons. Bentntendi propose il cancellamento definitivo 
di questa somma; e, messa ai voti tale proposta, venne 
approvata dal Consiglio, però con clamorosi reclami dei 
consiglieri della minoranza, che asserivano non legale 
la votazione. Ma l’incidente non ebbe seguito. 

Per le altre ferrovie non si prese deliberazione, non es- 
sendovi alcuna domanda. 


Ferrovia funicolare a Mendovì. — Scrivono 


da Mondovì, 16, alla Gazzetta Piemontese : 


All’adunanza tenutasi ieri fra le 3 e le 10 pom. assiste- 
vano circa 100 azionisti. 

l.a Società di Bosséa, compiendo la promessa di cui vi 
feci cenno in altra mia, si rese firmataria delle 108 azioni, 
che ancora rimanevano scoperte pel complemento dalla 
legge prescritto. 

L’annunzio datone dal senatore Garelli, presidente di 
quella Società, venne accolto da una vera ovazione. 

Si discusse poi lungamente circa il modo di costituzione 
della Società per la ferrovia funicolare, la quale venne fi- 
nalmente costituita con atto firmato dai presenti. 

Si passò -in ultimo alla nomina degli amministratori in 
numero di otto, cioè il cav. Albengo, il cav. avv. Barufli, 
ing. Chiacchi, il deputato Delvecchio, il senatore Ga- 
relli, il conte di Germagnano, l’'ex-sindaco avv. cav. Je- 
mina, e il cav. Sciolla, presidente e segretario questi due 
ultimi del benemerito Comitato per la ferrovia. 


Ferrovia Treviso-Feltre-Belluno. — Nell’ as- 
semblea popolare di Belluno, convocata domenica scorsa, 
per la questione delle ferrovie, fu adottata la seguente 
risoluzione: 

« l cittadini di Belluno riuniti in assemblea, plaudendo 
all'opera saggia e solerte dei propri rappresentanti am- 
ministrativi, commerciali ed agricoli, ringraziano la Com- 
missione parlamentare che ha tennto conto dei voti ripetuti 
e concordi espressi dai Corpi morali della provincia; 
pregano perchè il Parlamento ed il Governo sanciscano 
l’opera dei Commissarii e deliberino il congiungimento di 
di Belluno a Treviso, passando per Feltre e Montebelluna, 
giusta il progetto dell’ingegnere Luigi Tatti. 

« Fanno pure istanza perchè questa linea venga costruita 
fra le prime, potendosi con ciò frenare la sempre crescente 
infruttuosa emigrazione da questa provincia, che sola 0 
quasi sola in Italia non ha un chilometro di ferrovia nel 
suo territorio ». 


Feorrovia Varesina. — Scrivono alla Perseveranza 
da Varese, 12: 


Per cura ed a spese di un Comitato, del quale fanno 
parte grandi industriali, banchieri, possidenti e tecnici, sono 
già molto inoltrati gli studii per una ferrovia a sede in- 
dipendente ed a binario ridotto, che, distaccandosi dalla 
Stazione attuale di Varese, andrebbe a raggiungere il porto 
di Laveno, toccando Casbeno, Casciago inferiore, Barasso, 
Comerio, Gavirate, avvicinandosi il più possibile a Besozzo, 
Gemonio e Cittiglio. Scopo di questi studii si è il deter- 
minare la spesa effettiva per una costruzione, nella quale 
si realizzi la massima economia conciliabile con un buon 
servizio di viaggiatori e merci. Si dovette abbandonare 
l'idea di una ferrovia a binario normale, perchè la spesa 
si trovò essere troppo elevata; si è pur pensato e si sono 
fatti degli studii per un éram:ay a binario ridotto sulla 
esistente strada provinciale, ma la larghezza di questa, in 
alcuni punti assai limitata, e le forti pendenze, che in al- 
cune località raggiungono circa l°8 per 0(0, hanno convinto 
della nessuna convenienza di stabilirvi un {ramway anche 
a vapore a binario ristretto, che sostituirebbe senza mi- 
glioramento l’attuale servizio di corriera. 

Qualora invece, come si spera, riesca possibile l’esecu- 
zione della ferrovia a’ binario ridotto, mediante il sussidio 
governativo in base al progetto di legge già presentato 


alla Camera, e quello della Provincia, il i agli si 
farebbe nelle migliori condizioni, con grandissigio van- 
taggio delle popolazioni e dei numerosi stabiliménti indu- 
striali situati in quelle località; onde facciamo voti perchè 
un così lodevole intento sia coronato da felioé successo. 


Tramway Milano-Paulle. — Leggési nella Per- 
severanza, che sabbato scorso, al palazzo Marino, nell’antl- 
sala dell’on. Sindaco, il Comitato promotgre per la costru- 
zione del tram:0ay Milano-Paullo tenne la sua prima seduta. 

Aperse la seduta, nella sua qualità di presidente del 
suddetto Comitato, il Sindaco conte Giulio Belinzaghi, che 
motivò la sua accettazione del provvisorio onorevole man- 
dato, attribuendola alla opportunità ed utilità del progettato 
trammay. Ù 

Dopo breve discussione sull’opportunità del fram:vay 
stesso, sulla lacuna ch’esso è destinato a riempire, sui 
vantaggi che ne verranno al commercio dedito a quella 
viabilità e in gran parte invasore del Verziere, sulle varie 
risorse che possono scaturire dal facile e poco dispendioso 
andirivieni nell'interno d’un quartière relativamente tra i 
più popolati, l’on. Presidente invitò il Comitato promotore 
stesso ad eleggere nel proprio seno un Comitato esecutivo, 
col mandato di attingere tutte le notizie necessarie per 
giudicare con fondamento dell’utilità dell’impresa, di far 
tutte le pratiche preliminari per agevolarne il sollecito 
compimento, e di presentare al Comitato promotore in una 
prossima seduta un dettagliato rapporto. 

Il Comitato esecutivo, oltre ai due concessionarii, riescì 
composto dei signori: Baroggi Anacleto, cons. com.; Daccò 
ing. Siro; Manara ing. Enrico; Melzi ing. Valentino; Mas- 
sara cav. Fedele; notaio Alessandro Porta, segretario. 

L’on. Presidente, oltre all’offrire la propria Banca per la 
prossima sottoscrizione delle azioni, assicurò l’adunanza 
aver egli già fatto pratiche presso i colleghi lella Giunta, 
ed ottenuta da essi l’adesione a che il framwmay stesso abbia 
il suo punto di partenza al principio dell'ampio corso di 
Porta Vittoria, di fronte alla nobile casa Sormani. 

Assicurasi poi che il conte Alfonso Sanseverino, ricono- 
scendo l'utilità dell’iniziata impresa, promise di far solle- 
cite pratiche a Crema per propugnare una via che, pel 
breve tracciato di 12 chilometri, si eongiunga per Paullo 
a Milano, evitando così le lunghe diversioni o per Trevi- 
glio o per Lodi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Leggiamo nella Gaz- 
zetta Ticinese del 14: 

I tentativi fatti in questi ultimi tempi per togliere la 
differenza che esiste già da qualche tempo fra la Direzione 
della Società della ferrovia del Gottardo ed il sig. ingegnere 
in capo Hellwag, sono falliti; ora la questione sarà sottoposta 
ad un tribunale arbitramentale, il quale deciderà. Il sig. 
Hellwag si è dichiarato pronto ad abbandonare il suo 
posto, ma solo a condizione che gli sia pagato un indennizzo 
di fr. 250,000. 


— 11 13 corrente, tre delegati vodesi hanno desposto al 
palazzo federale delle petizioni con 82,500 firme chiedenti 
il referendum sulla legge di sovvenzione alle ferrovie alpine 
(ferrovia del Gottardo). 

ll giorno prima erano giunte alla Cancelleria federale un 
centinajo circa di firme raccolte allo stesso scopo nei distretti 
di Corcelles, di Chaux-de-Fonds e di Verrières, nel Cantone 
di Neuchatel. 


Ferrovie ticinesi. — Il movimento sulle linee ti- 
cinesi durante lo scorso mese di ottobre fu il seguente : 
Tronco Biasca-Bellinzona-Locarno (41 chilom.).: Persone 
trasportate 18,400 (ottobre 1877: 20,626), introito franchi 


22,700 (fr. 24,327); merce trasportata tonn. 2580 ‘tonn. 


2519), introito fr. 11,500 (fr. 10,708.45); introito complessivo 


fr. 34,200 (fr. 35,035.45), ossia fr. 834.15 (fr. 854,52) in media 
per chilometro. 


Tronco Lugano-Chiasso. (26 chilom.): Persone trasportate 
19,300 (1877: 19,089), introito fr. 17,200 ‘fr. 16,801.70); 
merce trasportata tonn. 2035 (tono. 1927;, introito fr. 7,700 
(fr. 7628,65). Introito complessivo fr. 24,900 (fr. 24,430.35), 
ossia fr. 957.60 (fr. 939.63) in media per chilometro. 


Ferrovie svizzere. — Alcuni giornali annunciano 
che nella prossima stagione si offrirà ai (ouristes dell’Ober- 
land la novità d’una strada ferrata superiore a quella del 
Righi nell’ arditezza della costruzione. Essa è a sistema fu- 
nicolare, dal lago di Brienz all’Hotel Hauser, sul Giesbach, 
al quale prima si doveva salire per un viottolo tortuoso, 
assai difficile nella cattiva stagione, di una mezz'ora di 
percorso. 


Ferrovie francesi — Il nuovo progetto di legge 
presentato alla Camera dei deputati dal ministro Freycinet 
per la classificazione della rete complementare delle ferro- 
vie d'interesse generale in Francia, non è molto diverso, 
come già si disse, da quello presentato il 4 giugno scorso. 

noto che quel progetto comprendeva una lunghezza di 
8,700 chilometri; la classificazione ora proposta non au- 
menta tale lunghezza che di qualche centinaio di chilo- 
metri. 

Quanto al progetto per la classificazione dalla rete fer- 
roviaria dell’Algeria, essa ubbraccia: 1° le linee utili dal 
punto di vista strategico; 2° quelle per mettere in comu- 
nicazione le tre provincie tra loro; 3° quelle per collegare 
ì centri più importanti e i principali porti del litorale col 
sistema generale ferroviario; 4° quelle per sviluppare le 
relazioni tra il sud dell’Algeria, il Marocco e la Tupisia. 

La lunghezza di tale classificazione comprende 1600 chi- 
lometri, che aggiunti alla rete attuale, danno per quella 
colonia un totale di 2900 chil., ossia un chil. per ogni 
mille abitanti. É pressochè la cifra che si raggiungerà in 
Francia dopo l’esecuzione del programma dell’ on. Fery- 
cinet. 


__—— Il Ministro medesimo presentò alla Camera i seguenti 
progetti di legge: 1° per l’incorporazione di parecchie fer- 
rovie d'interesse locale nella rete d’interesse generale; 2° 
per l'approvazione di una Convenzione passata colla Com- 

| pagnia del Nord; 3° per la classificazione nella rete d’in- 
teresse generale della ferrovia d’interesse locale da Eper- 
nay a Romilly; 4° per la concessione definitiva alla Com- 
pagnia Wfl'Est della ferrovia Ferté-Gaucher a Sezanne; 


5° per la dichiarazione di utilità pubblica di varie ferrovie.. 


Il Ministro propose di deferire l’esame di quest’ultimo 
progetto ad una Commissione speciale di 22 membri, che 
dovrebbe pure esaminare gli altri progetti di legge rela- 
.tivi alla consimile dichiarazione di parecchie linee che fi- 
gurano, comé le suddette, nella legge del 1875. Così sa- 
rebbero sollecitati i lavori della Camera. E tale proposta 
venne accettata. 


— La Camera dei deputati ha poi nominato le tre Com- 
missioni, di 22- membri ciascuna, incaricate di esaminare 
gli ultimi progetti presentati dal ministro Freycinet, e che 
abbiamo annunciati nel nostro numero precedente. 


— Il Ministro medesimo presentò al Senato una nuova 
redazione del progetto di legge relativo alle ferrovie da 
Lens a Don e da Valenciennes al Cateau. Questo progetto 
venne modificato dopo l’approvazione della Camera dei de- 
putati, in seguito a domanda del Ministro della guerra, ed 
a speciale Convenzione passata colla Compagnia del Nord, 

Al Senato stesso venne presentato il rapporto sul pro- 
getto di utilità pubblica e concessione alla Compagnia del- 
l'Est della ferrovia da Jessains ad Eclaron. 


Ferrovie belghe — Dal discorso pronunciato il 12 
corrente dal re Leopoldo, inaugurando la nuova sessione 
parlamentare, togliamo il brano seguente: 

« L'esperienza ha dimostrato che lu sviluppo della ric- 
chezza nazionale è strettamente legato a quello delle vie 
di comunicazione. I lavori pubblici già decretati saranno 
spinti con vigore. Per quanto considerevoli siano stati, in 
quest'ordine di fatti, gli sforzi dello Stato e quelli dei pri- 
vati, resta molto da fare per perfezionare lo strumento 


e degli interessi materiali 


economico del paese. È questa una delle costanti preoccu- 
pazioni del Potere. La ferrovia dell’Est occupa, sotto questo 
rapporto, un posto preponderante ; accrescendo i servigi 
che essa rende quotidianamente alle popolazioni, il mio 
Governo si sforzerà nel tempo stesso di farla contribuire, 
come altra volta, per una larga parte alle risorse de] Te- 
soro pubblico ». 


Ferrovie tedesche — I giornali tedeschi dicono 
che è ormai constatato che il deficit cronico di cui soffre 
da anni il bilancio prussiano proviene, nella maggior parte, 
dai minori valori prodotti nelle rendite delle ferrovie costrut- 
te o comperate dallo Stato. « Lo stesso fenomeno, così il 
Tagbla!t, si è presentato in tutti i paesi tedeschi, nei quali 
il Governo si è impadronito delle ferrovie, in Sassonia 
specialmente ». 


Ferrovie della Serbia. — Una corrispondenza da 
Belgrado, pubblicata dalla PolitiscAe Correspondenz, afferma 
che il barone Hirsch ha la maggiore probabilità di ottenere 
la concessione per la costruzione della linea Belgrado- 
Nisch, lunga 260 chil. Secondo quella corrispondenza, la 
Compagnia della Ferrovia dello Stato austriaca non fa più 
alcun passo per ottenere tale concessione. Quanto alla So- 
cietà Belga, essa crede che tale concessione non presenti 
alcun utile per lei, se la linea Pest-Semlino non le fosse 
concessa contemporaneamente. Ora la costruzione di questa 
linea pare ancora molto lontana. 

In una parola, il suddetto corrispondente fa presentire 
che la Scupcina darà la concessione al sig. Hirsch prima 
della fine della corrente sessione, avendo già essa deciso, 
in massima, la costrnzione della ferrovia di cui si tratta. 


Ferrovie turehe. — Il giornale HMadikat-el-Akbar, 
di Bairut, dice che il celebre esploratore sig. Cameron, co- 
nosciuto specialmente per la scoperta delle sorgenti del 
Nilo, è giunto in quella città per fare degli studii circa 
uua ferrovta da Bairut verso il Golfo Persico. Il sig. Ca- 
meron ottenne già dalla Porta un firmano per la detta 
ferrovia. 


——_— __._.r_tt—» 


Notizie Diverse 


Lavori edilizii in Roma — Leggiamo nel Di. 
ritto, del 12: 

Finalmente venne risoluta la questione tra il Municipio 
e il principe Torlonia, relativamente al rettifilo del caseg- 
giato, di proprietà del principe, che sta allo sbocco della 
Via Nazionale sulla piazza Venezia. 

Ieri mattina fra il Sindaco ed il principe Torlonia si è 
convenuto, pel prezzo di 75 mila lire, il taglio diretto del 
palazzetto fino al numero 134, per poter allineare la Via 
Nazionale in quel punto. 

Il principe farà la facciata a suo gusto. 

Speriamo che l’architettura e le decorazioni saranno 
degne del Torlonia, celebre non meno pe’suoi milioni che 
per il suo amore per quanto è bello e grandioso. 


Ponte di Ripetta a Roma — Leggesi nel Dirilio 
del 15: 

Ieri venne messa alla prova la solidità del nuovo ponte 
metallico a Ripetta. 

Era una precauzione prescritta nell’atto di concessione, 
e si dovea fare, naturalmente, prima che il ponte s’aprisse 
al pubblico. 

Erano presenti alla prova gli ingegneri municipali e go- 
vernativi e molte notabilità. 

Sul ponte venne collocata una enorme quantità di sabbia 
— tanta quanta ne occorreva per corrispondere approssi- 
mativamente al peso che dovrebbeesostenere il ponte, se 


‘ fosse tutto coperto di gente fitta, fitta. 


Dopo questa prova, che non diede luogo ad inconve- 
nienti, si fece passare sul ponte una quantità di carri 
assai carichi. Dapprima i carri passarono paralleli su due 
file dalla sponda sinistra alla sponda destra; dopo, onde 


— =—— c_—_ eo _r———————————_——_.__€__T—— — —— —r—r—————— —"t.__— —-—_T_' rr 


sperimentare la resistenza del ponte alle ondulazioni a 
contrasto, si fecero passare contemporaneamente una fila 
di carri da destra a sinistra, un'altra fila da siuistra a 
destra. 

Anche questa prova andò felicemente come la prima 

Stamani per la prima volta abbiamo potuto transitare 
sul nuovo ponte da Ripetta sui prati di Castello. 

Tutto è pronto per aprire il transito al pubblico. 

L’inaugurazione si farà, come abbiamo già detto, nella 
occasione del ritorno a Roma delle LU. MM. il Re e la 
Regina. 


Illuminazione elettrica a Roma — La Libertà, 
del 12, scrive: . 

Questa notte sono cominciati in Piazza Colonna ed in 
Via dei Bergamaschi gli scavi per l’impianto dei fili elet- 
trici conduttori, che dovranno servire per l’illuminazione 
elettrica della Piazza. Come già annunziammo, 16 fanali, 
secondo il sistema Jablochkoff, illumineranno tutta la piaz- 
za. La macchina a vapore produttrice dell’elettricità è stata 
collocata nell’antico locale della Dogana di terra, oggi 
appartenente alla Camera di commercio. 

.In Via Nazionale l'impianto dei fili elettrici è stato assai 
facile, poichè questi sono stati collocati lungo le cunette 
dei marciapiedi ed occupano uno spazio molto ristretto, 
minore assai di quello occupato da un piccolo tubo a gas. 

La macchina a vapore per la produzione della luce 
elettrica, che dovrà servire per illuminare la Via Nazionale, 
è stata collocata presso lo Stabilimento industriale del 
signor Conscience. I fanali, che rischiareranno la Via 
Nazionale, sono solamente quaranta, ed il tratto illuminato 
sarà ristretto dalla Via delle (Quattro Fontane alla Via 
della Consulta. 

Una prova dell’illuminazione elettrica verrà fatta in una 
di queste sere dopo la mezzanotte, ed è intenzione del 
signor Descamps, ingegnere della Società generale d’elettri- 
cità, d'invitarvi la stampa. 

— Lo stesso giornale aggiunge in data del 13: 

Nella notte passata è stata terminata la condottura dei 
fili metallici per l’illuminazione elettrica in Piazza Colonna. 
A questo proposito annunziamo col massimo piacere che 
la Società generale d’elettricità hu stabilito di continuare 
l'illuminazione elettrica di Piazza Colonna e della Via Na- 
zionale per quindici sere consecutive, a cominciare dalla 
sera dell’arrivo dei Sovrani. 

Fatta la spesa per l’impianto degli apparecchi, quella 
per l'illuminazione si riduce a ben poca cosa. In questo 
modo l’esperimento dell’illuminazione elettrica servirà a 
provare sempre più al pubblico la superiorità di questo 
sistema d’illuminazione sopra gli altri finora usati. 


Lavori edilizii in Terine — Nella seduta del 15 
corr. al Consiglio comunale di Torino, il cons. Pacchiotti 
raccomandò allo studio della Giunta il piano regolatore per 
ampliazione di vie e riforme di quartieri nella parte antica 
di Torino, secondo le proposte degli architetti signori 
Petrino, Boella e Reycend. 

Qesti ingegneri- architetti propongono di abbattere l’an- 
tico quartiere compreso tra le vie Roma, S. Teresa San 
Tommaso e Barbaroux, allargando tutte le viuzze trasversali, 
creando piazze e dilatando cortili ove v'ha mancanza di 
aria e luce. Si otterrebbe così una comunicazione nella 
direzione sud-nord, mediante l’allargamento delle vie S. 
Maurizio e Seminario, collegando la via della Provvidenza 
con quella già progettata da piazza S. Giovanni al corso 
Santa Barbara. 

Un’altra comunicazione si avrebbe nella stessa direzione 
col rettilineare la via S. Francesco d'Assisi da via S. Teresa 
a via Doragrossa, ampliando le vie della Palma, Bertola e 
Botero, nonchè abbattendo l’edifizio della Verna, che da via 
Bertola impedisce lo sBiocco in via D’Angennes. 

A] progetto vanno uniti disegni di portici in via della 
Palma, di una galleria che farebbe scomparire certi luridi 
vicoli come quello dei Tre Quartini, ecc. 

Questo piano sarebbe eseguito in poco tempo e senza 
aggravio municipale. 
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Il Sindaco ed il Consiglio accolsero con molto piacere 
la comunicazione del dott. Pacchiotti, e noi pure augu- 
riamo che presto si avveri. 


Spese straordinarie pci Canali Cavour. — 
La Gazz. Uff. del 13 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 
29 ottobre p. p., preceduto dalla seguente Relazione fatta 
a S. M. dal Ministro del tesoro : 

In seguito a contestazioni che rimontano all’epoca della 
cessata Compagnia appaltatrice dei Canali Cavour, l’Am- 
ministrazione fu tenuta a pagare alcune spese di manuten- 
zione dei detti canali, e ne ebbe conoscenza quando non era 
più in tempo di comprendere il relativo importo nel bi- 
lancio definitivo di previsione 1878. 

Non essendosi potuto differire all'esercizio del 1879 il 
pagamento di tali spese, e trattandosi di inevitabili esi- 
genze di servizio, l’Amministrazione ne dispose il paga- 
mento coi fondi, che per tale servizio erano stati appro+ 
vati col bilancio definitivo 1878 

Se non che, in conseguenza del pagamento delle suac- 
cennate spese, il fondo disponibile nel relativo capitolo sa- 
rebbe inferiore di L. 40,000 circa alla somma occorrente 
per pareggiare gli impegni presi, e per provvedere ai bi- 
sogni onde raggiungere la fine dell’esercizio. 

Il riferente quindi, valendosi del disposto dell’art. 32 
della legge di Contabilità generale, ed in seguito. altresì a 
conforme deliberazione del Consiglio dei ministri, rassegna 
alla firma di V. M. il seguente decreto, che autorizza un 
prelevamento dal fondo per le Spese impreviste, di L. 40,000 
da inscriversi in aumento al capitolo n. ‘72, Materiale e spese 
diverse « Canali Cavour, » del bilancio definitivo di previ- 
sione 1878 pel Ministero del tesoro. 

(Segue il R. Decreto, che sarà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge). 


Spese straordinarie per strade nazionali. 
— La (Gazz. Uf. del 14 ha pubblicato il R. Decreto del 29 
P- p., preceduto dalla seguente Relazione fatta a S. M. dal 
Ministro del tesoro : 


Con la legge del 7 gennaio 1869 venne autorizzata la 
spesa di L. 150,000 per espropriazione di terreni e per la- 
vori di deviazione di un tronco di rettificazione della 
strada nazionale Sannitica in provincia di Campobasso. Il 
fondo come sopra ‘assegnato, risultò insufficiente, e per 
sopperire alla presunta deficienza fu prelevata -ngl, 1874 la 
somma di L. 84,000 dal fondo per le Spese impreviste. 

Ma anche tale previsione fu inferiore al bisogno, in con- 
scguenza, sia dell'aumento di tagli per un più regolare 
tracciato, sia dei maggiori trasporti di materiali; sia in- 
fine del più alto prezzo acquistato dai terreni espropriati 
dall'epoca della compilazione del primo progetto portante 
la data del 1863. 

Essendo ora indispensabile di provvedere al pagamento 
delle liquidazioni definitive delle indennità di terreni oc- 
cupati della strada, già aperta al pubblico, e dei crediti 
residuali della Impresa assuntrice dei lavori, inquantochè 
un ulteriore ritardo risulterebbe dannoso agli interessi 
dello Stato, ragion vuole di poter subito disporre della 
somma di L. 49,000. se 

11 riferente perciò, valendosi del disposto dell’articolo 32 
della legge di Contabilità generale, ed in seguito anche a 
conforme deliberazione del Consiglio dei ministri, rassegna 
alla firma della M. V. il seguente decreto, autorizzante un 
prelevamento dal fondo per le Spese impreviste della somma 
di I. 49,000 da inscriversi in aumento al capitolo 210, 
Rettifica del tronco fra la via Croce ed il primo rettilineo della 
Piana di Sepino-Campobasso, del bilancio definitivo di pre- 
visione 1878 pel Ministero dei lavori pubblici. 

(Segue il R. Decreto, che verrà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge). 


Ponte sul Peseara. — La Gas. Uf. del 15 corr: 
ha pubblicato il R. Decreto del 29 ottobre p. p., con cui 
è sancita e promulgata la legge approvata dal Parlamento, 
che autorizza la maggiore spesa di L. 110,448.53, come 
definitivo ed invariabile complemento del concorso dello 


| Stato, accordato alle Provincie di Chieti e di Teramo, per 


x 
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la costruzione del ponte ‘sui Pescara presso Villanova, ri- 
manendo ad esclusivo carico delle Provincie stesse anche 
le conseguenze di possibili liti coll’Impresa per la costru- 
zione medesima. 

‘Per (pe maggiore spesa sarà instituito apposito capi- 
tolo nel bilancio del Ministero dei lavori pubblici pel 1878. 


Spose straordinarie per la R. Marina — La 
Gaxs. Uff. del 12 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 29 
ottobre scorso, preceduto dalla seguente Relazione fatta a 
S. M. dal Ministro del tesoro : 

Malgrado ogni maggiore economia introdotta nel bilancio 
del Ministero della marina, non è stato possibile in questo 
anno di far fronte, coi fondi in esso stanziati, ad alcune 
urgenti ed indispensabili spese, inerenti alla manutenzione 
e riproduzione del naviglio, che tanto costa alla nazione. 
A tali spese si devono aggiungere quelle pure riconosciute 
di somma necessità per rifornire i magazzini di materiale 
di cui rimangono deficienti, in causa degli eccezionali ar- 
mamenti di questi ultimi tempi, e per provvedere ad ur- 
genti riparazioni a varii fabbricati militari marittimi. 

Occorre quindi di mettere a disposizione del Ministero 
della marina la complessiva somma di L. 530,000, da ri- 
parttrsi come appresso : 

L. 100,000 per munire alcune regie navi di una cintura 
protettrice di rete metallica, capace di arrestare i siluri 
Bemoventi ; 

L. 250,090 per la costruzione di due battelli rapidi, lan- 
cia-siluri, onde assicurare la difesa del golfo della Spezia; 

L. 100,000 per rifornire i magazzini di armi, materiali, 
ecc.; e 

L. 80,000 per riparazioni ai fabbricati militari marittimi. 

Il riferente perciò, valendosi del disposto dell’art. 32 della 
legge di Contabilità generale, ed in seguito anche a con- 
forme deliberazione del Consiglio dei ministri, rassegna 
alla firma della M. V. il seguente decreto, autorizzante un 
prelevamento dal fondo per le Spese impreviste della somma 
di L. 530,000, da portarsi in aumento ai seguenti capitoli 
del bilancio definitivo di previsione 1878 pel Ministero 
della marina, cioè: 

Al capitolo n. 20, Matersale per la manulenzione del na- 

iglio esistente . . ... 0.0.0... L. 100,000 

Al capitolo n. 22, Artiglieria, armi subacquee 
ed armi portatili . vi e a » 100,000 

Al capitolo n. 24, Conservazione dei fabbricati 
militari marittimi . . . . . . . .... » 80,000 

Al capitolo n. 26, Riproduzione del naviglio, ecc. » 250,000 

L. 530,000 

(Segue il R. Decreto, che sarà presentato al Parlamento 

per essere convertito -in legge). 


Navigazione postale marittima. — Il Corriere 
Mercantile scrive in data del 15: 

Abbiamo da Roma che l’on. Ministro dei lavori pubblici 
sta preparando il progetto di legge riguardante il sussidio 
da accordarsi alla Società Rubattino per la navigazione 
all'isola di Cipro, che la detta Società ha già attuato a pro- 
prie spese. 

Questo progetto di legge verrà presentato di accordo 
col Ministro dell’agricoltura e commercio, e sarà compreso 
nei prmi che l’on. Ministro dei lavori pubblici presenterà 
alla Camera. 


Utficii telegrafici. — Il 9 corr. in Ripatransone 
(provincia di Ascoli Piceno) è stato attivato un Ufficio te- 
legrafico governativo ai servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno. 


Beni dell'Asse ecclesiastico — La Gazzetta Uf- 


« Aiciale ha pubblicato il prospetto delle vendite dei beni 


immobili pervenuti al Demanio dall’Asse ecclesiastico. 
Nel mese di ottobre 1878 furono messi all’asta .323 Jotti 
al prezzo di L. 560,301.11, ed aggiudicati per L. 664,780.31. 
Nei mesi precedenti dell’anno 1878 ne erano stati messi 
all’asta 2,712, al prezzo di L. 5,969,868.44, i quali furono 
aggiudicati per L. 7,072,937.22. 
Le quali cifre, aggiunte a quelle relative al periodo dal 


26 ottobre 1867 a tutto ottobre del 1878, danno comples- 
sivamente 127,586 lotti, con un prezzo d’asta di lire 
419,965,337.32 ed un prezzo di aggiudicazione di lire 
538,387,049.78. 


Esposizione universale di Parigi — Scrivono 
da Parigi, 8, alla Libertà: 

I preparativi per la chiusura dell'Esposizione sono sem- 
pre più inoltrati; ma, se il Comitato che si sta formando 
riuscirà nel suo intento, è probabile avvenga una specie 
di riapertura. 

Non si tratta di prolungarne la vita in Parigi, ma di 
trasportare gran parte dei prodotti degli espositori fran- 
cesi a Sydenham, realizzando così l’antico progetto di fare 
del Palazzo di Cristallo un Museo cosmopolita. 

Promotore di questa proposta è il signor D’Agiond, il 
quale fece parte della deputazione parigina che si recò a 
Londra dalla Regina onde esprimerle la gratitudine della 
Francia per gli aiuti ricevuti dagli Inglesi durante la cam- 
pagna del 1870. 

Secondo le statistiche ufficiali, durante l'Esposizione 
203,157 forestieri furono alloggiati negli alberghi e nelle 
case mobiliate. 

Questo numero può essere suddiviso nelle seguenti cifre: 
Inghilterra 58,916; Belgio 28,330; Germania 21,778; Italia 
14,968; Stati-Uniti 13.573; Svizzera 11,980; Spagna 10,104; 
Austria 8500; Olanda 6682; Russia 5725; Svezia e Norvegia 
2705; Lussemburgo 2238 ; Polonia 1952; Danimarca 1767; 
Portogallo 1687; e così giù giù fino a Nicaragua ed al Pa- 
raguay, che furono rappresentati ciascuno da ll cittadini. 


— I giornali di Parigi dicono che la Città di Parigi e 
il Ministero di agricoltura e commercio si sarebbero posti 
d’accordo nel seguente programma, inteso a conservare i 
monumenti del campo di Marte. Gli annessi ed una parte 
delle gallerie interne verrebbero demolite. Le quattro grandi 
gallerie e le loro cupole sarebbero conservate e formereb- 
bero il recinto di un giardino, il quale sarebbe in comu- 
nicazione mediante vasti passaggi col parco del Campo 
di Marte, parimenti conservato. Due viali traversanti le 
gallerie al punto ove esistono le strade trasversali di 15 
metri, permetteranno tale comunicazione’ ai cavalli ed alle 
vetture, tra i quartieri di Grenelle e del Gros Cailloux Le 
quattro gallerie e le loro cupole saranno destinate al Museo 
industriale, agricolo e commerciale. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Poco curati in generale, nella scorsa settimana, i valori fer- 
roviarii, i quali però si mantennero abbastanza fermi suì corsì 
della settimana precedente. Le Azioni della Società delle 
Meridionali s’aggirano tra il 348 al. 348.50; le Obbligazioni 
relative, tra il 254 al 255.50; i Boni stazionari sul 576. 

Le Sarde, della serie A, trovatono danaro a 252.50 e 253; 
la serie B, a 256.25 e 256.50. Le Pontebbane a 391.50 e 
392.50; l’Alta Ialia a 264.75. 

A Parigi, le Lombarde negoziate con poca animazione a 150 
e ì51; le Obbligazioni a 239 e 241; le Vittorio Fmanuele a 
240 e 24%; le Azioni delle Ferrovie Romane a 72 e 73; le Ob- 
bligazioni a 268 e 272. 


ld 


Avvisi d’Asta 


Il 23 corrente, presso la Deputazione provinciale di Roma, 
sì terrà un’asta per APPALTO della sessennale manutenzione 
della strada provinciale Cassia Sutrina da Vetralla alla nazio- 
nale Cassia presso Monterosi, per l’annuo canone di L. 11,001.23. 
Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 1884. De- 
posito interinale L. 700 in moneta o biglietti di Banca; cau - 


.zione definitiva L. 1100, idem o rendita D. P. 


N ì 


— Il 25 detto mese, presso la Deputazione suddetta, si terrà 
pure un’asta per l'appalto della sessennale manutenzione della 
strada provinciale Aurelia (tronco IV) da Viterbo al confine 
con Monte Romano, per l’annuo canone di L. 9497.05. Manu- 
tenzione come sopra. Deposito interinale L. 680 come sopra ; 
cauzione definitiva L. 950, idem. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Cisterna di 
Roma, si terrà un'asta per l’appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria dall’abitato di Cisterna a Conca, 
della lunghezza di m. 8068.10, per l’importo di L. 44,326.53. 
Lavori da eseguire entro 5 unni. Condizioni d'asta a termine 
del relativo Capitolato. 


— Il 26 detto mese, presso la suddetta Deputazione di Roma, 
sì terrà un'asta per l’appalto della sessennale manutenzione 
della strada provinciale Ortana da Viterbo alla Stazione fer- 
roviaria d’Orte, per l’annuo canone di L. 21,196.79. Manu- 
tenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 1884. Deposito 
interinale L. 1260 in moneta o biglietti di Banca; cauzione 
defipitiva L. 2200 idem o rendita D. P. 


— ll 27 detto mese, presso la suddetta Deputazione provin- 
ciale, si terrà un’asta per®l’appalto della sessennale manuten- 
zione della strada provinciale Tarquinia-Castrense-Acula-Or- 
vietana (tronco I) dalla provinciale Aurelia Etrusca al confine 
di Carcino, per l’annuo canone di L. 4370.47. Manutenzione 
dal 1° gennaio 1879. Deposito interinale L. 450 in moneta o 
biglietti di Banca; cauzione definitiva L. 500 idem o rendita 


— Il 30 detto mese, presso la Prefettura di Bologna, si pro- 
cederà al definitivo icliberamento dell'appalto per la costru- 
zione della strada comunale obbligatoria Porretta-Pracchia, dal 
ponte della Venturina al ponte di Pracchia, della lunghezza di 
chil. 13.461, in diminuzione della somma di L. 332,501.70, 
così ridotta in seguito al ribasso precedentemente offerto. De- 
posito interizale L. 25,000 in numerario o biglietti de‘la Banca 
Nazionale; cauzione dafinitiva a termini del Capitolato. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Teramo, si terrà una 
asta per l’appalto del compimento dei due tronchi della strada 
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provinciale da Penne ad Ascoli per Teramo, compresi fra il 
torrente Piomba ed il fiume Vomano, della lunghezza di me- 
tri 20,647 per la presunta somma di L. 219,972.50. Lavori da 
eseguire entro 14 mesi. Deposito interinale L. 10,000 in nu- 
merario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al decimo 
del prezzo di delibera, idem. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Mantova, si accettano le offerte di ribasso non inferiori al 
ventesimo per l’appalto della novennale manutenzione del tronco 
di strada nazionale da Mantova a Monselice, compreso fra 
Mantova ed il confine veronese, della lunghezza di m. 16,957, 
in diminuzione dell’annuo canone di L. 8367.30, così ridotto 
in seguito al ribasso già offerto. Manutenzione dal 1° aprile 
1879. Deposito interinale L. 600 in contanti o rendita D. P.; 
cauzione definitiva L. 330 di rendita D. P. 


— Il 2 dicembre p. v., presso la Direzione del Genio mili . 
tare in Venezia, si terrà un’asta per l’appalto della manuten- 
zione dei fabbricati militari marittimi della Piazza di Venezia 
e sue dipendenze durante il triennio 1879, 1880 e 1881, per 
l’annuo canone medio di L. 50,000. Deposito L. 10,000 in con- 
tanti o rendita D. P. i 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Spezia, si procederà al definitivo deliberamento dello 
appalto pei lavori d’ampliamento della Caserma d'artiglieria 
in Spezia in diminuzione dell’importo di L. 202,342.50, così 
ridotto in seguito al ribasso precedentemente offerto. Lavori 
da eseguire entro 400 giorni. Deposito cauzionale L. 23,000 in 
contanti o rendita D. P. 


-- Il 6 detto mese, presso la Direzione d'’ artiglieria alla 
Fonderia di Genova, si terrà un’asta per l’ appalto della for- 
nitura di chilog. 100,C00 di piombo diverso (in filo) per il com- 
plessivo importo di L. 60,000. Consegna da fare alla Direzione 
d'artiglieria di Capua entro 60 giorni, in due rate di chilog. 
50,000, la prima entro 40 giorni, il rimanente entro i 20 giorni 
successivi. Deposito L. 6000 in contanti o rendita D. P. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


Strade Ferrate Meridionali 
41* Settimana. — Dall'8 al 14 ottobre 1878. 


Chil. | PRODOTTI IPRropotTI 
eserciti totali chilom. 
RETE ADRIATICA E TIRRENA 

Prodotti settimanali 1878 |1,446.— 409,021.72| 282.86 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 405,076.04] 280.14 
Differenze nei prodotti dellaj{--——|-———---—-{|-—TT_—_—_ 
settimana 1878. . . . » + 3,945.68/+ 2.72 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--| 15,908,308.87{11001.60 

Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.— 


Differenze nei prodotti dall—--— 
1° gennaio 1878. . . D 


| — ——n-.- i -—@B#<.E 


ATER E SV 


RETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 157,505.10 
Scttimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 166,935.82| 147.73 
Differenze nei prodotti dellal———{———- =_=: 
settimana 1878. . . .1+i7.—|—  9,430.72[— 10.4] 
Introiti dal 1° gennaio 1878./1,144,97| 5,800,757.99 5,066.30 


Introiti corrisp. nel 1877. 
Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878 . -|+ 48.21]1+ 


FERROVIE DIVERSH 


1,096.76| 5,634,189.38| 5,137.12 


166,568.111— 70.82 


17,292,713.40| 11959.00]Ammontare dell’Esercizio dall--—-—|-- — —-—|-——— 
——-= —|I° gennaio al 2 settemb. 1878. 
— 1,384,404.53|[— 957.40|Periodo corr. 1877. . . 


137,32 Diminuzione . . . . 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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35* Settimana — Dal 27 agosto al 2 settembre 1878. 


(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chil. (*) 

Prodotti della settimana. 1,657] 526,213.82/16,559.0ì 
Settimana corrisp. del 1827.| 1,546] 525,118.24/16,634.61 


= 1,095.68 
— 75.60 


(inpiù . . +. 


Differenza |) . 
RE ( in meno. 


1,652/17,728,151.31{15,987.47 
1,646/18,669,469.72/16,897.7 


Aumento . . . . è. 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


pubbliche. 
Introiti netti dal 1° al 31 luglio 1878. 


TREvISO- VICEN. 


Esercite dalla Socictà Veneta per Imprese e Costruzioni 
| QUALITÀ | VicENzA-ScHIO |, Papova-Bass, 
Prodotti del mese di ottobre 1878 dei =—sssseeseti. | VPOTALI 
(Depurati dalle tasse governative), PRODOTTI Lore importo rr importo 
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EE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


LA QUESTIONE FINANZIARIA. 


Dopò le conelbsioni della Relazione dell'on Morana ed il 
controprogetto della Commissione per le nuove costràzioni 
ferroviarie, che abbiamo riferito nel nostro numero prece- 
dente, crediimo oggi opportuno riprodurre il Capitolo III 
dell Relazione medesima, che tratta della questione fl- 
nanziaria e che merita certo una considerazione speciale, 


S 1. — Concetto prevalente. Provvedimenti indispensabili. 


. Non giova illuderci, o signori, credendo che, così com'è, 
la legge proposta possa diventare una reale. sorgente di 
prosperità e di progresso. Perchè ciò sia, occorrono ancoré 
altre e più gravi modificazioni nei congegni finanziarii, 
orde eliminare gli attriti e le resistenze, che debbono ne- 
cessariamente sorgere dalle disposizioni di essa. 

La vostra Giunta mise ogni sua possa per studiare ed 
adottare coteste nuove modificazioni, e crede di essere riu- 
sgita a dissipare, se non tutti, i principali inconvenienti, 
che potrebbero frapporsi al buono e celere svolgimento 
delle nuove costruzioni ferroviarie. È | 

Essa quindi si fa un dovere di righiamare la vostra at- 
tenzione :ed il. vostro illuminato esame sui mezzi dei quali 
vi proporrà, l’adozione. Ne: 

La prima 'ingagine volgevasi sulla natura stessa della 
legge sottoposta al nostro esame, imperocchè altri credesse 
che il concetto. finanziario dovesse prevalere sul tecnico ed 
economico. Ma evidentemente ciò non poteva essere. 

Infatti, non sarebbe stato possibile d’ammettere. che il 
legislatore, dopo d’aver disposto la costruzione d’un certo 
numera di linee ferroviarie, ne arrestasse l’esecuzione per 
difette di fondi. i i 

Non neghiamo che la questione di spesa sì coanette in- 
timamente con tutto ciò che alla costruzione medesima si 
riferisce; ma questo legame, se può esercitare la sus azione 
fino al punto di circoscrivere infra certi limiti di tempo e 
di spazio l'espansione della costruzione, non deve giun- 
gere al punto di soffocarla, e rendere nulla la volontà della 


leggo. 


Se così non fosse, ammesso che i calcoli preventivi, del 
costo delle varie linee, all'atto della costruzione non corri- 
spondessero alla spesa reale, ne conseguirebbe che non 
tutte le ferrovie previste e decretate sarebbero eseguite, la 
qual cosa certo sarebbe oltremado disdicevole. 


a D L] Ca 


Dal momento che la legge determina quali linee deb- 
bono essere intraprese ed ultimate. nel periodo stabilito, 
bisogna ritenere che tutte volle fossero costruite; e quando 
mai le somme stanziate nun bastassero, si dovrebbe ficor- 
rere al Parlamento per nuove provviste di fondi, non già 
arrestare il compimento dell’opera. — e: 

Egli è certo che, se la legge fosse precipuamente nna 
legge finanziaria, diversamente procederebbero le cose. In 
questo caso, la somma destinata alle nuove costruzioni, 
venendo ad esaurirsi, porterebbe seco la cessazione del la- 
vori. Ma tale interpretazione indurrebbe nella necessaria 
conseguenza di intraprendere la costruzione delle linee 
delle varie categorie successivamente, cominciando dallà 
prima per passare alla seconda, e così via via; la qual 
cosa, in verità, darebbe origine a sérii inconvenienti, ‘ed im- 
pedirebbe, molto probabilmente, il compimento delle linée 
designate nel periodo prestabilito. Ciò evidentemente, non 
solo non è nello spirito della legge, ma viene contraddetto 
perfino dalla lettera di essa. l | 

Diffatti, l'art. 28 (25 della Commissione) avendo pro- 
porzionato la cifra annuale a spendersi fra le varie cate- 
gorie, ha dimostrato con ciò come si sia voluto dar mano 
alla costruzione di tutte quante ad un tempo, nei limiti 
della erogazione annuale per ciascuna di esse fissata. 

. Da queste ragioni convinta, la vostra Commissione am- 
mise che eravamo in presenza di una legge di costruzione 
con tutte le sue conseguenze; onde ne consegue che, per 
corrispondere al voto dello legge, tutte le linee debbono 
essere condotte a termine nel tempo designato, anche 
quando , risultando insufficiente - la somma, occorressero 
novelli fondi. . IRE 

Vedremo in appresso quale somma lo Stato destina allg 
costruzione delle nuove ferrovie, come la ripartisce; se la 
procura è la rimborsa ai suoi creditori. Per ora basta ag- 
giungere questo solo, che la somma destinata col presente 
progetto di legge, se non può, nè deve ritenersi assoluta» 
mente sufficiente per condurre le opere a compimento (im- 
perocchè lunga esperienza oramai c'insegna che le somme 
prévisionate mal corrispondono alle somme effettivamente 
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erogate), deve ammettersi che la differanza in più potrebbe 
fin d'ora calcolarsi con molta approssimazione al vero. 

E se un sentimento di convenienza non ci consente di 
farlo, per non aver l’aria d'iscrivere in una legge di spesa 
somme le quali potrebbero, per avventura, parere ingiu- 
stificate, dobbiamo riconoscere tuttavolta che tale differenza 
non varierebbe di molto la somma prevista. 

Passeremo intanto ad esaminare quali vizii organici 
nuocciono al completo sviluppo di questa legge. Abbiamo 
altrove accennato come l’esecuzione delle nuove linee fer- 
roviarie si basi sopra uno sforzo finanziario a fursi cumu- 
lativamente dallo Stato , dalle Provincie e dai Comuni in 
stabilite proporzioni, le quali mutano secondo che eia pre- 
valente il concetto della utilità generale o locale della 
strada a costruirsi. 

Se il concetto è, come abbiamo già ammesso, razionale 
e giusto; se è doveroso che coloro i quali sono chiamati 
a godere peri primi, ed in modo più immediato e diretto, 
dei benefizii economici che una ferrovia apporta, debbono 
specialmente concorrere alla sua costruzione; è vero altresì 
che debbono essere messi in condizione di farlo, e di farlo 
senza eccesso di sagrifizii, senza troppo soffocare i germi 
dello sviluppo futuro delle industrie e dei commerci. 

Non vi è chi ignori in Italia quanto misera sia la con- 
dizione finanziaria delle nostre Provincie e dei nostri Co- 
muni, i quali vennero mano mano privati di ogni princi- 
pale risorsa per impinguare l’erario nazionale; mentre poi 
nuovi oneri e nuove spese obbligatorie si aggiunsero quo- 
tidianamente ai loro bilanci, in guisa tale da mettere a 
dura prova l’abilità dei più esperti ed onesti amministra- 
tori locali. 

Se a ciò si aggiungono il mal vezzo delle spese facol- 
tative e di lusso, che andò man mano infuriando per toc- 
care la sommità d’un vivere fastoso, spesse volte incom- 
patibile con la fortuna comunale; non che le spese dettate 
dal desidcrio di beneficare o proteggere Corpi ed associa- 
zioni, che nessun servizio rendevano alla comunione, o che 
erano indegni di cotali favori ; si comprenderà di leggieri 
perchè siano impotenti i Comuni e le Provincie a sopperire 
alle nuove esigenze che la legge presente da essi reclama. 
La qual cosa minaccia di rendere la legge istessa una il- 
lusione : soave se vuolsi, anzi creata dall’ amore che tutti 
sentiamo grandissimo pel bene del nostro paese, ma non 
di manco una illusione. 

Nè è a credersi che gli enti minori interessati alle fer- 
rovie possano da sè soli scontare l’utilità avvenire che da 
un potente strumento di produzione e di risparmio, come 
questo, si attendono; o che possono trarre pel pagamento 
sulle generazioni future, a vantaggio delle quali in gran 
parte il servizio presente ridonda. No di certo. Questa via 
del credito è stata largamente, febbrilmente , sfruttata, e 
non sempre con rigidi propositi amministrativi; ond'è che 
oggi nessuno, forse, sarebbe disposto ad affidare un quat- 
trino al maggior numero dei Municipii italiani, senza l’a- 
vallo dello Stato. 

E così doveva necessariamente avvenire, non solo per 
l'abuso del credito, ma anche perchè nei bilanci comunali 
non resta, per così dire, margine per soddisfare i debiti 
contratti, dal momento che lo Stato tutto avocò a sè il 
disponibile a salvezza della Finanza comune; e persevera 
in questa via, ora che diconsi mutate le condizioni dell’e- 
rario pubblico. 

Forse sarebbe stato opportuno che }o spirito di ordine 
e di economia avesse meglio presieduto alle Amministra- 
zioni comunali e provinciali; forse sarebbe desiderabile che 
il controllo elettorale si fosse fatto o si facesse con mag- 
giore efficacia sentire, allontanando dai pubblici uffizii gli 
amministratori deboli od incapaci; forse sarebbe conveniente 
che la responsabilità divenisse reale o personale, custodita 
da un magistrato tetragono alle influenze, che ne curasse 
l’inviolabilità, e giudicasse tutti con unica stregua e se- 
verità di giudizio. Ma tutte queste cose, allo stato di pen- 
timento tardivo o d’aspirazione prematura, non saprebbero 
legittimare il diniego dello Stato ad aiutare i Comuni di 
fronte al credito, specialmente in mancanza di quella re- 
stituzione che avrebbe già dovuto essere il primo ed il più 
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santo dei suoi doveri, se è vero che il bilancio ha rag- 
giunto il tanto desiderato pareggio. 

E se lo Stato non interviene, se i Comuni si troveranno 
nell’impotenza di upprestare i mezzi designati, ci duole ri- 
peterlo ancora una volta, questa legge sarà l'espressione 
d’un buon volere sincero, ma resterà inattuata, e svani- 
ranno le concepite speranze di futura ricchezza e prospe- 
rità nazionale. 

Senza parlare delle Provincie, che dovrebbero far fronte 
in un periodo di anni, relativamente ristretto, agli ingenti 
concorsi della 4° e 5° categoria, noi diciamo che anche 
quello della 3° e perfino della 2° sono in taluni casi impo- 
tenti a raccogliere quanto da esse si esige. 

Prendete, ad esempio, il concorso dovuto dalle Provincie 
calabresi per le linee del versante mediterraneo, ammontante 
almeno a L. 20,000,000, e giudicate delle difficoltà che si 
dovranno incontrare nel riparto di questa ingente somma 
fra Comuni poveri e senza risorse! E pure qui trattasi di 
somma relativamente minima, essendo ragguagliata al de- 
cimo dell’ammontare dei lavori, e per di più pagabile in 
20 anni senza frutti. Che diremo di tutti gli altri casi! 

Questo benefizio, che non esiteremo a chiamare straor- 
dipario, si vorrebbe da molti Ufficii e da varii membri 
della vostra Giunta applicato a tutti i concorsi non solo, 
ma allargato in modo da permettere ai Comuni di soddis- 
fare i loro impegni, se non in 75 anni, come vorrebbe al- 
cuno, almeno in 30. Ciò fu formalmente richiesto da uno 
dei commissarii. 

Tale richiesta però non fu accolta neppure dai più caldi 
sostenitori delle agevolezze da procurarsi ai Comuni nella 
ricerca del capitale. i 

E, siccome questa questione sarà certamente innanzi a 
voi portata, se non dalla Giunta, da chi negli Ufficii se 
ne fece difensore, permetteteci d’indicarvi le gravi ragioni 
che indussero la maggioranza della vostra Commissione a 
respingere la proposta che le venne fatta. 

Dissimo che la facilitazione dalla legge accordata agli 
interessati alle linee di 2? categoria è un favore grandis- 
simo. } difatti, nel mentre le Provincie ed i Comuni sono 
nel diritto di pagare in 20 anni senza frutti il l[10 della 
spesa, lo Stato invece è nell’obbligo di procurarsi ora, con 
risorse sue proprie, tale rata di sussidio messa a carico 
degli enti minori, e di pagarne i frutti a scalare; la qual 
cosa significa che, in fin dei conti, per la sola linea del 
versante mediterraneo presa ad esempio, lo Stato viene ad 
accollarsi 10 milioni di frutti all’incirca, da pagarsi sulla 
massa generale dei contributi. 

Or, volere che un simile benetizio sia concesso a tutti, 
e non solo per 20, ma per 30 o 75 anni, è lo stesso che 
pretendere che lo Stato, oltre al miliardo di capitale di cui 
ha bisogno, e dei frutti di esso, addossi al bilancio della 
nazione la massa grandissima di frutti, sgravandone inop- 
portunamente chi è riconosciuto debitore del sussidio, e 
sottoponendo i contribuenti tutti a quest’onere, anche pel 
tempo in cui la strada arrecherà alla località i suoi be- 
neficii. 

Ciò sarebbe enorme ed ingiusto, talmente che varrebbe 
forse meglio di atfrontare risolutamente la'tesi, che le fer— 
rovie debbono essere interamente dallo Stato costruite. 

Peraltro, se mai si volesse abbracciare un simile tempe- 
ramento, noi diremmo: State in guardia contro le esage- 
razioni! Lasciate le cose come la maggioranza della vostra 
Giunta vi propone di adottarle; fate che i frutti del capi- 
tale dovuto dai Comuni e dalle Provincie non vengano ad 
oberare lo Stato; e se volete essere generosi ancora, allar- 
gate piuttosto il campo delle costruzioni. 

Altre plaghe ed altre contrade, che non possono venir 
comprese fra le terre beneficate oggi, lo saranno in tal 
caso, ed insieme alle benedizioni di un numero più esteso 
di popolazioni, voi avrete compiuto un atto di giustizia e 
di saggezza politica. 

Ma non sprecate così le risorse che la nazione stenta- 
tamente raccoglie; imperocchè sia giusto che chi risente 
più direttamente i benefizii, debba concorrere più diretta- 
mente ed in più larga misura ai pesi. 

Vogliamo anche noi le agevolezze per i Comuni e per le 
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Provincie, e ci siamo, sin dal bel principio, e negli Uf- 
ficii ed in seno della Commissione, fatti sostenitori di tutto 
ciò che tende a questo fine; ma non vogliamo aggravare 
inutilmente od ingiustamente l’erario nazioaale, ossia la 
totalità dei contribuenti. 

Le agevolezze, che noi desideriamo e che ricerchiamo, 
son quelle appunto dopo questa discussione adottate: age- 
volezze che ci permetteremo di raccomandare a voi nel 3° 
paragrafo, riservandoci di difenderle al vostro cospetto, 
dopo di averlo fatto con queste pagine disadorne. 

Noi desideriamo che la ricerca del capitale sia, come dis 
simo, facilitata a quegli enti, i quali non possono sonpe- 
rire al concorso con le entrate del bilancio nel tempo sta- 


ebilito; che questo capitale possano essi ottenere a miti e 


plausibili condizioni, mercè il concorso dello Stato; noi de- 
sideriamo finalmente che essi siano in qualche guisa abi- 
litati a scontare oggi i benefizii futuri, ed a vincolare il 
patrimonio pubblico delle generazioni che verranno. 

Ma crediamo altresì doveroso che su di essi gravi il ser- 
vizio dei frutti del capitale ritrovato, e che lo Stato non 
assuma pesi maggiori di quelli richiesti dalla giustizia e 
dall’equità. 

Questo pensiero, nel quale fortunatamente la vostra Giunta 
fu upanime come un sol uomo, noi vi esporremo in tutti 
i suoì particolari, dopo di aver parlato del capitale che lo 
Stato mette a disposizione delle ferrovie, del tempo e del 
modo di procurarselo, delle modalità del rimborso, e final- 
mente delle risorse sulle quali ei conta per far fronte al 
servizio dei frutti e dell'ammortamento del capitale mede- 
simo. 


8 2. — Capitale — Emissione — Rimborso. 


Dalle tabelle che alleghiamo ai numeri IX e X, non che 
dal documento n. 2 all’art. 25 della legge, si rileva come, 
per poter affrontare la costruzione delle ferrovie progettate, 
mon si richieda meno di un capitale effettivo di 900 mi- 
lioni, di cui 91,398,817 per impegni esistenti in forza di 
leggi anteriori, 48,804 ,600 per materiale mobile, e 759,796,583 
per costruzioni nuove dipendenti dall'approvazione di questa 
legge. E diciamo affrontare e non condurre a compimento, 
perchè non siamo persuasi, siccome ebbimo già l'occasione 
di rilevare, che la somma preveduta sia sufficiente al còom- 
pito prefisso. Anzi affermiamo che verrà giorno in cui, es- 
sendo scarsa ai bisogni di ciascuna categoria , si tornerà 
al Parlamento per chiedere ciò che difetta. Ma tale diffe- 
renza, a nostro credere (giova ripeterlo), potrà restare infra 
ragionevoli confini. 

Voi vedete, o signori, che abbiamo aumentato la previ- 
sione della spesa di 150 milioni effettivi, e sentiamo quindi 
il dovere di dirvi le ragioni di questo aumento. 

Non scenderemo in minuti dettagli, non indagheremo ad 
una ad una le cause speciali dell'aumento, avendo largo 
campo di farlo nel capitolo seguente, allorchè imprende- 
remo ad analizzare le varie linee di cadauna categoria. 

Per ora vi diciamo che questo aumento è dovuto in parte 
alla correzione arrecata all’art. 1], per cui la scala ascen- 
dente del concorso dello Stato per la 4° categoria aumenta 
alle 80,000, e non alle 100,000 lire, come era da principio, 
per subire il secondo aumento alle 150,000, anzichè alle 
200,000 lire di spesa chilometrica. 

La parte più saliente dell'aumento è però dovuta allo 
spostamento delle categorie, in vista del quale una linea 
della 3° passò in 2% categoria; undici pervennero alla 38, 
cioè otto dalla 4° e tre affatto nuove; e finalmente altre 
dodici linee vennero ad allargare la 4* caiegoria, di cui 10 
provenienti dalla 5* e due nuove. Malgrado cotesti impor- 
tanti passaggi di categoria, sono rimaste integralmente a 
disposizione della 5° le L. 36,400,000 richieste dal Governo 
per provvedere alla costruzione dei 700 chilometri di strada 
dipendenti da questa categoria. 

Per effetto delle ora dette variazioni, la lunghezza com- 
plessiva delle linee della 2° categoria, da chilometri ‘720, 
quale era nel progetto ministeriale, è ascesa a chilom. 768; 
quella della 3%, da 574 a 943 + 700; quella della 4° da 
1352 a 1445; mentre la 5° è rimasta invariata , siccome 
abbiamo detto or ora. * 
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Se contrapponete, adunque, all'aumento dei 150 milioni 
tutte queste magyiori lunghezze cogli oneri che producono, 
vi convincerete che un tale aumento, relativamente mi- 
nimo, è inferiore alle esigenze, ai reclami non sempre in- 
giustificati, e fors’anco ad una rigorosa equità. 

Riconosciuto che il capitale che si vuole impiegare alle 
nuove costruzioni non è eccessivo, anzi non eccede i con- 
fini che un prudente amministratore deve segnare a uè 
stesso, come dimostreremo in seguito, restava a regolare 
le largizioni volontarie fatte dai Comuni e dalle Provincie 
anteriormente alla presentazione di questo progetto di legge, 
l'elenco delle quali abbiamo voluto unire a corredo di 
questo scritto, al n. XI degli allegati. 

Parve alla Giunta ragionevole che allo Stato non venissero 
meno le risorse volontariamente concesse dai Corpi morali 
suddetti, nella totale misura risultante dall’elenco ora ricor- 
dato. Ciò l’indusse ad adottare un nuovo articolo, onde 


stabilire che i concorsi, liberamente votati con deliberazioni 3 
anteriori alla approvazione della presente legge, dovessero. 


(nati 


Lo 
-, A 


PI] 


integralmente essere corrisposti, imputandoli però nella?:/’ 


quota di contributo a cui gli enti comunali e provincidfi | 
sarebbero tenuti per effetto delle disposizioni di questa. 


stessa legge. 
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La questione che si presentò dopo conduceva a sapere “7 


in quanto témpo il capitale indispensabile, riconosciuto in 
BRGEDIO di questo paragrafo, dovesse essere fornito dullo 
tato. 

La proposta di legge presentataci faceva conoscere che 
il Governo si proponeva di erogare la somma di 750 mi- 
lioni in 15 anni, per non andare incontro ad oneri maggiori 
di quelli che le risorse normali del bilancio avrebbero grada- 
tamente consentito. Hue 

Ciò importava che sarebbero stati messi a Uisposizione 
del Ministero dei lavori pubblici 50 milioni effettivi ogni 
anno: cinquanta milioni che lo Stato si sarebbe procurati 
mercò l'operazione di credito, di cui discorreremo fra brevei 

Ora, del momento che la vostra Commissione ' avevi 
creduto conveniente di oltrepassure di 150 milioni lo stau- 
ziamento totale per le ragioni già dette, bisognava vedete 
come questo aumento dovesse ripartirsi. di “ 

Due metodi si presentavano all’uopo: aumentare l’annua: 
lità di 10 milioni, o prolungare il tempo. | 

Quantunque l’aumento non alteri grandemente i termini 
stabiliti, ed anzi fino a questo limite potrebbe credersi 
ragionevole, e fors’anco dal Ministro delle finanze accettabile, 
pure la vostra Giunta ha stimato meglio di prolungare il 
tempo assegnato alle costruzioni, portandolo da 15 a 18 
anni; ed ha lasciato di conseguenza inalterata l’annualità. 
E questo metodo ha prescelto sul riflesso che, potendo 
venire a mancare qualche cosa negli stanziamenti di cate- 
goria per portare a compimento le opere, conveniva lasciare 
in bilancio un margine sufficiente per sopperire a simili 
eyentualità, senza andare incontro ad uno aquilibrio, 
quantq meno non preveduto. | 

L’allungamento di tre anni nel periodo di tempo desi- 
gnato, non arreca poi un danno economico sensibilissimo; 
offre agio maggiore alle Provincie ed ai Comuni interessati 
nella ricerca dei fondi, e risparmia tutte le gravi conseguenze 
che un lavoro eccessivamente‘esteso porta con sè, non solo 
durante l'esecuzione delle opere, ben vero dopo il termine 
di esse. 

Peraltro, la vostra Commissione non poteva non preoc- 
cuparsi del modo col quale lo Stato intende di procurarsi 
questa somma annuale, e doveva altresì tener presente ciò 
che i Comuni e le Provincie avrebbero dovuto a loro volta 
ottenere dal credito. 

Il Mipistro delle finanze faceva sentire alla Commissione 
che egli sul credito appoggiava la possibilità di far fronte 
alle spese abbisognevoli, e dichiarava che non avrebbe 
accettato nè una base diversa, nè tutto ciò che avesse 
potuto modificare il suo progetto di legge in quella parte 
che si riferiva all’adozione d’un titolo speciale. 

Quantunque non fosse mancato chi, in nome degli 
Ufficii, domandasse che la somma bisognevole si richiedesse 
in parte al bilancio, ed in parte al credito mercè l'emissione 
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sione si pronunziava risolutamente per l’adozione del titolo 
speciale, anche in considerazione delle razioni dalle quali 
traeva la neccessità di un titolo unico pel servizzio del 
prestito dello Stato e dei Comuni: argomento che ci riser- 
viamo di trattare più diffusamente nel paragrafo seguente. 

Ed invero, sembrava ai più che ormai dovrebbe essere 
giunto il momento, siccome augurava la Commissione del 
bilancio nell’ultima sua Relazione sulla spese, di chiudere 
il Gran Libro; e ciò non potersi fare, se non dopo che si 
fosse provveduto ai bisogni delle opere pubbliche straor- 
dinarie, alle quali, checchè se ne sia detto, non era 
possibile di sopperire con le risorse normali del bilancio. 

Si aggiungeva che il titolo speciale, nel mentre servi- 
rebbe a procacciare allo Stato il capitale bisognevole per 
le nuove costruzioni, impediva che all’ombra sua si facessero 
altre emissioni di rendita per spese d’altra natura; donde 
ne verrebbe maggiore disciplina al bilancio, e la possibilità 
di un controllo più efficace da parte del Parlamento. Grande 
differenza correre fra un titolo del debito perpetuo ad un 
titolo redimibile. Questo non obera perpetuamente lo Stato, 
ed obbliga ad essere oculati e parchi nelle spese per potere 
economizzare quanto basti ad estinguerlo; ond’è che i debiti 
redimibili migliorano moralmente le amministrazioni, e dopo 
estinti, colla previdenza e col riparmio, lasciano una risorsa 
futura, che rappresenta in qualche maniera l’utile ricavato 
da una data intrapresa, il cui capitale è stato soddisfatto 
colle risorse fornite da essa medesima. 

Il collocamento dei titoli ammortizzabili, egli è certo che 
non potrà essere fatto ad un saggio inferiore a quello 
della rendita; anzi tutte le probabilità possono indurre a 
ritenere che sarà fatto ad un saggio maggiore. 

Diffatti, il portatore del titolo speciale ha a fronte lo 
stesso debitore, quindi tutte le condizioni di guarantia e 
di solidità sono agli occhi suoi identiche. Ma egli ha invece 
un titolo, mercè il quale rientrerà nel capitale sborsato fra 
un termine massimo di 75 o 57 anni, ed un termine mi- 
nimo di un anno, a talento della sorte. 

Durante qnesto periodo di tempo, il suo denaro impiegato 
allo stesso saggio della rendita attuale gli frutterà 6 ]}4 
per cento all’incirca, con certezza di vederselo restituito 
aumentato del 20 per cento. 

Queste considerazioni dovrebbero potentemente influine 
sul credito, fare afluire i compratori ed aumentare la 
ricerca di questo titolo, per investire su di esso a preferenza 
i risparmii. 

E, poichè abbiamo detto la parola risparmi, ci sia lecito 
di completare il nostro pensiero in proposito. 

Il Ministro ha dichiarato che l'emissione di questo titolo 
sarà fatta all’interno soltanto, e noi lo lodiamo altamente 
per questa sua risoluzione, pregandovi d’incoraggiarlo su 
questa via. 

Scopo precipuo delle ferrovie egli è quello, lo ripetiamo, 
di sviluppare le condizioni economiche di un paese,,di 
facilitare lo svolgimento della ricchezza, e con essa il 
risparmio e la conseguente capitalizzazione, la quale mira 
a preparare il capitale necessario all’incremento delle indu- 
strie future. 

E poichè è indubitato che, a misura che le ferrovie 
progrediranno da noi, il risparmio si farà sempre più 
sensibile e generale, parci opportuno che ci sia un titolo, il 
quale lo consolidi, offrendogli, allorchè è minimo e perciò 
vagante, un primo impiego utile, donde possa, fatto adulto 
e vigoroso, prendere le mosse per la speculazione futura. 
E ci parve perciò opportuno e lodevole il titolo speciale, 
il quale è come la causa e l’effetto di questa legge ad un 
tempo. 

Se a tutte le cose dette si aggiunga che la chiusura del 
Gran Libro, quale noi la vagheggiamo, non potrà a meno 
di produrre l'elevazione del prezzo di costo della nostra 
rendita, e che l’elevazione di questa dovrà necessariamente 
trascinare seco l’aumento del valore del titolo speciale, non 
sappiamo comprendere come possano esistere ancora avver- 
sarii di questo titolo. 

La maggioranza della vostra Giunta, quindi, la quale, 
anchè senza le dichiarazioni del Ministro, sarebbe stata 
favorevole al titolo ferroviario, nella fiducia che, unitamente 
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alla Cassa di cui parleremo al paragrafo seguente, potrà 
arrecare un immenso giovamento alle nostre industrie, ai 
nostri commerci, senza aggravare soverchiamente le nostre 
Finanze), ve lo raccomanda caldamente, ed unisce ie sue 
alle preghiere del Ministro delle finanze per determinarvi 
ad accettarlo, 

Ed ora, per terminare quanto si connette all'operazione 
finanziaria, ci resta ad esaminare come e quando il prestito 
sara rimborsato ai portatori del titolo, e con quali fondi 
sarà fatto il servizio dei frutti e dell’ammortamento. 

Ci sarebbe anche da parlare dei metodi per l’emissione 
dei titoli; ma, divergendo noi alquanto dalle vedute del 
Ministro delle finanze in tale materia, e connettendosi l’e- 
missione più davvicino al tema della Cassa delle ferrovie, 
preferiamo discorrerne al punto in cui della suddetta Cassa 
tratteremo. Laonde veniamo per ora allo esame dei soli 
primi due argomenti. 

Il prestito da contrarsi dallo Stato per costruzioni ferro- 
viarie previste da questa legge, non solo sarà emesso 
all'interno per offrire un lucroso e solido collocamento ai 
risparmii del nostro paese, e farli manifestare, ma sarà 
rimborsato in 75 anni, mercè estrazioni a sorte di un numero 
di titoli proporzionato alla somma di cui lo State potrà 
disporre annualmente per l’ammortamento. 

Non occorre qui ripetere quello che dicemmo già, che, 
senza fissare in modo stabile e perinanente il saggio d’e- 
missione, può ritenersi che esso sarà regolato dal valore 
del Consolidato. Però, per ragione di calcolo, si ritiene che 
per potersi procurare annualmente 50 milioni effettivi, 
bisogna emettere, almeno nei primi anni, 60 milioni di 
valore nominale: o, quel che vale lo stesso, si calcola che 
l'emissione in atto non potrà essere realizzata ad un saggio 
più alto di lire 83.33 effettive per ogni 100 lire nominali, 
fruttanti © per cento in ragione d’anno, ed ammortizzabili 
alla pari in 79 anni, con estrazioni a sorte dal primo anno 
in poi. 

Per far fronte al servizio dei frutti e dell’ammortamento 
durante lo spazio di tempo suddetto, si richiede per tutte 
le 18 serie d'Obbligazioni da emettersi nei 18 successivi 
anni, uno stanziamento in bilancio, dal 1879 in poi: di 
3,079,296 lire nel 1° anno; di 6,162,667 nel 2°; di 9,249,328 
nel 3% di 12,341,507 nel 49; di 15,438,444 nel 5%; fino ad 
arrivare a lire 66,274,656 nel 18° anno. 

Dal 19° al 75°, l'onere annuale resterebbe quindi costante 
nella somma di lire 56,274 656. 

Con questi stanziamenti, progressivamente cresciuti dal 
1° al 18° anno, e stabili dal 19° al 75°, si fa il servizio dei 
frutti delle 2,160,000 Obbligazioni del valore di L. 500 no- 
minali, emesse in 18 anni, per procurarsi il capitale effet- 
tivo di 900 milioni, al saggio suddetto ; e secondo le ta- 
vole del signor P. A. Violeine, le più accreditate nel mondo 
finanziario, si estingue integralmente nel periodo suddetto 
il capitale nominale dovuto, ascendente a L. 1,080,000.000. 

La serie dei rimborsi poi comincia con l’estrazione di 
158 Obbligazioni nel 1° anno, per passare a 333 nel 2°, a 
524 nel 3°, a 736 nel 4°, a 965 nel 5°, e giungere, mercò 
questo progressivo aumento, a 6642 nel 18° anno, ed a 
107,000 circa nel 75°. 

Noi abbiamo voluto renderci conto, se questa operazione 
finanziaria trova le risorse che le sono necessarie nelle 
ricadenze che verranno alla parte attiva del bilancio dalla 
cessazione graduale del pagamento di altri debiti redimi- 
bili; ed abbiamo dovuto convincerci che si può fare com- 
pleto assegnamento su questa risorsa finanziaria, per far 
fronte alla passività temporanea che la legge delle costru- 
zioni ci crea, qualora non si oltrepassi la spesa di 50 mi- 
lioni effettivi annuali, e le attività disponibili, di cui per- 
liamo, non vengano impegnate ad altri scopi. 

Per meglio chiarire i calcoli, abbiamo richiesto una di- 
mostrazione, dalla quale appaia quali minori entrate, per 
estinzione di crediti dilazionati o cessazione di patrimonio 
a vendere, devono contrapporsi all’aumento, attivo delle 
ricadenze suddette; e dal lavoro fornitoci, che unitamente 
alla tabella dei debiti redimibili corretta alleghiamo ai 
numeri XII e XIII, resta sempre più confermato che la 
situazione non muta gran fatto; e si può essere sieuri che 


il servizio dei frutti e dello ammortamento non arrecherà 
nuovi aggravi al bilancio, quando sia mantenuto nei li- 
miti di sopra. 

Vero si è che la soppressione del mucinato porterà un 
certo squilibrio dal 1883 in poi; ma ciò non ci dà grave 
pensiero, perciocchè siamo convinti che, nessuno in questa 
Camera volendo il disordine delle nostre Finanze, la tassa 
soppressa sarà sostituita da nuovi balzelli, quante volte 
dalla diminuzione di 80 milioni all’anno venisse dissesto 
al nostro bilancio. Facciamo da ultimo osservare che non 
abbiamo tenuto conto delle cessazioni d’impegni, quali ri- 
sultano dai suddetti allegati, imperocchè, a nostro credere, 
saranno assorbite da impegni consimili; nè tampoco del- 
l'incremento delle imposte, il quale, se in modesta misura 
almeno non potrà mancare, sarà assorbito parimente da 
nuove spese consimili. 

E di fatti, in mancanza di tutt'altro, non può negarsi 
che l'accrescimento delle ferrovie deve necessariamente 
produrre l’aumento delle risorse dello Stato, in modo in- 
diretto aumentando la gettata di talune imposte, ed in 
modo diretto facendo sì che cresca il prodotto lordo delle 
linee principali esistenti. 

Qualora poi a tutto ciò si aggiunga il ricordo di quello 
che ogni anno abbiamo speso per nuove costruzioni ferro- 
viarie, e che dovremmo continuare a spendere necessaria- 
mente, qualunque sia in proposito l'opinione dei più par- 
chi ed economici fra noi, quando questa legge non venisse 
attuata; se si pon mente altresì che questa somma di 40 
o 50 milioni noi la ricavavamo annualmente mercò l’emis- 
sione di 3 a 4 milioni di rendita, si scorgerà di leggieri 
come la legge presente, oltre ad essere una vera provvi- 
denza economica, sarà una non lieve risorsa per il nostro 
bilancio. 

Essa diventerà, auguriamcelo, la base più larga della 
nostra pubblica fortuna; perciocchè, se le opere pubbliche 
non sono patrimonii apprezzabili industrialmente e com- 
mercialmente, sono senza contrasto valori economici im- 
portantissimi; per la qual cosa le spese ad esse relative 
meritano di essere tenute in evidenza, senza confonderle 
con le altre, le quali non lusciano traccia sensibile dei 
sagrifizii pecuniarii dalla nazione incontrati per sostenerle. 


$ 3. — Cassa delle Ferrovie. 


Abbiamo in più occasioni fatto osservare come tutta la 
vostra Giunta inclinasse ad sgevolare l’opera della ricerca 
del capitale ai Comuni ed alle Provincie, facendo consi- 
stere in ciò le agevolezze che si dovevano e potevano ac- 
cordare. 

Dissimo anzi, che senza un simile congegno, la legge 
sarebbe diventata di difficilissima, se non di impossibile 
esecuzione; e mantenghiamo questa nostra affermazione 
per le ragioni che abbiamo esposte nel $ 1 del presente 
capitolo III. 

Ma quali congegni adoperare per conseguire il fine che 
la Giunta si propone? 

Ecco il quesito, ecco le difticoltà dell’opera ! 

Varii mezzi si presentavano al nostro esame, e niuno 
senza inconvenienti di qualche rilievo. 

In primo luogo, lo Stato avrebbe potuto anticipar egli e 
riscuotere il dovutogli dagli enti minori. 

Questo sistema avrebbe messo l’erario pubblico nella 
dura condizione di sottostare momentaneamente ad un 
grave fardello, salvo ad essere rivalso con stenti e fatiche 


inaudite da chi avrebbe nello Stato visto un creditore ne-. 


cessariamente compiacente, che si paga quando si vuole. 

Si esaminò se non conveniva alle Provincie rivolgersi al 
credito contemporaneamente allo Stato; ma una simile 
doppia operazione avrebbe avuto un effetto pernicioso per 
tutti. 

E diffatti, all'atto pratico, nel mentre lo Stato avrebbe 
emesso 60 milioni nominali ogni anno, le Provincie ed i 
Comuni avrebbero contemporaneamente richiesto al credito 
il collocamento di altri 10 a 16 milioni di titoli, il cui ca- 
pitale sarebbe stato applicato allo stesso oggetto. 

evidente che due sarebbero state le conseguenze di 
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ciò: la depressione del titolo provinciale o comunale, a 
causa della maggior fiducia riscossa dal titolo governativo; 
ed il deprezzamento del titolo governativo, per la concor- 
renza del titolo provinciale. 

Questi due fatti potrebbero sembrare a prima giunta in 
contraddizione, e pure sono naturali e semplici, sono la 
conseguenza logica del doppio titolo con fine identico sul 
mercato. 

In effetti, quando un doppio titolo viene emesso a van- 
taggio di una identica causa, i volonterosi di possederlo, 
si schermiscono all’atto della compra fra l’uno e l’altro, 
lasciando credere di contentarsi del meno costoso, per la 
semplice considerazione che spendono meno, specialmente 
se possono in qualche guisa sostenere essere identiche, o 
pressochè, le garantie. 

Nel caso in esame, essi potrebbero far le viste di cre- 
dere che lo Stato, avendo consociato a sè i Comuni nella 
spesa per la costruzione delle opere ferroviarie, non si la- 
scierebbe espropriare le strade ferrate per causa dell’ina- 
dempienza dì questi ultimi. Egli si contenterebbe invece 
di pagare per l’ente moroso ;-poichè, se ciò fece più volte 
per Società private che avrebbe potuto, senza suo gravis- 
simo danno, lasciare correre in fallimento, lo farebbe si- 
curamente molto più volentieri per enti morali, i quali son 
pur tanta parte dello Stato medesimo. 

Quando poi si ammettesse la mancanza di azione nei 
portatori delle Obbligazioni dei Comuni o delle Provincie, 
sulie ferrovie costruite in parte coi mezzi da essi forniti 
ai loro debitori, sul riflesso che una disposizione della 
legge devolve la proprietà della strada allo Stato, in tal 
caso non potrebbe revocarsi in dubbio che qualunque col- 
locamento dei titoli provinciali riuscirebbe impossibile. 

Che le risorse ordinarie dei loro bilanci appena bastino 
ni servizii quotidiani, non vi è chi lo neghi; e quando 
venisse tolta ai capitali concorrenti alla creazione di un 
cespite fruttifero quel privilegio che le leggi civili impe- 
ranti accordano in simili casi, nessuno si presterebbe fa- 
cilmente ad aftidare i propri risparmii alle Provincie. 

L’Obbligazione diretta o l’avallo dello Stato è dunque 
indispensabile. 

Ad ovviare a tutti gli inconvenienti testè rilevati, la 
vostra Commissione fu di avviso che il titolo dovesse es- 
sere unico sul mercato, ed emesso, anzichè dalla Tesoreria 
generale, da un ente creato in forza di questa legge, il 
quale curerebbe, tanto l’impiego dei 60 milioni annuali 
del prestito governativo, quanto dei 10 o 15 milioni del 
prestito provinciale. 

L’onorevole Ministro delle finanze sembrava disposto ad 
accettare l’istituzione di tale ente, o Cassa delle ferrovie, 
a condizione che si incaricasse esclusivamente del collo- 
camento e del servizio dei titoli provinciali e comunali, 
riservando alla Tesoreria la emissione dei titoli governa- 
tivi; ma la vostra Commissione nutre fiducia che, riflet- 
tendo meglio agli inconvenienti ed ai danni cui la stessa 
Finanza andrebbe incontro, vorrà convenire anch’esso nella 
utilità del mezzo da noi proposto. 

Peraltro, quando ciò non dovesse avvenire (la qual cosa 
non ci auguriamo, desiderosi come siamo di condurre in 
porto il presente progetto di legge con unanime e generale 
consentimento), la vostra Commissione non potrebbe ab- 
bandonare la propria idea, e sarebbe costretta n sostenerla 
al vostro cospetto, per superare gli scogli in mezzo ai 
quali la istituzione della Cassa delle ferrovie, limitata alle 
operazioni del collocamento dei titoli provinciali, potrebbe 
naufragare. 

Si è dunque per questo che venne accolto il progetto di 
una Cassa delle ferrovie, affatto indipendente da altra con- 
simile istituzione; la quale, coll’autorità che le verrebbe 
dall’essere una istituzione governativa stabilita per legge, 
ed avente lo Stato dietro di sè per l’adempimento dei pro- 
pri impegni, dovrebbe incaricarsi dell'emissione delle Ob- 
bligazioni necessarie per ricuperare il capitale abbisogne- 
vole ai Comuni, alle Provincie ed allo Stato medesimo. 
Mercè poi il versamento annuale delle quote progressive e 
fisse, fatto dallo Stato, non che dei centesimi addizionali 
sulla fondiaria e tassa sui fabbricati, regolarmente ceduti 
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dagli enti minori, essa provvederebbe al servizio dei frutti 
e dello ammortamento. 

Con questo sistema, la vostra Giunta, se non vide in- 
teramente dissipati gli inconvenienti di qualunque natura 
e di qualsiasi entità, li crede ridotti alle più miti propor- 
zioni; e di conseguenza si è determinata a formulare il 
nuovo articolo 26 analogamente a questi concetti, met- 
tendo la Cassa delle ferrovie sotto il controllo diretto del 
Parlamento. 

Le facilitazioni poi concesse cogli articoli 28, 29 e 30 
del progetto ministeriale, le quali tendono a rendere il 
titolo sempre più popolare, risultando applicabili all’arti- 
colo 27, du noi modificato nei sensi su espressi, furono 
letteralmente adottati, e formano i nostri articoli 27, 28 e 29. 

Per esaurire quanto ha tratto a questa parte del progetto 
ib esame, ci resta a dire una parola di un articolo aggiunto 
dalla vostra Commissione. 

Il Governo del Re, nello allegato 4 alla sua Relazione, 
indicò quali linee, a suo credere, dovessero completare, in 
un avvenire più o meno prossimo, una razionale rete fer- 
roviaria. 

La Commissione ritenne giusto ed esatta il concetto del 
Governo ; però riconobbe che talune di esse non consen- 
tivano dilazione. Tali sarebbero quelle destinate al com- 
pletamento della dorsale, e le altre che possono facilitare 
i transiti verso Genova, verso Francia, o correggere defi- 
nitivamente taluni inconvenienti delle longitudinali in- 
terne, dal punto di vista militare e strategico. 

In considerazione di tutto ciò, ammise che il progetto 
per l’esecuzione di queste linee dovesse essere redatto e 
presentato al Parlamento durante il periodo dei 18 anni, 
destinato alla costruzione delle linee definitivamente am- 
messe dalla presente legge; e redasse, in conformità di 
queste idee, l’articolo 31, che unitamente agli altri sotto- 
PIOCQlano al vostro apprezzamento, pregandovi di appro- 
varlo 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 
nel 4878 


LE OFFICINE DEL CREUSOT (*) 


L'Inghilterra possiede le innumerevoli officine di Man- 
chester, Sheffield, Newcastle ; il Belgio ha Seraing; la Ger- 
mania il famoso Stabilimento d’Essen; ma la Francia ha il 
Creusot. 

Il Creusot, colla potenza della sua produzione, supera 
oggidì tutti i suoi rivali. 

Un padiglione speciale, costrutto nel parco del Campo 
di Marte, racchiude i prodotti e le macchine che i signori 
Schneider e Comp. hanno inviato all'Esposizione uuiversale. 

Prima di render conto di questa esposizione, daremo un 
rapido cenno della storia del Creusot, non dalla sua fon- 
dazione che risale al 1781, ma dal 1836, epoca nella quale 
i fratelli Schneider divennero acquisitori dello Stabilimento. 

La presa di possesso del Creusot per parte dei signori 
Schneider coincise felicemente col grande slancio indu- 
striale segnato a quell'epoca dalla costruzione delle ferro- 
vie e collo sviluppo della navigazione a vapore. I nuovi 


(*) Dopo l’elenco delle ricompense assegnate alle Offi- 
cine del Creusot dal Giurì dell’ Esposizione universale, 
elenco che abbiamo pubblicato nel nostro numero prece- 
dente, diamo oggi luogo, assai di buon grado, al seguente 
articolo, comupicatoci da persona competentissima, ed in- 
teso a far giustamente apprezzare l’importanza progressiva 
di codeste grandiose Officine, che tengono meritamente 
uno dei primarii posti nel nino industriale. 

LA REDAZIONE. 
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proprietarii compresero a meraviglia quale impulso l'ap- 
plicazione del vapore ai trasporti rapidi per terra e per 
acqua avrebbe comunicato all’industria metallurgica. Essi 
non esitarono quindi a dare al Creusot tutto lo sviluppo 
necessario per farne uno Stabilimento-modello; ed è per- 
ciò che nel 1838 essi consegnavano la prima locomotiva 
di fabbricazione nazionale che funzionasse in Francia. 

Il rapporto del Giurì alla Esposizione del 1839 dà una 
idea dello sviluppo considerevole che il Creusot aveva già 
avuto alla detta epoca, cioè soli due anni dopo la presa 
di possesso per parte della Società Schneider. Questo rap- 
porto constata che le miniere di litantracs producevano 
‘100,000 ettolitri, e che la produzione del ferro si elevava 
a 5 o 600 tonnellate; 4 alti forni, fucine , officine di co= 
struzione, 23 macchine a vapore della forza comples- 
siva di 800 cavalli, componevano quello Stabilimento, che 
una ferrovia di 10 chilometri congiungeva già al canale 
del Centro, e che non impiegava meno di 2000 operaj. Esso 
aveva già fornito l5 locomotive alle ferrovie francesi ed 
italiane, non che un gran numero di battelli a vapore per 
la navigazione fluviale. 

Tutti questi progressi erano stati realizzati con una ra- 
pidità rimarchevole e col mezzo di macchine relativamente 
imperfette. Fu allora che un abile ingegnere delle officine, 
il signor Bourdoa, inventò, poco prima dei signor Nasmith 
in Inghilterra, un congegno di grande potenza, e che do- 
veva permettere il fucinamento facile dei grossi pezzi : in- 
tendinmo parlare del maglio a vapore, che surrogò così van- 
taggiosamente l’antico martinetto. 

Nel 1845, il signor Adolfo Schneider morì; suo fratello, 
il signor Eugenio Schneider, rimase solo alla testa degli 
Stabilimenti, che assunsero allora la ragione sociale ScAnes- 
der e Comp., che conservarono in appresso. 

Il Creusot continuò il suo cammino ascendentale , ed 
assunse ben tosto proporzioni colossali. 

All’epoca della guerra di Crimea, esso rese immensi 
servigi al Governo francese, fornendo in brevissimo lasso 
di tempo un numero considerevole di macchine per navi 
da guerra. 

Entrati risolutamente nella via del progresso, i signori 
Schneider e Comp. non furono sgomentati dai trattati di 
commercio. Invece di recriminare contro le conseguenze 
probabili di questi trattati, essi cercarono nel perfeziona- 
mento del loro attrezzamento , in una produzione econo- 
mica e ben intesa, le armi per combattere la concorrenza 
straniera, ed uscirono vittoriosi da questa lotta, a maggior 
gloria del loro Stabilimento e della metallurgia francese. 
Ed è per ciò che il Creusot può attualmente fornire su 
tutti i mercati del mondo, ferri, acciaj, macchine, ecc. ecc. 

Per arrivare ad un tale risultato, bisognò creare una or- 
ganizzazione intieramente superiore. 

Si accrebbe successivamente il numero degli alti forni, 
si costrusse una nuova fucina, tale da bastare ad una pro- 
duzione annua di 150 mila tonnellate. Le strade ferrate 
delle officine ebbero un grande sviluppo, e furono prolan- 
lungate fino alle miniere di ferro di Mazenay. Un’immensa 
fabbrica di mattoni fu stabilita sulle rive della Loira. Ne! 
1869 si inaugurarono le officine per la fabbricazione del- 
l'acciaio coi processi Bessemer e Martin. Si completò fl- 
nalmente l’attrezzamento del Creuzot colla costruzione del 
famoso maglio a vapore da 80 tonnellate , il cui modello 
figurava all’Esposizione del Campo di Marte, formando 
l'ammirazione del pubblico. 

Prima di cominciare la descrizione del Creusot quale è 
oggidi, e per fare spiccare viemmeglio i progressi com- 
piuti in questi ultimi tempi da questo Stabilimento , da- 
remo alcuni dati indicanti la produzione delle miniere i) 
delle officine all'epoca dell'ultima ‘esposizione. 

Nel 1867 si estraevano dalle mipiere della Società 250 
mila tonnellate di litantrace e 250 mila tonnellate di mi- 
nerale. Gli alti forni e le fucine producevano 130 mila ton- 
nellate di ghisa e 110 mila tonn. di ferri e di lamiere. A 
quell’epoca, le officine di costruzione avevano fornito, dalla 
data della loro fondazione: 

1100 locomotive, 

125 magli a vapore, 
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168 macchine di marina (39,945 cavalli), e 
630 macchine fisse (30,000 cavalli). 

Il Creusot ricevevu a quell'epoca (1867) una splendida 
consacrazione pei suoi sforzi energici e perseveranti. Esso 
otteneva all’Esposizione universale due grandi premii e 4 
medaglie d’oro. Esso veniva inoltre messo fwuors concorso 
come Stabilimento che aveva assicurato agli operai il be- 
nessere materiale, morale ed intellettuale. 

Stato attuale — Gli Stabilimenti della Società Schneider 
e Comp. si compongono di due parti distinte: Officine del 
C'reusot, ed Annesst. 

Le Officine del Creusot comprendono: le miniere di litan- 
trace, gli alti forni, le fucine, le acciaierie, le officine di co- 
struzione, le ferrovie delle officine, officine diverse, i ser- 
vizii accessorii e dipendenze. 

Gli Anzessi si compongono: 

1° delle miniere-di litantrace di Montchanin e Longpendu 
(Sabne et Loire), di la Machine vicino a Decize (Nièvre) e 
di Montand-Saint Etienne Loire). 

2° delle miniere di ferro di Mazenay (Saòne et Loire), di 
Laissey (Doubs), d’Allevard (Isère), di Saint-Georges {Sa- 
voia), e di Saint-Florent (Cher). 

3° dei cantieri di costruzione di Chàlon-sur-Saòne. 

4° dell’officina di prodotti refrattari di Perrenil (Saòne et 
Loire). 

5° della fabbrica di vetri di Decize (Nièvre). 

Finalmente la Società Schneider è comproprietaria delle 
miniere di litantrace di Beaubrun (Loire) e di Brassac (Puy- 
de-Dome). 

Il Creusot è situato nel dipartimento di Saòne et Loire, 
circondario d’Autun, a circa 400 chilometri al sud-est di 
Parigi. 

La città, che sorse come per incanto attorno allo Stabi- 
limento, conta oggi più di 28 mila abitanti. 

È un importante capoluogo di cantone, e non abbiamo 
bisogno di dire che vi si impiantarono molto comodamente 
i diversi servizii pubblici, la posta, il telegrafo, le ferro- 
vie, ecc. 

Essa è collegata al canale del Centro da una ferrovia 
speciale ; comunica inoltre eollé' due grandi arterie della 
rete Parigi-lLione-Mediterraneo pera linea Chagny-Nevers, 
di cui è la Stazione principale. 

La superficie occupata dalle costruzioni, dipendenze ed 
annessi delle Officine Schneider è di 423 ettari e 28 cen- 
tiare. 

Questa superficie considerevole si suddivide come segue: 


Costruzioni ed Officine. . . . . .. . Ett. 24.29 
Cortili e depositi . . . . . . . +.» » 184.87 
Binarii di ferrovie . . . . . è. +. . » 68.15 


Case del personale . . . ....... » 8.67 
Giardini . ..°.0.060.0. 6 ++ + » 137,30 


Totale Ett. 423.28 


ai quali bisogna aggiungerne 731.47 per terreni agricoli 
(terre, praterie, boschi, ecc.); il che dà un totale generale 
superiore a 1100 ettari. 

L’effettivo del personale al 1° maggio 1878 comprendeva 
15,252 agenti ed operaj, suddivisi come segue fra i diversi 
servizii. 


Miniere di ferro . dEi n È 1921 


» di litantrace . . . . .. . ». . 4960 
Fork. Gg. di 5 «al dd Li A 734 
Acciaierie o 0. .0.060.00000 000060 793 
EuCine” ei i è Sea e © a a e 2637 
Officine di costruzione . . . . . . 0... 2708 
Ferrovie e servizii diversi : 1499 


Totale 15,252 


Pel servizio privato delle Officine vi sono più di 300 
chilometri di ferrovie, tanto a binario normale che a se- 
zione ridotta; 422 apparecchi di binario (cambiamenti, in- 
crociamenti e piattaforme) sono necessarii per la manovra 
del materiale rotabile speciale del Creusot, che comprende 
27 locomotive e 1,518 vagoni. 

La forza motrice alle 1050 macchine utensili e mecca- 
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nisami d’ogni specie è data da 281 macchine a vapore, della 
forza complessiva di 13,334 cavalli. 

In oltre 58 magli a vapore (I), messi in movimento di- 
rettamente, vi funzionano adesso. 

Con questo formidabile meccanismo si produssero nel 
1877-78: 

549,000 tonn. di litantrace, 155,000 tonn. di ghisa, e 
126,000 tonn. di ferro e d’acciaio. Le officine di costruzione 
fabbricarono inoltre delle macchine di diverse specie, di 
un peso totale di 25,000 tonnellate. 

Nello stesso anno si consumarono per soddisfare alla 
produzione suddetta le seguenti quantità di materie : 


Litantrace. . . . . . . tonn. 572,000 
Coke... 0... +. + +.» 165,000 
Minerali . . . 20000... +.» 400,000 
Acqua . . . . 0°.» metri cubi 3,500,000 


Gas è ie And ae ed ». » 2,200,000 

Come è facile vedere dal confronto di questi due spec- 
chi, il Creusot deve importare una grande quantità di li- 
tantrace. 

Finalmente, supponendo tutti gli apparecchi in movi- 
mento, ecco quale sarebbe la capacità di produzione di 
questo colosso industriale : 

Litantrace . . ...0.0. +. 

Glisa:-a di Goa we de » 200,000 

Ferro ed acciaio . . .... 0... n 160,000 

Officine di costruzione . . +. . . +...» 30,000 

Ogni commento è superfiuo davanti a cifre così formi- 
dabili, che mettono le Officine del Creusot alla testa degli 
stabilimenti metallurgici che esistono nel mondo. 

Daremo ora una rapida occhiata alle principali installa - 
zioni del Creusot e dei suoi annessi. Incomincieremo na- 
turalmente questo esame dalla miriera di litantrace. 

Il litantrace, che si estrae al Creusot, appartiene coma 
abbiamo detto precedentemente, all’importante bacino del 
Centro. Gli strati, che sfiorano il circuito di questo bacino, 
s'internano rapidamente ad una grande profoncità inferior- 
mente all’arenaria screziata. 

I prodotti estratti consistono specialmente in litantrace 
magro e antracite, nella parte settentrionale degli scavi; e 
in litantrace grasso per fucine, nelle gallerie prolungate 
verso mezzogiorno, sotto le arenarie screziate. 

Lo scavo si fa generalmente con pozzi e gallerie, fuorchè 
al punto detto decouveri de la Croix, ove si continuarono 
gli antichi lavori d’estrazione a cielo aperto. L'attacco 
delle gallerie sotterranee, che si facevu altre volte col me- 
todo pericoloso delle frane, si fa attualmente con quello 
dei rinterrì. | o 

Nella maggior parte di esse, la manutenzione dei pic- 
coli vagoni si fa per mezzo di cavalli. 

Il litantrace è estratto da sette pozzi, i più importanti 
dei quali sono i pozzi Saint-Pierre e Saint-Paul, situati 
vicino alla stazione dei viaggiatori. Tutte le installazioni 
di questi pozzi, tanto all’interno, quanto alla superficie, 
sono state disposte colla massima cura, e vi si applicarono 
tutti i perfezionamenti atti ad assicurare perfettamente il 
funzionamento rapido delle gabbie d’estrazione. 

La cernita del litantrace si fa immediatamente dopo la 
sua uscita dal pozzo: prima per mezzo di crivelli, che ri- 
tengono i pezzi più grossi. Quanto al litantrace minuto, 
che contiene sempre una grande quantità di materie ter- 
rose e di schisti, è dopo separato da queste materie ete- 
rogenee per mezzo d’una lavatura meccanica fundata sulla 
differenza di densità. . 

Il pozzo Saint-Laurent è specialmente destinuto all’esau- 
rimento dell’acqua dalla miniera. A tal uopo vi si stabili- 
rono sei corpi di pompe assorbenti in media 2000 metri 
cubi in 24 ore, e che sono messi in movimento diretta- 
mente da una macchina Wolf, della forza di 300 cavalli. 

Negli alti forni del Creusot si trattano diverse specie di 
minerali. 

Dapprima il ferro oolitico della miniera de Mazenay, ap- 
partenente ai sigg. Schneider e Gomp., ed il cui minerale . 


tonn. 700,000 


(1) In questo numero va compreso il gran maglio a vapore 


da SU tonnellate. 


è condotto a piò d’opera da una ferrovia speciale. Si scava 
a Mazenay un fosso, di 8 chilometri di lunghezza su ldi 
larghezza, e della potenza di metri 0.50 a 2. La profondità 
dei pozzi d’estrazione non supera i 40 metri. La rendita 
di questo minerale è molto lieve, il 27 o 28 0[q soltanto: 
impiegato solo, darebbe del ferro di qualità inferiore. 

Si incontra pure egualmente sulia piattaforma degli alti 
forni dell’eccellente ferro ossidulato magnetico di Mokta-el- 
Hadid, la cui rendita va fino al 65 00, e che dà dei pro- 
dotti paragonabili a quelli della Svezia. 

Finalmente il ferro oligisto dell'isola d’Elba, i minerali 
spatici di Saint-Georges (Savoia) e d’Allevard (lsère). 

Gli alti forni sono tutti alimentati a coke, che si fab- 
brica nelle Officine stessc col litantrace grasso del bacino 
della Loire, misto coll’antracite del Creusot. 

Il trituramento della miscela s’opera negli apparecchi 

Bérard e Carr. 
‘La carbonizzazione si effettua in 234 forni, di cui 190 
forni belgi orizzontali e 13 batterie di forni Appolt, a 18 
compartimenti ciascuno. Vi si fabbricano così in 24 ore 
circa 5,000 chilogrammi di coke molto denso conglutinato, 
contenente solo il 10 O{q di cenere. Esso è inoltre pochis- 
simo solforoso, ciò che spiega la buona qualità a caldo dei 
ferri del Creusot. 

Esistono al Creusot 13 alti forni. Parecchi sono rivestiti 
esternamente di mattoni; ma quelli costrutti recentemente 
sono ad involucro metallico, del tipo scozzese. Un terra- 
pieno dell’altezza di 12 metri e di 500 metri di lunghezza 
domina da una parte gli alti forni, e permette l’arrivo fa- 
cile sulle piattaforme delle bocche dei forni del minerale, 
del combustibile e dei fondenti. 

La produzione della ghisa è di circa 500 tonnellate per 
ogni 24 ore. 

L’aria necessaria alla combuatione in questi alti forni 
viene riscaldata alla temperatura di 5 a 600° in forni Sie- 
mens, che presentano disposizioni speciali dei sistemi 
Whitwell e Cowper. Essi sono alimentati dal gas, che si 
raccoglie alle bocche dei forni per mezzo di prese di gas 
speciali. Una parte di tali gas scalda anche le caldaie delle 
macchine soffianti 

Queste macchine, che sono potentissime, formano tre 
gruppi distinti: 1° un primo gruppo di macchine orizzon- 
tali a grande velocità; 2°. 4 macchine verticali ad azione 
diretta di 200 cavalli ciascuna; 3° 2 macchine verticali di 
259 cavalli. | 

In queste ultime, di costruzione recente, il cilindro a 
vento è collocato al di sopra del cilindro a vapore. 

Finalmente due camini rimarchevoli servono 8 produrre 
il tiraggio necessario pel riscaldamento dei generatori. Il 
più antico di questi camini è di mattoni, e misura 75 
metri di altezza; l’altro, che è completamente in lamiera, 
raggiunge l’altezza di 85 metri. 

Le acciatertie del Creusot cominciarono a funzionare, come 
abbiamo già detto più su, alla fine del 1869. Vi «i fabbri- 
cano gli acciaj coi processi Bessemer e Martin. 

Tre gruppi di convertitori Bessemer e 6 forni Martin-Sie- 
mens vi sono stabiliti. 

Nei primi si riduce la ghisa liquida, oppure la si con- 
verle per mezzo di una forte corrente d’aria, che abbrucia 
una gran parte del carbonio che la ghisa contiene, e la 
trasforma prima in ferro; la si conduce, alla fine dell’ope- 
razione, allo stato d’acciaio, mediante un’aggiunta di ghisa 
bianca manganesifera (spiegel-cisen). 

Il vento necessario a questa fabbricazione viene dato da 
due potenti macchine soffianti, della forza complessiva di 
1800 cavalli. 

Tutti i congegni della officina dei Bessemer, come grue, 
elevatori, ecc., sono mossi da forza idruulica. L’acqua im- 
piegata a questo uso viene fornita, ad una pressione di 20 
atmosfere, da un accumulatore, ove essa è preventivamente 
spinta da due macchine speciali, di 40 cavalli cadauna. 

Nel processo Martin si utilizzano, per la fabbricazione 
dell’acciaio, le alte temperature prodotte dai forni a calore 
rigenerato, del sistema Siemens. In un bagno di ghisa 
pura si dissolve il ferro dolce tagliato a pezzetti, al i gp 
si mescolano i ritagli d'acciaio proveniente dalla fucina; si 


depura la massa al contatto dell’aria, e regolando questo 
depuramento, dosando convenientemente le materie impie- 
gate, si arriva a produrre al Creusot dell’acciaio Martin di 
qualità superiore, adatto alla fabbricazione d’ogni specie di 
pezzi per macchine e ferrovie. ur: 

Insomma, si arrivò in questi ultimi tempi’ a fabbricare 
al Creusot eccellenti bocche da fuoco in acciaio, non che 
enormi piastre da corazzatura. Esamineremo in dettaglio 
questi diversi prodotti quando ci occuperemo degli oggetti 
esposti dal Creusot all’Esposizione del 1878. | 

La grande fucina ha surrogato, fin dal 1862, l’antica fu- 
cina, che, quantunque considerevole, non poteva più sup- 
plire all’eseguimento delle ordinazioni di ferri commerciali 
e di ruotaie, che il Creusot riceveva da tutte le parti del 
mondo. | 

Le nuove costruzioni, situate ad un'estremità della offi- 
cina presso alla Stazione speciale ed alle acciaierie, coprono 
una superficie di 12 ettari. Esse si estendono per nna lun- 
ghezza di mezzo chilometro, e comprendono sei parti prin- 
cipali, cioè: 

Due tettoie di pudellamento, una tettoia di laminazione, 

una tettoia di ultimazione delle guide, un'officina di ripa- 
razione, ed un magazzino di deposito dei ferri. Un cortile 
centrale, di 40 metri di larghezza, è disposto fra queste 
diverse costruzioni, che numerosi binarii convenientemente 
disposti attraversano in tutti i sensi. La tettoia di queste 
immense costruzioni è interamente metallica; la copertura 
è fatta con tegole di Montchapnin. 
‘ La ghisa da raffinare è condotta dagli alti forni in pros- 
simità delle 2 costruzioni di pudellamento. Là, si divide in 
parti destinate ad essere convertite in ferro nei 100 forni 
da pudellare, che queste costruzioni contengono. Questi 
forni sono disposti come un ferro da cavallo, in ciascuna 
delle due tettoie. Nello spazio rimasto libero sono installati 
due gruppi di nove magli a vapore ciascuno dove si J]a- 
vorano i masselli immediatamente dopo la loro uscita dai 
forni. 

60 forni da riacaldare e 4 treni disgrossatori, attivati da 
due macchine orizzontali di 200 cavalli ciascuna, comple- 
tano l’insieme delle tettoie da pudellare, ove d’altronde si 
utilizza il calore perduto al riscaldamento delle caldaie a 
vapore verticali, annesse alle batterie di forni. 

La tettoia di laminazione, ove si eseguiscono le upera- 
zioni susseguenti, è un'immensa costruzione a cinque tra- 
vate, che non misura meno di 330 metri di lunghezza su 
100 di larghezza. Questa costruzione offre al visitatore un 
colpo d'occhio veramente stupendo. A destra è disposta 
un'iotermivabile fila di forni a riverbero, ove si saldano i 
pacchetti di. ferro destinati alla laminazione. Al centro della 
tettoia sono stabiliti 20 treni di laminatoj, mossi da 15 
macchine delle forza complessiva di 4,250 cavalli: 12 di 
questi treni sono destinati alla fabbricazione delle ruotaie 
e dei ferri sagomati; gli altri 8 sono per le lamiere. 

Il volante d’una delle macchine motrici raggiunge 10 
metri di diametro, e pesa 60,000 chilogrammi. 

La quantità enorme di vapore necessaria al movimento 
di questi apparecchi è fornita da caldaie vertiegali scaldate 
dal calore perduto dei forni a riverbero, come le caldaie 
delle tettore da pudellare. 

L'acqua necessaria all’alimentazione di queste grandi of- 
ficine è contenuta in un vasto stagno, situato dietro le 
costruzioni della grande fucina. Questo stagno, della ca- 
pacità di 300,000 metri cubi, riceve tutte le acque prove- 
nienti dalla città, non che il prodotto della condensazione 
delle macchine e dell’esaurimento della miniera. Sei pompe, 
mosse da una macchina di 50 cavalli, elevano le acque di 
questo stagno in tre grandi serbatoi, di cui uno serve per 
la fucina, e gli altri due pel resto delle Officine. 

Le officine di costruzione del Creusot hanno un’importanza 
eccezionale, tanto per la loro enorme produzione, quanto 
per la finitezza e per la perfezione delle macchine ed ap- 
parecchi, che ne sortono. Esse misurano una lunghezza di 
450 metri su 150 di larghezza media. Comprendono la fon- 
deria, le fucine a mano, i laboratori per tornitura ed ag— 
giustaggio, i lavori da clderaio, e la montatura. 

La fonderia è considerevolissima : essa si divide in tre 
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parti distinte, cioè : la prima parte, ossia la grande fon- 
deria, che comprende 4 farni a: mano ed un forno a river- 
bero, e ghe è riservata pei pezzi di grandi dimensioni. La 
segonda parte più moderna, che com rende 3 forni a mano, 
ave si possono colare dei pezzi di 100 tonnellate. Final- 
mente la 3° parte, destinata in modo speciale alla fabbri- 
cazione dei pezzi di locomotive. 

‘Le fucine -a mano sono divise in piceole e grandi. Le 
prime sono installate in una costruzione che contiene 27 
magli a vapore di varie dimensioni. Vi si lavorano i pezzi 
di dimensioni medie, e specialmente le ruote da locomative 
e vagoni. 

Nelle grandi fucine situate a lato delle prime, si fabbri- 
cano i pezzi di gran mole, come gli alberi motori delle 
macchine marine. 

I magli a vapore annessi a questa fucina sono d’una 
potenza considerevole. 

AI sortire dalle fucine, la maggior parte dei pezzi di 
ferro e d’acciaio non sono che abbozzati; si danno loro le 
forme definitive nelle officine da tornio e d’aggiustaggio. 

Queste officine comprendono due divisioni: la prima è 
riservata esclusivamente alla lavorazione dei pezzi da lo- 
comative ; la seconda alle diverse macchine per l’industria 
e per la marina. L'officina d'aggiustaggio delle ferrovie può 
essere considerata come un modello del genere. Le mac- 
chine-utensili, che sono disposte su due linee parallele, 
comprendono tornii di diverse specie, macchine da tagliare, 
da tornire, da trapanare, da forare, limatrici, macchine da 
filettare, da lisciare, ecc. 

Fra le principali citeremo dei tornii paralleli, di 10 m. 
di lunghezza; dei banchi da trapanare per cilindri a va- 
pore, di due metri di diametro, destinati alle macchine 
marine; ed una macchina a piallare talmente grande, che 
occupa una costruzione speciale. La montatura delle mac- 
chine fabbricate s’effettua nell’officina stessa, non che in 
una speciale, ove le locomotive in particolare sono intera-- 
mente ultimate, dipinte e verniciate, prima d’essere spedite. 

L'officina da caldaie, ove la lavorazione si fa in parts a 
mano, contiene tuttavia macchine interessanti: fra le altre, 
macchine da ribadire a vapore ed idrauliche, la macchina 
da tagliare e punzonare a vapere, non che una bella mac- 
china da centinare, ed una da forare, che può ricevere 
fino a 35 foratoi permettenti di fare 35 fori per volta, a 
qualunque distanza si voglia l’uno dall’altro. 

Il Cantiere di ChAlon sur Sabne è un annesso importante 
del Creusot. Esso forma il compimento delle officine che 
abbiamo testè descritte, per la costruzione e la montatura 
dei grossi pezzi metallici, creati specialmente in vista della 
fabbricazione dei battelli a vapore per Ja navigazione fiu- 
viale; esso eseguisce ora specialmenté le commissioni di 
grandi lavori metallici, che il Creusot riceve continuamente 
per le ferrovie del mondo intiera. 

Il servizio delle ferrovie speciali del Creusot presenta, 
come abbiamo già indicato, uno sviluppo di circa 300 chi- 
lometri. Esso si compone principalmente d’una Stazione 
speciale o Stazfone privata del Creusot-Officine, situata fra la 
grande fucina e le, acciaierie. Da' questa Stazione partono 
i binarij che attraversano tutte le parti di questo immenso 
Stabilimento, non che le linee particolari che uniscono il 
Creusot al Canale del Centro ed alle miniere di Mazenay. 
Essa racchiude un deposito di locomotive ed un'officina di 
riparazione di vagoni; ed è collegata alla Stazione di Creu- 
sot-Città (P. L. M.) per mezzo di un fascio di binarii, che 
costituiscono ciò che si chiama la Stazione mista. 

I servizii diversi del Creusot comprendono parecchie of- 
ficine annesse, ove si occupano gli operaj di diversi me- 
stieri, impiegati alla manutenzione ed alle riparazioni delle 
numerose costruzioni dell'Officina. 

Lo Stabilimento di Perreuil, di cui si vedeva all’Espo- 
sizione i prodotti rimarchevoli, permette al Creusot di fab- 
bricare esso stesso i mattoni ed i pezzi ceramici speciali, 
di cui ha bisogno per i suoi numerosi forni. 

Questo Stabilimento può fornire annualmente più di 3 
milioni di mattoni di diverse spccie. 
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Roma, 26 novembre. 


Sapete che a più riprese furono già eseguite esperienze 
sull’apparecchio Chiazzari per alimentare le locomotive e 
che diede molto soddisfacenti risultati; è ora intendimento 
dell’on. Ministro dei lavori pubblici di ordinarne un nuovo 
esperimento in confronto di altri apparecchi consimili, 
unico modo per avere elementi positivi di equo giudizio. 
Non sono destinati ancora i membri della Commissione di 
prova, ma saranno probabilmente gli stessi di prima. — 

Avrete pure inteso, al pari di me, ‘più d'una volta fare 
le meraviglie dei viaggiatori lungo le linee ferroviarie li- 
guri per la soverchia durata di ciò che si è dichiarato sem- 
pre, nè poteva essere altrimenti che provvisorio , voglio 
dire le non rare Stazioni in legno. Ebbene, anche a ciò 
si desidera dal Ministero di provvedere sollecitamente, so- 
stituendovi la muratura, e si sta attendendo la presenta- 
zione dei progetti per questa sistemazione definitiva. — 

È ultimato il perforamento a piccola sezione della gal- 
leria di San Benigno in Genova, e tarderà brevissimi 
giorni ad essere terminato anche il perforamento in ca- 
lotta, se pure non è già un fatto compiuto all’ora in cui 
vi scrivo, perchè, secondo le mie più recenti informazioni, 
mancava soltanto il lavoro d’una quindicina di metri. — 

Fu approvato il progetto per la costruzione di una 
nuova rimessa per locomotive nella Stazione di Catania, 
volgendo ad altro uso l’attuale. — 

Hanno luogo oggi, nel palazzo di San Silvestro, gli 
esami di promozione da ingegneri-allievi ad ingegneri di 
3° classe nel Commissariato delle Ferrovie, e vi concor- 
rono parecchi straordinarii, come la legge consente. 

L'ispettore comm. Ferrucci è presidente della Commis- 
missione esaminatrice, e ne sono membri il cav. Fossati, 
commissario presso la Società delle Meridionali, ed il cav. 
Giannelli, sotto-commissario tecnico presso la Società delle 
Romane in Roma. 

E per gli esami di nomina ad ingegnere-allievo, in- 
detti pel 1° dicembre a San Pietro in Vincoli, la Commis- 
sione riuscì composta come segue : 

I sigg. Ispettori Rappaccioli, presidente , Biglia e Pa- 
reto; il prof. Clericetti dalla Scuola d’applicazione di Mi- 
lano, il prof. Nazzoni della Scuola d'applicazione di Roma, 
e l'ingegnere del Genio civile Maganzini, segretario, Di 
candidati se ne presentò il ragguardevolissimo numero di 
centoventi. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici a sezioni riu- 
Bite si occupò interamente la scorsa settimana di materia 
idraulica, approvando i perimetri proposti dai rispettivi 
Ufficii del Genio civile, quali sarebbero: per le arginature 
di 2° cotegoria a sinistra del Guà-Frassine, dal ponte di 
Sarego al sostegno Brancaglia nelle provincie di Vicenza 
e Padova; e quelli nelle provineie di Bologna, Ravenna, 
Ferrara e Modena, per le arginature di 2* categoria al- 
tresì, fra il Panaro-Sumoggia e Reno; fra il Reno, il Cavo 
Napoleone ed il Po di Primaro; fra Gherarda e Lavino; 
fra Lavino-Samoggin e Reno; fra Reno e Canal Navile; 
fra Canal Navile, Reno ed Idice; fra Idice, Quaderna e 
Cassa dj Colmata; fra Quaderna: e Gajana; fra Gajapa, 
Quaderna e Sillaro; fra Sillaro, Santerno e Canal di Massa 
Lombarda; finalmente per le’ Casse di Filo Longastrino e 
Madenna del Bosco Il Consiglio stesso approvò inoltre i 
progetti per la sistemazione delle arginature ‘del fiume 
Piawe in prowincia di Treviso. | | 

Un tronco di strada in proincia di Potenza, e uno di 
strada provinciale di 2? serie in provincia di Reggio-Ca- 
labria. e parecchie opere di consolidamento e difesa nei 
tronchi ferroviarii Messina-Catania e Taranto-Reggio co- 
stituiscono le opere i cui progetti furono esaminati ed ap- 
provati dalla 1® Sezione. | 

La 2° Sezione poi approvò quattro disegni per siste- 
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mazione d’argini : del Po in provincia di Cremona; di due 
tratti presso Sermide ed ai froldi di Revere e Gazza in 
provincia di Mantova; e sulla sponda sinistra della golena 
Bernardone al froldo Garofano in provincia di Rovigo. 


B. 
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Una Commissione del Consiglio d'amministrazione 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, composta dal comm. 
Augusto Vitali, dal comm. Francesco Martorelli e dal 
conte cav. Ulisse Salis, si è recata a Roma per pre- 
sentare al Re il seguente indirizzo di condoglianza 
e felicitazione in occasione dell'attentato di Napoli : 


Sire! 


Un grido unanime d'indignazione proruppe dal nostro 
petto, alla notizia dell’esecrando attentato alla vita della 
Maestà Vostra. 

A noi, esercito di pace, alle nostre vigili cure, alla de- 
vozione nostra, è stata tante volte aftidata la custodia della 
preziosa vita dell’Augusto Sovrano e della Sua Famiglia; 
trepidanti e fortunati, la tutelammo contro il pericolo di 
ignari elementi. 

Alteri per questo mandato, non avremmo mai creduto 
di dovere un giorno invidiare il braccio di chi ha saputo 
storuare dal Vostro petto ìl ferro di un assassino. 

L'ultimo pensiero del nostro Gran Re fu di raccoman- 
dare l'Italia a Voi, sicuro del saldo amore che unisce la 
Nazione alla gloriosa Casa di Savoia. 

La nefanda aberrazione di un solo ha suscitato nell’a- 
mimo nostro ancor più vivido il sentimento di stringerci 
intorno al Trono. 

‘Le universali dimostrazioni a Voi date dal vostro po- 
polo hanno oramai cancellata dalla nostra storia una pa- 
gina iniqua. ù 

Ieri potevate dire di confidare nell’illimitata devozione 
degli Italiani; oggi diciamo a Voi: Non sapevamo di poter 
amar tanto il nostro Re! 

Il Consiglio d’amministrazione e l’intera famiglia fer- 
roviaria dell'Alta Italia gridano: 

ie il Re! Vivala Regina! Vivail Principe di Na- 
poli! 


Ad imitazione di quanto sogliono fare le grandi 
Amministrazioni marittine, come il Ministero della 
marina e le Società di navigazione, per la provvista 
dei carboni, sappiamo che il Consiglio Wamministra- 
zione delle Ferrovie dell’Alta Italia sarebbe intenzio- 
nato di inviare in Inghilterra una speciale Commis- 
sione di persone tecniche, presieduta da un Consi- 
gliere d'amministrazione, allo scopo di trattare diret- 
tamente coi grandi centri di produzione per l’acquisto 
dei combustibili occorrenti per l'esercizio del 1879. 
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Sappiamo che la suddetta Amministrazione ha pro- 
posto al Ministero di fare acquisto di una certa quan- 
tita di nuovi veicoli, e particolarmente di vetture di 
1.a, 2.a e 3.a classe, di vagoni da merci delle diverse 
categorie, e di alcune carrozze-salon di un tipo spe- 
ciale, che potranno essere adoperate pel trasporto 
degli ammalati. 


L'altra notte, a Sampierdarena, un treno merci, en- 
trando in Stazione, urto di fianco un altro treno di 
carri vuoti, proveniente dal parco vagoni di quella 
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Piazza d’armi. Nell’urto, alcuni vagoni furono rove- 
sciati, ingombrando i due binarii principali, per cui 
si dovette per alcune ore sospendere il transito dei 
treni merci, ed i viaggiatori dei tre primi treni fu- 
rono obbligati a fare il trasbordo. Verso le ore 11 ant. 
il servizio venne completamente ristabilito. Nessuna di- 
sgrazia personale, tranne qualche leggera contusione 
a due agenti. 

L'accidente sembra doversi attribuire all’orribile 
tempo che imperversava, per cui erasi spento il fa- 
nale di segnalamento. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Meridionali. — Leggesi nel Corriere 
delle Marche, del 24: 

Sappiamo che le LL. MM. molto si Jodarono del servizio 
ferroviario sulle linee Meridionali, da Bologna a Bari e da 
Bari a Napoli, ed espressero questa lero soddisfazione agli 
alti funzionarii della Società, che le accompagnarono nel 
viaggio. 

Vegliarono personalmente all'andamento del treno reale 
i capi-servizio cav. ing. Lanino del Movimento e Traffico, 
cav. ing. Pessione della Manutenzione, cav. ing. Moreno 
della Trazione. 

La Commissione, nominata dal Consiglio d'amministra- 
zione psr mettersi al seguito delle LL. MM., era composta 
del conte Pietro Bastogi, presidente del Consiglio predetto, 
dei consiglieri senatore Cagnola nobile Carlo e marchese 
Corrado Lancia di Brolo, del Direttore generale comm. ing. 
Secondo Borgnini, e del sesretario del Consiglio onorevole 
Celestino Bianchi. 

A Bari, la Commissione fu invitata alla mensa reale; e 
là, e poi a Napoli, sentì l'espressione di soddisfacimento 
del Re per il servizio ferroviario, sempre mantenutosi inap- 
puntabile in un sì lungo percorso. 


Forrovia Pontebbana. — Leggesi nel Giornale dé 
Udine, in data 19: 

In causa delle pioggie torrenziali dei giorni scorsi, è 
crollata una parte del fabbricato centrale della Stazione au- 
striaca. Anche la Casa degl'impiegati ferroviarii, ch’era già 
ultimata, ne risentì qualche danno, e si dovette puntel- 
larla. Dalla nostra parte vennero cominciate le operarioni 
per le espropriazioni. 


Accidente ferroviario. — Leggesi nel Giornale 
di Padova, in data del 17: 

Fra Stanghella e il ponte dell'Adige, il treno delle. ore 
6 pon. Padova-Bologna deviò dalle rotaie, in causa d’un 
cavallo, che improvvisamente attraversò la strada. 

Del treno deviarono la macchina e due carrozze, che fu- 
rono assai malconcie; le altre rimasero sul binario. 

Positivamente non si conoscono disgrazie nei passeg- 
gieri: soltanto nella confusione, anche per l’oscurità, 
mancava qualche persona, che probabilmente si sarà smar- 
rita nella campagna. 

Il ponte sull’Adige ebbe qualche leggiera avaria per la 
scossa. 

Sul luogo del disastro arrivarono al più presto le Au- 
torità di Rovigo, truppa e RR. Carabinieri. 

Ancora questa mattina si lavorava al trasbordo. 

Il diretto, partito da qui alle ore 10 per la linea Rovigo- 
Bologna, dovette retrocedere. 

-— Secondo posteriori notizie, tra i viaggiatori si ebbero 
4 feriti, ma non in modo grave; ed il passaggio fu ben 
tosto ristabilito. 


Tramway da Firenze a Prato e Poggio a 
Caiano — La linea del (ramauay Firenze-Prato e Poggio 
a Caiano ha una lunghezza di 30 chilometri, e percorre in 
mezzo a numerose borgate industriali e popolose, che finora 
(eccettuata la città di Prato) non hanno comunicazione con 
Firenze, loro centro principale. 
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La popolazione delle località percorse dal /rammway può 
calcolarsi a 60,000 anime; e, tenuto conto del fatto che, 
malgrado l’attuale insufficiente modo di comunicazione, l’af- 
fluenza dei viaggiatori giornalieri a Firenze è straordinaria, 
si può facilmente desumere che un servizio regolare di 
trammays riuscirà, non solo di evidente utilità, ma costi- 
tuisce altresì una urgente neccesità onde facilitare e svilup- 
pare vieppù le relazioni di quelle popolazioni col loro 
punto principale di affari o di divertimenti, che è Firenze. 

L’attuale concessionario del /ramy2ay, signor Adolfo Otley, 
ha già posto mano ai lavori, e sarà quanto prima in grado 
di aprire al pubblico servizio la prima sezione, di 8 chilom., 
da Firenze a Brozzi. 

Dopo l’eperienza fatta dei (ramways in altre parti d’Italia, 
i miglioramenti introdotti nel loro sistema, e specialmente 
l'economia risultante dall’uso di piccole macchine a vapore 
invece di cavalli, non ammettono dubbio che il trammay, 
che riunisce tante località come vi sono lungo la via 
provinciale da Prato a Poggio a Caiano, ad un gran centro 
come Firenze, dovrà fruttare uu buon interesse sui capitali 
impiegati nella sua costruzione. 

La sottoscrizione a 1920 azioni, di franchi 250 in oro cia- 
scuna, avrà principio il 5 dicembre prossimo, e continuerà 
a tutto il ]0 stesso mese. 


Tramway Milano-Paullo. — La Perseveranza dice 
che, sabbato scorso, si raccolse per la seconda volta il Co- 
mitato promeotdre di codesto (ramway. Il cav. Massara, con- 
sigliere comunale di Milano, quale membro del Comitato 
esecutivo, lesse il rapporto concernente l’operato dal detto 
Comitato nella trascorsa quindicina: cioè una coscienziosa 
esposizione delle attività presuntive dell’impresa, non che 
un rigoroso dettaglio delle passività inerenti, per acquisto 
d’uree ed erezione di Stazioni, per materiale mobile e fisso, 
ed esercizio. n 

In seguito a detta esposizione, dopo alcune assennate 
riflessioni fatte dal presidente del Comitato promotore, conte 
Giulio Belinzaghi, dai membri avv. Lovati, ing. Manara, 
cons. Baroggi, rag. Regondi, dott. Deimati, ecc., risguar- 
dasti principalmente lo statuto sociale ; tenuto conto dei 
saggi consigli dell'on. presidente, fu deliberata la costitu- 
zione di una Società anonima, col capitale di L. 550,000, 
diviso in n. 2200 Azioni, da L. 250 ciascuna. 

Attesa l’utilità di detta linea, già dalla maggioranza dei 
pratici e dagli interessati riconosciuta, ci pare che la detta 
Società debha incontrare il favore del pubblico, e trovarsi 
coll’imminente venturo anno in grado di mettersi subito 
all’opera. 

Tanto più che consta che, oltre al Comune di Paullo, il 
quale, come fu già annunciato, deliberò di accollarsi la 
spesa di sistemazione del tratto di strada che più di- 
rettamente lo riguarda, anche i rappresentanti dei Comuni 
fiancheggianti la linea hanno promesso di adoperarsi onde 
ottenere dalle competenti Autorità l’autorizzazione a con- 
correre. 


Tramway Milane-Saronno-Tradate. — La Di- 
rezione avvisa che, in seguito al cattivo stato della linea 
Milano-Saronno, la Società si trova nella dura uecessità 
di sospendere provvisoriamente il suo servizio viaggiatori 
e merci fra Milano e Saronno. 

La Società non risparmierà sforzi e sacrifizii per rime- 
diare prontamente ai guasti cagionat! dalle continue piog- 
gie di questi ultimi giorni. 


Tramway Monza-Barzanò — Leggiamo nel Secolo: 

Fervet opus, si può dire. Sappiamo che il Comitato promotore, 
composto di èegregie persone, si è adoperato e si adopera 
alacremente per condurre a buon fine quest’impresa. Un 
considerevole numero di azioni fu già sottoscritto in via 
privata, e tutto fa sperare che pei primi di dicembre si 
aprira la sottoscrizione al pubblico. 

Fin dal primo apparire di questo progetto , noi fummo 
fra quelli che applaudirono all’idea dell’ing. Del Mayno; ed 
ora che ebbimo tempo di esaminare la sua relazione, non 
possiamo che confermarci nelle nostre liete previsioni. 

Il tracciato corrisponde ai veri bisogni di quella zona 
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che, frequentata un giorno dai villeggianti, è ora minacciata 
di abbandono per mancanza di mezzi di trasporto. I Comuni 
di La Santa, Villa S. Fiorano, Peregallo, Lesmo, Casatenuovo, 
Monticello, Casirago e Barzanò vedranno fra poco raddop- 
piarsi i loro introiti, ricercate le ville e gli appartamenti 
per villeggiatura. 


n — — — — ——— — — - 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Gaz:ella Ticinese 
del 19 dice: 

Il Consiglio cantonale di Zugo, nella sua seduta del 14 
corrente, ha risolto, con 39 voti contro 30, di non pagare il 
restante della sua primitiva sovvenzione di fr. 168,000 al 
Gottardo. La minoranza voleva il rimborso della somma 
completa di fr. 250,000. 

— Il Comune di Lucerna ha risolto, all’unanimità. di 
pagare la sovvenzione alla ferrovia del Gottardo, da esso 
assunta in fr. 1,850,000. 

— Il Foglio svizzero d'assicurazioni reca le seguenti no- 
tizie sui casi d’infortunii, gravi e leggieri, che ebbero 
luogo nell’ultimo triennio all'imbocco nord del tunnel del 
Gottardo. Nel periodo dal 1° ottobre 1875 al 31 ottobre 
1878, furono disposti a favore della Cassa per infortunii ed 
ammalati fra gli operaj, fr. 166,992, ossia il 3 per cento di 
ritenuta dei salarii. Eppure questa somma non fu suffi- 
ciente per pagare gli indennizzi dovuti agli ammalati ed 
ai feriti, in quanto che si impiegarono fr. 133,065 per in- 
dennizzi per cure ai feriti ed ammalati, e fr. 80,027 per 
indennizzo ai parenti superstiti e in parte inabili. Per in- 
fortunii rimasero morte 35 persone, gravemente ferite 114, 
delle quali 17 morivano in appresso, e 96 inabili ; ferite 
leggiermente 33. Queste disgrazie furono provocate: per 40 
persone da esplosioni, per ©6 da franamenti, per 47 da 
schiacciamenti sotto treni, per 12 da cadute da alture, per 
iI da cadute da carri, per 35 da diversi accidenti. La qua- 
lità delle disgrazie toccate, astrazione fatta dei 35 morti, 
fu: per 41 persone rottura di membra, per 45 contusioni, 
per 2 perdita della vista, per 2 rottura d’arterie, per ‘76 
ferite diverse. Il procento dei casi d'infortunii sul numero 
degli operaj impiegati fu: del 5 1{2 per 100 hell'anno 1875, 
del 4 9/10 per l'anno 1876, del 4 1{2 per il 1877 e del 4 
1}5 per l’anno 1878. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 25.90; dal lato di 
Airolo m. 25.90; in totale m. 51.80, e in media giornaliera 
m. 7.40. 


Ferrovie franeesi. — il Ministro dei lavori pub- 
blici ba presentato alla Camera due progetti di legge per 
l'approvazione d’una Convenzione conchiusa colla Compa- 
gnia ferroviaria dell’Ovest, e di due Convenzioni conchiuse 
colla Compagnia da l.illa a Valenciennes. 

— La Camera dei deputati ha posto all’ordine del giorno 
la discussione del progetto di legge, per la dichiarazione 
di pubblica utilità d'una ferrovia da Mende al Puy, già 
compresa nella legge del 31 dicembre 1875. 

Questa linea ha per iscopo di dare uno sbocco al ramo 
da Mende, sulla linea da Marvejols a Neussargnes, e di sta- 
bilire una comunicazione trasversale nel vasto triangolo 
formato dalle lihee da Arvant a Béziers, da Béziers a Ni- 
mes, e da Nimes ad Arvant. Questa ferrovia, collegata alle 
linee esistenti, porrà Lione e Tolosa, cioè la Svizzera e la 
regione pireneica, in comunicazione diretta; il percorso tra 
queste due città sarà diminuito di 62 chilom. rispetto alla 
linea passante per la valle del Rodano. 

La Commissione della Camera è d’avviso che i sotter- 
ranei, che presenta il tracciato, non debbano essere perfo- 
rati. che per un solo binario semplice. 

— Il ministro Freycinet ha diretto ai Prefetti una cir- 
colare, con cui richiama, a termini di legge, la regolare 
presetitazione dei rendiconti trimestrali dettagliati sui 
(ramways, contenenti le spese di costruzione e d'esercizio 
ed i prodotti lordi dei medesimi, in conformità al prospetto 
di cui si allega il modulo. Il primo prospetto dovrà in- 


dicare la situazione al 31 dicembre 1878, e dovrà essere 


presentato non più tardi del mese di gennaio 1879; e così 


periodicamente nei mesi di aprile, luglio, ottobre e gen- 


naio, accumulando in ciascuno stato i risultati di ogni tri- 
mestre con quelli dei trimestri precedenti. 


Ferrovie tedesche. — All’apertura solenne delle 
Camere prussiane, avvenuta il 19 corr., il discorso del 
Trono dice che, se ilavori preliminari per l’acquisto delle 
linee ferroviarie importanti per lo Stato, e per la costru- 
zione di nuove linee indispensabili, possono essere finiti 
abbastanza presto, il Governo presenterà un progetto di 
legge concernente il regolamento delle ferrovie e il compi- 


mento della rete. 
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Notizie Diverse 


Obbligazioni del Tevere — Leggiamo nel Dirillo 


del 20: 


Siamo lieti di annunziare che l'on. Ministro delle finanze 
ha collocato le 25,000 Obbligazioni per i lavori del Tevere 
al prezzo da lui originariamente richiesto di L. 425. Anzi, 
mentre, secondo le condizioni dell’asta dell’ottobre, l’inte- 


resse su coteste Obbligazioni decorreva dal 1° luglio pros- 


simo passato, egli ora le ha vendute col patto di staccarne 
la cedola del semestre in corso, vale a dire col godimento 
soltanto dal 1° gennaio 1879, risparmiando così L. 10.85 


sopra ogni Obbligazione. 
I nostri lettori ricorderanno che all’asta del 4 ottobre le 


Obbligazioni non furono alienate, perchè dei tre concor- 


renti uno aveva’ offerto L. 413.15, gli altri due L. 408.75 
per Obbligazione, prezzo equivalente rispettivamente al- 
°82.63 e all'81.75 per 010, e l’on. Ministro aveva fissato il 
prezzo minimo di L. 425, vssia 1°85 per Oto. 

Ora l’operazione è stata conclusa colla Cassa di Rispar- 
mio di Milano; ma possiamo assicurare chefgil Ministero, a 
condizioni presso a poco eguali, non aveva che l’imbarazzo 
della scelta. Si è così riesciti a collocare le 25,000 Obbli- 
gazioni al prezzo di L. 425; e per giunta, imponendo la 
condizione che la decorrenza dei frutti incominciasse dal 
1° gennaio prossimo, si è risparmiato sopra ogni Obbli- 
gazione l’ammontare d’un semestre d'interessi, cioè lire 
10.85. Il che (anche senza tenere conto di un piccolo van- 
taggio nei modi di pagamento, pei quali, anche se anti- 
cipati, non si concede alcuno sconto) equivale all’avere alie- 
nate le Obbligazioni, messe all’asta il 4 ottobre, al prezzo 
di circa L. 436. 


Ponto di Ripetta a Roma. — Il Dirii/0 dice che 
la Socictà del Ponte di Ripetta, in causa del cattivo tempo, 
non ha potuto ultimare la strada al di là del ponte, 6 
quindi ha duvuto rinunziare all'inaugurazione del ponte 
per lunedì, come erasi proposta. 

Si è levato però lo steccato, ed alla sera si fece l’illu- 
minazione del ponte per festeggiare l'arrivo delle LL. MM. 


in Roma. 


Ponte sul Fella a Chiusaforte. — Attrae l’at- 
tenzione dei tecnici il ponte in ferro a travature reticolari, 
che si sta costruendo presso l’officina Miani e Venturi in 
Milano, pel passaggio del Fella a Chiusaforte. Il ponte dovrà 
essere della lunghezza di metri 156.40, diviso in due travate 
uguali, della luce netta ciascuna di 76 metri. Tali travate 
sono le più ampie finora costruite in Italia: esse superano 
la luce netta di quelle del ponte di Mezzana Corte di circa 
due metri; la loro altezza è di metri 7.30, e sono a doppia 
parete reticolare. Questo ponte richiederà circa mezzo mi- 


lione di chilog. di ferro. 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 29 ottobre p. p. (Gazz. U/7. del 19 
corr.), la Società anonima per azioni, sedente a Parigi, col 
titolo di Societé de VUnion Générale e col capitale di 
25,000,000 di franchi, diviso in 50,000 azioni da 500 fr. 
ciascuna, è autorizzata ad operare nel Regno a termini dei 
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suoi statuti, avendo all’uopo destinato 3 milioni di fr., e 
nominato un proprio rappresentante, con domicilio a Roma. 


Nuovi ingegneri. — Leggiamo nel Diritto del 24: 

In seguito ai recenti esami sostenuti dagli allievi della 
Scuola d'applicazione degli ingegneri in Roma, i giovani qui 
appresso nominati ottennero il diploma d’ingegnere o d’ar- 
chitetto: 

Giorgi Giulio di Alessandro, d’Aquila, ivi residente, con 
pnnti 90 su 100; Sagromosso Giulio, di Brunn (Austria), 
residente a Verona, con puuti 88; Pignoloni Achille fu 
Emilio, di Ascoii Piceno, ivi residente, con punti 85; Fra- 
schetti Camiilo di Giovanni, di Roma, ivi residente, con 
punti 84; Bulgarini Oreste fu Luigi, di Grosseto, residente 
a Roma, con punti 78; Turconi Italo di Paolo, di Mantova, 
residente a Roma, con punti 75; Pagani Raffaele di Bar- 
tolomeo, di Roma, ivi residente, con punti 72; Liberati Fi- 
lippo fu Luca, di Bauco (Frosinone), ivi residente, con punti 
70. — Conseguì poi il diploma di architetto il sig. Cuttica 
Augusto di Crescentino, di Roma, ivi residente, con 


punti 72. 


Uficii telegrafici. — Il 17 corr. in Garlasco (pro- 
vincia di Pavia) ed il 18 in Francavilla al Mare !prov. di 
Chieti), è stato attivato un Ufficio telegrafico governativo, 
al servizio del Governo e dei privati, con orario limitato 


di giorno. 


Telegrafi sottomarini. — Per cura dell'’Ammini- 
strazione dei telegrafi, il 18 corr. fu collocato felicemente, 
attraverso lo stretto di Messina, un cavo sottomarino a tre 
conduttori. Dopo ciò, le comunicazioni telegrafiche fra la 
Sicilia e il continente. da quattro sono aumentate a sette, 


comprese in quattro cavi. 


Museo telegrafico di Berlino — Venerdì passato, 
scrive il Journal des Débats del 7, a Berlino venne inaugurato 
il Museo telegrafico impiantato dal signor Stephan, direttore 
generale dell’Amministrazione tedesca, nel palazzo delle 
poste. Questo Museo è specialmente destinato alla educa- 
zione popolare, e contiene una collezione completa dei diversi 
oggetti in uso in Germania ed all’estero. 

Gl’istrumenti speciali della telegzrafia sottomarina e della 
telegrafia militare abbondano in quel Museo, ove abbondano 
pure gli istrumenti ehe banno un valore storico, quali sono, 
per esempio, il telegrafo di Steinheil, il magnetometro di 
Gauss ed il telefono di Riew. è . 

Nel nuovo Museo, che occupa due vaste sale, trovansi 
inoltre gli opparecchi di cui si servono i telegrafisti per 
misurare le unità adoperate nella telegrafia, nonchè una 
grande quantità di campioni delle sostanze adoperate dai 
telegrafisti, come il caoutchouch, la gutta-percha, ecc., ecc 


Esperienze telofoniehe. — L'altro ieri, scrive il 
Journal des Débats del 15, delle interessanti esperienze 
telefoniche ebbero luogo fra le città di Londra e di Norwich. 
Quelle esperienze, che avevano per iscopo di confrontare i 
diversi telefoni con l’apparecchio al carbonio, inventato dal 
prof. Edison, presentarono dei risultati soddisfacenti, e 
venne constatato che il nuovo telefono al carbonio può 
trasmettere la parola fino ad una distanza di 720 miglia, e 
che ha il vantaggio, sopra tutti gli altri telefoni conosciuti, 
di funzionare per qualunque tempo, senza essere impres- 
sionato dall'induzione dei fili vicini. 


Elluminazione elettrica. — Sabato sera, scrive 
l’Indeépendance Belge dell’8, a Londra fu esperimentato un 
nuovo apparecchio d’illuminazione elettrica, inventato dal 
signor Wedermann. Con una macchina Gramme, della forza 
di due cavalli, il signor Wedermann produsse una quantità 
di luce equivalente a quella di 320 candele steariche, e la 
riparti in 10 becchi. Grazie al suo processo, la luce elettrica 
ha, su la maggior parte delle luci esperimentate fino al 
giorno d’oggi, il grande vantaggio di non essere inter- 
mittente, nè ondeggiante, lo che permette di collocarla in 
vetri trasparenti e non già opachi, come sono quelli dei 
lumi elettrici nel viale dell'Opera a Parigi. Dalle disposizioni 
prese dall’inventore risulterebbe pure che si potrebbbero 
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accendere simultaneamente tutte le lampade, tutti i lam- 
pioni e tutti gli altri apparecchi d’illuminazione alimentati 
da una stessa macchina. Si potrebbe pure spegnere tutte le 
fiamme simultaneamente, o non estinguerne che un certo 
numero. 

Il signor Wedermaan opina che egli potrebbe ripartire 
la sua luce in 500 becchi o più nello stesso raggio, a patto 
che gli si fornisca una forza motrice adeguata all’uopo; ma 
non crede però che la corrente elettrica si possa dividere 
e suddividere indefinitamente. 

1] processo Jablokoff, che fu già esperimentato a Bruxelles 
(nella Stazione ferroviaria del Mezzodì), sarà esperimentato 
pure nei quartieri del Tamigi. 

Mesi sono, il problema dell’illuminazione elettrica pareva 
fosse molto lontano dal poter avere una soluzione ed una 
pratica attuazione. Oggidì, invece, fra le numerose solu- 
zioni che permettono di attuarlo praticamente, si ha l’im- 
barazzo della scelta. 


I petrolio adoperato come combustibile — 
Il 19 scorso ottobre, nel circolo navale di Brooklyn a New- 
York, furono fatti esperimenti per impiegare il petrolio come 
combustibile industriale, e dal risultato è lecito intravedere 
una rivoluzione nel commercio del ferro, dell’acciaio, dei 
vetri e di altre industrie. 

Adoperando il petrolio come combustibile, non solo il 
carbon fossile si troverebbe fuor d’uso, ma ancora, cou una 
spesa relativamente assai minima, si acquisterebbe una 
potenza calorifera superiore a quella ottenuta a tutt'oggi. 

Nei suindicati esperimenti si constatò un calore di 5000 
gradi, si fusero delle masse di ferro in dieci minuti (in 
luogo di due ore), e si soffiò del vetro in due ore (invece 
di sedici). Il combustibile adoperato si compone di residuo 
di petrolio misto al coaltar. 


Miniore aurifere nell'India — Lo Staxdard ha 
da Bomba, 12, il seguente teleyramma, brevemente segna- 
latoci dalla Stefani : 


Il signor Andrea Clarke, membro del Consiglio vicereale 
dei lavori pubblici, si recò nel febbraio decorso a Wynaad. 
Essendosi egli occupato molto in Australia delle qualità 
speciali dei terreni, riconobbe che la regione di Wynaad 
era molto anrifera; e colla sanzione del Vicerè, invitò il 
signor Brough Smith, ingegnere delte miniere di Vittoria, 
a condurre in quei luoghi alcuni minatori indiani capaci, 
per esaminare gli strati di quarzo. Il signor Smith ha già 
scoperto, in un'area di venticinque miglia sn tredici, no- 
vanta strati di minerale d’oro, dello spessore di due o tre 
piedi, i quali dal più al meno contengono dugento once 
d’oro per tonnellata. Nel minerale più ricco trovasi, spac- 
candolo, un oro bello e greggio, e talvolta dei pezzetti 
grossi come piselli. Credesi che, con dei buoni capitali ed 
una buona amministrazione, sia assicurata un’ industria 
non indifferente. 

Wynsad è un piccolo distretto nella Presidenza di Ma- 
dras. Per gli Europei, il clima è eccellente per nove mesi 
dell’anno, ma negli altri tre mesi regna in paese la febbre. 


Esposizione fnternazionale a Sydney — $cri- 
vono da Roma alla Nazione: 

Il 1° agesto 1879 sarà aperta a Sydney una Esposizione 
internazionale dei prodotti industriali, agrarii ed artistici, 
sotto la direzione della Società agricola della Nuova Gal- 
les del Sud. 

Il nostro Ministro degli affari esteri ha ricevuto, in que- 
sti giorni, il programma dell’accennata Esposizione, stam- 
pato non ha guari nel supplemento della Gascetta Ufficiale 
della Nuova Galles del Sud. 

Sono informato che, alla sua volta, il Ministero d’agri- 
coltura pubblicherà l’anzidetto programma in apposito bol- 
lettino, che sarà distribuito a tutte le Camere di com- 
mercio. 

L’Esposizione sarà tenuta in edificii appositamente eretti 
nel Prince Alfred Park a Sydney, Nuova Galles del Sud. 

Tutti i prodotti inviati all'Esposizione, ed indirizzati al 
Segretario espressamente a quello scopo, saranno ammessi 
esenti di dazio e diritto. 


Nella sezione agricola saranno accordati premii in denaro 
e diplomi; nella sezione non agricola, medaglie d’argento 
e bronzo, come anche certificati di lode (menzioni onore- 
voli). 

Titti i prodotti possono essere venduti alla Esposizione, 
ma devono rimanervi sino alla chiusura della medesima. 

Le domande di posti, da farsi almeno un mese prima del 
giorno dell’apertura, nonchè le necessarie formalità, e tutte 
le informazioni concernenti l'Esposizione possono ottenersi 
da Jules Robert, segretario, 227 George-Street, Sydney 
New-South Wales, ovvero all'Ufficio dei Commissarii per 
la Nuova Galles del Sud, Parigi. 

Le ammissioni saranno chiuse il 1° luglio. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, i valori ferroviarii furono segnati 
nel listino quasi solo per memoria, con corsì invariati. 

Le Azioni della Società delle Meridionali s’aggirarono sul 
3:18 e 3-9: Le Obbligazioni relative sul 555.50; i Boni sul 
576.75. 

Le Sarde, della serie A, quotate a 253.25; la serie B,a 
256.75 — Le Pontebbane a 392.50 — L’Alta Italia a 265. 

A Parigi non furono più animate le Lombarde, negoziate a 
150 e 151; le Obbligazioni relative a 24ì circa — Le Vittorio 
Emanuele a 240 e 242 — Le Azioni Ferrovie Romane a 72 e 
73; le Obbligazioni analoghe a 273 e 275. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Pontebbana -- La Direzione generale del 
Debito pubblico. ha pubblicato la distinta delle 31 Obbligazioni, 
da lire 500 di capitale cadauna, della Ferrovia Pontebbana, 
passate a carico dello Stato in forza dell’art. 15 della Con- 
venzione di Basilea 17 novembre 1875, approvata colla legge 
29 giugno 1876, n. 3181, concernente il riscatto delle Ferrovie 
dell’Alta Italia, e comprese nella terza estrazione annuale che 
ha avuto luogo in Firenze il 20 novembre 1878 (in ordine pro- 
gressivo): 

4309 6030 6307 7792 9917 13961 14073 14369 14392 
15661 17913 18617 22072 23219 24380 25426 3133 31799 
32643 34440 38115 39339 40261 41816 441460 45149 45659 
4594Î 47748 50275 526165. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
dicembre 1878 a beneficio dei possessori, ed il rimborso dei 
capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a cominciare 
dal 1° gennaio 1879, dietro il deposito delle Obbligazioni cor- 
redate delle 24 cedole (coupons) non mature al pagamento, 
segnate coi numeri 12 al 35 inclusive, mediante mandati che 
da questa Direzione generale saranno rilasciati a favore dei 
presentatori, pagabili esclusivamente nel Regno e presso le 
seguenti Casse: Cassa della Direzione generale del Debito pub- 
blico (ora in Firenze); Tesorerie . provinciali di Alessandria ; 
Bergamo, Bologna, Brescia, Como, Cremona, Cuneo, Ferrara, 
Genova, Mantova, Milano, Modena, Novara, Padova, Parma, 
Pavia, Piacenza, Ravenna, Reggio d’Emilia , Roma, Rovigo, 
Torino, Treviso, Udine, Venezia, Verona, Vicenza. 


CONVOCAZIONI 


Società Romana delle minicro di ferro e 
sue lavorazioni — Gli azionisti sono riconvocati in as- 
semblea generale pel giorno 6 dicembre p. v. in Roma (Ca- 
mera primaria di commercio), per deliberare sugli oggetti già 
posti all’ordine del giorno. 


Società bacologica Astigiana — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 7 
dicembre p.v. in Asti, per udire la relazione del Consiglio di 
amministrazione e la relazione dei sindaci sul bilancio 1877- 
1878, per l'approvazione del bilancio stesso e relativo divi- 
dendo e per la nomina di consiglieri e sindaci pel 1879. 


Impresa dei forni Hofmann in Firenze — 
Gli azionisti sono riconvocati in assemblea generale pel giorno 
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9 dicembre p. v. in Firenze (borgo dei Greci, 10), per deli- 
berare sugli oggetti già posti all'ordine del giorno. 


"mr __——_—_—_—r—_—_—_r_—_——_———_————_—_u_>_AuU_T_rr__rooeouer—_—___ 
Avvisi d’Asta 


Il 29 corr., presso il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la Prefettura di Mantova, si terrà un’asta pei lavori di siste- 
matica difesa del tratto dell’argine destro del Po, denominato 
Froldo Pole e Froldo Croce, nei Comuni di Carbonara e Ser- 
mide, per la presunta somma dl L. 800,366. Lavori da ase- 
guire entro 2]2 giorni. Deposito interinale L. 30,000), in nu- 
merario o rendita D. P.; cauzione definitiva L. 90,000 idem. 

— Il ]° dicembre p. v., presso la Deputazione provinciale 
di Trapani, si terrà un'asta per l’appalto della sistemazione 
della strada da Gibellina ad Alcamo, 4° e 5° tratto (a danno 
della Impresa Ingrassia, che ha abbandonato le opere), per la 
presunta somma di L. 92,666.!3. Lavori da eseguire entro un 
anno. Deposito interinale L. 5000 in numerario, o biglietti 
consorziali; cauzione definitiva a termini del Capitolato. 

— Sino al mezzadl del 2 detto mese, presso la Direzione del 
Genio militare di Torino si accettano le offerte di ribasso. non 
inferiore al ventesimo, per l’appalto della manutenzione dei 
fabbricati militari della piazza di Torino durante il triennio 
1879-80-81, ascendenti in complesso a L. 150,000, già ribas- 
sato del 19.95 p. 0jo nel precedente incanto. Le condizioni 
d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 

— Il 3 detto mese, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torino, si procederà al definitivo delibera- 
mento della fornitura di 14,000 aste da casse di fucile (mod. 
1870), in diminuzione dell’importo complessivo di L. 46,000.71, 
così ridotto in seguito al ribasso precedentemente offerto. Le 
condizioni dell’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo, 
visibili presso la Direzione suddetta. 

— Il 4 detto mese, presso la Sottoprefettura di Spoleto, si 
terrà un’asta per l’appalto dei lavori di sistemazione del tor- 
rente detto Alveo di S. Lorenzo, per il presunto importo di 


Strade Ferrate Meridionali 
42° Settimana. — Dal 15 al 21 ottobre 1878. 


Differenze nei prodotti dall —--— 
1° gennaio 1878. . . » 


—— 


RETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.— 138,962.65 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 157,072.99 121.30 
Differenze nei prodotti dellal ——— - ——_ 
settimana 1878. . . .|1t17.-[+ 1,889.66j(— 00.15 
Introiti dal 1° gennaio 1878.}1,145,02] 5,939,720.64| b, 187.44 


Introiti corrisp. nel 1877. 
Differenze nei prodotti dall——— 
1° gennaio 1878 . » .|+ 47.4|+ 168,457.771— 


1,097.55| 5,771,262.87| 5,258.31 
70.87 


— «ce aero 


—--_——m—_———_—_————————————m 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


PI SI SENI |. 


—1,362,412.66[— 942.19/Periodo corr. 1877. . 


Aumento . . . . . +. 
121,15 Diminuzione . . . . + 


Monitore delle Strade Ferrate 


L. 82,220.80. Lavori da eseguire entro 4 anni. Deposito inte- 
rinale L. 1500 in numerario; canzione definitiva eguale al de- 
cimo del prezzo di delibera, in numerario o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma, si terrà un'asta per l'appalto dei lavori di si- 
stemazione a giardino di parte del cortile contrale e costru- 
zione di relativa fontana nel nuovo Palazzo delle finanze, per 
la presunta somma di L. 8226.52. Lavori da eseguire entro 3 
mesi. Deposito interinale L. 300; cauzione definitiva L. 820. 

— L’8 detto mese, presso il Municipio di Rocca di Papa 
(prov. di Roma), si terrà un’asta per l'appalto della costru- 
zione del tronco di strada comunale obbligatoria che da Rocca 
di Papa conduce al confine di Ariccia. Lavori da eseguire entro 
5 anni. Deposito interinale L. 800 in valuta legale ; cauzione 
definitiva L. 2001, idem o rendita D. P. 

— L’Il detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la 
Prefettura di Venezia, si terrà un'asta per l’appalto dei lavori 
di escavazione dei canali secondarii della Laguna Veneta, du. 
rante il sessennio 1879-84, per la presunta annua somma di 
L. 85,000. Deposito interinale L. 20,000 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva L. 42,500 idem. 

— Il 12 detto mese, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torre Aununziata, si terrà una 2° asta (de- 
serta la 1°) per l'appalto delle fornitura di 30,000 aste da casse 
di fucile (mod. 1870) per il complessivo importo di L. 105,000. 
Consegna alla Direzione medesima entro 206 giorni. Deposito 
L. 11,000 in contanti o rendita D. P. Ù 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Profettura di Caltanissetta, si terrà una 2" asta (deserta la 
1") per l’appalto della sessennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa e Noto per Cal- 
tanissetta, compreso fra la barriera della Noce e Caltanissetta, 
della lunghezza di m. 14,941, per l’annuo canone di L. 20,370. 
Manutenzione dal }° aprile 1879 al 31 marzo 1885. Deposito 
interinule L. 4500 in numerario o rendita D. P.; cauzione de- 
finitiva eguale a mezz’annata del canofe deliberato, idem. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


Strade Ferrate Romane 
36% Settimana — Dal 3 al 9 settembre 1878. 


Chil. PRODOTTI |PRODOTTI (colla deduzione dell’Imposta Governativa, 
esercitì totali chilom. i 
ReTE ADRIATICA E Tirpena | —————— Chil. | PRODOTTI |PRODOTT 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| = 462,073.81| 319.55 eserciti] totali chil. (*) 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 440,081.94| 304.34 Prodotti della settimana. .| 1,657] 493,701.14/15,535.96 
Differenze nei prodotti della ———-——_-|———_—| Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 502,968.17|15,933. 
settimana ]878. . . . » + 21,991.87/4+ 15.21 ai MEI BS 

"eee. in più . . +» = = 
Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--| 16,370,382.68|11321.15f V'fTerenza | in meno. | .| — 9,267.03] 397.3 
Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 17,732,795.34|12263.34fAmmontare dell’Esercizio dall—-—-—|—---_——|——— 


1,652/18,221,852.45]15,976.2 
1,646/19,172,437.89/16,870.9 


rT_T______—_mJIJlIi== ii ei 


gennaio al 9 settemb. 1878. 


950,585.44| 894.7 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


Introiti netti dal 1° al 31 luglio 1878. 


TrEviso- VICEN. 


FERROVIE DIVERSEKHE QUALITÀ VicENZA-SCHIO |, Pi pova-BASS 
Prodotti del mese di ottobre 1878 dei lil TOTALI 
(Depurati dalle tasse governative). PRODOTTI LT importo irreali importo 
TORINO- | TORINO- [SETTIMO- {Viaggiatori.....| 6195| 7,418.68|18862/32,524.31 39,942. 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO[Bagagli e cani.| 202| 165,78] 758| 759.31] -—925.09 
RE i echi IN | ehi. 2° IMercia G.V. ..| 745 588.18] 2363) 3,898.63 4,486.81 
Grando Velocità»... . +. 37,913,48|  15,998.65] 10,887.00fMerci a P.V. ..| 859| 7383.74| 1218/11,952.46] = 19,341.20 
iggola. Velocità 3-30 ee + >| ____4,379.25) 383.70) __3,991.25lIntroiti divorsi.| » 306.04 "480,63 766.67 
Totali . . 42,792.73] — 16,332,35]  13,879,95 Vigile PE ci lia A 


Totale L.| 8001]15,867.42/23701|49,595.34 65,462.76 


e degli interessi materiali 


LIRA 


‘2 IN IN U IN ZI 


BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 
Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


GENOVA Sotto i Portici di via Vittorio Emanyele GENOVA 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e gralvanizz. 
— Tubi per* Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 


_————m———————m——È——r———_——_—_—_—_—_———_—&————————@————————————————r.-_ _1—— dna ca 


3° Piazza Brignole. 
4° P.° F.° quart S. G. B. 


DEPOSITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 


2° Piazza Cavour. 
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goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières contenues dans 
la livraison de novembre 1878: 


Géographio. — Histoire. — 
WMicears. — La Bosnie. 

Nouvelles. — Miscellanées. — 
Critique littéraire — Esquis- 
ses de la vie russe, par Henry Gré- 
ville. . 

Curiosités ethnographiques. 
— Coutames. — Coutumes nu- 
ptiales primitives. 

Géographie — Ethnographie. 
— Histoire contemporaine. 
— Les frontières anglaises de l’Af- 
ghanistan. 

Types et caractères - Esquis- 
ses hamouristiques — le sol. 

. dat anglais. 

Histoire litteraire — Biogra- 
phie. — Ximénès Doudan. 

Contes. — Légendos. — Contes 
populaires scandinaves. 

Meours du moyen àge. — Un 
preux chevalier au quinzième siècle. 

Archéelogie littéraire — Jour. 
nalistes, astronomes et necromants 
à Rome dans le dix-septièòme siècle 
— Pensées diverses. 


— Chronique scientifique. 


Correspondances de la Revue 
Britannique. — Nouvelles des 
sciences, de la littéralure, des beaua- 
arts, du commerce, etc. etc. 


Correspondance d’Allemagne 
— Les médecins et les naturalistes 
— L'élève du bétail en Bavière. — 
Congrès de femmes - Odilon, pogme 
par Oscar von Redwitz. - Nouvelles 
des théàtres. — Une association de 
faux témoins. —- Une future exposi- 
tion universelle de la pèche. 


Correspondance d’Orient. — 
Fin de la comédie de l’Afghanistan 
- Le retour de l’Oxus à la mer Ca- 
spienne et ses conséquences com- 
merciales et militares. — Impossi- 
bilité matérielle pour la Russie de 
tenter une expédition armée dans les 
Indes. —— Question économique in- 
dienne. — La roupie d’argent et le 
souverain d'or. — Kffroyable misère 
du cultivateur hindou. 


Correspondance d°Italie. — 
Procès Amato — Brigandage en Si- 
cile et en Sardaigne. — Les nou- 
vaaux bancs de corail de la Sicile. 
— Le retrait des petites coupures. 


— Une secte malpropre. — M. de 


Bismark et Garibaldi. — Réforme 
électorale. 


Correspondaneo do Londres. 


pel 


alit 


à, 
più grande 


ina, gli schisti cristal- 


renza di ogni altra qu 


sa ha traversato col 
li di fabbricazione, la Dinamite d’Ascona 


ad ogni altro prodotto assimilato, e non 
lla buon’aria delle gallerie. 


ù dure, come il granito, la serpent 
osiva, 


oppure dall’agente generale per l’Italia 
Sig. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — GENOVA. 


lcun vapore nocivo a 


Fabbrica a VARALLO-POMBIA (Provincia di Novara) 
Depositi PER L’ITALIA : Cagliari (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 


re, come potenza espl 
Per la vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 


Sig. D."° della fabbrica di Dinamite di VARALLO-POMBIA (Prov. di Novara) 


La Dinamite d’Ascona è impiegata a prefe 
traforo del gran tunnel del Gottardo, ove es 
ecc. Grazie a dei processi specia 


successo le roccie le pi 
livi, 

è superio 

produce a 


— L'installation du nouveau lord- 
maire. — Le discours de Guildhall. 
— Les tromps, gueux ou vagabonds 
— Emigration des clans écossais — 
Le mystère de l’Ober-Ammergau dé- 
fendu è Londres par l’Eglise — Pre- 
dication contre l’abus des liqueurs. 
— Une précheuse nomade. — L'’hi- 
stoire de la boxe. — Le carillon de 
Saint=Paul et les carillonnenrs an- 
glais, etc. 


Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — La fin de l’Expo- 
sition — Rentrée des Chambres, l’in-. 
validation systématique — Dupes et 
victimes — M. Léon Say et la com- 
mission du budget. — Livres nou- 
veaux, théàtres. 


Le LEIVBET-CHAITX CONTINEN- 
TAL renferme les Services des chemins 
de fer de toute l’ Europe, — dowze 
Cartes spéciales: réseaux francais (Quest, 
Orléans, Midi, Lyon, Nord, Est}, che- 
mins de fer de la Suisse, de l’Italie, 
des Bords du Rbin, de la Russie, de 
l’Espagne, — une Table et un Itine- 
raire alphabétiqgues qui évitent toute 
difficulté de recherches. L' édition du 
mois se trouve dans toutes les Gares, 
et les Librairies. Prix: % francs. 
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TARDY. GALOPIN-SUE E JACOB UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


SOCIETA INDUSTRIALE DI ITAÀ LIANI ed ESTERI 
| GOSTRUZIONI METALLICHE l| .roriso via Finanze, 15 


con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


———P——_————_—__ D) e e - N 
Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati Quest’Ufficio, che trovasi iu direttà 


di tariffa, offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


na corrisponlenza colle Amministrazioni 

Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways Ferramenta d’ogni genere di tutti i giornali d’Italia e dell’eatero 
FONDAZIONI PNEUMATICHE s’incarica di ricevere gli abbonatirenti 

con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI pile sticerzioni per imeconimi a 3fo320 


(Nuovo sistema privilegiato) 
cer AL ARECCHIO SÌ EC IALE LÒ, - 
Prision sa Ra Ol Estero) iii GAZZETTA DEGLI AFFARI 
CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA i uivitona coscia 


installazioni 
PRR OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D'ACQUA Esce in Milano due volte la aètti- 
————_———T—_— mana in otto a sedici pagine, e anè 


| 

EP AL.I A VITE nunzia regolarmente le ASTE (primo 
Sistema - A. GALOPIN-SÙE ( Privilegiato nel Regno ed all’ Estero ) incanto, ribasso del ventesimo o fatali 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro do aumento di sesto) che si tengono’ fiellè 


che per sonda d'esplorazione 69 provincie del Regno, per 


s 
TE'"T'TOJTE IN FERRO Forniture civili e militari; . 


Lavori pubblici in qualsiasi gé 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI iere: 


| Vendite forzate di Giseggiat 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
COLAZIONE industriali, macchine, mobllt; ecc. 


‘ROCHETTE GIUSEPPE — Pi Ire 


del sistema prpiogiato: KREEDSANN.: 


NO (Valdocco) | generi di PERAITA Banchi del R. ottò 

ti , t .. 
Gosirasioni metalliche e fonderia "i nomi di RI A 
Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — {f | ‘910 assiadiceatarii allo asté 


. dii n . definiti » 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — ih, a per forni 


Pompe — Getti in ghisa. Un Corriere delle industrie 


o un Cotrfere det la bri . 
Lavori per strade Potiivtii gigri _ tettoie, ecc. Macchine per |! | bifet, coi queti gotta sttticieatioirto 


a cognizione dei lettori tutte le novità 


Materiale d'occasiene PARA in materia, agitando le questioni più 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, importanti del giorno. 
Piattaforme IGHENO Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. Le Notizie utili, che sono quelle 


ea che agli industriati, commercianti, ima 
prenditorî di lavori pubblici, come 
ferrovie; strade, ponti, a nature, ece., 
ai capitalisti possono più interessare. 
ABHBONSMENTE: 

Italia (a domititto), nthu È. #0, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. £5, 
semestre L. 8 


Mifano via Capertàri, N. 4. 
UFFICIO 


TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTERE 
Irig. FERDINANDO PIATTINI 
Torino — 7, Via Pio V — Torino 

Materiale fisso e mobile per Ferrovie 
e Tramways — Impianti Industriali. RY- 
scaldamento e Ventilazione — Coftdgtte 
d’acqua e di gaz — Ponti e Tettèie — 
Ferrì — Poutretles — Chiusure Metal- 
liche privilégiate — Tegole economiche 
in lamiera inossidabile. 


TORINO, 1878 
Tip. MoniroRE DELLE StrapbE FERRATE 
Via delle Finanze, 13. 


E 1878 


Privilegiata Dot a Fabbrie ica di ie | 
DINAMITE Dini 


CAPSULE, MICCIE, e PRODOTTI CHIMICI 


DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AVI&LIANA (presso Torino 
Decreti Reali 14 dicembre 1873, 17 giugno 1875 e 24 giugno 1878 


Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra 


Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor 
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurezza, Economia di : 
tempo e di utensili, c non pregiudicevole alla salute. 

Non devesi perciò confondere con tutte quelle imitazioni peri- 
colose che pur troppo ingombrano oggidì il Commercio, con grande 
scapito dei Consumatori. 


Dirigere le domande all’AMMINISTRATORE DELEGATO 
in dial (Erovincia di Totino). 


n e ene nn roi. aocaeii | VITARA EITTOR b 
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Anno XI. Mercoledì 4 Dicembre 1878 N° 49. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


——— 


Prezzo delle Associazioni : 


Le . 
Anno Sem. Trim. COCOS 


L. 20 11 6 
15 8 


Per l’ ITALIA . . +. 
Per l’Estrero . . .. . » 28 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


{e TX: Da 


ANNE? _\G71 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


nari Annunzi : .... . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze nuove costruzioni ferroviarie. Ordinamento amministrativo — Prodotti ferroviarii 


| mensili (Settembre 1878) — Esposizione Universale di Parigi nel 1878. Le Officine del Creusot (Continuazione) CEI 
— Nostre Corrispondenze — Informazioni particolari del Monirore — Notizie ferroviarie italiane — Notiaie ht)!" si 
| ferroviarie estere — Notizie diverse — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Guida degli AqrBpisti OM 
— Annunzi. CA a: * 


at 


LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


ORDINAMENTO AMMINISTRATIVO. 


Dopo la questione finanziaria, di cui tratta il Capitolo 
III della Relazione dell’on. Morana, che abbiamo riferito 
nel numero precedente, crediamo oggi opportuno riprodurre 
il Capitolo Il, che tratta dell’ordinamento amministrativo, 
questione non meno importante della finanziaria. 


$ I. — Classificazione delle ferrovie. 


La Giunta fu unanime nell’accettare, in via di massima, 
il progetto ministeriale, e conseguentemente accolse con 
favore il principio delle varie categorie, pure riconoscendo 
il bisogno di esatte definizioni, le quali servissero di com- 
plemento al progetto di legge, e facilitassero la giusta ed 
equa classificazione delle linee proposte. 

Quali sono le regole che debbono guidarla? Quali i ca- 

ratteri che le ferrovie debbono avere per far parte dellìuna, 
piuttosto che dell’altra categoria ? 
‘ Ecco ciò che la Commissione chiedeva a sè medesima; 
e siccome la legge sulle opere pubbliche non provvede 
sufficientemente alle definizioni, e non trovasi traccia di 
queste nel progetto presentatovi, sentì essa il bisogno di 
studiare la materia e di fissare esattamente i termini della 
classificazione. . 

Parve a noi che la viabilità ferroviaria potesse ripartirsi 
in quattro categorie, cioè : internazionale, nazionale, inter- 
provinciale e locale. Grave e lunga discussione successe 
per stabilire i caratteri di ciascuna di esse, perciocchè 
molte e di varia indole siano le condizioni che debbono 
distinguerle. 

La definizione date dalla legge sulle opere pubbliche per 
le strade ordinarie poteva aiutarci nella ricerca, ma sa- 
rebbe riuscita incompleta, qualora l’avessimo letteralmente 
applicata. La viabilità ferroviaria risponde a concetti ed a 
bisogni ben più vasti che non siano quelli cui le comu- 
nicazioni ruotabili si riferiscono: Il principio della riunione 
diretta di parecchie delle principali città del Regno è in- 
sufficiente per dichiarare‘una strada ferrata internazionale, 
ora che il fine a raggiungere è il congiungimento più o 


meno immediato dei principali Stati del mondo civita 
mereòè lavori colossali, cui si associa la fortuna di più p 
poli, mediante i quali si perforano le più estese catene di 
montagne , si valicano i più larghi fiumi, si uniscono o 
dividono i continenti; si abbassano, in una parola, le fron- 
tiere e gli ostacoli naturali, a benefizio dell’umanità tutta 
intiera e del suo civile progresso. 

Neanco all’interno il congiuugimento delle principali 
città potevasi prendere a fondamento, in modo assoluto, 
della viabilità nazionale, dovendosi piuttosto mirare allè 
massime percorrenze, allo sYjuppo economico generale ed 
alla difesa nazionale. O a 

Le ferrovie guidano, per le*febtili valli chie attraversano, 
la merce sui mercati del mondd* è da questi i ricambii sul 
mercato nazionale; &4e danno ffyrile e celere transito agli 
eserciti, per correre in breve ora-’:dai punti estremi della 
patria in difesa della integrità efdella libertà minacciate; 
esse raccolgono, come fiume maestoso, i prodotti che scen- 
dono dalle convalli in cerca di più largo orizzonte indu- 
striale e commerciale. ago ES 

Poco monta che le principali città non siano in modo 
direttissimo riunite, se lo spgzio scompare, se gli interessi 
locali sono abbracciati e stretti. in un tutto armonico e 
nazionale. 

Anche la definizione data per le vie provinciali dalla 
stessa legge sarebbe riescita monca ed incompleta, non 
essendo possibile di concepire una macchina poderosa, quale 
è sempre una ferr6wia, ristretta negli angusti confini della 
provincia. > ai. di di 

In vista di tali diffic®]tà-, La Commissione, esaminati i 
fini cui debbono le varie stro’ ferrate soddisfare, credè di 
poter fissare taluni concetti ‘per riscontrare l’esattezza della 
classificazione fatta dal Miàistero. 

Ammise dunque che le linee nazionali ed internazionali 
da questo solo differenziano, dal contatto immediato e di- 
retto che fosse alle prime procurato con le linée degli Stati 
limitrofi a traverso la frontiera, con o senza grandiosi la— 
vori di rannodamento per superare gli ostacoli frapposti 
dalla natura a tutela dei paesi limitrofi. 

Osservò che la caratteristica d’internazionale potesse 
convenire altresì alle strade ferrate, le quali mettono capo 
ad un porto marittimo del Regno, il quale per mezzo di 
linee marittime di navigazione, che in qualche guisa rap- 
presentano il prolungamento della celere viabilità attra- 


verso il mare, fosse in relazione diretta e periodica con un 
punto trausmarittimo importante per i nostri commerci. 

Parve poi alla vostra Commissione che il carattere pre- 
cipuo delle linee nazionali fosse quello di attraversare le 
giogaie appenniniche, le quali separano la parte continen- 
tale d’Italia dalla peninsulare, o l’uno dall’altro versante, 
e di traversare la penisola nella massima lunghezza, por- 
tando riparo alla difettosa nostra conformazione geografica, 
la quale, siccome dissimo in principio, sembrava a molti 
di ostacolo, non che alla solidità, alla esistenza stessa della 
nostra costituzione unitaria. 

Era naturale che, a questo punto, la discussione si allar- 
gasse e venisse in campo l’esame del numero delle longi- 
tudinali e delle qualità intrinseche di dette linee. Noi pos- 
sediamo, infatti, due linee longitudinali marittime: l’una 
completa lungo il mare Adriatico, l’altra prolungantesi da 
Nizza frontiera a Napoli e Salerno, talora sull’estremo lido, 
talora internandosi alquanto. 

Ma queste linee, le quali possono soddisfare agl'interessi 
econumici nei momenti della pace, diventerebbero inutili 
arnesi di civiltà e di guerra, appena il cannone di una 
potenza marittima avesse tuonato contro le nostre coste. 

Esposte a qualunque offesa di legni nemici ed a qua- 
lunque sorpresa, ci vedremmo costretti ad abbandonarle 
bentosto, ed il nostro concentramento strategico non altri- 
menti potrebbe compiersi che per le vie ordinarie, quando 
mancassero le longitudinali interne. 

La Commissivne fu d’avviso che, in vista delle neces- 
. sità. della difesa, non si dovessero trasandare le linee in- 
terne, le quali, per rispondere convenientemente alle esi- 
gen:e. di una bene intesa concentrazione ed alla tutela del 
territorio, non avrebbero potuto essere, secondo il parere 
della”minoranza, in numero minore di due. 

La maggioranza ritenne poi, come assolutamente neces- 
saria al completamento della rete ferroviaria peninsulare, 
una vertebrale continua. 

Ciò malgrado, la minoranza fece e fa oggi osservare che 
a due longitudinali interne si era in gran parte provve- 
duto. 

Diffatti, la linea Empoli-Siena-Orte-Roma-Caserta-San 
Severino-Eboli-Potenzu-Torremare rappresenterebbe una di 
queste longitudinali, quando venisse completato il tronco 
San Severino-Eboli. L. 

Però questa linea, per rispo@fere a tutte le esigenze mi- 
litari della nostra raccolta (?);tdeve dare origine al prolunga- 
mento da Eboli all’estrema Reggio, affine di traversare pa- 
rimente al coperto la bassa Basilicata 6 le due Calabrie, e 
riunire in modo militarmefite sicuro la Sicilia alla valle 
dell'Arno. “> 

L’altra linea interna poî è sufficientemente accennata dal 
tracciato Pistoia-Firenze-Arezzo-Foligno-Terni, e richiede 
l’indispensabile tronco Terni*Rieti-Aquila, considerato da 
questa legge per riunirsi all’Aquila-Solmona. Questo tronco 
è divenuto tanto più urgente, ora che Terni assume le 
forme di punto strategico importantissimo, tanto per la 
sua posizione topografica, quanto per essere la sede di uno 
dei più importanti Stabilimenti militari del Regno. 

La linea Campobasso-Benevento, parimente considerata 
dal presente progetto di legge, fa anche parte di questa 
seconda longitudinale interna, quantunque ne resti per ora 
divisa; ma in un avvenire più o meno prossimo, il con- 
giungimento per Solmona, Isernia e Campobasso di diffi- 
cile, ma non d'impossibile ese@uzione, diventerà indispen- 
sabile per il completamento della seconda longitudinale in- 
terna, la quale da Benevento ed Avellino, per le valli del 
Sabbato, del Calore, del Freddone, dell’Ofanto , giungerà 
alla Stazione di Ponte Santa Venere, d’onde per Altamura 
e Gioia, raggiungerà la Taranto-Bari, e quando che sia la 
Taranto-Brindisi, offrendo così un nuovo cammino coperto 
attraverso le Puglie fino all’estremo capo di Leuca. 

Queste sono le idee della minoranza della Commissione 
in ordine alle linee longitudinali interne; ed abbiamo vo- 
luto riferirle, affinchè i nostri onorevoli colleghi conoscano 
tutta intera la questione che si è agitata in seno alla Giunta 
a questo proposito. 

Non mancò chi sostenne la prevalenza assoluta delle 
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considerazioni economiche sulle militari, ma la maggioranza 
considerò che questa assoluta prevalenza non era ammissibile. 
Un paese sarà tanto più esposto alle offese, quanto più 
prospere sono le sue condizioni economiche e meno difeso 
il suo territorio; onde amor di patria consiglia dovere il 
miglioramento economico procedere di pari passo con’ la 
militare potenza ed i robusti munimenti, le quali cose so0- 
lamente lo potranno rendere sicuro ed indipendente in casa 
propria. Nè potersi in caso di guerra improvvisare le fer- 
rovie, le quali, per corrispondere al concetto strategico, de- 
vono essere preparate, come qualunque altra macchina mi- 
litare, con calma, durante gli ozii della pace. 

Per altro, nel fatto concreto, la gran maggioranza della 
Commissione non poteva acconciarsi all’idea che le longi- 
tudinali interne potessero apportare minori benefizii di 
quelle litoranee, imperocchè le prime servono una più larga 
zona di territorio, non essendo da un lato limitate dal 
mare, ed accolgono le merci e i viandanti, che dall’uno e 
dall'uno e dall’altro versante delle valli attraversate, ac- 
corrono ai loro scali. 

Esse possono in qualche guisa ‘paragonarsi ai fiumi, i 
quali sono tanto più maestosi, secondo che ricevono mag- 
gior numero di affluenti, che versano le acque così per la 
destra, come per la sinistra sponda. 

Questa discussione fece sempre più manifesto quel con- 
cetto già da noi espresso, che le vie militari e le econo- 
miche, nella pluralità dei casi, immedesimano e confon- 
dono i loro obbiettivi; e la Commissione, dopo d'aver di- 
chiarato, in grande maggioranza, che le linee longitudinali 
interne hanno un grandissimo valore strategico, emise 
l'avviso che, tanto queste, quanto le litoranee soddisfano 
alle necessità economiche, per la qual cosa siano da rite- 
nersi di uguale interesse nazionale. 

Non può, per altro, negarsi che la prevalenza l'abbiano di 
certo le interne, le quali al valore economico uccoppiano 
l'importanza militare! 

Venendo poscia all’esams delle altre linee , ammise che 
la caratteristica di interprovinciale o provinciale competesse 
a quelle le quali, scendendo dalle valli, aumentano la vita 
ed il movimento delle linee nazionali, e ne diventano tri- 
butarie; non che alle altre che hanno per obbiettivo im- 
portanti scali marittimi del Regno. ° 

Tutte le altre linee poi, qualora non offrissero dei requi- 
siti militari affatto speciali, potersi classificare come linee 
d’interesse locale. | 

Nè crediate che tutto questo esame e tutte le definizioni 
che abbiamo avuto l’onore di sottoporvi si riducessero a 
mere ricerche teoriche. Tutt’altro; imperocchèò ci servirono 
per esaminare se lo Stato avesse il dovere di concorrere 
alla costruzioue di tutte le ferrovie, ed in quale misura. 

Non fu per noi dubbio che lo Stato dovesse intieramente 
costruire le linee internazionali e le nazionali di maggiore 
rilievo, a totali spese dell’erario pubblico; ma fu ricono- 
sciuto convenevole che Stato, Provincie e Comuni conso- 
ciassero i loro sforzi per la costruzione di tutte le altre 
vie indispensabili allo sviluppo dei commerci e delle in- 
dustrie paesane. 

Restava a stabilire la misura del concorso rispettivo, e 
la Commissione ammise voleutieri quella proposta del Mi- 
nistero, la quale non poteva essere più generosa verso gli 
enti interessati. 

Tre sono i cardini su cui posa ragionevolmente il mag- 
gior concorso dello Stato, e sono: la grandiosità delle opere 
che mal potrebbero essere sopportate dagli smunti bilanci 
delle Provincie e dei Comuni; il vantaggio che la costrn- 
zione di ogni nuova linea arreca alle Finanze, o sotto forma 
di aumento d’imposta, o più direttamente ancora non ac- 
crescere il prodotto delle linee nazionali ed internazionali; 
ed il diritto concesso allo Stato di ritenersi l’unico ed 
esclusivo proprietario delle linee secondarie, contro una 
partecipazione di utili, al netto, accordata agli enti inte- 
ressati. 
| Dalla valutazione di tutti codesti elementi nacque nella 
Commissione la persuasione che i concorsi, così come sono 
stati proposti, partouo da un concetto razionale, e giun- 
gono a delle risultanze numeriche molto prossime alla ve- 
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rità; tenuto conto della maggiore o minore importanza che 
lo Stato e le Provincie rispettivamente annettono alla co- 
struzione di una determinata strada ferrata. 

Se non che parve alle vostra Giunta che, in una legge 
come questa, l'uniformità di tutte le disposizioni simili sa- 
rebbe stata un reale miglioramento; mentre poi una qual- 
che maggiore agevolezza concessa alle Provincie, senza 
nuocere grandemente agli interessi della Finanza, poteva 
facilitare l'esecuzione della legge medesima. 

Per queste considerazioni, si persuase di mutare la mi- 
sura del concorso, stabilita con l’articolo 1] del progetto 
ministeriale alle linee della quarta categoria, diminuendo 
con l'articolo 10 del nuovo progetto i limiti di 100 e 200 
mila lire di spesa, oltre ai quali la progressione ascendente 
del sussidio governativo aumenta. 

La Commissicue portò quindi, come per le linee di 5° 
categoria, ad 80,000 ed a 150,000 lire i limiti oltre i quali 
diminuisce gradatamente l’onere delle Provincie ed aumenta 
quello dello Stato. 

Salvo dunque questa modificazione di lieve momento, le 
categorie rimasero come furono progettate dal Ministero, 
tanto per il numero, quanto per i sussidii o concorsi da 
parte dello Stato; epperò i relativi articoli riescirono 80- 
stanzialmente invariati in tutto ciò che si riferisce a tale 
materia. (Continua) 


PRODOTTI FERROVIARII MENSILI 
(Settembre 1878) 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate, presso il Mi- 
nistero dei lavori pubblici, abbiamo ricevuto il prospetto dei 
prodotti riferibili al mese di settembre 1878, confrontati con 
quelli del 1877, ed in relazione a quelli dei mesi prece- 
denti (1). 

Il prodotto generale del mese di settembre 1878 ascese a 
L. 13,905,955 (dedotta la navigazione sui laghi), ed è com- 
posto come segue: 


Viaggiatori . . .- . . ..... . L. 6,874,871 
Bagagli . . ........ » 271,993 
Merci a grande velocità . . . . . . » 1,316,108 

Id. a piccola velocità . . . . . . » 5,415,778 
Prodotti diversi . . . ...... >» 27,205 


i Totale L. 13,905,955 
Tale prodotto è poi ripartito come segue: 


48938 2977 

Ferrovie dello Stato . . .L. 8,183,916 L. 8,389,191 
» di diverse Società eser- i 

citate dallo Stato . -» 1,514,056 » 1,554,370 

» Romane . . . . » 2,107,472 » 2,076,168 

® Meridionali . . . » 1,863,685 » 1,855,462 

) Sarde . . . . . » 77,254 >» 88,800 

Ferrovia Torino-Lanzo . . » 45,851 » 46,761 

» Torino-Rivoli . . » 16,463 » 14,883 

» Vieenza-Thiene-Schio » 19,536 » 20,037 


» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 
. Settimo-Rivarolo . » 


64,323 » 17,707 
13,399 è» 


e o/”;soo0—"]—> «<< —«< n eo —. 


Totale L. 13,905,955 .L. 14,063,379 

Si ebbe dunque nel settembre 1878 una diminuzione di 
L. 157,424. 

Diminuirono: le Ferrovie di proprietà dello Stato di lire 
205,275; le Ferrovie di diverse Società esercitate dallo Stato 
di L. 49,314; le Sarde di L. 11,546; Torino-Lanzo di L. 910; 
e Vicenza-Thiene-Schio di L. 501. | 

Aumentarono: le Romane di L. 31,304 ; le Meridionali 
di L. 8,223; Torino-Riveli di L. 1,580; Vicenza-Treviso e 
Padova-Bassano di L. 46,616; oltre le L. 13,399 per la linea 
Settimo-Rivarolo, ehe non ea aperta nel 1877. 

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in 
esercizio, che nel settembre 1877 era di soli chil. 8127, nel 
settembre 1878 era invece di chil. 8266, mentre nell’agosto 


(1) Vedi Monitore N. 46 a. e. 
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era di chil. 8258, essendosi aggiunti nel settembre altri 
chil. 8 per l'apertura del tronco Resiutta-Chiusaforte (linea 
della Pontebba), delle ferrovie dello Stato. 

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto settembre 1878, 
in confronto con quelli dello stesso periodo 1877, presen- 


tano le seguenti citre: 
1838 1897 


Ferrovie dello Stato . L. 64,750,727 L. 64,194, 663 
”» di diverse Società eser- 
citate dallo Stato . » 10,902,107 » 10,605,295 


n) Romane . . . . » 19,656,473 è» 20,557,584 
" Meridionali . » 15,136,611 » 16,508,688 
» Sarde . . . . » 701,320 » 152,477 
Ferrovia Torino-Lanzo » 322,941» 335,201 
" Torino-Rivoli . . » 114,111» 106,819 
a Vicenza-Thiene-Schio » 139,851 » 153,906 
» Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano . . » 439,952 » 27,270 
» Settimo-Rivarolo . » 59,758 » » 


RENIAOIE CRAITEZAO SED Geo FO TR ST SES ei) i n 


Totale L. 112,223,851 L. 113,241,983 
Si ebbe pertanto nel 1878 una diminuzione di L. 1,018,102. 
Diminuirono: le Romane di L, 901,111; le Meridionali di 
L. 1,377,077; le Sarde di L. 61,157; Torino-Lanzo di 
-L. 12,310; e Vicenza-Thiene-Schio di L. 14,055. — 
Aumentarono invece: le Ferrovie di proprietà dello Stato 
di L. 556,064; le Ferrovie di diverse Società esercitate dallo 
Stato di L. 296,812; Torino-Rivoli di L. 7,292; Vicenza- 
Treviso e Padova-Bassano di L. 412,682; oltre le L. 59,768 
per la linea Settimo-Rivarolo, che non era aperta nel 1877. — 
Il prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio 
nel mese di settembre 1878, confrontato con quello del set». 
tembre 1877, presenta le cifre seguenti: 


1978 1939 

Ferrovie dello Stato . . . . . .L. 2,185 L. 2,272 
» di diverse Società esercitate 

dallo Stato . . . . . , » 1,619 » 1,662 

v Romane . . . ... . » 1,271 » 1,260 

DI Meridionali . °- +. +. >» 1,286 » 1,279 

» Sarde o . . . o è ca . o 3988 » 446 

Ferrovia Torino-Lanzo . . » 1,432 » 1,461 

» Torino-Rivoli . + >» 1,371 è 1,240 

»” Vicenza-Thiene-Schio . . » 651 n» 668 


» Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 
SANO. . è è... . » 601 » 340 
» Settimo-Rivarolo . . . . » 582 » » 
Media complessiva L. 1,697 L. 1,747 

Si ebbe dunque nel prodotto chilometrico del mese di 
settembre 1878 una diminuzione media di L. 59, in con- 
fronto del settembre 1877. 

Diminuirono: le Ferrovie dello Stato di L. 87; quelle di 
Società diverse esercitate dallo Stato di L. 43; le Sarde 
di L. 58; Torino-Lanzo di L. 29; e Vieenza-Thiene-Schio 
di L. 17. 

Aumentarono invece: le Romane di L. 11; le Meridionali 
di L. 6; Torino-Rivoli di L. 131; Vicenza-Treviso e Pa- 
dova-Bassano di L. 261; non potendosi far confronto per 
la linea Settimo-Rivarolo, che non era aperta nel 1877. 

1l prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto settembre 
1878, confrontato con quello dello stesso periodo del 1877, 
presenta le cifre seguenti: 


489378 4899 
Ferrovie dello Stato . L. 17,350 L. 17,752 
» di diverse Società esercitate 
dallo Stato . . . . . » 11,660 » 11,342 
» Romane . . . . . . » 11,877 » 12,481 
» Meridionali . . . . . » 10,439 è 11,885 
» Sarde. .... 0... » 3,524 è» 3,781 
Ferrovia Torino-Lanzo . . . » 10,091 » 10,476 
» Torino-Rivoli . . » 9,509 è» 8,901 
» —Vicenza-Thiene-Schio » 4,661 » 5,130 
» Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano . o . D) e . » 4,111 » 2,479 
» Settimo-Rivarolo . . . » 4,979 » » 


Totale L. 13,746 L. 14,276 
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Si ebbe dunque nella'media generalefdelfl18'78 una dimi- 
nuzione di L. 530 in confronto del 1877. 

Diminuirono : le Ferrovie dello Stato di L. 402; le Ro- 
mane di L. 604; le Meridionali di L. 946; le Sarde di L. 297; 
Torino-Lanzo di L. 385; e Vicenza-Thiene-Schio di L. 469. 

Aumentarono invece: le Ferrovie di Società diverse 
esercitate dallo Stato di }.. 318; Torino-Rivoli di L. 608; 
e Vicenza-Treviso e Padlova-Bassano di L. 1,632; non po- 
tendosi far confronto per la linea Settimo-Rivarolo, che 
non era aperta nel 1877. — 

Quanto alla navigazione del lago di Garda (essendo ora 
esercitata dai fratelli Mangili quella del Lago Maggiore), 
il prodotto del mese di settembre 1878 fu di L. 13,869, cioè 
con uns diminuzione di L. 1032 in confronto del 1877; ed 
il prodotto complessivo dal 1° gennaio a tutto settembre 
1878 ascese a L. 92,053, cioè con un aumento di L. 132 in 
confronto dell’eguale periodo del 1877. 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 
nel 1899798 


LE OFFICINE DEL CREUSOT 


(Continuazione — V. N. 48) 


Esamineremo ora le stupende macchine, gli attrezzi per- 
fezionati, i prodotti diversi, non che i numerosi documenti 
statistici riuniti nel padiglione speciale del Creusot. 

La varietà di questi oggetti era tale, che essi furono ri- 
partiti in 12 classi nella classificazione officiale, cioè: 

L’insegnamento, l'igiene, la ceramica, i prodotti delle 
miniere e della metallurgia, non che i materiali di queste 
industrie, il materiale delle arti chimiche, la meccanica 
generale, le macchine utensili, le ferrovie, il Genio civile, 
la navigazione e l'arte militare. 

Il padiglione dell’ Esposizione del Creusot era decorato 
con buon gusto; le sue linee severe, le sue vaste propor- 
zioni era benissimo in rapporto collo scopo di quella co- 
struzione, destinata a contenere macchine, piastre di co- 
razzatura, tubi di cannoni, le cui dimensioni erano consi- 
derevoli. 

Davanti l’ingresso del padiglione si trovava poi il mo- 
dello in legno del gran maglio a vapore da 80 tonnellate. 

Appena entrati nel padiglione, si scorgeva la statua in 
bronzo del signor Eugenio Schneider, quale verrà eretta 
sulla piazza principale del Creusot. Una iscrizione scolpita 
sul piedestallo rammenta ch’essa è dovuta ad una sot- 
toscrizione del personale delle Officine. Sui gradini del pie- 
destallo stesso notasi un gruppo, composto d’una donna del 
popolo che, stendendo la mano verso la statua, sembra co- 
municare ad un giovane fucinatore, suo figlio che le sta 
accanto, il sentimento di rispetto è di riconoscenza che 
essa prova pel fondatore del Creusot. 

Un gran piano in rilievo del Creusot e delle Officine oc- 
cupava il mezzo della sala. Esso riproduceva, alla scala di 
2 millimetri per metro, nei loro dettagli più minuti, tutte 
le varie installazioni che abbiamo già descritte. 

Una collezione molto svariata di Album e di fotografie 
era disposta sufdi una vasta tavola, ove tutti i visitatori 
potevano sfogliarli a lor piacimento. 

Statistica. — La parte di questa Esposizione consacrata 
alla stalistica industriale era assai interessante. 

Vedevasi, in primo luogo, una serie di specchi grafici 
della produzione delle miniere ed officine, che attestano 
l’importanza ognor crescente degli Stabilimenti del Creu- 
sot. Così l’estrazione del litantrace, che nel 1837 non ar- 
rivava alle 60,000 tonnellate, aveva invece nel 1867 ‘su- 
perato le 230,000 tonnellate; per arrivare durante l’ultimo 
esercizio al numero di 545,000 tonnellate. 

La produzione) della ghisa non superava nel 1837 le 
9,000 tonn.; essa era invece di 132,000 tonnellate all’epoca 
dell’ultima Esposizione, ed attualmente è di 155,000 ton- 
nellate circa. 

Quella del, ferro laminato non era nel 1837 che di 3,000 
tonnellate,.e superava le. 52,000 nel 1862. A questa produ- 
zione ognor crescente venne ad aggiungersi, verso la fine 
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del 1869, quella delle acciaierie, che abbiamo descritto e 
che, prendendo dopo la guerra del 1870 un’ estensione 
considerevole, raggiunsero, durante l’esercizio 1874-75, il 
numero di 136,000 tonnellate. 

Il tonnellaggio delle macchine ed apparecchi usciti dalle 
officine di costruzione è soggetto a variazioni più nume- 
rose, come risulta dal quadro grafico relativo a questo ge- 
nere di prodotti. Progressi immensi vennero fatti in questa 
parte degli Stabilimenti, che fabbricarono, l'anno scorso, 
24,500 tonnellate di macchine diverse, mentre nel 1838 
non ne produssero che 1,100 tonnellate. 

Un altro quadro grafico indicava che la somma pagata 
annualmente pei salarii degli operai del Creusot, mentre 
nel 1837 non era che di 760,000 lire, raggiunge oggidì la 
cospicua cifra di 18 milioni di lire. 

Abbiamo visto nella prima parte ci questo studio che le 
varie officine del Creusot erano messe in relazione tra loro 
coi rispettivi annessi da una rete speciale ferroviaria, con- 
tenente una Stazione destinata soltanto al servizio delle 
Officine stesse. Uno specchio grafico completissimo stabi- 
lisce in modo preciso il movimento delle merci alla Stazione 
delle Officine dal 1860 fino all’anno decorso. Tracciati gra- 
fici di diversi colori fanno conoscere: 1° il movimento dei 
minerali (litantrace, ferro, acciaio, ecc.) spediti o ricevuti 
dalla Stazione; 2° le variazioni annuali del percorso chilo- 
metrico, del tonnellaggio, delle collaudazioni e delle spese, 
del prezzo di costo della tonnellata chilometrica. Questo 
ultimo elemento, la cui riduzione è una delle condizioni 
essenziali della fabbricazione economica, ha potuto essere 
al Creusot ribassato successivamente in proporzioni note- 
voli, stante i perfezionamenti che si portarono all’orga- 
nizzazione del servizio ferroviario delle Officine. 

Così, il prezzo di costo della tonuellata chilometrica, 
trasportata sui binarii delle Officine, nel 1860 era di lire 
0.04; ed esso ha potuto essere ridotto a meno di L. 0.03 
durante l’ultima gestione. 

Il servizio dei treni è organizzato fra la Stazione e la 
piattaforma dei forni da una parte, e fra la Stazione e Ma- 
zenay dall’altra. Si dividono in due categorie principali: i 
treni di litantrace e quelli di minerali. Si formano special- 
mente treni circolari, in numero di 8 o 10 in ogni senso 
e si fa in modo che il materiale, di cui si compongono 
circoli vuoto il meno possibile. 

Il movimento commerciale degli Stabilimenti del Creusot 
era indicato da una carta di Francia e da uno specchio, 
che ne facevano spiccare meravigliosamente la importanza 
e le variazioni. | 

La carta soprattutto offriva una configurazione assai ori- 
ginale della importanza e destinazione delle vendite. Dal 
Creusot partono le linee, la cui dimensione indica propor- 
zionatamente (in ragione di m. 0.01 per un valore di 10 mi - 
lioni) l’importanza delle vendite dei varii prodotti durante 
il decennio 1868-1877. Le direzioni divergenti, che se- 
guono i segni partendo dal Creusot, indicano la destina- 
zione dei prodotti venduti. Queste destinazioni sono nu- 
merosissime; le principali si possono classificare nell’or- 
dine seguente, secondo l'importanza dei prodotti spediti 
verso ciascuna di esse: 

1° Parigi; 

2° Lione, Marsiglia (Spagna, Algeria, Egitto, Tunisia, 
Grecia ed Oriente); 

3° Dijon, Belfort (Russia, Alsazia-Zorena), Besancon (Aw- 
stria-Ungheria); 

4° Màcon (Svizzera), Modana (Ztalia); 

5° Bordeaux (America Meridionale, Spagna); 

6° Tours, Nantes {Colonie francest); 

7° Havre (Svesia, Danimarca, America Settentrionale). 

Un altro specchio grafico indicava, per lo stesso decen- 
nio, la ripartizione delle vendite per industria e per anno. 

L’esame di questi specchi permette di notare che il mas- 
simo della produzione non corrisponde allo stesso anno per 
ciascuna delle industrie del Creusot. Certe produzioni sono 
in via di progresso continuo, e non sembrano avere rag- 
giunto ancora il loro massimo ; altre, invece, diminuiscono 
ogni anno, in seguito alla sostituzione di materie più du- 
rature. L’aumento è specialmente sensibile pel litantrace e 
per l’acciaio; la produzione delle guide di ferro diminuisce, 
invece, costantemente fino dal 1869. 
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Ecco, d’altronde, per ogni genere di prodotti le cifre 
massime di vendite annuali nell’ultimo decennio . colla in- 
dicazione dell’anno al quale corrisponde ogni massimo della 
vendita : 

Litantrace, prodotto massimo 4 milioni (1877). 


Ferri laminati, id. 20 id. (1873), 
Rotaie di ferro, id. 10 id. (1869) 
Acciai id. 10 id. (1877) 
Rotaie in acciaio id. 24 id. (1874) 
Officine di costruz. id. 24 id. (1875) 


Il massimo delle vendite totali annuali fu raggiunto nel 
1874-75, epoca nella quale la Società Schneider realizzò un 
incasso di 75 milioni di lire. Durante il periodo del quale 
ci occupiamo (1868--77), il Creusot ha venduto per 526 mi- 
lioni di lire di prodotti d'ogni specie. 

Queste cifre, che non hanno bisogno di commenti, sta- 
biliscono in modo eloquente l’importanza eccezionale degli 
Stabilimenti del Creusot. Faremo però osservare che la 
media annuale delle vendite del Creusot non potrebbe es- 
sere stabilita esattamente secondo il risultato di questi ul- 
timi dieci anni, poichè non bisogna dimenticare che l'epoca 
nefasta del 1870-71, durante la quale la vita industriale 
fu sospesa in Francia, ha esercitato sul Creusot, come su 
tutte le altre officine, un’azione, che si traduce, in tutti i 
quadri grafici che abbiamo esaminato, in un minimo rela- 
tivo, il quale sembra far retrocedere questo Stabilimento 
di più di dieci anni. 

Litantrace — )° Prodotti dello scavo. — Ognuna delle mi- 
niere di litantrace appartenente al Creusot era rappresen- 
tata all'Esposizione dai campioni dei suoi diversi prodotti 
d’estrazione. Questi campioni erano di 3 specie: geologici, 
mineralogici ed industriali. Nei primi erano classificati nel- 
l’ordine in cui si trovano nel suolo tutte le roccie costi- 
tuenti il terreno litantraceo d'ogni scavo. Una sezione teo- 
rica di terreno accompagnava, d’altronde, la collezione dei 
campioni d’ogni concessione. 

Queste concessioni erano in numero di cinque: 1° Le 
miniere di litantrace del Creusot, che presentavano campioni 
rimarchevoli di fossili formati dalla flora dell’epoca carbo- 
nifera: tronchi e foglie di felce arborescente, ecc. 

In quanto ai prodotti industriali, essi consistevano in 
litantrace di diverse qualità. 

2° Le miniere di Decize (Za Machine), ove sì scavano 
strati formati da un sollevamento regolarissimo del terreno 
litantraceo: questi strati non sono tagliati che da qualche 
zona stratificata estranea poco importante. Le roccie geo- 
logiche di Deeize sono puddinghe, argille e schisti litan- 
tracei. Tra i fossili si osservano, come al Creusot, delle 
foglie di felce perfettamente conservate. 

3° Le miniere di Montchanin, ove si hanno in estrazione 
due sistemi, cioè il sistema inferiore a Zongpendu, ed il su- 
periore a Monichanin. Il primo, come l’indica il suo taglio 
geologico, è fortemente tormentato, gli strati vi sono ri» 
tagliati in molte parti da numerosi piani di sdrucciola- 
mento. Il secondo comprende una vena potentissima, for- 
mante mucchio alla parte superiore, e che si ramifica at- 
traverso degli schisti, quando si penetra più profonda- 
mente. 

4° Le miniere di litantrace di Zrassac; situate nel Puy- 
de Dòme, ove si scavauo strati che s’estendono in una de- 
pressione di terreno granitico. La vicinanza dei terreni 
vulcanici, la filtrazione delle acque cariche di calcari mo- 
dificano, a Brassac, la natura dei campioni mineralogici, 
che s'incontrano abitualmente nelle altre miniere di litan- 
trace. I due principali scavi di Brassac sono: a Za Com- 
belle ed a Bouxors: nei pozzi di quest’ultima miniera si 
raccolgono stalattiti calcaree abbondantissime. 

5° Finalmente le miniere di Montaud (Saint-Etienne), ove 
il carbone è estratto da varii strati, in numero di 15, e 
disposti orizzontalmente. Essi sono ritagliati da qualche 
sn SARCA estranea, e forniscono prodotti di buona 
qualità. 

Materiale di scavo. — Il materiale impiegato dal Creusot 
per lo scavo delle sue miniere di litantrace è molto per- 
fezionato. 

Questi Stabilimenti esposero quest'anno un modello di 
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gabbia d’estrazione, munita d’un paracadute e d’un appa- 
recchio ingegnoso, avente per iscopo d'impedire gli acci- 
denti terribili, che si chiamano: « passaggio delle gabbie 
sulle moletle », e che sono il più delle volte dovuti alla 
negligenza dei macchinisti. 

Si rimarcò pure il modello del lavatoio a carbone, in 
servizio della miniera di litantrace a /a Machine. Questo 
lavatoio è a stantuffo a ritorno d’acqua, e tutte le manu- 
tenzioni vi sono effettuute meccanicamente. 

Il disegno d’una macchina d’estrazione per pozzi di 1000 
metri di profondità completava ciò che aveva rapporto al 
materiale di scavo. 

(Questa macchina, che si propone di stabilire nelle mi- 
niere di Montchanin, presentava dimensioni eccezionali, 
er la profondità considerevole del pozzo in cui è sta- 

ilita. 

Il cavo è rotondo, in acciaio, a sezione decrescente; esso 
si arrotola su enormi tamburi a momenti equilibrati; il 
diametro iniziale d’arrotolamento di questo caso è di 6 
metri, ed il diametro finale di 12 metri. 

I cilindri a vapore della macchina hanno m. 1,20 di dia- 
metro; la corsa degli stantuffi è di 2 metri. 

La distribuzione del vapore si fa da cassetti compensati 
con regolatore, che agisce sull’espansione e sul cambiamento 
di movimento per mezzo di un servo-motore. L’istallazione 
è ci biaratzai solidamente costrutta, e completamente me- 
tallica. 

Miniere di ferro. — 1° Prodotti dello scavo. — Il Creusot 
estrae il suo minerale di ferro da parecchie miniere fran- 
cesi e di Mokta-el-Hadid in Algeria. Tra gli scavi fran- 
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collegata alle Officine da una ferrovia speciale; Saint-Georges 
(Savoia), Allevard (Isère), e Laissey (Doubs). 

Ognuno di questi giacimenti era rappresentato da bel- 
lissimi campioni dei prodotti d’estrazione e delle roccie 
sotterranee. Questi campioni, come pel litantrace, erano di- 
visi in tre gruppi: i campioni geologici, mineralogici ed 
industriali (minerale crudo od abbrustolito.. Una sezione 
teorica indicava per ciascun giacimento la rispettiva posi- 
zione dei varii prodotti. 

Un disegno in rilievo, alla scala di 5[1000 delle miniere 
di Saint-Georges e d'Allevard, indicava finalmente per 
queste due miniere l’organizzazione completa dei lavori di 
scavo, cioè il tracciato generale delle aperture delle gal- 
lerie, dei piani inclinati, delle ferrovie, del cavo aereo, che 
serve in Allevard alla discesa del minerale dallo sbocco 
delle gallerie ai torni di abbrustolimento; dei forni di ab- 
brustolimento, e delle costruzioni pei varii servizii. 

2° Materiale di scavamento. — L'uso dei piani inclinati 
automotori facilita molto i trasporti economici nelle mi- 
niere. 

Il Creusot si è preoccupato, in questi ultimi tempi, del- 
l’installazione di questi sistemi ingegnosi, il cui uso tende 
sempre più a generalizzarsi. 

Il modello, alla scala di 1j20, ch’era esposto, rappresenta 
quello del piano inclinato automotore N. 2 di Saint-Georges 
(Savoia). 

Questo modello riproduce la disposizione d’uno dei quattro 
piani inclinati di questo scavo. La sua lunghezza totale è 
di m. 562.50. Il binario è a tripla rotaia, lo scartamento 
fra le guide esterne è di m. 1.20. La pendenza media per 
per metro è di 498 mill. In quanto al carro, il suo peso 
complessivo e di 5600 chilogrammi, e discende un carico 
utile di 2000 chilogrammi colla velocità media di 2 metri 
al secondo. ll cavo, che serve alla trasmissione, è in ac- 
ciaio, di 27 millimetri di diametro; i tamburi del cavo 
hanno m. 5.60 di diametro medio. 

Insomma, la differenza di livello fra le due estremità, 
inferiore e superiore, del piano è di m. 240.10. 

Quattro piani inclinati riuniti sono in costruzione per le 
miniere di Saint-Georges. 

Il cavo aereo provvisorio delle mipiere d’Allevard, che 
abbiamo accennato più sopra, e che serve alla discesa dei 
minerali dall’imbocco delle gallerie fino ai forni di abbru- 
stolimento, dev’essere surrogato da tre piani automotori, 
simili a quelli che si sono stabiliti a Saint-Georges. 
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Questo cavo aereo ha una lunghezza totale di 1559 metri; 
esso è stabilito colla pendenza di m. 0.40 per metro, ed è 
costituito da due cavi in acciaio, del diametro di 3 centi- 
metri. — I cavi riposano su dieci sostegni intermedii, di 
18 metri d’altezza, costituenti nove travate, di cui la più 
grande ha una portata di 360 metri. Le benne caricate pe- 
sano 1700 chilogrammi, e trasportano un carico utile di 
1290 chilogrammi colla velocità media di 5 metri per se- 
condo. 

I cavi d’acciaio hanno un diametro di 10 mill. 

Quest’installazione ingegnosa è l’esempio più ardito co- 
nosciuto sinora di cavo aereo di grandi proporzioni. A 
Sainte-Madeleine (miniere d’Allevard), ov’esso è stabilito, 
le gallerie di scavo s’aprono nella montagna ad un’altezza 
di 1100 metri, mentre l’ officina di abbrustolimento dei 
minerali è stabilita a 500 metri dal livello del mare. E 
dunque quest’enorme differenza di 600 metri in altezza 
verticale che il cavo fa sparire in cinque minuti ad una 
benna caricata con più di 1290 chilogrammi di minerale. 

L'esposizione del materiale di scavo delle miniere di ferro 
era completata col disegno d'un forno a gas per l’abbru- 
stolimento del minerale spatico. 

È un apparecchio in cui l’alta temperatura è prodotta, 
come nei forni del tipo Martin Siemens, col gas e col ca- 
lore rigenerato. 

Il gas necessario al riscaldamento è fornito da generatori 
speciali, in numero di due per forno. 

Ghisa e ferro. — La fabbricazione della ghisa del Creu- 
sot era rappresentata all’Esposizione da campioni di varie 
qualità e varii colori, prodotti e consumati per l’officina 
stessa, come: ghisa per pudellamento, per acciaio e per getti. 

La fabbricazione del ferro comprende due divisioni: i 
prodotti greggi e l'attrezzamento. 

I prodotti greggi erano rappresentati da campioni va- 
riati di ferro a grani od a nervo. I campioni della fabbri- 
cazione del ferro pudellato del Creusot potevano essere 
presi, senza esitare, come tipi della fabbricazione francese, 
perchè analoghi ai ferri, al carbon di legna ed alle prime 
marche del Yorkshire. La sezione di rottura dei ferri a 
grana offre una finezza di grani ed un'omogeneità rimar- 
chevoli; quella dei ferri nervosi presenta degli strappa- 
menti molto franchi, e non rivela alcun difetto di bolli- 
tura. Parecchi pezzi di questi ultimi ferri erano piegati o 
contorti a freddo, senza screpolature. 

Un forno rotativo da pudellare, di nuovu sistema, e pel 
quale il Creusot è patentato, attesta quanto questo Stabi- 
limento si sforzi costantemente per perfezionare le sue 
macchine. 

Tutti sanno quale penoso mestiere esercita l'operaio pu- 
dellatore, obbligato a lavorare un massello di ferro, scal- 
dato al colore bianco, davanti la bocca aperta d'un forno 
da pudellare. Il forno rotativo ha per iscopo di surrogare, 
con un processo meccanico, il duro lavoro del pudellatore. 
Il principale ostacolo che s’iucontrò nella costruzione dei 
forni rotativi consiste nelle difficoltà di far funzionare una 
trasmissione per mezzo d’ingranaggi ad una temperatura 
elevatissima. Bisogna necessariamente sottrarre la trasmis- 
sione all’ influenza del calore enorme sviluppato sulla 
suola del forno. 

Il sistema esposto dal Creusot è caratterizzato da un 
insieme di disposizioni meccaniche, che assicurano la con- 
tinuità del suo funzionamento, non ostante l'elevata tem- 
peratura sviluppata sulla parte girevole; per cui il cilindro 
è a doppia parete con circolazione d’acqua. La parete in- 
terna porta, a metà della lunghezza, una nervatura tras- 
versale, che, ad ogni rivoluzione divide il carico in due. 
Finalmente si ottiene, per ogni carico, due palle, da 4 a 
500 chilogrammi ciascuna. 

Due forni di questo sistema funzionano al Creusot. Essi 
hanno già prodotto più di 10,000 tonnellate di ferro. Se la 
ghisa si mette nei forni allo stato liquido, la produzione 
è di 20 tonnellate per 24 ore. 

Numerosi campioni di prodotti greggi e d’oggetti varii, 
fabbricati col ferro pudellato in questi forni, provano la 
perfezione alla quale si è giunti colla sostituzione del la- 
voro meccanico a quello manuale degli antichi forni. 
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Tutti i campioni dei ferré ed acciat sagomati figuravano 
in un Album speciale. 

Il Creusot, a questo riguardo, è provvisto in modo da 
soddisfare la maggior parte delle ordinazioni dell’industria. 
Il suo Album è uno dei più completi che esistano. Nè po- 
trebbe essere diversamente in uno Stabilimento, che pos- 
siede 20 laminatoj da ferri e da lamiere, ed è provvisto di 
700 giochi di cilindri, che permettono di laminare: 

I ferri tondi da 4 a 225 "[m 

» quadri da 4 a 150 » 

Tutti i ferri piatti; 

Le lamiere d’ogni dimensinne, da millimetri 0,3 di spes- 
sore, dal peso di l chilogramma fino a quello di 4000 chi- 
logrammi. 

Come campioni di ferri ed acciai laminati, il Creusot 
espose sbarre di varii profili, non che rotaie che avevano 
fino a 17 metri di lunghezza, e lamiere di 18 metri di 
lunghezza su 1 metro di larghezza, e di 10 mill. di spes- 
sore. 

Acciato. — Abbiamo fatto conoscere colla descrizione 
dell’Officina, non che coi documenti statistici, l’importanza 
che assunse al Creusot la fabbricazione degli acciai Bes- 
semer e Martin. Senza parlare delle numerose applicazioni 
industriali in cui l'acciaio è oggidi sempre surrogato al 
ferro, l'impiego di questa materia nell’arte militare, per la 
costruzione dei pezzi d’artiglieria e delle corazze di basti- 
menti, è venuto in questi ultimi tempi a fare del Creusot, 
da questo punto di vista speciale, un serio concorrente 
della celebre officina Krupp di Essen. 

Sotto tutti gli altri rapporti, per tutte le produzioni 
aventi un carattere puramente industriale, il Creusot su- 
pera facilmente le cifre corrispondenti degli stabilimenti 
del sig. Krupp. In una parola, ad Essen l’arte militare è 
il principale obbiettivo; al Creusot, non forma che un ramo 
secondario della produzione delle acciaierie. E ciò è ben 
naturale, la Francia rappresentando, oggidì in Europa, al 
massimo grado le idee pacifiche. 

La parte dell'Esposizione del Creusot che si riferiva alla 
fabbricazione dell’acciaio, era divisa come segue: prodotti 
greggi di fucina, prodotti manifatturati, l’attrezzamento e 
le applicazioni dell’acciaio all’arte militare (cannoni e corazze). 

I prodolti greggi erano rappresentati da un enorme masso 
(Zzngot), del peso di 120,000 chilogr, fuso al Creusot il 17 
aprile decorso. Questo enorme blocco d’acciaio proveniva 
dai forni Martin-Siemens, misurava m. 3,75 d’altezza, ed 
assumeva la forma d'un tronco di piramide a base qua- 
drata; lo spigolo della base inferiore aveva 2 metri, e quello 
della base superiore m. 1.80. Il modello esposto riprodu- 
ceva esattamente l’aspetto e le dimensioni del blocco ori- 
ginale, ed era stato ottenuto per mezzo di foglie di rame. 
sottili, modellate sul masso stesso. 

A lato si osservava un blocco di acciato colato, di dimen- 
sioni minori, e ch’ era spaccato onde far vedere la se- 
zione del metallo, che presentava una omogeneità perfetta, 
senza nessuna soffiatura. 

I saggi dei prodotti lavorati consistevano in numerosi 
campioni, come vurii pezzi indicanti la sezione di rottura 
dello acciaio in sbarre e lamiere di varii profili; dei saggi 
di lavori a freddo sugli acciai dolci per lamiere e canto - 
niere e di lavori a caldo per lamiere stazzate ed oggetti 
lavorati senza saldature; cerchioni in acciaio per ruote da 
locomotive e vagoni, i cuni diametri avevano da m. 0.50 a 
4 metri; assi di marina di grandi dimensioni, fra gli altri 
un asse porta-elice in acciaio greggio di fucina, della lun- 
ghezza di m. 18.40 e del diametro di metri 0.425, pesante 
20,250 chilogrammi, ed un asse-motore a triplice gomito, 
pesante 15,000 chilogrammi; finalmente varii campioni in- 
dicanti l’applicazione dell’acciaio a diversi pezzi di mac- 
chine, al materiale d’artiglieria, ecc. 

L'attrezzamento delle acciaierie per la fucinazione dei 
grossi pezzi è rappresentato dal formidabile maglio a vapore, 
di cui si è fatto cenno in principio di questa mem oria. 

Questo congegno, così potente, ed il cui modello in 
legno serviva di portico al padiglione dell’Esposizione del 
Creusot (1}, è destinato esclusivamente al fucinumento dei 
pezzi d’acciaio fino a 120 tonnellate. 


[I ee sua installazione ha dato alle acciaierie una potenza 
ch’esse erano lungi dall’avere prima, poichè il più grosso 
martello stabilito al Creusot non superava le 28 tonnellate. 

Con questo nuovo apparecchio, si dovette creare inte- 
ramente un attrezzamento accessorio, composto di 4 forni 
per preparare i pezzi da fucinare; ognuno di questi forni 
è munito d’una mancina speciale a vapore. Tre di queste 
mancine hanno una potenza di 100 tonnellate: la potenza 
della quarta è di 160 tonnellate. Per la manovra dei pezzi 
da fucinare, ogni grue può eseguire i movimenti seguenti: 
di rotazione attorno al suo asse, d’ascensione o di discesa 
del carico, di traslazione di questo nel senso della lun- 
ghezza, e di rotazione del carico sovra sè stesso. 

Il martello stesso si compone d’una massa attiva, del 
peso di 80 tonnellate (2), che, moltiplicato pei 5 metri di 
caduta massima, dà un lavoro utile di 400,000 chilogrammi. 
Il cilindro a vapore ha un diametro di m. 1.90. Il posto 
disponibile sotto l’ arcata formata delle gambe del maglio 
è di m. 3.20 di nltezza su 7.50 di larghezza. La contro- 
incudine (chabolte) e l’incudine pesano 750,000 chilo- 
grammi. Il peso totale delle parti metalliche del congegno 
è di 1,280,000 chilogrammi, e la sua altezza al di sopra 
della piastra di fondazione è di m. 18.60, 

1 forni sono scaldati col gas prodotto da generatori 
Siemens. Il loro compartimento interno ha una lunghezza 
di m. 4.30, una larghezza di 3.40 ed un'altezza interna di 
2.60; la porta ha 4.30 su 3.40; essa è manovrata da un 
motore idraulico. La batteria di generatori Siemens com- 
prende 36 focolai. Quest’attrezzamento è completato da un 
ponte di servizio, che regge due verricelli a vapore, di 20 
tonnellate ciascuno, pel maneggio dei pezzi di ricambio 
dell’apparecchio. 

Quest'insieme funziona in una costruzione interamenta 
metallica, di 50 metri di lunghezza, su 35 di larghezza e 
17 metri di altezza sotto alle capriate. 

Il costo totale dell’installazione, compresovi l’attrezza- 
mento (grue e vagoni necessarii ‘per trasportare le sbarre 
di 120 tonnellate) è di 3 milioni di lire. 

(Continua) X. 


(1) Questo modello in legno venne dal signor E. Schneider 
donato al Conservatoire des arts et mètiers, che lo dispone 
attualmente nella chiesa annessa al Conservatoire medesimo, 
trasformata in un Museo di modelli, il più completo che esista 
in Europa. 


(2) Il grosso maglio a vapore dell’Officina Krupp non pesa 
che 50 tonnellate, con cadnta massima di m. 2.80. 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 3 dicembre. 


L'on. Baccarini depositerà oggi, a quanto mi sì assi- 
cura, un grosso bagaglio di leggi sul banco della Presi- 
denza della Camera, quali sarebbero: un disegno di legge 
pel riordinamento dell’Ammivistrazione centrale e del Corpo 
del Genio civile: uno di riforma dell’attuale legge sulle 
strade comunali obbligatorie; uno relativamente all’anti- 
cipazione delle quote provinciali per la più sollecita attua- 
zione della legge 30 maggio 1875, per la costruzione di 
strade nelle provincie più deficienti di viabilità; uno sui 
tramrays; e finalmente uno sulle Bonifiche (*). 

La parte amministrativa del Ministero verrà di molto 
semplificata, col primo disegno di legge dianzi indicatovi, 
o almeno tale è l'intendimento che si ebbe di mira. S'i- 

stituirebbe poi nel Ministero un Ufficio tecnico colle prin- 
cipali attribuzioni: dell'esame preventivo d'egni progetto 
d'opera pubblica, della conservazione dei medesimi in un 
Archivio tecnico, della redazione del Giornale del Genio 
civile, almeno per la parte idrografica, divenendo esso, in 
certo qual modo, il depositario della stoira e delle tradi- 


(*) î suddetti progetti furono infatti presentati ieri alla Ca- 
mera (LA REDAZIONE) 
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zioni del Corpo del Genio civile. Ed a questo sì provve- 
derebbe, migliorandone d’assai le condizioni morali 6 ma- 
teriali, con aumento nel numero degli ingegneri-capi, au- 
mento di stipendii, di attribuzioni e responsabilità rela- 
tiva; con promozioni per merito, oltre che per anzianità; 
con un Comitato speciale che regoli siffatte promozioni, a 
tutela della giustizia; con norme speciali per ottenere un 
buon reclutamento d’ingegneri; e mediante un’ equa si- 
stemazione definitiva del personale straordinario. 

La tirannia del tempo e dello spazio non mi permette 
di valermi delle mie informazioni per darvi cenni, nem- 
meno sommarii, intorno alle altre leggi suddette. — 

Rispetto alle ‘costruzioni di strade ordinarie per cura ed 
a conto dello Stato, vale a dire nazionali e provinciali 
sovvenute, forse per le sue buone ragioni che io ignoro, 
rimase addirittura lettera morta, dal 1873 ‘in poi, il de- 
creto ministeriale del 1° ottobre 1871, con cui l’ono- 
revole senatore Devincenzi, allora Ministro dei lavori pub- 
blici, stabiliva che ciascuna Amministrazione di quel 
Dicastero dovesse annualmente redigere, per presentarsi 
alla Camera, un rendiconto per ogni legge in corso d’e- 
secuzione e per ogni servizio speciale. L’on. ministro Bac - 
carini, convinto anch egli della convenienza ed utilità 
che il Parlamento conosca come sì vanno eseguendo le 
leggi, non soltanto nei conti amministrativi, ma altresì 
in tutte le particolarità tecniche ed economiche, fece pre- 
parare dalla Direzione generale di ponti e strade una re- 
lazione statistica sulle testè accennate costruzioni, dal g'en- 
naio 1873 a tutto lo stesso mese dell’anno corrcute. Sarà 
distribuita a giorni, e sono in grado, dal canto mio, di 
offrirvi la primizia ‘d’alcune cifre, nou prive affatto d’in- 
teresse, mi sembra. 

Intorno alle somme stanziate ed a quelle consunte finora 


per le strade delle diverse regioni d’Italia, si hanno i 
dati seguenti: 
Per la rete Sicula 
Spesa approvata , . . L. 26,870,098 
Spesa effettuata a tutto gennaio 1878. » 23 469 ‘727 
Per la rete Sarda 
Spesa approvata . .L. 28,566,631 
Spesa effettuata a tutto gennaio 1878. » 26, ‘378 ,986 
Per la rete del gli 
Spesa approvata i . +. L. 41,060,142 
Spesa effettuata a tutto gennaio 1878. » 26, ,005, ,215 


Inoltre l’esecuzione della legge 30 maggio 1875 per la 
costruzione di strade nelle provincie più deficienti di via- 
bilità ebbe sinora uno svoigimento regolare e più esteso 
di quanto fosse lecito sperare. Per questo titolo, la spesa 
approvata fu di L. 47,420,000; e quella effettuata a tutto 
gennaio 1878 fu di L. 1 ,085, 594. 

Per 34 opere varie approvate con leggi speciali si stan- 
ziarono L. 15,454,799, e se ne spéesero L. 9,839,612; e 
per 66 opere varie approvate con leggi di bilancio furono 
deliberate L. 1,457,281, e ne spesero L. 908,650 sempre 
a tutto gennaio 1878. 

Come vedete dunque, le costruzioni stradali a cura dello 
Stato, considerando anche semplicemente l’entità delle 
spese che rendono necessarie, costituiscono indubbiamente 
un servizio di ragguardevole importanza. — 

Il Consiglio snperiore dei lavori pubblici non tenne sab- 
bato l’ordinaria sua seduta generale, perchè si è recato 
in corpo a Corte coll’on. Ministro alla testa, acciò il nuovo 
plebiscito italiano di devozione alla Casa di Savoia non 
mancasse del voto esplicito di sì autorevole consesso. 

La Sezione 1% approvò i segnenti progetti: be prolun- 
gamento all'imbocco Nord della galleria PasserelZo 1° lungo 
il tronco ferroviario Favarotta-Licata, della linea Leon- 
forte-Licata: si tratta di una breve galleria artificiale, di 
m. 40,96 da aggiungersi alla esistente lunga m. 409. 04; 
per sistemazione della trincea Molfino, lungo la ferrovia 
Palermo-Porto Empedocle, restringendone i limiti; pel con- 
solidamento della scarpata a monte della Stazione di Con- 
tursi ; e finalmente pel consolidamento della frana presso 
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la galleria del Molino a vento , nell'anzidetta linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle. 

La Sezione 2*, aggiungendo di suo parecchie avver- 
tenze, Si dichiarò favorevole ai due progetti: per rimonta 
della difesa frootale a Volta Burri e Volta Bonfanti alla 
destra dell'Adige, in provincia di Verona; e per la siste- 
mazione dell’argine destro del Po, alla coronella del Passo 
e successivi froldi Francolini e Sabbioni in provincia di 
Ferrara. B. 


LA DINAMITE DI VARALLO-POMBIA. 


Avendo il Monitore Industriale Italiano pubblicato , 
nello scorso ottobre, un articolo contenente alcune asser- 
zioni a carico della Fabbrica di dinamite di Varallo-Pom- 
bia, il Direttore di questa Fabbrica, sig. Dessesquelle, ha 
creduto suo dovere d’inviare a quel giornale una docu- 
mentata risposta, chiedendone la inserzione a titolo d'im- 
parzialità. 

Ma, poichè quel giornale non ha creduto doversi pre- 
stare a tale pubblicazione, il sig. Dessesquelle si diresse 

a tale scopo a noi, persuaso che non ci saremmo rifiutati 

a farvi luogo, in nome della imparzialità e di una legit- 
dn difesa. 

E noi, infatti, vi aderiamo di buon grado, senza punto 
entrare con ciò nel merito della vertenza ; aggiungendo 
che dei documenti citati nella suddetta lettera , il signor 
Dessesquelle non mancò di trasmetterci copia autentica, 
certificata dal Sindaco di Varallo-Pombia, a garanzia no- 
stra e del pubblico. 

Ecco la lettera di cui si tratta: 


Varallo Pombia, li 1° novembre 1878. 


Sig. Direttore del giornale 
Il Monitore Industriale lialiano. — Roma 


In occasione dell'ultimo accidente avvenuto al grande 
tunnel del Gottardo, voi asserite, nel vostro numero del 
21 ottobre, che la responsabilità di questa .disgrazia è 
tutta dovuta allo impiego, nel tunnel, della Dinamite di 
Varallo Pombia. Aggiungete pure, che questo accidente fa 
cadere l’affermazione, che ultimamente ho creduto opportuno 
di far inserire nel vostro giornale, e che sempre mantengo, 
che la dinamite di Varallo Pombia è di una stabilità chimica 
a tutta prova. 

Non è molto tempo che ho avuto il rammarico di 
dimostrarvi, con prove antentiche, che la vostra buona fede 
era stata sorpresa, allorquando, senza degnarvi di assumere 
alcuna informazione, voi annunziaste ai vostri lettori 
che la nostra Officina di Varallo Pombia era stata vittima 
di numerosi accidenti, dovuti ad un pessimo metodo di 
fabbricazione. Sono oggi ancora dispiacente di essere ob- 
bligato di rilevare nel vostro articolo del giorno 21 ottobre 
le stesse inesattezze e gli stessi attentati alla verità. 

Quanto a ciò che riguarda la responsabilità dell’accidente 
di Airolo, eccovi la copia, certificata conforme, d’una let- 
tera del sig. Ingegnere in capo del grande tunnel del Got- 
tardo, scritta qualche giorno dopo il disastro, lettera che 
ben vi farà conoscere la vera causa della dolorosa disgrazia, 
della quale a voi piace renderci responsabili: 

« Airolo, 27 settembre 1878. 
« Sig. Dessesquelle, Direttore dell’Officina di 
« VARALLO PomBIA. 

« L'accidente avvenuto il 24 corrente non è per niente 
dovuto ad una cattiva qualità di dinamite. Gli operaj, che 
si trovavano sul luogo, disgraziatamente non possono ri- 
tornare per dirci con precisione come sia avvenuto il fatto; 
ma è quasi certo che l’esplosione è stata prodotta da una 
cassa di dinamite, caduta sotto le rotaie al momento del 
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seguenza schiacciata. Per colmo poi di sventura , questa 
cassa era ripiena di piccole cartuce munite di capsule, ) 
da ciò l’inevitabile esplosione. Accanto di questa eranvi 
inoltre altre due o tre piccole casse di dinamite in cartucce 
ordinarie, le quali pure, dopo la prima, hanno fatto esplo- 
sione, ecc. ecc. 

« Firmato E. DR Bossi ». 


Voi, o signore, vorrete bene rimarcare che il segnatario 
di questa lettera, d’origine italiana e appartenente alle più 
illustre famiglie del paese, deve avere, più di qualsiasi al- 
tra persona, cura della vita dei numerosi operaj italiani 
che lavorano nel tunnel del Gottardo; ed io penso che la 
testimonianza di una simile autorità non sarà per nulla 
sospetta. 

Riguardo poi a quanto concerne la pretesa cattiva fab- 
bricazione della nostra dinamite, io potrei appellarmi, onde 
convincervi dell’errore, a numerose testimonianze; ma per 
non tediarvi con lungaggini inutili, mi accontenterò di 
citarvene due sole, che emanano da persone delle quali di 
certo non potrete negare la competenza; inquantochè una 
di queste è lo stesso sig. Favre, impresario dei lavori del 
tunnel del Gottardo, il quale (e ciò ognuno ben comprende) 
deve aver fatti fino ad oggi dei numerosi saggi compara- 
tivi per ben sapere dove convenga acquistare la dinamite 
di perfetta qualità, e che per conseguenza deve avere delle 
buone ragioni per farsela esclusivamente fornire dalla no- 
stra Officina; l’altra è il sig. maggiore-generale A. Scalia, 
generale di brigata dell’esercito italiano, che dopo una vi- 
sita dettagliata dell’Officina di Varallo Pombia, e dopo di 
avere assistito col suo Stato-Maggiore ad una serie di 
esperienze, ha creduto opportuno di spontaneamente in- 
viare alla Direzione la lettera che voi potrete leggere in 
agpresso. 

Eccovi intanto la copia autentica di queste due testi- 
monianze, ch'io mi prendo la libertà di opporre alle vostre 
semplici affermazioni, lasciando il pubblico libero di qual- 
siasi apprezzamento: 

e Ginevra, li 17 ottobre 1878. 


IMPRESA DEL TUNNEL DEL GOTTARDO. 


« Noi sottoscritti L. Favre e C., impresarii dei lavori del 
traforo del grande tunnel dei Gottardo, 

« Certifichiamo: 

« Che, dopo di esserci serviti per qualche tempo della 
dinamite di diverse Fabbriche, noi impieghiamo attualmente 
ed esclusivamente la polvere dinamite dell’Officina di Va- 
rallo Pombia; 

Che siffatta dinamite è di qualità superiore, e che non 
produce nella galleria, al momento della sua combustione, 
alcun fumo o vapore nocivo alla salute degli operaj; 

« Che questa dinamite arriva nei nostri cantieri, dap- 
prima col mezzo di battelli a rimorchio, quindi con carri 
ordinarii, percorrendo delle strade di montagna molto dif- 
ficili, 8 nella quantità di 6 a 10,000 chilog., senza avere 
giammai dato luogo ad alcun accidente nel corso del tras- 
porto. 

« In fede di ciò, noi abbiamo rilasciato il presente cer- 
tificato. « Firmato L. FAvRE EC. ». 
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« Parma, li 5 agosto 1878. 
« Mio caro sig. Dessesquelle 


« Noi abbiamo abbandonato, coi nostri camerati, così 
in fretta la vostra Fabbrica, che non abbiamo potuto 
ringraziarvi come si voleva per la vostra graziosa ospi- 
talità e la bella giornata che voi ci avete procurato. Io 
poi vi assicuro, caro signore, che noi ricerremo ben lun- 
gamente il ricordo della Fabbrica di dinamite di Varallo 
Pombia e del suo capo, al doppio titolo della vostra estrema 
cortesia e di quella dei vostri amici, come pure in ragione 
del grande interesse che presentano , dal punto di vista 
militare, le esperienze alle quali voi avete avuto la bontà 
di farci assistere. 

« Ho visitato varie fabbriche di polvere nera, ma la vo- 
stra è la prima Fabbrica di dinamite che io ho veduto. 
Comprendo perfettamente che un paragone, riguardo ai due 


passaggio del treno di sgombramento, e che venne per con- | generi di fabbricazione, sarebbe del tutto impossibile; per- 
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tanto, dal lato della minuziosa regolarità e precisione ap- 
portata in tutti i procedimenti di manipolazione, e le cau- 
tele prese per proteggere la vita degli operaj ed evitare i 
danni di una catastrofe, che disgraziatamente può avve- 
nire, l'Officina che voi dirigete con tanta intelligenza ed 
attività, non ha niente da invidiare a qualsiasi Fabbrica 
di polvere nera. 

« Ho potuto constatare con soddisfazione, per lo impiego 
della dinamite nelle operazioni militari, che quando si ap- 
porta ai differenti processi di confezione tutte le cure le 
più delicate, come quelle che vengono praticate nella Fab- 
brica di Varallo Pombia, i danni segnalati nei diversi im- 
pieghi ai quali la dinamite viene destinata, se non pos- 
sono essere completamente soppressi, di certo potranno 
essere convenientemente diminuiti; ed io ho quasi la cer- 
tezza che la disgrazia avvenuta nelle esperienze praticate 
dagli ufficiali della guarnigione di Parma non si sarebbe 
verificata, se si fossero serviti di una dinamite perfetta- 
mente confezionata e di bontà simile a quella che voi fab- 
bricate, ecc. ecc. , 


Firmato il Maggiore Generale 
Comandante la 23° Brigata d’'infanteria italiana 
« A. SCALIA ». 


Ora, o signore, io penso che sarete personalmente con- 
vinto della ingiustizia del vostro attacco contro la nostra 
dinamite e contro la nostra Officina. In tutti i casi, nella 
mia qualità di accusato (qualità che voi mi ‘ate rappre- 
sentare), io chiedo alla vostra imparzialità la pubblicazione 
di questa lettera, con tutte le giustificazioni che l’accom- 
pagnano, inquantochè siete voi che, per mia difesa, mì 
avete quasi obbligato a scriverla. 

Vogliate aggradire, o signore, l’assicurazione della mia 
distinta considerazione. 


11 Direttore E. DESSESQUELLE. 
ii i id lie = 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 
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Il treno diretto in provenienza dalla Francia, che 
giunge a Torino alle 9 ant., subì oggi un ritardo di 
cinque ore, in causa di un fuorviamento avvenuto ieri 
a Chambéry e quindi per l'ingombro della strada. 


In attesa delle decisioni ministeriali circa il pro- 
getto completo, già rassegnato dall’ Amministrazione 
delle Ferrovie dell’Alta Italia, per la costruzione de- 
finitiva della Stazione internazionale di Ventimiglia, 
sappiamo che, urgendo di provvedere anche provvi- 
soriamente per togliere i gravi inconvenienti derivanti 
dallo stato deplorevole degli attuali fabbricati, e spe- 
cialmente della baracca-passeggieri, si è disposto un 
sopraluogo di funzionarii tecnici ed amministrativi, 
che si fa oggi, allo scopo di concretare le riparazioni 
ritenute pel momento indispensabili, benchè non possa 
esser lontana l'esecuzione del suddetto progetto defi- 


 nitivo. 
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Presso la Prefettura di Firenze furono riprese, col 
1.0 corrente, le sedute della Commissione nominata 
per istudiare il modo di prevenire i furti sulle strade 
ferrate. Vi prendono parte i rappresentanti delle tre 
grandi Amministrazioni ferroviarie e del Governo. 
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Sappiamo esser prossimi al loro compimento i la- 
vori per l’impianto di una mano-corrente, da servire 
nel tempo stesso per condotta d’acqua nella Galleria 
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del Fréjus. Tale mano-corrente è destinata a facilitare 
il percorso a piedi nell'interno della Galleria pel perso- 
nale ferroviario in caso di accidenti, e servirà a prov- 
vedere d’acqua potabile i diversi cantonieri, che si 
trovano lungo la Galleria stessa. La spesa di tale 
lavoro sarà sostenuta in parti eguali dai due Governi 
italiano e francese. 


Presso l’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta 
Italia ci consta essere allo studio una modificazione 
alla tariffa speciale pel trasporto dei carboni, la cui 
attuazione crediamo avrà luogo in breve. Con tale prov- 
vedimento e con altre misure già adottate in questi 
giorni, si potranno ovviare gl’inconvenienti lamentati 
dal Commercio di Genova e Savona e derivanti dal- 
l'applicazione della tariffa speciale ora in vigore. 


In una conferenza tenutasi in questi giorni a Mi- 
lano, fra ìl Capo-Controllo delle ferrovie Romane sig. 
cav. Chiertier, anche per le Meridionali, ed i rappre- 
sentanti della Ragioneria centrale delle Ferrovie del- 


l'Alta Italia sig. Melisurgo ed Allievi, si sono ultimate 


le pratiche per stabilire le norme da seguire circa i 
viaggi a tariffa ridotta concessi agli impiegati della 
Amministrazione centrale dello Stato, che godono del 
ribasso a metà prezzo. Mercè tali norme, oltrecchè 
aver concesso agli impiegati stessi la facoltà di poter 
fare alcune fermate lungo il viaggio, si è provveduto 
perchè possano essere forniti di biglietti direttamenle 
dalla Stazione di partenza a quella di destinazione in 
servizio cumulativo. 

‘ Questo secondo provvedimento è stato più special- 
mente adottato per evitare l'inconveniente più volte ve- 
rificatosi nella stagione autunnale, all’epoca dei congedi, 
che alle Stazioni di Pisa e Firenze si cagionavano ri- 
tardi ai treni per esaurire le formalità necessarie al 
rilascio dei biglietti a tariffa ridotta, che non erano 
in servizio cumulativo. 

Si sta poi contemporaneamente trattando per adot- 
tare un simile modo di rilascio di biglietti in servi- 
zio cumulativo a favore degli elettori politici. 


Domani, presso la Direzione dell’ esercizio delle 
Ferrovie dell’Alta Italia, si farà l'apertura delle schede 
per la fornitura di 10 locomotive da merci. Parecchie 
sono le Ditte estere concorrenti alla gara insieme 
colle nazionali. 

Il 9 corrente vi sarà poi l'appalto per la fornitura 
di 40,000 tonnellate di carbone minuto inglese. 


dt ME RARO E 


Ci scrivono da Roma che inquesti giorni ebbe 
luogo la solenne inaugurazione del nuovo ponte me- 
tallico sul Tevere a Ripetta, di cui abbiamo gia dato 
la descrizione ai nostri lettori. Prima della inaugura- 
zione, si eseguirono già, con ottimi risultati, gli espe- 
rimenti di prova, così statici che dinamici, della tra- 
vata, sotto la direzione dell’ egregio cav. Castellini, 
ingegnere-capo del Genio civile. In quanto alle pile 
e spalle parimenti metalliche, e fondate coll’aria com- 
pressa, esse hanno dimostrato la loro grande robu- 
stezza in occasione dell'ultima piena eccezionale del 
Tevere. i 

Questo lavoro, per la sua sveltezza ed economia, 


194 


fa il più grande onore alla benemerita Impresa In- 
dustriale Italiana di Napoli, diretta dall'ingegnere Cot- 
trau, che lo ha eseguito; nonchè alla Società del 
ponte di Ripetta, che lo ha fatto edificare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo, e senza il minimo aiuto per 
parte del Municipio romano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie del Piemonte — Gli on. deputati della 
provincia di Torino, Ceresa, Compans, Davieo, Favale, Gey- 
met, Mancardi, Ranco e Sambuy , capitanati dal senatore 
Benintendi, si recarono il 29 novembre p. p. dal Ministro 
dei lavori pubblici a ‘reclamare provvedimenti, che facciano 
cessare i lamentati ritardi ed altre irregolarità del servi- 
zio ferroviario. Oratore dei rimostranti fui il conte Ales- 
sandro Ceresa di Bonvillaret, deputato di Chivasso. 

Egli espose la sua ambasciata con molta chiarezza © 
nettezza incisiva. Dimostrò la generale necessità di avere 
un servizio ferroviario più regolare, e si fermò special- 
mente sull’urgenza di migliorare gli orarii delle linee di 
Savona, Cuneo, Pinerolo, Ivrea, Biella e Casale, conforme- 
mente agli interessi delle popolazioni. Non pretermise la 
significazione del desiderio ragionevolissimo, che si accele- 
rino vieppiù le comunicazioni fra Torino e Roma sulle li- 
nee Maremmana edi Chiusi; e richiamò parimenti l’atten- 
zione del Ministro sulla necessità di estendere il servizio 
telegrafico a tutte le Stazioni delle linee ferroviarie, sempre 
quando le spese di impianto siano sopportate dagli inte 
ressati. 

Insistette pure sul servizio cumulativo per le lince di 
Ciriè e di Rivarolo Canavese. 

Il ministro Baccarini diede le più ampie assicurazioni 
pegli invocati provvedimenti. 


Ferrovia Porte Maurizio-Oneglia-Ceva. — 
Scrivono alla Gazzetta Piemontese da Porto Maurizio, 26 
novembre : 

La necessità d’una ferrovia che congiungesse il nostro 
littorale al Piemonte — Porto Maurizio-Oneglia-Ceva — 
è stata sentita già da molto tempo da eletti ingegni, i 
quali a tal uopo fecero elaborati studii, tra cui son degni 
di nota quelli dell’ing. Giordano, autore della linea Eboli- 
Reggio; del generale Ricci, del Dabormida e dell’illustre 
economista G. Boccardo. 

Finora però quest'idea, così utile e così pratica, ebbe poca 
fortuna; e non ci voleva che il patrio amore e l’elevato 
ingegno del distintissimo nostro compatriota cav. avvocato 
Massabò per dissotterrare e presentare al pubblico quegli 
studii in una sua recente operetta , corredandoli di co- 
piesi dati statistici, da cui ]luminosamente viene posta in 
sodo l’utilità politita, commerciale ed economica di tale 
linea, a preferenza di ogni altra della Liguria. 

Da questa pubblicazione, con tanta bravura matematica 
gros, ne è scaturito un immenso successo, per essersi 

rovincia e Comuni già dati moto per affrettare, coi loro 
voti ed i loro capitali, che venga soddisfatto un tale più 
che sentito bisogno. 

Come membro del nostro Consiglio comunale e di quello 
provinciale, il detto avv. Massabò ha talmente impressio- 
nsti e convinti entrambi i Consessi del bisogno d’una tale 
ferrovia, che unanimi e per acclamazione deliberarono far 
voti al Governo per la riuscita, dichiarandosi disposti a 
concorrere proporzionatamente nella spesa. A questo il de- 
putato di Cherasco sta alacremente cooperando, e presto 
lo seguiranno gli altri tutti dei Collegi del Piemonte coin- 
teressati, mentre le Commissioni dei Munpicipiii di Porto 
Maurizio, Oneglia, Ceva ed altre stanno già pronte per 
andare a Roma ad interessare il Ministero. 
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Stazione di Genova. — Il Corriere Mercantile, del 
28 novembre, scrive : 

Siamo lieti di poter finalmente annunziare che il perfo- 
ramento a piccola sezione della galleria di San Benigno è 
terminato, e che quanto prima sarà eziandio terminato il 
perforamento in calotta, al quale mancano ancora pochi 
metri per esser condotto a termine. 


Tramway di Genova. — Dal 30 p. p., la Società del 
tramway di Genova ha limitato le sue corse alla piazza 
Principe, in seguito ad un decreto “municipale, che, per 
motivi d'ordine pubblico, le interdice di spingere i suoi 
carrozzoni fino a piazza Annunziata. 

Dinanzi ad una misura tanto grave, che priva ad un 
tratto gli abitanti di Genova, come quelli della vicina Sam- 
pierdarena, d’un mezzo di trasporto rapido e comodissimo 
i giornali locali movono generali lagnapze. 

verissimo, dicono, essi,che dal giorno ìîn cui la guido- 
via funziona in una breve zona della nostra rete stradale, 
ebbero a lamentarsi parecchie disgrazie, cioò qualche ti- 
mone spezzato cd anche danni a persone; mu esigliare 
addirittura il fram:0ay a piazza Principe, privare mi- 
gliaia di cittadini d’un mezzo pulito e comodo di locomo- 
zione, è tal misura, che può essere adottata temporanea- 
mente come punizione, 0 come minaccia, ma non mante- 
nuta per sempre; giacchè in questo caso i puniti non sa- 
ranno soltanto gli azionisti della Società, ma la gran mol- 
titudine dei cittadini, che con tanto favore hanno accolto 
lo impianto della guidovia. 

— Il Commercio poi soggiunge: 

Sabato sera il Consiglio comunale di Sampierdarena si 
occupò deila” quistione del nuovo limite alle corse del 
lramay prescritto dall'Autorità municipale di Genova. 

Dopo una matura e pacata discussione, si è deliberato 
che un'apposita Commissione si recasse presso il Prefetto 
della Provincia e presso la nostra Giuuta, onde indurla a 
ritirare il severo decreto. 

Crediamo sapere che il passo fatto dalla Commissione di 
Sampierdarena ha prodotto le migliori impressioni sui no- 
stri Assessori, i quali si son mostrati disposti a studiare 
sollecitamente la quistione ed a vedere se vi sia il mezzo di 
contentare le esigenze del pubblico, così generalmente ma- 
nifestate. 


Ferrovia di Fiumicino — Finalmente è stato ri- 
pristinato il servizio della linea Ponte Galera-Fiumicino, 
rimasto interrotto per più giorni in conseguenza dei danni 
cagionati dalle piene del Tevere. 


Tramway di Tivoli — È stata data partecipazione 
alla Direzione delle ferrovie Romane del decreto della De- 
putazione provinciale di Roma, col quale si concede alla 
Società del tram?0ay di Tivoli il permesso d’attraversare eolle 
proprie rotaie la linea ferroviaria Roma-Orte al passaggio 
a livello della via Tiburtina presso il Portonaccio. 


Ferrovie presse Napoli. — Scrivono da Napoli 
alla Riforma, del 26 nov.: 

Nella relazione Morana per le nuove costruzioni ferrovia- 
rie trovansi proposte due linee a scartamento ridotto: Na - 
poli-Somma-Nola-Bajano, e Torre Annunziata-Somma-Can- 
cello; e nel classificarle di 5? categoria, la Commissione 
parlamentare dice: « esse, correndo fra paesi popolosi e 
ricchi, per contrade incantevoli quotidianamente visitate 
da forestieri, meritano la nostra simpatia ». 

L’ing. Luigi Dini di Napoli, autore del progetto, che è 
stato già approvato dal Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, è per ottenerne la concessione, sia per la costruzione, 
sia per l’esercizio. 

Lo appoggio e la simpatia che il Dini ha ottennto dal 
Governo, dalla Provincia di Napoli e da tutti i Comuri 
utenti, ci fanno ritenere che queste due linee saranno le 
prime ad essere costrutte ed a funzionare fra quelle che 
formano parte del progetto di legge. 

iiffatte linee, offrendo una lunghezza complessiva di chi- 
lometri 65 circa, nel loro percorso astendono con pendenze 
non maggiori del 20 per mille, ed'hahne curve di raggio 
Bou inferiori a metri 500. Mercè 18 Stazioni mettono in 
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comunicazione diretta con Napoli una popolazione di 212 
mila abitanti appartenenti a 47 Comuni, e danno agio alla 
esportazione dei prodotti agricoli della superficie di terreni 
ubertosissimi di oltre a 300 chilometri quadrati. 

Tali linee, avendo le loro estremità su Napoli, Cancello, 
Torre Annunziata, e presso Baiano, metterebbero tutta 
quella popolazione in comunicazione ancora con la ferrovia 
Salerno-Potenza; col porto di Torre Annunziata, commer- 
ciale in grado eminente, con la ferrovia romana, ecc. ecc. 

Crediamo anche di annunziare che il medesimé ingegnere 
Luigi Dini con altri suoi progetti, già pronti, si propone: 
di prolungare la Torre-Annunziata-Cancello fino a Monte- 
sarchio, mercè il percorso di circa altri 23 chilometri, che 
con 8 Stazioni farebbero il servizio di tutti i Comuni della 
Valle Gaudina; di proseguire la Napoli-Bajano per Mon- 
teforte, raggiungendo con altri 25 chilometri la citta di 
Avellino senza alcun traforo, e dando agli Avellinesi l’agio 
di recarsi a Napoli con appena 58 chilometri di ferrovia, 
e di raggiungere la Romana con un minor percorso di 22 
chilometri rimpetto alla linee per Laura. 

È probabile che vengano del pari approvati questi pro- 
getti di complemento dell’intero concetto Dini; e così su- 
bitamente costrutte tutte le accennate linee, si mostrerebbe 
coi fatti tutta la utilità che le ferrovie a scartamento ri- 
dotto porterebbero al paese. 


La ferrovia funicolare del Vesuvio. —- Il M0- 
niteur de la Banque et de la Bourse si occupa nel suo ul- 
timo numero della ferrovia funicolare da costruirsi sul 
fianco del monte Vesuvio, di cui ha già trattato il nostro 
corrispondente di Roma nel N. 37 a. c. 

La concessione per questa ferrovia venne data dal Mi- 
nistro dei lavori pubblici, d’accordo col Ministro delle 


finanze, la Prefcttura di Napoli e la Direzione generale del. 


Demanio, per 30 anpi. All’Impresa furono ceduti 200 metri 
quadrati di terreno al cono, 500 metri quadrati al piede 
della montagna, ed una zona di 10 metri di larghezza per 
la lunghezza di 840 metri sul fianco della montagna. La 
ferrovia sarà costruita, secondo un sistema brevettato, 
sopra un ponte metallico alto circa un metro dal suolo. Il 
servizio sarà fatto .da otto comodissimi vagoni, che sono 
attaccati alla fune d’acciaio senza fine, che trasmette loro 
il movimento. Ogni vagone è munito di 2 freni automatici 
brevettati. Una seconda fune di sicurezza accompagna la 
fune principale. Ognuna di queste due funi, che dovrebbe 
sopportare una tensione ed un peso di 3000 chilogrammi, 
sarà in grado di resistere ad un peso e tensione di 
almeno chilogrammi 33,000. 

Una piccola Stazione con risloranle sarà costruita al cono; 
un’altra Stazione più comoda e con tutto il confort possibile 
si troverà al piede della montagna. In essa si troveranno 
le macchine a vapore, le rimesse e tutto l'occorrente per 
il servizio e la manutenzione Vicino all’Osservatorio poi 
si troveranno altri magazzini pel ricovero di tutto il ma- 
teriale mobile come macchine a vapore, carrozze, fune, ecc., 
onde poterlo mettere in salvo pel caso eventuale di una 
grandissima eruzione. 

Il terreno per l'impianto della ferrovia fu scelto in un 
posto, il quale, secondo le osservazioni fatte durante mol- 
tiesimi anni, è il meno esposto alle eruzioni. Il sistema 
poi del ponte sul quale posano i binarii, presenta il be- 
neflzio che anche una forte eruzione non potrebbe danneg- 
giare la }Jinea se non parzialmente. Provvedimenti stabiliti 
affinchè tutto il materiale mobile, come macchine a vapore, 
carrozze, ecc, possa essere trasportato colla massima faci- 
lità all'Osservatorio, fanno sì che nessuna eruzione potrà 
causare all’Impresa danni rilevanti. 

Mercè i progettati meccanismi, si potrà trasportare fino 
a 600 viaggiatori in ogni giorno di sei ore di lavoro. 

A quanto ci viene riferito, i lavori di costruzione comin- 
cieranno pei. primi giorni di gennaio prossimo; ed essendo 
i tipi eome ogni altra cosa già approvati dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, la ferrovia potrà funzionare 
nella primavera del 1879. 


Ferrovie Calabre-Sicule. — 1] 16 corr., presso 
1 Ministero dei lavori pubblici in Roma e presso la Pre- 


fettura di Potenza, si terrà un’asta per l'appalto della 
provvista di minuti ferri occorrenti all’armamento dei tron- 
chi delle Ferrovie Calabro-Sicule, Bellamuro-Picerno, Pi- 
cerno-Potenza e Potenza-Trevigno, lungo la linea Eboli- 
Reggio; nonchè della tratta denominata Variante di Colle- 
monco, lungo la linea Jonio-Cosenza; per la complessiva 
somma di L. 111,188, divisa in due$flotti,Scioè: il 1°. per 
L. 49,289.58, ed il 2° per L. 61,899.10. Il deposito interi- 
nale per adire all’asta del 1° lotto è fissato a L. 1700, e 
quello pel 2° a L. 2,100; e la cauzione definitiva pel 1° a 
L. 5000 edfa L." 6,200 pel 2°, tutte in numerario o rendita 
D. P. 


Ferrovia Milano-Saronno — Nella seduta del 28 
p. p. novembre al Consiglio provinciale di Milano impagnossi 
una lunga discussione sulla domanda presentata dal 
Consiglio d'amministrazione della ferrovia Milano-Saronno 
pel prolungamento del termine stabilito pel sussidio ac- 
cordato dalla Provincia colla deliberazione 2 aprile 1872. 

La relazione, che accompagna questa proposta espone 
tutte le cause dei ritardi frapposti, indipendenti dalla So- 
cietà e dal signor Vaucamps concessionario. Di più nota 
come anche il Consiglio comunale di Milano ha prorogato 
per il termine stabilito dal Ministero il sussidio di 90,000 
lire in denaro, accordato, oltre ai terreni ceduti gratulta- 
mente, per la Stazione a favore della linea di Saronno in 
unione a quella di Erba. 

Posto, infine, ai voti il conchiuso della Deputazione, dopo 
le spiegazioni fornite dal relatore Bianchi Giulio , venne 
approvato nel seguente tenore: © 

« Di acconsentire la invocata proroga per l’aprimento al- 
l'esercizio della ferrovia Milano-Saronno, portando il ter-. 
mine stabilito colle deliberazioni consigliari 2 aprile 1872 
e 4 febbraio 1877 al 1° aprile del prossimo anno 1879, alle 
seguenti condizioni: so 

< 1°. Che l’Amministrazione provinciale di Milano sia ri- 
tenuta affatto estranea alle conseguenze della lite promossa 
dal concessionario della ferrovia Milano-Saronno davanti ai 
tribunali di Roma per la concessione del /rammay a va- 
pore fatta dalla Provincia alla Società del trammay Mi- 
lano-Saronno, e che perciò non abbia mai, per titolo della 
detta concessione, la Provincia ad essere chiamata dallo 
stesso concessionario della ferrovin al pagamento di inden- 
nità, interessi o rimborsi spese, del che dovrà, a richiesta» 
della Deputazione provinciale, il concessionario medesimo 
rilasciare formale obbligazione. 

« 2°. Che il pagamento del sussidio. di L. 150,000, da 
eseguirsi nei modi prefissati colla deliberazione consigliare 
succitata 2 aprile 1872, non avrà in ogni caso luogo, se non 
quando sarà stato compiuto ed aperto all’esercizio anche il 
tronco della ferrovia Milano-Erba fra Milano e Bovisio, la 
cui Stazione è destinata ad avvantaggiare le comunicazioni 
col Manicomio provinciale di Mombello ». 


Tramway Milano-Sceregno-Giussano — Nella 
stessa seduta, il Consiglio provinciale suddetto, discutendo 
sulla domanda di concessione sulla Società inglese The 
Tramways and General Works Company Limited, per l'im- 
pianto e l’esercizio di un (ram:0ay lungo la strada provin- 
ciale, denominata Vallassina,£fra Milano, Seregno e Gius- 
sano, sino al suo confine colla provincia di Como, ha fide- 
liberato : 

« Di approvare la concessione del detto trammway, che, 
dipartendosi presso il ponte della Gabella a Porta Nuova 
di Milano ejseguendo vie comunali, raggiunge’la strada 
provinciale Vallassina al fabbricato denominato Isola Vit- 
toria, per proseguire sulla stessa strada provinciale fino 
oltre Giussano al confine della provincia di Como; e così 
pure di approvare la concessione di una diramazione che 
dal detto fabbricato della Vittoria abbia a proseguire lungo 
la strada provinciale verso Milano, attraversando prima il 
sottopassaggio , della ferrovia ’presso : Porta Garibaldi, ed 
indi il borgo di questo nome, per percorrere poscia, risvol- 
tando a ponente, un breve tratto fdella strada di circon- 
vallazione e ritornare per la strada comunale di Porta Te- 
paglia al sottopassaggio suindicato; e tutto ciò in base ai 
Capitolati generali già approvati ed alle condizioni tutte con 
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essi stabilite, sia direttamente dalla Deputazione provinciale, 
sia emergenti dal Capitolato speciale redatto dall’Ufficio 
tecnico provinciale ». 


Tramway Monza-Casate Nuovo-Monticello- 
Barzano. — La Perseveranza , del 3, scrive: 

Ieri l’altro, nella casa del nob. Luigi Greppi, si riunì ii 
Comitato promotore del trammvay Monza-Barzanò, onde de- 
liberare sul da farsi per più facilmente e sicuramente rag- 
giungere lo scopo. Tutti i membri del detto Comitato es- 
sendo presenti, la riunione riuscì soddisfacentissima. 

Il presidente nob. Luigi Greppi aprì la seduta col dar 
comunicazione dell’operato del Comitato esecutivo, e del 
numero delle azioni già sottoscritte privatamente. 

Non è lecito ormai porre in dubbio l'esito di questa utile 
impresa, perchè già più della metà delle azioni occorrenti 
a costituire il capitale sociale è firmata; il Comitato adun- 
que, animato da un così felice imcominciamento, ha de- 
ciso ad unanimità di voti di uscire, fra pochissimi giorni, 
colla sottoscrizione al pubblico per le rimaneuvti azioni. 

Un tramivay che ci conduca nella nostra amenissima 
Brianza è tale impresa, che non può fallire, essendo tanto 
reclamata dai bisogni del paese; epperò noi facciamo i no- 
stri augurii al concessionario ing. Del Mayno, che ebbe 
una si felice idea, ed a tutti gli egregi siguori del Comi- 
tato, che col loro nome e colla buona volontà concorsero 
a rendergli fucile la via per raggiungere la meta. 


Ferrovie Tremezzina- Porlezza e Luino- 
Fornasette. — Nella seduta del 28 novembre, p. p., la 
Camera dei deputati prendeva a discutere il seguente pro- 
getto di legge: ". 

« Articolo unico. — É risoluta la Convenzione 5 aprile 
1874, approvata colla legge 14 giugno 1874, n. }957 (serie 
2°) per la concessione della costruzione ed esercizio delle 
due linee di ferrovia a sezione ridotta, l’una da Tremez- 
zina a Porlezza, l’altra da Luino a Fornasette, a favore 
dell'ingegnere Clemente Maraini. 

« Il Governo del Re è autorizzato a consentire lo svin- 
colo della cauzione depositata a garanzia dell'impresa ». 

Lugli dice che il suo voto sarà favorevole per le conside- 
razioni speciali che hanno indotto il Ministro dei lavori pub- 
blici a questa Convenzione; però egli chiede se non siano 
giunte opposizioni di Corpi morali. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici), risponde espo- 
nendo i fatti che hanno indotto l'ingegnere Maraini a chie- 
dere la risoluzione della sua Convenzione 5 aprile 1874: 
primo dei quali fu il rinvio a tempo indefinito della linea 
del Monte Ceneri. 

Queste stesse considerazioni vennero esposte dal ricor- 
rente al Governo del Canton Ticino, il quale aderiva alla 
domanda della rescissione. 

Ora il mantener ferma la Convenzione pel nostro terri- 
torio equivarrebbe solamente a far costruire una linea che 
non ha più ragione di essere. 

Il mio predecessure interpellò, sulla domanda Maraini, il 
Consiglio delle strade ferrate e il Consiglio di Stato, i cui 
pareri furono favorevoli. 

Aggiunge che un precedente esisteva già nella rescis- 
pitt della Convenzione per la ferrovia da Reggio a Gua- 
stalla. 

Assicura l’on. Lugli che non è giunto al Ministero nes- 
sun reclamo di Corpi morali, e neppure alla Commissione, 
che egli ha all’uopo interpellata. 

Gabelli combatte la Convenzione, chiedendo perchè l’Im- 
presa non abbia fatto nulla dal 1874 al 1877, quaudo per 
l’articolo 7 della Convenzione doveva cominciare i lavori 
dopo tre mesi. 

Chiede poi se sia vero che la mancanza della linea del 
Monteceneri pregiudichi l’Impresa a tal punto, da darle il 
diritto di risolvere la Convenzione. 

Dichiarasi poi dolente che il concessionario abbia man- 
tree la domanda di rescissione prima alla Svizzera, che al- 
Italia. 

Baccarini (ministro dei lavori pubblici) replica che, sin 
da poco tempo dopo stipulata la concessione Maraini, era 
notorio che l'impresa del Gottardo camminava malissimo 
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e non poteva mantenere tutti i suoi impegni: ecco per- 
chè i concessionarii non intrapresero subito l’esecuzione 
dei lavori. 

Questa dev'essere certamente la ragione altresì per cui 
i precedenti Ministri dei lavori pubblici non credettero di 
obbligare la Impresa a dare subito principio ai lavori. 

Non si attenta poi di affermare non esser vero che la 
domanda sia stata presentata prima alla Svizzera; ma crede 
che sia stata presentata contemporaneamente ai due Go- 
verni. 

Dopo ciò, l’articolo unico è approvato, ed allo scrutinio 
segreto ottenne voti fav. 165, cont. 81. 


Ferrovie d'accesso al Gottardo ed al Sem- 
pione. — Al Consiglio provinciale di Milano, nella seduta 
del 29 novembre p. p., in seguito alle comunicazioni dell’on. 
Bianchi ‘della Deputazione) circa le pratiche fatte per le fer- 
rovie d’accesso ai valichi del Gottardo e del Sempione, nel- 
l'interesse della provincia di Milano, il Presidente propose il 
seguente ordine del giornò, che venne approvato all’una- 
nimità e per acclamazione: 

« Il Consiglio provinciale, udito il dettagliato rapporto 
della propria Deputazione sulla posizione minacciata alla 
Provincia e città di Milano dalle ultime proposte della Com- 
missione parlamentare circa al tracciamento delle linee 
d’accesso ai passi alpini del San Gottardo e del Sempione; 

« Udita la lettura di un progetto di petizione che, onde 
reclamare contro il voto della suddetta Commissione, la 
Deputazione provinciale intenderebbe di presentare al Par- 
lamento, da esso invocando che, in questione così grave, 
non abbiano ad essere posposti gli interessi di Milano e 
del suo territorio; . n 

« Confidando che l’imparzialità e la saggezza della na- 
zionale rappresentanza non permetterà che si arrechi così 
grave iattura alla nostra Provincia; 

« Delibera: di approvare pienamente l’operato della De- 
putazione provinciale, ringraziandola dello zelo con cui ha 
sempre vegliato a tutela degli interessi di questa Provincia 
nelle questioni vitalissime che si collegano al tracciato 
delle linee d’accesso ai nuovi passi delle Alpi; 

« Di approvare e far propria, commendandone i concetti, 
la progettata petizione da presentarsi all’onorevole Camera 
dei deputati; 

« Di incaricare Ja propria Deputazione della più solle- 
cita trasmissione della petizione medesima, comunicandone 
in pari tempo copia al Municipio ed alla Camera di Com- 
mercio di Milano, e invitando quelle onorevoli rappresen- 
tanze a volersi associare nel comune interessé alla mani- 
festazione di questo Consiglio ». 
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Ferrovia del Gottardo — In base al relativo 
progetto della Direzione della ferrovia del Gottardo, il Con- 
siglio federale ha approvato il programma ed il preventivo 
per il 7° anno di costruzione del gran tunnel (I° ottobre 
1878 al 30 settembre 1879). Il programma prevede al 30 
settembre 1879 che la lunghezza della galleria di direzione 
sarà di m. 14,116.7, la lunghezza del tunnel completo di 
m. 9,894.0; il preventivo assegna una spesa dì fr. 12,304,367, 

— Un telegramma da Zerna, 28, dice che la votazione 
popolare sulla legge concernente i sussidii federali alla 
ferrovia del Gottardo ed altre strade ferrate alpine venne 
fissata al 19 gennaio. 

— Si scrive dalla città federale, in data del 23 novembre, 
al Bund: 

Oltre le firme per il referendum raccolte nel Cantone di 
Vaud (32,500) e Neuchatel (91), è giunto pure alla Cancel- 
leria federale un certo numero di firme dai Grigioni. Esse 
non vennero ancora nè constatate, nè contate, masi 
parla di circa 5000. Ieri ebbe termine il periodo legale per 
il referendum. In seguito alla verifica delle firme provenienti 


» Ar 
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da Vaud, che non è ancora completamente terminata, ri- 
sulta che, malgrado la chiarezza dei dispositivi di legge, 
un gran numero di esse dovrà esser dichiarato non vale- 
vole, poichè spesso tre, quattro, cinque ed anche più firme 
sono scritte dalla medesima mano, e quindi non possono 
essere computate che per una sola. Così, per esempio, un 
sindaco firmò di propria mano (circa 500) per tutta la po- 
polazione avente diritto di voto nella sua Comune. In tali 
circostanze, è dubbio che Vaud solo abbia raccolto le 30,000 
firme necessarie alle petizioni di referendum per una vota- 
zione popolare. 


— Secondo il rapporto mensile presentato dal Dipar- 
timento delle ferrovie, lo stato dei lavori al tunnel del Got- 
tardo alla fine di ottobre 1878 era il seguente: 


Progresso Stato 
ai due imbocchi in alla fine di 
settembre ottobre settembre ottobre 


Galleria di direzione . m. 2005 270.8 114614 11732.2 
Allargam. della stessa. » 161.1 220.2 101703 10390.5 
Calotta. . . . .. » 201 177.2. 80811 82583 
Strozzo. . . .. . » 39868 252 66974 69494 
Vélta . . . . . . » 366.4 2/8.1 87453 89734 
Piedritti . . . . . » 2145 297.6 6175.5 6473. 
Tunnel completo con 

canale e nicchie . . » 171 131.1 5034 6165.1 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòoschenen m. 28.90; dal lato di 
Airolo m. 12.90; in totale m. 41.80 e in media giornaliera 
m. 6. 


Ferrovie francesi. — Col progetto di Convenzione 
conchiusa tra il Ministro dei lavori pubblici e la Compa- 
gnia del Nord, presentata non ha guari alle Camere per 
l'approvazione, si concede alla detta Compagnia un certo 
numero di nuove linee che, riunite ad altre linee attual- 
mente esercitate dalla Compagnia stessa, formano un com- 
plessivo sviluppo di circa 1200 chil. Tutte queste linee si 
riuniscono in una terza rete, le spese ed i prodotti della 
quale daranno luogo ad un conto separato. Le probabili 
deficienze di questa terza rete verranno coperte mediante 
i prodotti netti dell'antica e della nuova rete del Nord. 

— La Convenzione conchiusa dallo stesso Ministro colla 
Compagnia dell’Uvest ha per iscopo d’incorporare nella rete 
d’interesse generale, appartenente alla detta Compagnia: 
1° undici linee situate nella regione dell’ovest, e formanti 
una lunghezza complessiva di 400 chil.: i lavori d’ infra- 
struttura eseguiti dallo Stato sono già al loro termine; 2° 
varie altre linee, della estensione di 300 chil.: dichiarate 
di utilità pubblica e la cui dichiarazione di utilità sarà in 
breve domandata al Parlamento. Questo complesso di 700 


chil. darà luogo alla costituzione di una 3.u rete, intera- 


mente distinta dall’antica e nuova rete dell’Ovest dal punto 
di vista finanziario. Un conto speciale sarà aperto per cia- 
scuna di codeste linee, e la Compagnia surà responsabile 
verso lo Stato dell’importo dei prodotti, e lo Stato sarà 
responsabile verso la Compagnia delle spese nei limiti fis- 
sati dalla Convenzione. 

— Il Ministro dei lavori pubblici ha poi autorizzato la 
stessa Compagnia ed aprire all’esercizio, fino dal 20 no- 
vembre p. p., i due tronchi che collegano a Rouen, uno 
la linea di Parigi, l’altro la linea deil’Havre a quella da 
Rouen ad Amiens. Ì 

— Sono incominciati i lavori della ferrovia da Hermes a 
Beaumont. Questa linea, situata a due leghe da Parigi, sarà 
una delle prime costruite in Francia collo scartamento 
d’un metro. Essa avrà una lunghezza di 31 chil., e servirà 
con lì Stazioni i Cantoni industriali di Noailles e Neuilly- 
en--Thelle. L'ammontare delle spese, compreso un materiale 
mobile completissimo, non ascenderà oltre i 60,000 fr. al 
chil.,, mentre una ferrovia a scartamento ordinario, in 
un terreno così accidentato, non avrebbe costato meno 
di 200,000 fr. 

La Compagnia concessionaria, affatto locale, si è formata 
col concorso della Compagnia del Nord. 

— Il Ministro dei lavori pubblici ha diretto agli ammi- 
nistratori delle Compagnie ferroviarie una circolare, con 
cui raccomanda i voti manifestati da più parti al Governo, 


perchè gli istitutori d’ambo i sessi abbiano a godere sulle 
ferrovie del favore della tariffa a metà-prezzo, già accor- 
dato ad alcune Congregazioni insegnanti; purchè ciò sia 
conciliabile coi legittimi interessi delle Compagnie, e ben 
inteso che i richiedenti ne approfittino soltanto nei bisogni 
del servizio e dietro domanda ufficiale del loro capo gerar- 
chico. È poi ritenuto che cotesta concessione non dovrebbe 
creare alcun precedente per altre categorie di funzionarii. 


Ferrovie portoghesi — I giornali postoghesi an- 
nunziano il compimento e la inaugurazione del gran ponte 
di Porto, la cui costruzione fu cominciata nel gennaio 1877. 

Questo ponte traversa il Douro, a © chil. dall’imboccatura 
del fiume, con una travata centrale di 160 m. di luughezza 
e 61 di altezza, che presenta la forma di un arco, sul 
quale riposa il piano della ferrovia. 

La lunghezza della parte metallica di quest'opera, per la 
quale non s’impiegò che il ferro e la lamiera, è di 352. m, 
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Notizie Diverse 


Strade provinciali — La Ga::. Vf. del 29 novem- 
bre p. p. ha pubblicato il R. Decreto dell’8 mese stesso, 
preceduto dalla sezuente relazione fatta a S. M. dal Ministro 
del tesoro: 

Per proseguire e portare a compimento le opere per 
costruzione di strade ordinarie, in conformità della legge 
30 maggio 1875, n. 2521, il Ministro dei lavori pubblici 
ha in corso molti appalti distribuiti in varie provincie , ed 
attende alla prosecuzione degli studii per progetti di strade 
stabilite dalla legge stessa, affine di provvedere in tempo 
a nuovi appalti per l’impiego delle somme assegnate nei 
bilanci successivi sino al 1884. 

1] fondo attribuito al corrente esercizio è di L. 1,513,881.05, 
di cui rimangono disponibili sole lire 60,000 circa, appena 
sufficiente a soddisfare i pagamenti per impegni presi; e 
non si può quindi provvedere nell’ultimo bimestre 1878 ai 
pagamenti dei certificati per lavori già eseguiti, nè a quelli 
per gli studii dei successivi progetti, lo che darebbe luogo, 
a vivi reclami, specialmente per indennizzi di terreni 
espropriati, senza dei quali restano sospesi i lavori. 

Per evitare tali deplorevoli isconvenienti, necessità vuole 
che sia messa a disposizione del Ministero dei lavori pub- 
bici la somma di lire 50,000, onde poter far fronte almeno 
alle più urgenti emergenze del corrente anno. 

Ciò stante, il riferente, valendosi della facoltà concessa 
dall’art. 32 delle legge di Contabilità generale, ed in con- 
formità alla deliberazione del Consiglio dei ministri, ha 
l’onore di sottoporre alla firma di V. M. il seguente decreto, 
autorizzante il prelevamento dal fondo per le Spese impreviste 
della suddetta somma di lire 50,000, da portarsi in aumento 
al capitolo num. 85, Costruzione di strade provinciali nelle 
provincie più deficienti di viabilità, del bilancio definitivo di 
previsione 1878 pel Ministero dei lavori pubblici. 

(Segue il R. Decreto, che sarà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge). 


Ronificamento dell'Agro Romano — La Ca- 
roera dei deputati, nelle sedute del 29 e 30 novembre 
p. p., discusse ed approvò il progetto di legge, già approvato 
dal Senato di propria iniziativa, per il bonificamento del- 
l’Agro Romano, in base alla dotta relazione dell’on. Baccelli, 
di cui abbiamo già parlato. 

Nella discussione generale il ministro Baccarini, accet- 
tando tutte le modificazioni proposte dalla Commissione, 
parlò delle spese occorrenti per le opere idrauliche e per 
le opere agricole, e disse che la spesa complessiva del pro- 
getto sarebbe di circa 16 o 18 milioni, cioè 4 per opere 
idrauliche, gli altri per opere agricole. Resta a vedere in 
quanti anni si debba ripartire; ma, per presto che si voglia 
fare, non ci vorranno meno di tre o quattro anni per i 
lavori idraulici e cinque o sei per gli agricoli. 
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Dovrà dunque ripartirsi la spesa in non meno di 10 o 
12 anni. 


Laguna veneta. — La Camera dei deputati, nella 
seduta del 26 novembre p. p., approvò senza osservazioni 
il progetto di Convenzione per lo scavo dei canali maggiori 
della Laguna Veneta. Il progetto di legge è del seguente 
tenore: 

« Art. ]. È autorizzata la maggiore spesa di lire cento- 
cinquantamila (150,000), oltre gl’interessi su questa somma 
in ragione del 5 per cento a decorrere dal 1° giugno 1878, 
per soddisfare il credito dell'Impresa Scarpa, rappresentata 
dal signor Giovanni Busetto detto Fisola, risultante dalla 
transaziona stabilita il 3 settembre 1877 tra il Ministro 
dei lavori pubblici ed il detto Fisola, quale rappresentante 
dell’Impresa Scarpa suacennata, a totale tacitazione dei 
crediti di quest’ultima verso l’Amministrazione pei lavori 
di scavo dei grandi canali della Laguna di Venezia, di cui 
al contratto 13 maggio 1868. 

« Art. 2. La detta maggiore spesa sarà prelevata dal 
fondo per le Spese impreviste, inscritto al capitolo 97 del 
bilancio della spesa pel 1878 del Ministero del tesoro, e 
portata in aumento al capitolo 262 del bilancio del Mi- 
nistero dei lavori pubblici per l’anno stesso 1878 ». 


Musco Industriale Italiano La Gazz. Vf. del 
30 novembre p. p. ha pubblicato il R. Decreto del 10 detto 
mese, preceduto dalla seguente relazione del Ministro del 
tesoro: 

Alla Esposizione universale di Parigi venne fatto acquisto 
di macchine, utensili e prodotti, conformi ai più recenti 
progressi delle industrie, imitando in ciò fli Stati più 
civili, i quali hanno rivolto ad analoghi scopi somme consi- 
derevoli. Tali oggetti sono destinati ad arricchire le colle- 
zioni del Regio Museo industriale italiano a Torino, pel 
quale si ottennero, nella stessa Esposizione, doni importanti 
di oggetti scientifici di qualche valore. 

Conviene ora provvedere alle spese occorrenti per acquisto, 
trasporto e collocamento degli oggetti medesimi; ma, sic- 
come il fondo per la dotazione di detto Museo, stanziato 
sul bilancio dell’istruzione pubblica, non può sopportare le 
maggiori spese dipendenti dai fatti sopra accennati, così 
fa d’uopo ricorrere al fondo per le Spese impreviste. 

Il riferente quindi, valendosi della facoltà concessa dal- 
l’articolo 32 della legge di Contabilità gencrale ed in se- 
guito anche a conforme deliberazione del Consiglio dei 
Ministri, rassegna alla firma di V. M. il seguente decreto, 
col quale è autorizzato un prelevamento dal fondo per le 
Spese impreviste di lire 14,000, da portarsi in aumento al 
capitolo n. 25 septies, Insegnamento industriale e professionale 
(Spese varie, del bilancio definitivo 1378 pel Ministero 
dell’istruzione pubblica. 

(Segue il R. Decreto, che sarà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge). 


Lavori edilizzii in Roma — Nella riunione del 
del Consiglio comunale tenutasi la sera di giovedì, venne 
in discussione la nuova Convenzione stipulata dal sindaco 
Ruspoli col principe D. Alessandro Torlonia per una mo- 
dificazione al tracciato già fatto per il compimento della 
Via Nazionale. 

Dopo una vivace discussione, alla quale presero parte 
varii consiglieri, il consigliere Vitelleschi propose la 8#0- 
spensiva. che venne accettata, a patto che, non potendosi 
ottenere dal principe nessuna ulteriore concessione, le 
cose resterebbero nello stato attuale, e lu strada verrebbe 
terminata secondo il presente tracciato. 


i nce elettrica a Roma — Leggesi nella Libertà 
el 2: 

Come avevamo annunziato, ieri sera ha avuto luogo l’espe- 
rimento dell’illuminazione elettrica in Piazza Colonna dopo 
d'aver spento i fanali del gas. L’effetto è stato sorprendente: 
quella luce chiara, calma, viva, non disturbata da altri 
lumi, illuminava a profusione la piazza ed i monumenti, 
facendone risaltare i particolari con un effetto bellissimo. 

L’esperimento dunque è pienamente riuscito, e non vi 
era a dubitare che non riuscisse. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ora resta a risolversi il problema dal lato economico, 
ma a ciò devono provvedere le Società interessate e dimo- 
strare col fatto che, oltre una maggiore intensità di luce 
si ottiene colla illuminazione elettrica il 30 Oo di economia 
sul gas. i 


L'illuminazione elettrica in Russia. — Delle 
esperienze d’illuminazione elettrica furono fatte ultimamente 
in diverse città della Russia. 

A Cronstadt si esperimentò la luce elettrica sopra una 
fregata, che, mediante il suo solco luminoso, servì di guida 
per tutta la notte ad un yacht a vapore, sul quale vi era 
S. A. I. il grande ammiraglio. 

Il Club della marina e la Biblioteca, del pari che il nuovo 
Palazzo d’ammiragliato a Cronstadt furono pure illuminati 
a luce elettrica, in occasione della visita del granduca. Il 
Journal de Saint-Petersbourg annunzis che fra breve, in 
tutti quei stabilimenti l'illuminazione a gaz verrà sostituita 
dall'illuminazione elettrica secondo il sistema Jablochkow. 


SIENNA RIINA 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Dei valori ferroviarii poco si trattò e poco si fece nella 
scorsa settimana. Le Azioni della Società delle Meridionali si 
aggirarono sul 347 a 347.50; ferme le Obbligazioni relative a 
256 e 256.50; i Boni a 581. 

Le Sarde, della serie A, si tennero fra il 253.75 a 254; la 
serie B, tra il 257 a 257.50. — Le Pontebbane tra il 396.E0 
a 397; l’Alta Italia a 266. 

A Parigi, uguale freddezza per le Lombarde , negoziate a 
161 circa; per le Obbligazioni relative a 242 e £43; per le 
Vittorio Emanuele a 244 e 241; per le Azioni ferrovie Romane 
a 73 e 72.50; per le Obbligazioni a 273 circa. 


SOT VISIERA DEN 


ESTRAZIONI 


Prestito a premii della città di Barletta. 
— 41" Estrazione del 20 novembre. 


L) 
Obbligazioni rimborsabili in L. 100 caduna. 
Serie 2238 — dal N. 1 al 50 
Obbligazioni premiate : 


Serie 2100 N. 12 L. 50,000 Serie 5411 N. 23 L. 1000 
n 817 N. 28 L. 500 » 3458 N. 13 L. 500 
» 3685 N. 46 L. 400 » 526) N. 38 L. 400 


Premii da L. 300. 
Serie 3514 N. 35 


Premii da L. 100. 
S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. S. N. 
1437 2 698 18° 718 17 985 9 992 46 12265 2 
1320 46 1333 47 1601 24 2161 33 2495 23 3559 27 
4426 36 4506 41 4632 50 4793 41 4881 30 5078 35 
5325 40 5707 22 5800 14. 

(Seguono i premii da L. 50. 

I suddetti rimborsi e premii sono pagabili dal 20 maggio 
1879 in poi, sotto deduzione delle relative tasse, a Barletta 
dalla Cassa Comunale. 

Il Municipio paga i suddetti premii e rimborsi prontamente, 
sotto sconto del 6 i{0 all’anno. 

Le Obbligazioni estratte con rimborso o premio continuano 
ancora a concorrere egualmente e sempre ai premii di tutte 
le successive estrazioni. 

La prossima estrazione si farà il 20 febbraio 1879 col primo 
premio di L. 100.000. 


Serie 3321 N. 46 Serie 353] N. 38 
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CONVOCAZIONI 


Ferrovia d’Ivrea. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale pel giorno 14 corr. in Torino (via Bogino, 
25) per deliberare sulla proposta di proroga del termine fis- 
sato per la concessione di sussidio alla ferrovia Ivrea-Aosta. 


Banca Romana. — Gli azionisti sono convocati in 
adunanza generale pel giorno 13 corrente in Roma (sede so- 
ciale), per le nomine del governatore e sottogovernatore , per 
la nomine dei censori e dei reggenti, in luogo degli uscenti 
per turno. 


Società anonima per la ferrovia Mantova- 
Modena — Gii azionisti sono convocati in assemblea gene- 
rale ordinaria e straordinaria pel giorno 19 dicembre p. v. in 
Firenze (piazza del Duomo, 15). 


Banca Generale. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale straordinaria pel giorno 21 corr. in Roma 
(sede sociale), per deliberare sopra proposta di modificazioni 
allo statuto sociale. 


Società anonima di Fiumicino per la fer- 
revia, terreni o bagui. — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale straordinaria pel giorno 21] corr., 
in Roma (via della Mercede, 50), per deliberare sulla proposta 
di modificazioni allo statuto sociale, per discussione del pro- 
getto di contratto 1876, per deliberare sullo scioglimento della 
Società, e per la nomina dei liquidatori, od altrimenti per la 
nomina di un nuovo Consiglio d’amministrazione. 


Avvisi d’Asta 


-— 11 9 corrente, presso la Prefettura di Chieti, si terrà 


una 2° asta (deserta la 1°), per l’appalto dei lavori di comple- . 


tamento del 3° tronco della strada provinciale da Agnone a 
S. Barnaba presso S. Buono, della lunghezza di m. 2786.50, 
per la presunta somma di L. 86,860. Lavori da eseguire entro 
un anno. Daposito interinale L. 4000; cauzione definitiva eguale 
al decimo della somma di delibera in numerario o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artìglieria del 
Laboratorio di Torino, si terrà un’asta per la provvista di 
chilog. 28,380 di ottone in lastre, per l’importo complessivo 
di L. 79,164. Consegna alla Direzione medesima entro 45 giorni. 
Deposito L. 8000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della 
sessennale manutenzione della strada provinciale Cassia-Sutrina 
da Vetralla alla nazionale Cassia presso Monterosi, per l’annuo 
canone di L. 11,001.23. Manutenziane dal 1° gennaio 1879 al 
31 dicembre 1884. Deposito interinale L. 700 in moneta o bi- 
glietti di Banca; cauzione definitiva L. 1100 idem o rendita 
D. P. 


— L’]ì detto mese, presso la Deputazioue suddetta, si 
terrà un’asta per l’appalto della sessennale manutenzione della 
strada provinciale Cassia-Orvietana da Montefiascone al con- 
fine di Orvieto, per l’annuo eanone ’di L. 4837.88. Manuten- 
zione da 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 1884. Deposito inte- 
rinale L. 500 in moneta o biglietti di Banca; cauzione defini- 
tiva L. 500 idem o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì del 12 detto, presso la Direzione d’arti- 
glieria del Laboratorio di Torino, si accettan&F le offerte di ri- 
basso per la provvista di 32,000 c6ilog. di piombo in pani, in 
diminuzione dell’importo di 19,200, ribassato del 3.15 p. Oto 
nel precedente incanto. Consegna alla Direzione suddetta entro 
2) giorni. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto 
primitivo. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione di artiglieria di 
Bologna, si terrà un’asta per l’appalto della provvista di chilog. 
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20,000 di ottone in lamiera mezzana per l’importo di L. 62,000. 
Consegna alla Direzione medesima in due rate da 10,000 chil., 
la prima entro 30.giorni, Ia 2° entro il 60.° Deposito L. 6200 
in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1°) per l'appalto della 
sessennale manutenzione della strada provinciale Aurelia (tronco 
IV) da Viterbo al confine con Monte Romano, per l’annuo ca- 
none di L. 9497.06. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 
dicembre 1884. Deposito interinnle L. 680 in moneta o bi- 
glietti di Banca; cauzione definitiva L. 950 idem o rendita 
D. P. 


— Nello stesso giorno, presso il Municipio di Sanremo, si 
ttrrà un'asta per l’appalto della costruzioue della strada car- 
reggiabile Berigo, dalla piazza S. Bernardo al ponte Foce, per 
l'importo di L. 45,717.99. Lavori da eseguire entro 8 mesi. 
Deposito interinale L. 4500 in denaro o rendita D. P. 


— Il 13 detto mese, presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefetzaui di Palermo, si terrà 
una 2° asta (deserta la 1°) per l’appalto della sessennale manu- 
tenzione del tronco della strada provinciale Palermo-Messina 
per Catania, compreso tra la milliaria 53 e la Barriera della 
Noce, della lunghezza di m. 42,295, per l’annuo canone di lire 
45,190. Manutenzione dal 1° aprile 1879 al 31 marzo 1885. 
Deposito interinale L. 3000 in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva eguale a mezzannata del canone deliberato, id. 


— Il 14 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
suddetto e presso la Prefettura di Caltanissetta , si terrà una 
2° asta (deserta la 1°) per l'appalto della novennale manuten- 
zione del tronco di strada nazionale da S. Caterina a Siracusa 
e Noto per Caltanissetta e Caltagirone, compreso fra Piazza 
Armerina ed il ponte Gigliotto. della lunghezza di m. 14,033 
per la presunta annua somma dl L. 24,600. Manutenzione dal 
1° aprile 1879 al 31 marzo 1888. Deposito interinale L. 3000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a 
mezz’annata del canone deliberato, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Spezia, si terrà un’asta per la costruzione di due ma- 
gazzini per ricovero di materiale d’artiglieria e di una tettoia 
per laboratorii nella regione Palliari presso Spezia. per l’im- 
porto di P. 305,000. Lavori da eseguire entro 450 giorni. De- 
posito L. 30,500 in contanti o rendita D. P. 


— Il 15 detto mese, presso il Municipio di Veroli (prov. di 
Roma, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione della 
strada comunale obbligatoria Veroli-Scannacapra, per l’importo 
di L. 45,161.91. Lavori da eseguire entro 3 anni. Deposito 
L. 4000 in valuta legale. 


-- Sino al mezzodì del 16 detto mese, presso la Direzione 
delle Ferrovie Meridionali, si accettano le offerte di ribasso, 
non inferiori al ventesimo, per l’appalto della provvista e col- 
locamento di 6 travate in ferro sulla ferrovia Taranto-Reggio. 
Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto primitivo. 


— Nello stesso giorno, prasso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Caltanissetta, si terrà una 2° asta (deserta la 
1°) per l'appalto della sessennale manutenzione, del tronco di 
strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa e Noto per Cal- 
nisetta e Caltagirone. della lunghezza di m. 16,464 per la pre- 
sunta annua somma di L. 20,990. Manutenzione dal 1° aprile 
1879 al 31 marzo 1885. Deposito interinale L. 1500 in nu- 
merario o rendita D. P.; cauzione definitiva feguale a mezza 
annata del canone deliberato, idem. 


ROSSI CESARE, Gerente. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


48‘ Settimana. — Dal 22 al 28 ottobre 1878. | 371 Settimana — Dal 10 al 16 settembre 1878. 
Chil. PRODOTTI |pRropotTI (colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


eserciti] totali — |chilom. Chit. | PRODOTTI |PRoporTI 


1,446.—| 470,395.87] 325.51 eserciti] totali |chil. (*) 
1,446.— 421,970.891 291.821 Prodotti della settimana. . 1,617] 488,962.03 15,386.31 
Settimana corrisp. del 1877. 1,546} 509,026.08|16,124. 


RETE ADRIATICA E TIRKENA 

| Prodotti settimanali 1878 
Settimana corrisp. nel 1877. 

Differenze nei prodotti della 


| settimana 1878. 


cz» cero Run 


» + 48,424.98}+ 33.49 
=== (inpiù . . 


1,446,--| 16,80,778.55|11646,46] Differenza ( ;, meno. ca 20,064.05 738. 
1,446.—| 18,154,766.23| 12555. 161Ammontare dell’Esercizio bieco asia 
——— -|1° gennaio al 16 settem. 1878.| 1,652/18,710,814.48/15,96.. 

» |-1,313,987.68|—908.70|Periodo corr. 1877. . . .| 1,646|19,631,463.97/16,850.7 


Introiti dal 1‘ gennaio 1878 
Introiti corrisp. nel 1877 
: Differenze nei prodotti dal 
: 1° gennaio 1878 s * 


KeTE CALABRO-SICULA Aumento . . . . .. | PI a 
Prodotti settimanali 1878. |1,147.1—| = 152,176.30) 132,67/Diminuzione . . . . . .| — 970,649.49] 889.2 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,130.— 147,745.98| 130.75Ì (*) Media annua. 

Differenze nei prodotti della os 
settimana 1878. . . .|{17.-{+ 4,432. 32/4 1.92 


FERROVIE VENETE 


Introit: dal 1° gennaio 1878.|1,145,07| 6,091,896.94| 5,320.111 Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,098.31| 5,919,006.85| 5,289.20 > 
Differenze nei prodotti dall SDA rate pubbliche. 
1° gennaio 1878. . . .|+46.76|+ i72,890.091— 69.09 Introiti netti dal 1° al 31 luglio 1878. 
FERROVIE DIVERSE — TVicenza-Sonio [TRsmiso- Viorn. 
Prodotti del mese di ottobre 1878 DUscita | cereale 
lp O leo ri a PRODOT a e o 


TORINO- | TORINO. SerTiMo: Viaggiatori.....| 6195| 7,418.68]18862/32,524.31 39,942.99 
LANZO | RIVOLI [RIVAROLO|Bapapli e cani.i 202 165.78| 758| 759.31 925.09 


Merci a G.V. ..| 745] 588.18 2363! 3,898.63 4,486.81 


Grande Velocità . . . . ... 37,913,48| = 15,998.65} 10,887.00/Merci a P.V. 859) 7388.74| 1218/11 ‘952. 45 19,341.20 
Piccola Velocità. . . ;... 4,879.25| 333.70] —2,991.25 . . 
towli (lla 1798 sas Introiti diversi.| » 306.04] » ° 460. 63 766.67 


Totale L.| 8001|15,867.42|23201|49,595.34] —65,462.76 
4. IV IV UU IN “ZI 
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DINAMITE D'ASCONA 


Macchine a forare, 
ina, g 


Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
sa ha traversa 


, Acciai, Morsa, Incudini, 
le gallerie. 


Lamiera ond. e galvanizz. 
di Ottone e di Rame. — Tu 


nito, la serpent 


4° P.° F.° quart S. G. B. 
ali di fabbricazione, la Dinamite 


3° Piazza Brignole. 


’aria del 


, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
l gra 


Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 
IDE PO SITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 


2° Piazza Cavour. 
oppure dall’agente generale per l’Italia 


al Carbon di Legna, 
Sig. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — GENOVA. 


Materiali d’Occasione 


Macchine a Vapore, 
gran tunnel del Gottardo, ove es 


successo le roccie le più dure, come i 
linìi, ecc. Grazie a dei processi specì 


è 


FORNITORE ESCLUSIVO DELL'IMPRESA DEL TRAFORO 


DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 


Ingrassatori di ogni specie 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, 


alcun vapore nocivo alla buon 


s ed Acqua, di Ferro ec 
Fabbrica a VARALLO-POMIBIA (Provincia di Novara) 


DeposiTI PER L’ITALIA : Cagliari (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 


BAGHINO GIUSEPPE È FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual. 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 


ore, come potenza esplosiva, 
Per la vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 


Sig. D.e della fabbrica di Dinamite di VARALLO-POMBIA (Provi Novara) 


La Dinamite d’Ascona è impiegata a preferenza di ogni 


Ruotaie e ferri vecchi. 
traforo del 


Best, Rigati, 
— Tubi per Caldaie di Ferro, 


superi 
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STRADE FERRATE ROMANE 


- 4A UU VISO 


La Società delle Strade Ferrate Romane volendo procedere all’acquisto di Diecimila metri lineari 
di Zela olona, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero eseguire tale fornitura. 

La Tela Olona da fornirsi deve esser grave e ben compatta e di tutta canapa, ed i concorrenti 
dovranno rimettere, unitamente all’Offerta, un campione di detto tessuto indicando l’altezza di 
ogni telo ed il peso per ogni m. q. 

La consegna dovrà esser fatta in tre volte e cioè una prima partita di 4000 metri entro i due 
mesi immediatamente successivi alla ordinazione: una seconda partita di 3000 metri tre mesi 
dopo la prima consegna ed il saldo della fornitura tre mesi dopo la seconda consegna, in modo 
che l’intera quantità dovrà esser ricevuta entro otto mesi dalla data dell’ordinazione. 

Il ricevimento di questo tessuto avrà luogo nel Magazzino Sociale posto in Firenze, presso 
Porta al Prato. 

Le partite che venissero dichiarate non accettabili dalla Commissione di Collaudo, dovranno 
essere immediatamente esportate dal Magazzino Sociale, a cura e spese del fornitore. 

L’ offerta, suggellata, e coll’indicazione esterna: Offerta per fornitura di Tela Olona, dovrà 
pervenire alla Direzione Generale in Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane del giorno 10 
del mese di Dicembre prossimo venturo. 

Per concorrere non si chiede deposito, ma l’Aggiudicatario dovrà eseguirne uno nella Cassa 
Sociale di L. 1000 (mille) in biglietti di Banca o in Cartelle del Debito Pubblico, a garanzia della 
regolare esecuzione del Contratto. 

I pagamenti saranno fatti dalla Cassa Sociale di Firenze per ogni singola partita appena sarà 
stata regolarmente accettata. 

L’amministrazione non è vincolata a prescegliere fra i concorrenti quello che avesse offerto 
minor prezzo e può anche rifiutare tutte le offerte, volendo su tale riguardo rimanere perfettamente 
libera. 


Firenze, 23 novembre 1878. 
TLT. A. DIREZIONE GENERA. LLMHL. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Reqìa Cointeressata dei Tabacchi 


Dovendosi provvedere alla fornitura di chilogrammi 150,000 di amido per le Manifatture s0- 
ciali, è intendimento dell’Amministrazione della Regia di procedere all’accollo a mezzo di licita- 
zione privata e per la durata di un anno dal primo gennaio al 31 dicembre 1879, stipulando 
regolare contratto o per tutto indistintamente il servizio, od anche ripartitamente lotto per lotto 
come qui appresso, e cioè: 


LOTTO 1. LOTTO 2.° 
Torino . . . Chilog. 9,000 Napoli . . . Chilog. 26,000 
Sestri . . . » 5,000 Chiaravalle . >» 6,000 
Cagliari . . » 1,000 Roma . . . » 14,000 
Milano . . . » 8,000 ae 
Bologna . . » 8,000 Chilog. 46,000 

Parma . . . » 2,000 LOTTO 38.° 
Modena . . » 4,000 Firenze . . Chilog. 25,000 
Venezia . . >» 17,000 Lucca . . . » 25,000 
Chilog. 54,000 Chilog. 50,000 


Il campione dell’amido ed il capitolato che regolar devono tale fornitura sono ostensibili tanto 
presso le Manifatture del Regno, quanto presso questa Amministrazione centrale in Roma, via 
Due Macelli, n. 78, Uffizio di Economato. 

Le offerte potranno essere presentate o presso l’Uffizio suddetto d’Economato, in piego suggellato, 
al più tardi prima delle ore 2 pomeridiane del giorno 10 dicembre 1878, colla indicazione sull’ 
indirizzo: — Offerta per fornitura d'amido — avvertendo che le offerte presentate dopo il termine 
stabilito saranno ritenute come non avvenute. 

Le offerte per essere valide dovranno: 

a) Essere stese in carta da bollo da lira 1, e redatte in conformità del modello anneso al 
capitolato d’oneri, con indicazione in tutte lettere del prezzo, o dei prezzi richiesti; . 

5) Determinare il lotto o lotti a cui l’offerta stessa si riferisce, con avvertenza che saranno ri- 
tenute nulle le offerte che non comprendessero tutte le Manifatture indicate per ogni singolo lotto; 

c) Essere garantite mediante deposito nelle Casse della Società di una somma corrispondente 
al 5 per cento del valore della fornitura che potrà essere fatto in contanti, o in titoli di rendita 
inscritta nel Gran Libro del Debito pubblico calcolati al corso di Borsa del giorno antecedente a 
quello del deposito, od in Obbligazioni della Regìa calcolate al valor nominale; 

Il deposito potrà essere fatto o presso la rispettiva Manifattura, o presso la Cassa dell'’Ammi- 
nistrazione centrale per quelle consegnate all’Ufficio di Economato; 

d) Indicare il prezzo per chilogramma franco di spese sulla bilancia delle rispettive Manifatture. 

L’Amministrazione non assume altro impegno che di prendere in esame le offerte, e far cone- 
scere entro 15 giorni le proprie determinazioni sull’accettazione o no delle offerte stesse. 

I depositi cauzionali saranno restituiti agli attendenti le cui offerte non fossero state prese in 
considerazione. 

L’aggiudicatario o gli aggiudicatarii saranno tenuti alla presentazione della eauzione prescritta 
dal Capitolatu d'appalto per assicurare la esecuzione del contratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfirmati e controdistioti con marche particolari i cam- 
pioni sui quali sarà stata deliberata l'aggiudicazione. 

Il deliberatario dovrà prestarsi alla regolare stipulazione del contratto entro il termine di giorai 
dieci decorrendi da quello dell’aggiudicazione definitiva, eseguendo la cauzione definitiva. 

Le spese del contratto, bolli e registro saranno a carico del’aggiudicatario. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione, verrà restituito all’aggiudicatario medesimo il ie 
fatto contemporaneamente alla sottomissione. 

Nel caso in cui questi si rifiutasse alla stipulazione del contratto, e uon prestasse entro il ter- 
mine di giorni dieci la cauzione stabilita nel Capitolato d’oneri; sarà, di pieno diritto devoluto alla 
Regìa Cointeressata il deposito fatto all'atto della sottomissione. 


Roma, il 16 novembre 1878. 


Il Consigliere d’amministrazione Il Direttore Generale 
A. DI COSSILLA. E. GOUPIL. 


LS 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


°__ 


AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di sabbato 7 dicembre prossimo, alle ore 10 antim. in 
‘Torino, nel Palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione Provinciale, o di un Membro di questa dal medesimo 
delegato, si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per anni sei 
a partire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della Strada provinciale 
N. 13 Torino-Lanzo, della lunghezza di metri 29,363, escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 34,113.83. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l'elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall'Ufficio Tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’Incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bolla da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento gene- 
rale di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 
l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò aecettate offerte con— 
dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Irgegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però Nosre essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell'Ufficio Tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell'ammontare an- 
nuale dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guaren- 
tigia dell’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno 18 dicembre suddetto a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell’ importo annuo della manu- 
tenzione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito Pubblico 
al portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione Provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo In- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti d'incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di registro e 
di bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 22 novembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


T Segretario- Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


_r————_—————————————————m6——_P__ 


Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


x 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICH 
con Opificio in SAVONA ; 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all’ Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
installazioni 


PER OFFICINE A GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 

PA _LLI A VITE 

Sistema A. GALOPIN-SÙ E (Privilegiato nel Regno ed all’Estero ) 
tanto por fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 

che per sonda d’esplorazione 


TE'TTOTE IN FPERRO 


SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WRTEDMANN. 


ROCHETTE GIUSEPPE — 


| RINO (Valdocco) 
Clostruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 

Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 
Cartiere ec Ceramica. 
Materiale d'occasiene 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 
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Fabbrica di 


DINAMITE NOBEL 


CAPSULE, MICGIE, e PRODOTTI CHIMICI 
DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AVIGLIANA (presso Torino) 
Decreti Reali 14 dicembre 1873, 17 giugno 1875 e 24 giugno 1878 


Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra 


Questa Dimamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor 
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurezza, Economia di 
tempo e di utensili, e non pregiudicevole alla salute. 

Non devesi perciò confondere con tutte quelle fmitazioni peri- 
eolose che pur troppo ingombrano oggidì il Commercio, con grande 
scapito dei Consumatori. | 


Dirigere le domande all'AMMINISTRATORE DELEGATO 
in AVIGLIANA (Provincia di Torino). 


delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


ORDINAMENTO AMMINISTRATIVO. 
(Continuazione — V. N. 49). 


$ 2. — Costruzione delle ferrovie e ‘concorso 
degli enti interessati. 


Molteplici ed importanti modificazioni vennero 
dalla Giunta a quella parte del progetto di legge che re- 
gola la costruzione delle ferrovie, e le modalità del con- 
corso dei varii enti alla spesa. 

Siccome, per altro, tali modificazioni furono adottate 
dopo lungo e maturo esame, ci facciamo un dovere di sot- 
toporvi le cousiderazioni alle quali attingemmo il nostro 
convincimento, nella speranza che voi, riconoscendone l’op- 
portunità, le sanzionerete col vostro voto. 

H progetto di legge presentato dal Ministero prende le 
mosse dal concetto che lo Stato costruisca direttamente le 
linee d’interesse internazienale, e le nazionali di primo e 
second’ordine, sempre che .per queste ultime i Comuni e 
le Provincie abbiano preso formale impegno pel pagamento 
del decimo o del quinto del prezzo di costruzione: rata 
dalla legge messa a loro carico, a titolo di quota di con- 
corso. 

Ciò stante, l’obbligo o la facoltà della costruzione con- 
cessa allo Stato si limita in modo assoluto alle linee della 
‘3° categoria, ed in modo relativo a quelle della 2* e della 3.* 

. Per le altre linee, cioè per quelle della 4% e 5* categoria, 
i termini sono invertiti: l’ente interessato diventa l’intra- 
prenditore dei lavori, e lo Stato non assume altro obbligo 
all'infuori del concorso promesso. 

E diciamo studiatamente l’intraprenditore dei lavori, im- 
perccchè la proprietà delle ferrovie non si consolida nelle 
mani dell’ente costruttore, ma, collaudate appena le opere, 

s5a in quelle dello Stato, il quale assume l’esercizio delle 


‘linee. 


Questo diritto alla proprietà delle linee costruite in parte 
con denaro delle Provincie, venne sancito dall’articolo 14 
del progetto ministeriale, e mantenuto dalla vostra Com- 
‘missione col suo articolo 13. Esso trova la ragione di es- 


sere, non solo nel largo concorso dello Stato nelle spésò 
di costruzione, ben vero nelle difficoltà che porta seco l’ob- 
bligo dell’esercizio, le quali sarebbero taute e sì gravi, da 
rendere inattuabile la costruzione di molte linee. 

L’esperienza, infatti, c'insegna che molte linee. ferrate 
sarebbero state in questi 18 anni del nostro risorgimento 
costruite da Provincie e Comuni a totali loro spese, se 
avessero potuto sottrazsi all’onere dello esercizio. 

Certo, non per:tutte le linee l'esercizio surà passivo fin 
da principio; ma una legge come quella che ci sta dinanzi, 
doveva ispirarsi a concetti generali, nè poteva ideare e 
scrivere una serie infinita d'eccezioni. 

Per queste considerazioni, abbiamo senza osservazioni o 
commenti accettato il principio della devoluzione della pro= 
prietà allo Stato. Ma questo principio appunto ci ha for- 
nito uno dei più poderosi argomenti per introdurre le mo- 
dificazioni di cui andiamo discorrendo. 

Diffatti, dal momento in cui lo Stato deve divenire il 
proprietario delle nuove ferrovie, di qualunque natura esse 
siano, e dovrà esercitarle o farle esercitare a suo rischio e 
pericolo, egli ha interesse di averle bene e solidamente co- 
strutte per non andare incontro a continue ed ingenti 
speke di manutenzione straordinaria, ad opere di consoli- 
damento, od a ripari di manufatti imperfettamente eseguiti. 

D'altro canto, l’ente concessionario, il quale vede cessare 
la propria responsabilità col collaudo delle opere e la re- 
lativa consegna, è spinto ad economizzare quanto più può 
nella spesa di costruzione. 

Da ciò contrasti ed urti senza fine, ritardi e liti ingiu- 
stificate, atti di autorità che si traducono in prepotenza 
del più forte, e come risultato finale la diffidenza e la re- 
criminazione da un lato, il rimpianto e la recriminazione 
dall’altro. 

Non può quindi desiderarsi che simili cose avvengano, 
perciocchè produrrebbero sempre una perdita di capitali e 
di tempo, sia nel caso della imperfezione dei lavori od in 
quello dell’esagerazione della loro perfezione. 

E non val meglio vivere senza attriti, senza contrasti, 
facendo sì che colui che deve avere la responsabilità del- 
l'esercizio e della manutenzione della via abbia quella della 
costruzione? 

Alla vostra Giunta venne spontanea la risposta a co- 
testa irterrogazione, ed casa senza esitare la diede. .- - © 
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Ma v°'ha di più. La costruzione affidata allo Stato riesce, 
oltrecchè più solida, meno dispendiosa. Ed invero, lo Stato 
possiede un illuminato ed esteso Corpo d’ingegneri, già 
pratico dello andamento dei lavori di costruzione e in con- 
tatto con una serie grandissima d’intraprenditori di opere, 
di cui conosce il carattere morale e la capacità tecnica, e 
può quindi ripromettersi buoni e pronti lavori. 

Evitando il sistema delle concessioni, viene inoltre a ri- 
sparmiarsi il personale controllante, 0, come suol chiamarsi, 
dei Commissariati, che dovrebbe necessarinmente stabilirsi 
su ogni linea, quando prevalesse il principio vagheggiato 
dal progetto ministeriale. 

Tutto ciò costituisce, senza dubbio,quel risparmio di spesa 
di cui abbiamo parlato, il quale sopra una ingente massa 
di lavori non può essere di poco momento. 

Per altro, perchè adoperare due sistemi e non lo stesso 
principio, tanto per le linee della 2° e 3° categoria, quanto 
per quelle della 4% e 5°? 

A parte la maggiore o minore importanza dei tracciati, 
la quale è grandemente discutibile (non potendosi negare 
che anche fra le linee della 4* categoria se ne trovino delle 
importantissime), la differenza consiste nella maggiore o 
minore estensione del concorso. Ma questa differenza non 
può giustificare la varietà del trattamento in cosa cotanto 
rilevante. 

Senza più oltre dilungarci su questo argomento, noi 
siamo convinti che tanto voi, quanto il Governo, acco- 
glierete codeste ragioni, le quali non ad altro mirano che 
alla formazione di una legge, la quale possa procedere con 
unità di concetto e parità di trattamento alla meta cui 
tende : meta che per noi è la base della prosperità e della 
ricchezza futura della Nazione. 

Consentito che la costruzione delle ferrovie sia assunta 
dallo Stato, e che egli debba apparecchiare personale e 
mezzi per condurre le opere a compimento, bisognava de- 
terminare fino = che punto questi sforzi e queste prepa- 
razioni potessero essere arrestati dagli amministratori delle 
Provincie e dei Comuni, in vista di calcoli mal fatti e di 
economie ingiustificabili. 

Se la disposizione dell’art. 6 del progetto ministeriale 
avesse dovuto sussistere, la conseguenza naturale di questa 
esistenza sarebbe stata che una Procincia o Consorzio 
avrebbe avuto la facoltà di arrestare l’esecuzione di una 
ferrovia, sia ritardando la somministrazione del ljl0 o 210 
della spesa, che negandosi assolutamente a farla. 

Questa resistenza o ritrosia, come dir si voglia, non 
avrebbe mancato di produrre le più strane conseguenze, 
delle quali ci permettiamo d'indicare le principali. 

È primieramente, le linee comprese nella 2° e 3° cate- 
goria, essendo linee d'importanza nazionale, non possono 
venire trascurate pel volere di chicchessia; molto meno 
poi d’una Provincia cointeressata alla costruzione, per ma- 
inteso spirito d’economia. 

Forse si potrà obbiettare che tali linee dovrebbero essere 
costruite intieramente dallo Stato; ma, quando si è ricono- 
sciuta l’utilità del principio dello sforzo comune fra Stato 
ed enti minori; quando questo principio venne sancito con 
questo progetto di legge, in vista di una serie di conside- 
razioni che qui sarebbe fuori luogo ripetere, anche perchè 
esistono nell’animo e nella mente di tutti; non era con- 
veniente che il carattere di generalità o di nazionalità ve- 
nisse compromesso dal volere dei pochi. 

Ciò ci condusse a stabilire l'obbligatorietà del concorso 
per tutte quelle vie, le quali interessano direttamente la 
nazione; l'esecuzione delle quali non sapremmo abbtando- 
nare senza compromettere militarmente, politicamente ed 
economicamente il civile consorzio. 

L’obbligo sorge spontaneo in una nazione civile, quante 
volte dalla mancanza dei doveri che incombono ai singoli, 
può venire danno alla collettività.In questi casi, la prescri- 
zione limitativa del diritto naturale è legittima, anche 
quando questa limitazione arrechi una lesione agl’interessi 
dei pochi; purchè produca un reale vantaggio alla univer- 
salità del Consorzio. Può e deve ammetterzi che il Consorzio 
stesso abbia, a sua volta, il dovere di riparare al danno 
arrecato a pochi, quando assume l'aspetto di una ingiustizia, 
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o eccede i confini del ragionevole; ma non potrà mai am- 
mettersi che questi abbiamo il diritto di arrestare e limitare 
gli effetti che i molti si ripromettono da una legge benefica. 

Chi dice Consorzio, poi, dice imperio delle maggioranze 
sopra le minoranze restìe; poichè un Consorzio viene a 
stabilirsi, per questa legge, fra lo Stato e gli enti minori, 
non è giusto che i Comuni e le Provincie possano sottrarsi 
a piacimento agli obblighi loro. 

ll principio della obbligatorietà è dunque, secondo noi, 
legittimo, anzi era stato ammesso già nel progetto mini- 
steriale con l’articolo 8. Perchè dunque ci rifiuteremmo 
a trarne le legittime conseguenze e ad applicarlo razio- 
nalmente nei casi identici ? 

Pertanto spetterà allo Stato il diritto ed il dovere di 
costruire le vie ferrate, e sarà dovere dei Comuni e delle 
Provincie di concorrere obbligatoriamente alle spese nella 
misura loro assegnata, se dipendono dalla 2* o 3* categoria. 
Questo concorso trova largo compenso nella esistenza della 
ferrovia medesima e nei più immediati e diretti servizii 
che rende allo sviluppo economico ed industriale della 
località che ne è attraversata. 

Se questo principio non trova contradditori quando si 
tratta di ferrovie con carattere nazionale, diverrebbe ingiusto 
ed esoso, ove si applicasse alle ferrovie d’interesse inter- 
provinciale o locale. 

Egli è per questo che, pur ammettendo il dovere nello 
Stato di costruire le linee appartenenti alla 4° e 5* categoria, 
per le ragioni ampiamente svolte poco prima, la vostra 
Commissione ha dovuto riconoscere che la libertà d’iniziativa 
doveva questa volta essere lasciata alla muggioranza degli 
enti consorziati; e che lo Stato fosse tenuto alla costruzione, 
allora solo che gli enti interessati avessero raccolti e messi 
a sua disposizione i fondi necessarii al loro contributo nei 
limiti di tempo designati dalla legge. 

Ma, a questo punto, una nuova questione si affacciava. 

Ammesso che tutti i Consorzii, si diceva, stanziassero 
allo stesso tempo i fondi indispensibili e chiedessero la 
priorità della ferrovia alla quale sono interessati, come 
dovrebbe lo Stato regolarsi per soddisfare alle loro legittime 
esigenze, dal momento che il capitale da spendere annual- 
mente è determinato e limitato per legge? 

La difficoltà è grave, non lo neghiamo, ma non così da 
non prestarsi ad una plausibile soluzione. 

E prima di tutto, l'articolo 26 del progetto di legge, 
riconosciuto accettevole dalla vostra Commissione, stabilisce 
la somma di cui il Governo può disporre annualmente per 
le ferrovie di cadaun gruppo o categoria, nei coffini della 
annualità collettivamente assegnata. È evidente quindi che 
lo Stato non possa allontanarsi da questi limiti, e non è 
strano, di conseguenza, che ciò venga riconfermato chiara- 
mente in uno degli articoli che alla costruzione obbligatoria 
delle ferrovie provvede. 

Ma, se restano in tal modo eliminate le difficoltà collettive, 
sorgono invece le difficoltà speciali, giacchè bisogna trovare 
la norma per determinare quali linee nello stesso gruppo 
debbono avere la precedenza. 

Affine di giungere a tale determinazione, pare a noi che 
tre elementi debbano essere consultati. 

Ed in primo luogo, l’importanza relativa delle linee, di 
cui deve essere giudice ed arbitro il Governo d’un gran 
paese, sì perchè meglio alla portata di giudicare delle neces- 
sità nazionale e prevedere quali ferrovie potrebbero in un 
prossimo avvenire tutelare meglio gli interessi economici, 
commerciali e militari della nazione. 

In secondo luogo, quei santi principii di giustizia di- 
stributiva, di cui abbiamo parlato al $ 4 del Capitolo primo, 
i quali trovano la loro base nei prospetti statistici da noi 
alligati alla presente relazione. 

Finalmente, la solerzia dimostrata dagli interessati nel 
chiedere il benefizio della costruzione e nel destinare i 
fondi indispensabili pel contributo. 

Ma, volendo premiare il coraggio e l’'avvedutezza dei 
buoni ed oculati amministratori, la Commissione ammise 
una eccezione alle regole enumerate, la quale non arreca 
punto maggiore aggravio allo Stato, e può in taluni casi 
essere adeguato compenso ai sacrifizii che una Provincia 


volesse imporsi in prospettiva d’un bene maggiore ed im- 
mediato. 

Fu quindi unanimemente consentito che avessero diritto 
alla priorità tutti quegli enti i quali, per le linee cui sono 
interessati, approntassero allo Stato, non solo la quota loro 
spettante, ma altresì il capitale che dovrebbe essere erogato 
dallo Stato medesimo. 

In tali casi, la quota anticipata verrebbe rimborsata, 
senza frutti, all'ente che ne avesse fatto lo anticipo, in quel 
periodo di tempo nel quale la costruzione della linea 
avrebbe dovuto avere luogo, quando l’anticipazione ora detta 
non fosse stata fatta. 

Qui non è fuori proposito di ricordare come varie pro- 
poste furono fatte nel seno della Giunta per determinare 
il modo ed il tempo del pagamento delle quote di concorso 
dovute dagli enti interessati, e come alcuno desiderasse 
che si fosse generalizzato il termine di 20 anni concesso 
per il pagamento del l[l0 delle linee della 2? categoria. 
Ma, siccome le ragioni addotte in questa occasiune si riat- 
taccano più specialmente al progetto finanziario, così ne 
discorreremo al capitolo III (*). 

Per ora ci basta farvi rilevare che le suddette proposte 
vennero a grande maggioranza dalla Giunta respinte. 

Conseguentemente, a tutte le cose dette furono adottate 
le norme per la valutazione, lo stanziamento in bilancio, ed 
il pagamento delle quote dovute dagli enti interessati; e 
vennero concretate le modificazioni apportate agli articoli 
3, 4, 5, 6, 7, 10, lI, 12, 13, 14 e 15 del progetto mini- 
ateriale. 

I suddetti articoli, per la soppressione dell’articolo 6, 
prendono nel nostro progetto i numeri 3, 4, 5,6, 7,9, 
10, 11, 12, 13 e 14. 

A questi dunque vi rimandiamo, con preghiera di volerli 
approvare. (Continua) 


(*) Vedi Monitore N. 48 a. c. 


ESPOSIZIONE UNIVERSALE DI PARIGI 
nel 1878 


LE OFFICINE DEL CREUSOT 


(Continuazione e fine — V. N. 49) 


Le numerose commissioni dell’artiglieria francese indus- 
sero il Creusot ad attrezzarsi, come fu già detto, onde sod- 
disfare a tutti i bisogni speciali di detta arma. I campioni 
esposti avevano infatti rapporto a bocche da fuoco di uso 
e dimensioni diverse. Vedevansi quiadi successivamente 
tubi in acciaio per bocche da fucco di grosso calibro, di 
difesa e da campagna. Uno di questi tubi, destinato all’al- 
lestimento dei pezzi di grosso calibro, presentava le seguenti 
dimensioni: diametro interno m. 0.75, lunghezza m. ll, 
peso 38,000 chilogrammi. Alcuni campioni di questi tubi 
furono spaccati, onde far vedere la grana fina ed omoge- 
nea del metallo. 

Come pezzi accessorii dell’artiglieria, il Creusot espose 
dei cerchi ad orecchioni in acciaio pudellato ed in acciaio 
fuso, per cannoni da millim. 240 e da millim. 90. 

Finalmente questa parte dell’Esposizione era completata 
col truck, costrutto dal Creusot pel trasporto delle bocche 
da fuoco fino al peso di 120 tonnellate, per conto della 
Direzione d’Artiglieria della Fonderia di Torino e collocato 
dietro al padiglione. 

Esso è essenzialmente composto d’un ponte in ferro sor- 
retto da due carrelli a 6 assi caduno, articolati per mezzo 
di due maschi d’acciaio. Ogni carrello può servire separa- 
tamente al trasporto di bocche da fuoco od altro, sino al 
peso di 65 tonnellate. La lunghezza totale del truck fra i 
respintori è di m. 21.57. Il carico d’ogni asse, quando il 
carro si trova caricato con un cannone da 120 tonn,, è 
solamente di 14,001) chilogrammi. Le articolazioni di questo 
veicolo sono così abilmente disposte, che esso può circo- 
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lare comodamente su binarii che presentano delle curve 
minime di m. 120 di raggio. 

Il carro esposto portava un modello in legno del cannone 
da cent. 45 Zosset, del peso di 100 tonn., in costruzione 
alla Fonderia di Torino, diretta dal colonnello cav. E. Gio- 
vannetti. Il corpo del cannone è di ghisa lombarda; in 
quanto ai cerchi, essi sono in acciaio fuso fabbricati dalle 
Officine del Creusot. 

Le corazze per bastimenti diedero luogo a numerose prove: 
il Creusot le fabbrica ora con un metallo speciale, al quale 
si diede il nome di metallo Schneider. La maggior parte dei 
campioni esposti erano piastre di corazzatura destinate alla 
Marina italiana Queste piastre, provate a Spezia nell’otto- 
bre 1876, diedero i risultati più soddisfacenti, come si po- 
teva riconoscere sfogliando l’A/bum speciale di quelle espe- 
rienze di tiro. 

Dobbiamo soprattutto segnalare, come esempio di corazza, 
una piastra destinata alla torre d'una nave. Quest’enorme 
pezzo di m. 4.20 su 2.60 aveva uno spessbre di m. 0.80, 
e pesava 65,000 chilogrammi. 

La fissazione delle corazze alla murata delle navi si fa 
con due sistemi, pei quali i sigg. Schneider e Comp. sono 
putentati. Il primo consiste in una chiavardatura ingegno- 
sissima, che riunisca strettamente la corazza, la murata in 
legno ed un rivestimento interno in lamiera e cantoniere, 
che serve d'appoggio alle teste delle chiavarde. Queste non 
sono filettate che alle loro due estremità: dalla parte in 
cui esse penetrano nella corazza, e dalla parte destinata a 
ricevere il dado di fissazione; il rimanente della chiavarda 
è liscio, ed attraversa un tubo metallico collocato nella mu» 
rata di legno della nave. 

L'altro metodo, detto sistema cellulare, consiste nel man- 
tenere le piastre in celle chiuse, le cui pareti fanno parte 
integrale dello scafo della nave. 

I due campioni esposti erano guarniti di piastre in me- 
tallo Schneider, dello spessore di 55 cm. 

Officine di costruzione. — Le macchine, i modelli ed i di- 


- segni esposti dalle Officine di costruzione del Creusot si 


potevano dividere in macchine marine, locomotive, inac- 
chine fisse, macchine utensili, lavori da calderaio, model- 
lature, ponti e travace metalliche. 

1°. Macchine marine — L'apparecchio motore del trasporto 
ad elice della Marina francese, il MY/ko, attirava tutti gli 
sguardi. Questa potente macchina occupava uno spazio 
considerevole nella parte dastra del padiglione. 

Ciò che il pubblico vi ammirava specialmente, prescin- 
dendo dalle dimensioni considerevoli e dalla forza enorme 
dei suoi organi, era la finitezza della esecuzione, la cura 
colla quale i minimi dettagli erano stati trattati, la puli- 
tezza dei pezzi d’acciaio e di rame. Lo stesso elogio po- 
teva, d’altronde, farsi a tutte le altre macchine esposte dal 
Creusot, come le locomotive e la macchina Compownd, sulle 
quali fu necessario indicare cha i pezzi di ferro e d’acciaio 
non erano affatto nichelati, ma semplicemente lisciati. 

Il trasporto Mytko è destinato al servizio della corrispon- 
denza fra Tolone e la Cocincina: è simile all’Annamste, che 
funziona già sulla linea da Tolone a Saîgon. 

Queste navi hanno una lunghezza di 110 metri su 15 di 
larghezza e 12.50 di profondità; la loro velocità media è 
di 15 miglia marine all’ora. 

La macchina del Myiko $ del sistema verticale detto 
compound; essa ha 3 cilindri motori, e la potenza svilup- 
pata raggiunge 2640 cavalli. Il vapore è introdotto in un 
cilindro centrale di m. 1.40 di diametro per funzionarvi ad 
alta pressione; esso è condotto poscia nei cilindri estremi, 
il cui diametro è di m. 1.86, ed ove esso lavora per espan- 
sione e condensazione. I condensatori sono tubulari; le 
trombe ad aria sono orizzontali ed a doppio effetto. In 
marcia normale, il numero dei giri è di 66. 

Le caldaie, in numero di 8, sono disposte in due gruppi. 
La pressione effettiva vi raggiunge 4 chilog. per centime- 
tro quadrato. La superficie di riscaldamento totale è di 7780 
metri quadrati. Il peso delle caldaie è di 190 tonnellate, e 
quello delle macchine di 290: ciò che dà per l’apparecchio 
un totale di 480,000 chilogrammi. 

ll Creusot ha ricevuto dalla Marina francese commissione 
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di macchine molto più importanti di quelle del My/%0; ne 
citeremo due, di cui si vedevano i disegni all’Esposizione: 
quella del Redoutabdle, costrutto per la fiotta francese nel 
1876, e la cui macchina ha una forza effettiva di 6000 ca- 
valli; e quella della nave corazzata a 2 elici, il Fondroyant, 
la cui potenza raggiunge gli 8000 cavalli. 

Quest'ultima è in costruzione nelle Officine del Creusot. 
Essa si compone di due motori ben distinti, di 4000 ca- 
valli ciascuno, separati nell’asse della nave da un com- 
partimento stagno longitudinale. Ogni motore, del tipo di 
quelle del /Mytho, comprende una batteria di caldaie a 18 
focolsj. Questo motore può far fare all’elice 80 giri al mi- 
nuto. I camini sono provvisti d’un apparecchio speciale, 
permettente di far funzionare le caldaie, sia a tiraggio li- 
bero, sia a tiraggio forzato. 

Il Creusot costruisce pure in questo momento per la Ma- 
rina francese un Bacino galleggiante tin ferro, destinato a 
servire di bacino di raddobbo nelle Colonie francesi, ove 
la costruzione di un bacino in muratura sarebbe eccessi- 
vamente costosa, se non interamente impossibile. 

Il modello del bacino galleggiante era eseguito alla scala 
di 2 millim. per metro, e si figurò il trasporto Myiko a 
secco all’interno. 

Questo bacino, destinato al porto militare di Saigon, si 
compone di un pontone formante Ja base e di due cas- 
soni laterali. L'insieme è diviso in 96 compartimenti sta- 
gni da una serie di tramezzi trasversali e longitudinali, i 
compartimenti superiori formando camera d’aria. 

Il tutto è costrutto in ferro zincato. La lunghezza com- 
plessiva del bacino è di 120 metri, la sua larghezza esterna 
di 30 metri, e la sua altezza totale di 15 metri. Esso può 
sollevare una nave di 6000 tonn. di spostamento e di metri 
7.50 d’immersione. Ha un peso complessivo di 4,900,000 
chilogrammi. 

Per mettere una nave all’asciutto in questo bacino, s'in- 
comincia coll'immergere questo, aprendo delle bocche che 
permettono all'acqua del mare d’invadere i compartimenti 
inferiori. Si toneggia quindi il bastimento sopra il pontone, 
e vi si mantiene per mezzo di puntelli. Poi si scaccia 
l'acqua dal baciuo per mezzo di pompe rotative, installate 
alla parte superiore dei compartimenti laterali. Queste 
pompe, mosse da due motori a vapore di 90 cavalli cia- 
scuno, eff-ttuano il prosciugamento completo, e mettono 
il bastimento all’asciutto nel bacino in meno di tre ore. 

Per terminare ciò che è relativo alla marina, segnale- 
remo il disegno di un pontone-bdiga, da 50 tonnellate, de- 
stinato al porto di Brest, pel maneggio e trasporto dei 
grossi colli, che fanno parte dell’armamento e della co- 
struzione delle navi. 

2° Materiale ferroviario. — Esso era rappresentato da ung 
locomotiva-tender, a 4 ruote accoppiate, costrutta per ‘la 
Compagnia delle Dombes, delle ferrovie del Sud-Est. 

Questa macchina fu specialmente studiata pel servizio 
dei treni roisti, che corrono colla velocità di 50 chilometri. 
La superficie della graticola è di m. q. 1.75: questa grande 
superficie permette l’impiego di combustibile minuto e di 
qualità mediocre. 

Essa pesa 38 tonnellate carica. Le 4 ruote accoppiate 
hanno m. 1.61 di diametro, e le ruote portanti m. 121; 
essa è munita d’un freno del sistema Harmignies. Tutti i 
pezzi del meccanismo sono in acciaio. 

Rimarcavasi ugualmente un acquerello della locomotiva 
ad aria compressa, del sistema Mekarski, impiegata nei 
lavori di traforamento del San Gottardo. 

Questa macchina si compone d'un telaio e d’un mecca- 
nismo da locomotiva, portante un gran serbatoio d’aria 
compressa. L’aria compressa è distribuita ai cilindri ad 
una pressione costante per mezzo d'un regolatore auto- 
matico. 

Si esperimentarono in seguito con successo apparecchi 
analoghi per la trazione dei lramz0ays. 

3" Macchine fisse. — Una bella macchina Compound, a ci- 
lindri verticali, offriva un saggio dei motori fissi fabbri- 
cati nelle Officine del Creusot. Questa specialmente era di- 
sposta per servire di motore in un’Officina. Fra stabilita 
completamente al disopra del suolo, sopra un semplice 
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blocco in muratura. L’albero motore era alla parte infe- 
riore, ciò che è una garanzia di stabilità. Il condensatore 
era in basso dei cilindri, ciò che facilita lo scolo del va- 
pore condeusato e dell’acqua che può essere trascinata. 

Questo motore comportava due cilindri: quello d’ammis- 
sione, e quello d’espansione: il primo aveva 32 centimetri 
di diametro, il secondo 54. La corsa degli stantuffi ern di 
65 centimetri. L’apparecchio faceva 80 giri al minuto. 

4° Macchine-ulensili. — Fra queste macchine , ed all’in- 
fuori del maglio a vapore che abbiamo giò descritto, se- 
gnaleremo una mascina locomobile a vapore, della putenza 
di 8000 chilogrammi, esposta posteriormente al padiglione, 
a lato del carro-vagone dell’artiglieria italiana. 

Questa mancina può girare completamente attorno al 
suo asse. Le sue volate variano a seconda dei raggi di 3 
a 8 metri Essa può trasportarsi sui binarii col carico, e 
può fino ad un certo punto servire di locomotiva. 

Il disegno di una mancina a vapore da 100 tonnellate, 
cou freno idraulico, venne egualmente esposto. Quest’ap- 
parecchio serve alla manutenzione dei grossi pezzi di fu- 
cina, dei cannoni, ecc. 

Si compone di un piano mettallico, di m. 16.80 di lun- 
ghezza su 4;20 di larghezza, portato su due montanti di 
6 metri d’altezza, che riposano ognuno sulle ruotaie per 
mezzo di 3 ruote in acciaio. 

ll movimento del carro collocato sotto il ponte, ed al 
quale si sospende il carico. non che l’ascensione e la di- 
scesa di questo, sono fatti per mezzo di una macchina a 
vapore di 80 cavalli. L'apparecchio completo pesa 135 tonn. 

5° Zavori da calderaio. — In questa sezione segnaleremo 
una caldaia per locomotiva-tender, completamente in ac- 
ciaio: corpo cilindrico-focolai, tubi, calastrelli e pernotti, 
il tutto in acciaio. — | 

Non dimenticheremo di segnalare una collezione curio- 
sissima dei saggi delle materie impiegate nella costruzione 
di quesa caldaia, che è destinata ad una delle locomotive 
di servizio al Creusot. 

6° Pezzi di ghisa gittata. — Come saggio di fondita, si 
espose il cilindro a vapore destinato ulla macchina del 
Foudroyant, di cui abbiamo già fatto menzione. Questo 
pezzo greggio aveva dimensioni considerevoli, e presentava 
a causa della sua forma complessa, uno dei più belli esempi 
di fondita che si possano vedere. Esso ha m. 2.08 di Cia- 
metro interno; la sua altezza totale, comprese le materazze, 
è di m. 2.40, e non pesa meno di 18,000 chilo :rammi. 

7° Ponti e travate metalliche. — 11 modello d'una travata 
d’un ponte sulla regolarizzazione del Danubio a Vienna, 
rappresentava un saggio dei lavori eseguiti al Cantsere di 
Chalon-sur-Saone. 

Questo lavoro, di 331-metri di lunghezza, è diviso in 4 
travate di m. 83.75 ciascuna. Esso è formato da due travi 
laterali, presentante ognuno due pareti a traliccio, € 
formanti parapetto. E3so presenta questa particolarità, che 
i travi laterali, alti m. 7.35, non sono uniti superiormente 
con calastrelli. 

Si evitò così di fare un ponte interamente tubulare, 
come si è sovente obbligati pei lavori di grande portata. 
ll corpo stradale in macadam ha m. 7.58 di larghezza, e i 
due marciapiedi circa 2 metri. ll peso totale delle parti 
metalliche è di 2,429 tonnellate. 

Il Creusot espose un ponte carreggisbile curiossimo, 
stabilito per la traversata della Stazione delle proprie Of- 
ficine. La parte mezzana di questo ponte può essere solle- 
vata, per mezzo di un motore idraulico, per permettere il 
passaggio dei vagoni sui binarii che attraversa, carichi di 
masse voluminose, come le caldaie marine. L'altezza libera 
al disotto del ponte è di m. 4 40, quando il tavolato ri- 
posa sui suoi sostegni; e può raggiungere m. 6.70, quando 
è sollevato dal motore idraulico. Questo motore è formato 
di 4 stretto) idraulici, i cui stantuffi interni, del diametro 
di m. 0.80, suno guidati nell'interno delle colonne che reg- 
gono l’'impalcato. 

Ricorderemo, terminando, che il Creusot eseguì all’Espo- 
sizione tutta la costruzione metallica della galleria delle 
macchine, a lato dell’Avenue de Suffren ; non che le porte 
del bacino galleggiante di Bordeaux, i cui modelli erano 
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esposti nel padiglione del Ministero dei lavori pubblici; ed 
il ponte carreggiabile sull’Orne presso Ranville, esposto 
ne) padiglione del Ministero dell'interno. 

Industrie accessorie. — Il servizio idraulico e la fabbri- 
cazione dei prodotti refrattarii costituiscono le industrie 
accessorie degli Stabilimenti del Creusot. 

I lavori di derivazione delle acque di Saint-Sernin e del 
Rancon furono intrapresi per condurre al Creusot il sup- 
plemento d’acqua necessario all’alimentazione delle Officine 
e degli abitanti. La prima di queste canalizzazioni ha una 
lunghezza di 4.340 metri, e fornisce ul massimo 10,000 


«metri cubi in 24 ore. 


La seconda, molto più lunga (24,300 metri), fornisce 
12,000 metri cubi nel medesimo tempo. 

Degli acquerelli ed un volume di documenti tecnici fa- 
cevano conoscere ai visitatori tutti i dettagli di questa 
interessante e costosa installazione. 

L'esposizione del servizio idraulico era completata dai 
disegni di presa d’acqua della Loira, a Decize, per l'ali- 
mentazione delle concessioni di' Za Machine. Due apparec- 
chi a vapore, aventi insieme la forza di 50 cavalli, aspi- 
rano l’acqua della Loira per ‘spingerla su una lunphezza 
di 3,900 metri a Za Mackine, situata a 89 metri più alta 
della presa d’acqua. x; 

Il massimo volume d’acqua fornito è di 10,000 metri cubi. 

La fabbricazione dei prodolli refrattarti, consumati dal 
Creusot, s’effettug, come abbiamo visto, all’officina di Per- 
reuit Questa officina espose varii saggi di prodotti refrat- 
tarii per la metallurgia, non che il modello di un forzo 
continuo a gas ed aria calda per la coltura det mattoni refrat. 
tarsi. ni 

In questo forno, i gas prodotti dai generatori speciali 
sono condotti da gallerie, e bruciano in ogni camera al 
contatto dell’aria calda, che ha attraversato i mattoni cotti. 
La fiamma percorre parecchi compartimenti, di cui essa 
scalda a poco a poco i prodotti; allorchè la cottura è termi- 
nata in una camera, i gas sono diretti nella susseguente. — 


Non ci siamo finora occupati che della parte materiale 
dell’organizzazione del Creusot; ci resta ancora a parlare 
di ciò che si potrebbe chiamare giustamente la parte mo- 
rale dell’opera dei signori Schneider e C. Daremo , alcuni 
dettagli tecnici sulle case degli operaj, che il Creusot ha 
costrutte, sulle scuole che ha installate, sulle misure di 
previdenza di cui ha avuto l’iniziativa; metteremo quindi 
in evidenza il criterio e l’indirizzo generale che ha pre- 
sieduto a queste creazioni, e che sembra chiamato a 3vol- 
gersi sempre più. 

Abbiamo detto che la Città del Creusot, di cui il signor 
Eugenio Schneider può essere considerato come il fonda- 
tore, era sorta come per incanto attorno allo Stabilimento. 
Ci basti il dire che la preoccupazione costante di quel- 
l’uomo fu di assicurare la prosperità e lo sviluppo della 
città: popolata dalla grande famiglia dei suoi opera]. 

Abbiamo, d’altronde, rammentato che nel 1867 il Creusot 
era stato messo fuori concorso nel nuovo ordine di ricom- 
pense, creato specialmente in favore degli Stabilimenti che 
avevano sviluppata la buona armonia fra tntti quelli che 
cooperarono ai medesimi lavori e che avevano assicurato 
agli operaj il benessere morale ed intellettuale. 

Citeremo ciò che si fece al Creusot in quest'ordine di 
idee. 

Abitasioni industriali. — Si dovettero preoccuparsi al Creu- 
sot, come in tutti i grandi centri industriali, del modu di 
alloggiare economicamente il numeroso personale d’operaj 
occupati nelle officine. Il sistema adottato attualmente per 
ottenere tale intento è quello delle Città operaie, composte 
di case isolate, circondate da giardini spaziosi, e messe 
per conseguenza nelle condizioni igieniche più favorevoli. 

Le antiche caserme d’operaj, così malsane, così inco- 
mode sotto ogni rapporto, scomparvero completamente, per 
dar luogo alle piccole case, di cui si vedevano i modelli 
ridotti sll’Esposizione. 

Queste case sono di duc tipi principali: le abitazioni pei 
capi-tecnici, e quelle cho sono destinate agli opera). l 

Queste ultime constano di un piano terreno, alzato di 
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pochi gradini. Sono completamente costrutte in mattoni e 
pietre, e si compongono di tre camere e di un granaio 
sotto ai tetti; la camera d’ingresso è la più vasta; essa è 
manita di un camino, che serve per scaldare e per far la 
cucina. Al di fuori vi è la cantina pel vino e per le prov- 
viste, e dietro si estende un giardino chiuso da siepi vive, 
che hanno il vantaggio di non limìtare la vista e di esten- 
dere in qualche modo il dominio d’ognuno. 

L'abitazione pei capi-tecnici è formata sul medesimo di- 
segno, ma le proporzioni ne sono più considerevoli. Il pian- 
terreno è diviso simmetricamente in 4 parti, che occupano 
tutto il corpo principale dell’abitazione; due annessi, col- 
locati a destra ed a sinistra, ingrandiscono ancora l'alloggio: 
l'uno di essi serve da camera, e l’altro da cucina; questa 
poi ha una porta d’uscita particolare nel giardino. 

Secondo il principio filantropico adottato per tutte le 
città operaie ben organizzate, le pigioni sono ridotte ad 
una cifra molto lieve, variando in media dalle 5 alle 6 lire 
al mese; e l’operaio laborioso può comodamente, mediante 
il pagamento di certe annualità, diventare, in capo a po- 
chi anni, proprietario deila casa e sue dipendenze. 

Il prezzo di costo medio delle case operaie del Creusot 
è di circa 1800 lire caduna. 

Scuole. — L'educazione e l’istruzione dei ragazzi degli 
operaj fu, come abbiamo detto, una delle preoccupazioni 
costanti del fondatore del Creusot. Il sig. Eorico Schneider 
continuò l’opera di suo padre, e le diede una estensione 
considerevole. 

Oggidì si contano, tanto al Creusot, quanto negli Sta- 
bilimenti annessi, 82 classi, di cui 45 per maschi, 29 per 
le femmine ed 8 per i bambini delle sale d’asilo. 

L'istruzione vi è data da 102 maestri e maestre, di cui 
63 pei maschi e 39 per le femmine. Inoltre 19 suore sono 
incaricate della sorveglianza dei bambini mandati all'asilo. 

Il numero degli allievi oltrepassa la cifra di 6000, ripar- 
titi come segue: 

2821 maschi 

1767 femmine 

1499 bambini affidati alle sale d’asilo. 

La spesa annua incombente ai signori Schneider e C. 
pel mantenimento delle scuole è di 220,000 lire circa; e in 
ria cifra non sono comprese le spese di costruzioni dei 
ocali. 

Questi locali furono costrutti con cura affatto speciale: 
sì cercò nella loro costruzione di riunire tutti gli elementi 
desiderabili di salubrità e cobfortabile compatibile colle. 
condizioni economiche nelle quali è giocoforza di erigerle. 
Essi sono divisi in sei gruppi principali, ripartiti in dif- 


ferenti quartieri, onde evitare ai ragazzi un viaggio troppo 


lungo. 

ID mobiglio scolastico, i cui modelli ridotti erano esposti 
nel padiglione, ci sembrò specialmente bene studiato. I ta- 
voli ed i banchi sono d’una grande leggerezza, e nello 
stesso ‘tempo solidissimi. 

Non vi sono che due posti per banco; il banco seguente 
forma spalliera ul sedile precedente, e l’ultimo è munito 
d’una spalliera. Questa disposizione ha il vantaggio di 
permettere al ragazzo di sopportare senza fatica le lunghe 
ore di studio, non essendo obbligato a curvarsi sul suo 
banco. Le finestre delle sale sono grandissime, e munite 
tutte di stuoie e di spiragli di ventilazione. 

Numerosi quadri e modelli iniziavano i visitatori dell’E- 
sposizigne del Creusot all'arganizzazione interna delle scuole 
dei maschi e delle femmine. Essi hanno relazione all’im- 
piego del tempo, al programma degli studii, ai mezzi di 
direzione, ai còmpiti degli allievi, ecc. 

Pei maschi, per esempio, l’insegnamento, al Creusot, è 
diviso in cinque sezioni, sotto gli ordini di un direttore, 
e sono: 

La Sezione speciale dell’insegnamento superiore, quella 
del Centro, dell’Occidente, del Mezzodì e dell’Oriente. 
Ognuna possiede un capo di sezione ed un numero d’isti» 
tutori cguale al numero delle classi, da 7 a 9 in media; 
si contano da 400 a 600 allievi per sezione. Pei 2150 allievi 
maschi, la superficie totale delle classi è di 2203 metri 
quadrati: ciò che da un po’ più di un metro quadrato per 
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allievo, 5842 mq. di cortili coperti: più di 5000 mq. di 
giardini s'aggiungono alla superficie totale destinata alle 
scuole del Creusot. La ventilazione conduce nelle sale delle 
classi circa 8000 metri cubi d’aria. 

La piccola sezione speciale dell’insegnamento superiore 
è riservata agli allievi più studiosi. Essa comprende un 
capo di sezione, 3 classi e 153 allievi. 

a giornata scolastica completa è di 8 ore, dalle 8 del 
mattino alle 4 del pomeriggio. La durata d’ogni classe non 
supera mai un’ora, secondo l’eccellente metodo, che con- 
siste nel cambiare il più sovente possibile gli esercizii del 
ragazzo. 

In queste scuole s’insegnano ai ragazzi il francese, la 
geografia, la storia, le scienze e le arti. Gli elementi d’al- 
gebra, di fisica e di chimica s’insegnano agli allievi del 
corso superiore. 

L'organizzazione delle scuole femminili è fatta sul me- 
desimo tipo di quella dei maschi. 

In somma, si potevano consultare all’Esposizione numerosi 
documenti relativi alle scuole delle succursali del Creusot 
stabilite a Mazenay, a La Machine, a Montchanin ed a 
Longpendu. 

Sussidit e pensioni. — Il Creusot non s’accontenta di al- 
loggiare il suo personale nelle condizioni che abbiamo 
testè descritte, e di provvedere all’istruzione dei ragazzi: 
l’Officina interviene anche per assicurare pensioni, di cui 
essa sola fa le spese. Alla fine d'ogni mese si versa nella 
Cassa-pensioni dello Stato, per ogni impiegato od operaio 
francese avente tre anni di servizio, il 2 0{q della somma 
guadagnata dal beneficiario. Se questi è ammogliato, la 
somma versata è del 3 0[g. Ogni operaio od impiegato è 
dunque titolare di un libretto dello Stato. Il denaro ver- 
sato gli appartiene definitivamente. Se egli lascia l’officina, 
è sicuro d’esser possessore d’una somma, che è più o meno 
grossa a seconda del tempo che avrà lavorato al Creusot. 
In capo a venticinque anni di servizio, l'operaio a paga 
media avrà 500 lire di rendita, e 750 lire se è ammogliato. 

Ogni operaio od impiegato delle Officine riceve oggidì 
gratuitamente soccorsi medici per ]ui, per sua moglie, pei 
suoi bambini e pei suoi genitori, se essi sono a suo ca- 
rico. Soccorsi pecuniarii si danno in caso di malattia, al 
quinto giorno dopo la cessazione del lavoro, purchè l’ope- 
raio abbia già lavorato tre mesi nelle officine. Le spese 
del servizio dei soccorsi sono alimentate dalla Cassa di 
previdenza, alla quale incombe l’obbligo di costituire le 

*pensioni alle vedove ed agli orfani degli operaj morti in 
servizio, ed una pensione ai vecchi e devoti lavoratori. In 
principio, per sopperire a queste spese speciali, si faceva 
una ritenuta di 2.50 Of) sugli stipendii di tutto il perso- 
nale del Creusot. Nel 1872, i sigg. Schneider e C.' soppres- 
sero ogni ritenuta, e provvidero interamente a queste spese 
considerevoli. 

Costruendo, come si è visto, attorno alle loro Officine, 
delle case d’operaj e delle scuole, assicurando al loro per- 
sonale le cure mediche ed una pensione per la vecchiaia, 
i sigg. Schneider e C., lungi dallo uscire dulla loro sfera 
speciale, di varcare i limiti naturali dell’autorità che è loro 
devoluta, non banno fatto che comprendere in modo ele- 
vato la missione che, nei tempi odierni, incombe a tutti 
i grandi industriali. 

X. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 10 dicembre. 


Ai sommarii ragguagli ch’io fui sollecito di trasmet- 
tervi sino dalla scorsa settimana intorno al disegno di 
legge, presentato alla Camera il 3 corrente dall’on. Bac- 
carini, sul riordinamento dell’Amministrazione centrale e 
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mia penna in un istante di distrazione della mente, verrà 
chiamato quello che affermai dover divenire il depositario 
della storia e delle tradizioni dell’anzidetto Corpo, secondo 
la mia maniera d’interpretare il concetto del Ministro. E 
sarebbero altresì istituite altrettante Direzioni tecniche 
quante sono le Direzioni generali pei servizi amministra- 
tivi, affidando alla loro competenza il disimpegno dei nu- 
merosi negozii di lieve importanza, pei quali ricorre oggi 
al Consiglio superiore, a scapito del suo prestigio, e peggio 
a danno del pubblico interesse, perchè il soverchio rompe 
il coperchio, e gli affari piccoli e grandi soffrono vicende- 
volmente troppo lunghi indugi. L’Ispettorato del Genio 
civile ed il Consiglio superiore rimarrebbero sostanzial- 
mente come sono, secondo il nuovo disegno di legge, ri- 
servando al regolamento lo studio di qualche riforma in- 
terna, come potrebbe essere, per esempio, la soppressione 
dei Circoli d'ispezione. 

Verrebbe soppressa la 3° classe degli ingegneri, ed au- 
mentato d’assai il personale subalterno, portando a nove- 
cento, se non m'inganno, il numero degli aiutanti: dispo- 
sizione questa tanto reclamata, a togliere una buona volta 
l’anormalità degli straordinarii, ed a rialzare il morale 
dell'ingegnere col dispensarlo da un lavoro d’ ordine, al 
quale ora è obbligato. Lo stipendio giungerebbe sino a 
lire tremila ; e i nuovi aiutanti sarebbero scelti fra gli 
attuali straordinarii muniti di diplomi d'ingegneri, come 
non sarebbero esclusi per alcuni gradi anche i semplici 
geometri. 

Ad altra volta, se non surà ancora reso di pubblica 
ragione, l’analisi completa. del progetto in discorso. — 

Sono gli articoli 9, 10 e 87 della legge 25 giugno 
1865 sulle espropriazioni per ca usa di pubblica utilità che 
il Ministro dei lavori pubblici, di concerto col collega di 
grazia e giustizia, stimò conveniente di modificare coll’al- 
tro progetto presentato al Parlamento nello stesso giorno 3. 
All'art. 9 viene inserito un ultimo paragrafo, mediante 
cui si dà il valore d'una dichiarazione di pubblica utilità 
all'approvazione, per parte del Ministero dei lavori pub- 
blici, del progetto d’ esecuzione dei lavori parziali occor- 
renti a quelle opere che, per effetto della leege 20 marzo 
1865, o di altre leggi speciali, devono eseguirsi. diretta- 
mente dallo Stato, o per mezzo dei concessionarii. La 
seconda parte dell'art. 10 viene modificata, disponendo 
che d'ora innanzi spetti al Prefetto di emettere la dichia- 
razione di pubblica utilità per tulle Ze opere comunali e 
consortili di qualsiasi natura, come pure per quelle delle 
strade vicinali, alle quali attualmente si provvede per De- 
creto Reale, non che per le derivazioni d’ acqua, di cui 
la concessione è di sua competenza. 


Colla modificazione proposta all'art. 87 si deferisce al 
Prefetto l'approvazione dei piaui regolatori per i Comuni 
che non sono capoluoghi di provincia, mirando con queste 
riforme, da me accennatevi nella loro parte essenziale, a 
rendere più semplice e più spedita l'applicazione della 
legge organica, ed a sgravare l’Amministrazione centrale 
da una sterminata mole d'affari di poca importanza, con 
incontestabile utilità di tutti. — Allo stesso intendimento ed 


del Corpo del Genio civile, ve ne aggiungerò oggi altri | al medesimo urdine d'idee trovasi pure informata l’altra 
pochi. Ufficio scieztifico, e non tecnico, come vergò la Proposta di legge, mercè la quale verrebbe conferita ai 
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Prefetti la facoltà di concedere la derivazione dai minori 
‘corsì d’acqua. 

Onde, senza entrare per ora nella discussione del me- 
rito intrinseco delle riforme legislative ideate dall’on. Bac- 
carini, appare per me evideute e lodevolissimo il concetto 
fondamentale a cui egli s'inspirò : Rialzare il morale dei 
suoi funzionarii, migliorandove altresì le condizioni ma- 
teriali, e moderare l'azione pletorica del centro per rin- 
vigorire l’azione anemica della periferia. — 

Dietro domanda fattave dalla Compagnia delle ferrovie 
Sarde, venne ordinata la visita di ricognizione delle due 
sezioni comprese fra Giave, la Stazione definitiva d’Ozieri, 
incaricandone il cav. Sironi, ingegnere-capo e sotto-Com- 
missario governativo, in concorso dei rappresentanti della 
Compagnia. Non pare dubbio che le dette sezioni saranno 
aperte al servizio pubblico entro il mese corrente, come 
io vi feci presentire da gran tempo e più d’una volta. — 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici approvò, in 
adunanza generale, due progetti di ferrovia: Salerno-S. 
Severino, e Vercelli-Gattinara-Pratosesia, suggerendo al- 
cune avvertenze e proponendo alcune modificazioni sopra 
quest’ultimo progetto. 

La Sezione 1? opinò potersi concedere la chiesta facoltà 
di introdurre la macchina a vapore nell'esercizio del éram- 
ay Torino-Moncalieri, e si pronunziò favorevole all’ese- 
cuzione di varie opere di completamento del tronco fer- 
roviario Villarosa-S. Caterina. 

E la Sezione 2° approvò, con alcune modificazioni , il 
disegno per grandi riparazioni al passo navigato detto 
Buco di Fiano, nel 1° tronco del Tevere. 

B. 
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Mercoledì scorso, come avevamo annunciato, segui 
il sopraluogo della Commissione incaricata di esami- 
nare lo stato del fabbricato provvisorio alla Stazione 
di Ventimiglia. La Commissione era composta del- 
l'ingegnere in capo della Manutenzione e lavori, 
dei capi del Traffico e della Manutenzione della 1.a 
Divisione, e di un ingegnere delegato della Direzione 
dell'esercizio delle Ferrovie dell'Alta Italia, 

La Commissione fu concorde nel riconoscere l’ur- 
genza di provvedimenti atti a togliere i molti in- 
convenienti derivanti dal cattivo stato attuale della 


baracca passeggieri; e si sono quindi proposte le” 


riparazioni occorrenti alla copertura, alle pareti, ai 
canali di scolo per le acque pluviali, ece., per met- 
tere la baracca stessa in condizioni sufficienti almeno 
finchè i fabbricati della Stazione definitiva, che si 


.ha ogni ragione di credere verranno in breve intra- 


presi, potranno essere ultimati. 
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Domenica prossima, 15 corr., tempo permettendo, ‘ 
avrà luogo la inaugurazione del tramway a vapore 
da Vercelli a Trino, a cui assisteranno le Autorità 
locali e molti invitati. Nel prossimo numero ne ren- 
deremo conto ai nostri lettori. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Inchiesta sull'esercizio delle ferrovie — La 
Commissione d’inchiesta sull'esercizio delle ferrovie ha ri- 
preso il 3 corr. le sue sedute nelle sale della Minerva. 

Erano presenti gli on. Jacini, Bembo, Ferracciù, Cadorna, 
Brioschi, Devincenzi, Torelli, Ranco, Nervo, La Porta, La- 
cava, Genala, Biglia e Correnti. 

Essa ha deliberato di continuare a riunirsi tutti i giorni 
dalle 9 antim. al tocco, fino all’esaurimento della prima 
parte del suo mandato. 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani — 1122 
corr. è convocata in Roma (piazza di S. Maria Maggiore, 
n. 17) l'assemblea generale degli azionisti, in tornata stra- 
ordinaria , all'oggetto di deliberare intorno alle seguenti 
materie iscritte all'ordine del giorno : 

1° Nomina di amministratori e di supplenti, nei sensi 
dell’articolo 14 dello statuto sociale; 

2° Cottimo per la esecuzione dei lavori della }inea, nei 
sensi dell'articolo 46 dello statuto medesimo; 

3° Determinazione della somma da distribuirsi fra gli 
amministratori per medaglie di presenza, a termini degli 
articoli 22 e 32 lett. C del detto statuto; 

4° Comunicazioni del Consiglio di amministrazione. 


Tramway Roma-Tivoli. — La Libertà del 9 an- 
nuncia essere ricominciati i lavori del framway da Roma a 
Tivoli. 1,’Impresa Martinez conta di poter ultimare la linea 
in pochissimo tempo; tutto il ferro per l'impianto della linea 
è arrivato, ed una gran parte si trova depositato a piè 
d’opera. 

La Casa Grondona di Milano ha presentato alla Società 
dei {rammays un vagone-salon costruito espressamente per 
questa linea, come tipo del materiale mobile; e la Casa C. 
L. Carcels di Gand ha ricevuto la commissione di costruire 
le dieci prime locomotive d’un nuovo tipo. 

La linea da Roma a Tivoli, in media, ha pendenze del 
6 000, tranne nel tratto da Ponte Lucano a Tivoli, dove la 
pendenza è assai forte, e per superare la quale sarà neces- 
sario 0 l'impiego d’una locomotiva speciale, o l’uso d’un 
piano inclinato. Ma finora non conosciamo a quale sistema 
la Società darà la preferenza. 


Tramways di Genova -- Leggiamo nel Commercio, 
Gazzetta di Genova, del 9: 


Non avevamo torto, esprimendo le nostre speranze che 
il senno dell’Assessore anziano e dei suoi colleghi della 
Giunta avrebbe trovato il mezzo di far tornare in via Balbi 
i carozzoni del {ram:vay. i 

Sappiamo infatti che ieri un accordo fu concluso tra la 
Autorità municipale ed i rappresentanti della Società con- 
cessioniaria, accordo il quale, mentre stabilisce alcune re- 
gole d’esercizio a tutela della pubblica incolumità, resti- 
tuisce il libero transito fino a Piuzza Annunziata ai vei- 
coli tanto graditi al pubblico. Il servizio a Piazza Annun- 
ziata è stato ripreso questa mattina. 


Iniqui attentati. — Si ha da Caserta che in uno 
di questi ultimi giorni fu scagliata una grossa pietra contro 
un vagone di prima classe del treno che transitava da 
Santa Maria a Caserta. I vetri andarono in pezzi, un viag» 
giatore fu ferito in una gamba. 

In vicinanza della Stazione di Mignano, un treno corse 
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‘ pericolo di deviare, a cagione di una grossa sbarra di ferro 
che era stata messa attraverso il binario. 


Ferrovie venete — Leggesi nella Palria del Friuli, 
in data di Udine, 2: 

Ieri ssra, presso la nostra Camera di commercio, si adu- 
narono, oltre la Commissione eletta da essa, il Sindaco di 
Udine, l’ex-deputato Collotta e alcuni membri della Depu- 
tazione provinciale, per occuparsi del prolungamento della 
ferrovia Mestre-Portogruaro nel territorio della nostra pro- 
vincia, e del prolungamento della Pontebbana sino al mare. 

— Il Giornale di Udine, del 5, aggiunge: 

Ieri si raccolse al Municipio la Commissione ferroviaria 
permanente della provincia, composta di due rappresen- 
tanti la Provincia, due la Camera di commercio, due il 
Municipio, e sono i signori: Gropplero conte Giovanni e 
Dorigo cav. Isidoro, Facini cav. Ottavio e Kechler cav. 
Carlo, Mantica conte Nicolò, e Pecile dott. Gabriele Luigi. 

Si costituirono, e nominarono a loro presidente il Sin- 
daco, stabilendo di tenere le loro sedute avvenire presso 
il Municipio. 7 

Presero intanto la risoluzione di provvedere affinchè gli 
studii per la linea da Udine al mare, in continuazione del 
progetto Chiaruttini già esistente fino a Palmauova, siano 
immediatamente intrapresi. 

— Nella seduta del 2 corr. alla Deputazione provinciale, 
venne statuito di trasmettere al Ministero dei lavori pub- 
blici un rapporto tendente ad ottenere che nel progetto 
che verrà in discussione al Parlamento sia propugnata l’e- 
secuzione della linea ferroviaria Conegliano-Vittorio-Bel.- 
luno, a coufronto dell'altra Treviso-Feltre-Belluno, perchè 
più soddisfacente ai bisogni delle interessate provincie di 

elluno « Udine; avvertendo però che gl’interessi di questa 
provincia non sono sì manifesti e gravi da indurla a so- 
stenere alcun sacrificio pecuniario per la preferenza del- 
l’una o dell'altra delle due linee suindicate. 


Ferrovia Cemo-Lecco — Il Sole dice che la Ca- 
mera di commercio ed arti di Como, in seguito al progetto 
di legge formulato dalla Commissione parlamentare, che 
classifica nella IV categoria il tronco da costruirsi di Como- 
Lecco, ed esclude affatto l’altro tronco Como-Varese-l.a- 
veno; ed in seguito anche alla petizione che sta redizendo 
e firmando la Camera di commercio di Varese e molti cit- 
tadini dei Comuni interessati, a nome dei propri rappre- 
sentati ed a tutela degli interessi del commercio e dell’in- 
dustria implicati nella questione , fa sentire anch' essa la 
sua voce al Parlamento. E con una petizione supplica che 
venga benignamente ascoltato ed esaudito l’ardente voto 
di quelle industri popolazioni, col trasportare dalla cate- 
goria IV alla III, ossia tra le ferrovie contemplate nell’art. 
5 del progetto, il tronco Lecco-Como; e coll’aggiungere 
pure nella categoria III, o almeno in altra delle minori 
categorie, il surripetuto tronco Como-Varese-Laveno. 


Ferrovie d'accesso al Gottardo ed al $Secm. 
pione. — Nella seduta del 7 corr. della Camera di com- 
mercio di Milano venue discussa la petizione già indiriz- 
zata dal Consiglio provinciale, relativa alla linea di rac- 
cordo tra le ferrovie italiane e quella del Gottardo. 

Ecco l’ordine del giorno che venne approvato dalla Ca- 
mera, dopo viva discussione: 

« Presa cognizione della petizione ad unanimità deli- 
berata dal Consiglio provinciale di Milano, e da lui pre- 
sentata all’onorevole Camera dei deputati, al fine di otte- 
nere la costruzione della linea ferroviaria Pipo-Luino-Gal- 
larate per la congiunzione colla ferrovia del Gottardo, e di 
quella di Arona, d'onde a Sesto Calende e Milano , per 
l’accesso al Sempione; 

« Esaminate le considerazioni e dimostrazioni esposte 
nella petizione in sostegno della duplice domanda; 

e Questa Camera, convenendo- in esse pienamente, di- 
chiara, tanto nell’interesse speciale del commercio e del- 
l'industria del proprio distretto, quanto in quello generale 
dell’Italia, non solo di appoggiare la duplice dimanda, ma 
si permette di raccomandarla istantemente alla saviezza 
della prefata onorevole Camera dei deputati ; confidando 
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che, escluse le proposte della Commissione, e riconosciute 
le aecennate due linee come il migliore, più utile e prefe- 
ribile congiungimento colle ferrovie del Gottardo e del 
Sempione, le piaccia di approvarle e di adottarle perchè 
siano mandate ad esecuzione ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Journal de Gentoe 
ha per telegrafo da Berna, 9: 

Se il compromesso del Gottardo è votato, si considera 
come assicurata la linea del Monte-Ceuere. Secondo alcune 
informazioni, l’Italia darà 3 milioni, le Provincie di Como 
e Milano insieme 2, il Ticino 1; il che, unito ai 2 milioni 
della Confederazione, fa 8 milioni a fondo perduto. La li-- 
nea è calcolata della spesa di circa 14 milioni; il rima- 
nente sarebbe quindi fornito dagli azionisti ed obbligazio- 
nisti. 

— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 31.50; dal lato di 
Airolo m. 2380; in totale m. 55.30; e quindi in media gior- 
naliera m. 7.90. 


Ferrovie svizzere. — Nella seduta del 29 novem= 
bre p. p., il Consiglio federale ba dichiarato inammissibili 
le proteste contro l’esecuzione della risoluzione pubblicata 
l'8 corrente, concernente un’ipoteca sopra le linee della fer- 
rovia Nord-Est. 

— All’Assemblea federale venne inoltrata per l’approva- 
zione una concessione per la costruzione e l’esercizio di 
una ferrovia funicolare dal lago di Brienz all’albergo Gies- 
sbach; ed una domanda della ferrovia dell’Emmenthal per 
una proroga di termini per la ferrovia Burgdorf-Langnau 
per altri due anni, quindi fino al 31 dicembre 1880. 


Ferrovia del Sempione. — Un telegramma della 
Gazecita Ticinese da Berna, 7, dice che il Consiglio fede- 
rale ha accordato il diritto di ipoteca alla Società della fer- 
rovia del Sempione rispettivamente alla linea Visp-Briga, 
in garanzia di un prestito di 3 milioni. 


Feorrovie francesi. — La Camera dei deputati ha 
votato in seconda lettura il progetto di legge relativo alla 
dichiarazione d’utilità pubblica, ed alla concessione della 
ferrovia da Vassy a Doulevant-le-Chateau. 


— La Commissione parlamentare, incaricata dell’esame 
della Convenzione conchiusa lo scorso febbraio tra i Go- 
verni francese e belga per la costruzione di uua ferrovia 
che colleghi direttamente Montmédy a pra per Virton, 
ha già terminato i suoi lavori ; essa! conchiude per l’ap- 
provazione della Convenzione. | 


— Le condizioni stipulate pel riscatto della linea Sedan- 
Lerouville, una delle sezioni appartenenti alla Compagnia da 
Lilla a Valenciennes, secondo il progetto di legge presen- 
tato alla Camera, sarebbero le seguenti: Il Governo uccon- 
sente che pel prezzo del riscatto si prenda. per base la 
somma che avrebbe costato allo Stato la costruzione della 
linee. Una Commissione d’ispetfori’ generali ha' fissato 
questo prezzo ih 12.400,000 fr., indîpepdentemente dalla 
sovvenzione di 8,445,000 fr. accordata dallu Stato. Queata 
somma sarà pagata entro un mese dalla presa di possesso, e 


‘coll’interesse del 5 O[o in caso di ritardo. Il materiale ruota- 
bile, il mobiglio delle Stazioni e gli approvvigionamenti 


saranno pagati a parte dallo Stato dietro perizia. Una Con- 
venzione speciale colla Compagnia dell’Est verrà poi sotto- 
posta al Parlamento per assicurare l'esercizio della linea 
Sedan-Lerouville. 

— In questi giorni, sulla piazza Moncey, riunivasi una 
gran folla di notabili persone per assistere all'esperimento 
d’una delle locomotive ad aria compressa, del sistema Me- 
karski, destinate al servizio della linea di {ramways, che 
da quel punto va a Saint-Denis, traversando Saint-Quen. 
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Il treno, composto della locomotiva e di una grande 
carrozza all’imperiale, percorse circa 14 chil. nelle condi- 
zioni più soddisfacenti, passando senza difficoltà sopra curve 
di 20 m. di raggio, e salendo colla massima facilità le forti 
rampe che si -trovano su quel percorso, specialmente 
quella dell’avenue di Saint-OQuen, che giunge a 40 mill. 
Nella pianura di Saint-Denis, ove il cammino non era in- 
tralciato da troppo numerose vetture, la velocità potè esser 
portata a circa 30 clul. all’ora. 

Nel ritorno, si fermò per alcuni minuti al deposito di 
Saint-Quen, ove sono installate le macchine di compres- 
sione per caricare le locomotive, ed i visitatori poterono 


‘vederle funzionare nel modo più regolare. 


Ferrovie rare — Leggesi nei giornali tede- 
schi che, secondo il progetto di legge presentato il 2 cor- 
rente alla Camera prussiana, il Governo sarebbe autoriz- 
zato, per conto dello Stato, a comprare la ferrovia di Ham- 
burgo con tutto il materiale, per 1,800,000 marchi. 


Forrovie tureke. — Scrivono da Costantinopoli, 28 
novembre, aila Politische Corrèspondenz, che a Tophanò re- 
gnava negli scorsi giorni un’attività febbrile. Si lavora da 
10 & 12 giorni ad uha ferrovia, che deve congiungere tutte 
le opere di fortificazione, ognuna delle quali sarebbe in 
comunicazione telegrafica col palazzo del Sultano. 


Notizie Diverse 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto del ZO ottobre scorso ((sa:3z Uff. del 25 
novembre p. p), la Società anonima per azioni nominative, 
sedente in Gennva col titolo di Società ligure per acquisto 
di A ta pare colla durata di 25 anni decorrendi dalla 

el presente decreto, e col capitale nominale di lire 
50,000, diviso in 500 azioni da L. 100 ciascuna, è auto- 
rizzate, e D’è approvato la statuto con modificazioni. 


— Con altro R. Decreto della stessa data /Gazz. Uf. del 2 
corr.), la Società anonima per azioni al portatore, sedente 
in Genova col titolo di Impresa dell’Esquilino, colla durata 
di 99 anni decorrendi dal 25 ottobre 1872, e col capitale 
nominale di 15 milioni di lire, diviso in 60,000 azioni da 
L. 250 ciascuna, è autorizzata a trasferire la sua sede da 
Genova a Torino, con approvazione dello statuto modifi- 
cato. 


-— Con R. Decreto del 21 detto mese (Gazz. Uff. del 6), 
è approvato il nuovo statuto della Cassa di risparmio Vit. 
torio Emanuele di Palermo, 


Strado provinciali. — Con R. Decreto del 29 ot- 
tobre p. p. (Gazz. Uff. del 5 corr.) è aggiunto all’elenco 
delle strade provinciali della provincia di Venezia quella 
che da Mirano, toccando la Stazione ferroviaria di Marano, 
fa capo al Taglio di Mira, sulla strada provinciale da Ve- 
nezia a Padova. 


Concessione di derivazioni d’aequa. — Cou 
R. Decreto del 29 ottobre scorso {Gazz. Uff. del 25 novembre 
p. p.) è concessa facoltà agl’individui e Comuni indicati 
nell’annvesso elenco di derivare le acque ed occupare le 
aree, ivi notate Sono 4 concessioni d’acqua per forza mo- 
trice, 2 concessioni d’acqua per irrigazione, e 6 conces- 
sioni per occupazioni di spiaggia lacuale. 


Consorzio degli Istituti di emissione — La 
Ga::. Uff. del 3 corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto, 
del 29 ottobre p. p., controfirmato dal ministro Seismit-Doda: 


Veduto l'articolo 3, ultimo capoverso, della legge 30 
aprile 1874, n. 1920 (seffie 2°), col quale è stabilito che la 


rendita nominativa data e da darsi dal Governo in garanzia 
‘delle somministrazioni in biglietti fatte dal Consorzio degli 


legge del 19 aprile 1872. n. 759 (serie 2°), sarà custodita 
dall’Amministrazione delli Cassa dei depositi e prestiti; 

Considerato che, tenuto conto delle Obbligazioni dall’Asse 
ecclesiastico rimaste in deposito a tutto il 30 settembre 
1878, e della rendita già depositata alla Cassa depositi e 
prestiti, nonchè di quella disponibile a tal uopo, rimane 
da crearsi a compimento della garanzia suddetta, dovuta 
al 30 settembre 1878, una rendita consolidata 5 per cento 
di lire duecentoventimila seicentottantacinque; 

Sulla proposta del Ministro delle finanze, incaricato in- 
terinalmente del Ministero del tesoro, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. E autorizzato la inscrizione del Gran Libro 
del Debito pubblico, in aumento del Consolidato 5 per cento, 
dell’annua rendita di i,. 220,685, con decorrenza dal 1° gen- 
naio 1879, da intestarsi a favore del Consorzio degli Istituti 
di emissione, e da depositarsi alla Cassa dei depositi e 
prestiti, a termini dell’articolo 3, ultimo capoverso, della 
legge 3v aprile 1874, n. 1920 ‘serie 29, 


Casse postali di risparmio. — La Direzione ge- 
Paga delle poste ha pubblicato il seguente avviso in data 

corr: 

In relazione all’avviso stato inserito nel n. 222 (20 set- 
tembre 1878) della Gazzetta Ufficiale, si ricorda al pubblico 
che questa Amministrazione fu autorizzata con R. Decreto 
del 28 agosto 1878 ad incaricarsi della riscossione degli 
interessi semestrali dovuti su certificati di rendita nomi- 
nativa del Debito pubblico, per conto dei titolari di libretti 
delle Casse pestali di risparmio , residenti fuori del capo- 
luogo della pruvincia. dove gli interessi stessi sono esigibili. 

Cotale agevolezza è limitata per ora ai certificati che non 
superino lire 200 di rendita annuale, e ne possono profittare, 
tanto le persove o gli Enti morali che già posseggano un 
libretto in proprio nome, quanto coloro che se lo facciano 
appositamente rilasciare, con un primo deposito non infe- 
riore ud una lira. 

Sono esclusi quei certificati, i cui interessi non sono li- 
beramente pagabili agli exibitori dei certificati medesimi. 

Il servizio sarà regolato come segue: 

A) Il titolare di nn libretto, che possegga certificati 
inscritti im suo nome, i quali abbiano interessi scaduti o. 
di imminente scadenza, e voglia farli riscuotere, deve con- 
segnare libretto e certificati all’Uffizio di Posta, che tiene 
il conto corrispondente al libretto stesso, ritirandone rice- 
vuta; 

B) L'Uffizio manda ii libretto ed i certificati alla Direzione 
postale della provincia, dove gli interessi sono esigibili; 

C) La Direzione li riscuote, ne cunverte la somma netta 
in un deposito di risparmio, che inscrive nel libretto, e 
fa restituire in seguito, tanto il libretto, quento i certificati, 
al rispettivo titolare, per mezzo dell'Uffizio postale cui sono 
stati consegnati; 

D, Il titolare del libretto resta poi libero di ritirare in 
qualunque tempo, come un rimborso ordinario, la somma 
stata riscossa per suo conto, o di lasciarla a frutto nelle 
Casse postali. 

Cotule servizio è prestato gratuitamente, sotto la gua- 
rentigia dell’Ammipistrazione delle Poste. 


La verificazione dei prototipi metrici. — 
Leggiamo nell’Opinsone: 

Il Regolamento per l’applicazione della legge sui pesi e 
le misure dispone che ogni decennio i campioni metrici, 
depositati presso il Ministero di agricoltura, industria e 
commercio, debbano essere comparati coi prototipi custoditi 
negli Archivii generali dello Stato, per accertare le differenze 
esitenti in relazione ai protutipi o:iginali degli Archivii 
di Francia, sui quali ultimi i nostri, come tutti gli altri 
prototipi metrici, sono stati modellati. 

Questa operazione ha grandissima importanza, perchè i 
campioni metrici depositati presso il Ministero debbono poi 
servire per verificare e rettiticare, ad ogni quinquennio, i 
i di pesi e misure adoperati dagli Utficii metrici 
ocali. 

La Commissione superiore dei pesi e delle misure, va- 


Istitati di emissione al Tesoro dello Stato, a norma della { lendpsi in ispecial modo dell’opera del prof. Pisati, condusse 
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a fine le molteplici e delicate operazioni preparatorie: e 
nella mattina del 3 corr. ebbe luogo il raffronto sovrac- 
cenvato in solenne adunanza, alla quale intervennero 1 
ministri Pessina e De Sanctis; il conte Pianciani, vice-pre- 
sidente della Camera di Roma; il cav. De Paoli, soprain- 
tendente degli Archivii di Stato; il comm. Quintino Sella, 
presidente della Accademia dei Lincei; il comm. Cremona, 
direttore della Scuola d'applicazione degli ingegneri di 
Roma; il comm. Cantoni, direttore, e il signor Grassi, aa- 
sistente dell'Ufficio centrale di meteorologia; il comm. Ro- 
driguez, preside dell'Istituto tecnico di Roma; ed infine i 
componenti la Commissione dei pesi e delle misure, cioè 
il senatore prof. Cannizzaro, che ne è il presidente, i 
professori Battaglini, Respigni e Pisati, il cav. Romanelli, 
gli ispettori-capi del servizio metrico cav. Marcellino e cav. 
Tamagnone, ed il segretario cav. Bollati. 

Il raffronto, di cuì si discorre, condusse a stabilire che 
il campione del metro posseduto dal Ministero è di 31 mil- 
lesimi di millimetro più lungo dell’originale francese, e 
che il campione del chilogramma è di 33 centesimi di 
milligramma più leggero del prototipo di Francia. 

Fu fatto un processo verbale, sottoscritto da tutti i presenti, 
in tre originali, uno dei quali sarà depositato agli Archivii 
di Stato, mentre un altro sarà custodito dalla Camera di 
commercio di Roma, ed uno starà presso il Ministero. 


Laveri edilizii in Roma -—- La Zibertà del 7 
scrive: 


I lavori per il compimento della Via Nazionale sono pro- 
seguiti con grandissima attività in questi giorni, malgrado 
l’imperversare della stagione. 

l'appaltatore signor Morosi ha tutto disposto perchè la 
demoli.ione della proprietà Karolus, l’unica che in piccola 
parte resti ancora in piedi, sia compiuta entro il mese e 
nello stesso tempo siano costruiti quei pochi metri lineari 
di fognatura che restano ancora da farsi. 

Il Sindaco, che ha mostrato per questi lavori un inte- 
resse speciale, spera per i primi del prossimo gennaio di 
poter aprire tutta la via Nazionale (almeno la parte carroz- 
zabile), e così mantenere l’impegno solennemente preso col 
Consiglio e col pubblico. 


Mouumente a Vitterio Emanuele in Roma. 
— Il Comitato esecutivo per il monumento a Vittorio 
Emanuele, mentre attende alla compilazione della relazione 
da presentarsi al Parlameato, attende poi allo spoglio delle 
note dei sottoscrittori, dovendo poco alla volta ritirare i 
denari già sottoscritti, ma non per anco versati. 

Un’apposita circolare sarà quanto prima spedita a tutti 
ì Prefetti del regno per raccomandar loro di procurare il 
versamento delle somme sottoscritte, nei modi e termini 
da ciaschedun oblatore liberamente indicati. 

Fino ad ora, molta parte dei Comuni italiani non hanno 
per anco sottoscritto al monumento di Vittorio Emanuele, 
ma già si sa che grandissima parte di essi riservasi a 
sottoscrivere quando sarà stata definitivamente stabilita e 
fissata la specie del monumento. 

11 Comitato propende, come si è detto, per un grande Arco 
trionfale da erigersi sul piazzale di Termini, e già si 
prevede che la spess non potrà essere certamente minore 
di 8 09 milioni, a sei o sette dei quali per lo meno do- 
vrebbe pensare l’erario nazionale. 


Nuovo piroscafo a Genova. — Il Commercio di 
Genova, del 5, dice: 


Stamane approdava nel nostro porto il nuovo e gran- 
dioso piroscafo Umberto I, della Società Rocco Piaggio e 
figlio, proveniente da Giusgow in circa 8 giorni, malgrado 
il tempo poco favorevole, tantochè non fu possibile- sbar- 
care il piloto, che farà ritorno in patria da Genova. 

La grandezza e le belle forme di questo nuovo piroscafo 
formano l'ammirazione della gente di mare; esso, a giusta 
ragione, si può annoverare come il migliore fra quelli che 
battono la linea del Plata. 


Ufilicii telegrafici. — Il 20 novembre p. p,, in Tri- 
case (provincia di Lecce), il 23 in Besozzo, ed il 24 in 
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Laveno (provincia di Como), è stato aperto un Ufficio te- 
legrafieo governativo al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato di giorno. 


Nuovo cavo telegrafico. — Scrivono da Cope- 
naghen, il 16 novembre, alla Gazzetta di Colonia, che si 
tratta di stabilire un cavo telegrafico fra l’Islanda e l’Eu- 
ropa. . 


Nuovo cannone Hrupp. — Nella fonderia Krupp, 
ad Essen, fu testè fuso un caunone. che è il più colossals 
che sia mai stato fuso in quella officina. ll puovo cannone 
lancia un proiettile che pesa 1606 libbre, con una velocità 
di 500 metri al secondo. 


Forro meteorico — Il Yum: Sentinel di California 
parla nel seguente modo di un pezzo di ferro meteorico, 
che assomiglia all'ucciaio, e che fu trovato nel deserto di 
Mohave. Quel curiosissimo pezzo di ferro pesa circa una 
libbra, ha un poco d’oro sulla sua superficie, non è ma- 
gnetico, ed ha successivamente resistito all'azione di diversi 
bagni acidi. Sopra una delle sue faccie si vede una frattura 
di apparenza cristallina, ch: è di colore grigio acciaio che 
tira sul giallo. Quel perzo di ferro meteorico non potè es- 


‘sere spezzato dagli urti più violenti, e resistette ai ceselli 


meglio temprati. Se la sua composizione potesse essere 
imitata, si avrebbe il metallo più duro e più compatto che 
si conosca. 


Elluminazioae elettrica. — Un dispaccio da 
Nuova York al Daly Neros dice: 


Edison annuucia che ha perfezionato una macchina per 
misurare la corrente che si usa nella luce elettrica. Essa 
consiste in un apparecchio posto in ogni casa illuminata 
ad elettricità, il quale registra la quantità di elettricità 
consumata, e consuma a quest’uopo la millesima parte della 
quantità che si consuma nell’edifizio. Edison dichiara che 
la sua invenzione relativa alla luce, comprese le disposi- 
zioni per neutralizzare la perdita nelle suddivisione, è ora 
completa. I suoi esperimenti tendono ora a ridurre il costo. 
Egli afferma di averlo già ridotto a meno del costo del gaz, 
e che, non appena avrà raggiunto il minimum, farà noti i 
risultati. 


La telegrafia nelle Indie. — Da un rapporto 
presentato ultimamente al Parlamento inglese sulla tele- 
grafia nell'India britannica, risulta che questo ramo dei 
lavori pubblici prese un grande sviluppo in quel paese 
durante il decennio trascorso dal 1° gennaio 1868 al 1° 
gennaio 1878. 

Infatti, la lunghezza dei fili telegrafici, che nel 1868 
era soltanto di 18,067 miglia (il miglio inglese misura 
1609 metri), alla fine del 1877 era di 39,700 miglia. La 
lInnghezza delle linee telegrafiche è attualmente di 17,840 
miglia, mentre nel 1868 era soltanto di 13,886 miglia; e gli 
Uftici telegrafiici, che erano 178 dieci anni fa, ora sono 234. 

Però, il progresso più notevole lo si riscontra nella sta- 
tistica comparativa della trasmissione dei dispacci. 

Nel 1877 furono trasmessi 1,008,119 telegrammi privati, 
mentre che nel 1868 ne erano stati trasmessi solamente 
269,638; ed i dispacci governativi, che dieci anni prima 
furono 41,306, nel 1877 salirono a 100,916. 

Finalmente, il numero totale dei teleyrammi trasmessi, 
compresi quelli del servizio, fu di 1,166,833 nel 1877, 
mentre era stato solamente di 373,832 nel 1863. 

1 proventi telegrafici, che nel 1868 furono di 114,499 lire 
sterlins, nel 1877 ammontarono a 249,646 lire sterline, pari 
a franchi 6,241,i50. 

In questo prospetto devesi pure comprendere l’isola di 
Ceylan. s 


La Finanza. — I giornali finanziarii non sempre 
sanno mantenersi nel loro campa d’azione , divenendo al- 
cuni affatto dottrinarii, altri affatto empirici. Unire le teoria 
ulla pratica, il principio alla sua immediata applicazione è 
quanto si richiede in un periodico che diviene la guida 
del commerciante, dell’industriale e del capitalista in 
nere. A questo scopo soddisfa egregiamente il giornale Za 


e degli interessi materiali 


«n 
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Finanza che si pubblica in Milano. Concorrono nella reda- 
zione uomini esperti ed imparziali, epperò vi si trovano 
scritti davvero commendevoli, sia teoricamente, sia prati- 
camente. ll prezzo d'abbonamento di L. 3.50 è sì tenue, che 
noi crediamo superflua ogni altra raccomandazione e con- 
sigliamo i nostri abbonati ad associarsi a codesto pregiato 
periodico. 
(Comunicato) 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviarii si ebbe, nella scorsa settimana, della 
fermezza, specialmente nelle Obbligazioni: le Azioni della So- 
cietà delle Meridionali si tennero a 349 e 350.50; le Obbli- 
gazioni a 256.50 e 256.75; i Boni a 582.25 e 583. 

Le Sarde, della serie A, negoziate a 254.55 e 254.75 — Le 
Pontebbane a 397.50 — L’Alta Italia a 268. 

A Parigi, le Lombarde trovarono denaro a 151; le Obbliga- 
zioni a 244 — Le Vittorio Emanuele a 243 — Le Azioni delle 
Ferrovie Romane a 73; le Obbligazioni a 273, 
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ESTRAZIONI 


anzio» 


Debito pubblico — La Gazzetta Ufficiale del 3 cor- 
rente ha pubblicato la distinta delle Obbligazioni al portatore 
create con la legge 9 luglio 1850 (legge 4 agosto 1861, elenco 
D, n. 6), comprese nella 57° estrazione, che ha avuto luogo in 
Firenze il 30 novembre 1078: 

Numeri delle cinque prime Obbligazioni estratte con premio. 


Estratto I, n. 117, col premio di L. 33,330. 
» II, n. 9273, col premio di L. 10,000. 
» III, n. 2561, col premio di L. 6670. 
» IV, n. 8708, v0l premio di L. 5260. 
» V, n. I5132, col premio di L. .900. 


(Seguono i numeri delle 345 susseguenti Obbligazioni estratte 
senza premio). . 

Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
gennaio ]879 a beneficio dei proprietarii, ed il rimborso dei 
capitali reppresentatl dalle medesime, in un coi premii asse- 
ggati alle prime cinque estratte, avrà luogo a cominciare dal 
1° febbiaio 1879, contro la restituzione delle Obbligazioni cor- 
redate delle cedole (vaglia) dei semestri posteriori a quello 
che scade al 31 gennaio 1879, aventi i numeri dal 58 al 73 
inclusive. 


CONVOCAZIONI 


Sceletà edificatrico di case per la classe 
pevera e laboriosa — Gli azionisti sono convocati in 
adunanze generale pel giorno 16 corrente in Roma, per udire 
il resoconto del Consiglio d’amministrazione sulla gestione 
1877, ed il rapporto di sindacazione sul bilancio relativo, non- 
chè per la nomina di consiglieri e sindaci pei 1878. 

Banca KHomana. — Gli azionisti sono convocati in 
adunanza generale pel giorno 183 corrente in Roma (sede so0- 
ciale), per le nomine del governatore e sottugovernatore , per 
”a nomine dei censorî e dei reggenti, in luogo degli uscenti 
per turno. 

Secietà anonima per la ferrovia Mantovs- 
Medena — Gli azionisti sono convocati in assemblca gene- 
rale ordinaria e straordinaria pel giorno 19 corrente in Fi- 
renze (piazza del Duomo, 16), per udire la relazione del Consi- 
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glio d’amministrazione ed il rapporto dei censori, per l’ ap- 
provazione del bilancio 1877, per la numina di consiglieri e 
revisori pel 1873, e per deliberare sopra modificazioni allo 
statuto sociale. 


Banca Generale. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea generale straordinaria pel giorno 21 corr. in Roma 
(sede sociale), per deliberare sopra proposta di modificazioni 
allo statuto sociale. 


Società anonima di Fiumicino per la fer- 
rovia, terreni e bagni. — Gli azionisti sono convo- 
cati in assemblea generale straordinaria pel giorno 21 corr., 
in Roma (via della Mercede, 50), per deliberare sulla proposta 
di modificazioni allo statuto sociale, per discussione del pro- 
getto di contratto 1876, per deliberare sullo scioglimento della 
Società, e per la nomina dei liquidatori, od altrimenti per la 
nomina di un nuovo Consiglio d'amiiziai macigno. 


Società per la coltivazione delle Miniere 
di Montevecchio — Gli azionisti sono convocati in as- 
semblea annuale ordinaria pel giorno 28 corrente in Roma 
(via del Corso, &37), per la presentazione del- conto della 
campagna 1876-77, per la relazione del Gerente, per la revoca 
di deliberazioni del 4 marzo 1868, per la presentazione del 
bilancio 1877-78, e per la nomina dei revisori e dei wembri 
del Comitato di sorveglianza. 
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Avvisi d’Asta 


Il 16 corrente, presso la Direzione del Genio militare in 
Genova, si procederà al definitivo deliberamento dell’ appalto 
della ordinaria manutenzione delle fortificazioni e dei fabbri- 
cati militari della Piazza di Genova, durante il triennio 1879. 
80-81, in diminuzione dell'importo di L. 167,580, così ridotto 
io seguito al ribasso precedentemente offerto. Deposito lire 
18,000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Potenza, si 
procederà al definitivo deliberamento dell'appalto dei lavori 
della variante del tronco della strada nazionale detta di Ma- 
tera, compreso fra il Ponticello Saletta ed il Ponticello Stia 
8°, della lunghezza di m. 125180, in diminuzione della somma 
di L. 52,014.74, così ridotta in seguito al ribasso precedente- 
mente offerto. Lavori da eseguire entro 10 mesi. Deposito in- 
terinale L. 4000; cauzione definitiva eguale al decimo del 
prezzo di delibera. 


— Il 17 detto mese, presso la Deputazione provinciale di 
Salerno, si terrà un'asta per l'appalto della quadriennale ma- 
nutenzione della strada provinciale da Salerno a Cagnano, della 
lunghezza di chilom. 9.700, per l’annuo canone di L. 17,450. 
Manutenzione per anni quattro dalla consegna. Deposito inte- 
rinale L. 1900, cauzione definitiva L. 17,460 in contanti, od 
obbligazioni del prestito provinciale, o rendita D. P. 


— Il 18 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 

in Torino, si procederà al defiuitivo deliberamento do SRRRCO 
della ordinaria manutenzione dei fabbricati militari della Piazza 
di Torino, durante il triennio 1879-80-81, in diminuzione del. 
l'importo di L. 114,498 75, così ridotto in seguito al ribasso 
precedentemente offerto. Depssito L. 15,000 in contanti o ren- 
dita D. P. 
, — Sino al mezzodì del 19 detto mese, presso la Direzione 
straordinaria del Genio militare per la R. Marina in Venezia, 
si ‘accettano le offerte di ribasso, non inferiore al ventesimo, 
per l'appalto della manutenzione dei fabbricati militari marit- 
timi della Piazza di Venezia e sue dipendenze durante il trien- 
nio 1879 $0-8!, in diminuzione dell'importo di L. 48,000, così 
ridotto in seguito al ribasso precedentemente offerto. Condi- 
zioni d'asta eguali a quelle dell’incanto, primitivo. 

— Il 20 detto mese, presso la Prefettura di Cosenza, sì terrà 
un’asta per l’appalto della costruzione del tronco della strada 
comunale obbligatoria che dall'abitato di Acquiformosa arriva 
al torrente Galateo, confine con Lugro, della lunghezza di m. 
1829.04, per l’importo di L. 43,276.30. Lavori da eseguire a 
termini del Capitolato. Deposito interinale L. 3000; cauzione 
definitiva L. 4325. 


— Nellu stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Palermo, si terrà un'asta per l'appalto della costruzione del 
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2° tratto della strada provinciale di Campofiorito per Contessa 
al confine della provincia, della lunghezza di chil 6.180, per 
il presunto importo di L. 180,000. Lavori da eseguire entro 2 
anni. Deposito iuterinale. L. 6000 in fedi di credito o rendita 
D. P.; cauzione definitiva L. 15,000 idem. 

— Nello stesso giorno , presso il Ministero dei lavori pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Teramo, si terrà una 
2" asta (deserta la 1°) par l’appalto della sistemazione dei due 
tronchi di strada provinciale da Penne ad Ascoli per Teramo, 
compresi fra il torrente Piomba ed il fiume Vomano, della 
lunghezza di m. 20,647, per la presunta somma di L. 219,972.00. 
Lavori da eseguire rentro 14 mesi. Deposito interinale L. 10,000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale al 
decimo del prezzo di delibera, idem. 

—fNello stesso giorno, presso la Prefettnra di Sassari, sì 
procederà al definitivo deliberamento dell’appalto della siste- 
mazione della*strada da Ittiri a Romana, it diminuzione della 
somma di L. )40,852, così ridotta in seguito al ribasso pre- 
codentemente! offerto. Deposito interinale L. 8000 in numera- 
rio o biglietti consorziali ; cauzione definitiva L. 16,000 idem 
‘o rendita D. P. 

— Il 22 detto mese, presso il Municipio di Cantalice (prov. 

di Aquila) si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto 
della costruzione della strada di Santa Margherita, che dull'a 
bitato si estende al confine di Rieti, per l’importo di lire 
53,270 83. Lavori da eseguire entro 5 anni. Deposito interi- 
nale L. 1000 in valuta legale; cauzione definitiva L. 10,000 
idem. 
— Il 27 detto mese presso il Ministero suddetto 6 presso 
la prefettura di Firenze, si terrà un’asta per l’appalto della 
novennale manutenzione del tronco della strada nazionale da 
Firenze a Forlì, compreso fra la milliaria 32 ed il confine con 
la provincia di Forlì, della lunghezza di m. 45,59'.72, per la 
presunta annua somma di L. 14,320. Manutenzione dal 1° aprile 
1879 al 81 marzo 1888. Deposito interinale L. 1000; cauzione 
definitiva L. 450 di rendita D. P 

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cagliari, si terrà un'asta per l’appalto della 
Corpi e O dic 
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illuminazione dei fari e fanali della provincia di Cagliari du- 
rante gli anni 1879-80-81-82, per la presunta complessiva som- 
ma di L. 109,620. Manutenzione dalla consegna. Deposito in- 
terinale L. 5800 in numerario o rendita D. È. cauzione defi- 
nitiva L. 10,900 idem. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, si terrà un’asta per l’appalto 
della sessennale manutenzione del 2° tronco della strada na- 
zionale degli Abruzzi, compreso fra il ponte sul Volturno ed 
il ponte Titolo, della luigliezio di m. 40,487, per la presunta 
annua somma di L. 19,440. Manutenzione dal |° aprile 1€79 
al 31 marzo 1865. Deposito interinale L. 2000 in numerario 0 
rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del 
canone deliberato, idem. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


GIORNALE ECONOVICO FINANZIARIO 
1879 — ANNO lil. 


cc. 


LA FINANZA 


Rivista della Borsa, del Commercio e dell'Industria 
ESCE OGNI GIOVEDI’ 


Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali nazionali ed estere. 

Contiene articoli di economia politica, informazioni sulla 
vera situazione delle Banche e Corpi morali — Fa gratui- 
temente per gli abbunati la verifica delle estrazioni, gl’in- 
cassi. di premii, coupons ecc (sli abbonati riceveranno gratis 
rAnnunrio geuecrale finanziario. 

L'abbonamento è fissuto a L. 3.50 in tutto il Regno. 

Dirigersi all'’Amministrazione del giornale in Wilano, 
via Bigli, N. £, e in Torino presso i signori Fratelli 
Fubini, Cambio-valute. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


TL ei 


Strade Ferrate Meridionali 


44* Settimana. — Dal 29 ottobre al 4 novembae 1878. 


Introiti corrisp. nel 1877 
Differenze nei prodotti dall —--— 
‘1° gennsio 1878 . . - » 


pr 


Introiti dal 1° gennaio 1878./1,145,11 


48,792] — 16,382 


Chil. RRODOCEI pria 
eserciti totali chilom. : 
RETE ADRIATICA E TIRRENA o . | Chil. | PRODOTTI |FnoporTI 
Prodotti settimanali 1878 |1,446.—| = 537,319.3?] 371.569f. .-| eserciti] totali |chil, (*) 
Settimana corrisp. nel 1877.]1,446.— 451,297.60] 312.10] Prodotti della settimana. .[- 1,657 466.297.10]14,6:3.51 
Differenze nei prodotti della[_——_——|——_-——- Settimana corrisp. del 1877.] » 1,846/ 472,749.11 14,970.95 
settimana 1878. . . - » |+  86,021.77[4- 59.49 ret 


Introiti dal 1° gennaio 1878]1,446.—-| 17,378.097.92|12018.05] Differenza | ia 
1.446.—| 18,606,063.83] 12467.26fAmmontare dell’Esercizio dall--—-—|/—_——_——_|-—— 
{1° 


— 1,227,965.91[—849.21{Periodo corr. 1877. . . 


RetE CALABRO-SICULA Aumento . . . °°. 2 "6 
. Prodotti settimanali 1878 |l,147.— 215.647.709]  188.01{Piminuzione . . . . . | = 977,101.50] 872.61 
Scttimuna corrisp. nel 1877.}1,130.— 211,291.65] 186.98f (*)Media annua. 
Differenze nei prodotti dellai————— - _——m 

settimana 1878. . . .[+17.—[+  4,356.14/4- 1.03 


6,307,.44.73] d,508.24 


Introiti corrisp. nel 1877 .|1,099.03f 6,131,689.35| 5,579.18 i 
Differenze nei prodotti dal i _ — PuUodLctA: 
1° gennaio 1878 . .-|+ 46.08|+ 175.855.38/— 70.94 Introiti netti dal 1° al 31 luglio 1878. 
FERROVIE DIVERSE i | Vicesza-Scnio [Taaviso- Vicen. 
Prodotti del di QUALITA e Papova-Bass. 
rodotti del mese di ottobre 1878 dei. —_———_ | TOTALI 
(Depurati dalle tasse governative). PRODOTTI rai importo dita importo 
TORINO- | TORINO- |SETTIMO- [Viaggiatori..... 6195: 7,418.68|13862 32,524.31 39,942.99 
LANZO | OLI [RIVARO OlRagagli e cani. 202 165.78] 758| 750.31 ‘906.09 | 
uni a isso rorereg|Merci a G.V. ..| 745] _588.18 2363) 3,608.63 nes | 
IÀ + 0°...» 990 1900, .887. erci-a P.V. ..| 859) 7983.74) 1218/11,U52 4 904 1.= 
Ricoola, Yalsotkt co ae ll PL Tae Introiti diversi.| » 305.04] » 460.63 766.67 


n —_ e 


Strade Ferrate Romane 


38» Settimana — Dal 17 al 23 settembre 1878. 
(colla deduzione dell’Imposta. Governativa; 


(inpiù . +. .| 


in meno. +». cp 302.44 


6,452 01 


+,652|19,177,111.58/15,928.54 


gennaio al 23 settem. 1878. 
‘ 1,646/20,154,213.08 ie 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Totale L.| 8001115,967.42|2320}|49,595.34 68,462.76 
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Monitore dellc Strade Ferrate 
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PROVINCIA DI TORINO 


DEEP IUTIFA ZIONE PROVINCIALE 


Avviso di seguito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’asta per l’ap- 
palto della manutenzione per anni sei dal 1° luglio 1879 del tronco della strada provinciale da 
Torino a Lanzo, esseudosi ottenuto il ribasso di L. 21.30 per cento sull’ammontare dell’ appalto , 


ebbe luogo il deliberamento pel prezzo di L. 27,887.56. 
Il termine utile per fare la diminuzione noù minore del Ventesimo al prezzo suddetto di delibera- 
mento scade il 18 corrente a mezzodì. 


Torino, il 7 dicembre 1878. 


PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo delli Provincia 


Paseo 


C. BACCALARIO. 


/ SOCIETA GENERA LE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


Il Consiglio d’amministrazione ha l’onore di rammentare ai signori Azionisti che, conforme 
agli Statuti sociali, l'assemblea generale ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del 
mese di febbraio prossimo, i possessori di almeno cinquanta azioni che desiderano intervenirvi ne 
devono fare il deposito dal 15 dicembre corrente al 5 gennaio 1879 

Per conseguenza i signori Azionisti sono invitati a depositare le loro azioni nell'epoca predetta 
dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pomeridiane. 


in 
» Zorino, 

» Roma, 

» Genova, 

» Id. presso la Cassa 
» Id. presso la Cassa 
» Parigi, presso la Banca 


Con apposito annunzio verrà 
l'Assemblea a Firenze. 
Firenze, 5 dicembre 1878. 


SPLENDIDI REGALI 


IL MONDO ELEGANTE il più 
ricco ed antico giornale di mode e di 
letteratura amena, esce ogni settimana 
e contiene un figurino colorato di Pa- 
rigi. Patron, Modelli tagliati, 
Ricami, Cappelli modello, 
grandi Tavole in nero, ecc., 
ecc., nonchè una accurata rivista della 
moda, romanzi morali, bozzetti, fan- 
tasie, poesie scritte dai principali let- 
gerati d’Italia, fra cui s’annoverano 


idem 

idem 

idem 

Generale. 

di Sconto. 

di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Gherardi del Testa, il Pompiere del 
Farfulla, Jacopo dello stesso giornale, 
Castelnuovo, Molmenti, De Gubernatis 
ed altri. 


Firenze, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
idem 
idem 
idem 


ulteriormente dato avviso del giorno nel quale sarà convocata 


da campagna, 0 un oggetto di bronzo di 
fantasia, oppure n Zallone del Prestito 
nazionale che concorre a tutte ke estra- 


‘ zioni che debbono ancor aver luogo. — 


Ha aperto un ABBRUONAMENTO ; (Questi regali saranno rilasciati all'atto 


STRAORDINARIO annuale per 
cui tutti coloro che si abbuoneranno 
direttamente all'Amministrazione 
del giornale, in via Montebello, N° 24, 
piano 1°, spendendo L. ®4 riceveranno 
in dono col giornale n elegantissimo 
manicotte di Opossom (Avana) o 
di Skungs di Russia (bianco o nero), 
eppure un ombrellino di seta finissima, 
o un dinoccolo da teatro, 0 un cannocchiale 


stesso dell'abbuonamento. 

Le abbuonate al semestre, pagando 
L. #®, avranno in regalo due dellissime 
oleografle, di fabbrica tedesca, rappre- 
sentanti l'Ecce Homo, la Madonna del 
Guido Reni, l’Immacolata, Romeo e Giu- 
lsetta, gli Amori di Schiller, Infanzia, 
Gioventù, i Gaudenti ed i Bevitori. 

Queste oleografie si vendono in com- 
mercio ciascuna L. 83,5@ 


849 Monitore delle Strade Ferrate 


PROVINCIA DI TORINO 


DEPI.UVUTTAZIONE PROVINCIALE 
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AVVISO D'ASTA 


Si notifica al pubblico che nel giorno di Sabbato 21 corrente, alle ore dieci antimeridiane in 
Torino, nel palazzo in Piazza Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia, avanti il signor 
Prefetto come Presidente della Deputazione provinciale, o di un Membro dal medesimo delegato, 
si procederà per mezzo dei pubblici incanti all’Appalto della manutenzione per sei anni a par- 
tire dal 1° luglio 1879 e terminare al 30 giugno 1885 del tronco della strada provinciale N. 7 da 
Torino in Francia pel Colle di Sestrieres, compreso fra la sua diramazione dalla strada provinciale 
Torino-Cuneo e l’abitato di Pinerolo, della lunghezza dì metri 28,604, escluse le traverse selciate. 

Il prezzo d’appalto è stabilito nell’annua complessiva somma di L. 30,000. 

Il Capitolato speciale, la perizia e l’elenco dei prezzi costituenti le basi e gli obblighi d’Appalto, 
redatti dall’ Ufficio tecnico provinciale, sono visibili presso il medesimo in qualsiasi ora d’ufficio. 

Gl’incanti si terranno col metodo dei partiti segreti da presentarsi in piego suggellato su carta 
da bollo da una lira, osservate nel resto le formalità prescritte dal vigente Regolamento generale 
di contabilità dello Stato. 

Le offerte dovranno essere formulate in base di un tanto per cento di ribasso sul montare del- 


I l’Appalto, per la parte, ben inteso, che vi è soggetta, e non saranno perciò accettate offerte con- 


dizionate, nè quelle espresse in termini generali e senza indicazione precisa di somma. 

Per essere ammessi a far partito all’Asta dovranno i concorrenti presentare un certificato d’i- 
doneità di data non anteriore di tre mesi, spedito da un Ingegnere Capo governativo o provin- 
ciale in attività di servizio, nel quale sia fatto cenno dell’attitudine dei concorrenti ad assumere 
imprese di questo genere; detto certificato però dovrà essere previamente vidimato dall’Ingegnere 
Capo dell’Ufficio tecnico provinciale. 

Sarà obbligo di caduno degli attendenti all’Impresa di depositare presso la Segreteria provin- 
ciale, prima dell’apertura dell’incanto, una somma corrispondente al decimo dell'ammontare annuale 
dell’Appalto, in numerario, od in biglietti di Banca, come cauzione provvisoria a guarentigia del- 
l’Asta. 

Il termine utile per fare il ribasso non minore del ventesimo al prezzo di deliberamento scadrà 
nel giorno di martedì 31 corrente a mezzodì. 

Il deliberatario dovrà, dopochè il deliberamento sarà definitivo, stipulare regolare contratto di 
sottomissione e prestare una cauzione corrispondente al terzo dell'importo annuo della manuten- 
zione appaltata, quale cauzione non sarà altrimenti accettata che mediante deposito nelle casse 
dello Stato, a ciò autorizzate, di numerario, in biglietti di Banca, o cedole del Debito pubblico al 
portatore, calcolate al valor nominale. 

Qualora il deliberatario, nel termine che gli verrà fissato, non si trovasse in grado di stipulare 
il contratto definitivo, la Deputazione provinciale sarà in facoltà di procedere ad un nuovo in- 
canto a spese del medesimo, colla perdita della somma da esso depositata a guarentigia dell’Asta. 

Tutte le spese degli atti di incanto, del contratto e delle loro copie, non che le tasse di regi- 
stro e bollo sono a carico del deliberatario. 

Torino, addì 6 dicembre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 


Il Segretario Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 
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TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 
SOCIE "A INDUSTRIALE DI 
COSTRUZIONI MFTALLICHE; 
con Opificio in SAVONA 
Indirizzo pei telegrammi: GALOPIN-SAVONA 


Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati. 
Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways — Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L INDUSTRIA 
‘ installazioni 
PER OFFICINE Aa GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 


PA LI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d'espliorazione 


TETTOTE IN FERRO 
SPECIALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WFRIEDWANN. 


— ROCHERTE GIUSEPPE — 


Costruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 
Lavori per strade ferrate, ponti, tettoie, ecc. Macchine per 

Carticre e Ceramica. 


Materiale d'occasiernc e... 
Macchine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


3 
i 


3 ina 
Privilegiata ‘4,,, x° Fabbrica di 


DINAMITE NOBEL 


CAPSULE, MICCIE, e PRODOTTI CHIMICI 


DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AVIGLIANA (presso Torino) 


(2) 
n 
p=- 
< 


Decreti Reali 14 dicembre 18723, 17 giugno 1875 e 24 giugno 1878 


Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra 


Questa Dinamito fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor 
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurezza, Economia di 
tempo e di utensili, c non pregiudicevole alla salute. 

Non devesi perciò confondere con tutte quelle imitazioni pori- 

i eolone che pur troppo ingombrano oggidì il Commercio, con grande 
scapito dei Consumatori. 


Dirigere le domande all'AMMINISTRATORE DELEGATO 
| tn AvIGLIANA (Provincia di Torino). 


LAMA 


ì . sal 


ke 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi material 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanré, î8. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta 


. corrisponienza colle Amministrazioni 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, 
s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo 
di tariffa, offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, e an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e. militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mabili, ecc. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di coloro che risul- 
tano aggiudicatarii allo asto 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavofi pubblici. —. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere del lavori pub- 
blici, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte te novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. - ir 

Le Notizie utili, che sono quelle 
che agli industriali, commercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, ecc., 
ai capitalisti possono più interessare. 

 ABBONAVIENTI :; - 

Italia (a domicilio), anno L. #@, 
semestre L. 6 — Estero in tutti gli 
Stati dell'Unione postale, anno L. 25, 
semestre L. #@, 0 . 

Milano via Capellari, N. 4. 


UFFICIO 


TECNICO INDUSTRIALE 


RAPPRESENTANZE DI CASE ESTERE 
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LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


ORDINAMENTO AMMINISTRATIVO 
. (Continuazione — V. N. 50). 


S 3. — Sistemi di costruzione si Bisogno di wna legge 
che li regoli. 


Non crediamo opportuno di seguire l’ordine delle idee 
che la progressione degli articoli del progetto ministeriale 
determina, e preferiamo invece di completare tutto ciò che 
ha riguardo elle costruzioni. 

L'art. 19 ha suscitato in seno della vostra Giunta una 
importante discussione, la quale potrebbe approdare ad 
utili risultati, qualora la Camera volesse aceogliere le ri- 
soluzioni che avremo l’onore di proporvi. 

Questo articolo stabilisce che, per le ferrovie le quali 
non possone far parte. di una linea o rete principale, do- 
vranno essere adottati i sistemi più economici di costra- 
zione. si 

Ma quali sono questi sistemi, si chiedevano a vicenda i 
Cemmissarii ? Cosa vuolsi intendere per metodì economici ? 
Significherebbe forse che debbasi abbandonare lo scarta- 
mento ordinario e preferire le vie ay binario ristretto? Vor. 


. rebbesi intendere invece l'eliminazione di ogni spesa di 
i g p 


izione delle fermate alle 
nze notturne, e perciò 


lusso, delle vaste Stazioni, la sosti 
Staziosi, l'abbandono delle perco 
di quanto all’uso di tali viaggi #'addice; l’allargamento 
della sorveglianza, e congeguentenifinte la diminuzione aelle 
case di guerdia e dei relativi canWnieri, la soppressione 
dei muri di cinta? - ' 

Da tutte queste iuterrogazioni facilmente rileverà ognuno 
l’incertezza che viene generata dall’articolo suddetto, il quale 
potrebbe anche dar luogo al più sfrenato arbitrio, quante 
volte una legge noù venisse prontamente a fissarne il si- 
gnificato. i 

Evidentemente, con la frase adoperata non s’intese punto 
parlare delle ferrovie. a sezione ridotta, dal momento che 
se ne discorse ampiamente nel successivo art. 20. É a cre- 


. dersi quindi che il pensiero ispiratore prendeva le mosse 


dalle interrogazioni da noi. superiormente posate. 


. viario, il quale determiuasse con pi 


nsifiià.. si » 


Che che ne sia, dati è certo c: ‘nceertezza ave sparire 
non solo, ma che conviene chia vrinnto a tale argo- 
mentorsi riferisce. 

A questo proposito, la Giunta « ‘“ CO. .iderare che 
I oramai tempo di reaigere i. in Codice ferro. 
.sioue le varie cate»= © 
gorie e tipi di massima di eiascuna, stabilisse in modo 
definitivo e duraturo i concorsi dello Stato, il modo di re- 
golare i Consorzii obbligatorii, le norme per l’applicazione 
dei sistemi di economica costruzione , e finalmente i casi 
in cui la costruzione a binario ristretto fosse da preferirsi. 

Nel 1866, il ministro Jacini tentò la presentazione di 
una legge conforme a quella da noi invocata, ma essa non 
venne mai in discussione; e per altro sarebbe stata incom- 
pleta, avvegnacchè, oltre alle definizioni delle varie cate- 
gorie di ferrovie e delle sovvenzioni assegnate dallo Stato 
ad ognuna di esse, di null'altro si discorresse. 

E tanto più volentieri la vostra Giunta insiste in questo 
suo voto, in quanto che ritiene giuste ed esatte le dispo- 
sizioni degli art. 19 e 20, la cui mercè sarà possibile la 
realizzazione di una grande rete, senza aggravare oltre 
misnra lo Stato. Imperocchè , da un lato potranno essere 
adottati tipi meno costosi per le ferrovie che meritano la 
conservazione del binario normale, e dall'altro si sumen- 
teranno, con gradimento di tutti, i casi in cui, con van- 
taggio, la ferrovia a scartamenta ridotto potrà sostituirsi 
alle costose costruzioni normali. 

Siaroo perciò d'evviso che, lungi dal mettere gli animi 
in guardia contro le costruzioni a; scartamento ridotto, 
debbasi la scelta di questo sistema incoraggiare con ogni 
genere d’allettamenti. ‘Tali vie rispondono abbastanza al 
fine della velere locomozione, pur evitando le enormi spese 
ehe la costruzione o l’esercizio delle ferrovie ordinarie ri- 
chiedono; e questa economia fa sì che le ferrovie a scar- 
tamento ridotto possano e debbano preferirsi tutte le volte 
in cui vuolsi provvedere ad un interesse meramente locale. 

Per facilitarne l’introduzione, la vostra Giunte pensò di 
migliorare le condizioni del concorso da parte dello Stato. 

Perchè, si diceva, limitare in taluni casi il sussidio a 
L. 500 a chilometro per 35 anni, e non lasciare che ie 
cose procedano secondo i principii generali già adottati? 

Ed alle obbiezioni di coloro i quali opinavano che le 
L. 500 rappresentano con molta approssimazione il capi- 
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. tale necessario oggi per la costruzione, si rispondeva: ma 
“ sé è.-così, perchè innovare i termini della legge senza nes- 
sun. utile per lo Stato? E se poi lo Stato con questo mezzo 
*pretertie di ottenere qualche risparmio, parchè permettere 


—._ che lo-fealizzi a danno della economica convenienza dei 


Sonia e delle Provincie interessate? 

<Ifè1 caso di costruzione a sezione ridotta, tanto la co- 
struzione, quanto l’esercizio vengono assunti dagli enti 
interessati. Ciò è giusto, ed è anche conforme alla regola, 
che a nostro avviso dovrebbe imperare, che lo Stato non 
debba esercitare, direttamente od indirettamente, se non le 
linee da esso costruite. 

E che lo Stato non debba gravarsi del peso dell’eser- 
cizio delle ferrovie a sezione ristretta, ognuno intenderà 
di leggieri. Bisogna invero considerare che il pesantissimo 
onere dell'esercizio delle ferrovie ordinarie può essere a3- 
sunto sull’unico riflesso, che col materiale delle proprie 
linee lo Stato può disimpegnare il servizio delle ferrovie 
provinciali o Jocali. 

Nella più disgraziata ipotesi potrà richiedersi forse un 
piccolo aumento di carri, ma il forte accrescimento non 
potrebbe divenire necessario se non allora che il traffico 
assumesse straordinarie proporzioni; nel qual caso, le linee 
diventando rimuneratrici, la spesa per l’aumento del ma- 
teriale riceverebbe largo compenso dal prodotto della fer- 
rovia. 

Arrogi a tutto ciò il niun bisogno di nuove officine di 
riparazione o di costruzione nelle linee secondarie, l’alto 
personale dirigente già esistente, sia che lo Stato disponga 
dell’esercizio delle reti locali o pur no, ed avremo la spie- 
gazione della convenienza, per esso, ad addossarsi il rischio 
dell'esercizio delle nuove linee a costruirsi. 

Non è così per le ferrovie a sezione ridotta. 

Quivi si richiede un materiale tutto diverso, quivi offi- 
cine e fabbricati appositi esigonsi; qui tutto un personale 
meccanico speciale abbisogna. E come se tutto ciò fosse 
poco, occorrono ad ogni linea a scartamento ridotto un ma- 
teriale proprio, delle proprie officine ed un personale di- 
stinto, tutte le volte che non possano {caso molto proba- 
bile) mettersi le linee in comunicazione. 

Se dunque ragioni di calcolo e di convenienza econo- 
mica consigliano l'adozione di una ferrovia a binario ri- 
stretto, è ragionevole che la responsabilità deli’esercizio di 
essa ricada sull’ente locale, a vantaggio del quale si pre- 
sceglie e dal quale viene costruita. 

Per queste considreazioni, la vostra Commissione ha ac- 
cettato nella sua integrità l’art. 16 suddetto, modificando 
solamente, in conformità delle idee espresse, il successivo 
articolo 20. Questi due articoli modificati prendono nel 
nostro schema di legge i numeri 18 e 19. 

E poichè ci pare che non debba riuscirvi discara una 
qualche notizia sulle ferrovie private a sezione ridotta, e 
su quelle che occupano il suolo delle vie ordinarie, vuoi 
sotto il nome di fram:rays o di ferrovie stradali, anche per- 
chè si possa in qualche guisa apprezzare convenientemente 
quel che di tecnico contiene l°articolo 19 suddetto, ci af- 
frettiamo a mettervi sott'occhio sommariamente le notizie 
su questa materia da noi raccolte. 

Così come nel Belgio, in Francia ed in Inghilterra, esi- 
stono da noi delle ferrovie d’uso affatto privato; e l’indu- 
stria dei ramrmays va prendendo un discreto sviluppo, anzi 
promette di diventare importantissima fonte di benessere 
e di civiltà. 

Le ferrovie d’interesse privato fecero la loro comparsa 
nel nostro paese nel 1844, mercè la concessiole fatta dal 
Gran Duca di Toscana alla Società delle miniere di Mon- 
tebamboli. Detta linea, della lunghezza di 28 chilometri, con 
motore animale, venne demolita nel 1870, essendo rimasto 
sospeso l’esercizio delle miniere. 

Oltre alla suddetta, si noverano in Toscana le ferrovie 
di Follonica di metri 1702; delle cave di marmi di Carrara, 
le due dalle cave di lignite e di torba di Murlo e Monte- 
rufoli, e finalmente le altre due delle ferriere di Vada e di 
Piombino. 

Queste ultime cinque linee numerano complessivamente 
chilometri 61 + 303, e vengono esercitate, quattro con 
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motore meccanico, e l’ultima con motore animale, così 
come quella di Follonica. 

Le ferrovie private nelle altre provincie continentali d’I- 
talia si riducono: a quella delle cave di Collefiorito in pro- 
vincia di Mantova, lunga metri 227], per trasporto di ghiaia; 
a quella della Boratella in provincia di Forlì, in servizio 
delle miniere di zolfo, lunga metri 4059; e finalmente a 
quella delle saline di Barletta, lunga metri 5700. 

Esistono finalmente in Sardegna altre ferrovie di inte- 
resse privato, in servizio di talune miniere di quell’isola, 
le quali unitamente misurano chilometri 64 + 670. Di 
queste una sola è esercitata a cavalli. 

In complesso dunque, contiamo in tutto il Regno chilo- 
metri 129 e metri 705 di ferrovie private, delle quali la 
massima parte esercitate con motore meccanico. 

E venendo ai trammvays, rammenteremo parimenti come 
la prima linea venisse costruita nel 1872 a Torino, da 
piazza Castello alla barriera di Nizza. Dietro questo esempio, 
i tramrvays s'introdussero nelle principali città d’Italia; onde 
è che oggi il loro sviluppo ascende a 98 chilometri in 
esercizio ed a 57 in via di costruzione. 

Le principali reti attivate, od in corso di attivazione , 
sono: quella di Roma di 31 a 32 chilometri, di cui solo 
chilometri 2 + 980 in esercizio ; quella di Milano di 36 
chilometri circa; quella di Torino di chilometri 26; quella 
di Napoli di chilometri 27 1{2, di cui solo 13 in esercizio; 
quella di Genova di chilometri 9 + 185; quella di Cuneo 
di chilometri 7 4 930; quella di Rimini di 2 + 300; quella 
di Palermo di chilometri 13, di cui una parte ancora in 
costruzione; e finalmente quella di Talamone al mare, di 
un chilometro circa. 

Fin oggi non esistono discipline o leggi speciali, che re- 
golino con esattezza la concessione delle ferrovie private 
e dei tramways. 

Le prime, è vero, furono considerate dalla legge dei la- 
vori pubblici del 1865, ma quella legislazione risulta affatto 
incompleta. 

Essa prescrive che il Ministro dei lavori pubblici ha la 
sola ingerenza per quanto concerne l’igiene e la sicurezza 
pubblica sulle ferrovie private di prima categoria, cioè di 
quelle le quali restano infra i limiti della proprietà di chi 
le costruisce; ed ha il diritto dell’approvazione dei piani 
esecutivi per le altre di seconda categoria, ossia per quelle 
le quali interessano od intersecano una proprietà pubblica, 
o toccano in qualsivoglia modo le proprietà private, le pub» 
bliche vie, i corsi d’acqua e gli abitati. 

Ai {ramtvays non sono riuscite applicabili le disposizioni 
della legge 20 marzo 1865, e fin oggi, a differenza di ciò 
che si pratica in Inghilterra, in Francia, e quasi confor- 
memente al disposto della legge belga, si è tacitamente 
ammesso il principio, che la concessione può farsi dalle 
Amministrazioni locali proprietarie delle strade a percorrere. 

Dissimo diversamente di ciò che praticasi in Inghilterra 
ed in Francia; e di fatti, nel primo di questi paesi esiste 
la legge del 9 agosto 1870 (Te tramways, art. 170), la quale 
prescrive che il Board of trade (Ministero del commercio) ha 
la facoltà di concedere con Decreto provvisorio la costru- 
zione e l’esercizio dei (ramivays, allorchè i concessionarii 
non chiedono il diritto d’espropriazione, nel qual caso bi- 
sogna invocare l’autorizzazione del Parlamento. 

Per altro, i decreti del Ministero del commercio non di- 
ventano esecutivi se non dopo la conferma del Parlamento 
medesimo. Per ottenere poi la concessione suddetta, bisogna 
comprovare l’adesione di due terzj delle Amministrazioni 
incaricate delle vie per le quali i (r2m?04ys debbono tran- 
sitare; ed i concessionarii occorre si sottopongano alle re- 
gole di costruzione prescritte dalla stessa legge, fra le quali 
sono degne di nota le segnenti: 

Fra l’orlo dei marciapiedi e la rotaia più vicina ad essi 
deve essere lasciato un intervallo di 9 piedi e 6 pollici. 

Qualora i due terzi dei proprietarii _frontisti del lato 
della strada si opponessero all’avvicinamento antidetto, il 
trammways deve traversare per il centro della strada. 

Meno i casi di speciale concessione, la larghezza delle 
rotaie dei /ram?0ays deve essere eguale a quella delle strade 
ferrate, e la trazione deve farsi a cavalli. 


«i 
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Finalmente si prescrive che, restando sospeso per tre 
mesi l’esercizio, il Ministro del commercio può ordinare lo 
smantellamento della linea. E parimenti può concedere ad 
altri l'esercizio del trammway in concorrenza col primo con- 
cessionario, tutte le volte in cui il servizio fatto dal primo 
non risponde alle esigenze del pubblico. Simili concessioni 
sono sottoposte però a speciali condizioni. 

In Francia invece non esiste legge speciale, quantunque 
si sia più volte tentato di farne una. Fin dai primi mo- 
menti in cui il signor Loubat tentò di trapiantare in Eu- 
ropa le ferrovie a cavalli, che aveva visto funzionare in 
America dove erano nate, cioè nel 1853, il Governo fran- 
cese ritenne che i tramr0ays, i quali allora chiamavansi 
ferrovie americane dalla loro origine, fossero un accessorio 
della grande viabilità, e di conseguenza dipendessero in- 
teramente dal Potere centrale, unico rappresentante della 
nazione in fatto di viabilità generale. 

Nelle prime concessioni però si richiese l’avviso dei Co- 
mupni e delle Provincie, tutte le volte che i tram2ays do- 
vevano attraversare o percorrere vie comunali o provinciali, 
ma a poco a poco neanco Questo fu ritenuto necessario; 
ed in seguito a due autorevoli pareri del Consiglio di Stato 
del 22 luglio 1875 e del 9 marzo 1876, fu modificato il 
Capitolato d’onere di massima, nel senso che lo Stato fa le 
concessioni liberamente, senza il concorso o consenso di 
altri enti, anche quando i tramways debbono giovarsi di 
vie comunali e provinciali. Come consegnenza di ciò, si è 
stabilito che i framways o le ferrovie stradali ricadono 
esclusivamente a vantaggio dello Stato, allo spirare della 
concessione. 

In base a questa giurisprudenza, comunemente ammessa 
in Francia, la costruzione e l'esercizio dei tramways, che 
non escono dal perimetro delle città, sono pure dallo Stato 
concessi ai Comuni interessati, col diritto di subconcederli 
a privati intraprenditori, alle stesse condizioni dei Capito- 
lati d’oneri della primitiva concessione. 

Nel Belgio finalmente, che è il paese sul quale, come 
dissimo, ci siamo a ragione modellati, i trammways sono 
regolati dalla legge 9 luglio 1875; la quale prescrive che 
le concessioni si fanno dall’ente proprietario della strada, 
salvo l’autorizzazione del Governo, a meno che non ab- 
biano a costruirsi per intero sulle vie nazionali, o attra- 
versino più provincie, nel quale caso vengono fatte dallo 
Stato, senza tenere conto della natura delle strade attra- 
Versate o percorse. 

Prima di por termine a questa rassegna, la quale può 
giovare per rendere in qualche guisa popolare l’uso delle 
ferrovie stradali in rimpiazzo delle ferrovie ordinarie, quando 
ragioni di economia o di traffico non consentono di co- 
struire queste ultime, aggiungeremo poche nozioni tecni- 
che di un certo interesse. 

Rammenteremo in primo luogo, che l’impiego del motore 
meccanico fa celere cammino, e già si esperimentano mo- 
tori di varia natura. Una speciale Commissione creata in 
Francia nel 1876, sotto la presidenza del Ministro dei la- 
wori pubblici, prendeva in esamo la macchina Harding, la 
macchina Mekarski ‘(ad aria compressa), e la macchina 
Francy senza fornello (detta termo-specifica). 

Venendo ai particolari delle costruzioni delle ferrovie 
stradali, facciamo avvertire come d’ordinario non si fanno 
concessioni, quando la via non abbia almeno una larghezza 
di metri 7.15 fra i due marciapiedi; e permettesi il binario 
doppio nel solo caso in cui la larghezza superi metri 9.80. 

Questa regola comincia a soffrire delle eccezioni; impe- 
rocchè in Anversa il minimo della larghezza è di 7 metri, 
e si può credere che si fanno concessioni sopra strade più 
strette ancora, collocando il binario a metri 0.50 da uno 
dei marciapiedi. 

A Liegi, il minimum della larghezza è fissato a 6 metri; 
ed a Gand si dà il permesso tutte le volte in cui un carro 
ordinario ed uno da framway possono incrociarsi sulla 
stessa via. 

Salvo poche eccezioni, il piazzamento delle rotaie si fa 
in Francia nel centro della carreggiata, e nel Belgio in- 
vece sui lati. Se una volta non si richiedeva la selciatura 
tra le rotaie nelle strade imbrecciate, oggi invece si esige, 


lasciando ai costruttori la determinazione della larghezza 
interna del binario ed altre particolarità di second’ordine. 

I raggi delle curve, in caso di bisogno, si fanno scen- 
dere fino a 15 e 14 metri per i lramways, i quali corrone 
con vetture isolate. Finalmente la forma ed il peso dello 
rotaie si adattano all'uso ed al carico che si. vuole loro 
applicare, ma in tutti i casi sono collocate in modo da non 
superare il livello del piano stradale; per la qual cosa 
sono in esso internate. 

Stando alle risultanze delle erogazioni fatte in Francia 
per l’impianto delle ferrovie stradali, si rileva che il prezzo 
per le ferrovie ad un binerio si aggira fra un minimo di 

. 18,22 e L. 50 il metro lineare, secondo che il binario 
ora assettarsi sopra una via imbrecciata o selciata, e se- 
condo la maggiore o minore lunghezza dei tratti a doppia 
via. Che per le vie intieramente doppie, il prezzo è di lire 
78 ad 83, 44; e finalmente che per una via doppia, com= 
prese le scuderie, le rimesse e fabbricati accessorii può ele- 
varsi a 142 lire. 

Ispirati dai concetti che abbiamo avuto l’onore di esporvi, 
non solo abbiamo corretto l’articolo 20 del Ministero sic- 
come dissimo; ma non chiuderemo questo paragrafo senza 
esprimere nuovamente il desiderio che venga presentata 
nella ventura Sessione una legge, la quale regoli in modo 
definitivo e concreto la materia ferroviaria, determinando 
i tipi delle varie categorie, le regole di costruzione, le ser- 
vitù, la polizia stradale, gli indennizzi per danni arrecati 
alle persone, i metodi economici di costruzione, e quanto 
altro a questa vasta materia si attiene. 

Nella speranza intanto che vorrete consacrare questa 
nostra aspirazione con un voto solenne, ci permetteremo 
presentare in fine un ordine del giorno in questi sensi. 


(Continua). 


SULLA FERROVIA PONTEBBANA 


Lettera al Direttore del giornale 
il MONITORE DELLE StraDE FERRATE 


Dall’egregio osta amico ing. cav. Vincenzo Ferrari ci 
venne diretta, alcuni giorni sono, la seguente lettera, che 
non abbiamo potuto pubblicar subito, stante la sovrab- 
boudanza della materia in corso di stampa. Lo facciamo 
oggi con piacere, persuasi che lo scritto del chiarissimo 
nostro amico non avrà perduto d’importanza per l’ invo- 
lontario ritardo di qualche giorno. 


Pregiatissimo amico, 


Ho potuto finalmente soddisfare a un desiderio, che nu- 
triva da molto tempo, ed ho visitato i lavori della fer- 
rovia UDINE- PONTEBBA; e come vi aveva promesso, ve ne 
scrivo secondo le impressioni, che ne ho ricevuto, sicuro 
di far cosa grata a voi ed ai lettori del vostro giornale. 
Non posso, peraltro, darvi una descrizione particolareggiata 
(e me ne spiace assai), non consentendolo il poco tempo, 
di cui ho potuto e posso disporre, e neanche forse l’indole 
e il programma del vostro giornale. 

Nel 1850, mentre accudiva allo studio della ferrovia pe- 
demontana da Treviso per Udine al confine Illirico, feci 
coi colleghi una gita da Udine a Pontebba, e ne tornammo 
lieti per aver ammirato le belle opere d'arte della grande 
strada militare lungo la valle famosa ilel Fella, e persuasi 
che chi fosse stato incaricato di tracciare e costrurre una 
ferrovia su per quella valle, avrebbe incontrato difficoltà 
grandissime, e per poco non dicemmo in alcuni punti in- 
superabili. 

La valle del Fella, nella quale si costruisce la parte mon- 
tana della ferrovia, dal Tagliamento a Pontebba, è an- 
gusta e dirupata; ed è formata per la maggior parte da 
grandi masse calcari dolomitiche con frequenti strati di 
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silice, e da puddinghe e conglomerati argillosi. Allo sbocco 
delle valli confluenti s’incontrano larghi e protesi coni di 
dejezione, e al piede delle altissime coste a picco si sten- 
dono in forma quasi di colline inclinate verso il Fella i 
detriti di antichissime frane, coperti di terreno vegetale 
messo a coltivazione. 

In tali circostanze è manifesto quanto arduo còmpito 
fosse lo stabilire una ferrovia; tantopiù che, ove appena 
si offriva un sito opportuno , quel sito era già occupato 
colla anzidetta strada militare. 

Il desiderio, che io aveva di visitare quei luoghi, ei 
lavori che si stanno facendo per la Ferrovia, era stato 
maggiormente eccitato, quando seppi che una rispettabile 
Società di costruzioni, diretta e servita da esimii Ingegneri, 
aveva fatto il progetto di quella ferrovia, calcolando una 
spesa preventiva di circa 14 milioni per tutta la linea da 
Udine a Pontebba; che quel preventivo fu poi di gran 
lunga superato all’atto pratico della costruzione dalla So- 
cietà Ferroviaria dell’Alta Italia; e che alla fine il consun- 
tivo sarebbe per risultare forse doppio dell’accennato pre- 
ventivo. 

Ora però, che ho veduto ed esaminato le cose, ho po- 
tuto in qualche modo spiegarmi la ragione sì del primo 
preventivo, che del consuutivo reale. 

Quelle apparenze di compattezza e di solidità osservate 
in quelle grandi masse calcari dovettero far ritenere alla 
prima Società di poter forare buona parte delle gallerie 
senza bisogno di rivestimento, come accadde per le Liguri 
© per la Savonese; e inoltre di trovare sul sito ottima pie- 
tra da costruzione. — Quegli enormi piani inclinati, rive- 
stiti di coltivazione, dovettero far presumere che si avrebbe 
potuto scavare le trincee senza gravi difficoltà, e facilmente, 
occorrendo, sostenerne le pareti con muri di non grandi 
dimensioni. 

Ma, all’atto pratico, quelle apparenze fallirono; e le roccie 
calcari si manifestarono rotte in ogni senso, e disgregate, 
e intercalate da sottili strati di argilla formanti altrettanti 
letti di scorrimento. Quei piani inclinati si trovarono 
composti da frammenti di calcari schistosi, misti ad ar- 
gille e grossi erratici; e quei coni di dejezione, costituiti 
da piccolissimi cubetti calcari senza alcuna coesione; tan- 
tochè non si tosto vennero turbate le ragioni del loro equi- 
librio, tutto prese a muoversi e scorrere verso il mezzo 
della valle, assumendo forma e importanza di enormi frane 
e scoscendimenti. 

Io non so, sei limiti massimi di salita e di discesa fos- 
sero, al tempo del primo progetto, prescritti quali vennero 
poi osservati nella esecuzione; certo è, che se fosse stato 
permesso di stabilire livellette fino al 25 per 1000, la fer- 
rovia sarebbesi potuta adagiare assai meglio sul fondo e 
sui lati della valle del Fella, e si sarebbero risparmiate 
grandissime spese per gli altissimi ponti e viadotti, e per 
le gallerie ed altre opere d’arte, rese inevitabili dal ri- 
stretto limite di pendenza del lb per 1000, che è stato 
adottato. 

Mi era stato detto inoltre — non ricordo bene da chi e 
quando — che la Società dell’Alta ItaMa aveva condotto tal- 
volta il tracciamento in luoghi diversi da quelli scelti dalla 
prima Società, e che cotali variazioni non rimasero senza 
influenza sull’aumento di spesa. Io, per verità, non sv dove 
precisamente corresse la traccia del primo progetto, ma 
l’aspetto dei luoghi, e l’esame delle circostanze (resomi ora 
assai facile dai lavori eseguiti ed in corso) mi hanno del 
tutto persuaso, che mal saprebbesi additare da chichessia 
un sito, in cui si avesse potuto porre la ferrovia con eguale 
sicurezza e con dispendio minore. 

Comunque sia , il fatto sta, che le difficoltà presentatesi 
alla costruzione furono e sono grandissime; e se per la 
massima parte furono vinte, alcune però reagiscono tut- 
tavia, specialmente sotto forma di frane argillose; e sono 
tali che farebbero dubitare dell’avvenire, chi non le avesse 
vedute coi propri occhi vittoriosamente superate in altri 
luoghi della stessa linea, e per merito delle stesse per- 
sone. 

Lasciando da parte la ferrovia del Semmering ‘che è pure 
un monumento d’arte di un Italiano, dell’illustre Ghega), 
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io pongo sopra tutte le ferrovie italiane, sotto ogni aspetto 
e fuori d’ogni confronto, la linea del Fréjus. 

Dopo quella, la linea dei Giovi, la Porettana, e le Li- 
guri presentarono pur esse gravissime difficoltà , ciascuna 
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parlo della Savonese, e capirete perchè); ma la Ferrovia 
Pontebbana raccoglie in sè grandi esemplari di tutte le 
difficoltà caratteristiche delle linee nominate; e vi ho ri- 
scontrato i larghi ed alti passaggi obbligatorii sù grandi 
torrenti, come quelli della Scrivia, e le roccie rotte e scor- 
renti come nelle Liguri, — e le frane argillose come nella 
Porettana. 

I metodi adottati per eseguire i lavori della Pontebbana 
sono stati diversi a seconda delle circostanze; ma tutti im- 
prontati di una conoscenza dell’arte veramente singolare. 

Se l'indole di codesto vostro giornale me lo consentisse, 
non potrei trattenermi dal descrivere almeno quello pieno 
di accorgimenti, che fu impiegato per le gallerie entro gli 
ammassi di detriti asciutti; per le quali si dovette murare 
dapprima il piedritto 4 valle entro apposita trincea sostenuta 
da fortissime puntellature; le quali poi, fatto punto d'ap- 
poggio sulle stesso piedritto, servirono per scavare e s0- 
stenere tanta trincea centrale, du poter fare il vòlto; e 
rimesse tutte le materie scavate entro le trincee liberate 
dalle puntellature, si procedette dalle due teste della gal- 
leria, a scavarne la /uce e sollomurare il piedritto a monte, 
e lu platea costituita da un vòlto a rovescio, o supino. Ve- 
duto l’ottimo successo, io dovetti dichiarare essere quel 
metodo più possibile, che probabile! 

Ecco ora una descrizione succinta delle principali opere 
d’arte da Udine a Pontebba. 

Nella prima sezione da Udine a Resiutta s’incontrano 
due gallerie, la prima di 600 metri, la seconda di 800 
circa; ed un ponte in muratura attraverso il torrente detto 
i RivoLI BIANCHI, il quale merita un cenno speciale. Il 
ponte è lungo metri 783, e consta di 55 archi di 12 metri; 
esso passa il torrente presso il suo sbocco nel Tagliamento. 
In questo luogo, il letto dei Rivoli Bianchi è costituito da 
un profondo strato di piccoli cubetti di circa due cent. di 
lato, di calcare bianco: privi d’ogni materia argillosa od 
altra che in qualsiasi maniera li colleghi, quei minutis- 
simi detriti sono talmente permeabili dalle acque, che que- 
ste vi corrono dentro senza mai comparire alla superficie; e 
siccome Ja pendenza è forte, le acque spingono verso lo 
sbocco i detriti, unico movimento che si renda sensibile 
in quel torrente; e in tempo di piena, il movimento dei 
detriti diviene tale, che assume l’aspetto di un torrente di 
materie solide : da ciò il nome di Rivoli Bianchi. 

Arrestare, deviare od in qualsiasi altro modo modificare 
il moto continuo di quell’enorme ammasso di detriti sa- 
rebbe stato impossibile, come del pari era impossibile evi- 
tarlo colla ferrovia. Fu pertanto ottimo il partito proposto 
ed approvato di attraversarlo con un ponte che, basato sul 
fondo immobile, offrisse ai detriti un numero considerevole 
di luci, quante bastassero per lasciar loro libertà di con- 
tinuare la via fino allo sbocco nel Tagliamento. Le diffi- 
coltà di fondazione furono gravissime, come è facile im- 
maginare, ma l’opera compiuta corrispose perfettamente 
allo scopo. 

Nella sezione da Resiutta a Chiusaforte s’incontra un 
gran ponte di cinque travate di ferro, lungo 166 metri sul 
torrente Fella. Havvi inoltre il viadotto in cinque archi di 
muratura detto del Mulino, ed alcune gallerie forate in 
gran parte entro argille miste a roccie calcari disgregate. 

Fino a Chiusaforte la strada, come si sa, è già aperta 
all'esercizio. I lavori del primo tronco, da Udine a Ge- 
mona, furono eseguiti sotto gli ordini del cav. Bermani, 
Ingegnere di divisione della Società dell’Alta Italia. Chia- 
mato il sig. Bermani a reggere la divisione di Milano, su- 
bentrò nella redazione dei progetti e nella direzione dei 
lavori, l’Iugegnere di divisione sig. Richard, strenuamente 
coadiuvato dall'ingegnere Oliva, Capo-Sezione principale. 

La Stazione di Chiusaforte dovette essere collocata in 
luogo reso assai difficile dalla falda franosu a cui si ap- 
poggia, e da un precipitoso torrentello : alle frane furono 
opposti enormi muri di sostegno, e il torrentello fu messo 
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entro una specie di galleria inclinata con platea a salti, 
costituente un'opera d’arte ragguardevolissima per le dif- 
ficoltà d’ogni specie che si dovettero superare, e per la va- 
ghezza dell'aspetto esteriore. 

Da Chiusaforte a Pontebba i lavori sono in corso, ma 
molto avanzati. 

É questo il tronco che risale la valle del Fella, e con- 
DRS le più grandi ed importanti opere d’arte di tutta la 
inea. | 

Havvi presso Chiusaforte sul Fella un ponte di due sole 
travate di ferro, lungo 146 metri ed alto 15 sul fondo. Un 
altro ponte, pure di ferro, sul torrente Dogne di 170 metri 
di lunghezza, alto 36 metri sul fondo. Il progetto porta 4 
travate, di cui due di m. 40 e due di m. 47 circa. 

Un terzo ponte sul Fella, progettato in tre travate svi- 
luppato in due flessi contrarii, separati da un rettilineo di 80 
metri. Esso misura 37 metri d’altezza, ha un’obliquità colla 
corrente di circa 45°, ed è sotto livelletta col 16 per mille. 

È questo fra i ponti il massimo; le curve alle sue estre- 
mità, l’obliquità e l’altezza delle pile e la pendenza della 
livelletta formano un complesso di difficoltà, quali ben di 
rado si presentano agli nomini dell’arte: a tutto però è 
provveduto con perfetta conoscenza, tanto teorica che pra- 
tica, in modo da rendere tranquillo il più dubitoso osser- 
vatore. 

Dopo i ponti principali, i viadotti: fra i quali quello di 
Cadramazzo, alto 18 metri, di 7 luci, in muratura, colla 
centrale di metri 20. 

Quattro viadotti minori, di 5 a.7 volti di 12 a 15 metri 
di luce; e 12 di Sa 9 archi, di 8 a 15 metri, con altezze 
sul fondo variabili fra i 10 e 20 metri. Alcuni ponti di un 
sol arco di 22 metri. 

Parecchie gallerie in circostanze difficilissime. 

. Un numero assai considerevole di grandi muri di soste- 
gno, sormontati da lunghe scarpate rivestite di pietrame 
in malta ed a secco, e talune da ingegnosa applicazione di 
zolle erbose formanti rettangoli riempiti di terra vegetale. 

Le forme e i modi di applicazione di quei muri di so- 
stegno e di que’ rivestimenti riuscirono perfettamente ad 
‘arrestare e sistemare enormi frane di argille miste a detriti 
schistosi ed a massi erratici; e sebbene quando io fui nei 
luoghi, vi fossero tuttavia alcune di tali frane, contro le 
quali ferveva la lotta dell’ arte, pure parvemi poter rima- 
nere sicuro che l’arte avrebbe trionfato. 

Tutte le opere d’arte, per l’esattezza dei tracciamenti e 
per le loro proporzioni, presentano bellissimo aspetto; e vi 
aggiungono vaghezza e venustà i materiali impiegati, per 
l’accorgimento col quale furono alternati, sia per rispetto 
alla loro solidità specifica, sia perfino per la varietà della 
tinta; essendo impiegati in una stessa opera il calcare 
bianco del luogo, ed il cenerognolo analogo alla pietra d’!. 
stria, proveniente da cave lontane; e le oscure breccie di 
Osnpo, e il rosso degli ottimi [mattoni fabbricati sul sito. 
I paramenti sono ad opera reticolata, o a corsi di bozze 
informi o lavorate, a norma della natura dei materiali e 
del luogo d’impiego. 

A rendere solida la muraglia, ha contribuito potente- 
mente la calce di Palazzolo, la quale fu esclusivamente 
impiegata, e che, come è noto, si presta a formare qual- 
siasi cemento, da quello che fa presa celerissima entro l’ac- 
qua a quello che serve ad intonacare. 

lo stimo dovere di collega ricordare i nomi degli Inge- 
gneri che contribuirono a costruire quella ferrovia. Oltre 
ai nominati Bermani, Richard e Oliva, i lavori furono af- 
fidati agli ingegneri di sezione Tarra, Rebuffo, Heiman e 
Norsa, assistiti da giovani ingegneri-allievi delle ben note 
Scuole di Torino e di Milano. 

Anche i cantieri delle varie Imprese costruttrici meri- 
tano speciale menzione per le previdenze largamente eco- 
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più importanti, in quanto che, per tratti molto considera- 
bili la ferrovia corre dal lato del Fella, ove non havvi al- 
cuna strada; sicchè furono costrutti dagli appaltatori otto 
ponti provvisorii sul Fella stesso, praticabili dai più pe- 
santi carichi, e molti chilometri di ferrovia di servizio, e 
parecchi piani inclinati a/fo-mofori, taluno dei quali mossi 
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da macchine telodinamiche: espedienti questi resi necessarii 
dai luoghi, i quali, difficilissimi dappertutto, erano talora, 
prima che fossero stabiliti i cantieri, inaccessibili all’uomo. 

Lasciando il primo tratto da Udine alla Stazione di Car-. 
nia già da tempo in esercizio, il tratto successivo da Carnia 
a Resiutta fu costrutto dall'Impresa Peregrini-Perego. Il 
tratto da Resiutta a Chiusaforte dall’Impresa Ciampi-Luz- 
zati. Da Chiusaforte al torrente Dogna inclusivamente, 
dall’Impresa Comboni; e da Dogna a Pontebba dall’impresa 
Marsaglia-Agostinetti. Le travate di ferro furono costrutte 
dalla Impresa Industriale Italiana di Napoli; tranne quelle 
del secondo ponte sul Fella, che furono eseguite dalla Ditta 
Miani-Venturi di Milano. 

A Pontebba, come ognuno sa, trovasi il confine tra VI- 
talia e l’Impero Austro-Ungarico, contrassegnato da un 
piccolo torrente. Al di là tutto immediatamente cangia: il 
paese di Pontebba prende il nome di Pontaphel: la lingua, 
l’aspetto, le vesti degli abitanti ; la forma, il colore, il mate- 
riale delle case e dei tetti: tutto cangia. Cangiano i colori 
delle garette, e le uniformi delle guardie e dei soldati; e 
io percorrendo la linea dei lavori, scorsi anche fra i cantieri 
sensibilissimi cangiamenti, che non è mio còmpito speci 
ficare, ma che posso assicurare non fanno torto alla parte 
italiana. 

Nel chiudere questa succinta descrizione, alla quale ben 
‘mi duole di non aver potuto dare quello svilnppo di par- 
ticolari, che l’opera richiede e che io avrei desiderato, faccio. 
voti perchè la Direzione generale delle costruzioni per le 
Ferrovie dell’ Alta Italia renda di pubblica ragione i tipi 
e i disegni di questa, che sarà principalissimo fra i tanti 
monumenti sui quali la cessata Società Ferroviaria ha ba- 
sato la propria rinomanza. 


Torino, 30 novembre 1878. 
Vostro aff."° amico 
Vincenzo Ing. FERRARI. 


La Commissione per l'inchiesta ferroviaria 


La Commissione d’inchiesta sull’esercizio delle ferrovie 
italiane, dal 3 al 12 corrente ha tenuto Il sedute. 

Quasi tutti i suoi membri sono stati sempre presenti; 
presiedeva l’on. senatore Jaciui. 

Ha discusso tutto il questionario generale, formulato 
dall’on. Genala relatore; ed il questionario militare, compi- 
lato dall’on. generale Raffaele Cadorna. Con varie modifi- 
cazioni ed aggiunte, ha approvato l’uno e l’altro. 

ll questionario è diviso in capitoli: 

Nel cap. I sono comprese le domande che si riferiscono 
all'ordinamento economico ed amministrativo delle Società 
che esercitano le ferrovie italiane. 

Nel cap. II si parla dell’ordinamento dell’esercizio , co- 
minciando a domandare intorno al modo con cui è orga- 
nizzata l’amministrazione. 

Nel cap. IIl si tratta del materiale fisso e mobile, e del 
combustibile. 

Nel cap. IV sono svolte le domande concernenti il tras- 
porto delle merci e dei viaggiatori. 

Il cap. V verte sulle spese d'esercizio. 

11 cap. VI riguarda le tariffe. 

Il cap. VII ha per oggetto l’ingerenza governativa. 

Nel cap. VIII si tratta delle ferrovie dello Stato, esercitate 
dalle Società private. 

Nel cap. J]X delle ferrovie dello Stato, esercitate provosso- 
riamente dallo Stato. 

Il cap. X contempla l’esame delle proposte pel riordina- 
mento delle ferrovie italiane. 

Finalmente nel cap. XI sono svolte le domande generali. 

Segue poi il questionario militare, che forma una ap- 
pendice del questionario generale. 

Il cap. I tratta del materiale mobile, sotto l'aspetto mili- 
tare. 

Il cap. II del personale militare. 


Il cap. Ill dei lavori e delle modificazioni nel servizio 
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necessarii per assicurare la produttività militare, ossia per 
rendere più pronta e sicura la mobilizzazione dell'esercito. 

11 cap. 1V concerne la preparazione in tempo di pace. 

Nel cap. V infine si domanda quale sia la miglior solu- 
. zione del problema ferroviario sotto l’aspetto militare. 

Il questionario verrà tra breve pubblicato e mundato ai 
senatori e deputati, alle Secietà esercenti, alle Camere di 
commercio, nonchè in generale a tutte le persone che sono 
competenti nelle questioni ferroviarie. Sarà anche messo 
in vendita per agevolare al pubblico il modo di procurar- 
selo. 

Alle domande contenute nel questionario, chiunque potrà 
rispondere. 

Si potrà rispondere ad una o più domande, in iscritto 
od a voce. 

Le risposte orali si daranno quando la Commissione terrà 
le sue sedute pubbliche in Roma e nelle principali città 
d’Italia. Le risposte saranno pubblicate, in sunto o per 
esteso, negli atti della Commissione d’inchiesta. 

Per preparar meglio l'adempimento del suo còmpito, la 
Commissione ha deliberato di dividere in più parti la ma- 
teria contenuta nel questionario, e di affidare lo studio pre- 
paratorio di queste a cinque speciali Comitati. 

La Commissione d’inchiesta non si terrà paga alle ri- 
sposte che atterrà; ma, come ha già cominciato a fare, con- 
tinuerà nella raccolta e nello studio dei documenti e dei 
libri italiani e stranieri. Ed anzi sappiamo che ha nomi- 
nato uno speciale Comitato per organizzare lo studio della 
questione ferroviaria all’estero. È probabile che qualcuno 
de’ suoi membri o qualche bravo ingegnere riceva l’inca- 
rico di recarsi ne’ principali paesi stranieri, per assumere 
e raccogliere i dati dell’altrui esperienza. 

Nella sua seduta vespertina di domenica (8), ha lungamente 
discussa per la seconda volta la questione riguardante gli 
Stabilimenti di Pietrarsa e dei Grnoili di Napoli, ed ha 
deliberato di chiedere nuovi schiarimenti al Ministero dei 
lavori pubblici, per poter su tale grave argomento pronun- 
ciare il suo giudizio con piena cognizione di causa. 

Infine la Commissione ha deliberato di rivolgersi al Po- 
tere legislativo con un breve rapporto, per dire fin d’ora 
che, volendo essa compiere in modo conveniente l’inchiesta, 
le è necessario un prolungamento del tempo fissato a tutto* 
il 1879, e per avvertire che le indagini da fare all’estero 
importeranno una non tenue spesa. 

Del resto, il Parlamento non ha fissato limite di spesa. 

Nel bilancio di quest'anno erano state prevedute lire 
30,000, e sappiamo che la Commissione, usando della mas- 
sima parsimonia, non ne spese neppur mille. 

Diamo lode alla Commissione per la sua operosità, e at- 
tendiamo con impaziente desiderio il questionario per farne 
argomento d’esame e di studio. (Economista) 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 17 dicembre. 


Siamo per lo meno schietti, — dacchè peccato confessato 
è mezzo periionato —: a nui Italiani manca assolutamente il 
concetto della misura e del valore del tempo; e queste due 
qualità difettive si mostrano essenzialmente negli onore- 
voli di Montecitorio, furse perchè, nella loro qualità di eletti 
dalla nazione, devono compendiarne le virtù ed i vizii. Nè 
è una gratuita asserzicne la mia: a persuaderse:e basta, 
o riandare colla memoria, o scorrere cogli occhi gli atti 
del Parlamento; non si apprezza il tempo, perchè se ne 
fa sempre immevso sciupìo, ora oziando neghittosamente, 
ora discutendo con eterna prolissità una grossa, ma breve 
questicue ; e marca il senso della misura del tempo, per- 
chè cento volte si è fissato per legge un termine peren- 
torio a quulche negozio, e cento volte occorre deplorevol- 
mente di ritornare alla Camera per avere una proroga. 

Ne abbiamo un esempio fresco fresco sulla legge di in- 
chiesta ferroviaria. Lasciamo stare la proposta governativa 
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di concedere meno di sei mesi alla Commissione per pre- 
sentare la propria relazione: l’errore del calcolo preven- 
tivo saltava agli occhi, ove pure l’inchiesta avesse dovuto 
limitarsi all'esame dei metodi da preferirsi per le conces- 
sioni dell’esercizio delle ferrovie dello Stato all'industria 
privata, secondo sosteneva la minoranza della Giuota. Ma, 
quando la Camera venne nell’avviso della maggioranza 
di quest’ultima, che l’inchiesta dovesse essere larga ed 
estesa a tutti gli elementi attinenti coll’esercizio delle fer- 
rovie, come mai avere sì corta vista da non comprendere 
che un anno solo sarebbe di certo stato insufficiente per 
compiere un lavoro di tanta mole, specialmevte colla no- 
stra fiaccona? Quindi è avvenuto che si consumarono già 
sei mesi semplicemente per preparare il disegno dell’opera; 
e apparsa tardivamente immensa la tela da colorire, prima 
ancora di porvi mano si è già avvertita dalla Giunta la 
necessità d’avere dinnanzi a sè uno spazio di sei mesì mag- 
giore di quello assegnatole dalla legge. E in quanto a 
me, senza essere profeta, nè figlio di profeta, non esito ad 
esprimere sin d’ora i miei fortissimi dubbii, che non basti 
neppure tutto l’anno 1879 ad attendere seriamente il còm- 
pito propostosi dalla Commissione, 

E fu altresi ingiustificabile errore del Ministero e della 
Camera l’affermare che le spese von si affacciavano così 
gravi da richiedere una speciale previsione di bilancio ; 
tornava assai facile la ricerca del costo d’inchieste con- 
simili avvenute in Francia, nel Belgio , in Germania ed 
in Inghilterra: l’ultima inchiesta ferroviaria inglese, un’in- 
chiesta parziale, notate bene, durò quattro mesi, e costò 
la bagattella di 600 mila lire. Onde la nostra Commis- 
sione, fatti tardivamente i conti, deve anche chiedere alla 
Camera i fondi occorribili Intanto, a guadagnare dell’al- 
tro tempo, un po' di crisi miuisteriale ci voleva, e fare e 
disfare è tutto lavorare, come dice il proverbio; ma in 
realtà, per riuscire un utile dettato di scienza popolare, 
dovrebbe aggiungere che è un lavorare improduttiva- 
mente. 

Così tutti i disegni di legge presentati ultimamente dal- 
l'on. Baccarini, che si riferiscono pure a negozii urgenti, 
ritorneranno al laboratorio del futuro Ministro, il quale 
vorrà di certo, a torto od a ragione, imprimervi il mar- 
chio della propria fabbrica. E le costruzioni ferroviarie? 
chi vivrà, vedrà! — 

Era già stata ordinata pei primi del corrente mese dal 
Ministero dei lavori pubblici la visita di ricognizione del 
tronco di ferrovia, denominato variante di Collemonco, 
della lunghezza di circa 9 chilom. lungo la linea Calabra 
da Buffaloria di Cassano a Cosenza, precisamente fra le 
Stazioni di Majolungo e Frassia. Però pioggie continue e 
dirotte produssero qualche guasto ai rilevati, di maniera 
che si dovette, d'amore o di forza, aggiornare la visita, 
colla speranza di poterla effettuare fra pochi giorni, tosto 
sia ristabilito il tempo. 

La Commissione visitatrice sarà composta di un rappre- 
sentante del R. Comunissariato , dell'ingegnere reggente 
l'ufficio del Genio civile di Cosenza, e dell’ing. direttore 
dei lavori cav. Caroggio, io concorso di un rappresentante 
dell'Impresa. — 

Venne fissata pel 21 corrente l’apertura al pubblico 
servizio dei due nuovi tronchi delle ferrovie Sarde, a cui 
aceennai nella precedente mia. — 

Esaminato il progetto d’una ferrovia da Vercelli a Pavia 
per Mortara e d'un tronco d’allacciamento Bressana-Broni, 
il Cousiglio superiore dei lavori pubblici opinò potersi ap- 
provare in massima, a condizione venga introdotta una 
variante nel tronco da Vercelli a Mortara, e si tenga 
conto di parecchie osservazioni e riserve fatte relativa- 
mente agli altri due tronchi da Mortara a Cava Carbo- 
vara, e da Bressana a Broni, 

Il medesimo generale Consiglio approvò il progetto de- 
finitivo di costruzione e sistemazione del muro di sponda 
aderente alla spalla sinistra del ponte Sisto sul Tevere in 
Roma. 


e degli interessi materiali 


La Sezione prima poi approvò, con talune riserve, il 
progetto del 1° tronco della ferrovia Milano-Erba, da Bo- 
visa a S. Pietro Martire; 

il progetto per un viadotto metallico, di 40 metri di 
luce, presso lo Zucco, lungo la ferrovia a costruirsi da 
Palermo a Trapani; 

il progetto per una rimessa-locomotive nella Stazione 
di Roma; 

finalmente due progetti per lavori di consolidamento 
del rilevato Caos e della trincea Gesso nel tronco ferro- 
viario Palermo-Porto Empedocle. 

La Sezione 2.a appgpvò nn disegno per grandi ripara- 
zioni al passo navigato del Tevere, detto delle Wigmole, 
in prossimità di Roma, ed altri disegni di minori opere 
idrauliche da eseguirsi in diversi punti del Panaro nelle 
provincie di Ferrara e Modena. B. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Verso le ore 9 di ieri sera, avvenne un luttuoso 
accidente presso la Stazione di Villafranca sulla linea 
Genova-Torino. Un treno-merci urtò contro un altro 
treno-merci fermo in quella Stazione. Dalla collisione 
avvenuta si hanno a deplorare la morte di un capo 
conduttore, e ferite, pare non gravi, ad un macchi- 
nista e due fuochisti. Due vagoni ed il fender di una 
macchina rimasero assai danneggiati. 

La causa del doloroso fatto non è ben nota : l’in- 
chiesta, che una Commissione apposita sta istruendo, 
la rileverà; sembra però doversi attribuire alla man- 
canza del segnale voluto. 


I re i 


. Le conferenze, che, come annunciammo, si tennero 
in Firenze per prevenire e reprimere i furti e le ma- 
nomissioni sulle ferrovie italiane, ebbero termine colla 
compilazione di un progetto di regolamento, essen- 
zialmente informato al principio della piena liberta, 
ed anzi dell’obbligo in determinati casi, delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie pel licenziamento degli agenti, 
i quali per la loro condotta risultino colpevoli o gra- 
vemente indiziati come tali, in modo da non più me- 
ritare la fiducia dei superiori nel delicato servizio loro 
affidato. 

E da ritenersi che il Ministero deliberera quanto 
prima sopra un provvedimento , in sè giustissimo, 
oichè di carattere aflatto amministrativo, e di cul 

generalmente sentito il bisogno. 


Ci consta che il Consiglio d’amministrazione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, in seguito ai risultati d’una 
inchiesta, fatta da apposita Commissione presieduta 
da uno dei membri del Consiglio medesimo , sopra 
alcune irregolorità scoperte nell'azienda dell’Econo- 
mato, ha trovato di dover sospendere dalle loro fun- 
zioni e dallo stipendio tre impiegati di esso; ed in 
seguito ad altra inchiesta, presieduta pure dallo stesso 
membro del Consiglio, sopra altre irregolarità attri- 
buite ad un funzionario preposto al personale delle 
Officine, è venuto testè nella deliberazione, oltre al- 
l'immediata sospensione dall’ufficio e dallo stipendio, 
di proporne al Ministero il licenziamento. 

I risultati, quantunque spiacevoli, di tali inchieste 
‘attestano la sagacia e l’energia spiegate da chi ne 
aveva il delicato incarico. 
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Avendo un giornale accennato alle vetture Pullman, 
di cui si è molto parlato e sulle quali mancano le 
informazioni nel pubblico, crediamo di poter dichia- 
rare, che le tre vetture, state costruite da oltre due 
anni dalla Pullman-Palace-Car-Company, si trovano 
tuttora in Torino nei locali della Stazione di Porta 
Susa; ma che fra la detta Compagnia ed il nostro Go- 
verno non sono ancora risolte le difficoltà sopra certe 
condizioni formulate nella primitiva Convenzione sti- 
pulata colla cessata Societa ferroviaria dell'Alta Italia; 
tauto più in presenza della Convenzione testè con- 
chiusa colla Società Belga per l’uso delle vetture a letto 
(Sleeping-Car), gia introdotto sulla linea Modane-To- 
rino, e che si estendera probabilmente sino a Roma e 
Brindisi. 

Il Consiglio d’ amministrazione delle Ferrovie del- 
l'Alta Italia ha trasmesso al Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto per la Dogana unica in Milano, di cui 
abbiamo piu volte tenuto parola, e compilato negli 
Ufficii tecnici della detta Amministrazione. 

Giova sperare che tale progelto, accuratamente stu- 
diato, potrà ottenere la superiore autorizzazione ed 
essere con sollecitudine attuato, dando finalmente 
soddisfazione alle reiterate istanze del Commercio 
milanese. 


Annunciamo con piacere che l’on. Ministro dei la- 
vori pubblici ha espresso al suddetto Consiglio d’am- 
minìstrazione i ringraziamenti di Sua Maestà per i 
nobili e patriottici sensi, che il Consiglio medesimo 
ed il personale dipendente hanno manifestati in oc- 
casione dell’infame attentato di Napoli; nonchè i rin- 
graziamenti del Presidente del Consiglio dei Ministri 
per l’interesse dai medesimi dimostrato in seguito 
alla ferita da lui riportata per la salvezza di S. M. 

In pari tempo il detto Ministro dei lavori pubblici 
faceva sentire la piena soddisfazione degli Augusti 
Sovrani per la regolarità del servizio fatto durante il 
loro viaggio, estendendo il meritato encomio a tutto 
il personale ferroviario che si adoperò in quella cir- 
costanza. 


Colla Ditta Raffaele Sacerdote di Torino venne dalla 
suddetta Amministrazione conchiuso un centratto per 
la fornitura di oggetti di vestiario occorrenti al perso- 
nale, che deve vestire l'uniforme in servizio delle 
Strade ferrate dell’Alta Italia. Tale fornitura è stata 
affidata alla Ditta suindicata, in seguito ad asta pub- 
blica, avendo essa .offerto un ribasso del 26 0)0 sui 
prezzi del precedente fornitore: ribasso che andrà a 
totale beneficio del personale della rete. 


Domenica scorsa, come abbiamo annunciato, ebbe 
luogo la corsa d’inaugurazione del tramiway a vapore 
da Vercelli a Trino. Oltre 250 invitati presero posto 
nelle eleganti vetture, fra i quali le primarie Autorità 
della provincia e dei paesi situati lungo la linea. Verso 
le 11 ant., il treno inaugurale si mosse dalla Stazione 
di Vercelli, salutato da clamorosi evviva e dalla marcia 
reale della banda militare ; e percorse festante i 18 
chilom. che separano Trino da Vercelli, fermandosi alle 
due Stazioni intermedie di Besana e Tricero, ove si 
fecero dimvstrazioni di gioia dalla numerosa popola- 
zione, accorsa anche dai paesi circostanti. Il treno 


giunse a Trino appena dopo il mezzogiorno, e l’acco- 
glienza che si ebbe dai cittadini affollati alla Stazione 
fu oltre ogni dire entusiastica. La solerte Impresa 
costruttrice Belloli e Comp., che faceva gli onori della 
festa, aveva imbandito un lauto pranzo agli invitati, 
al finire del quale non mancarono i discorsi ed 1 
brindisi di circostanza. 

La solennità non poteva riuscire più bella ed or- 
dinata. La strada presenta una lodevole costruzione ; 
le vetture furono costruite a Milano dalla rinomata 
fabbrica del Grondona, e le macchine a Cassel. 

L’apertura della linea al pubblico , crediamo seguirà 
quanto prima. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Viterbo — Il Consiglio provin- 
ciale di Roma, nella seduta dell’1l] sera, sulla domanda di 
sussidio fatta da varii Comuni per gli studii di una ferro- 
via da Viterbo a Roma, ha approvato il sussidio di lire 
5000. 


Ferrovia Firenze-Faenza — Leggiamo nella Na- 
stone del 12: 

Nell’adunanza tenuta dal Collegio degli architetti ed in- 
gegueri di Firenze nel giorno 8 passato, il socio Tempe- 
stini sollevò la questione importantissima per Firenze e 
per la nostra provincia, della congiunzione ferroviaria To- 
sco-Romagnola. Si diffuse sul rapporto della Commissione 
parlamentare incaricata di riferire sui diversi progetti, di- 
mostrando come colla linea Faenza-Pontassieve prescelta, 
resti la città di Firenze tagliata fuori dalla congiunzione 
con Roma, e come non rimangano pienamente favoriti gli 
interessi delle popolate, fiorenti e industriose regioni della 
Romagna e del Mugello. Rilevò come, pur mantenendo la 
scelta della vallata del Lamone, e quindi dello sbocco a 
Faenza, non sia giustificato, nè per ragioni economiche, nè 
strategiche, che la nunva linea al di qua dell’Appennino 
volga le spalle a Firenze per indirizzarsi al meschino paese 
di Pontassieve. 

Il Collegio fece eco alle opinioni manifestate dal socio 
Tempestini, e deliberò che una Commissione si occupasse 
della questione, per presentare un'apposita petizione al 
Parlamento. 


Forrovia Candela-Gioia. — Il comm. Ottavio Se- 
rena ha testè pubblicato un'importante Memoria, scritta per 
incarico della Giunta municipale di Gioja dal Colle. 

E un opuscolo di 55 pagine, diviso in cinque parti: nella 
prima il comm. Serena esamina il progetto di legge sulle 
nuove costruzioni ferroviarie, e ciò che ignora la Provincia 
di Terra di Baci; nella seconda si occupa della ferrovia 
Foggia-Taranto per Ortona, Spinazzola, Gravina, Altamura 
e Gioja dal Colle, tenendo conto della linea longitudinale 
centrale strategica: "a terza e Quarta parte sviluppa tutte 
le ragioni che st 1 favo: della linea Gioja-Candela, 
e fa lastori dei è i ferroviarii che riguardano questa 


linea; infine ve" ‘ bp * formula chiaramente ciò 
che le pop !-.. ‘a dal ©olle e di altri Mupicipii 
domandan: ©’ Parla 

A quest: © meta t..  ietro il discorso fatto alla Ca- 
mera dell’u,. S nei, zuo del 1876, in occasione di 


una sua inter, ‘© al amistro dei lavori pubblici ri- 
spetto agli studii t-1i.viarii che il Governo fu autorizzato 
a far eseguire con l’articulo 6, paragrafo e, della legge 14 
maggio )]865. 


Tramway Milano-Paullo. — 
Perseveranta del 13: 

Ci si dice che la sottoscrizione alle Azioni della Società 
per quest'impresa, costituitasi sotto gli auspicii del sindaco 
conte Belinzaghi, procede alacremente. o 

Noi abbiamo giù accennato all'opportunità di questa linea, 


Leggiamo nella 


Monitore delle Strade Ferrate 


ed alle risorse che essa presenta; e non possiamo ehe ve- 
derne con piacere l’attuazione. 

Lontana dalle strade ferrate, favorita dalla ricchezza di 
una zona fertilissima, e del popoloso quartiere nel quale 
s’interna; colla quasi certezza di poi congiungersi alla città 
di Crema, essa non può mancare di decidere gli interes- 
sati alla costruzione di questo primo tronco fino a Paullo. 

Ha poi la fortuna di trovarsi in un'epoca favorevole alle 
costruzioni, pel ribasso al quale sono caduti il ferro, l’ac- 
ciaio, il legname e la mano d’opera progettata. 

Spetta ora ai possidenti e ricchi fittabili sulla linea in 
discorso, ai proprietarii di case, di opificii, di negozii siti 
nel quartiere di Porta Vittoria, il g@ortare il loro appoggio 
materiale e morale ad una impresa, che tra gli altri van- 
taggi ba pur quello di assicurare lavoro alle nostre officine 
nazionali e collocamento ad una quarantina di operaj. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — La Direzione annuncia 
che il termine fissato al 31 dicembre 1878 per il versa- 
mento del residuo importo della 4* rata sul capitale-Azioni 
della Ferrovia del Gottardo viene colla presente di bel 
nuovo prorogato di un mese, vale a dire è stabilito pel 
giorno 31 gennaio 1879. 

A quegli azionisti, che non hanno ancora effettuato il 
saldo della 4° rata, si accrediterà come altro acconto sulla 
4* rata, valuta 31 dicembre 1878. il cupone che scade eol 
31 dicembre 1878, nell’importo di franchi 10.18, paria 
marchi 8.10. 


— Secondo narra il Vater/and, il Consiglio di ammini» 
strazione della Ferrovia del Gottardo, sulla proposta me- 
tivata della Direzione e di una Commissione speciale, ha 
lincenziato il sig. Heliwag, col 31 dicembre, dal suo posto 
di Ingegnere in capo. Per il caso eventuale di contrasti, 
vien previsto un tribunale arbitramentale di 3 membri. Il 
sig. avv. Brunner di Berna si è già annunciato come av- 
vocato del sig. Hellwag. Per il caso definitivo di contrasti, 
il sig. dott. Zemp in Lucerna rappresenterà l’Amministra- 
zione della ferrovia del Gottardo. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Gòschenen m. 35.80; dal lato di 
Airolo m. 24; in totale m. 57.80; e quindi in media gior- 
naliera m. 8.25. 


Ferrovie ticinesi. — Il movimento sulle linee ti- 
cinesi durante lo scorso mese di novembre fu il seguente: 


Tronco Biasca-Bellinrona-Zocarno (41 chilom): Persone 
trasportate 14,800 (novembre 1877: 16,433), introito franchi 
17,000 (fr. 19,393.20); inerce trasportata tonn. 2280 ‘tonn. 
2800). introito fr. 10,800 (fr. 12,001.95). Introito complessivo 
fr. 27,800 (fr. 31,395.15), ossia fr. 678 05 (fr. 765.74) in media 
per chilometro. 

Tronco Lugano-Chiasso. (26 chilom): Persone trasportate 
15,700 (1877: 18,525), introito fr. 11,900 (fran. 12,152.45); 
merce trasportata tonn. 1430 (tonn. 1194), introito rr. 4,700 
(fr. 3793.60). Introito complessivo fr. 16,600 (fr. 15,946.05,, 
ossia fr. 638.46 (fe. 613.31) in media per chilometro. 


: EFESesio svizzere. — Leggesi nella Gazz. Ticinese 
el 14: 

L'art. 29, capoverso 2°, della legge ferroviaria dispone: 
« Si procurerà di introdurre un uguale sistema (ameritano) 
di vagoni per il traSporto delle persone. Il Consiglio fede- 
rale è invitato a prendere le disposizioni, perchè tutti i 
vagoni siano trasformati in questo sistema ». 

Il Dipartimento delle ferrovie si è posto in relazione 
colla Direzione delle ferrovie Occidentale Svizzera, Centrale 
e Giura-Berna-Lucerna, le quali possiedono ancora circa 
300 vetture a coupè, secondo il sistema inglese e francese, 
per l'esecuzione di questa disposizione delia legge: In base 
alle trattative ora avvenute, il Consiglio federale ha risolto: 

1) Considerando che, a tenore dell'assicurazione data 


e degli interessi materiali 


dalle Amministrazioni interessate, non saranno più com- 
perate delle nuove vetture per passeggieri secondo il sistema 
francese ed inglese (vagoni-coupè), e che quindi si può 
ammettere che in un periodo di venti anni i vagoni di 
questo sistema, che si trovano attualmente nei parchi delle 
ferrovie svizzere! saranno naturalmente messi fuori d’uso, 
non vien fissato per ora un termine finale assoluto per la 
dichiarazione di fuori d'uso. 

2) Nei treni con vageni dei due sistemi si dovrà farne 
l’aggruppamento, per quanto possibile, per sistema. 

3) Durante il viaggio, l’uso della banchina sul vagone- 
coupè, per parte del personale del treno, dovrà essere slimi- 


tato al puro necessario, ed il controllo dei biglietti pero 


questo vetture dovrà essere distribuito in relazione. 


Ferrovie francesi. — Il Senato votò giovedì scorso, 
in seconda lettura, il progetto di legge relativo alle fer= 
rovie d’interesse locale e che deve sostituirsi alla legge 
del 1865 attualmente in vigore. 


— Il Mipistro della guerra ha preso una importantis- 
sima risoluzione, rispetto sl servizio militare delle strade 
ferrate. Sino dal 1859, in occasione della guerra d’Italia, 
si ebbe ricorso per la prima volta al trasporto di truppe 
e di materiale dell’armata a mezzo delle ferrovie; ma, quando 
giunse la guerra del 1870, tale servizio non era stato per 
anco convenientemente regolato, e ciò ad onta chesi 
avesse avuto sott’occhi l’esperimento fattone dalla Prussia 
nel 1866. Oggi il detto servizio trovasi solidamente or- 
ganizzato , mediante una Commissione superiore perma- 
nente, dipendente dal Ministero della guerra. Ad assicu- 


rare però il perfetto esercizio dei servizii dipendenti da 


questa Commissione, il Ministro ha decretato che, d’ora 
in poi, dovrà praticarsi ogni anno unu ispezione, per 
conto del Dipartimento della guerra, di tutto il materiale 
di costruzione e dei lavori eseguiti dalle Compagnie delle 
strade ferrate: questa ispezione però non si estenderà oltre 
il perimetro delle Stazioni. 


Ferrovie tedesche. — Secondo alcuni giornali, le 
dichiarazioni fatte dal ministro del commercio Maybach, 
in seno alla Commissione del bilancio, sonv le seguenti: 
All'Impero è stata offerta la compra delle ferrovie prussiane; 
.per ora non è stata data una risposta, vista la situazione 
presente delle finanze. Le proposte della Prussia per creare 
una legge che regoli le ferrovie dell'Impero, un Consiglio 
ferroviario ed un Tribunale ferroviario non riposano più 
nella scrivania del Governo prussiano: non si può preve- 
dere se questi progetti verranno approvati, avuto riguardo 
ai timori particolaristi dei diversi Governi. Il Mipistro fece 
intravedere che vi sia intenzione di estendere maggiormente 
la rete delle ferrovie prussiane. La Commissione del bilancio 
è di parere unanime, che sia tempo di insistere per appli- 
cure adesso le deliberazioni della Commissione d’inchiesta 
del 1873, specialmente rispetto alla separazione della sor- 
veglianza dalla amministrazione delle ferrovie, affidando 
la prima all’Impero. 


— Secondo la Gazzetta d’Augusta, il progetto bresgniata 
del Mipistero prussiano per creare la legge sulle ferrovie 
dell'Impero è così concepito neb $ 2: 

« La sorveglianza sulle ferrovie spetta all’Impero, quando 
non rimanga ai Governi locali per espressa disposizione 
della legge. Tutte le altre disposizioui legali, di tracciato, 
di concessioni o statutarie, che spettavano ai Governi con- 
federati, passano all’Impero, per quanto riguarda il campo 
della sorveglianza dell’Impero. La sorveglianza dell’Impero 
sulle ferrovie esclude quella dei Governi locali ». 

Nel caso in cui la legge sia approvata, la suprema au- 
torità di sorveglianza dell’Impero sarà posta in rapporto 
coll’Amministrazione delle ferrovie nell’Alsazia-Lorena. 


Ferrovie russe. — Venne decisa in massima la co- 
struzione del tronco della linea da Poti-Tiflis sino a Ba- 
tum. Questo tronco, partendo dalla Stazione di Samtre, a 
80 verste da Poti, passa per Ozourghety, e segue poscia 
la costa del mar Nero sino a Batum. 


te n tha 
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Notizie Diverse 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto del 29 ottobre p. p. (Gazz. Uff. del 9 
corr.), è approvato l’ aumento del capitale nominaie della 
Società cooperativa di credito, anonima per azioni nomina- 
tive, sedente in Ragusa (prov. di Siracusa), col titolo di 
Banca mutua popolare di Ragusa, e colla durata di 50 anni, 
decorrendi dal 29 luglio 1875; portando il detto capitale 
da i. 85,000 a L. 150,000, mediante emissione di 1300 
azioni nuove da L. 50 ciascuna. 

— Con R. Decreto del 20 detto mese (Gazs. sudd.), sono 
approvate alcune modificazioni allo statuto della Società 
anunima per azioni nominative, sedente in Imola col titolo 
di Società cooperativa di lavoro per la fabbricazione di maio- 
liche e stoviglie in Imola, col capitale rominale di 30,000 
lire, diviso in 600 azioni da L. 50 ciascuna, e colla durata 
di 50 anni, decorrendi dal I° gennaio 1877. 


Consigli dell'agricoltura e del commercio. 
— Il Diritto scrive: 

Con RR. Decreti del di 8 dicembre corrente, fu modifi- 
cato l’ordinamento del Consiglio d’agricoltura e del Con- 
siglio del commercio. 

Fino ad ora, il Consiglio d’agricoltura ern composto di 
quaranta consiglieri di nomina governativa, e quello del 
commercio di venti consiglieri parimente nominati dal 
Governo. 

Il nuovo ordinamento stabilisce che il Consiglio d’agri- 
coltura sia composto di 24 presidenti di Comizii agrarii, 
6 presidenti di Società economiche, di Associazioni od Ac- 
cademie agrarie, ippiche, ecc., e di 10 specialisti nelle dot- 
trine economiche ed agrarie nominati dal Re; — ed in 
modo analogo è costituito il nuovo Consiglio del commercio, 
da 18 presidenti di Camere di commercio, 6 presidenti di 
Associazioni od Accademie industriali o commerciali, e 12° 
consiglieri di nomina regia, scelti fra le persone più com- 
petenti e versate nella scienza e nella pratica del commercio 
e delle industrie. 

È superfluo rilevure l’importanza di queste innovazioni, 
che restringono notevolmente in ambo i Consigli gli ele- 
menti governativi, facendovi larghissima parte all’elemento 
elettivo. 


Stradc comunali obbligatorie. — La Gazzella 
d’Italia scrive: 

Presso il Ministero dei lavori pubblici, ed a cura della 
Direzione generale dei ponti e strade, si sta alacremente 
lavorando alla pubblicazione di una serie di carte topo- 
grafiche della viabilità obbligatoria nelle provincie del 
Regno. 

Di tali carte sono già state pubblicate «quelle relative 
alla viabilità nelle regioni di Basilicata — Calabria — Lazio 
— Liguria — Puglie — Sardegna — Sicilia — Umbria. 

— L’applicazione della legge per la costruzione delle 
strade obbligatorie ha dato luogo a non pochs proteste e 
reclami di Comuni, i quali, o si credono danneggiati dal 
modo con cui si è creduto far tracciare la strada, o riten- 
gono inutile la strada che ad essi viene imposto di fare, 
se contemporaneamente non vengano obbligati a costruire 
le loro strade quegli altri Comuni, sui territorii ‘dei quali 
debbono i primi transitare per giungere dal capoluogo 
della provincia ai rispettivi loro territorii. 

I reclami di certi Comupi sono così giusti e fondati, che 
sarebbe grave iattura se al Ministero dei lavori pubblici 
non ne fosse tenuto quel maggior conto che ben si me- 


ritano. s 
Opere idrauliche in Roma. — Leggiamo nel- 
l'Opinione : 


lo questi giorni gli allievi del 3° corso della nostra 
Scuola d’applicazione per gl'ingegneri, col loro prof. Naz- 
zani, hanno visitato le opere idrauliche del Comune e della 
Società dell’acqua Marcia. 

Fra le prime osservarono, oltre alcuni castelli d’acqua, 
tutta Ja lunga galleria dei ‘sifoni al Macao, ed un tronco 
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di galleria del Corso, con tutti i particolari di costruzione, 
di muratura e di ghisa, che venivano indicati dal capo 
della divisione idraulica municipale, l'ing. Vescovali, che, 
dopo aver dato le più saggie disposizioni, volle accompa- 
gnare i giovani in quella visita ai recenti di lui lavori. 
Le tubulature e le fogne osservate segnano il principio di 
una riforma grandiosa, ben concepita, in cui le città d’Eu- 
ropa ci hanno precorso; la quale conduce alla completa 
soppressione dei castelli antiquati, delle innumeri e mal- 
concie condutture private, serpeggianti per ogni dove sotto 
il suolo, e delle fogne antiche, viziose per angustia di se- 
zione e per mal distribuita pendenza; e verrà ad estendere 
in tutta Roma il moderno sistema di condotta e distribu- 
zione d'acqua per prese dirette sulle pubbliche tubulature, 
già adottato per la distribuzione dell’acqua Marcia e d’una 
piccola parte dell’acqua distribuita dal Comune. 

Nei magazzini della Società dell’acqua Pia, gli studiosi 
visitatori, la mercè dei provvedimenti presi dall’ingzegnere- 
capo signor Filonardi, e dell’opera attiva degli altri inye- 
gneri della Società, ebbero agio di assistere a parecchie 
esperienze di prova di tubi, col torchio idraulico, e di prese 
d'acqua sulle condotte in pressione, e di giunzioni di tubi 
e di misure e distribuzioni d’acqua a domicilio; e di os- 
servare con soddisfacimento la doviziosa suppellettile di 
manicotti, di tubi, di rubinetti e di congegni diversi, ap- 
partenenti ai migliori tipi usati in Europa edin America; 
e notarono con piacere lo studio indefesso che mettono 
gl’ingegneri della Società a migliorare il robinetto di mi- 
sura e gli apparecchi di presa iu carico, in cui già giun- 
sero ad introdurre utili modificazioni. 

E merita davvero tutta la cura degli ingegneri questa 
grande condotta dell’acqua Marcia, che, partendo da più di 
53 chilometri di distanza da Roma, giunge a Tivoli, con 
una portata di 4500 once d’acqua, pari a 1053 litri al 1”, 
per mezzo d’uno speco di più di 26 chilometri di luughezza, 
e da Tivoli prosegue con oltre 1600 once d’acqua, pari a 
circa 400 litri al 1”, e li conduce (per altri 26 chilometri 
di tubi in ghisa, di m. 0,60 di diametro) in Roma a 82 m. sul 
livello del mare, e quivi la distribuisce mediante una rete 
ognora crescente di tubi. La qualità dell’acqua Marcia, che 
ora entra nella più alta Roma, è già da sè stessa quasi il 
doppio di quella di cui da poco tempo s’alimenta Firenze; 
e potrebbe triplicarsi facilmente con quella che giunge 
solo a mezza via a Tivoli, e farsi così, per ogni abitante, 
maggiore di quella data ragguagliatamente ad ogni abitante 
in Parigi e in Londra. E però si comprende come, anche 
colle sole acque attuali, Roma sia la città più ricca d’ac 
que del mondo. 


Servizio telegrafico. — Alla Camera è stato 
distribuito il progetto di legge per l'impianto del servizio 
telegrafico nei Comuni capi-luogo di mandamento che ne 
sono tuttora privi. 

I Comuni capilnogo di mandamento, che si trovano in 
tale condizione, ascendono a 549, e sono generalmente 
quelli che si trovano più lontani dalla rete telegraffca, pei 
quali torna più dispendioso il valersi delle facilità che il 
Governo accordava per l’impianto degli Ufticii di terza ca- 
tegoria. 

Il Governo, sulla considerazioue che l’estendere il ser- 
vizio telegrafico ridonda a benefizio generale, e che l’au- 
mento degli Ufficii non pnò a meno di produrre un maggior 
introito a benefizio dello Stato, propone di ripartire la 
spesa d’impianto pel servizio, assegnandone un terzo allo 
Stato, un terzo alle Provincie ed un terzo ai Comuni. 

Secondo i calcoli del Ministero, la spesa ascenderebbe 
a lire 2,010,000, e verrebbe ripartita in sei esercizii, a 
partire dal 1880. 

1-Comuni dovrebbero provvadere i locali d'ufficio ammo- 
bigliato, il Governo assumerebbe le spese di sorveglianza 
e di mantenimento delle linee. 

Questo progetto fu già esaminato in tre Ufficii, e questi 
lo hanno adottato in massima con qualche raccomanda - 
zione, cioè: di raccorciare possibilmente il tempo per 
l'attuazione del progetto; di far concorrere nella spesa, col 
capoluogo di mandamento, anche quei Comuni che per la 
loro prossimità ne risentiranno vantaggio diretto; di ren- 
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dere l'impianto del servizio telegrafico facoltativo; infine 
di poter concentrare il servizio in quei luoghi ove esiste 
Stazione telegrafica per le ferrovie. 


Prodotti dei telegrafi. — Dal prospetto pubbli- 
cato dalla Gazz. Uff. rilevasi che durante il primo semestre 
del 1878, i 1347 Ufficii telegrafici del Regan spedirono 
2,175,614 telegrammi per conto dei privati; 130,974 gover. 
nativi; 48,709 di servizio; e così in totale 2,355,327; ne ri- 
cevettero 2,802,070; cosicchè il lavoro complessivo per invio 
e ricevimento di telegrammi ascese al ragguardevole Du- 
mero di 5,157,397. 

Questa cifra però non rappresenta che il numero dei te- 
legrammi spedlti e ricevuti; che se a questi si aggiungono 
i telegrammi transitati dall’estero per l'estero, ed i tele- 
grammi ripetuti, ammontanti complessivamente al rag- 
guardevole numero di 5,258,i125, si ha che nel prìmo 
semestre del 1878, i 1347 Ufficii telegrafici del Regno ebbero 
un movimento di 10,415,522 telegrammi, con una diffe- 
renza in più nel primo semestre 1878, a confronto dello 
stesso periodo di tempo nel 1877, di 133,480 telegrammi. 

Il movimento di denaro, chè per tasse di spedizione 
degli indicati numeri di telegrammi si ebbs nel primo se- 
mestre 1878, fu di L. 4,357,225.66, con un aumento sulle 
somme riscosse nel pari periodo dì tempo del 1877 di lire 
4,75 9.34. 


Elluminazione elettrica. — Si legge nel Piccolo 
di Napoli: 

Nella seduta del 5 corrente al R. Istituto d’ incorag- 
giamento delle scienze, l’ingegnere Guglielmo Melisurgo, 
della Scuola d’applicazione di Napoli, presentava un plico 
suggellato, contenente una memoria intitolata: K'ansera come 
applicare Velettricità dinamica alla pubblica e privata sllumi- 
nazione. — Questo plico, che sarà aperto fra qualche setti- 
mana, appena l'ingegnere Guglielmo Melisurgo mostrerà i 
suoi apparati, venne presentato per stabilire la data scien- 
tifica dell'invenzione, che siamo assicurati non si fonda 
sopra gli stessi principii che si crede adoperi l’americano 
Edison. 

Sappiamo che gli esperimenti sinora fatti sono soddisfa- 
centi; e ricordiamo che il Melisurgo ha già dimostrata una 
competenza nelle cose fisiche, avendo inventato, giovanis- 
simo, un termometro ad aria, pel quale il Reale Istituto 
gli votò una medaglia d’argento, e ne ordinò, a proprio 
conto, la costruzione. 

— Il Campidoglio di Washington sarà fra breve illumi- 
nato a luce elettrica. Secondo il sistema adottato, dice il 
Journal des Débats, quattro macchine basteranno ad illu- 
minare la sala dei rappresentanti, ove ora si accendono 
non meno di 1300 becchi di gaz. La luce elettrica sarà 
ricoperta da globi di vetro colorati in giallo, onde renderla 
meno faticosa per la vista. 


— Leggesi poi nel Daily News del 12 il seguente tele- 
gramma particolare da Nuova York: 

Il signor Edison autorizza l’affermazione, che la sua luce 
è prodotta dalla incadescenza di una lega di platino e d°i- 
ridio. Il conduttore non è up rocchetto ordinario, ma una 
speciale disposizione del’metallo, mediante la quale, in 
armonia con una nuova sua sceperta relativa alla potenza 
d’irradiamento, si fa sì che sia prodotta una data luce con 
una corrente molto più debole che impiegando una sola 
spirale. Con leggiere modificazioni nella forma del condut- 
tore, egli ha ricavato da una solu cellula di una batteria 
Daniell una luce forte abbastanza per poter leggere. Un 
semplice apparecchio adattabile, attaccato a ciascuna lam- 
pada, regola la quantità di elettricità che essa deve trarre 
dalla corrente principale, e la fa assolutamente indipen- 
dente da qualsiasi cambiamento nella forza della corrente, 
come pure da tutte le altre lampade del circuito. Quella 
parte della corrente che è impiegata pel regolatore la si 
fa anche servire nella produzione della luce. Il ritrovato 
di Edison per compensare la perdita nella suddivisione 
consiste in parte, da quel che pare, nell’utilizzare per l’il- 
luminazione la resistenza del regolntore, e tutte le altre 
resistenze estranee al conduttore principale, ed in parte 
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nella forma speciale del conduttore. I particolari dell’inven- 
zione sono ancora un segreto. 


Mare interne nella Tunisia. — L’Opixione, par- 
lando del recente soggiorno in Roma del conte Ferdinando 
Lesseps, proveniente dalla Tunisia per rientrare in Francia, 
dice che egli si è messo testè a capo di un’opera grandiosa 
quanto il taglio dell’istmo di Suez, ed il cui successo mu- 
terà la faccia del continente ufricano, nello stesso modo 
in cui il Canale di Suez introdusse, nelle condizioni com- 
merciali e politiche, mutamenti analoghi a quelli già pro- 
dotti dalla scoperta del Capo di Buona Speranza. Si tratta, 
infatti, di formare un mare interno nella Tunisia e sui 
confini orientali dell'Algeria, rimettendo gli Schotts in co- 
municazione col Mediterraneo per mezzo di un canale ma- 
rittimo, lungo venti chilometri circa. 

Un capitano dello stato-maggiore francese, sig. Roudaire, 
incaricato in Algeria delle operazioni relative al Meridiano, 
ebbe occasione di visitare quegli Sckotts, e riconobbe tec. 
nicamente che il loro fondo è molto al disotto del livello 
del mare. Il lavoro ch’egli pubblicò in proposito richiamò 
l’attenzione dell’Accademia delle scienze, in seguito ad una 
comunicazione del Lesseps; dipoi quella della Camera, la 
quale, sulla proposta dell’on. Paolo Bert, appoggiata dal- 
l’on. Gambetta, votò i fondi occorrenti per effettuare gli 
scandagli, le perizie e gli altri studii d’esecuzione, attual- 
mente in corso per opera del sig. Roudaire. 

In questi ultimi giorni, il Lesseps, accompagnato dallo 
stesso Roudaire e da una squadra d'operatori, ha visitato 
minutamente le località, e si è convinto che il progetto in 
discorso è praticamente attuabile. Egli stima che una ses- 
saotina di milioni basteranno per eseguire i lavori, e crede 
che quest’opera non sarà meno utile del Canale di Suez. 

Nella mente del Lesseps v'è il concetto che spetta alla 
Francia ed all’Italia di esercitare una eguale missione di 
civiltà sulle rive del Mediterraneo. Rimasto fermo nella 
fede della sua gioventù, egli crede che l’intima alleanza 
delle due nazioni sia necessaria alla causa del progresso e 
della civiltà. 

Il Lesseps ebbe l’onore di essere ricevuto da Sua Maestà 
il Re, che gli fu largo di cordiale accoglienza ; ed ha la- 
sciato in Roma, quale suo rappresentante in tale questione, 
il suo amico e collaboratore nel Canale di Suez, l’ingegnere 
Edoardo Gioia, incaricandolo, fra le altre cose, di mettersi, 
per la parte tecnica, in relazione col chiarissimo signor 
Geffroy, capo della Missione archeologica in Roma, il quale 
ha gentilmente accettato di ricercare tutto ciò che può 
giovare a mettere in luce le vestigie dell’antica civiltà ro- 
mana in Africa, non che le cause della sua decadenza. 

Il Lesseps è partito da Roma colle migliori impressioni 
e coi migliori augurii; e si deve far voti affinchè la for- 
mazione del mare interno africano abbia l’ottimo successo 
ch’ebbe il Canale di Suez, che ha già reso immortale il 
suu nome. 


Obligarioni Comunali. — Abbiamo notato che 
da qualche tempo le Città che ricorrono al credito fanno 
a gara nell'offrire serie garanzie. 

Quella che la vinse su tutti finora, però, è la città di 
Sessa Aurunca, che, oltre ad assicurare le sue Obbligazioni 
con ipoteca su cospicue proprietà fondiarie, ha ceduto la 
rendita delle proprietà stesse in favore di coloro che pos- 
sederanno tali Obbligazioni, raggiungendo così la perfe- 
zione della garanzia. 

Plaudiamo con tutte due le mani al sistema, non solo 
perchè assicura in modo assoluto chi presta il proprio 
denaro, ma altresì perchè la massima di fissare e cedere il 
reddito pel servizio di un prestito giova anche ai Comuni, 
che da ciò vengono obbligati a far i loro conti prima di 
assumere impegni, ed impedisce così i voli troppo alti e 
repentini. 

La eccezionale garanzia farà sì che il Comune di Sessa 
venderà le sue Obbligazioni con maggior vantaggio degli 
altri, ed anche questo sarà sprone ad imitarlo. 

(Comunicato) 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI | 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Affari pochi in valori ferroviarii nella scorsa settimana : le 
Azioni della Società delle Meridionali si tennero sul prezzo di 
350.75 a Firenze, ma negli altri mercati non conseguirono che 
il prezzo di 350 a 349; le Obbligazioni ferme a 26U e 260.50; 
i Boni a 183. 

Le Sarde, della serie A, negoziate scarsamente a 258.59; la 
serie B, a 261.50. — Le Pontebbane toccarono il prezzo di 
400; l’Alta Italia quello di 269 a 270. 

A Parigi, le Lombarde oscillarono tra il 152 al 145; le Ob- 
bligazioni stettero sul 244; le Vittorio Emanuele sul 243 e 
244. Le Romane Azioni a 73; le Obbligazoini a 273. 


IRAN 


ESTRAZIONI 


Società anonima della strada ferrata da 
Alessandria ad Acqui — 9° estrazione delle Azioni 
(anno II) eseguitasi in Firenze il 9 dicembre corrente rimbor- 
sabili in lire 500 dal 1° aprile 1879 verso esibizione delle Azioni 
munite delle cedole segnate coi numeri 44 al 60 compreso. 

Ogni azione estratta verrà sostituita da un’Azione di godi- 
mento a termini degli statuti sociali. 


Numeri delle 50 Azioni estratte. 


765 1020 1177 1463 1507 1577 
2229 24]0 2648 2898 2904 2950 
4007 4056 4120 4361 4366 4378 4425 4644 
4855 4655 4699 5036 53!7 5327 5431 5865 5965 6291 
6520 6610 6733 6822 7220 7273 7400 7545 7591 7974. 


Ferrovia Maremmana. — La Gazzetta Ufficiale 
del 13 corrente ha pubblicato la seguente distinta delle 82 Ob- 
bligazioni, da L. 500 cadauna, della Ferrovia Maremmana, 
create con Regi Decreti 8 marzo e 8 luglio 1860, 10 febbraio 
18681 e 19 febbraio 1862, comprese nella 18* estrazione che ha 
avuto luogo in Firenze il 10 dicembre corrente. 


Numeri delle 82 Obbligazioni estratte (in ordine progressivo) 


64 1619 2381 3209 3784 3859 4265 5849 6285 
7464 9906 10202 11074 11216 12894 14575 11811 15356 
17912 18606 23641 25665 28437 28848 29968 29120 29466 
29561 31154 35141 35924 36063 237991 40398 40719 40589 
43271 43979 44601 45343 46611 49463 50903 51493 51513 
02658 54630 51826 55241 56989 57171 57843 58089 08568 
09729 59777 60508 65209 65688 66306 67063 69924 70305 
70611 71422 72356 72453 72505 72668 73293 734181 73770 
Sui 75565 78687 81573 81678 85274 86855 87542 87874 
8115. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto 
dicembre corrente a beneficio dei proprietari, ed il rimborso 
dei capitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a comin- 
cisre dal 1° gennaio 1879, mediante il deposito delle Obbliga- 
zioni corredate delle cedole dei semestri posteriori a quello 
che scade al 31 dicembre 1878. 


Prestito a premii della città di Milano 1866 
— 49° Estrazione pubblicamente eseguita il 16 dicembre 1878. 


Serie estratte: 
3092 — 7434 — 3008 — 1635 — 1558 
Elenco dei numeri premiati: 


440 
2133 
3259 


692 
2185 
3853 


1824 1849 
3185 3191 


Serie Num. Lire Serie Num. Lire Serie Num. Lire 
3092 71 50,000 3008 35 50 7434 35 20 
3092 2 1,000 1558 58 50 3008 26 20 
7434 85 501) 7434 92 50 1559 4 20 
3008 15 100 3092 72 50 1635 31 20 
3008 33 100 1635 34 50 1558 71 20 
7434 52 100 7454 63 50 7434 100 20 
3008 88 100 1635 63 20 1558 97 20 
1635 20 100 7434 81 20 1635 81 20 
7434 49 50 1635 26 20 1635 85 20 
3008 87 50 1558 78 20 1658 68 20 


3008 45 50 1558 ll 20 
1558 93 50 3092 95 20 


Tutte le Obbligazioni POMARE una delle serie sopra estratte, 
abbenchè non premiate, hanno diritto al rimborso in lire 10 
cadauna. . 

Il 16 marzo 1879 avrà luogo la 50° estrazione. 
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CONVOCAZIONI 


Società Bacologica Astigiana — Gli azionisti 
sono convocati in assemblea generale straordinaria pel giorno 
28 corrente in Aati, per deliberare sulla proposta di sciogli- 
mento della Società, e per provvedimenti per la liquidazione. 


Avvisi d’Asta 


Il 25 corr., presso la Prefettura di Lucca, si terrà un’asta 
per l’appalto della costruzione del tratto di argine a sinistra 
del Serchio presso il ponte San Pietro in Comune di Lucca, 
per il presunto importo di L. 44,967.77. Lavori da eseguire 
entro 150 giorni. Deposito interinale L. 2500 in denaro o bi- 
glietti consorziali; cauzione definitiva L. 6000 idem. 


— Nello stesso giorno , presso la Prefettura di Napoli, si 
terrà un’asta per l’appalto della triennale manutenzione ordì- 
naria dei fossi e canali e delle vasche di deposito nelle paludi 
di Napoli, Volla e contorni, per l’annuo canone di L. 14,773. 
Manutenzione dall’11 marzo 1879 al }0 marzo 1882. Deposito 
interinale L. 1000 in denaro o biglietti consorziali ; cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Sottopre- 
fettura di Spoleto, si accettano le offerte dì ribasso, non infe- 
riore al ventesimo, per l’appalto dei lavori di sistemazione del 
torrente detto Alveo di San Lorenzo, in diminuzione dell’im- 
porto di L. 81,220.80, cosi ridotto in seguito al ribasso pre- 
cedentemente offerto. Lavori da eseguire entro 4 anni. Depo- 
sito L. 1500, oltre l’importare del decimo dei lavori delibe- 
rati, o in denaro, o rendita D. P. 


— H 26 detto mese, presso il Municipio di Messina, si terrà 
un’asta per l’appalto dei lavori di finimento e decorazione della 
sezione nord del grande Camposanto, per la presunta somma 
di L. 64,000. Lavori da eseguire entro un anno. Deposito cau- 
zionale L. 6000, oltre L. 450 in conto spese. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Sassari, si terrà un’asta per l'appalto della costruzione del 
tratto di strada provinciale fra l’abitato di Lula e la Caletta 
di Siniscola, ripartito in 2 tronchi: il 1° di m. 24,899.60, il 
2° di m. 16,022.20, dell’importo complessivo di L. 917,000, 
cioè L. 485,000 pel i‘, e L. 432,000 pel 2.° Lavori da eseguire 
entro 3 anni per ciascun tronco contemporaneamente. Depo- 
sito interinale pel 1° tronco L. 21,154, e pel 2° L. 18,846, in 
numererio o biglietti consorziali; cauzione definitiva L. 42,308 
pel 1° tronco, e L. 37,692 pel 2°, idem o rendita D. P. 


-— Il 27 detto mese, presso la Direzione del Commissariato 
militare marittimo di Spezia, e presso i Commissariati dei di- 
partimenti di Napoli e Venezia, si terrà un’asta per l’appalto 
della fornitura di 500 m. e. di legno pino di Corsica in pezzi 
squadrati per L. 40,750. Consegna a termini del Capitolato. 
Deposito L. 4075 in contanti o rendita D. P. 


-- Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Cosenza, si 
terrà un’asta per l’appalto della sessennale manttenzione del 
tronco della strada nazionale dall’innesto in contrada Lecco alla 
Marina di Paola, della lunghezza di m. 34,178, per l’annuo 
canone di L. 13,441. Manutenzione dal 1° aprile 1479 al 31 
marzo }885. Deposito interinale L. 1500, in rendita D. P.; 
ciczione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, 
idem. 


—- Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Direzione 
d’artiglieria della Fabbrica d’armi di Torre Annunziata, si ac- 
cettano le offerte di ribasso non inferiore al ventesimo, per 
l’appalto della fornitura di 30,000 aste da casse da fucile (mod. 
1870) per il complessivo importo di L. 105,000, ribassato di 
L. 1.55 p. Oto nel precedente incanto. Consegna alla Direzione 
medesima entro 200 giorni. Le condizioni d’asta sono quelle 
stesse dell’incanto primitivo. 


— Il 28 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici 
in Roma e presso la Prefettura di Vicenza, si terrà un’asta 
per l'appalto della novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale detta Tirolese o Canal di Brenta, compreso 
fra Bassano ed il confine tirolese sopra Primolano, della lun- 
ghezza di m. 31,2$5, per la presunta annua somma di L. 19,926. 
Manutenzione dal 1" aprile 1879 a tutto marzo 1888. Deposito 
interinale L. 3000; cauzione definitiva L. 625 di rendita D. P. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Cuneo, sì terrà un’asta per l’appalto della 
costruzione del 6° tronco della strada nazionale da Cuneo în 
Francia pel Colle dell’Argentera, compreso fra l’abitato ed il 
confine francese, della lunghezza di m. 6578.20, per il presunto 
importo di L. 189,000. Lavori da eseguire entro 3 anni. De- 
posito interinale L. 12,000, in numerario o rendita D. P.; cau- 
zione definitiva L. 24,000 idem. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Campobasso, si terrà un’asta per l'appalto 
della sessennale manutenzione del ]° tronco della strada na- 
zionale degli Abruzzi, compreso fra la Stazione ferroviaria di 
Caianello ed il ponte sul Volturno, della lunghezza dl m. 29,426, 

er la presunta annua somma di L. 20,090. Manutenzione dal 

f° aprile 1879 al 31 marzo 1855. Deposito interinale L. 2000 
in numerario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a 
mezz’annata del canone deliberato, idem. 


— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Campobasso, 
si terrà un’asta per l’appalto della triennale manutenzione 
della strada nazionale Alfedena, dalla Ravindola al ponte Zi- 
tola, della lunghezza di m. 44,744.78 per l’annuo canone di 
L. 17,440. Manutenzione dal 1° aprile 1879 al 3] marzo 18382, 
Deposito interinale L. 1800 in moneta o biglietti consorziali; 
cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone deliberato, 
idem o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di 
Roma, si terrà una 2° asta (deserta la 1") per l'appalto della 
sessennale manutenzione della strada provinciale Cassia Orvie- 
tana da Montefiascone al confine d'Orvieto, per l'annuo canone 
di L. 4837.88. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al 31 dicembre 
1884. Deposito interinale L. 500 in moneta o biglietti consor- 
ziali; cauzione definitiva altre L. 500 idem. 


— Il 30 detto mese, presso la Deputazione medesima , sì 
procederà al deliberamento definitivo dell’appalto per la ses- 
sennale manutenzione della strada provinciale Ortana da Vi- 
terbo alla Stazione ferroviaria di Orte, in diminuzione dell’an- 
nuo canone di L. 17,972.23, così ridotto in seguito al ribasso 

recedentemente offerto. Manutenzione come sopra. Deposito 

+ }200) in moneta o biglietti consorziali. 

— Il 3] detto mese, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’armi di Torre Annunziata, si terrà un'asta per 
l'appalto della fornitura di 15,000 sbarre in acciaio per canne 
da fucile (mod. 1870) fucinate, per il complessivo importo di 
L. 57,000. Consegna alla Direzione medesima entro 120 giorni. 
Deposito L. 5700 in contanti o rendita D. P. 


— L’8 gennaio p. v., presso la Direzione d'artiglieria della 
Fonderia di Torino, si terrà un’asta per l’appalto della prov- 
vista di 800 tonnellate di carbone eonglomerato in formelle, 
per l’importo complessivo di L. 40,000. Consegna alla Dire- 
zione medesima entro 90 giorni. Deposito L. 4000 in contanti 
o rendita D. P. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


PRESTITO MUNICIPALE 


GARANTITO CON PRIMA IPOTECA 
iscritta sopra una proprietà del valore di oltre UN MILIONE 


La Città di SESSA AURUNCA 
PROVINCIA DI CASERTA 


emette 


N. 1016 Obbligazioni Ipotecarie di L. 500 ciascuna 


fruttanti 25 lire all’anno e rimborsabili alla pari. 


Interessi e Rimborsi esenti da qualsiasi ritenuta 


pagabili in Roma, Napoli, Milano, Torino, Firenze, Genova 
e Venezia. 


LA SOTTOSCRIZIONE PUBBLICA 


Spie neì giorni 16, 17, 18, 19 e 20 dicembre 1878 al prezzo 
dì L. 410 — godimento dal 15 dicembre 1878 , che si ridu- 
cono 8 sole L. 290.25 pagabili come appresso : 


e degli interessi materiali 833 


L. 25.— alla sottoscriz. dal 16 al 20 dicembre 1878 


» 50.— al reparto 
» B0.— al 1° gennaio 1879 
» 80.— al 15 » » 
» 80.— al 1° febbraio » 
L. 95.—- al 18 » » 
meno: » 19.75 per interessi anticipati dal 15 di- 


———€€m combre 18783 al 3C settembre 1879 


» 75.25 che si computano come contante. 


ES SIIT 


Totale L. 390.25 


Quelli che salderanno per intero alla sottoscrizione 
pagheranno in luogo di L. 390.25 s0l0 ............... L. 388.25 
ed avranno la preferenza in caso di riduzione. 


Garanzia speciale 


Questo prestito è garantito in modo eccezionale, cioè : 

a) col vincolo generale di tutte le entrate presenti e future 
del Comune; 

b) con una prima ipoteca stata iscritta sopra Beni stabili 
di un valore tre volte superiore al Prestito stesso ; 

c) con la cessione delle rendite degli stabili ipotecati — ces- 
sione che fu notificata dall’Esattore. — Attesa questa cessione 
non solo è fatta delegazione all’Esattore di impiegare le ren- 
dite degli stabili per la estinzione delle annualità del Prestito 
e non altrimenti, ma queste rendite sono fin d’ ora proprietà 
dei portatori di Obbligazioni e non ponno quindi essere in al- 
cun modo distratte o diversamente impiegate. 


La Città di SESSA AURUNCA con 27,000 abitanti trovasi 
nella Provincia di Caserta. — Il suo territorio, posto in clima 
temperato, abbonda di ulivi, viti, grani, pascoli ecc. ecc, — 
Lo sviluppo della agricoltura e delle industrie ha fatto sì che 
i mercati periodici di SESSA AURUNCA sono i, più impor 
tanti della Terra di Lavoro. 


Le Obbligazioni di SESSA AURUNCA riuniscono tutti i van- 
taggi del mutuo ipotecario e del titolo al latore — Esse sono 
nello stesso tempo Obbligazioni e Delegazioni. — Questo ti- 


tolo ha poi il vantaggio di essere fruttifero in modo eccezio- 
nale giacchè rende circa 1’8 per 100, mentre ogni altro titolo 
ipotecario (esempio le Cartelle fondiarie della Cassa dì rispar- 
mio di Milano) si negozia sopra il pari e quindi frutta meno 
del 5 per 100. 


Le Obbligazioni di SESSA AURUNCA hanno la specialità del 
più pronto rimborso in L. 500, venendo nei primi anni sor- 
teggiate in numero maggiore in confronto degli ultimi. 


NB. Presso Francesco Compagnoni di Milano trovansi esten- 
sibili gli atti ufficiali del presente Prestito. 


La sottoscrizione pubblica è aperta nei giorni 
16, 17, 15, 19 c ZO dicembre 1878. 

in Sessa Aurunca presso la Tesoreria Municipale, 

in Milano presso Compagnoni Francesco. 

in Napoli presso la Banca Napoletana. 

in Torino presso U. Geisser e C. 

in Genova presso la Banca di Genova. 


GIORNALE ECONOMICO FINANZIARIO 
1879 — ANNO III. 


LA FINANZA 


Rivista della Borsa, del Commercio e dell'Industria 
ESCE OGNI GIOVEDI’ 


Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali nazionali ed estere. 

Contiene articoli di economia politica, informazioni sulla 
vera situazione delle Banche e Corpi morali — Fa gratui- 
tamente per gli abbonati la verifica delle estrazioni, gl’in- 
cassi, di premii, coupons ecc Gli abbonati riceveranno gratis 
l'Annuario generale finanziario. 

L'abbonamento è fissato a L. 3.5@ in tutto il Regno. 

Dirigersi all’Amministrazione del giornale in Wilano, 
via Bigli, N. f, e in Torino pressoi signori Fratelli 
Fubini, Cambio-valute. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
45% Settimana. — Dal 5 all11 novembre 1878. 


Chil. | PRODOTTI |PRopotTI 


. Jeserciti totali 
RETE ADRIATICA E Tirrena | = | 
Prodotti settimanali 1878 {1,446.— 497,700.8]| 344.19 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,446.— 
Differenze nei prodotti della rr 
settimana 1878. . . . L) — 27,442.92/— 18.98 


poi. ii cosi 


Differenze nei . prodotti dall ——— 
1° gennaio 1878 . . . » 


RETE CALABR®O-SICULA 


settimana 1878. . + 7.57/+ 


745.36[— 0.31 


Introiti dal I° gennaio 1878.{1,145,15| 6,475,221.16| 6,654.47 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,099.93| 6,298,620.42| 5,726.38 
Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1878... .(+ 45.22[+ 176,600.74/— 71.91 


FERROVIE DIVE RSHE 
Prodotti del mese di ottobre 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


Grande Velocità . . . . . . + 37,913.48 
Piccola Velocità. . . .. .. 4,379.25 


chilom. È 


525,143.23| 363.171 Prodotti della settimana. .| 1,667 


Introiti dal 1‘ gennaio 1878/|1,446.—-| 17,875,798.73|12362.24 î 

Introiti corrisp. nel 1877 |1,446.—| 19,131,207.56]13230.43/Ammontare dell’Esercizio dall --—---{-————-|=———- 
——_ —{1° gennaio al 30 settem. 1878. 

—1,255,408.83/— 868.19#Periodo corr. 1877. . 


Aumento è. . + è. .» «è » no 


pra CALABRe Sicula li 147—| 167,676.43| 146.19fDiminuzione . . . . . | — | 896,626.81] 705,83 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,139.43] 166,931.07] 146.50] (*)Media annua. 
Differenze nei prodotti della —————m 


Strade Ferrate Romane 


39* Settimana — Dal 24 al 30 settembre 1878. 
(colla deduzione dell’Imposta Governativa; 


totali |chit.(*) 


477,403. 12|15,022.88 


Settimana corrisp. del 1877. 1,646] 396,828.43/12,070.6G 


( in più DO . . si 


Differenza | 00 SRSTNSONE n 


1,652/19,654,514.70]15,897.1 
1,646/20,551,041.51/16,692.9 


——» i» qu sone co | certo NO pro ot 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


Introiti netti dal 1° al 31 luglio 1378. 


Treviso- VICEN. 
e Papova-BAss. 
CRSIINIZIEZZIATITEE RTD 


QUALIT À ViceNZA-SCHIO 
i an 


dei qa 
PRODOTTI |'‘tità importo 


TORINO- | ToRINO- |sETTIMO- | Viaggiatori.....| 6195) 7,418.68/18862/32,524.3]f 39,942.99 
a Bagagli e cani.| 202) 165.78) 758| 759.31 ‘925,09 
Sii i Le Mercia G.V. ..| 745] 588.18 4,486.81 
19,000.08 19 r0 Merci a P.V. ..| 859) 7388.74) 1218|11,952:463 = 19,341.20 

da ; Totale L.| 8001|15,867.42/23701 


Totali . . .|  42,792.73 
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ANNULNZI 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori portatori di Buon? in Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di 
eseguire, a partire dal 1° gennaio prossimo, 
il pagamento della Cedola XVIII di L. 15 in oro per il semestre d’interessi scadente il 31 di- 
cembre corrente, nonchè 
il rimborso in L. 500 in oro deì Buoni estratti al XVII sorteggio avvenuto il 1° ottobre decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milame sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torine la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 

a Genova la Cassa Generale. 

a Livorne la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

a Parigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

a Ginevra id. id. 


Firenze, 16 dicembre 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


—P_——+—————_— - ————+——& -- 
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SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la Cedola XVII (coupon) di L. 12.50 per il semestre d'interessi sca- 
dente il 31 dicembre corrente : 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milane sig. Giulio Belinzaghi. 

a Terine la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 

a Livorne la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

a Genova la Cassa Generale. 

a Venezia sig. Jacob Levi e figli. 


a Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. al Cambio che 
a Ginevra sig. Bonna e Compagnia. sarà ulteriormente 
a Lendra sig. Baring Brothers e Compagnia. stabilito 


Parimenti al 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso l’amministrazione 
Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte al 9° sorteggio del 16 volgente, cessando 
le medesime di essere fruttifere. 

Ogni possessore di Azioni estratte riceverà, all'atto del rimborso, la Cartella di godimento 


al Portatore, di cui all'articolo 54 degli Statuti sociali. 
Firenze, 16 dicembre 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


_————_——————————= —— ———_.r_r______—r_—_—_—_——T—_—_—_—_——_—_——r_———_—_——r———_——————————_—_—_———————_————————r——r_—__TTrT——r———r———_—_——_—_—y- _—————_—+++———++-+.—+.—+—+—+—-—-_-+-_-+-—-—-_;H;H;|HoHo5«WwWO 6€rLrrr—r_—.___———_T_grr o vpvy»__—————_————_——12—————— m—_———————————t—ÉÉé!—#—————"—P—1R‘"‘"1_TTreoe > 
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J 


SOCIETÀ DI MO INTEPOLINI 


ASSEMBLEA GENERALE ORDINARIA DEGLI AZIONISTI. 


Gli Azionisti della Società Monteponi sonv convocati in Assemblea generale ordinaria pel giorno 
28 dicembre 1878, alle ore due pom., in Torino, alla sede della Società, via Cavour, 41, col seguente 
Ordine del giorno: 

1° Relazione del Consiglio d’amministrazione sulla gestione della campagna 1877-78. 

2° Relazione della Commissione di Revisione dei conti per la detta campagna. 

3° Approvazione dei conti della medesima. 

4° Nomina dell’antico Consiglio d’amministrazione scadente d'ufficio. 

5° Nomina della Commissione di Revisione dei conti per la campagna 1878-79. 

Ogni socio che vorrà intervenire all'Assemblea dovrà a termine dell’art. xvir degli Statuti s0- 

ciali, depositare le sue Azioni: 

a Torino, alla Sede della Società, via Cavour, 41; a Genova, presso i signori I. Tedeschi e C. 
Torino, 6 dicembre 1878. 


Il Direttore A. CATTANEO. 


| 


, pel 
ù grande 


ina, gli schisti cristal- 


la Dinamite d’Ascona 


ni altro prodotto assimilato, e non 


renza di ogni altra qualità 
le gallerie. 


3° Piazza Brignole. 
4° P.° F.xo-quart S. G. B. 
sa ha traversato col pi 


lla buon’aria del 


piegata a prefe 


traforo del gran tunnel del Gottardo, ove es 


DEPOSITI 


le più dure, come il granito, la serpent 


lini, ecc. Grazie a dei processi speciali di fabbricazione, 


è superiore, 


Materiali d'Occasione 
oppure dall’agente generale per l’Italia 
Sig. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — GENOVA. 


Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


come potenza esplosiva, ad og 


Fabbrica a VARALLO-POMBIA (Provincia di Novara) 
Depositi PER L’ITALIA: Cagliari (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 
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BAGHINO GIUSEPPE E FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 


siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best. Best- 
Per la vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 


Sig. D."° della fabbrica di Dinamite di VARALLO-POMBIA (Prov. di Novara) 
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GENOVA Sotto i Portici di via Vittorio Emanuele GENOVA 


Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 


— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 


Ruotaie e ferri vecchi. 


per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 

DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 


produce alcun vapore nocivo a 


successo le roccie 


SOCIETÀ. I'FALIANA 2° Relazione dei Censori ; 

DI 3° Approvazione del bilancio al 34 dicem- 

bre 1878 e riparto utili; 

L A V 0) R | P Ù B B L I ( I 4° Nomina di Amministratori; 

5° Nomina di Censori. 

ss A norma dell’articolo 2:33 dello Statuto so- 
| Ln iiaii “a ciale hanno diritto di intervenire all’ Assem- 
[I Signori Azionisti sono convocati in assem- | plea gli Azionisti che dieci giorni prima di 


blea ordinaria per il giorno 9 gennaio pros- | quello fissato per l'adunanza abbiano deposi- 
sinio ad un'ora pomeridiana, nel locale della | tato almeno 40 Azioni nelle Casse della So- 


Borsa in Torino. cietà in Torino, via Lagrange, 7. 
> -Ordine del Giorno: Torino, li 14 dicembre 1878. 
4° Relazione del Consiglio di Amministra- | ‘IL DIRETTORE 
zione ; . L. PETRINO. 


1 


n * 
rom cli n n 
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Piattaforme girevoli, Grue, Pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


TARDY, GALOPIN-SUE E JACOB 


SOCIETA INDUSTRIALE DI 


COSTRUZIONI METALLICHE 


con Opificio in SAVONA 


Indirizzo pei telegrammi : GALOPIN-SA VONA 
Progetti e studi diversi — Ponti metallici — Tettoie — Mercati 


Materiale fisso e mobile per Ferrovie e Tramways «= Ferramenta d’ogni genere 


FONDAZIONI PNEUMATICHE 
con colonne accoppiate alla base per PONTI, DIGHE e MOLI 


(Nuovo sistema privilegiato) 


APPARECCHIO SPECIALE 
PER L'ESECUZIONE DI FONDAZIONI SOTT’ ACQUA 
(Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 


CALDAJE A VAPORE PER LA MARINA E L'INDUSTRIA 
i 


installazion 
PER OFFICINE Aa GAS E CONDUTTURE D’ACQUA 
P°PA-.LLI A VITE 
Sistema A. GALOPIN-SUE (Privilegiato nel Regno ed all'Estero) 
tanto per fondazioni di Ponti, Dighe ed altro 
che per sonda d’esplorazione 


TET'TOTE IN FERRO 
SPEOHALITÀ ESCLUSIVA PER L’ITALIA DELLE TETTOJE E COSTRUZIONI 
del sistema privilegiato WFREIEDNIANN. 


n 


ROCHETTE GIUSEPPE — 


INO (Valdoceo) 


Costruzioni metalliche e fonderia 


Macchine diverse — Trasmissioni — Ruote idrauliche — 
Turbine — Caldaie a vapore — Torchi idraulici e altri — 
Pompe — Getti in ghisa. 


Eavori per strade ferrate, ponti, ‘tettoie, ecc. Macchine per 
SI Cartiere e Ceramica. 


Materiale d'occasiene 
Maethine a vapore, Locomotive e Locomobili, Caldaie, 


| 5 
ti. | 
La LL ° | x Li ® 
Privilegiata “,,, «© Fabbrica di 


DINAMITE NOBEL 


CAPSULE, MICCIE, e PRODOTTI CHIMICI 


DELLA SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA IN AVWRELIANA (presso Torino) 


SE 1878 


Decreti Reali 14 dicembre 1873, 17 giugno ]875 e 24 giugno 1878 


Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra 


Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor 
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da 
questo utilissimo trovato, cioè: Forza, Sicurezza, Economia di 
tompo e dî utensili, ec mon pregiadicevele alla salute. 

Non devesi perciò confondere con tutte quelle imitazioni pori- 
colose che pur troppo ingombrano oggidì îl Commercio, con grande 
scapito dei Consumatori. 


Dirigere le domande al’AMMINISTRATORE DELEGATO 
în AVIGLIANA (Provincia di Torino). 


—————————————_————_—— 6 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, 13. 


Quest’'Ufficio, che trovasi iu diretta 
corrisponienza colle Amministrazioni 


| di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, 
| s'inearica di ricevere gli abbonamenti 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo 
di tariffa, offrendo le muggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


GAZZETTA DEGLI AFFARI 


BANDITORE UFFICIALE 


Esce in Milano due volte la setti- 
mana in otto a sedici pagine, 6 an- 
nunzia regolarmente le ASTE (primo 
incanto, ribasso del ventesimo o fatali, 
aumento di sesto) che si tengono nelle 
69 provincie del Regno, per 

Forniture civili e militari; 

Lavori pubblici in qualsiasi ge- 
nere: 

Vendite forzate di caseggiat 
e terreni di ogni specie, stabilimenti 
industriali, macchine, mobili, ece. 

Affari diversi come Esattorie, 
diritti di pedaggio, pesca, rivendite di 
generi di privativa, Banchi del R. lotto 
vacanti, ecc. Oltre a ciò pubblica: 

I nomi di colore che risul- 
tano aggiudicatarii alle aste 
definitive, specialmente per forni- 
ture e lavori pubblici. 

Un Corriere delle industrie 
o un Corriere dei lavori pub- 
bliei, coi quali porta settimanalmente 
a cognizione dei lettori tutte te novità 
in materia, agitando le questioni più 
importanti del giorno. 

Le Notizie utili, che cono quelle 
che agli industriali, eoramercianti, im- 
prenditori di lavori pubblici, come 
ferrovie, strade, ponti, arginature, 600., 
ai capitalisti possono più interessare 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


A IVNIVNO XII. 


Col. 1° gennaio 1879, il Monitore entra nel suo XII 
anno di vita. I | 

Sorretto finora dalla benevolenza de’ suoi abbonati 
e lettori, così per l'importanza delle materie trattate, 
come per la serietà ed imparzialità della sua con- 
dotta, e per le accreditate informazioni di cui fu sem- 
pre fovnito, sì accinge con fiducia alla regolare pub- 
blicazione anche pel nuovo anno, promettendo di con- 
tinuare nella fedele osservanza del suo programma, 
e di adoperarsi con ogni cura per rendersi sempre 
più degno del favore fin qui ottenuto. 


Crede superfluo qualunque ulteriore promessa : il 


suo passato è caparra sicura dell’avvenire, 


Rn i o. <. NN 


Il prezzo del giornale rimane invariato. In caso di 
sovrabbondanza di. materia, si aggiungeranno supple- 
menti senz'aumento di prezzo. — 

Gli abbonati in ritardo di pagamenti, e chi desidera 
rinnovare l’associazione, sono pregati di farlo senza 
indugio, per non vedersi ritardata la spedizione del 
foglio. 

I pagamenti devono esser fatti direttamente all’Am- 
ministrazione del giornale con vaglia postale o bi- 
glietti consorziali in lettera raccomandata. 


LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


ORDINAMENTO AMMINISTRATIVO 


(Continuazione e fine — V. N. 51). 


S 4. Concessioni în corso — Nuove concessioni. 
— Determinazione dei punti d’attacco delle linee. 


Il progetto di legge che vi sta dinnanzi provvede, fra lè 
altre cose, alla costruzione di varie linee. le quali per con- 
cessioni anteriori dovrebbero essere costruite o dalle So- 
cietà esistenti o da speciali concessionarii. i 

Quale sarà la condizione giuridica che nascerà, allorch 
avrete approvato la presente legge ? 

Vari Utficii ebbero a preoccuparsi di questa questione; e 
temendo potesse venirne menomazione ai diritti dello Stato 
ed ai doveri dei concessionarii, incaricarono i loro commis» 
Baril di redigere l’articolo 17 del progetto ministeriale in 
modo da evitare qualunque favore a vantaggio della So- 
cietà intraprenditrici. 

Sì perchè varii commissarii della Giunta ne avevano 
&vuto espresso mandato, come per l’importanza . della 
questione, la quale dava origine ad una serie d’indagini 
e di apprezzamenti giuridici di capitale importanza, la 
vostra Commissione prese a studiare attentamente la ma- 
teria, ed eccovi i risultati -Jelle sue investigazioni. 

Prima di tutto, fu osservato che la questione non si ridu- 
ceva sole mente alle linee considerate nell'articolo 17 del 
progetto r. .ieriale, imperocchè dovevasi comprendere la 
linea Cau-':la alla fiumana d’Atella. 

Ciò premesso, si prese a considerare l'articolo 17 nella 
sua forma sostanziale, e si dovette riconoscere che esso si 
prestava facilmente all’esonero della responsabilità da parte 
delle Società costruttrici. 

Era ciò giusto, era conveniente che lo Stato si avvalesse, 
se vuolsi, d’una facoltà, la quale, quando assolve una So- 
cietà e ne avvantaggia gli interessi, crea degli obblighi 
maggiori allo Stato medesimo ed all’erario provinciale di 
quelle contrade, le quali già facevano assegnamento sulla 
costruzione di una ferrovia senza il minimo loro concorso ? 
E sarebbe stato poi giusto ed equo, in tutti‘i essi, d'iscri- 
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vere cotali linee nelle categorie inferiori, in quelle cioò 
dove gli oneri dello Stato diminuiscono ed aumentano 
invece quelli delle Provincie e dei Comuni ? 

Se è vero che una legge anteriore non crea un diritto 
assoluto nel senso del Codice civile; se può e deve am- 
mettersi che la libertà sovrana del legislatore non deve 
essere vincolata da leggi precedenti, sempre revocabili, 
anche quando ebbero un principio di esecuzione, non bi- 
sogna dimenticare che esistono in questo nostro mondo 
degli impegni morali anche per i legislatori ed i Governi, 
e che codesti impegni, quando non vengono rispettati, pos- 
sono politicamente produrre tristissime conseguenze, 

Tutte le Commissioni parlamentari, che furono incaricate 
dello studio di questioni consimili, ebbero ad occuparsi di 
così geloso argomento, e tutte dal più almeno convennero, 
a molti anni di distanza, nella identica sentenza. L’ono- 
Fotolo Correnti, nella splendida relazione altrove ricordata, 

iceva: 

« Ognuno per esperienza conosce quanto tenaci sieno e 
queruli gli interessi locali, che tutti si agitano e conten- 
dono concitatamente, quando si pone iu disputa la direzione 
di una strada ferrata. Codeste lotte accanite, quando una li- 
nea è stata scelta definitivamente, si chetano per disperazione. 
Ma, se il Governo comincia a dare l’esempio di disfare 
quello che ha fatto e di non avere per risolute neppure 
quelle linee che sono state decretate, per cui furono date 
concessioni e cominciati lavori, le contestazioni saranno 
implacabili; e, quel che è peggio, continui ed insidiosi gli 
impegni, con cui le località escluse da una linea faranno 
ogni opera per impedirne il compimento. Le Società con- 
cessionarie poi o gli intraprenditori delle costruzioni, ma- 
neggisndosi fra questi umori, troveranno facile la via di 
sottrarsi agli obblighi, che, all’atto pratico, loro riuscissero 
gravosi, sotto specie di promuovere riforme necessarie 0 
desiderabili rettificazioni di linee. 

« Codeste sono gravissime considerazioni; ma, per avviso 
del maggior numero dei vostri commissarii, non bastano a 
dimostrare che non vi possa mai esser caso in cui il Go- 
verno ed il Parlamento abbiano a correggere una loro 
deliberazione. Conviene prima di tutto escludere l’idea che 
i paesi favoriti nella scelta delle linee acquistino, quasi a 
dire, un diritto per cui possano obbligare lo Stato a co- 
struire una strada promessa o cominciata. Noi non ci fer- 
meremo a confutare questa idea, che riuscirebbe allo assurdo 
di porre un confine alla libera potestà legislativa. Ma ri- 
conosciamo volentieri che da inconsulte promesse o da 
revocate ordinazioni di opere pubbliche possono venire non 
lievi danni, e che perciò non si debba affatto respingere il 
desiderio di equi temperamenti, che rendano men dolorose 
le conseguenze d’un cambiamento di fatto, come è naturale, 
a titolo di utilità comune. 

e Quanto a pericoli di viziosi precedenti amministrativi 
e di esempi dannevoli, non v'ha che un solo rimedio: ed è 
che ai mutamenti ed alle riforme delle proprie deliberazioni 
la pubblica Amministrazione non s'induca mai, se non per 
evidenti cagioni o di necessità o di utilità pubblica (1) ». 

E l’onorevole Bonghi, nella sua non meno dotta relazione 

ubblicata nel 1870 a proposito delle variazioni arrecate alle 
eggi anteriori, diceva: 

« Ora codeste variazioni non solo levano al complesso 
delle proposte del Governo ogni naturale vincolo, non solo 
ne disciolgono il gruppo e le rendono più disuguali che 
già non fossero, a quella liquidazione del passato che ne 

oteva essere l’oggetto comune; ma ferendo tre sopra quattro, 
una la testa, l’altra il grembo, la terza le estreme membra 
delle provincie meridionali, parevano, se non nell’animo dei 
Ministri, certo nelle fantasie legittimamente suscitate delle 

opolazioni, intese a trascurare quelle regioni dcl regno, 
e quali, essendo assai meno delle centrali e delle superiori 
provviste dei più potenti incentivi alla produzione e dei più 
efficaci mezzi dei commerci, come son pure le strade ferrate, 
sono per necessità più di quelle calcate dal peso delle im- 


1) Relazione Correnti sulla sistemazione delle ferrovie; anno 
1864, n. 247-4, paf. 70. 7 


Monitore dellc Strade Ferrate 


poste, appunto perchè queste son rette in tutto lo Stato 
da leggi uniformi (2) ». 

E più oltre, a pagina 19, nell’atto di riassumere le ri- 
cerche fatte fra le leggi anteriori per provvedere, s0g- 
giungeva: 

« ll Ministero presente aveva creduto di poterne per 
ora mettere da parte taluni impegni anteriori che il pas- 
sato era disposto a ricordare; la Commissione è persuasa 
che c'è qualche cosa di peggio che il disavanzo del bilancio, 
ed è appunto l’abituare i popoli a credere che nelle leggi 
s’inseriscono disposizioni vane e da burla, poichè non v’ha 
nulla che ne allenti più le fibre morali ed uccida meglio 
il germe stesso d'ogni operosità privata e pubblica. » 

Appare dunque chiaramente che le innovazioni alle leggi 
anteriori devono essere la conseguenza di evidenti cagioni 
di necessità o di utilità pubblica. 

Ma nei casi in esame come si potrebbe dimostrare e 
giustificare cotesta necessità ed utilità ? 

vero che oggi è mutata quella condizione politica del 
regno, la quale esisteva nel momento in cui talune vie 
furono decretate; è vero che ciò ha fatto venir meno in 
parte la loro importanza; ma è verò altresì che non vo- 
aglionsi codesti tracciati abbandonare; e dal momento che 
voglionsi conservare, andrebbero in qualche guisa ad essere 
defraudati gl’interessi delle località, sottoponendo la stessa 
costruzione di altra volta ad oneri maggiori. 

E nutisi che non a tutte le linee di cui discorriamo può 
applicarsi l’argomento delle mutate necessità, e dell'utilità 
collettiva venuta meno. Imperocchè talune meritano ogni 
possibile riguardo dal momento che, facendo parte di quella 
dorsale che è nei voti di tutti, e dovrà condursi a totale 
compimento, rientrano fra !e strade che interessano in 
grado eminente lo Stato. 

Per altro, a pro di chisi vorrebbe arrecare quest’onere 
maggiore alle Provincie ed ai Comuni ? Se fosse a vantaggio 
dello Stato, potrebbe in qualche guisa ammettersi; quan- 
tunque venga spontanea alla mente l’osservazione che, se 
il Governo fosse stato più premuroso dei propri doveri 
verso i cittadini, queste cose non si sarebbero verificate, 
Ma, quando si tratta di esonerare associazioni e privati 
dagl’impegni assunti e non rispettati, un simile procedere 
costituisce una suprema ingiustizia, e diventa sprone ed 
incitamento al malvolere di codeste potenti Società, che 
oppongono fa forza della loro inerzia a tutto ciò che non 
fa comodo ai loro interessi, senza curarsi dei gravi danni 
economici che producono. 

Dal momento che i concessionarii di queste opere esi- 

stono, sarebbe ingiustificabile quella condotta la quale non 
tendesse a costringerli all'adempimento dei loro doveri; ed 
il trarre partito dell’inadempimento degli impegni contratti, 
per giungere, siccome ci è lasciato intendere, a transazioni 
più o meno utili allo Stato, a noi parve cosa ingiusta, © 
soprattutto non degna di un Governo nazionale. 
- Allora solo che, adoperati tutti i mezzi di coercizione 
consentiti dalle nostre leggi, non fosse stato possibile di ri- 
durre all’adempimento i coucessionarii, allora solo, lo ripe- 
tiamo, sarebbe giustificabile la novità apportata alle leggi 
anteriori; allora solo il carico imposto alle Provincie ed ai 
Comuni potrebbe assumere l’apparenza della giustizia ed 
essere senza mormorazioni accettato. 

In questo senso quindi abbiamo creduto di modificare 
il contenuto dell’articolo 17, divenuto 16 nel progetto della 
Commissione, per ribadire sempre più i doveri della So- 
cietà delle Meridionali e i diritti dello Stato. 

A completare la lacuna proveniente dal non aver tenuto 
conto della concessione in vigore per la linea Candela-Atella, 
la quale trovasi in un caso affatto speciale, abbiamo ag- 
giunto l’articolo 17 del nostro progetto, col quale si pre- 
scrive l’applicazione delle disposizioni degli articoli 9 e 10 
alla suddetta linea, revocando la Convenzione stipulata il 
30 ottobre 1872. 

E qui giova rammentare come, essendo stata chiesta da 
una Società francese, acquisitrice del bosco di Monticchio, 


(2) Bonghi. Relazione sulle Convenzioni cou varie Società 
ferroviarie, n. 63-a, Sessione 1870, pag. 4. 
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la conceasione della ferrovia Candela-Atella, si venne alla 
stipulazione della Convenzione suddetta, e la cauzione prov- 
visoria fu versata. 

Coinvolta detta Società nel fallimento del Crédit foncier 
suisse, non curò d’insistere per ottenere l’approvazione del 
suo contratto; e ciò indusse l’onorevole ministro Spaventa 
a presentare, nel ]U dicembre 1874, un progetto di legge 
per regolarizzare la pratica, fattasi assai intricata per gli 
avvenimenti commerciali di cui abbiamo parlato. 

La legge non venne in discussione, e decadde. 

Le cosè sono dunque tuttora nello stato in cui si tro- 
vavano allora: onde il bisogno di provvedere, o alla resti- 
tuzione della cauzione, respingendo la Convenzione del 30 
ottobre 1872; o all’esecuzione del contratto, con tutte le 
conseguenze di legge contro i concessionarii inadempienti, 
approvandolo. 

La vostra Commissione è d’avviso doversi la prima via 
prescegliere; ma, sia quale si voglia la risoluzione, egli è 
certo ehe ad una debbe venirsi, prima che lo Stato intra- 
prenda le opere, per non incespicarsi fra triboli e pretese, 
originati da)la concessione esistente. 

Nel memento in cui scriviamo, le condizioni della fer- 
rovia Palermo-Trapani essendo sostanzialmente mutate, 
parve. alla maggioranza della vostra Cummissione conve- 
niente di sopprimere intieramente l’articolo 18 del progetto 
ministeriale. i 

Ognuno rammenterà come il Consorzio delle Provincie 
di Palermo e Trapani ottenuto avesse la concessione della 
linea suddetta, e come, dopo straordinarii sforzi, era riuscito 
al Consorzio medesimo di trasferire in una Società anonima 
il sua diritto, quantunque le due Provincie, oltre ai van- 
taggi chilometrici loro ceduti dallo Stato, si obbligassero 
al pagamento di una sovvenzione annuale in favore della 
Società subconcessionaria, non minore di lire 460,000. 

Già una prima Società aveva rinunziato al partito, ab- 
bandunando la cauzione provvisoria di 500,000 lire; e questo 
fatto aveva persuaso tutti dell’impossibilità di ritrovare 
un discreto assuntore della concessione conferita al Con- 
sorzio. 

In wigt& di tali precedenti, il Governo, venendo genero» 
samente in aiuto delle Provincie interessate, aveva risoluto 
di annullare la concessione suddetta, senza danno del 
Consorzie interprovinciale, e di porre la costrazione della 
strada Palermo- Trapani sotto l’egida di questa legge. 

In questo frattempo però è riuacito al Consorzio di cedere 
il proprio contratto ad una Società anonima, rappresentata 
dal signor Lescanne Perdoux, la quale si è già costituita 
con,.atto, del 3 settembre 1878 presso il notaio Giuseppe 
Garroni di Roma, ed i suoi statuti sono stati approvati, 
con, Regio Decreto, dal Ministero del tesoro del 30 settembre 
1878. ui 

cp e ggnuno vede quindi, si è provveduto in modo 
stabile @ defigitivo alla costruzione della linea suddetta, e 
ciò. spiega la risoluzione della Giunta di cancellare inte- 
ramenfe da questo progetto di legge l’articolo 18, col quale 
si mirava al provvedimento indispensubile pel caso in cui 
lacoricessione in favore del Consorzio interprovinciale 
avessé dovuto risolversi. — 

Là vostra Giunta, non solo ebbe ad occuparsi delle con- 
cessioni già esistenti, ma dovette preoccuparsi vivamente 
di quelle che il Governo avrebbe voluto stipulare per l’av- 
venire cor semplice Decreto Reale, autorizzato dalla presente 
legge. 

Renmentante infatti, come del Governo del Re si fosse 
chiesta con l'articolo 16 tale facoltà, impegnandosi sola- 
mente a non walersene quante volte potesse venirne per- 


turbazione al sistema generale d’esercizio, o .dalla conces- 


sione derivassero oneri maggiori di quelli indicati nel 
progetto. di legge. 


Questa facoltà sembrò, non lo neghiamo, esorbitante 


alla Giunta, tanto più non essendo possibile determinare in 
chi }l Parlamento verrebbe, a riporre la propria fiducia, 
tramandando cotanto illimitata prerogativa a tutti i Gabi- 
netti, che potranno succedersi nel periodo non breve di 18 
anni. SETS 

E non nascondiamo altresì che l’estensione della facoltà 


domaudata ci parve più illimitata ed enorme ancora della 
facoltà stessa. 

Che significa, infatti, l’inciso: « purchè ne risultino per 
la Finanza oneri rispettivamente non maggiori di quelli 
indicati negli articoli 4, 5, ll e 13 » ? 

Si stentava a credere che fosse persino lecito di con- 
venire la costruzione a spese totali dello Stato e degli enti 
interessati, restando l’esercizio intieramente a profitto o 
a danno del concessionario. Ma, dal momento in cui la vo- 
stra Giunta fu confermata nella certezza che tale avrebbe 
potuto essere l’interpretazione dell’articolo 16, l’esitazione 
non fu più permessa, ed essa si affrettò a porre dei freni 
a cotanto larghe attribuzioni. 

Si considerò ia conseguenza, che mai le concessioni di 
linee dipendenti dalle tre prime categorie, nel senso co- 
munemente attribuito alla parola concessione, sarebbero state 
possibili senza arrecare danno o perturbazione al sistema 
generale d'esercizio, qualunque esso potesse essere; si con- 
chiuse che era cosa superflua di parlarne. Si esclusero 
quindi. 

Fu invece ammesso che qualche volta potesse convenire 
di concedere qualcuna delle linee della 4° e 5° categoria a 
binario ordinario, e che non era giusto di limitare in tali 
casì le attribuzioni d’un Ministro responsabile in troppo 
angusti confini. Si ammise perciò la facoltà domandata, a 
condizione però di sottoporre al Parlamento le Convenzioni 
stipulate per la sua approvazione. 

Così resta dileguata ogni incertezza senza arrecare offesa 
a chicchessia, neanco ai Ministri attuali, i quali non pos- 
sono ripromettersi di governare per tutto il tempo indi- 
spensabile all’attuazione della presente legge; così il Par- 
lamento presente non invade senza bisogno il potere legi- 
slativo dei Parlamenti futuri, e quelli che ci succederanno 
avranno il diritto di riesaminare le nostre deliberazioni 
in proposito, ed accettare o respingere i contratti secondo 
i consigli delle convenienze del momento. 

In vista di tali considerazioni, modificammo gli articoli 
1 e 16 del progetto ministeriale, diventati L e 15 del prto- 
getto della Commissione. — 

Per completare l’argomento che con l’epigrafe di questa 
paragrafo prendemmo impegno di trattare, diremo una pa=. 
rola ancora sull’articolo 21, col quale il Governo si riserba 
la facoltà di determinare i punti di distacco delle linee 
esistenti, e l’andamento delle ferrovie da costruirsi dallo 
Stato o da concedersi in esecuz:one della presente legge. 

Anche questa facoità, la quale è giusta e ragionevole 
in sè stessa, non avrebbe potuto ammettersi senza una 
qualche dilucidazione e spiegazione. 

Non essendo stati presentati al Parlamento, anzi non 
esistendo ancora gli studii definitivi di moltissime fra le 
linee progettate, non sarebbe possibile determinare fin da 
ora i punti di contatto fra le nuove e le linee ferroviarie 
esistenti. 

Ad ovviare agli inconvenienti che ne potrebbero deri-. 
vare, il Governo chiede, e la vostra Giunta vi propone di 
deferire a lui il diritto della determinazione di questi punti, 
con che però tale facoltà sia intesa nel senso, che egli 
possa fissare la congiuuzione in una o fra due Stazioni, 
secondo le esigenze tecniche del tracciato, e purchè la li- 
nea si sviluppi per le valli e valichi indicati nel progetto 
di massima: progetto di massima che implicitamente viene 
ad essere approvato dal Parlamento con la presente legge... 

Quando questo obbligo sia tenuto fermo, 6 resti bene 
inteso che l'andamento generale della strada non potrà va- 
riarsi dopo che ne sarà stata indicata l’ubicaziona o nel 
corpo di questa legge o nelle tabelle annesse alla Relazione,. 
sarà indifferente che essa corra un poco più a monte o & 
valle, ciò dipendendo dalle convenienze che gli studii ese- 
cutivi possono consigliare. 

La Giunta riconobbe quindi che in questo senso_la fa=. 
coltà domandata ha non solo la sua ragione di ‘pssere, ma 
che un tale diritto spetta al Potere esecutivo, ilf solo for= 
nito di mezzi acconci per valutare i vantaggi e | gl’ incon- 
venienti che. simili leggieri spostamenti del tra.Pciato pos- 
SONO Aarreggre,,. o ,.i ; 

Siccome poi abbiamo creduto sia cosa opport:Rna che in 
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fatto di tracciati venga, per tutto ciò che si connette ai 
bisogni della difesa nazionale, consultato il Ministero della 
guerra, così la Giunta a maggioranza ha stabilito che an- 
che questa aggiunta nell’articolo 21, per noi diventato 20, 
8’introduca. 

Completato così lo studio delle prescrizioni amministra- 
tive, e riferendoci al.testo degli articoli modificati, come 
quello che completa il nostro pensiero, anzi è per così dire 
la sintesi delle ragioni esposte, passeremo a trattare il 
tema finanziario, il quale sì connette alle costruzioni fer- 
roviarie talmente da far dubitare per un momento se non 
sia il principale obbietto del progetto di legge in esame, 
anzichè l’accessorio. (*) 


ubblicato. V. Mo- 
(LE REDAZIONE). 


(*) Il capitolo finanziario fu già da noi 
nitore N. 48 a. o. 


TRAMWAYS 


MOTORI AD ARIA COMPRESSA 
(Sistema Meharski) (*). 


Gentilmente invitati dal sig. Mekarski, abbiamo fatto 
una corsa di prova col nuovo motore ad aria compressa 
per la trazione dei tramays. Partiti dalla piazza Moncey, 
con una vettura automobile destinata all’esercizio delle 
linee di Nantes, ci recammo dapprima a visitare il depo- 
sito, ove trovansi i compressori d'aria. Di là, con altro 
motore che servirà alla trazione dei {r472200y8 sulla linea 
da piazza Moncey a Saint Denis, abbiamo ultimata la 
corsa fino alla Stazione estrema, per far poi ritorno su- 
bito dopo a Parigi. Il nuovo treno era composto. d’una 
vettura ad imperiale a 46 posti, e del motore che faceva 
le veci della locomotiva sulle ferrovie ordinarie. Le corse 
d’andata e ritorno riescirono, sotto ogni rapporto, di piena 
soddisfazione degli assistenti. 

Le prime esperienze di questo nuovo sistema di loco- 
mozione ebbero luogo già nel 1876, tra l’Arco di trionfo 
(Piazza della Stella) ed il villaggio di Courbevoie. In se- 
guito al favorevole risultato di queste prime prove, venne 
decisa l’applicazione definitiva del sistema Mekarski alla 
trazione dei /ramays nella città di Nantes ed a Parigi, 
tra la piazza Moncey e Saint Denis, anteriormente eser- 
cita dalla Compagnia 7rammways-Nord, con due cavalli 
che rimorchiavano una vettura senza imperiale. 

Il principio sul quale questo sistema si fonda è molto 
semplice. Dell’aria atmosferica, compressa col mezzo di 
pompe a 25 o 30 atmosfere, viene immagazzinata in ap- 
osito serbatoio. Un tubo in caoutchouc stabilisce a vo- 
ontà la comunicazione tra il serbatoio ed i recipienti, 
che trovansi, sia sul motore, sia al disotto della vettura 
automobile. Ben presto l’equilibrio di pressione si stabi- 
lisce nelle due capacità, e la vettura si trova allora prouta 
a riprendere la marcia. L'aria compressa, che trovasi sul 
motore, passa dapprima in un apparecchio speciale chia- 
mato detendeur (espanditore), dove la pressione iniziale è 
ridotta ad una pressione variabile tra una ed otto atmo- 
sfere. Nel tempo stesso , l’aria viene saturata di vapore, 
passando attraverso dell’acqua bollente a 150° circa. 

E qui risiede uno dei principali perfezionamenti intro- 
dotti dal sig. Mekarski per rendere pratica l’applicazione 
dell'aria compressa. Infatti l’aria, raffreddandosi notevol- 


(*) Dal nostro egregio amico e corrispondente di Pa- 
rigi, ing. Stefanini, riceviamo la seguente lettera, che 
parla diffusamente dei recenti esperimenti della locomo- 
tiva Mekarski, a cui già accennammo nel nostro numero 
dell’1l corr., e che non possono non interessare i nostri 
lettori. La REDAZIONE. 
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mente durante il lavoro d’espansione, obbligherebbe in 

ratica a procedere ad un’ammissione quasi totale nei ci- 
lindri, e per conseguenza si sarebbe costretti a ridurre il 
lavoro utile fornito dall'unità di peso a proporzioni deri- 
sorie. È questa precisamente la causa prima che fece ab- 
bandonare i primi tentativi fatti negli anni scorsì con 
questo genere di motore. Per rendere sensibile la cosa, di- 
remo che dell'aria compressa a © atmosfere, saturata pre- 
vevtivamente di vapore d'acqua a 15°, nell’espandersi ad 
un volume finale eguale a tre volte il volume iniziale, la 
temperatura sua s’abbassa a — 42‘, ciò che determina la 
congelazione del vapore e la solidificazione delle materie 
lubrificanti. È facile concepire che, in tali condizioni, il mo- 
vimento dello stantuffo troverebbe una resistenza tale a 
muoversi nel relativo cilindro, che il lavoro motore si ri- 
durrebbe a proporzioni minime. 

Così nelle prime macchine locomotive, costrutte pel tras- 
porto dei înateriali nella galleria del Gottardo, per utiliz- 
zare l’aria compressa si dovette ricorrere ad un’introdu- 
zione d’aria nei cilindri lungo quasi tutta la corsa, ciò 
che è contrario alla buona ntilizzazione dell’intermediario 
impiegato. Col sistema Mekarski, potendosi utilizzare ìl 
lavoro d’espausione nei limiti ammessi ordinariamente col 
motori a vapore, è possibile l’impiego economico dell’aria 
compressa, 

Questo nuovo sistema di trazione, applicato al rimor- 
chio delle vetture sui frammays, riesce effettivamente 
molto economico, non solo per rispetto alla trazione a ca- 
valli, ma ben anche qualora s’adottino locomotive ordi- 
narie. 

Dai rapporti della Compagnia generale degli Omnibus 
risulta che la spesa di trazione per chilometro percorso sui 
trammays di Parigi è di 66 centesimi, e di 48 centesimi 
sulle linee esercìte dalla Compagnia 7ramways-Nord. La 
differenza nctevole che si ha pel rimorchio sulle linee a 
partenenti a queste Compagnie si spiega facilmente, quando 
si consideri che le vetture della Compagnia parigina sono 
grandi vetture ad imperiale, capaci di trasportare 48 viag- 
giatori, mentre le’ vetture della Compagnia Z'ramaggys- 
Nord sono più piccole e seuza imperiale. Le 

Non molto inferiore è la spesa di trazione colle locomo- 
tive ordinarie. Così sulla linea da Rueil a Port-Marly 
(diramazione della ferrovia ParigisSaint-Germain) si ebbe 
nel giugno scorso una spesa giornaliera di fr. 41.39, cor- 
rispondente ad un percorso di chilometri 102.2, ossia cen- 
tesimi 40.5 per chilometro percorso. Il peso rimorchiato 
era di 10 tonnellate. Sulla linea Milano-Vaprio si può 
contare una spesa giornaliera di trazione di 198 lire per 
un percorso di 348 chilometri, ossia 57 centesimi per chi- 
lometro percorso. 

Ora, se consideriamo il sistema di trazione ad aria com- 
pressa, si può, in seguito alle esperienze fatte, basarsi 
sopra un consumo chilometrico di un chilogrammo d’aria 
per tonnellata-chilometro. Le vetture automobili di Nan- 
tes, che pesano 8 tonnellate con 30 viaggiatori, son con- 
sumano che 7 chilogrammi per chilometro. Le locomotive 
della linea Saint Denis, con una vettura ad imperiale ca- 
pace di trasportare 46 viaggiatori (ciò che costituisce un 
peso complessivo di 13.5 tonn.), consumano 12 chilog. per 
chilometro percorso. Finalmente le locomotive con due 
vetture ad imperiale consumano 15 chilogrammi, con un 
peso di 18 tonnellate. 

La spesa di produzione di un chilogrammo d’aria com- 
pressa a 30 atmosfere, compresovi.l’interesse del capitale, 
essendo variabile tra fr. 0.015 e 0.02, ossia in media di 
0.018, se ne deduce che la spesa chiiometrica di trazione 
con questo sistema per l’aria compressa sarà rispettiva- 
mente: 

Fr. 0,018 X 8 = 0.144 per la vettura automobile, 

» 0,018 X 13.5 = 0.243 per la locomotiva colla 
vettura ad imperiale, 

>» 0,018 X 18 = 0.324 per la locomotiva con 2 vet- 
ture ad imperiale. 
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Per avere la spesa chilometrica di trazione, bisognerà 
tener conto del meccanico addetto alla macchina , della 
lubrificazione e manutenzio::e corrente, dell'’ammortizza- 
zione del capitale corrispondente al costo del motore. 


Se si considera un percorso aunuale di 25,000 chilo- 
metri sì può ritenere: 


- 2,100 
Meccanico 3.000 = S 0.084 per chilometro percorso; 


Lubrificazionone e manutenzi 1,200 
zione corr.te 25,000 


= fr. 0.048 


per chilomttro percorso; 

Quanto all’ammortizzazione del capitale impiegato per 
le locomotive e vetture automobili s se sì considera una 
durata media di 10 anni, si avrà: 

Da 700 
colle vetture automobili fr. 23,000 — 0.028 per chilome- 


tro percorso; 


1000 
colle locomotive fr. I 100 = 0.04 per chilom. percorso. 


Riassumendo, la spesa complessiva di trazione per chi- 
lometro percorso col sistéma ad aria compressa riescirà di: 
Fr. 0.304 per le vetture automobili ; 

» 0.415 per le locomotive con una vettura ad imperiale; 

» 0.494 per le locomotive con due vetture ad imperiale. 

Se confrontiamo la trazione animale col sistema ad aria 
compressa, l'economia per chilometro percorso sarebbe 
dunque di fr. 0.176 per la vettura automobile, che può 
paragonarsi come capacità alle vetture dottate sulle linee 
Trammways-Nord, e di fr. 0.245 per le locomotive con vet- 
ture ad imperiale, che trasporta un numero di viaggia- 
tori press’a poco eguale a quello delle vetture della Com- 
pagnia generale degli Omnibus di Parigi. 

Parigi, 15 dicembre 1878. 


Ing. N. STEFANINI. 
—_— —_—"_——._rPrrrr—rrrrrrrw®—er_rrrr___r__.__.——_——————.—.—_+_._Ém_._m____ 


Nostre Corrispondenze 


Roma, 24 dicembre. 


Rivugraziamo Iddio che il Consiglio di Stato non abbia 
impiegato che giusto giusto i due mesi, da me assegna- 
tigli, con senso dì amara ironia, nella mia corrispondenza 
del 29 ottobre, per emettere il proprio parere circa la fa- 
coltà del Governo di restituire o no la cauzione primor- 
diale d’un milione di rendita agli Istituti di credito firma- 
tarii della Convenzione ferroviaria 20 novembre 1877 per 
l'esercizio della rete Meridionale. E ringraziamo tanto più 
l’Ottimo Massimo d’ avere inspirato nella mente dei con- 
siglieri dello Stato tale giudizio, che ci conforta ancora 
a credere non essere addirittura spento nelle sfere gover- 
native il senso della giustizia, della equità, e starei per 
dire semplicemente il retto senso comune. 

L’art.-2 delACapitolato allegato alla detta Convenzione 
stabiliva, che l'appalto doveva avere principio il 1° luglio 
1878. Come si può pretendere una data più certa di questa, 
per divenire assiomatica la nullità della Convenzione, una 
volta che al 1° luglio l'esercizio fu assunto dal Governo, 
in luogo della nuova Società concessionaria ? Dove si può 
dare maggiore assurdo che il ritenere illimitato pel Governo 
il tempo utile di interrogare o no il Parlamento sopra un 
contratto, mantenendo sempre impegnata una parte con- 
traente, quando l'esecuzione del contratto stesso divenne 
impossibile unicamente per dato e fatto dello stesso Go- 
verno ? 

Questi sono i*facili ragionamenti, che si facevano a vi- 
cenda gli uomini d'affari colla sola scorta del loro natu- 
rale buon senso: cosa .molto diversa, a quanto sembra per 
frequenti prove, dal senso politico e legale, perchè, come 
sapete, il Ministero cessato non volle mai assumere la re- 
sponsabilità della dovuta restituzione, e l'Avvocatura era- 
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riale, alla sua volta, sostenne la stranissima tesi, che non 
si potevano considerare morte quelle Convenzioni , a cui 
notoriamente fu « becchino la balia, anzi la levatrice ». Ma, 
finalmente il Consiglio di Stato, colla solennità ed auto- 
rità delle sezioni riunite, riconobbe testè per ultra legit- 
tima la domanda del Credito Mobiliare italiano e suoi com- 
partecipi di poter ritirare dalle Casse erariali il milioncino 
di rendita depositato da pit di 18 mesi. Nè giudicò altri- 
menti la richiesta della Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali di venire liberata dalle soggezioni impostele colla 
Convenzione 15 febbraio 1876 e confermate con quella 
del 20 novembre 1877, e consistenti, nè più nè meno, che 
nell’obbligo pel Consiglio d’'amministrazione di tenere la 
gestione sociale sotto la sorveglianza d'un Commissario 
regio e con l’approvazione ministeriale d'ogni atto e con- 
tratto. i 

È lecito quindi ora sperare che, udito il parere del Con- 
giglio di Stato, non indugierà più a conformarvisi un Ga- 
binetto presieduto dall’on. Depretis, sfortunato autore delle 
Convenzioni in discorso. — 

Che cosa sono alcuni anni in confronto dell'eternità, o 
anche solo rispetto alla vita d’una nazione? Così imma- 
gino debbano pensare i nostri amministratori di Stato, 
Provincie e Comuni, visto che in ogni parte d’Italia an- 
che le più vitali questioni non si risolvono che ad inter- 
valli di anui........ quando si risolvono! Così, da quanti 
auni di grazia non si parla della concessione della deri- 
vazione delle acque del Sabbato in provincia d'Avellino, 
a beneficio della città di Napoli? Quando, gli è lunghis- 
simo tempo, il Consiglio superiore dei lavori pubblici ne 
esaminò e discusse a fondo il progetto, esprimendosi pure 
in massima favorevole al medesimo, e ritenendo potersi 
dichiarare l’opera di pubblica utilità, proponeva di limi- 
tare la quantità dell’acqua in litri 1400 al secondo, in 
luogo dei 2000 richiesti, si approvò invece, con Decreto 
Reale, la concessione tal quale rispetto al quantitativo 
dell’acqua: vale a dire si acconsentì alla derivazione di 
2009 litri per secondo. Ma vi si oppose nuovamente e fie- 
ramente la Provincia d’Avellino, sostenendo, e non infon- 
datamente pare, che non le rimarrebbe acqua sufficiente 
pei propri bisogni; onde si dovette di recente riproporre 
la questione al suddetto Consiglio superiore, e questo, 
com'era da aspettarsi, riconfermò pienamente l’ antico 
suo avviso. — 

Nella seduta generale di sabato, ii Consiglio ammise 

oi, in massima, il tracciato d’un progetto di ferrovia da 
uzzara a Ferrara, suggerendo molte riforme nei parti- 
colari; ed approvò pure, come semplice progetto di mas- 
sima, una ferrovia da Nola ad Avellino. In fine, reputò 
degne d'accettazione le proposte degli Ufficii del Gepvio ci- 
vile di Udine e Verona relativamente a varii perimetri 
idraulici. 

Dal canto suo, la prima Sezione esaminò ed approvò il 
progetto per un ponte in ferro sull’Adige presso Parona, 
quelle per l'ampliamento della Stazione di Porto Empe- 
docle; e parecchi per opere di consolidamento nelle ferro- 
vie calubro-sicule, e per costruzione di tronchi di strade 
nazionali e provinciali. 

La Sezione seconda ammise il progetto pei lavori dl di- 
fesa frontale dell’argine sinistro del Po nei froldi Minuti 
e Bocchi, iu provincia di Rovigo. B. 
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Il Ministero dei lavori pubblici ha autorizzato gli 
esperimenti, sulla linea Genova-Pisa, del Block-System 
automatico inventato dal prof. Giulio Ceradini, e del 
quale abbiamo più volte parlato. Il Ministero ha quindi 
ammesso lo stanziamento di L. 30,000 a tale scopo; 
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ed 1° ..... C. sin. ‘i ricambio, rinunciò a qualsiasi 
comy. :s0 che , ‘.s<e competergli per l'applicazione 
del suo c's'i ma 


.utte le ferrovie dello Stato, qua- 
lora i sudderui esperimenti abbiano esito favorevole. 

A giorni si porrà mano alla costruzione degli ap- 
parecchi necessari. 


Tra l’Amministrazione ferroviaria dell'Alta Italia e 
quella del Consorzio interprovinciale veneto è stata 
combinata una Convenzione pel servizio cumulativo. 
Tale Convenzione venne tosto spedita al Ministero per 
la sua approvazione, che non può certo mancare, es- 
sendo già convenuti col medesimo i punti principali 
della Convenzione stessa. 


Per diminuire la grave perdita che deriva all’Am- 
ministrazione ferroviaria dell'Alta Italia dall’esercizio 
del lago di Garda, il Consiglio ha fatto concrete pro- 
poste al Ministero per modificare Il servizio di quel 
lago, riducendo l'orario delle corse a quello ch'era 
in vigore prima del 1872, 


Furono prese le necessarie disposizioni per proce- 
dere al sorteggio della 5* estrazione delle Azioni pri- 
vilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra ed alla 
13* delle Obbligazioni della Cavallermaggiore-Ales- 
sandria (Vedasi în fine l’avviso relativo). 


Il Consiglio d’Amministrazione delle Ferrovie del- 
l’Alta Italia ha stabilito d'indirizzare una circolare a 
tutte le Camere di commercio del Regno, per invi- 
tarle ad indicare i nomi dei produttori, che possono 
concorrere alle provviste occorrenti alle Ferrovie me- 
desime; delle quali provviste sarà allegato alla circo- 
lare un apposito elenco. 
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Nello scorso numero, accennando ad alcune dispo- 
sizioni di rigore contro funzionarii dell’Amministra- 
zione dell'Alta Italia, incolpati d’irregolarità commesse 
nella loro azienda, annunciammo la sospensione dal- 
l’ufficio e dallo stipendio del Capo delle Officine, e la 
proposta al Ministero del licenziamento. 

Quella notizia era inesatta, in quanto riguardava la 
delta sospensione, perchè la misura presa dalla Com- 
missione d'inchiesta limitavasi allora soltanto all’al- 
lontanamento dall'ufficio. e 

Ora però ci consta che la proposta del Consiglio 
d’ amministrazione venne accolta dal Ministero , de- 
cretando il definitivo licenziamento dal 1° gennaio 1879. 


All’elenco dei premiati all'Esposizione Universale di 


Parigi, pubblicato nel nostro numero del 6 novembre 


scorso, siamo lieti di aggiungere, dietro l’elenco uf- 
fieiale emanato dal Ministero di agricoltura’, industria 
e commercio, che al sig. Basilio Castelli, telegrafista 
viaggiante delle Ferrovie dell’Alta Italia, venne ag- 
giudicata la Menzione onorevole (classe LXV) per il 
suo Manipolatore e distributore speciale pel servizio 
tel‘grafico, per l’Avvisatore teleautomatico dei con- 
vogli ferroviarii per rendere impossiblli gl’inconve- 
nienti, e per la pila Castelli: oggetti dal Castelli me- 
desimo spediti alla Mostra mondiale, e sui quali ab- 
biamo avuto occasione di parlare più volte, e special. 
mente nei numeri 91 del 22 novembre 1873 e 45 
del 7 novembre 1877. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Costruzioni forroviarie. — Nella seduta del 20 
corr. alla Camera dei deputati, discutendosi il progetto di 


legge per l’esercizio provvisorio dei bilanci pei mesi di. 


gennaio e febbraio 1879, domandato. dal nuovo Ministero 
Depretis, venne approvato anche il seguente: 

« Art. 3. Fino a nuova disposizione legislativa, il Go- 
verno del Re è autorizzato a fare, nei mesi di gennaio 0 
febbraio 1879, le spese di costruzioni ferroviarie in corso, 
o dipendenti da leggi anteriori alla presente; stanziando 
ai relativi capitoli dello stato di prima previsione della 
spesa del Ministero dei lavori pubblici due dodicesimi della 
somma di L. 35,000,000, proposta pel venturo esercizio col 
progetto di legge N. 57, presentato alla Camera dei depu- 
tati nella tornata del 18 maggio 1878 ». 

— Nella stessa seduta della Camera, il Presidente an- 
nunziò poi che, a surrogare l'on. Depretis (nominato pre- 
sidente del Consiglio dei Ministri} nella Commissione per 
le costruzioni ferroviarie, ha chiamato l’on. Zanolini; e chia- 
mò pure l'on. Spaventa a far parte della Commissione me- 


desima, a cui già apparteneva prima della sua nomina a 
Consigliere di Stato. 


Inchiesta ferroviaria. — Nella suddetta seduta 
della Camera, procedendosi alla votazione per la nomina 
d’un membro della Commissione d’inchiesta sulle ferrovie 
in surrogazione dell’on. Ferracciù (nominato Ministro della 
marina), i deputati Brin, Lugli e Bertolè-Viale - ottennero 
al 1° scrutinio voti 45 ciascuno. Procedutosi quindi.al bal- 
lottaggio fra i due più anziani di età, cioè gli on. Lugli e 
Bertolè-Viale, nati ambidue nel 1829, quest’ultimo ebbe 


voti 112 e l’altro 91, per cui rimase eletto l’on. Bertolè- 
Viale. 


Strade ferrate dell'Alta Italia. — Essendosi 
proceduto alla posa di un ponte provvisorio sul torrente 
Bormida fra Cengio e Sale (linea Bra-Savona), il servizio 
su detta linea, a far*principio dal 23 corrente, venne riat- 
tivato con tutti i treni portati dall'orario 5 novembre a.c, 
tanto pei viaggiatori, quanto per i bagagli e merci a grande 
ed a piccola velocità. 


Ferrovie venete. — Nella Gazr. di Venezia del 26 
si legge: 

In un’adunanza dei rappresentanti del Comelico, dell’O]- 
tre Piave, Auronzo, Lozzo, Calalzo, Pieve di Cadore, Pe- 
rarolo, Ospitale, Valle, Cibiana e Borca, fu confermato al 
deputato Manfrin l’incarico di propugnare la scelta della 
linea di Fadalto, come la sola rispondente ai maggiori in- 


teressi commerciali della provincia di Belluno; e fu respinta, 
la proposta che, dato il caso che le ragioni di preferenza : 
della linca di Fadalto fossero disconosciute, si dovesse 
tentare l’adozione del prolungamento della stessa linea ‘ 


fino a Ponte nelle Alpi ed a Perarolo. 


Tramway Saronno-Como. — Il Consiglio comu- 
nale di Lomazzo, mandamento di Appiano, in seduta stra- 
ordinaria dell’11 corr. ha votato la cospicua somma di lire 
20,000, quale sussidio a fondo perduto per il framway Sa- 
ronno-Como. 

Tale somma era stata chiesta dalla Commissione del 
tramvay suddetto, e il Consiglio, votandola per intero e 
ad unanimità, ha dato prova di ben comprendere gl’inte- 
ressi del Comune. | 

Anche gli altri Comuni interessati sono disposti a fare 
ogni sacrificio per aiutare la costruzione del tramway, che 
li deve unire al capoluogo della provincia. 


Tramway Broscia-Orzinuovi — Il 18. corr. ebbe 
luogo in Brescia la riunione pel (rammway Brescia-Orzinuovi 
da congiungersi col framway Soncino-Romano, e Soncino- 
Crema-Lodi-Sant’Angelo, già concesso dalla Provincia di 
Cremona all'ing. Avezani, quale rappresentante d’una So- 
cietà inglese. 


La riunione si componeva, oltrecchè del Comitato pro- 


| motore, dei rappresentanti di molti Comuni situati sulla’ 


pesa - 


linea in questione, compreso un rappresentante di Soncino. 
A nome del Municipio di Brescia, l’assessore Barbieri di- 
chiarò d’appoggiare il ram,0ay, insistendo sulla condizione 
che si prolunghi in città. 

Fu deciso di riconfermare con mandato di fiducia la Com- 
missione promotrice, aggregandovi un rappresentante di 
Brescia. La Commissione s’impegnò di convocare gl’ inte- 
ressati fra un mese al più tardi, per riferire sulle pratiche 
che nel frattempo si propone di fare presso la Provincia, 
Comuni e Società. 

Il favore che il progettato fram?ay trova nelle popola- 
zioni della linea e nella Provincia, lascia sperare che il 
territorio bresciano non tarderà molto ad essere dotato di 
una guidovia, che non dubitiamo sarà la prima, ma noa 
l’ultima. 


Ferrovia Palermo;Trapani — Alla Riforma del 


23 corr. telegrafano da Trapani, che un'accolta di cittadini 
si è presentata al Prefetto, reclamando l'incominciamento 
dei lavori ferroviarii già iniziati in altri punti. 


Ferrovie Sarde. — Il 20 corr. vennero inaugurate 
le due nuove sezioni Chilivani-Giave e Chilivani-Ozieri, 
della lunghezza complessiva di 32 chilometri. La già an- 
nunciata corsa di prova riuscì fellcissima. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Commissione del 
Gottardo per il 1879, presso il Consiglio federale, è com- 
posta dei signori Hammer, Welti e Bavier. 

— Il Gran Consiglio del Cantone di Berna ha emanato 
un proclama al popolo bernese, in cui lo eccita ad inter- 
venire numeroso ai Comizii del 19 gennaio ed a votare 
favorevolmente per il progetto di legge federale concer- 


‘nente i sussidii alle ferrovie delle Alpi. 


— Il 13 corrente ebbe luogo in Zurigo una numerosa 
adunanza di ‘ffaici del compromosso del Gottardo, sotto la 
presidenza del sig. cons. cantonale Peter-Hiini. In seguito 
ad un'accurata esposizione della quistione, del sig. avv. 
Forrer, l'adunanza risolvette all’unanimità di aderire al 


“compromesso conchiuso dai Consigli legislativi federali , 


siccome quello che assicura la pace del paese ed uno scio- 


glimento fortunato dell’importante quistione del Gottardo; 
‘e di promuovere con tutte le forze l’accettazione del com- 


‘promesso stesso per parte del popolo. Inoltre vennero co- 
stituiti un Comitato centrale cantonale e dei Comitati di- 
strettuali. 

— Anche il Consiglio di Stato del Cantone Ticino ha 
emanato un decreto circa la votazione concernente la sov- 
venzione alle strade ferrate alpine, in base al decreto 28 
novembre p. p. del Consiglio federale, con cui viene sot- 
toposta al popolo svizzero, per l'accettazione od il rifiuto, 
la legge federale 12 agosto ultimo scorso, ed è fissato per 
la votazione, in tutto il territorio della Confederezione, il 
giorno di domenica, 19 gentaio prossimo venturo. 

— A complemento dolla notizia data sulla destituzione 
del sig. Hellwag dalle sue funzioni di ingegnere in capo 
della Compagnia del Gottardo , riferiamo questo dispa&cio 
da Berna al Journal de Genève: 1 

Corse voce che l’Amministrazione del Gottardo ha dato 
le sue dimissioni; ma questa voce è inesatta. Al contrario, 
quell’Amministrazione ha manifestato al Consiglio federale 
l'opinione, che la ricostituzione dell’intrapresa ed una nuova 
giustificazione finanziaria trasformerebbero la situazione, e 
si esigerebbe allora, a suo avviso, il rinnovamento inte- 
grale dell’ Amministrazione. È ciò che costituirà princi pal- 
mente la base della risposta che farà il Consiglio federale 
all’interpellanza che gli venne rivolta su questo proposito. 


— Su questa interpellanza, che ebbe luogo nella seduta 
del 19 carr., ecco quanto scrive la Gazzetta Ticinese: 

Il sig. Rokr, sviluppando la sua interpellanza, dice che 
il popolo svizzero non andrà ai Comizii del 19 gennaio 
prossimo per favorire la Società del Gottardo, ma per una 
impresa nazionale. ‘Esso vuole quindi un’Amministrazione 


economa, capace e devota agli fhteressi dell'impresa. Egli 
è perciò che gli interpellanti dérbatidano al Consiglio fe- 
derale ciò che ha fatt» finora pet. rispondere al postulato 
relativo alla riorganizzazione dell’Amministrazione della 
Compagnia, e ciò che intende fare in seguito. Il sig. Rokr 
fa osservare che gli interpellanti appartengono a tutti i 
partiti, ed esprime la speranza che il Consiglio federale 
risponderà in modo da soddisfare la pubblica opinione. 

° I sig. Schenck, presidente della Confederazione, risponde 
che la situazione attuale della Compagnia del Gottardo non 
permette di procedere ad una riorganizzazione delle sue Au- 
torità amministrative. Prima di procedere a questa riorga- 
nizzazione, bisogna che i nuovi sussidii siano assicurati, 
al pari dell'esecuzione del programma di Lucerna. È perciò 
che il Consiglio federale si è limitato finora a sottoporre 
alla Compagnia del Gottardo questa quistione della rior- 
ganizzazione. Come era a prevedersi, non ne risultò nulla. Il 
Gonsiglio di amministrazione della Società rispose che , 8a 
suo avviso, solo quando la nuova giustificazione finanzia- 
ria sarà assicurata, si dovrà procedere alla rinnovazione 
integrale della Amministrazione ed anche alla modificazione 
degli ‘statuti. Quindi il Consiglio d’amministrazione di- 
chiara, sotto riserva del consenso del Consorzio incaricato 
di procurarsi i 20 milioni d’Obbligazioni, di sottomettersi, 
come tutte le Autorità della Compagnia, all’elezione per 
parte dell'Assemblea degli azionisti. 

I signori Planta e De Gingins domandano che vi sia una 
discussione generale, mentre il sig. Frei vi si oppone. 

Il Consiglio, con 48 voti contro 47, decide che si pro- 
ceda alla discussione generale. 

Il sig. Planta dichiara che, nello stato provvisorio in cui 
si trova, era impossibile di agire altrimenti di quanto fece 
il Consiglio federale; ma egli non è soddisfatto della risposta, 
in quanto concerne la giustificazione finanziaria. Desidera 
quindi, nell’interesse del compromesso, che la risposta del 
Consiglio federale non possa essere interpretata nel senso 
che la giustificazione finanziaria, quale venne presentata 
l’estate scorso, sia giudicata sufficiente. 

Il sig. Katser crede che l'argomentazione del Consiglio 
federale istituisca un circolo visioso. Vorrebbe sapere da 
quale Consiglio di amministrazione sarà presentata la giu- 
stificazione finanziaria. L’oratore si oppone pure che il nuovo 
Consiglio d’amministrazione sia nominato dagli azionisti , 
questi non avendo pagato che 34 milioni sopra il costo 
» totale dell'impresa. Domanda poi al Consiglio federale ‘in 
qual modo procederà per reclamare dalla Compagnia delle 
giustificazioni sufficienti per la Svizzera. 

Il sig. ScAenck dice che, riguardo alle questioni presentate 
dal sig. Katser, ese dovranno far oggetto di una nuova 
interpellanza. In quanto all’osservazione del sig. Planta, 
essa riposa sopra un errore; il che è poi riconosciuto anche 
dal sig. Planta stesso, e quindi l'incidente è dichiarato 
chiuso. 

— L'avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal Jato di Géschenen m. 21.25, con sospen- 
sione per tre giorni in causa dell’allineamento, e quindi 
m. 5.37 in media giornaliera; dal lato di Airolo m. 31.20, 
cioè m. 4,46 in media giornaliera; e la media giornaliera to- 
tale fu così di m. 9.83. | 


Ferrovie svizzere. — Nella seduta del 16 corr. del 
Consiglio Nazionale vennero accordate delle proroghe di 
termini alle linee Zurigo-Gottardo, Thun-Konolfingen e 
Burgdorf-Langnau, nonchè una concessione per la ferrovia 
funicolare dal ]ago di Brienz all'albergo del Giesbach. In- 
vece la quistione della linea Urnaesch-Appenzello fu ag- 
giornata. 


Ferrovie austro-ungariche. — Il trattato di 
commercio fra la Germania e l’Austria-Ungheria, prorogato 
testè per un anno, contiene, tra le altre, la seguente clau- 
sola relativa alle ferrovie : 

« I due Governi non autorizzeranno nè il sequestro, nè 
la confisca del materiale rotabile delle ferrovie ». 

Questa disposizione libera le Compagnie ferroviarie au- 
stro-ungariche dal timore di vedere sequestrati i loro va- 
goni, poichè esse non potendo pagare i loro cuponi, i loro 


creditori germanici cercarono di promuovere lite, valendosi 
di una rigorosa procedura. 


Ferrovio tedesche — I fogli di Berlino annunciano 
che è stato comunicato ai membri più influenti della Ca- 
mera prussiana, che, visto lo stato delle cose, il Governo 
ha rinunciato a presentare in questa sessione della Dieta 
i progetti per l’acquisto di ferrovie private. Pare che questa 
misura si debba al Ministro delle finanze, Hobrecht, il quale, 
sgomentato del cattivo stato delle finanze, ha posto un freno 
al progetto dal suo collega del commercio, per non impe- 
gnare lo Stato in maggiori imprese. 


— Leggesi pure nei fogli tedeschi che la Camera dei 
deputati ci Prussia ha approvato la separazione dell’attuale 
Ministero del commercio in un Ministero dei lavori pub- 
blici e in un Ministero del commercio e dell'industria. 
Quest'ultimo, dal quale dipendono le ferrovie, formerà da 
qui avanti un dicastero della Cancelleria imperiale. 


— La deliberazione proposta dalla Commissione, colla 
quale invitava il Governo a cedere al più presto possibile 
all’Impero il diritto di sorveglianza dello Stato sulle fer- 
rovie prussiane, è stata approvata a grande maggioranza. 
Il Ministro del commercio, Maybach, ha dichiarato di fare 
adesione a quella deliberazione. Hu soggiunto che il pro- 
getto del riscatto delle ferrovie private per parte dell'Im- 
pero non aveva nulla di comune colla questione della sorve- 
glianza; disse che vi sarebbero sempre delle ferrovie pri- 
vate vicine a quelle dello Stato, e che il Governo si sa- 
rebbe sforzato di realizzare l’idea contenuta nella delibe- 
razione. 


Aggressione sullo ferrovie tedesche — I gior- 
nali di Dresda annunziano un fatto assai raro negli annali 
delle ferrovie in Germania. La sera del 6 dicembre, il va- 
gone della Posta di un convoglio espresso, che da Dresda 
andava a Reichenbach, fu svaligiato. Verso le 7 di sera, 
tre impiegati di Posta erano riuniti in questo vagone oc- 
cupati a classificare le lettere raccomandate e di valore. Il 
convoglio andava a tutto vapore. A un tratto s’aprì la porta, 
ed un uomo, dell’apparente età di 25 a 35 auni, vestito 
con un lungo soprabito e colla berretta degli impiegati 
della linea, si slanciò nel vagone, tenendo ip mano un re- 
volver a 6 cariche, ed intimò agli impiegati di consegnargli 
immediatamente le lettere assicurate. Nessuno rispose, e 
nessuno si mosse per fargli resistenza; sicchè egli, fatta 
man bassa sulle lettere assicurate e sui gruppiì, dopo es- 
sersene empite le tasche del soprabito, si allontanò mi- 
uacciando di far fuoco su chi avesse osato d’inseguirlo. I 
fili che mettono in comunicazione il vagone col capo del 
convoglio erano stati tagliati dall’audace malfattore, di 
modo che gl’impiegati non poterono nè chiamare aiuto, 
nè far fermare il convoglio. 


Aggressione alle ferrovio spagnuole. — Leg- 
giamo nella Patria di Madrid, del 17: 


Un dispaccio telegrafico ufficiale, giuuto ieri sera al Go- 
verno , partecipa che la notte precedente la Stazione di 
Santa Cruz de Mundela, sulla linea di Ciudad Real, fu at- 
taccata da 12 o 14 individui armati, i quali penetrarono 
nel locale, s’impadronirono della cassa del pagatore, che 
conteneva da 4 a 6,000 duros. Il Governatore civile della 
provincia sì è immedlatamente recato “sul luogo. 


Ferrovia dell'Eufrate. — Leggiamo nell'Osserva- 
tore Triestino: 

Richiamiamo l’attenzione dei lettori sopra un argomento, 
che potrebbe assumere molto interesse per i rapporti del- 
l’Europa coll’Asia centrale. 

Il colonnello Nixon, console generale inglese a Bagdad, 
nel sno ultimo rapporto presentò un nuovo piano per ia 
ferrovia della vallata detl’Eufrate. Egli ritiene che vapori 
celeri potrebbero portare la posta delle Indie da Kurrasci 
a Busrah {1547 miglia) in 6 giorni; da Busrah a Bagdadi 
vapori fluviali potrebbero facilmente compire il viaggio in 
72 ore; in altre 60 ore i passeggieri, mediante la ferrovia, 
potrebbero arrivare alla sponda del Mediterraneo; cosicchè 
il viaggio da Kurrasci ad Alessandretta non durerebbe oltre 


Monitore delle Strade Ferrate 


1) giorni. In tre giorni si potrebbe andare da Alessandretta 
a Brindisi, e così in clrca 15 giorni i passeggieri e le poste 
delle Indie potrebbero essere trasportati in Italia. 

Questo progetto però viene energicamente combattuto 
dalla Gazeetta di Bombay, dicendo che, secondo il muovo 
contratto del Governo inglese colla P. e O. Comp., la posta 
di Londra giungerà a Bombay in l’7 giorni e mezzo, dun- 
que in poco più di 15 giorni da Brindisi; cosi che non vi 
sarebbe alcun vantaggio di tempo, abbandonando il Mar 
Rosso per il golfo Persico. 


— Secondo poi un dispaccio da Buda-Pest al Zimes, il 
Tagblatt di Vienna dice di avere ricevute da Costantinopoli 
la notizia che l’ambasciatore inglese ha presentato alla 
Porta un progetto per la costruzione della ferrovia della 
vallata dell’Eufrate, progetto composto di 26 articoli. Ecco 
quali ne sarebbero i principali: 

1. La Porta, non avendo il capitale necessario per questa 
impresa, e non potendo, vista l’attuale sua situazione fi- 
nanziaria, guarentire l'interesse della somma che l’opera 
richiede, cede all’Inghilterra il diritto di compiere il lavoro. 

2. Il Governo inglese s’incarica di somministrare i fondi. 

In cambio, la Porta cederà 10,000 mq. di terreno per 
ogni chilometro della linea, che deve estendersi da Ismid 
al Golto Persico, passando per Alessandretta; darà all’ia- 
ghilterra il diritto di stabilire una colonia di 1u0,000 en- 
ropei sopra un territorio ceduto a quest’uopo gratuitamente 
dal Governo ottomano; cederà all’Inghilterra, pure in com- 
penso delle somme spese e durante un tempo da fiasarsi 
in seguito, le rendite dei pascialiks di Bassora, Damasco 
e Bagdad. — 

Il corrispondente del 7agblatt aggiunge, che siccome l’In- 
ghilterra fa dipendere dall’accettazione di questo progetto 
la sua garanzia per un prestito di 25 milioni di lire ster- 
line, e siccome il Governo turco ha imperioso bisogno di 
denari, così la Porta respinyerà difficilmente la proposta. 

È però probabile, nota il Zimes, che il progetto di cui si 
parla appartenga a questa o quella fra le Compagnie ferro- 
viarie in Asia, ma non direttamente al Governo inglese. 


Ferrovia asiatica. — Il Yanchester Guardian pub- 
blica dett«gli interessanti sulla yrande ferrovia asiatica, i 
cui studii preliminari sono attivamente proseguiti sotto 
la direzione del comm. Cameron. Dopo aver successivamente 
respinto Beirutb, Latackieh ed Ayas, la Direzione dei lavori 
pare abbia scelto definitivamente Tripoli, come testa di 
linea della rete ferroviaria sulla costa mediterranea. 

Tripoli è al riparo dei venti d’estate, e non è divisa da 
Aleppo che da montagne non troppo alte, il che semplifica 
1 lavori d’arte. Il tracciato della Commissione dei lavori 
eviterà Diarbekir, e raggiungerà la punta del Golfo Persico 
per la strada di Mardin, Arvil e Bagdad. È. 


Ferrovie del Canadà — Dalla Guida e Catalogo 
ufficiale del Canadà alla Esposizione universale di Parigi, 
stata pubblicata ultimamente dal signor I. Keefer, rilevasi 
che, per il continuo c progressivo sviluppo delle sue fer- 
rovie, il Canadà occupa l’ottavo posto, e precede l’Italia e 
la Norvegia, che lo precedono in quanto a marina mercan- 
tile. Infatti, egli ha 5700 miglia di strade ferrate, vale a 
dire una quantità maggiore che non la Spagna, l'Ungheria 
ed il Belgio. Se poi si vuole conoscere la proporzione che 
la lunghezza totale della rete ferroviaria ha con la popola- 
zione, il Canada precede tutti quanti gli Stati europei; e 
ciò è tanto vero, ch'egli ha un miglio di strada ferrata per 
ogni 690 persone, mentre in Inghilterra si ha un mi- 


glio per ogni 1859 persone), ed in Francia un miglio per 
ogni 2860. 


-—_ ——————_—=——  _———_——c @q 


Notizie Diverse 


Ministero dei lavori pubblici. — Per l’avve- 
nuto cambiamento di Ministero, in seguito al voto dell’11 
corr. della Camera dei deputati, il Ministero dei lavori pub- 
blici venne da S. M. affidato al deputato on. Mezzanotte, 
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e degli interessi materiali 848 


in luogo dell’on. Baccarini; ed il segretariato generale 
presso il Ministero medesimo venne affidato all’on. Lacava, 
in sostituzione dell’on. Grimaldi. 


Lavori edilizii in Rema. — L'Opinione scrive : 

Sulla piazza di San Bernardo, presso la via di Termini, 
e precisamente sull’angolo della via Venti Settembre e della 
via Torino, si sta ora costruendo un grande casamento, 
che, se non siamo male informati, è del signor Mariani, 

Ora, sul piano regolatore è disegnato il taglio di quella 
casa, che sorge avanti la casa in costruzione, per allargare 
il principio della via Torino e fare simmetria alla parte 
di contro, ove ora sta il giardino Trucchi, anch’esso desti- 
nato a scomparire. 

Il progetto d’allargamento della piazza di San Bernardo, 
molto bene ideato, porta necessariamente quello del prin- 
cipio della via Torino; e, per ottenere tanto l’uno come 
l’altro, è assolutamente necessario che scomparisca la casa, 
che sorge avanti alla fabbrica del nuovo casamento Mariani. 

Noi abbiamo voluto dire tutto ciò per avvisare in tempo 
l'Ufficio tecnico, affinchè non si veda costretto ad espro- 
priare la casa suindicata dopo che il proprietario, aggiun- 
gendola alla sua nuova fabbrica, l’abbia restaurata ed ac- 
cresciuta. 


Duc stemmi a concorso. — Fra i lavori di fini- 
mento del Palazzo delle finanze in Roma , havvi la co- 
struzione di due stemmi con figure, da collocarsi nei due 
timpani circolari corrispondenti alla parte centrale del fab- 
bricato, l’uno lungo la Via Venti Settembre, l’altro sulla 
Via della Cernaia. 


La somma assegnata per tale lavoro è di L. 35,000, com- 


prese le spese per i ponti di servizio. 

Il Capitolato degli oneri e condizioni, alle quali va sog- 
getto il lavoro, ed i tipi occorrenti, sono visibili al Mi- 
nistero dei lavori pubblici (Div. 1% Sez. 3°). La materia di 
costruzione degli stemmi e figure ed il soggetto restano 
a scelta dei concorrenti. 

Il termine per la presentazione dei progetti resta fissato 
per la fine di febbraio 1879. 

Il lavoro verrà affidato a quell’artista che riuscirà vin- 
citore, secondo il giudizio profferito da apposita Commis- 
missione, che sarà nominata dai Ministri della pubblica 
istruzione e dei lavori pubblici. 


Palazzo dell'Esposizione a Roma — Leggiamo 
nella Riforma : 

Finalmente è stato firmato il compromesso fra il Go- 
verno, il Comune e la Provincia, per incomincare la co- 
struzione del pulazzo dell’Esposizione permanente di belle 
arti in Via Nazionale. 

Il Sindaco immediatamente ha dato ordine all’Ufficio tec- 
nico di preparare subito tutto, perchè si possa por mano 
alla importante fabbricazione, che si spera possa essere 
condotta a termine nell’anno 1880. 


Società industriali ed Istituti di credito. 
— Con R. Decreto dell’8 novembre scorso (Gazz. Uff. del 
21 corr.), è approvata la riduzione del capitale della So- 
cietà anonima per azioni al portatore , sedente in Como, 
col titolo di Società riunite per la navigazione a vapore del 
Lago di Como, e colla durata di 25 anni, decorrendì dall’11 
aprile 1875; portando il detto capitale dalle L. 3,000,000, 
diviso in 6000 azioni da L. 500, a L. 2,500,000, diviso in 
5000 azioni da L. 500 ciascuna. 


Nuovi piroscafi italiani. — Ci consta, e lo an- 
nunziamo con piacere, scrive il Corriere Mercantile del 19, 
che la Società I. e V. Florio e C. ha fatto testè acquisto 
di due grandiosi vapori inglesi, che sono stati battezzati 
Egadi e Marsala, e già coperti di bandiera italiana. 

Questi magnifici vapori erano impiegati nei viaggi delle 
Indie e della China, e si attendono a giorni dall’Inghilterra 
nel porto di Palermo. 

Con questi due, il numero dei piroscafi di quella bene- 
merita Società è elevato alla bella cifra di 43. 


Battelli porta-terpedini. — Leggesi nella Ga:- 
setta d’Italia : i 
Il Ministero della guerra ha adottato, per la difesa del 


———— 


golfo della Spezia, certi battelli porta-torpedini ideati dal 
colonnello di fanteria cav. Coda Canati. 

Questi battelli sono di un sistema affaito diverso da 
quelli comunemente in uso. Il colonnelio Coda Canati pro- 
segue sempre nelle sue esperienze e nei suoi studii alla 
Spezia, dove attende a perfezionare i meccanismi del bat- 
tello e ad ammaestrare il personale di servizio per ben go- 
vernare la piccola, ma pericolosissima nave. 


Ufficii telegrafici — Il 12 corrente in Maniago (pro- 
vincia di Udine), ed il 15 in San Giovanni a Teduccio {pro- 
vincia di Napoli)è stato attivato un Ufficio telegrafico gover- 
nativo, al servizio del Governo e dei privati, con orario 
limitato di giorno. 


I1 telefono in Germania. — Da'!una relazione 
stata pubblicata ultimamente dalla Direzione generale delle 
poste e dei telegrafi di Germania risulta che il numero 
delle stazioni telefoniche, che attualmente esistono in Ger- 
mania, è di 272, e che gli apparecchi telefonici funzionano 
in modo soddisfacente ad una distanza di 50 chilometri. 


Gnorificenza. — Leggesi nel Commercio, Gazzetta di 
Genova: 

Annunziamo con piacere che S. M, sopra proposta del 
Ministro dei lavori pubblici, fregiava delle insegne di Ca- 
valiere della Corona d’Italia il nostro egregio concittadino, 
signor Eugenio Pasteur, benemerito rappresentante della 
Compagnia Generale Francese dei 7rammays, e che tanto 
cooperò a dotare la nostra città di questo utilissimo trovato 
dell’industria moderna. Per la simpatia di cui gode l’e- 
gregio gentiluomo, tutti si rallegrano della distinzione 
conferitagli. 


Neerologia — La mattina del 19 corrente moriva in 
Milano il senatore ingegnere Elia Lombardini. Socio del- 
l'Accademia di belle arti e dell'Istituto Lombardo, era di- 
rettore emerito delle pubbliche costruzioni in Lombardia. 
Molte illustri Accademie italiane ed estere scrissero il ce- 
lebrato suo nome nell’albo dei soci corrispondenti. Il Lom- 
bardini era ufficiale dei Santi Maurizio e Lazzuro e cava- 
liere della Corrona ferrea. Questi e molti altri onori gli 
furono dovuti pel suo profondo sapere, specialmente in ma- 
teria idraulica, per cui, anche di recente, era in gravi que- 
stioni consultato con premura ed ascoltato con rispetto. 

Egli è morto a ottantaquattro anui. Robusto, sano, ope- 
rosissimo, lavorava, anche da ultimo, dodici o quattordici 
ore al giorno. 

Nacque in La Brogne, dipartimento dei Vosgi in Fran- 
cia, donde passò giovinetto coi suoi genitori a stabilirsi 
in Cremona. I lavori ch’egli lascia sono moltissimi e di 
grande importanza. ; 

Venerdì ebbero luogo i solenni funerali, intervenendovi 
gran numero di rappresentanze. Sulla fossa dissero com- 
moventi parole gl’ing. Galizia e Tatti. Quest'ultimo disse 
che: « il Lombardini fu uno dei più splendidi luminari del 
nostro tempo nelle discipline idrauliche in Italia e fuori. 
Egli, seguendo e tenendo viva la tradizione della scuola 
italiana, appoggiata alla esperienza, anzichè alle speculazioni 
teoriche, fu costante e diligente osservatore dei fatti; e, 
coordinando fra loro con netto criterio le sue ricerche pra- 
tiche, e salendo dalle analisi dei più minuti particolari a 
concetti più generali, seppe dettare un cumulo di precetti 
e collegarli in dottrine positive, tormulando leggi che or- 
mai servono di scorta sicura in questo genere di studii. 
E ne è prova la preziosa sua Guida allo studio della sdrolo- 
gia fluviale e dell’ idraulica pratica, nella quale condensò, 
con mano maestra e con ordine e chiarezza, quanto l’espe- 
rienza ci ha insegnato in argomento, formando quel ma- 
nuale direttivo che sta sul tavolo di tutti gli studiosi miei 
colleghi ». 

11 Lombardini si occupò pure di studii geologici ed ar- 
cheologici, specialmente relativi alla Lombardia; ed i suoi 
pregevoli scritti fanno parte delle Memorie naturali e ci- 
vili di Lombardia, pubblicate da Carlo Cattaneo, di cui era 
amicissimo. La sua perdita è una vera sventura nazionale, 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


po ù 


Anche nella scorsa settimana. i valori ferroviarii non ebbero 
mercato importante. .Le Azioni della Società delle Meridionali 
si tennero sui prezzi stereotipati di 350 a 352 ; le Obbligazioni 
relative a 269.50; i Boni a 583. E si noti che, a riguardo 
delle Azioni, è annunziato il pagamento pel 1° gennaio pros- 
simo della cedola semestrale XVII di L. 12.50, ed a riguardo 
dei Buoni in oro, il pagamento per la stessa epoca della ce- 


dola XVIII di L. 15 in oro per il semestre cadente il 31 di- 


cembre corrente. 

Le Sarde, della serie A, si tennero a 258.25 circa; quelle 
della serie B a 262 — L'Alta Italia a 269.50 e 268.25 — Le 
Pontebbane a 400 e 402. 

.__A Parigi, le Lombarde negoziate a 116 e 147; le Obbliga- 
zioni relative a 243 e 242 — Le Vittorio Emanuele a 244 o 
‘48 — Le Azioni delle Ferrovie Romane a 73; le Obbligazioni 
‘da 273 a 274. 


* 
«ra 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Genova-Voltri — La Gazzetta Ufficiale 
ha ‘pubblicato la distinta delle Obbligazioni della Ferrovia 
Genova-Voltri comprese nella estrazione seguita in Firenze il 
‘12 dicembre corrente (Reali Decreti 18 febbraio 1856, 19 
gennaio 1857, e legge 28 agosto 1870): 


34 della 1" emissione (23° estrazione) in ordine progressivo. 


480 83 128 290 425 548 558 629 709 725 741 
828854 890 94) 982 1123 1177 1230 1240 1283 1313 
1383 1494 1499 1505 1630 1659 1691 1763 1764 1912 1950 
2005, 


43 della 2° emissione (22° estrazione) in ordine progressivo. 


5 42 118 200 209 243 323 351 445 497 56508 
545 699 657 721 817 831 908 927 957 1030 1273 
1592 1667 1799 180 1926 1981 2020 2047 2081 2438 2472 
2067 2547 2632 2695 2854 2955 3120 3158 3176 3198. 

Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori col 31 dicembre 1878, e dal 1° gennaio 1879 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale mediante 

restituzione delle stesse Obbligazioni munite delle cedole (va- 
glia) non mature al pagamento, cioè dal n. 47 al n. 100 della 
1" emissione (1856) e dal n. 45 al 100 della 2* emissione (1357). 


Ferrovia di Cuneo — La Gazzetta Ufficiale ha pure 
pubblicato la seguente distinta delle Obbligazioni della Ferro- 
via di Cuneo comprese nella 39* estrazione, seguita in Firenze 
il 16 dicembre 1878, in ordine progressivo (Regio Decreto 23 
.dicembre 1859, e legge 5 maggio i870). 


43 della 1° emissione da L. 400 caduna 
«(creazione 26 marzo 1855) 


45 421 487 865 1017 1622 1775 2184 2258 
2344 2573 . 2740 3173 3261 3288 3569 3588 786 
4897 5:79 5303 6366 €576 6180 6651 6817 6968 
6978 7121 7680 8015 8162 8805 8899 9066 91 20 
9705 9726 9890 10034 10152 10869 10915, 

32 della 2" emissione da L. 500 caduna 
(creazione .21 agosto 1857). 

998 1212 1254 1770 2200 2349 2933 3275 4351 
4631 5130 5733 6245 6602 6645 6849 7324 749] 
7504 8148 8606 8754 9482 11256 11300 11825 12359 

12418 14199 14527 15049 15591. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori col 31 dicembre 1878, e dal 1° gennaio 1879 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale, mediante 
restituzione delle stesse Obbligazioni munite delle cedole (va- 
lia) non mature al pagamento, cioò: quelle di 1" emissione 
colle cedole dal 48 al 120, e quelle di 2* emissione colle ce- 
dole dal 44 al 90. 


—— La Gazzetta Ufficiale ha pubblicato pure la distinta della 
XIII" estrazione annuale, eseguita in Firenze il 17 dicembre 
corrente, delle 1000 Obbligazioni da L. 500 della Compagnia 
Generale .dei Canali d'irrigazione italiani (Canali Cavour) pas- 
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sate a carico dello Stato in seguito alla Convenzione 24 di. 
cembre 1:72, annessa alla legge 16 giugno 1874, n. 2002 (se- 
rie 2°). 

Le suddette Obbligazioni cessano di essere fruttifere col di- 
cembre corrente, ed il rimborso del corrispondente capitale 
col pagamento del relativo premio in complessive: fire 586.27, 
già dedotte le tasse di ricchezza mobile e di ‘riscossione sul 
premio, avrà luogo a cominciare dal i° gennaio 1879, in ee- 
guito a regolare domanda e contro restituzione delle Obbliga- 
zioni corredate delle cedole semestrali dal n..33 (1° luglio 1879) 
e seguenti. 


CONVOCAZIONI 


Società Romana per lo zucchere nazionale 
— Gli azionisti sono convocati pel giorno 30 corr. in Firenze 
(via Ginori, 6), per udire le comunicazioni del Direttore éd il 
rapporto dei sindaei sul bilancio 1875-76, per le nomine di 
sindaci pei bilanci 1876 79, di consiglieri e del Comitato di 
controllo, nonchè per deliberare sui provvedimenti pel futuro 
esercizio sociale. 


Società iteliana di lavori pubbliei — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea ordinaria pel giorno 9 gen- 
naio p. v. in Torino (sale della Borsa), per udire la relazione 
del Consiglio d’amministrazione e quella dei censori, per l'ap- 
provazione del bilancio 1878 e riparto utili, e per la nomina 
di amministratori e censori. i i 


Società anonima per l’ilinminazione a gaz 
della città di Novara. — Gli azionisti sotto convocati 
in assemblea generale pel giorno 12 gennaio p. v. in’ Novara 
(via Dominioni, 185), per la presentazione del resoconto consun- 
tivo 1877-78 e preventivo 1878-79, e per la nomina di tre con- 
siglieri. 

Manifattura di lane in Borgosesia — Gli azio- 
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 
14 gennaio p. v. in Torino (sale della Borsa), per udire la re- 
lazione del Consiglio ed il rapporto dei revisori dei conti, per 
l'approvazione del bilancio e relative deliberazioni, e per la 
nomina di amministratori e di revisori. 


PAGAMENTI 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Dal Ì° a tutto Î5 gennaio p. v. si pagherà la cedòtt 2 delle 
Obbligazioni in La 6.35 in oro, nette di tasse: in Torino presso 
la Ditta bancaria Geisser; ed in Roma, Milano, Firenze, Li- 
vorno, Venezia, Trieste e Londra, presso le Banche autorizzate. 


Società Italiana di cementi e calci idrau- 
liche Bergamo). — Dal 1° gennaio si pagherà la cedola 14 
in L. 4.50 per interessi 2° semestre 187&: in Bergamo presso 
la Banca mutua popolare; in Milano, presso la Banca Generale. 


Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche — Dal 1° gennaio p. v., presso la setle .della 
Società in Padova, si pagheranno agli azionisti L. 5.25 per in- 
teresse del 2° semestre 1878, in ragione del 6 0[9 all’anno per 
azione liberata dal VIII decimo. ci 


Bauca di Pinerolo — Dal 2 gennaio p. v. si paghe- 
ranno agli azionisti gli interessi del 2° semestre 1878, iù ra- 
gione di L. 3 per azione. I pagamenti si faranno: iti ‘Pinerolo 
presso la sede della Banca, in Torino presso 'la Banca Indu- 
striale Subalpina. di 


Avvisi d’Asta 


Il 28 corrente, presso la Direzione del Genio militare di 
Alessandria, si terrà un’asta per l'appalto della ordinaria ma- 
uutenzione dei fabbricati ad uso militare e delle fortificazioni 
nella piazza d’Alessandria e d’intorni per 4 chil., durante il 
triennio 1879-81, per l’annuo canone di L. 30,000. ‘Deposito 
L. 9000 in contanti o rendita D. P. i PIRRS SO 


e 


n 


LAS 


— Il 30 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
in Roma, si terrà un’asta per l’ appalto della manutengiog 
dei fabbricati ad uso militare nella piazza di Civitavecchia du- 

“rante il triennio 1879-81, per l’annua somma di L. 6000. De- 
posito L. 1800 in contanti o rendita D. P. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Gezio mili- 
tare di Napoli, si terrà un'asta per l'appalto Ln a crdilaria 
manutenzione dei fabbricati ad uso militare, nella 1" sezione 
che compregde le piazze di. Napoli (ùna parte), Castellammare 
di Stabia, ‘Torre Annunziata, Massalubrense, Capri e Casoria, 
durante il triennio 1879-81, per l’annuo éanone di L. 32,000, 
ed in complesso per L. 66,300. Deposito L. 963) in contanti 
o rendita D. P. vi 

— Nello stesso QIornO, presso la Direzione suddetta, si terrà 
pure un’asta per''l’appalto della ordinaria manutenzione dei 
‘fabbricati ad uso militare nella 2* sezione, che comprende le 
piazze di Napoli (altra parte), Bagnoli, Pozzuoli, Baia ed Isola 
d’Ischia, durante il auddetto triennio, e per l’annuo canone di 
L. 42,425, ed In complesso per L. 127,275. Deposito L. 12,800 
come sopra. 

— Sino al zodì dello stesgo giorno, presso la Direzione 
del Genio“mfittàt allà RA sì titceftano le offerte di ri- 

basso, non inferiore al ventesimo, per l'appalto della costru- 
zione di due PAGnizio) per materiale d'artiglieria e d’una fet- 
toia per labòratorii nella regione Palliari presso Spezia, iu 
diminuzione della somma di L. 292,495, così ridotta in seguito 


PA ribaasd” prefedertfmente gfferto. T.6 condizioni d’ asta sono 
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incanto primitivo. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la a Ani 
,gipne provincia]e di, Roma, si accattano le offerte di ribasso, 
non inferiore al ventesimo, per l'appalto della sessennale ma- 
‘nutepzione della strada provinciale Tarquinia-Castrense-Acula- 
Orviétana, I tronco, dalla provipciale Aurelia Etrusca al con- 
fine territoriale di Canirio, in diminuzione dell’ annuo canone 
di L. 4108.24, copì ridotto în seguito al ribasso . precedente- 
mente bfferto. Manutenzione dal 1° gennaio 1879 al di dicembre 
Levin 'Lé condîzioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto pri- 
mitivo. ea n AI 
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46* Settimana. — Dal 12 al 18 novembre 1878. 
Chil. PRODOTTI |PRODOTTI 


€ eserciti totali chilom. 
RETE ADRIATICA E. TIRKENA maps 0 tLeIzanli ent: 00 
Prodotti settimanali 1878 1,446.— 482,127.581 -333,42 
036,846.971 371.26 


Settimana corrtisp. nel 1877.[1,446.— 
Differenze nei prodotti dellal_ ——— 


e - e —__—-| 


=-— —— 


settimana 1878. . . . . —  54,719.30|— 37.84 


Introiti dal 1° gennaio 1878|1,446.--| 18,357,926.31|12695 66 
introiti corrisp. nel 1877 {1,446.—| 19,668,;054.53|13601.70 
Differenze nei prodotti dal nnl_ 

1° gennaio 1878. . . . 


— | — —_—P_—_—_— 


—1,310,128.22/—.906,04 


Prodotti settimanali 1878. |1,147.- 150,617.41]| 131.31 
Settimana corrisp. nel 1877.|1,141.— 149,798.26|] 131.29 
Differenze nei prodotti dellal— «———_|—T__ 

settimana 1878. . . .|t 6/+ 819,154 02 


Introijy dal.1° gennaio 1878.{1,145,19{ .6,625,838.57| è,785.80 
Introiti corrisp. nel 1877 .|1,)00.82| 6,448,418,68|.5,857.83 
Differenze nei prodotti dall ——_|-—-_—_ 


}” gennaio 11878 | -(4- 44.37[4+ 177,419.891— ‘72.03 


Fra sera drei Ae ti 1 Petra ARE ii a 
Prodotti del mese di novembre 1878 


(Depurati dalle tasse governative). 


RETE CALABRO-SICULA 


| TORINO- | TORINO- [SETTIMO- 


:LANZO | |'TRIVOLI | {RIVAROLO 
chil. 32 chil, 12 chil, 23 

Grande Velocità. . . .... 30,379.12 13,181.95 8,354.15 

Piccola Velocità. . . . . 6,083.54 309.25 3,062,27 


Totali . . .| 37,067.761 13,4191,20]  11,416,42 


na 
=? 
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— Il 2 gennaio p. v., presso la Deputazione medesima, si 
terrà. un’asta per l’appalto della sessennale manutenzione del 
II tronco della suddetta strada Tarquinia-Castrense-Acula-Or- 
vietana, da Valentano al confine di Montalto di Castro, per 
l'’annuo cunone di L. 8481.82. SERI ion dal 1° aprile 1879 
al'I gicémbre;J884. Deposito interinale L. 650 in moneta o 
big i Lan a cauzione definitiva L. 9C0, idem o ren- 
dita D. P. 

— L’8.detto mese, prasso la Direzione del Genio militare in 
Firenze, si terrà un’asta per l’appalto della ordinaria manu- 

‘tenzione del fabbricati militari della piazza di Viterbo, du- 
rante il triennio 1879-81, per l’annua somma media di L. 4000 


--{ e quindi in complesso per L. 12,000. Deposito L. i200 in con- 


. tanti o rendita D. P. 


I ROSSI CESARE, Gerente. 


‘ GIORNALE ECONOMICO FINANZIARIO 
1879 — ANNO Ill. 


LA FINANZA 
fivista della Bgasa dal fiommergio e dell'Industria 


ESCE OGNI GIOVEDI 


Pubblica tutte le Estrazioni ufficiali nazionali ed estere. 

Contiene articoli di econqmia politica, informazioni sulla 
vera situazione delle Banche e Corpi morali — Fa gratui- 
tamente per gli abbonati la verifica delle estrazioni, gl’in- 
.cagsi, di premii, conngns ecc «Gli abbonati riceveranno gratis 
l’Aunuario generale finanziario. 

L’abbonamentu è fissato a L. 3.50 in tutto il Regno. 

| Dirigersì .all’Amministrazione del giornale in Milano, 
via: Bigli, N.;f, e in Torino presso i signori Fratelli 
Fubini, Cambio-valute. 


Strade Ferrate Romane 
40% Settimana — Deal 1° al 7 ottobre 1878. 


(colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


Chil. { PRODOTTI |PRODOTTI 
eserciti totali chil, (*) 
1,657| 502,896.08/15,824.83 
484,574:52]15,300.33)| 


474,50, 


Prodotti della settimana. . 
Settimana corrisp. del 1877.| 1,946 


18,321.06 


inipiù è. ». + i 
in meno. . . _ _ e Sii 
Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—|—__—__—-|_——_- 
1° gennaio al 7 ottobre 1878. 1,653/20,157,410.78115,896.32 
Periodo corr. 1877 . 1,646|/21,035,616.03|16,659.42 


Differenza | 


__. - —T["T  —'—-———- —--——— ee — .. 


Aumento . . - . i . . a 
Diminuzione > s--. cedo. _ 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


Introiti netti .dal.4° al.31 luglio 1878. 


TrReEviSso- VICEN. 


878,205.25|] 763. 10| 


QUALITÀ VICENZA:SCHIO. ls: Papova-Bass! + viarà 
gi cena ari sele SESINTA CITI 

PRODOTTI Lr importo da: importo 
Viaggiatori..... 6195): 7,418.68|18862)32,524.31] ——39,942.99 
Bagrigli è'cani.|' 202 165.78] 758)" 759.3) 925.09 
Mercia GV. ..| 745] 588.18) 2363] 3,898,63 4,486.81 
Merci a P.V. ..| .859|. 7388,74|:1218|11,052.45 19,341.20 
Introiti diversi.| » 306.04] » 460.63 766.67 


Totale L.| 8001|15,867.42/23201|49,595.34| -65,462.76 | 
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4a. IN IN UU INZI 


SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d’Halia 


A UIUTISO 


Si prevengono i portatori dei certificati di Azioni di questa Società che a partire dal 1° gen- 
naio 1879 le Casse della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano in Firenze e Torino e la 
Cassa di Sconto di Genova, pagheranno: 

L. 5.00 per ogni Azione per gl’interessi del 2° semestre 1878. 
Roma, 20 dicembre 1878. 


Luoa Direzione. 


FERROVIA DIVREA riti a Te cn 


ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 


Nella prima quindicina del corrente 
Dicembre vide la luce: Le Mieravi» 
glie della Scienza e dell’In- 


Avviso di seconda convocazione. © dastria. STRENNA DEL PRO- 
l GRESSO pell’anno 1879. 
L'Assemblea generale degli Azionisti, convocata come da pre- | Forma un bel volume di 160 pagine 


cedente avviso, non avendo potuto aver luogo per mancanza di | (Prezzo L. 2), nel quale figurano le 
più recenti ed importanti Novità scien. 


numero legale di Azionisti, il Consiglio di Amministrazione ha | tifico-industriali, trattate da accreditati 
deliberato che la 28 convocazione collo stesso Ordine del giorno, | Autori con lavori originali o desunte 
avesse luogo lunedì 30°dicembre, alle ore una pomeridiana, alla n Egg pubblicazioni sì 
PI . . z estere. 
sede della Società, via Bogino, 29. La Strenma verrà deta in premio 
L’ordine del giorno è il seguente : . gratuite a tutti coloro che si abbo- 
« Proposta di proroga del termine fissato per la concessione | neranno per l’anno 1879 al Progresso, 
di sussidio per la ferrovia Ivrea-Aosta ». Rivista illustrata delle nuove Invenzioni 
Pos ini : asi e io d e Scoperte, inviando l'importo di lire 
, Per intervenire alla riunione, i signori Azionisti evono depo- | ette, prima del 31 Dicembre 1878, 
sitare presso l’ufficio della Società, le Azioni da essi possedute, | all’Amministrazione del giornale EI 


almeno tre giorni prima di quello fissato per la riunione. Progresse, via Bogino, n. 10, Torino. 
. / i Avviso: La raccolta completa del 
Torino, 14 dicembre 1878. PROGRESSO, cioè annate: 1873, "74, "76, 
"6,77, e 78 si spedisce al prezzo 

L’AMMINISTRAZIONE. complessivo di L. 36. 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


Si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 80 e 59 dello 
Statuto della Società pergle Ferrovie aAel Monferrato, il giorno 27 gennaio 
1879, alle ore 2 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di 
Torino, Porta Nuova, si procederà alla quinta estrazione a sorte delle azioni privilegiate 
della linea Cavallermassgiore-Bra edialla tredicesima estrazione a sorte 
delle Obbligazioni della linea Cavallermassiore-Alessandria. —. 

Le quantità da ammortizzarsi nell'anno 1879 sono di 22 Azioni e di 77 Obbligazioni , ed 
pe relativo rimborso avrà luogo alla pari in valuta legale, a cominciare dal giorno 4° lu- 
glio 1879. i 

In questa occasione si avvisano i portatori dei titoli suindicati che il servizio dei mede- 
simi, incominciando dalla scadenza del tagliando 1° gennaio 1879, sarà fatto esclusivamente 
presso la Stazione di Torino P. N. 


Milano, 23 dicembre 1878. 


IL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE. 


e degli interessi materiali 849 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


IX. Estrazione delle Azioni 


eseguitasi in seduta pubblica il 16 dicembre 1878, rimborsabili in L. 500, dal 1° gennaio 1879, 
verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole semestrali pei frutti non scaduti a partire 
dal giorno del rimborso. 

Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al portatore di cui all’ar- 
ticolo 54 degli statuti sociali. 


Tiioli da £ 


Titoli da 5 Titoli da £0 


Numeri . 
delle {Numeri delle Azioni 
Cartelle 


Numeri 


Numeri delle Azioni delle Azioni 


dal N. al N. 


7961 7970 1233 
9321 9330 È 4579 
5234 
5265 
5839 
8449 
10073 
12681 
13616 


dal N. 


12321 
105781 
112331 
112641 
118381 
144481 
160721 
186801 
196151 


al N. 


72330 
105790 
112340 
112659 
118390 
144490 
160730 
186810 
196160 


Firenze, 16 dicembre 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


N.B. Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si trova 
l'elenco delle Azioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


SOCIETA. GENERA LLH 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


. 


Il Consiglio d’Amministrazione in conformità dell’ art. 48 degli Statuti sociali ha deliberato di 
distribuire alle Azioni liberate di L. 400 l’interesse del 2° semestre 1878 in L. 12 italiane per 
Azione. 


I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola N. 24 a cominciare dal 7 gennaio pros- 
smo, i 


in Firenze, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


» Torino, idem idem 
» Roma, È idem idem 
» Genova, idem idem 
» Id. presso la Cassa Generale. 
» Id. presso la Cassa di Sconto. 


» Parigi, presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


NB. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per Azione sarà fatto al cambio che verrà 
giornalmente indicato presso la suddetta Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Firenze, 19 dicembre 1878. 


,850 Monitore delle. Strade. Ferrate 


CERESIO 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA © 
per la Regìa Cointeressata dei Fabacchi 


Si prevengono i portatori .delle. Obbligazioni in oro della suddetta: Società che a partire dal 1° 
gennaio prossimo si effettuerà: 
È a) Il rimborso delle Obbligazioni della serie TDI estratta il I° ottobre ultimo in ragione 
di L. 500 in oro rappresentanti il valore nominale di ciascuna Obbligazione ; ; 

3) Il pagamento di L. 15 in oro importo della cedola N. 20 per gli interessi maturati il 31 
dicembre 1878 sotto deduzione di L. 1.98 per ritenuta della tassa di ricchezza mobile i in ragione 
di L. 13.20 per 100 secondo l’art. 1° della legge 11 agosto 1870, allegato N, ed art. 130 del 
regolamento 25 agosto 1870, e così nette L. 13.02 in oro per ciascuna cedola di Obbligazioni. 

I pagamenti sì faranno: 

a Roma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

a Firenze, idem idem 

a Torino, idem idem 

Nelle altre piazze d'Italia indicate sulle Obbligazigni stesse, dalle sedi e.succursali della Banca 
Nazionale nel Regno d° Italia e dalla Banca Nazionale Toscana. 
, a Parigi, presso ì signori A..J. Stern e C. 

a Londra, presso i signori Stern Brothers. 

a Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 

a Ginevra, presso i signori Bonna e C. 

a Francoforte s}M, presso .il signor-Jacob S. H. Stern. 

Roma, 14 dicembre 1878. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la fegìa Cointeressata dei Tabacchi 


Si prevengono i signori agionisti che a partire dal 1° gennaio prossimo si pagheranno L. 10.50 
per ogni azione liberata di L. 350 a titolo interessi del 6 per 100 pel 2° semestre del corrente 
anno contro il ritiro della cedola N. 21. 

I pagamenti saranno eseguiti: 

a Roma, presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


a Firenze, idem idem 
a Torino, idem idem 
a Genova, presso le sedi della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
a Milano, idem idem 
a Venezia, idem idem 
a Napoli, idem idem 
a Palermo, idem idem ; 
a Livorno, idem idem 


a Parigi, presso i signori A. J. Stern e C. 
a Londra, presso i signori Stern Brothers. 
a Berlino, presso i signori Robert Warschauer e C. 3 
a Ginevra, presso i signori Bonna e C. 
a Francoforte s.M, presso il signor Jacob S. H. Stern. 

Il pagamento all’estero verrà fatto al cambio che sarà successivamente indicato. 
Roma, 14 dicembre 1878. 


| e degli intèressi materiali 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


A UC VISO 


D'ASTA . 


per l’approvigionamento di chilogrammi 50,000 foglie di tabacco DRAMA. 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere col mezzo della 
concorrenza all'acquisto di chilogrammi 50,000 
tabacco in foglia Drama, ripartiti in chilogr. 
9000 tipo 2 e cbilogr. 45,000 tipo C, da con- 
segnarsi franchi di spese nella Manifattura dei 
tabacchi in Roma nei mesi di settembre ed ot- 
tobre 1879, in base al Capitolato d’oneri in data 
4 marzo 1878, 


Notifica: 


Che il giorno 10 del mese di febbraio 1879, alle 
ore l 1]2 pom., sarà tenuto in Roma, nel locale 
dell’Amministrazione centrale della Società, in via 
Due Macelli, n. 79, un pubblico appalto .col me- 
todo delle schede segrete per la aggiudicazione 
della suddetta quantità e qualità di tabacco. 

L’appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco dovrà essere del raccolto 1878 od 
anteriore al 1877, conforme ai tipi stabiliti dalla 
Amministrazione ed ostensibili all'Ufficio di Eco- 
nomato presso l’ Amministrazione centrale della 
Regia, nonchè presso il Consolato d’Italia a Sa- 
lonicco. 

Detti tipi sono depositati in questa ultima lo- 
‘ calità a titolo d’informazione, non riconoscendo 
l'amministraziorie della Regìa altri tipi per base 
dell’appalto all’infuori di quelli depositati presso 
il suddetto Ufficio di Economato. 

L’appalto sarà presieduto da uno dei membri 
del Consiglio di amministrazione. 

Il delegato governativo vi assisterà personal- 
mente o per mezzo di un suo rappresentante. 

All’aprirsi della seduta verrà deposto sul tavolo 
della Presidenza un piego suggellato contenente 
il massimo del prezzo fissato dall’Amministra- 
zione. | 

Le offeite dei concorrenti all’asta per essere 
valide dovrànno: 


1° Essere presentate in piego suggellato alla’ 
Presidenza dell'appalto nel giorno prestabilito e 


non. più tardi delle ore 2 pomeridiane. 


2° Essere stese sopra carta da bollo e redatte. 


in conformità del modello annesso al Capitolato 
d’oneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi 


richiesti per il tabacco a norma dei tipi, nonchè 


il prezzo medio risultante dall’ applicazione dei 


prezzi parziali alle quantità fisse per ciascun 
tipo, e firmate dall’offerente o dal procuratore, 
accompagnate in questo ultimo caso da regolare 
atto di procura. 

3° Essere garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma cortispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
toli garantiti dallo Stato, calcolati questi e quella 
al valore di Borsa del giorno antecedente a quello 
dell'asta, o in Obbligazioni della Regia calcolate 
al valore nominale. 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni 
antecedenti ed in quello stabilito per l’asta, dalle 
ore 10 antimeridiane alle ore 12 meridiane. 

Le offerte presentate non potranno essere ri- 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane cesserà il tempo utile 
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente 
all'asta procederà senz’altro, in unione al delegato 
governativo, 0 suo rappresentante, all’ apertura 
delle offerte già presentata. ici 

Le offerte aperte dal Presidente sarannò nu- 
merate e controsegnate dal notaro assistente al- 
l’asta. 

Dopo ciò il rappresentante la Regìa ed il de- 
legato governativo si ritireranno dalla sala desti- 
nata all'asta per esaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, 0 suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle of- 
ferte. 

Intanto la sala continuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterà de- 
positata la scheda dell’ Amministrazione , assi- 
stente il notaro. 


(è l14% 


Per l'aggiudicazione sarà tenuto conto della 


—> ——r ——— -— —— — ——.———— 


offerta che risulti inferiore al prezzo massimo fis- 
sato dall’Amministrazione e sia migliore delle 
altre. 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 
si procederà all’apertura della scheda ed al de- 
liberamento, se il prezzo sarà erferiore a quello 
indicato nella scheda dell’Amministrazione. 

Nel caso in cui esistessero due o più offerte 
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello in- 
dicato nella scheda dell’Amministrazione, si aprirà 
immediatamente il concorso fra le medesime. 

Gli altri offerenti sono ammessi a prender parte 
al concorso, e la fornitura sarà aggiudicata a 
quello fra i concorrenti che farà maggiore ri- 
basso. 

Se per avventura le schede dei concorrenti non 
fossero inferiori al massimo fissato dall’Ammini—- 
strazione, sarà dichiarata deserta l’asta per la for- 
nitura, ed annullata senz’altro la scheda dell’Am- 
ministrazione. 

I depositi cauzionali saranno immediatamente 
restituiti agli attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. 

L’aggiudicatario sarà tenuto a passare, seduta 
stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 
secondo il quaderno d’ oneri e l’avviso d'asta, 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essi prescritta per assicurare l’esecuzione del con- 
tratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari i 
tipi sui quali sarà stata deliberata l’aggiudica—- 
zione. 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell’Amministrazione. 

Avvenuta l'aggiudicazione provvisoria, l’ ag- 
giudicatario deve dichiarare immediatamente alla 


Roma, 18 dicembre 1878. 


Il Consigliere d’Amministrazione 
VERDURA. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Regìa il modo in cui intende prestare la cau- 
zione definitiva, cioè se in contanti o valori, 0 
mediante il concorso di una Casa di commercio, 
in ordine all'art. 21 del Capitolato d’oneri, indi- 
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa 
stessa. 

Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag- 
giudicazione, quale se non sia approva*a, s’in- 
tende come non avvenuta; ed ove l’aggiudica- 
tario abbia proposto la garanzia mediante il con- 
corso di una Casa di commercio, delibera sul 
gradimento della Casa proposta. 

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consi - 
glio d’Amministrazione delibererà nel giorno suc- 
cessivo a quello della aggiudicazione provvisoria, 
e sulla accettazione della Casa di commercio 
proposta in garanzia delibererà entro fre giorni. 

Se la Casa proposta non venga accettata e 
l'aggiudicatario non vi supplisca colla cauzione 
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca- 
pitolatò d'oneri entro dieci giorni dalla accetta- 
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il 
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac- 
cettata non devenga entro lo stesso termine alla 
formale prestazione della garanzia, l’aggiudica- 
tario perderà il deposito fatto a garanzia della 
sua offerta, quale deposito sarà irremissibilmente 
devoluto alla Regìa, rimanendo questa prosciolta 
da ogni vincolo verso l'offerente. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede—- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d’oneri, 
le spese di contratto e di registro, non che tutte 
le altre relative al contratto saranno a totale ca- 
rico della Regia. 


Il Direttore Generale 
E. GOUPIL. 


PROVINCIA DI TORINO 


DE PIUT'TAZIO NE PROVINCIALE 


4A vviso ai seguito deliberamento. 


Negl’incanti tenutisi oggi, nell'Ufficio provinciale, a tenore del precedente Avviso d’ asta, per 
l'appalto della manutenzione per anni sei dal 1° luglio 1879, del tronco della strada provinciale 
N. "7, da Torino a Pinerolo, della lunghezza di metri 28,604, escluse le traverse selciate, essendosi 
ottenuto il ribasso di L. 23.80 per cento sull’ammontare dell’appalto, ebbe luogo il deliberamento 
pel prezzo di L. 24,109.50. 

Il termine utile per fare la diminuzione non minore del Verzesimo al prezzo suddetto di deli- 
beramento scade il 31 corrente a mezzodì. 

Torino, il 21 dicembre 1878. 
PER LA DEPUTAZIONE PROVINCIALE 
Il Segretario-Capo della Provincia 
C. BACCALARIO. 


e degli interessi materiali 
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Estratto dal supplemento al foglio periodico della R. Prefettura di Firenze, N. 109, del di 13 dicembre 1878, 


£ OCIE TrAÀA 


DELLE 


STRADE FERRATE ROMANE 


In seguito ad accordi presi col R. Governo, garante pel pa- 
gamento degli interessi e del capitale dei Titoli infradescritti, 
si rende a pubblica notizia che, a cominciare dal dì 2 gennaio 
prossimo venturo: 

I. La Tesoreria provinciale di Firenze, oltre al continuare 
în tutti i giorni feriali, meno il 27 e l’ultimo giorno di 
ciascun mese, il pagamento degli interessi e delle ammortiz- 
zazioni scadute dal }° luglio 1874 al 1° settembre 1878 inclusive, 
eseguirà pure nei giorni stessi il pagamento degli interessi 
e delle ammortizzaziàni scadenti il }° gennaio 1879 degli ap- 
presso Titoli, cioè: 

a) N. 79,094 Azioni della già Società delle Strade Ferrate Li- 
vornesi, emesse il i° luglio 1860, portanti ciascuna l'in- 
teresse semestrale di L. 10.50; 

b) N. 19,998 Obbligazioni serie A della Società suddetta, emesse 
in aprile 1860, portanti ciascuna l’interesse semestrale 
di L. 7.50; 

c) N. 6,826 Obbligazioni serie B della medesima Società, emesse 

il 1° gennaio 1860, portanti ciascuna l’ interesse seme- 

strale di L. 7.50; 

67,303 Obbligazioni serie C della Società suddetta, emesse 

il 15 novembre 1861, portanti ciascuna l’ interesse se- 

mestrale di L. 7.50; 

e) N. 96,147 Obbligazioni serie D della detta Società, emesse 


il 1° maggio 1862, portanti ciascuna l’interesse seme- 
strale di L. 7.50; 
124,990 Obbligazioni serie p emesse dalla Società stessa 


d) N. 


f) N. 
in gennaio 1864, portanti ciascuna l’inieresse semestrale 

di L. 7.50. 
II. A cominciare pure dal dî 2 gennaio prossimo venturo le 
Tesorerie provinciali di Firenze, Torino, Genova, Milano, Li- 
vorno e Siena eseguiranno il pagamento degli interessi e delle 


Ricchezza mobile erariale e relativa tassa di esazione (13,8732 010) . . . . . L. 


Tassa di circolazione (1 00/00, più doppio decimo). . . 


così saranno effettivamente pagate per ogni cupone — al netto delle suddette tasse . » 


ammortizzazioni scadenti il 1° gennaio 1878 dei Titoli seguenti, 

cioò: 

a) N. 11,639 Obbligazioni serie A della già Società della Strada 
Ferrata Centrale-Toscana, emesse con data 16 febbraio 
1863, portanti ciascuna l'interesse semestrale di L. 12.50; 

b) N. 33,700 Obbligazioni serie B della Società suddetta, emesse 
con data 16 febbraio 1863, portanti ciascuna l’interesse 
semestrale di L. 12.50. 

Saranno parimenti pagati dalle suddette Tesorerie dello Stato 
gli interessi e le ammortizzazioni scadenti il 1° gennaio 1878 
di N. 25,682 Obbligazioni serie C della Sucietà suddetta, emesse 
con data 16 febbraio 1863, portanti ciascuna l’interesse seme- 
strale di L. 12.50. 

Il pagamento degli interessi e delle ammortizzazioni di que. 
ste ultime tre serie di Titoli si effettuerà dalla Tesoreria pro- 
vinciale di Firenze, in tutti i giorni feriali, meno il 27 e 
l’ultimo giorno di ciascun mese, e dalle altre 5 Tesorerie 
provinciali în tutti indistintamente î giorni feriali. 

III. Le operazioni preliminari, cioè contazione, verifica, ecc., 
relative al pagamento delle cartelle estratte e dei cuponi della 
già Società delle Strade Ferrate Livornesi, si effettueranno, col 
l'intervento di un Delegato governativo, incominciando dal 19 
corrente, a questa Direzione generale, Piazza Vecchia di Santa 
Maria Novella, n° 7, în tutti i giorni feriali, purchè non ca- 
denti nel 10 e 25 di ciascun mese, dalle ore 9 112 ant. alle 
ore 3 pom. 

IV. I mandati di pagamento, che dal Ragioniere-cupo pel 
servizio dei Titoli verranno rilasciati sulla Tesoreria provin- 
ciale in Firenze — Piazza San Martino — saranno al PorTa- 
TORE € vistati dal detto Delegato governativo. 

V. All’atto del pagamento sarà fatta per ciascun cupone 
l’appresso prelevazione, cioò : 


Per ogni Cupone di Cartelle di 
ligazioni 


Azioni A, B, È, De D Obbligazioni 
delle 1 21 A, BeC 
Ferrovie delle della 
Livornesi | Ferrovie IS. F. Centrale 
Livornesi Toscana 
1.08(*)) 1.03 1.72 
. e °. . . . . » 0. 20 0. 14 0.23 
In tutto . . . L. 1.28. 1.17 1.95 
9.22 6.33 10.55 


(*) La riduzione di 2/8 della tassa proviene dall’essere stato riconosciuto il diritto che il reparto da corrispondersi a questi 


Titoli debba classarsi in Categoria B invece che in Categoria A. 


VI. All’ effetto poi che i possessori di Cartelle estratte e di 
Cuponi o Tagliandi delle Obbligazioni di serie 
C, De D della già Società delle Ferrovie Livornesi e 
2 


A, BeC della già Società della Ferrovia Centrale-Toscana e 
Asciano-Grosseto, i quali avrebbero diritto, per le serie 
Ce 3 delle SS. FF. Livornesi e 


A, BeC della S. F. Centrale- Toscana 
di ricevere il pagamento in moneta metallica a Parigi, 


Londra, Brumelles, Francforte s:M e Ginevra, e per la 
serie 
D delle SS. FF. Livornesi a Parigi, Londra, Bruxelles è 
® Francfortes1M possano essere indennizzati dell’ aggio se- 


condo il corso e delle spese d’ invio, ecc., ecc., saranno 
tenuti ad osservare le seguenti norme, cioò: 


1° I possessori esteri delle Obbligazioni delle serie suddette 
trasmetteranno, insieme alle Cartelle estratte ed ai Cuponi, 
ai loro corrispondenti a Firenze un processo verbale redatto 
dal R. Console d’Italia, dal quale verbale sia posta in essere 
la esistenza in una delle suddette Piazze delle Cartelle estratte 
e dei Titoli, ai quali si riferiscono i Cuponi da inviarsi a Fi- 
renze per la esazione, notando di essi Titoli specificatamente 
la qualità, scadenza ed ifnumeri d’ordine. l 

2° Le Cartelle estratte ed i Cuponi delle Obbligazioni C D @ o 


delle SS. FF. Livornesi dovranno essere presentati, insieme al 
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suddetto processo verbale ed a speciale distinta per ogni serie, 
scadenza e partita, a questa Direzione generale, oyo, secondo, 


il solito, sì troverà il Delegato del Minist ro del tésoro. per, 


assistere e sorvegliare , nell’ interesse del R. Governo, le ine- 
renti operazioni. ; 

Fatto il riscontro di dettò Carte e di detti ‘Cporì, verrà 
rilasciato il consueto Mandato di pagamento sulla Tesoreria 
provinciale, e quindi il Ragioniere-capo pel servizio dei Ti- 
toli notérà in calde’ del verbale suddetto il risultato di tale 
riscontro, sul quale verrà basato l’indennizzo che sarà soddi- 
sfatto direttamente da questa Cassa sociale. 

3° Le Cartelle estratte ed i i Cuponî delle Obbligazioni ‘ serio 

A, BecC, della S. F. Centrale-Toscana e Asciano-Grosseto 
i cui possessori han diritto di ricévere il pagamento dalle Té- 
sorerie provinciali di Firenze, Torino, Genova, Milanò, Li- 
vorno e Siena, dovranno essere presentati alle Tesorerte ; stesse, 

Firenze; 13 ditémbréè 1878. 


Monifore déllé Stradé Ferrate 


accompagnati, oltrechè dal prescritto processo ‘verbale, da due 
distinte ; iali per ogni serie, scadenza e partita. 
Effettuito îl riscontro, i signori Tesorieri provinciali proce- 


| deranno al pagamento delle Cartelle estratte e dei Cuponi e 


quindi .dichiareranno in calce di gna dellé dette distinte che le 
Cartelle ed i Ciponi presentati e‘pagati ‘concofdatio cén qilelti 
menzionati nel detto verbale. 

Il processo verbale stesso e la distinta, munita della suddetta 
dichiarazione, ‘della firma dei ‘sigiiori Tesorieri e Controtlori e 
del bollo a tinta d’ufficio, verranno restituiti al presentatore, 
il quale rimetterà l’unò e l’altra a questa Direzionié genérale 
affinchè, adibite quelle formalità che saranno repfitate op> 
portune, essa possa procedere alla” liquidazione dell aggio, 
delle spese, ecc., 'èd al consegrientà loro pigàmertà direttà da 
questa Cassa séSihle, 


I Direttore Gendrale €. DE ViRETINO: 


PROVINOIA DI TORTNO' 


drbttra' #*r6orvklk PROVINCIALE 


Avviso di sbcbndo incanto. 


Essendosi fatto il ribasso del Ventesimo al prezzo del primo doliberamento, si fa noto” al pub- 
blico che nel i Giorno di sabato 28 corrente alle! ore 10 antimerid. in ‘Torino, nel PalaZzo în Piazza 
Castello ove hanno sede gli Uffizi della Provincia avafiti il signor ‘Protetto ‘Présidente della  Dépu- 
tazione Provinciale, 6 di un membro di questa dal medesimo delegato, avrà luogo Il ‘secondo. ine 
canto ] per l'appalto ”d della ‘manuitefizione” peri anni sei del tronco della strada provinciale N. 13 da 
Torio: a Lanzo, compreso fra l'estremità della piazza della barriera di Lanzo alla ciata daziaria 
di Torino ed il ponte sulla Stura a Germignà4no, della lunghezza dî metri 29,368; escluse lé 
traverse selciate. e . 

Il prezzo d’ appalto rimane ‘ora stabilito nella somma di L. 26, 1917. 31, e la sua ‘definitiva aggiudica- 
zione seguirà col metodo dei partiti segreti a favore del miglior offerente in ribasso, osservate le 
prescritte formilità. 

L ‘appalto avrà principio ‘col 1° luglio 1879 e sarà ultimato al 30 giugno 1885, e per ogni altra 
condizione e schiarimento sono visibili presso l’Ufficio tecnico provinciale i disegni, la perizia ed i 
quadérni d’oneré che regolano l'appalto. a 

Gli aspiranti all'asta dovranno giustificare la loro idoneità ‘mediante presentazione di apposito cer- 
tificato rilasciato da un lrnigegnere- —capo governativo o provinciale, debitamente vidimato. dall’Inge- 
gnere-capo dell'Ufficio tecnicò délla Provincia è depositare presso l la Se reteria, della Provincia la 
somma di L. 3400, od un equivalente titolo sul Debito pubblico dello Stato al portatore. 

Nel terminé ‘che sarà in séguito stabilito dall'Autorità che presiede all incanto, - 1’ aggiudicatario c de- l 
finitivo dovrà assicurare l'esecuzione dell’appalto con atto di sottomissione con cauzione mediante 
deposito della somma di L. 11,341 o di un equivalente titolo sul Debito pubblico al portatore, sotto 
pedà di petdere i il deposito d'asta hvantf stabilito e di POERISOSte alle conséguenze dello esperimento 
di un nuovo incanto. 

Tutte le spese degli atti d’incanto, del contratto e delle loi copie; noîù ché le tasse’ di regi- 
stro e di ‘bollo ‘soho ‘a carico del ‘deliberatatio. 

Torino, addì 18 dicembré ‘1878. 
PELA DEDUTAZIONE PROVINCIALE... .... 


ll Sogrbtiirie-Capo. della Provindn 
C. BACCALARIO. 


e degli interessi materiali 
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MONTFEPO INI 


ASSEMBLEA GENERALE ORDINARIA DEGLI AZIONISTI. 


Gli Azionisti della Società Monteponi sono convocati in Assemblea'‘generale ordinaria pel giorno. 
28 dicembre 1878, alle ore due pom., in Torino, alla sede della Società, via Cavour, 41, col seguente 
Ordine del g&iorno: 
1° Relazione del Consiglio d’amministrazione sulla gestione della campagna 1877-78. 
2° Relazione della Commissione di Revisione dei conti per la detta campagna. 


3° Approvazione dei conti della medesima. 


4° Nomina dell’antico Consiglio d’amministrazione scadente d’ufficio. 
5° Nomina della Commissione di Revisione dei conti per la campagna 1878-79. 
Ogni socio che vorrà intervenire all'Assemblea dovrà a termine dell’art. xvir degli Statuti s0- 


ciali, depositare le sue Azioni: 


a Torino, alla Sede della Società, via Cavour, 41; a Genova, presso i signori I. Tedeschi e C. 


Torino, 6 dicembre 1878. 


3° Piazza Brignole. 
4° P.° F.°° quart S. G. B. 


DEPOSITI 


1° Via Vittorio Emanuele. 


2° Piazza Cavour. 


Materiali d’Occasione 
Macchine a Vapore, Locomobili e fisse, Locomotive, Va- 


BAGHINO GIUSEPPE E FIGLI 


Ferri Nazionali, Inglesi, Francesi, Ferri speciali per qual- 
siasi Costruzione, Poutrelles, Lamieroni Lowmoor, Best, Best- 
Best, Rigati, al Carbon di Legna, Lamiera ond. e galvanizz. 


— Tubi per Caldaie di Ferro, di Ottone e di Rame. — Tubi 
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per Gas ed Acqua, di Ferro e di Piombo. — Feltri per Mac- 
chine, Ingrassatori di ogni specie, Acciai, Morsa, Incudini, 
Forgie portatili, Puleggie differenziali, Macchine a forare, 
Arganelli, ecc., ecc. Utensili per Imprese e per Miniere. 
goncini, Piani inclinati, Pompe centrifughe, Grue, Caldaie, 
Ruotaie e ferri vecchi. | 
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LAVORI PUBBLICI 


I Signori Azionisti sono convocati in assem- 
blea ordinaria per il giorno 9 gennaio pros- 
simo ad un’ora pomeridiana, nel locale della 
Borsa in Torino. 


Ordine del Giiorno: 


4° Relazione del Consiglio di Amministra- 
zione ; 


Il Direttore A. CATTANEO. 


, pel 
grande 


li schisti cristal- 


g 
la Dinamite d' Ascona 


altro prodotto assimilato, e non 


ina, 
‘aria delle gallerie. 


fabbricazione, 


a preferenza di ogni altra qualità 
ad ogni 


ove essa ha traversato col più 


piegata 


el Gottardo, 


4} 


dure, come il granito, la serpent 
ecc. Grazie a dei processi speciali di 


è superiore, 


LI 


più 
oppure dall’agente generale per l’Italia 


Sig. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — GENOVA. 


n vapore nocivo alla buon 


come potenza esplosiva, 
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Per la vendita della Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 
Sig, D."e della fabbrica di Dinamite di VaRALLO- POMBIA (Prov. di Novara) 
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La Dinamite d’Ascona è im 


traforo del gran tunnel d 


successo le roccie le 


lioi, 


produce alcu 


2° Relazione dei Censori ; 

3° Approvazione del bilancio al 34 dicem- 

bre 4878 e riparto utili; 

4° Nomina di Amministratori; 

5° Nomina di Censori. 

A norma dell’articolo 2:} dello Statuto so- 
ciale hanno diritto di intervenire all’ Assem- 
blea gli Azionisti che dieci giorni prima di 
quello fissato per l'adunanza abbiano deposi- 
tato almeno 40 Azioni nelle Casse della So- 
cietà in Torino, via Lagrange, 7. 

Torino, li 44 dicembre 41878. 


IL DIRETTORE 
L. PETRINO. 
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SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


eseguire, a partire dal 1° gennaio prossimo, 


il pagamento della Cedola XVIII di L. 15 in oro per il semestre d'interessi scadente il 31 di- 
cembre corrente, nonchè 
il x:mborso in L. 500 in oro dei Buoni estratti al XVII sorteggio avvenuto il 1° ottobre decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milano sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torino la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 
a.Genova la Cassa Generale. 

a Liverno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

a Parigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

a Ginevra id, id. 


Firenze, 16 dicembre 1878. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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‘ Bi notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la Cedola XVII (coupon) di L. 12.50 per il semestre d'interessi sca- 
dente il 31 dicembre corrente : 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
a Ancona id. dell’Esercizio id. 
a Napoli id. Succursale id. 
a Milano © sig. Giulio Belinzaghi. 
a Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
a Roma id. id. id. 
a Livorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
a Genova la Cassa Generale. 
a Venezia sig. Jacob Levi e figli. 
a Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. al Cambio che 
a Ginevra sig. Bonna e Compagnia. sarà ulteriormente 
a Londra sig. Baring Brothers e Compagnia. stabilito 
Parimenti al 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso l’amministrazione 
Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte al 9° sorteggio del 16 volgente, cessando 
le medesime di essere fruttifere. 
Ogni possessore di Azioni estratte riceverà, all'atto del rimborso, la Cartella di godimento 


al Portatore, di cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 
Firenze, 16 dicembre 1878. 


Si notifica ai signori portatori di Buoni ix Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di |B 


IE LA DIREZIONE GENERALE. 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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ANNO LE Mercoledi 34 Picembre 187 9 e. 33. 
di FRESE I 
E DEGLI INTERESSI MATERIALI o 
L.aavori Pubblici »- Jr vr trim - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. | 
Guida degli Azionisti — Av vini d'idstn — Anaenzi fndustriali e Commereiali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 


30 1 ta LI CE ETA 
LMR CASI "i 
Trim. vii «dati 


Per D'ITALIA . . + L.20 11 6 Mi, 
Per l'Estero . . . . » 28 15 8 Li 
Un numero separato cantesimi 50 iii 
» arretrato >» 60 


RITIRI ETA i Sr A la) La ap 


Prezzodelle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. «Cent. 30 . 


edile 
È ai È, ° Lo lettere 4 pieghi non affrancati saranno 


rrfiutati. 
dovranno spedire în lettera raccomandata. 


Annunziì è eci 


— Quelli contenenti valori sx 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono ai} I fiicio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino. 
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1878 (Continuazione) — Ze nuore costruzioni ferro» 


viarie — Il riscaldamento delle vetture ferroviarie (Continuazione) — Ze ferrorte sospese — Nostre Corrispon- 
denze — Informazioni particolari del MowitorE -—- Nrtizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse — Guida degli azionisti — Prodotti settimanali delle Strade ferrate — Annunzi. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Anno Z°III 

Col numero d'oggi, il Monitore compie ua 
altro anno di vita, ed entra col 1° del I8xU 
nel XII. 

‘ Fermo nel suo antico programma, che gli vai: 
Baora la benevolenza de’ suoi abbonati e ion, 
crede inutile diffondersi in nuove promesse, ba- 
standogli questa sola, ch'esso non verrà mai meno 
ai proprii impegni, e raddoppierà di cure per me- 
ritarsi sempre più quella stima e quel favore del 
pubblico, ch'ebbe ed avrà sempre in mira. 

Affatto estraneo alle irritanti lotte della politica, 
alieno da qualunque polemica personale, non 
meno che dalle adulazioni verso chicchessia, cou- 
tinuerà ad occuparsi unicamente dei veri interessi 
materiali della nazione, aprendogli particolar- 
mente in vasto campo di studio e di lavoro i 
grandi progetti in corso delle costruzioni ferro- 
viarie. Continuerà a riferire documenti ufficiali 
e fatti positivi,.ed a raccogliere notizie bene ap- 
purate, seguendo con amore lo sviluppo delle 
industrie e delle arti più utili, così nel nostro 
paese, come presso le nazioni più civili ed ope- 
rose. 


n“ 


Spera così di poter continuare il suo cammino, 


sorretto anche nel nuovo anuo dal costante ap- 
poggio de' suoi benevoli abbonati e lettori. . 

. Coloro che non avessero ancora rinnovato  l’abbo- 
namento, 0 fossero in rilardo di paramenti, sono pre- 
cati di non tardare più oltre, rivolgendosi direttamenie 


; a questa Amministrazione, mediante vaglia postale o 
i Jichietti di 


;anca in lettera raccomandata. 
tei pagamenti fatti per mezzo d'intermediarii , la 
serivente non si tiene responsabile. 0.0 


A NI L'AMMINISTRAZIONE. 
A_G*) e» i 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel 1838 - LA 


A 3 . Li f. 
(Continuazione — V. N. 31) 


Preudendo ora in esame la parte prima delia Relazione 
dell'on. Valsecchi, che tratta delle Costruzioni ferroviarie 
per conto diretto dello Stato, ne. riassumiamo i seguenti 
racguagli generali. 


La lunghezza totale deile ‘linee dello Stato v costrutte 
ed in corso di costruzione durante il 1878, era la seguente: 
‘alabro-Sicule del 1° periodo Chil. 640 

Id del 2° periodo (comprese quelle di 
Vallelunga e delle Caldare) . » 694 
Asciano-Grosseto LL... Si 
‘Ligure . . i . +. DU 208 
Savona-Bra con diramazione clic A » 148 


4 . 


vai Totale Chil. 1,835 


LA è n 


Di queste linee. “al 31 dicembre 1877 erano in esercizio 
chil. 1635 (compresi soli 494 delle Calabro-Sicule del 2° 
periodo); ma durante il 1878 fnorono aperti su queste ul-; 
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time linee altri 6 chil., per cui lo sviluppo totale delle 
linee in esercizio era di chil. 1641, e restavano ancora da 
aprirsi all’esercizio altri chil 194 sulle linee medesime. 
L'ammontare dei lavori eseguiti e delle provviste fatte 
durante il 1878 risulta distintamente per ferrovia come 
segue : 
Ferrovie Calabro-Sicule del 1° periodo L. 3,557,794.08 
Id del 2°» >» 21,692,024,59 
Asciano-Grosseto . . +. . ... 236,49 
Ligure - Rafa È A » 3,804,194,93 
Savona-Bra con Cairo-Acqui . . . >» » 


Totale L. 29,054,250.09 


mentre nel 1877 la spesa totale ascendeva a 28,064,277.82 

lire, calcolate specialmente L. 22,072,713,02 per le Ca- 

a del 2° periodo, e L. 4,631,735.22 per quelle 
el 1°. 

Le spese di amministrazione e di personale durante 
l’anno 1878 ascesero a L. 2,224,746.29, mentre nel 1877 
erano ascese soltanto a L. 2,117,724.77. Ma in questa 
somma sono comprese tutte le spese per gli studii e la 
compilazione dei progetti di massima e definitivi, per di- 
rezione, sorveglianza e liquidazioni; e confrontando la 
detta cifra coll’ importo dei lavori eseguiti, essa risulta 
corrispondere al 7.65 per cento circa, mentre nel 1877 
corrispondeva al 7.54 per cento. 

Bisogna però considerare, come nell’anno decorso, che 
su alcune linee, ove i lavori sono già ultimati, trovasi 
tuttora in servizio l'occorrente personale per le liquida- 
zioni in corso e per l'istruttoria delle questioni e liti pen- 
denti colle Imprese e coi terzi. 

Il numero delle giornate di operaj impiegati nell’anno 
1878 pei lavori di ferrovie, di cui è parola. fu di 3,947,618, 
corrispondente alla media giornaliera di 11,727. 

Ritenuto l'importo dei lavori effettivamente eseguiti in 
L. 29,054,560.09 e paragonatclo al numero di operaj im- 
piegati nei lavori stessi, l'importo medio del lavoro cor- 
rispondente a ciascuna giornata di operaio risultò di lire 
7.30 circa. 

Prima di chiudere la prima parte della sua Relazione, 
il comm. Valsecchi trova di giustizia che venga ricor- 
dato il personale tecnico, addetto alla direzione e sorve- 
glianza locale dei lavori, per l’abnegazione e lo zelo ad- 
dimostrato nel disimpegno dei proprii doveri, malgrado i 
disagi ed i pericoli che presentarono le località in cui do- 
vettero detti lavori essere eseguiti. — (Continma). 

cio 
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LE NUOVE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


Dal Ministero dei lavori pubblici venne fatto slam- 
pare e distribuire un opuscolo, contenente le dispo- 
sizioni e gli studii sulla esecuzione della legge 29 
luglio 1879 per la costruzione di nuove linee di com- 
pletamento della rete ferroviaria del Regno. 

Il fascicolo, importantissimo, comprende, oltre il 
testo della legge suddetta ed altri documenti ufficiali 
gia pubblicati, gli atti della Commissione, istituita col 
decreto 25 agosto 1879 per lo studio delle economie 
da introdursi nella costruzione ed esercizio delle 
nuove ferrovie, la cui interessante relazione , accen- 
nata nella ultima lettera del nostro corrispondente di 
Roma, verrà da noi riprodotta nel prossimo numero, 
Frattanto crediamo far cosa grata ai nostri lettori, 
pubblicando la seguente circolare ministeriale, che 
serve di prefazione, ed accompagna gli atti suddetti: 


Roma, 5 dicembre 1879. 


Promulgata la legge del 29 luglio 1879, n. 5002, per la 
costruzione della rete ferroviaria complementare {docu- 


mento I), incombeva al Governo l’obbligo di curarne l’e- 
secuzione nel migliore e più sollecito modo che fosse pos- 
sibile, onde ottenerne i benefici effetti che Parlamento e 
Paese ne attendono. 

L’adempimento di tale compito richiedeva e richiede 
molteplici disposizioni, principalmente per la mole degli 
studii da premettersi all’intraprendimento dei lavori. 

Basterà ricordare che si tratta della costruzione di 6020 
chilometri di strade ferrate, di cui 1153 di prima, 1267 di 
seconda, 2070 di terza e 1530 di quarta categoria coll’o- 
nere di L. 1,048,993,720 per lo Stato, e di L. 165,536,347 
per le provincie e i comuni. 

Il primo atto da me geompiuto per l'esecuzione della 
legge, si fu di provvedere alla uniformatà degli studii e 
d’ogni altro particolare relativo alle nuove costruzioni. 

Importava assai, anche pel sollecito esame da parte del- 
l’Amministrazione centrale, che tutto ciò che doveva aver 
riguardo alle nuove ferrovie fosse per così dire improntato 
ad un solo concetto. Di più, prescrivendosi dal Ministero 
le modalità a cui dovranno attenersi, sopratutto nei mi- 
nuti particolari, gli uffici tecnici, si eviterà il pericolo che 
essi debbano ripetere i loro studii e le loro operazioni di 
tavolo o di campagna. 

Sottoposi quindi all'esame del Consiglio superiore dei 
lavori pubblici aleune norme generali da seguirsi negli 
studii dei progetti le quali, dopo discusse ed approvate, 
vennero diramate con decreto del 25 agosto 1879. Feci 
pure studiare dallo stesso Consiglio diverse riforme dei 
capitolati d’appalto, giusta i voti espressi in Parlamento 
durante la discussione del progetto di legge, onde evitare 
in avvenire, per quanto è possibile, ogni contestazione 
colle imprese costruttrici ed assicurare meglio il regolare 
e spedito andamento dei lavori, togliendo tutto ciò che la 
pratica ha dimostrato inutile ed eccessivo, ed aggiungendo 
per contro quanto l’esperienza ha suggerito negli impor- 
tanti lavori condotti per conto dello Stato in questi ul- 
timi anni. 

Un'altra disposizione mi parve opportuno di prendere 
nell'intento di favorire il buon indirizzo delle operazioni 
di campagna. Esistendo presso il Ministero parecchi pro- 
getti tecnici di ferrovie comprese nella legge, sui quali 
erasi già qunsi sempre pronunciato il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, pensai di trarre da essi, sebbene per 
la maggior parte fossero di pura massima, quel profitto 
che si poteva; perciò con decreto del 27 luglio 1879 (do- 
cumento II), diedi incarico ad una Commissione di inge- 
gneri del Genio civile di prendere in esame i progetti 
medesimi per dedurre se e quanto assegnamento se ne 
potesse fare per la compilazione dei progetti definitivi. La 
Commissione rassegnò fin dallo scorso agosto le sue prime 
note, specialmente sui progetti delle linee alle quali de- 
vesi porre mano nel prossimo anno l$bd0 e continua tut= 
tora il suo lavoro. 

Compiuti così questi atti preparatorii, vi erano le linee 
di prima categoria e quelle aventi un diritto assoluto di 
precedenza a termini dell'articolo 11, per le quali tutte il 
Governo poteva dar principio alla esecuzione della legge. 
Servendomi quindi dell'apposite stanziamento in bilancio 
del fondo di L. 500,000, disposi per l’immediato comin- 
ciamento degli studii delle linee anzidette determinando, 
con diversi provvedimenti, l’istituzione dei singoli uffici di 
di direzione per ciascuna linea e con decreto del 29 agosto 
1879 le norme organiche pel relativo servizio tecnico. 

Ma era pur necessario che anche le provincie si oecu- 
passero con sollecitudine delle diverse disposizioni della 
legge che la riguardano; quindi è che colla circolare 2 ugo- 
sto 1879, n. 17 (documento III), mi rivolsi ai signori prefetti, 
invitandoli a richiamare l'attenzione delle Amministrazioni 


‘provinciali sulle disposizioni medesime, segnatamente per 


quanto riguarda i contributi che sono loro richiesti come 
concorso obbligatorio o facoltativo, ed i mezzi di aver ti- 
toli di preferenza nella costruzione delle linee, e di otte- 
nere le concessioni nei varii casi dalla legge contemplati. 

A questa circolare corrisposero con premura parecchie 
provincie, di talchè mi venne facilitato il compito di con- 
cretare il primo programma di esecuzione & termini del- 
l'art. 32. 


sr na —  -- 


Parrcechie rappresentanze provinciali mi avevano intanto 
posto il quesito: quali fossero le intenzioni del Governo 
per la compilazione dei progetti di linee, di cui lo Stato 
non facesse subito intraprendere i lavori, e quale sarebbe 
stato il trattamento fatto a quelle provincie che s’incari- 
cassero di far eseguire direttamente gli studii medesimi. 
Era naturale che io accogliessi con favore questa lodevole 
iniziativa, inquantochè essa avrebbe potuto avere per ef- 
fetto il più sollecito incominciamento dei lavori, nel caso 
che le Amministrazioni interessate avessero in seguito 
profittato del disposto dell’art. 15, in quanto concerne il 
diritto di precedenza. Ma d'altra parte io non poteva im- 
pegnarmi troppo prematuramente negli studii di un gran 
numero di linee, la cui esecuzione si presentasse nè im- 
mediata, nè prossima; ond’è che, non volendo incoraggiare 
di soverchio la preparazione di studii che non si potreb- 
bero forse utilizzare se non dopo molti anni, ebbi a 
significare che pei progetti intrapresi per sola volontà 
delle provincie, non poteva ammettersi il diritto al rim- 
borso delle relative spese. E colla circolare 1° settembre 
1879 (documento IV) io risposi in questo senso ai signori 
prefetti, avvertendoli in pari tempo che condizione d’ac- 
cettazione da parte del Governo dei progetti tecnici com- 
piuti a cura e spese delle provincie, sarebbe quella di 
farli compilare secondo le precise norme stabilite per quelli 
studiati dagli ingegneri dello Stato. A quella circolare ho 
perciò uniti alcuni esemplari delle istruzioni diramate col 
decreto già ricordato del 25 agosto 1379, nonchè del re- 
golamento del 1868 pei progetti da compilarsi dal Genio 
civile. 

Dopo aver costituiti, come dissi, gli ufficii tecnici per lo 
studio definitivo di molte linee, non ho mancato d'’insi- 
stere presso i medesimi perchè operassero in guisa di 
poter incominciare in principio del prossimo anno qualche 
lavoro, sebbene fin dal momento della loro istituzione fos- 
sero già stati avvertiti degli intendimenti del Governo 
a tale riguardo. Colla circolare del 5 novembre 1879 (do- 
cumento V) ho impartito nuove istruzioni ai direttori tec- 
nici incaricati degli studii, raccomandando loro di affret- 
tare l’allestimento dei progetti, anche omettendo, ove ne 
sia il caso, i documenti non indispensabili alla rappresen- 
tazione e stima dei lavori da appaltare, limitandosi a quelli 
soltanto che sono necessarii per garentire gli interessi 
dell’Amministrazione e che bastano a fornire elementi suf- 
ficienti per ben giudicare dell’importanza e natura dei la- 
vori medesimi. 

Per le disposizioni finora prese in ordine agli studii de- 
finitivi, delle quali ho fatto cenno, si trovano attualmente 
in istudio 2061 chilometri di nuove linee, di cui 990 di 
prima, 556 di seconda, 474 di terza e 4l di quarta cate- 
goria. 

Ma ad un’altra prescrizione assai importante della legge 
doveva il Governo rivolgere particolarmente la sua atten- 
zione. Durante la discussione in Parlamento venne da tutti 
riconosciuta la necessità di costruire ed esercitare quelle 
linee che non ponno far parte d’una rete principale, coi 
sistemi più economici, tanto che un apposito articolo in 
questo senso, il 16°, venne inserito nella legge. 

Per soddisfare convenientemente alle disposizioni di quel- 
l’articolo, ho ritenuto buon partito di chiamare attorno a 
me, riuniti in Commissione, alcuni ingegneri, i quali per 
i loro studii e le loro cognizioni speciali nei differenti rami 
della costruzione e dell’esercizio ferroviario, potevano sov- 
venirmi di utili consigli e facilitarmi questa parte impor- 
tante del còmpito impostomi dalla legge. Ed era naturale 
che invitassìi anche i Ministeri della guerra e dell’agricol- 
tura e commercio a mandare un loro rappresentante, per- 
chè le importanti questioni che nell’articolo 16 si conten- 
gono fossero risolte, avuto anche riguardo alle esigenze dei 
pubblici servizi a quei Dicasteri affidati. 

Premeva assai di stabilire, non solo a quali linee si po- 
tessero applicare i sistemi più economici di costruzione e 
di esercizio, ma anche di determinare i sistemi medesimi 
in ogni loro particolarità, affine di poter dare le necessarie 
istruzioni agli uffici tecnici che già stavano iniziando gli 
studii di campagna. Guidato da queste preoccupazioni, nel 
decreto stesso di istituzione della Commissione del 25 ago- 
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sto 1879 prescrissi un termine fisso alla presentazione delle 
sue proposte. E la Commissione corrispose nel tempo desi- 
derato al proprio assunto, presentando il 28 novembre scorso 
la relazione, che per la sua importanza ho ritenuto di dover 
rendere di pubblica ragione {documento VI). 

Il concetto seguito conformemente ai miei intendimenti 
dalla Commissione, fu quello di separare in primo luogo 
le poche linee che sono destinate a servire un grande mo- 
vimento commerciale o richieste per importanti bisogni mi- 
litari, per le quali era evidente che non si dovesse pen- 
sare ad innovazioni di sorta in ciò che si è fatto pel pas- 
sato, salvo però a tener conto anche per queste linee, in 
quanto concerne il servizio locale, dei miglioramenti che 
nel senso dell’econoMia, l’esperienza ha suggeriti. Per le 
altre, alle quali per diverse ragioni ed in diverso grado 
erano applicabili le disposizioni dell'articolo 16, relative ai 
sistemi più economici di costruzione e d’esercizio, vennero 
proposti cinque tipi. 

Nel primo tipo trovarono posto quelle linee che formano 
ancora parte della rete principale, ma che si svolgono su 
terreni molto difficili, per cui riesce opportuno di adottare 
qualche provvedimento economico, siccome quello che darà 
un considerevole risparmio nella spesa d’impianto. Il si- 
stema di costruzione di queste linee di ben poco differisce 
da quello della rete principale, dalla quale ricevono in cir- 
colazione tutto il materiale mobile ; esso rappresenta sol- 
tanto, per così dire, l’applicazione dei progressi relativi al- 
l'economia, fin qui fatti dalla sc)enza delle costruzioni fer- 
roviarie. I limiti estremi di pendenze e di curvature, am- 
messi per questo tipo, si dovranno però adottare solamente 
quando lo consenta lo scopo principale a cui la linea deve 
soddisfare. 

Nel secondo & terzo tipo vennero comprese, secondo le 
loro condizioni di traffico presunto, quelle ferrovie che 
senza formare parte integrante della rete principale ne sono 
però utilissimi affluenti ed hanno sempre un’importanza 
tale che consiglia di non isolarle dalla rete principale, col- 
l’adottare un binario ristretto, ed auche quelle linee che, 
percorrendo terreni di pianura di non molto valore, poco 
risparmio di spesa darebbero col binario ridotto in con- 
fronto del normale. Per queste linee quindi si è ritenuto 
l’ordinario interasse fra le guide, ma si sono ammessi li- 
miti meno rigorosi di curvature e di pendenze di quelli della 
rete principale, che però si dovrauno raggiungere soltanto 
nei casì, in cui vi corrisponda una converiente economia 
nella spesa di custruzione senza aggravare di soverchio 
l'esercizio. Su queste ferrovie circolano i vagoni della rete 
principale in via ordinaria ed anche le più pesanti loco- 
motive, nel caso che un’imperioso bisogno lo richiedesse; i 
treni le percorrono, almeno nei punti dove sono applicati 
i limiti estremi di pendenze e di curve, con velocità al- 
quanto ridotte, ma sempre sufficienti pei bisogni a cui de- 
vono soddisfare; tutto l’esercizio in generale è fatto con 
economia e una certa riduzione della velocità; permette la 
soppressione o la semplificazione senza inconvenienti di 
molti accessorii, di cui invece deve assolutamente essere 
fornita la rete principale. 

Infine gli ultimi due tipi di linee, a cui si possono ap- 
plicare i sistemi più economici di costruzione e d’esercizio, 
sì riferiscono al binario ridotto, pel quale si proposero due 
moduli, uno di 0.95, l’altro di 0.70, secondo la relativa im- 
portanza delle linee a cui verrà applicato. L’interasse ri- 
dotto fu riservato alle linee per le quali era stato richiesto 
dagli interessati, a quelle di traffico limitato aventi so- 
pratutto pochi rapporti colla rete principale, e sviluppate su 
terreni tanto difficili che la riduzione dell’interasse fra la 
guide può condurre ad un fortissimo risparmio nella spese 
di costruzione. 

I criteri e le norme consigliate dalla Commissione ser- 
viranno a me di utilissima guida per una più utile e ra- 
zionale applicazione della legge; ma non è per ciò solo da 
intendersi che quelle norme debbano fin d’ora e per tutti 
i casi considerarsi come assolute ed invariabili, molto più 
che intendo, sopratutto per le massime generali, confor- 
tarmi anche dell’autorevole voto del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, non ostante che esso fosse largamente 
rappresentato nella Commissiene. 


Colle disposizioni prese e da prendersi, ed anche con 
proposte d’indole legislativa, per meglio chiarire alcuni 
punti della legge, io nutro fiducia che questa potrà appli- 
carsi ed esplicarsi in guisa da corrispondere meglio e più 
prontamente che sia possibile all'aspettativa del paese. 


Il Ministro A. BACCARINI. 


IL RISCALDAMENTO 


delle vetture ferroviario 


(Continuazione — V. N. 52). 


Compagnia dell’Est. — Nel tempo stesso che la Compa- 
gnia d’Orléans applicava il riscaldamento dei scaldapiedi 
con un getto di vapore, quella dell’Est risolveva il pro- 
blema economico del riscaldamento in un modo differente. 
Col sistema d'Orléans, si è costretti ad aprire ed a chiu- 
dere i tappi dei scaldapiedi ad ogni operazione, per per- 
mettere il passaggio dei tubi d’iniezione nell’interno di 
questi. 

Benchè il sig. Forquenot abbia applicato un nuovo mezzo 
di chiusura rapida, pur tuttavia la manovra richiede un 
lasso di tempo abbastanza lungo. La soppressione di questa 
operazione presenterebbe dunque una certa importanza. 
Inoltre l’applicazione di questo sistema richiede l’impiego 
di tricicli speciali destinati a fissare le posizioni relative 
dei scaldapiedi, che devono essere assoggettati all'azione 
del vapore. Questi carri sono pesanti e costosi; ed avuto 
viguardo al numero ristretto di scaldapiedi ch’essi sono 
capaci di trasportare, (20 a 21) il numero loro riesce con- 
siderevole nelle Stazioni principali. 

Il modo di riscaldamento applicato dalla Compagnia del- 
l’Est a 12 grandi Stazioni di questa rete, consiste nell’im- 
mersione pura e semplice dei scaldapiedi in un pozzo con- 
tenente dell’acqua mantenuta quasi in ebollizione con un 
getto di vapore introdotto nella parte inferiore del pozzo. 

ll tempu é necessario per elevare dalla temperatura t, a 
quella #, un scaldapiedi immerso in un bagno mantenuto 
alla temperatura 7, è teoricamente espresso dalla formola 

a. = lo 
t = 250 log. es 


3 

Nel caso pratico supponendo 

is 10°. ==80° P =. 94 
avremmo 
== 170,8 
od in cifre rotonde t = 3 minuti. 

Dalle osservazioni fatte di 10 in 10 secondi le tempera- 
ture dell'acqua, contenuta in un scaldapiede, furono le se- 
guenti: 21, 30, 36, 42, 47, 61, 56, 59, 62, 64, 67, 69, 71.5, 
73, 75.5, 77, 78, 80 (1). 

In pratica, cinque minuti d'immersione bastano per ele- 
vare la temperatura d’un scaldapiedi da 0° a 90°. 

Il pozzo è cilindrico, in lamiera di ferro dello spessore 
di 7,5 e 3 millimetri: il suo diametro è di metri 1,500 e la 
profondità di metri 4,600. La capacità sua è quindi di metri 
cubi 10.5 circa (2). 

Un tubo in rame, che si biforca alla sua estremità in due 
tubi, minutamente perforati, conduce alla parte inferiore del 
pozzo il vapore che deve riscaldare l’acqua in esso con- 
tenuta. Questo tubo è munito d’un rubinetto che permette 
di regolare l'ammissione del vapore. 

Alla parte superiore del pozzo, due altri condotti ser- 
vono l’ano per l’introduzione dell’acqua, l’altro per lo sca- 
rico di quella proveniente dalla condensazione del vapore, 
la quale viene diretta alla pompa alimentare della caldaja. 
Tutta l’acqua, compiendo così lo stesso circuito, non si ha 
a sopperire che alla perdita prodotta dall'evaporazione. 

La parte meccanica del sistema consiste in una noria 
verticale composta di due catene senza fine, i magli delle 


(1) Regrayg — Opera citata pag. 433. 
o) Forpaeno des chemins de fer de l’Est — Exposition de 
1878 — Notices sur les appareils erposés. 


quali sono disposti in modo da ricevere ciascuno uno scal- 
dapiedi. I magli sono 36: soltanto 24 di questi però ven- 
gono ad essere contemporaneamente immersi nel pozzo. 

Un tamburo animato da un movimento continuo, imprime 
alla noria una lenta rotazione calcolata in modo che ogni 
scaldapiedi resti immerso nel pozzo durante cinque mi- 
nuti. Mentre che da un lato gli ugenti ferroviari caricano 
i scaldapiedi, dal lato opposto questi sono scaricati auto- 
maticamente alla loro immersione in un bacino raccoglitore, 
dove altri agenti li ricevono e li trasportano alle vetture 
sui carri ordinari in servizio. 

La piccola locomobile che mantiene la noria in movi. 
mento, serve nel tempo stesso all’alimentazione della cal- 
daja. Essa è della forza di due cavalli. 


È ovvio l’aggiungere che delle curve direttrici impedi- 
scono i scaldapiedi di cadere nel pozzo al cangiamento di 
direzione della noria nella sua parte inferiore. 

Uno di questi apparati figurava all'Esposizione univer- 
sale dello scorso anno. 

Quale esempio della potenza di produzione di questo si- 
stema noi daremo qui appresso qualche dato sulla sua in- 
stallazione nella Stazione di Parigi (Est) (1). 

Lo studio sull’esercizio invernale 1875-76 ha dimostrato 
che pel servizio dei compartimenti d’ogni classe nei treni 
d’un percerso superiore a due ore, è di 2600 scaldapiedi 
per giorno non egualmente ripartiti nel corso della gior- 
nata. Fra cinque o sei ore di sera se ne debbono fornire 
370 circa. 

Due norie d'egua! potenza, capaci di fornire ciascuna 24 
scaldapiedi ogni cinque minuti, furono installate nella Sta- 
zione di Parigi. La produzione di queste è dunque di 


24 X "> pe 576 all’ora. 


Il numero di scaldapiedi forniti in 10 minuti, intervallo 
regolamentare tra due treni successivi, è di 96, quantità 
sufficiente per il riscaldamento di 12 vetture. 

Il tempo che separa l’immersione di due scaldapiedi suc- 


cessivi è di i minuti = 12,"5 tempo sufficiente alla posa 
d’un scaldapiedi, come l’esperienza l’ha dimostrato. 

Calcoliamo ora la produzione di vapore necessaria a questo 
riscaldamento. Per elevare da 0° a 90° un scaldapiede ri- 
pieno d’acqua occorrono 982 calorie (2). 

Il riscaldamento di 576 scaldapiedi esige: 

982 Xx 576 = 565682 calorie. 
Il consumo di vapore è dunque 


565682 
sro = 1010 Klg. 


La produzione dei generatori fissi variando tra 12 e 20 
chilog. di vapore per m.q. e per ora, la superficie di ri- 
scaldamento dovrebbe essere compresa tra 84 e 50 m.q. In 
causa però delle intermittenze nel servizio, che permettono 
d’immagazzinare una certa quantità di vapore, una caldaja 
di 40 m.q. basta a garantire il servizio. 


Il peso di questo apparato è di 3600 Kg. 
di cui pel pozzo 1500 » 
Per il resto dell'apparato compresovi —— 
le trasmissioni di movimento. 2100 Kg. 
Il peso totale ghisa 1000 Kg. 
si scompone in ferro in lamiera 2600» 
3600 Kg 


Il prezzo d’installazione dell'apparato esposto è di: (3) 
Costruzione dei pozzi e della fossa di trasmissione 1400 fr. 
Costruzione dell’apparato propriamente detto 
della sua trasmissione ed installazione 3000 » 


Totale 4400 fr. 


(1) Regray — Chauffage des voitures pag. 354 e seguenti. 

(2) I scaldapiedi in uso su questi. rete pesano vuoti 8 chil. 
e contengono 8 litri d’acqua ciascuno, Essi sono in lamiera 
galvanizzata di mjm 1,5 di spessore, e, costrutti nelle Officine 
della Compagnia, costano 18 franchi. 

(3) Chemins de fer de l’Est. — Notices sur les objets ex- 
posés. 
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Il riscaldamento d'ogni scaldapiedi, ed il suo trasporto 
nei compartimenti delle diverse classi costa: 0,0525 
compresovi le spese di manutenzione e d’ammortizzazione 
degli apparati. 

L'apparato a termosifone applicato in via d’esperimento 
alle vetture di 1? 2° e 3° classe sulle linee dell'Est è ba- 
sato sul principio seguente : 

« Una caldaja a focolare interno fornisce dell'acqua a 
circa 100° che, partendo, s’eleva in un condotto situato al 
livello superiore di questa caldaja, passa in una serie di 
scaldapiedi incastrati nel pavimento della vettura, alla su- 
perficie dei quali si raffredda producendo il riscaldamento 
della vettura ». (1) 

Un condotto riconduce alla caldaja l’acqua raffreddata. 
Essa viene quindi di nuovo riscaldata, ed in seguito ri- 
prende lo stesso circuito. 

Questo apparato venne applicato regolarmente durante 
le stagioni invernali 1876-77 e 1877-78, a sei treni di 
lungo percorso. 

I risultati di questa applicazione hanno pienamente con- 
fermato le conclusioni dell’esteso rapporto, diligentemente 
redatto dal sig. Regray nel 1876, su un tal mezzo di ri- 
scaldamento. | 

« Questo modo di riscaldamento, scrive il sig. Regray, 
presenta i seguenti vantaggi : (2; 

« 1° Mantiene sotto i p:edi dei viaggiatori una tempe- 
ratura costante di circa 60°. 

« 2* Eleva la temperatura interna di circa 10° su quella 
esterna. ” 

« 3° Evita ogni apertura delle portiere pel rinnovamento 
degli scaldapiedi ». 

Queste condizioni risolverebbero completamente il proble- 
ma, se il sistema non presentasse i seguenti inconvenienti: 

« 1° Ogni vettura è munita di un focolajo. Benchè que- 
sto focolajo sia di piccola mole, sia all’esterno delle vet- 
ture e venga alimentato con coke (combustibile che disperso 
nell’atmosfera allo stato di minuti pezzi si spegne rapida- 
mente), pur tuttavia per piccolo che sia il pericolo d'in- 
cendio, esso esiste. A questo punto di vista un sistema 
che non implicherebbe alcun focolajo sar:bbe preferibile. 

« 2° Per quanto semplice sia l’apparato a circolazione 
d'acqua esso richiederà delle riparazioni, e durante questo 
tempo la vettura sarà paralizzata e tolta alla circolazione. 

« 3° Noi non parleremo che per incidente della conge- 
lazione dell’acqua nei tubi. Le esperienze da noi tentate 
per rimediarvi (introducendo nell’acqua delle sostanze de- 
stinate ad abbassare il punto di congelazione) non hanno 
dato alcun risultato suscettibile d’essere applicato in via 
normale. Il solo mezzo d’evitare completamente quest'in- 
conveniente è quello di mantenere acceso dal primo all’ul- 
timo giorno l’apparato di riscaldamento. » 

Le prove fatte durante i due ultimi inverni hanno di- 
mostrato che simili inconvenienti non presentavano un 
grave ostacolo all’esercizio corrente. Gli apparati furono 
mantenuti accesi durante tutto il tempo del riscaldamento: 
non si ebbero quindi casi di congelazione. Le fughe at- 
traverso i giunti, piuttosto numerosi, non diedere luogo 
che ad una manutenzione poco onerosa. Infine la spesa di 
combustibile fu solamente di 5 centesimi per ora di mar- 
cia e per vettura a 5 scompartimenti della capacità di 50 
persone. 

Il prezzo d’impianto di questo sistema nelle nuove vet- 
ture di 33 classe è valutato a 650 franchi. 


Compagnia del Nord. — Sulle vetture di questa rete si 
stabilirono due sistemi di riscaldamento: i scaldapiedi mo- 
bili furono applicati ai compartimenti di 1% e 2* classe : i 
combustibili agglomerati alle vetture di III clisse. 

Il sistema adottato nel riscaldamento dei scaldapiedi non 
differisce, nel principio, da quello inventato dal sig. For- 
quenot. l'applicazione venne basata sul seguente pro- 
gramma : (3) 


(1) Compagnie des chemins de fer de l’Est. — Voiture de 
3° classe chauffée par un appareil thermosiphon. 

(2) Regray. — Opera citata pag. 422. 

(3) Compagnie du chemin de fer du Nord. — Note sur le 
rechauffage des chaufferettes. 


« 1° Escludere qualsiasi modificazione del tipo di scal- 
dapiedi in servizio, conservar loro l’apertura sulla faccia 
superiore, e munire quest’orificio d’un modo di chiusura 
semplice, non fragile, ed a manovra pronta. 

s 2" Disporre i scaldapiedi orizzontalmente sui tricicli 
per modo che si trovino all’altezza del pavimento delle 
vetture. 

a 3° Costrurre un’apparato injettore solido, che possa 
riempire i scaldapiedi vuoti, vuotarli parzialmente, oppure 
riscaldarli tutti od in parte, col mezzo del vapore. » 

L’apparato injettore si compone di 21 tubi conduttori 
dell’acqua o del vapore, e d'una pompa destinata a vuo- 
tare parzialmente i scaldepiedi. Ciascun tubo è munito di 
un rubinetto che serve a stabilire o a togliere la comuni- 
cazione colla caldaja. 

l tricicli portano 21 scaldapiedi disposti su tre file di 7 
ciascuna, disposizione che li ripartisce ad un'altezza pres- 
s’'a poco eguale a quella del pavimento delle vetture. 

La durata dell’operazione (consistente nell’aprire, nell’i- 
cjettare, e nel chiudere i 21 scaldapiedi; è di 5 minuti, circa. 

I scaldapiedi in rame sono iucassati inferiormente nel 
legno, mentre la faccia superiore è lasciata a nudo. Ail’in- 
terno essi contengono un tubo aperto longitudinalmente 
che s'adatta all'apparato riscaldatore. Il vapore è così injet- 
tato uniformemente nell’acqua a riscaldarsi. 1 scaldapiedi 
pesano vuoti 13 chilog. e contengono 8 litri d’acqua. Il 
loro costo è piuttosto elevato: fr. 35.20 in media. 

L'installazione del sistema alla Stazione di Parigi (Nord! 
si compone di una caldaja di 20 mq. di superficie riscal- 
data, e di due apparati riscaldatori. La caldaja costa 6000 
fr.: ogni apparato riscaldatore 2000 franchi, ed ogni triciclo 
476 franchi. 

La spesa di riscaldamento, è, alla Stazione di Parigi, di 
centesimi 3,5 per ogni scaldapiedi, non compresovi l’inte- 
resse e l’ammortizzazione del capitale d'impianto. Col si- 
stema primitivo la spesa nelle stesse condizioni era di 
centesimi 5,2. 


| Continua’ Ing. N. STEFANINI. 


LE FERROVIE SOSPESE 
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Abbiamo parlato parecchie volte delle ferrovie cosidette 
aeree 0 sospese, che funzionano da qualche tempo a Nuova 
York. 1 dettagli che leggiamo ora nella Gazzetta d/lustrala 
di Lipsia della settimana scorsa, ci offrono l'occasione di 
di completare le informazioni altre volte riferite. 

Esistono a Nuova York tre linee di questo genere in 
piena attività ed una quarta, che è sul punto di essere 
terminata. Questa iunovazione di una ferrovia aerea fu 
tentata per la prima volta nel 1868. L'esordire di tale im- 
presa fu alquanto modesto, e durante parecchi anni tutto 
si è limitato all’esercizio di una lunghezza di un mezzo 
miglio, a titolo di prova. 

Ma nel 1872 venne organizzata una Società, ed a par- 
tire da questa data, l'idea prima prese uno slanciv più ra- 
pido. Si costruì in principio alla foggia americana, cioè 
abbastanza leggermente; ma, verso 11 1878 circa, vennero 
costruite delle sezioni a doppio binario, le quali, suitu lo 
aspetto della solidità, nun lasciano, a quanto sembra, nulla 
a desiderare. Si può giudicare, del resto, dal prezzo cui è 
costata la costruzione di cinque miglia e mezzo di queste 
ferrovie, che ammontò, secondo le c'fre ufticiali, a 10,300,000 
dollari, ovvero 51,500,000 franchi. (Il miglio americano 
equivale a metri 1609). 

Si dovettero superare molti ostacoli per stabilire i pila- 
stri di sosteguo delle rotaie di questa strada. Talvolta si 
fu costretti scavare ad una grande profondità in un suolo 
sabbioso 0 paludoso prima di trovare il tufo solid; talal- 
tra si trovò delle sorgenti nascoste, la cui acqua si dovette 
estrarre col mezzo di macchine a vapore e quindi farla 
scorrere per aitra via. Infine si trovò una rete completa 
sotterranea di tubi di scolo, di condotti d’acqua e di gaz, 
talchè per ogui fondazione si fu obbligati a ricorrere a dif- 
ferenti sistemi di procedimento. 
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Alcuni pilastri o sostegni della ferrovia s’ innalzano ad 
una altezza di 57 piedi, e dovettero essere fondati nel suolo 
ad una profondità di 60. (Il piede americano equivale a 
metri 0.304). 

Durante i tre ultimi anni, la lunghezza chilometrica di 
queste strade ferrate ha più che decuplicato. Ora essa si 
estende sopra quattro dei principali viali o corsi e sopra 
parecchie contrade della città inferiore. Il capitale impe- 
gnato in queste imprese è di 43 milioni di dollari, cioè 
215 milioni di franchi. 

Nei sei mesi scorsi dal 1° aprile 1879, una sola di queste 
ferrovie, quella del Nemw- York Elevated Road ha trasportato 
14 milioni di viaggiatori. 

Un treno parte, come i nostri omnibus, ogni © o 6 mi- 
nuti; il treno è composto di 4 vetture all'americana, cioè 
grandissime. 

Il prezzo di trasporto è di 10 cents (50 cent. it.), salvo 
però per due ore del mattino e due della sera, in cui nel- 
l'interesse della classe operaia, vi ha una riduzione della 
metà. Per 5 cents ossia 25 centesimi, si può dunque per- 
correre uno spazio di 10 miglia, (oltre 16 chilometri), in 
una elegante e comoda vettura. 

Allorquando soltanto tutte le linee saranno ultimate, dice 
il sopra citato giornale, si potrà giudicare con giusto cri- 
terio dei vantaggi del sistema; ma, frattanto, si può dire 
che il mondo commerciale l’ha adottato e vi trova una 
grande economia di tempo e di dansro. Tuttavia avvi una 
questione abbastanza importante da risolvere, ed è quella 
di sapere se l’aspetto generale della città, nei quartieri in 
cui passano queste ferrovie, non sarà compromesso da que- 
sta traversata, e se gli abitanti non ne saranno gravemente 
incomodati. A quest’ultimo quesito rispondono già le no- 
tizie che abbiamo in precedenti numeri pubblicate, toglien- 
dole dai fogli di Nuova York, con cuì si facevano cono- 
scere i lagni di coloro che abitano lungo le linee pel ru- 


more, pel fumo e per tanti altri inconvenienti. Aggiungesi 


anche che qualcuno dei proprietarii di case e magazzini 
volle intentare dei processi, ma, pare, con esito poco sod- 
disfacente. 
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Nostre Corrispondenze 


Roma, 30 dicembre. 


Il 23 dello spirante mese, da una Commissione, composta 
per parte del Governo dei sigg.: Ispettore cav. Schioppo, 
cav. Fossati Commissario per l’esercizio, e cav. Fabris Di- 
rettore dei lavori; e per parte della Società delle ferrovie 
Meridionali del comm. Pessione e cav. Sponzio, ebbe luogo 
la visita di ricognizione del tronco di ferrovia da Bara- 
giano a Picerno, della linea Eboli-Potenza. In seguito 
a tale visita, la prefata Commissione ha emesso l’avviso 
che tale tronco possa essere aperto all'esercizio il giorno 
15 del prossimo gennaio, con che siano eseguiti per tale 
epoca alcuni lavori, ritenuti indispensabili prima dell’ a- 
pertura all'esercizio, fra i quali è da annoverarsi la siste- 
mazione di un passaggio provvisorio di circa 600 metri, 
su cui dovranno transitare i treni onde lasciare campo ad 
eseguire i lavori definitivi necessarii per ultimare l’argine 
stradale di accesso ul viadotto Pantana, del quale venne 
proposto il prolungamento affine di assicurare la strada dai 
movimenti franosi del terreno su cui trovasi impiantato 
il rilevato predetto. — 

La Società delle Strade ferrate Meridionali, in seguito 
ad invito avutone dalla Direzione generale delle Poste, ha 
preparato e sottoposto alla Direzione medesima uno schema 
di nuova Convenzione pel trasporto delle Valigie anglo- 
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‘indiane, da sostituirsi a quella attualmente in vigore, sti- 


pulata vel 1872, la quale scadrebbe col giorno di domani. 

La nuova Convenzione dovrebbe quindi andare in vi- 
gore col 1° gennaio 1880; avrebbe la durata di 3 anni, 
e potrà contivuare di triennio in triennio, finchè non sia 
disdetta da una delle parti contraenti. 

La detta Convenzione sarebbe alquanto più onerosa della 
precedente per la Direzione generale delle Poste, la quale 
appunto in vista del nuovo aggravio che dovrebbe assu- 
mere, prima di conchiudere, ha chiesto parere, sulle 
nuove pretese della Società delle ferrovie Meridionali, alla 
Direzione generale delle strade ferrate, presso il Ministero 
dei lavori pubblici. — 

Dall’Ufficio centrale di Direzione delle strade ferrate 
Calabro-Sicule in Caltanissetta venne recentemente tras- 
messo al Ministero dei lavori pubblici il progetto di un 
primo tronco della linea ferroviaria di 2° categoria da 
Siracusa a Licata. Il detto tronco parte da Licata ed ar- 
riva a Poggio di Guardia, dopo un percorso di circa 6 
chilometri ; il relativo costo sarebbe preventivato in 
L. 900,000 circa. 

Mi consta pure che fra breve la predetta Direzione tras- 
metterà anche il progetto definitivo di un altro tronco 
della citata linea dal lato di Siracusa. — 

L’ingegnere capo del Genio civile di Sondrio, incaricato 
degli studii della linea ferroviaria Sondrio-Colico-Chia- 
venna, ha pure trasmesso al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto di appalto pei movimenti di terra di un primo 
tratto di 2 chilometri, della linea Colico-Sondrio, per un 
importo di L. 30,000. — 

Nella scorsa settimana sono intervenuti degli accordi 
fra il Ministero dei lavori pubblici e l'Impresa Albanese, 
costruttrice del tratto di ferrovia da Favarotta a Licata. 

Questi accordi hanno per iscopo la ripresa dei lavori, 
che erano stati totalmente abbandonati, ed una energica 
prosecuzione dei medesimi, onde poter aprire nel più breve 
termine possibile quest’ultimo tratto all’esercizie, e far 
così paghe le vive aspirazioni delle popolazioni interes- 
sate. — 

Il Governo federale Svizzero ha autorizzato la Società 
del Gottardo a mettere i proprii Servizii in relazione di- 
retta cogli Ingegneri italiani, affinchè si pongano con essi 
d'accordo intorno ai patti primordiali di una Convenzione 
da stipularsi definitivamente fra il Governo italiano e 
quello Svizzero, circa il punto di confine ove dovrà aver 
luogo l’unione delle linee ferroviarie italiane con quelle 
Svizzere, e circa alla Stazione internazionale, da costruirsi 
sul territorio italiano. — 

Il Consiglio d’amministrazione per le ferrovie dell'Alta 
Italia ha preparato un conto preventivo per rifacimento 
di binarii e di scambi, da eseguirsi durante l’anno 1880. 

La spesa generale preventivata per questo lavoro am- 
monta a L. 4,000,000. — 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha compi- 
lato un nuovo progetto di tariffe speciali per trasporto 
delle Compagnie drammatiche ed altre, a queste assimi- 
late, in sostituzione di quella ora in vigore, la quale pre- 
senta qualche inconveniente, che sarebbe tolto col nuovo 
progetto di tariffe. — 

La Ditta Cirio, che come ben sapete, aveva conchiuso 
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delle Convenzioni colle Società ferroviarie per l’uso dei 
vagoni refrigeranti, pel trasporto di derrate alimentari 
sulle linee delle diverse reti, sembra che non trovi il suo 
tornaconto a servirsi di tali veicoli, e sta facendo nuove 
pratiche affine di ottenere che per i detti trasporti siano 
sostituiti i vagoni piatti, muniti di cassoni refrigeranti. 
Pare che i vagoni refrigeranti, di proprietà della Ditta 
Cirio, eccedano col loro peso il limite necessario per poter 
fare con essi dei trasporti a grande velocità, da non con- 
venire tanto al Cirio, che alle Società ferroviarie. X. 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Se le nostre informazioni sono esatte, come cre- 
diamo, sappiamo che furono rassegnate al Ministero 
le dimissioni di altri membri del Consiglio d’ammi- 
nistrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia, oltre quelle 
gia note. La crisi si può ora dire completa. 

Ci consta che l'on. ministro Bacearini sta provve- 
dendo d’urgenza alla ricostituzione del Consiglio, loc- 
chè si effettuera fra brevi giorni. Frattanto il comm. 
Morandini si è recato ieri a Roma per sollecitare una 
definitiva soluzione. 


Abbiamo veduto negli scorsi giorni annunciato da 
qualche giornale, che l'ispettore del Genio civile comm. 
Ferrucci è stato chiamato alla costruzione di una fer- 
rovia economica nel Brasile. 

Siamo in grado di dare in proposito precise no- 
tizie. 

La Società, sedente a Parigi, l’Union générale, della 
quale fa parte nel Consiglio d’amministrazione, in qua- 
lita di consigliere tecnico, il comm. Amilhau, è con- 
cessionaria della ferro,ia del Parana, ed eventual- 
mente di altre ferrovie dell'impero del Brasile, per 
la costruzione e l'esercizio, come abbiamo ampia- 
mente accennato nel nostro foglio del 10 dello spi- 
rante mese. 

Ora ci consta che il comm. Amilhau, avendo 
avuto campo di riconoscere nell’ispettore Ferrucci la 
non comune competenza tecnica e la pratica nelle co- 
struzioni ferroviarie, ha proposto al Consiglio la sua 
nomina, che fu di buon grado confermata. 

Con tale atto il comm. Amilhau ha dimostrato anco 
una volta la sua simpatia verso il nostro paese per la 
preferenza data, egli francese, nella scelta di un ita- 
liano ad un posto, che sarà stato certamente da molti 
distinti ingegneri stranieri agognato. 


La Commissione per l'inchiesta sulle ferrovie del 
Regno, riprenderà sabbato prossimo gl’interrogatorii 
a Livorno, ed il giorno successivo sarà a Firenze, 


ove aprirà le sue sedute nel Palazzo Riccardi. 


nd. 


Dal nostro corrispondente di Genova riceviamo, al- 
l’ultimo momento, un esteso resoconto sulla riunione 
dei principali commercianti di quella città, ivi tenu- 
tasi venerdì scorso, col concorso del Prefetto e del 
comm. Massa, circa i reclami sul servizio ferroviario 
in quella importante Stazione. 

Siamo spiacenti che, causa l’accidentale ritardo, 
mancandoci ora il tempo e lo spazio, non possiamo 
pubblicare in questo numero detto resoconto; locché 
sì riserviamo di fare nella prossima settimana. 


Abbiamo veduto pubblicata su qualche giornale una 
narrazione alquanto inesatta sui guasti verificatisi al 
ponte della ferrovia sul Ticino, presso Sesto Calende, 
il 20 dicembre, per cui crediamo opportuno di esporre 
precisi particolari intorno all’accaduto. 

Appena fuori dello scambio di sortita da Sesto 
Calende, ed a metri 50 dalla baracca-passeggieri, in- 
comincia il ponte in legno in golena, che, in lun- 
ghezza di m. 72 ed in curva di m. 250 di raggio, 
congiunge la stazione col ponte provvisorio, pure in 
legno, sul Ticino. 

Nel suddetto giorno 20 la locomotiva Nembo reca- 
vasi da Milano ad Arona in prova, essendo appena 
uscita dall’officina di Milano. 

Verso la meta di detto ponte in golena incominciò 
lo spostamento del binario, la cui guida esterna 
venne per 18 m. circa schiodata e nell’ultimo tratto 
rovesciata all'infuori delle longarine di sostegno, ad 
onta dei tiranti di ferro pei quali trovavasi riunita 
colla guida interna. 

Fu gran ventura che la locomotiva restasse in bi- 
lico, sostenuta ‘fra le longarine e senza che alcuno 
degli agenti di servizio ne riportasse la benchè mi- 
nima lesione. 

Il lavoro di rialzo fu lungo e penoso, massime in 
causa dell'intensità del freddo; verso il pomeriggio 
del 22 si potè ritirare tanto il fender, che la loco- 
motiva, e in sulla sera sì poté ripristinare il binario. 
In quel frattempo il servizio era sempre stato fatto 
regolarmente. mediante trasbordo. 

In conclusione, il danno alla locomotiva fu di poca 
entità, e quello al ponte si limitò al deperimento del 
pavimento, di due lungherine e di tre guide. — 
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Strade ferrate Romane. — Avant’ieri, 29, ebbe 
luogo a Firenze l’annunciata Assemblea generale degli 
Azionisti. 

L’adunanza venne aperta sotto la presidenza del comm. 
Carlo Fenzi, alle ore l pom. 

Gli Azionisti presenti erano 183, e rappresentavano nu- 
mero 145,470 Azioni, delle quali 106,079 Romane e 39,391 
Livornesi, per un capitale di L. 69,583,720, aventi diritto 
a n. 12,429 voti. 


1] Presidente, dichiarata Jecalmente costituita l'Assemblea 
generale, fece dar lettura degli avvisi di convocazione. 

Quindi lo stesso Presidente, ai termini dello Statuto, lesse 
a nome del Consiglio un breve discorso relativo allo scopo 
dell'Assemblea, cioè la nomina dei consiglieri in surroga 
di quelli che escono d'ufficio, dei Sindaci per la revisione 
dil bilancio del 1879 e dei supplenti. 

Il socio Lemmi chiese di interpellare la Presidenza rela- 
tivamente alla ritardata costruzione della Stazione di lUi- 
vorno, e in secondo luogo relativamente ai cuponi delle 
Obbligazioni Livornesi delle serie che ne sono rimaste prive; 
ed espresse il desiderio che il ritiro dei nuovi cupobi possa 
esser fatto anche a Livorno senza bisogno di inviare le 
Ubbiigazioni a Firenze. 

ll socio Motta appoggiò le cose dette dal sig. Lemmi, ed 
estese il desiderio manitestato dal preopinante anche al 
pagamento delle Obbligazioni di serie C che potrebbe esser 
fatto del pari a Livorno. 

Il Presidente dichiarò che la necessità ‘di far venire 
i titoli alla sede sociale dipende dalla verifica che deve 
esser fatta del titolo con le relative matrici, che ciò si pra- 
tica in tutte le Società e si è fatto sempre anche dalle 
Romane; e quanto al pagamento dei cuponi rispose al 
sig. Motta che il Governo, il quale ba assunto il paga- 
mento dei cuponi stessi, ba voluto e vuole che questo sia 
fatto in Firenze. 

{Il Direttore comm. Bertina rispose al sig. Lemmi che 
pur troppo egli aveva espresso il desiderio e la speranza 
cle ai primi di gennaio potessero essere appaltati i lavori 
della Stazione di Livorno, ma che le difticeltà tecniche sorte 
nella esecuzione degli studii dettagliati hauno reso neces- 
sario che il progetto sia approvato dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici; che però gli studii sono compiti e si 
ha fiducia che dentro breve termine potranno esser tras- 
messi ul Goveruo per la superiore approvazione. 

Il sig. Lemmi ringraziò delle spiegazioni uvute, e si li- 
mitò a raccomandare al Presidente che faccia istanza al 
Governo perchè almeno il paramento dei cuponi sulle Ob- 
bligazioni sia fatto anche a Livorno. 

Dopo di che i signori notari procedettero all’appello no- 
minale degli Aziunisti per il deposito dei loro voti. 

Eeco i risultati della votazione: 

Sono stati eletti Consiglieri in surroga di quelli 
escono d'ufficio il 31 dicembre 1879 i signori : 

D'Amico comm. Eduardo voti 10689 — Spada cav, Ales- 
sandro, 9814 — Muurogònato comm. Giorgio, 9803 — Villa 
Achille, 8883 — Deodati comm. Eduardo, 8752 — Sacer- 
doti cav. Giacomo, 8470. 

Sono stati eletti Sindaci i signori: 


che 


Sciamà Leone — Bruniardi ing. Adolfo — Campioni 
Pompeo. 

Sono stati eletti Sindaci supplenti i signo.i: 

Franco Giulio — Pereira De Leon Raimondo. 


— La Società delle Strade ferrate Romane fa noto che 
il Consiglio federale svizzero ha disposto, fino ad avviso 
contrario, che il bestiame proveniente dall'Italia sia diret- 
tamente, sia per la via del Cenisio, in transito d:.lla Francia, 
non possa essere introdotto in Isvizzera, se le spedizioni 
non sono accompagnate da un certificato di sanità rilasciato 
dalle autorità competenti, constatante che gli animali pro- 
vengono da località non infette la epizoozia. 

Quando poi il bestiame dal luogo del rilascio di tale cer- 
tificato per essere condotto alla stazione ferroviaria dì par- 
tenza avesse dovuto attraversare a piedi altre località, oc- 
correrà, perchè esso possa essere introdotto nella Svizzera, 
che la spedizione sia corredata d’altro consimile certificato, 
constatante che anche il territorio attraversato non era in- 
fetto da epizoozia. 

La data di tali certificati non dovrà essere anteriore di 
sei giorni a quella della loro esibizione. 

L’Amministrazione delle Strade ferrate declina fin d’ora 
qualunque respunsabilità per le conseguenze che potessero 
derivare dulia mancanza od irregolarità di tali certificati, 
spettando unicamente ai mittenti il provvederseli secondo 
le prescrizioni. 

Ferrovie dell'Alta Italia. — Col 1° gennaio verrà 
riattivato il servizio della Stazione di Pozzolengo. In cone 
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seguenza di che vanno ad attuarsi alcuni cambiamenti 
d’orario pei treni delle linee Lombardo-venete. 


Ferrovia Milano-Erba. — I giornali di Milano 
annunziano che la locomotiva è già arrivata a Erba. 

Un telegramma inviato dal ministro Baccarini al depu- 
tato Merzario dice che è dolentissimo di non poter assi- 
stere all’inaugurazione dell’intera linea ferroviaria Milano- 
Krba, perchè occupato per l’applicazione dei provvedimenti 
straordinari testè votati dal Parlamento, ma che si farà rap- 
presentare ufticialmente dal prefetto. 

l'inaugurazione della linea ha luogo definitivamente oggi 
mercoledì. Il treno inaugurale partira da Milano cogli in- 
vitati a mezzogiorno. 


'errovia Eboli-Potenza. — Leggiamo nella Nuo- 
va Lucania di Potenza in data del 24: 

Siamo lietissimi di poter assicurare che già la locomo- 
tiva è giunta alla stazione di Picerno. 

A riconferma della notizia pubblichiamo il seguente te- 
legrumma, ieri pervenuto al signor prefetto della provincia 
verso le 3 pom.: 

Eccolo: 

»« Or ora con treno speciale giunse questa stazione Com- 
missione percorrendo linea ferroviaria senza inconvenienti. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Com'è noto, 
una Commissione fu incaricata dal ministro dei lavori pub- 
blici di studiare quali economie potevano effettuarsi nella 
costruzione delle nuove ferrovie. 

Questa Commissione ha collocata la linea Viterbo-Atti- 
gliano fra queile di quarto tipo, da costruirsì cioè a scar- 
tamento ridotto. 

Siamo però uutorizzati, dice la Ziderlà, a dichiarare che 
l'onorevole ministro dei lavori pubblici non intende in 
questo seguire il parere della Commissione. Già ebbe a 
dichiararlo ai delegati del Comune di Viterbo, ed oggi 
stesso lo ripetè nei termini più espliciti, affermando che 
la linea Attigliuno-Viterbo sarà fatta a scartamento ordi- 
nario, ben inteso adottando nella costruzione le maggiori 
economie possibili, come del resto si farà per tutte le li- 
nee. 

È nostro dovere aggiungere che l’onorevole Baccarini è 
risoluto ad affrettare più che sia possibile la costruzione 
della linea Viterbo-Attigliano. 


Traforo del Wonte Rianco. — Domenica scorsa 
ebbe luogo nel Palazzo municipale d’ Ivrea una riunione 
del Comitato promotore del traforo del Monte Bianco. 

Presiedeva l’adunauza l'on. Compans; i delegati dei Co- 
mubni erano circa 60. 

Il presidente diede conto delle pratiche iniziate per il 
trafuro del Monte Bianco, sia presso il Governo francese, 
che presso il Governo italiano. Fece menzione dei diversi 
progetti già preparati da distinti ingegneri, ed inoltre ma- 
nifestò fondata speranza che il Governo francese, col con- 
corso dell’Italia, voglia intraprendere studii definitivi. 

Il discorso dell’on. Compans fu accolto con grandi ap- 
plausi; parlarono quindi i sindaci di Ivrea e Aosta, il ba- 
rone Bich, l'ing. Bonelli ed altri oratori, e si stabilì di de- 
riferire alla presidenza la nomina del Comitato centrale 
dirigente, composto di 5 membri e sedente a Torino, e di 
parecchi Comitati locali. 

A segretario del Comitato centrale si designò l’avv. Ba- 
dini, consigliere provinciale. 

Le accoglienze per parte del Municipio e d=lla cittadi- 
nanza furono festevoli, e terminarono con un lauto pranzo 
all'A/bergo d'Europa, vallegrato dalla musica del presidio. 


La Stazione definitiva di Palermo — Sino il 
15 gennaio prossimo, presso la Delegazione dell'esercizio 
dell» ferrovie Meridionali in Palermo ‘rete Calabro-Sicula) 
saranno ricevute le otferte per le opere da eseguirsi per la 
Stazione definitiva di Palermo. Le upere comprese nell'ap- 
palto ammontano a L. 1,400,000 circa. 

(Per maggiori ragguagli, vedasi l’avviso che pubbli- 
chiamo in fine.) 
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Ferrovia del Gottardo. — Abbiamo ricevuto 1°84° 
rapporto mensile, pubblicato dal Consiglio federale, sullo 
stato dei lavori della linea del Gottardo al 30 novembre, 
dal quale si rileva che a quell’epoca lo stato dei lavori 
del gran tunnel del Gottardo era il seguente. 


Progresso 
ai due imbocchi in 
ottobre novembre 


Stato 
alla fine di 
ottobre novembre 


Galleria di direzione . m. 226.4 143.8 142416 143854 
Allargam. della stessa » 253.1 223.3 12541.6 12746.9 
Cunetta dello strozzo. » 134.6 179.3 10397.1 10576.4 
Strozzo. . . ... » 175.6 171.4 9150.4 — 9321.8 
Volta > 158.5 111.3 10492.1 106034 
Piedritti +. +. » 138.4 1832 8838.690218 
Tunnel completo co 

canale e nicchie . . » 144 7.0 7965 7972.0 


Dallo stesso prospetto poi si rileva che anche sulle li- 
nee d’accesso al Gottardo il lavoro progredisce alacremente. 
Sul tronco Immensee-Fiora (chil. 31,980), si erano già ese- 
guiti alla fine dello scorso mese il 14 0{0 dei lavori di 
sterro, ed il 9 0{0 dei lavori di muratura; sul tronco Fiora- 
Goschenen (chil. 38,742), il 28 0{0 dei lavori di sterro ed 
il 25 0/0 dei lavori di muratura; tronco Airolo-Biasca (chil. 
45.838), 33 0/0 dei lavori di sterro e 35 0[0 dei lavori di 
muratura; tronco Cadenazzo-Pino (chil. 16,200), 16 0/0 dei 
lavori di sterro e 0 0/0 dei lavori di muratura. 

Sul tronco Giubiasco-Lugano (chil. 75,952) in novembre 
si attaccarono i lavori alle due trincee d’approccio del tun- 
nel del Monte Ceneri. 

In complesso sui tronchi d’accesso del gran tunnel del 
Gottardo (chil. 158,712) si eseguirono già il 24 0/0 dei la- 
vori di sterro ed il 20 0[0 dei lavori di muratura. 


— Secondo l’Urner Zeitung la causa dell’antico ingegnere 
in capo della ferrovia del Gottardo, sig. Hellwag, contro 
la Società del Gottardo, è ora pronta per una sentenza; al 
30 novembre venne trasmesso al capo del tribunale arbi- 
tramentale la duplica del petente, e con ciò è chiuso lo 
scambio delle osservazioni scritte fra le parti. Il signor 
Hellvag, nella sua replica ha ridotta la sua pretesa originale 
di fr. 250,000 per indennizzo di danni indiretti, a franchi 
100,000. 


— L’avanzamento del traforo della Galleria nella scorsa 
settimana fu: dal lato di Goschenen m. 6.80, dal lato di 
Airolo m. 26.10; in totale m. 32.90, cioè m. 4.70 in media 
giornaliera. -- Terreno tenero a Gòschenen , impalcature 
difficili. 

Restano da perforare m. 404.10. 

Dal fondo della galleria di Goeschenen si sente la de- 
tonazione dei colpi di mina dell’avanzamento di Airolo. 
Questo fatto indicherebbe che la massa interposta si com- 
pone di roccia solida, e che non si sarebbe lontani dal 
sortire dalle difficoltà, che da qualche tempo s'incontrano 
nella perforazione dal lato nord. 


Ferrovia del Sempiene — La Commissione del 
Consiglio degli Stati ha risolto di proporre la ripulsa del 
ricorso del Vallese contro l’aumento delle tariffe sulle fer- 
rovia del Sempione; però ammette la risoluzione del Con- 
siglio federale, che, cambiate le condizioni, inviti la So- 
cietà della Zigne d’Italie a ripristinare le antiche tariffe. 


Ferrorie rumene — Il Governo di Bucarest, coma 
è noto, ha deliberato di riscattare, per conto dello Stato , 
la rete ferroviaria costruita, col concorso dei banchieri te- 
deschi, dalla Compagnia Strousberg che ha sede in Ber- 
lino. 

Le Camere rumene chiedono che il Governo convochi 
un’assemblea generale della Compagnia a Bucarest, per trat- 
tare la cessione della rete; ma i testè menzionati banchieri, 
azionisti principali, rifiutano siffatta condizione, disposti a 
dichiarare nulla la stipulata Convenzione, ove il Ministero 
rumeno insista. 

Dal canto suo il Governo germanico è naturalmente vo- 
lonteroso di sostenere i reclami degli azionisti tedeschi, e 
la vittoria sorriderà probabilmente al più forte. 
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Disastro ferroviario in Iscozia. — Il telegrafo 


ci recò la notizia di un terribile disastro. 

Avant’ieri, 29, una violenta bufera si è scatenata sul nord- 
est della Scozia. Il vento spirava con tanta forza, che 
schiantò una parte del ponte sospeso sul Tay, sopra il 
quale passa la ferrovia, non molto lontano du Dundee. 
Il treno celere, che veniva da Edimburgo, precipitò dal 
rotto ponte nelle acque del Tay. 

Il vento spirando ognora violentissimamente non per- 
mise ai piroscafi di portarsi sul luogo della catastrofe. 

Molti sacchi di lettere furono trovate sulle rive, lontano 
quattro miglia. 

Quanto alle persone, da 150 a 200, che si trovavano nel 
treno, furono, per quanto sì sa finora, tutte annegate. 
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Notizie Diverse 


La legge sui luveri straordinarii. — La Ga::. 
Uff. del 26 dicembre pubblica la legge sui lavori straor- 
dinarii, della quale abbiamo pubblicato il testo nel prece- 
dente numero. Annunzia pure che, in esecuzione dell’art. 12 
della legge stessa, furono designati a far parte della Com- 
missione parlamentare : 

Da S. E. il presidente del Senato del Regno, gli ono- 
revoli senatori: i 

Caracciolo di Bella marchese Camillo, Cusa barone Ni- 
colò, Giovanola comm. Antonio, Manfrin conte Pietro, Vi- 
telleschi-Nobili marchese Francesco; 

Da S. E. il presidente della Camera, gli onorevoli de- 
putati: 

Crispi avv. Francesco, Mordini avv. Antonio, Nicotera 
barone Giovanni, Sella ing. Quiatino, Zanardelli avv. Giu- 


seppe. 


Strade comunali obbligatorie. — È stata pub- 
blicata da qualche giorno la relazione sulle strade comu- 
nali obbligatorie nel 1878. 

Dalla stessa si rileva che a tutto il 31 dicembre del detto 
anno, lo Stato ha speso nell’esecuzione di quelle opere la 
somma di L. 24,089,705.88. 

Le strade da costruire o da sistemare avevano una lun- 
ghezza complessiva di circa 46,500 chilometri. Alla fine del 
1878 erano già compiuti i progetti di 26,204 chilometri delle 
stesse, è si trovavano in corso di esecuzione quelli per al- 
tri 3370. 

A tutto il 1878 lo Stato concorse coi suoi sussidii alla 
costruzione di 13711 chilometri di strade, così ripartiti nei 
varii compartimenti del Regno: Piemonte, chilometri 615; 
Liguria, 509; Lombardia, 286; Veneto, 237; Emilia, 1199; 
Marche 776; Toscana, 755; Umbria, 662; Lazio, 547; Abruzzi 
e Molise, 1888; Campania, 1563: Puglie, 60; Basilicata, 
308; Calabria, 1849; Sicilia, 1353; Sardegna, 0695. 

Oltre quelle sussidiate dallo Stato, a tutto il passato 
anno, furono costruiti in tutto o in parte altri 13,418 chi- 
lometri di strade obbligatorie. 

Per la costruzione di tutte le strade e per la compila- 
zione dei progetti i Comuni sopportarono una spesa di lire 
116,651,488.76, una gran parte della quale non fu ancora 
pagata, ed al pagamento dell'altra parte provvidero coi 
sussidii dello Stato e delle provincie, colle prestazioni in 
natura e colle speciali sovrimposte a ciò destinate, con 
mutui e coi fondi ordinari dei loro bilanci. 

Secondo i progetti e gli elenchi di classificazione delle 
strade comunali obbligatorie, approvati a tutto il 31 di- 
cembre 1878, la costruzione delle stesse importa una spesa 
totale di L. 414,820,178.21; per cui, deducendo dalla stessa 
quella già fatta, si ha che occorre ancora una spesa di lire 
298,168 689.40. 


La miniera di Monteponi. — Leggiamo nel Di- 
retto: 

Il Ministero del Tesoro ha concluso a trattative private 
la cessione della miniera di Monteponi in Sardegna alla 
Società stessa, che ora la tiene in affitto, e che solo in tal 
modo potrà metter mano ai grandi lavori di costruzione 


di una galleria, ritenuta indispensabile a migliorare le con- 
dizioni della miniera; e coll’aumento della produzione, dar 
pane e lavoro a più di due mila opera], che potevano, ab- 
bandonati, tornare di danno all'ordine pubblico. 


Il caumnone da 100 tonnellate. — Nel pome- 
riggio di venerdì scorso, trascinato da una locomotiva delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, usciva dall’Arsenale di Torino il fa- 
moso cannone da 100 tonnellate, destinato a difesa del 
golfo della Spezia. 

Il gigantesco ordigno posava sopra il magnifico fruà, co- 
strutto nelle otlicine del Creuzot, del quale abbiamo già 
data la descrizione. 


Il porto di Marsiglia. — Il Ministro dei lavori 
pubblici in Francia, sig. Freycinet, ha presentato alla Ca- 
mera un progetto di leyge per la creazione di nuovi ba- 
cini al snd del porto di Marsiglia. 

L’Amministrazione francese si preoccupa dei progressi 
sempre crescenti del movimento commerciale di questo 
porto, che da 48 anni aumentò in media di 100,000 ton- 
nellate ogni anno. 

I nuovi bacini si creerebbero in prossimità dell’avam- 
porto della Joliette, in faccia della costa di FEndome, me- 
diante una diga esterna, la cui parte centrale guarda il 
castello d’If. Pel momento si costruirà un solo bacino for- 
nito di un avamporto. Il bacino avrà una superficie di 29 
ettari e le calate uno sviluppo di 3030 metri. L’avamporto 
avrà una superticie di 33 ettari ed uno sviluppo di calate 
di 870 metri. Il nuovo porto sarà posto in comunicazione 
col vecchio mediante un canale lungo 845 metri, che par- 
tendo dal basso forte S. Nicola, verrà a sboccare sulla ca- 
lata dei bacini sud per il seno dei Catalani. 

La spesa di tutti questi lavori è calcolata a 51 milioni. 


Un nuovo sistema d'illuminazione — Al Times 
telegrafano da Nuova York una scoperta, fatta dal noto 
scienziato Edison, e della quale parlano tutti gli ultimi gior- 
nali di lLoudra. Si tratta d'una luce elettrica molto efficace 
e poco costosa. Eccone i particolari. In seguito a lunghi 
esperimenti, Edison ha scoperto per caso la carta essere 
la migliore sostanza da adoperarsi per quel genere di il- 
luminazione; per cui egli la swesso l’uso assai costoso del 
platino. Tagliata a forma di piccolo ferro da cavallo una 
strisca di cartone, lunga due pollici, larga un ottavo di 
pollice, Edison la risalda a lento fuoco; indi, cadutene per 
forza del calore le parti volatili, e lasciata gradatamente 
raffreddare, ne raccoglie con molta cura gli avanzi bru- 
ciati e li mette in un piccolo globo di vetro, attaccando i 
fili della macchina generatrice all’estremità del ferro di 
cavallo. Appena tolta l’aria dal globo, che viene quindi si- 
gillato, si ha una luce viva, stabile ed uguale. Il Daily Ne108, 
che consacra un articolo alla s°operta dell’Edison, la dice 
destinata ad un grande succes: ». 


Servizio p-stale. — Lezgesi nel Diritto: 

Inaugurando lx parità di trattamento, la nostra Direzione 
generale delle Poste ha, sull'esempio di quella francese, 
disposto perchè sia dato corso all'invio come campioni di 
oggetti scompagnati, ancorchè nuovi, a condizione che si 
spedisca un solo o,;:getto per volta, e non abbia un incon- 
testabile valore commerci.le. La stessa Direzione ha prov- 
veduto che le siano trasmesse dai suoi Ufficii dipendenti 
tutte le lettere provenienti dall’estero, nelle quali si pos- 
sano supporre accluse delle monete, volendo essa stessa 
provvedere al rinvio immediato all’Amministrazione estera 
mittente di tali lettere. 


Telegrafi in Russia — Alla Gazz. d Llalia scrivono 
da Bakù (Mar Caspio), 20 novembre : 

Il Governo russo è fermamente intenzionato di svilup- 
pare la civiltà sul Caspio; e per ciò ottenere, non trala- 
scerà maniera onde vengano aperte comunicazioni ferro- 
viarie e telegrafiche in tutte le direzioni accennanti ad 
importanti centri di commercio, d’industria e militari. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Il cavo sottomarino, che congiunge questa città capo- 
luo;ro di provincia e capitale del Caspio con Krasnovodschi 
sulla costa turcomanna, funziona regolarmente. Il Governo 
è intenzionato di prolungarlo per terra attraverso la Tur- 
comanuia ; ed a tal uopo, varii ufficiali dello Stato-mag - 
giore furono incaricati degli studii. Da Krasnovodschi un 
filo si prolungherà sino ad Asterabad; di là, varcando la 
frontiera russo-persiana, correrà la costa del Ghilan per 
andarsi ad allacciare a Rest col filo telegrafico esclusiva- 
mente persiano. Il giorno in cui per Krasnovodschi e Merw 
il filo potrà arrivare a Cabul, l’Asia centrale avrà una 
rete telegrafica, da cui non sarà esclusa nessuna città di 
oltre dieci mila abitanti. Per l’onore della civiltà, è a de- 
siderarsi che i progetti telegrafici russi possano, e presto, 
essere attuati. 


Naovi ponti a Pietroburgo. — Scrivono alla 
Gazzetta d'Italia : 


Il maggior generale Struve, che ha costruito il nuovo 
ponte Alessandro II, propone al Consiglio municipale di 
Pietroburgo di erigere tre altri ponti nella città, cioè: un 
ponte stabile per rimpiazzare quello di legno di Troizki, 
uno dinanzi al Palazzo d’inverno, l’altro che condurrebbe 
dalla piazza della Borsa alla parte detta « di Pietroburgo ». 
Il signor Struve adduce per motivo che, oltre alla cono- 
scenza del fiume, acquistata nella costruzione del nuovo 
ponte della Leitenaia, vi sono rimasti molti materiali di- 
sponibili, e che tutte le circostanze citate, potrebbero faci- 
litare di molto la costruzione dei ponti proposti. Si tratta 
della spesa di cinque a sei milioni e mezzo. Nientemeno! 


Canale di Panama. — Il sig. Di Lesseps si è im- 
barcato il 6 corr. a Saint-Nazaire per l’istmo di Panama. 
Egli giungerà a Colon-Aspinwal il 27 dicembre. 

L’ingegnere americano sig. ‘l'otten, che costrusse la fer- 
rovia da Aspinwal a Panama, fu invitato dal sig. Di Les- 
seps a far parte della Commissione tecnica, che si riunirà 
sull’istmo alla fine del detto mese. 


Una camera di ferro — L'altro giorno, scrive il 
Puugolo di Milano del 18, nell’officina del sig. Francesco 
Vago, abbiamo veduto una camera di ferro massiccio. È un 
lavoro colossale, nel quale furono impiegati 250,000 chilo- 
grammi di ferro! Le pareti di ferro massiccio sono dello 
spessore di circa © centimetri. La camera è lunga 4 metri, 
è alta 2.50, e profonda 2.80; e dovrà contenere nientemeno 
che nove casse forti. Per mostrare l’importanza di questo 
lavoro che esce da una officina milanese, basti dire che 
la famosa Casa Krupp non ha assunto di preparare i 
cornicioni dichiarando di non avere i mezzi per preparare 
lavori di quella portata. 

Questa camera di ferro fu ordinata alla Ditta Vago di 
Milano da una importante Banca di Genova. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Poco variati e in generale stazionari furono nella settimana 
scorsa ì valori ferroviari. Le azioni della Società delle Meri- 
dionali s’aggirarono sul 423 al 424; le obbligazioni relative sul 
254 25 al 284; i boni sul GUI. E così le Sarde della serie A 
non ebbero altro prezzo che quello di 292 50, e le altre della 
serie B che il prezzo di 296. Le nuove conservarono il corso 
di 270. Le Pontebbane rimaste a 450; l’Alta Italia a 293; le 
centrali Toscano a 450: le azioni ferrovie Romane a 142. 

A Parigi le Lombarde vennero quotate da 175 a 181; le ob- 


| i 
bligazioni da 257 a 259; le Vittorio Emanuele da 267 a 266. 
> ferrovie Romane da 124 a 123; le obbligazioni da 

21 a 320. 


ESTRAZIONI 


Societa anonima per la ferrovia d'Ivrea. 
— Elenco dei numeri corrispondenti alle 37 Azioni estratte a 
sorte per l’ammortizzazione nella seduta pubblica del Consiglio 
di Amministrazione in data 19 dicembre 1879: 


181 237 SI9 399 704 1004 1006 1013 II151 1189 
1512 1708 2254 2316 2453 2695 2897 2995 3203 2308 
3391 3608 3710 3729 4015 4082 4086 4095 5440 5777 
6573 6767 7143 7369 37518 7731 7979. 


Le suddette Azioni cessano di fruttare col 31 dicembre 1879. 

A partire dal giorno 2 gennaio successivo sarà aperto presso 
la Cassa della Società di Credito Mobiliare Italiano il paga- 
mento del capitale nominale delle suddette Azioni. 


Società anonima della Strada Ferrata Vi- 
gevano-Milamo — Nella estrazione eseguita il 20 corr. 
presso Ia sede dell’Amministrazione in Milano, per l’ ammor- 
tizzazione di una serie delle Obbligazioni di questa Società, 
venne estratta la 


Serie N. 51. 


Le Obbligazioni quindi appartenenti a tale serie cesseranno 
col 1° gennaio p. v. di essere fruttifere, ed il rimborso delle 
medesime, al valor nominale di L. 500 caduna, verrà fatto 
presso la Banca popolare della detta città (via S. Paolo, )2), 
a partire dal successivo giorno bd, dietro presentazione del re- 
lativo titolo. 

Col 1° detto mese di gennaio poi, presso la Banca suddetta, 
sarà pagata la cedola n. 22 degli interessi, maturante in detto 
giorno nella somma di L. 5.07, essendosi dall’importo di lire 
6 dedotte lire 0.82 per tassa di ricchezza mobile, quale tro- 
vasi fissata pel corrente anno, e L. 0.ll per tassa di circola- 
zione liquidata pure a tutto il corrente anno. 


Ferrpvia Torino-Ciriè-Lanzo — Obbligazioni 
estratte il 27 dicembre 1879. 


Dal N. 177: al N. 1780 


» 1241 » 1250 Pagabili il 15 gennaio 1880 alle 
n 1581 » 1690\0re 10 ant. presso la Cassa della So- 
» 431 » 440 ( cietà, via Ponte Mosca, Torino (Sta- 
» o 1521 » 1530\zione) 

o 1491 » 1500 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche — A datare dal 1° gennaio 1880, presso la sede 
della Società in Padova, via Eremitani, 3306, dietro presenta- 
zione dei coupons, saranno pagate L. 5.25 per interesse del 
secondo semestre 1879 in ragione del 6 0/0 all’anno. 


Avvisi d’Asta 


Il 7 gennaio p. v., presso il Ministero dei lav. pubbl. e presso 
la Prefettura di Padova, si terrà un’asta per l'appalto della quin- 
quennale manutenzione delle opere di presidio della parte della 
sponda sinistra dell’Adige, compresa nella 1" sezione del cir- 
condario idraulico di Este, per la presunta annua somma di 
L. 25,034. Manutenzione dal 1° gennaio 1880 a tutto dicembre 
1884. Deposito interinale L. 2400 in numerario o rendita D. 
P.; cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di deli- 
bera, idem. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili- 
tare in Spezia, si terrà un’asta per l’appalto della costruzione 
della strada militare ca:.eggiabile da Spezia alla Batteria dei 
Cappuccini, a Sarbia ed a Monte Castellazzo, per il presunto 
importo di L. 142,000. Lavori da eseguire entro 500 giorni. 
Deposito ca ‘ionale L. 14,200 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria della 
Fabbrica d’urmi in Torino, si terrà un’asta per l'appalto della 
fornitura di 25,000 sbarre in acciaio per canne da fucili (mod. 
1870) fucinate, per il complessivo importo di L. 56,250. Con- 
segna entro 170 giorni in 7 eguali rate, la prima dopo 50 
giorni, e le altre di 30 in 30 giorni successivi. Deposito L. 60C0. 


— Nello stesso giorno, presso la Sottoprefettura di Volterra, 
sì terrà un'asta per l'appalto dei lavori e delle opere occor- 
renti per la costruzione del tronco di strada comunale obbli- 
gatoria da Sassetta al confine col Comune di Suvereto, della 
lunghezza di chilom. 5, metri 13 e cent. 51, per la presunta 
somma di L. 41,627.39. Lavori da eseguire in due anni. De- 
posito interinale L. 2000 in contanti o rendita D. P.: cauzione 
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera. 


— L'8 detto mese. presso la Direzione d’artiglieria dell’Ar- 
senale ci costruzione in Torino, si terrà un’asta per l’appalto 
della provvista di chil. 44,600 di ferro in lamiera grossa 
di chil. 3758 di ferro in lamiera grossa (striata), e di chil. 114 
di ferro in verga sagomato, per il presunto importo comples- 
sivo di L. 38,065.70. Consegna entro 60 giorni. Deposito cau- 
zionale L. 3920 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria della 
Fabbrica d'armi di Torre Annunziata, si terrà un’asta per la 
provvista di chilog. 500,000 di carbone di castagno, per la 
presunta somma di L. 40,000. Consegna entro 200 giorni. De- 
posito cauzionale L. 4000 in contanti o rendita D. P. 


— Nello stesso giorno, presso la Direzione d’artiglieria del 
laboratorio pirotecnico di Capua, si terrà un’asta divisa ia 4 
lotti, per le seguenti provviste: l° lotto, ottone in lamiera 
mezzana (per bossoli) chil. 26,0C0 per L. 65,000, consegna en- 
tro 190 giorni; 2° lotto id. chil. 28,600 per 71,500, consegna 
entro 210 giorni; 3° lotto idem chil. 30,000 per L. 75,000, 
consegna entro 23i giorni; 4° lotto, piombo diverso (filato) 
chil. 84,860 per L. 59,402, consegna entro 130 giorni. Depo- 
sito cauzionale: pel 1° lotto L. 6500, pel 2° 7200, pel 3° lire 
7500, «pel 4° L. 6000 in contanti o rendita D. P. 


— Sino al mezzodì dello stesso giorno, presso la Prefettura 
di Massa e Carrara, si accettano le offerte di ribasso, non in- 
feriori al ventesimo, per l’appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per consolidare le fondazioni, e per ultimare il ponte 
a otto archi sul Magra, al Pontone di Veriolo presso Villafranca, 
della lunghezza di metri 180, per la presunta somma di lire 
96 407.55, così ridotta dietro il ribasso già offerto. Condizioni 
eguali a quelle dell’incanto primitivo. 


— Il 9 detto mese, presso la Direzione del Genio militare 
di Napoli, si terrà un’asta per la costruzione di panchine e 
rifiorimento di scogliere per garanzia delle officine carpentieri, 
e quelle dei fornelli pel piegamento delle lamiere nel Regio 
Cantiere di Castellammare di Stabia, per la presunta somma 
di L. 44,000. Lavori da eseguirsi entro 200 giorni. Deposito 
cauzionale L. 4400 in contanti o rendita D. P. 


— Il 10 detto mese, presso la Prefettura di Catania, si terrà 
un’asta per l’appalto di tutte le opere e provviste per la co- 
struzione del secondo tratto di strada obbligatoria del Comune 
di Paterno, che dal detto Comune porta a Ragalna, compreso 
tra la provinciale Belpasso Licodia in contrada Difesa e la 
frazione Ragalna, della lunghezza di m. 652.26, per il pre- 
sunto importo di L. 67,042.99. Lavori da eseguirsi in quattro 
anni. Deposito interinale L. 1500 in numerario o reudita D.P.; 
cauzione definitiva L. 3000, idem. 


— Nello stesso giorno , presso la Prefettura di Sassari si 
terrà un’asta per l’appalto della manutenzione del tratto di 
strada nazionale compreso tra l’abitato di Terranova e la re- 
gione Budoni, esclusa la traversa di Terranova, per il trien- 
nio dal 1° aprile 1880 al 31 marzo 1883, per la presunta an- 
nua somma di L. 12,470. Deposito interinale L. 800 in con- 
tanti o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz'annata 
del canone d’appalto. 


— Il 12 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Parma, si terrà un’asta per l’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale N. 22 Spezia-Cremona, compreso 
fra Parma ed il ponte sul torrente Sporzana, esclusa la tra- 
versa di Collecchio, della lunghezza di m. 21,929, per la pre- 
sunta annua somma di L. 13,728. Manutenzione dal 1° aprile 
1880 al 31 marzo 1889. Deposito interinale L. 1500 in nu- 
merario o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezza 
annata del prezzo di delibera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso il euddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Mcdena, sì terrà un’ asta per l’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale N. 24 da Livorno a Modena, 
compreso fra la colonnetta chilometrica N. 24 e la Città di 
Modena, della lunghezza di m. 22,496.53, per la presunta annua 
somma di L. 26,395. Manutenzione dal 1° aprile 1880 al 31 
marzo 1889. Deposito interinale L. 1000 in contanti o rendita 
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D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del prezzo di 
delibera, idem. 


— Nello stesso giorno, presso il palazzo della R. Marina in 
Spezia e presso le Direzioni di Commissariato militare marit- 
timo del 2° dipartimento in Napoli, e del 3° dipartimento in 
Venezia, si terrà un’asta per la provvista di metri cubi 1203 
a 1400 di legname Teak di Moulmein, per la somma presunta 
complessiva di L. 392,000. Deposito cauzionale L. 39,200 in 
rendita D. P. 7 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Reggio Calabria, si terrà un’asta per l’appalto 
delle opere 6 provviste eccorrenti alla novennale manutenzione 
del tronco della strada nazionale N. 62 da Montecucco alla 
Marina di Monasterace nel litorale Jonio, scorrente in pro- 
vincia di Reggio Calabria, compreso fra il Monte Pecoraro, 
confine colla provincia di Catanzaro, e la strada provinciale 
Jonica, della lunghezza di metri 39,473.20, per la presunta 
annua somma di L. 15,880. Manutenzione dal 1° aprile 1880 
a tutto marzo 1889. Deposito interinale L. 2500 in numerario 
o rendita D. P.; cauzione definitiva eguale a mezz’annata del 
prezzo di delibera. 


— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Avellino, si terrà un’asta per l'appalto delle 
upere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale Valva-Bisaccia, scorrente in pro- 
vincia di Avellino, compreso fra il Varco degli Appennini ed :l 
Formicoso, della lunghezza di m. 27,457, per la presunta annua 
somma di L. 16,530. Manutenzione dal 1° aprile 1880 a tutto 
marzo }889. Deposito interinale L. 1500 in numerario o ren- 
dita D. P.; cauzione definitiva eguale alla metà dell’annuo ca- 
none, idem. 

— Nello stesso giorno, presso la Direzione d'artiglieria del 
laboratorio pirotecnico di Torino, si terrà un’asta per 2 pi‘ov- 
vista di chil. 25,200 ottone in lamiera mezzana. Lu <hezza 
minima mill. 1025, massima mill. 19230. Grossezza .inima 
mill. 1,97, massima mill. 68 a L. 2.60 il chilog., im: ortanie 
L. 65,520. Consegna entro 90 giorni. Deposito cauzior le lire 
6600 in contanti o rendita D. P. 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


| 49 Settimana. — Da) 3 al9 dicembre 1879. 
EE TÀ. PRO 


Chil, | PRODOTTI |PRopo=TI 

esereiti totali chi! n. 

RETE ADRIATICA B Tirkena | e. = 

| Prodottisettimanali 1879 |1,446.— 399,302.70| : 14 

Settimana corrisp. nel 1878./1,446.— 397,525.79/ 274 QI 
rodotti della] ——|__—-—_—_ 


settimana 1879. . . . 


L 
| Introiti dal 1‘ gennaio 1879|1,446.--| 21,053,045.10|14559 51 
, {Introiti corrisp. nel 1878 |1,446.— 19,660,276.46; 13596. 
: Differenze nei prodotti dal — — 

1° gennaie 1879 E De 


a 


1,776.91|+ 1 


| Lifferenze nei 
| 


KETE CALABRO-SICULA 
Prodotti settimanali 1879. 


1,155.— 
| Settimana corrisp. nel 1878.|1,147.— 


209,983.00 
168,562.99 


146. 36 


41,420.01{-1 34,34 


rodotti della 
. + 8 + 


‘ Introiti dal 1° gennaio 1879.}1,154.55| 8,219,840.92 7,119.52 


' Introiti corrisp. nel 1878 .{1,145.30] 7,092,118.00| 6,192.37 
Differenze nei prodotti dall———|- ——. — 


| I n 
1° cennaio 1879. . . .|4- 9.25|41,127,722.294 927.15 
EXERROVTIE DIUVCUEKR.SE: 


Differenze nei 
settimana 1879. . . 


} 


32fAmmontare dell’Esercizio dall-—-—-—|---—___|__m_ 
— {l° gennaio al 28 8.bre 1879 . 
963. 19/Periodo corr. 1878 . 


Aumento 
181.30{Piminuzione . 


Monitore delle Strade Ferrate . 


rea 


— Il l4 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso 
la Prefettura di Parma, si terrà un’asta per l’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione del 
tronco della strada nazionale N. £2 Spezia-Cremona, in pro- 
vincia di Parma, compreso fra il ponte sul torrente Sporzana 
e Cavazzola, della lunghezza di m. 19,868, per la presunta 
annua somma di L. 17,512. Manutenzione dal 1° aprile 1880 
al 3: marzo 1889. Deposito interinale L. 2000 in contanti o 
rendita D. P.; cauzione definitiva eguale alla metà dell’annuo 
canone di delibera. 


ROSSI CESARE, Gerente. 


Aumento del formato 


vaso LA FINANZA smon 


Gazzetta ufficiale delle Estrazioni 


Rivista della Borsa, del Commercio e dell’Industria 
Guida delle Assicurazioni Incendio, Grandine e Vita 


È il giornale più economico, più diffuso e più - 
accuratamente informato 


FA GRATUITAMENTE AI SUOI ABBONATI 


la verifica continuata delle estrazioni tutte sì italiane che estere, 
l'incasso dei premii, coupons, assegni, ecc. — Eseguisce nel 
migliore interesse dei suoi clienti ogni qualsiasi operazione di 
Borsa e di compra e vendita di valori — Fornisce ogni infor- 
mazione su Case di commercio d’Italia e dell’Estero — Pub- 
blica i listini di Borsa, delle Sete e dei Mercati. 


L' abbonamento annuo costa sole L. 6 
per tutta l’Italia. 
Dirigersi all’Amministrazione del Giornale, in Milano, via 


Bigli, N. 1 — In Torino presso i signori Eredi Fubini Cam- 
bio-Valute — Tutti gli Ufficii Postali ricevono l'abbonamento. 


Strade Ferrate Romane 
43% Settimana — Dal 22 al 28 ottobre 1879. 


colla deduzione dell’Imposta Governativa: 


Chil. {| PRODOTTI {PRODOTTI 
eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. . 1,68If 575,758.38/17,839.42 
Settimana corrisp. del 1878. 1,657 500,632.37/15,754.01 
Differenza ( !9 Più - -. .| 24 79,126.0]] 2,105.41 


( in meno. . — 


1,673|23,167,047.27/16,791.94 
1,657|21,641,386.45|15,837.58 


1,525,660.82| 954.36 


Oer 954.36 


(*) Media annua. 


ZITO" _—T——__P_——P—P——r———r—————r—r——————r—————rT——r—T— 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. 


Introiti netti dal 1° al 30 settembre 1879, 


TREVvISO- VICEN. 


| i Vicenza-ScHIO 
| Prodotti del mese di novembre 1879 NES i A: TOTALI 
(Depurati dalle tasse governative). PRODOTTI Lara È importo Tr importo 
ENZO | RRINO- SETTIM». [Viaggiatori.....| » |11,627.57| » (45,208,39|  56,925.89 
I a RT ATO O Bagagli o al » 162.46 a | 1,053.14 1,215.60 i 
I l ——_———{Merc A AT .0i N90. 
Di POS (| Aeteesi gitr! srsuifMerci e PIV. > |7,082.19) > (20736) d014001 
de cea tiimmratcn — isa Introiti diversi.| » 359.67 » 506.32 365.99 
De Le Totale L.| » 120,912.40|_- —|83,974.55| 104,936.95 
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STRADE FERRATE ROMANE 


A UU VISO 
per fornitura di Petrolio. 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all’accollo per la fornitura di chil. 100,000 
Petrolio raffinato d'America, da consegnarsi 
Per chilogrammi 17,000 nel Magazzino sociale di Napoli 


DI Di ) 41,000 » » di Livorno 
Seria a » 22,000 » » di Ancona 
>» 20,000 » » di Civitavecchia, reso quest’ultimo 


nei magazzini generali o magazzini di deposito schiavo del dazio doganale d'entrata, apre un 
concorso a schede segrete fra coloro che credessero attendervi. 

Il Capitolato d’oneri è visibile presso la Direzione generale della Società in Firenze, Piazza 
Vecchia di S. Maria Novella, N. 7, e nelle Stazioni di FIRENZE CENTRALE, ANCONA, ROMA, 
CIVITAVECCHIA, NAPOLI e LIVORNO. 

Le offerte, potranno essere fatte, tanto per la quantità totale di chilogrammi 100,000 di Petrolio, 
quanto per quella necessaria ad uno 0 più dei magazzini suindicati e dovranno pervenire in busta 
suggellata. con lettera d’accompagnamento, alla Direzione generale in Firenze, non più tardi delle 
ore 12 meridiane del dì 5 gennaio 1880; le medesime dovranno essere accompagnate dalla di- 
chiarazione del Cassiere sociale constatante l’effettuato deposito. Sulla busta contenente l’ offerta 
dovrà esservi l’indicazione : 


Offerta per fornitura di Petrolio. 


Le suddette offerte saranno ‘aperte dal Comitato di sorveglianza della Società per prescegliere 
quella o quelle che gli sembreranno migliori, riservata per altro a sè stesso la facoltà di ROL ac- 
cettarne veruna qualora non le giudichi di sua convenienza. Non sarà tenuto conto delle Offerte 
includenti condizioni diverse da quelle prescritte nel relativo Capitolato. 

Il prezzo del Petrolio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella offerta, e questa dovrà 


pure indicare le St.zioni Sociali di consegna a forma dell’art. 7° del Capitolato. 
Firenze, 20 dicembre 1879. 
Lu.a IDirezione senerale. 


STRADE FERRATE ROMANE 


A UU VTCISO 
per la fornitura d'’Olio d'Oliva 


La Società delle Ferrovie Romane volendo procedere all’accollo per la fornitura di chilogrammi 


80.000 di Olio di Oliva, per il magazzino di ROMA, apre una gara a schede segrete per co- 
loro che credessero concorrere a tale fornitura, da effettuarsi a norma del relativo capitolato in 
data 25 marzo u. s., il quale è visibile presso la Direzione Generale della Società in Piazza Vecchia 
di S. Maria Novella, N. 7, primo piano, e nelle Stazioni di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLI- 
GNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e ANCONA. 

Le offerte potranno esser fatte per la quantità totale o per Lotti di almeno 10,000 chilogrammi. 
Esse offerte dovranno pervenire, con lettera d’accompagnamento alla Direzione Generale suddetta in 
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———— 


Firenze, non più tardi delle ore 12 meridiane del dì 5 geunaio 1880. Sulla busta contenente l’o- 
ferta dovrà esservi l’indicazione : 


Offerta per F'ornitura d’Olio d'Oliva. 

L'apertura delle offerte sarà fatta dal Comitato di Sorveglianza della Società, il quale sì riserva 
di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed anche di non accettarne veruna qua- 
lora non le giudichi convenienti. Non sarà tenuto conto delle offerte includenti condizioni diverse 
da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell’offerta, dovrà fare nella Cassa Sociale un 
deposito di L. 15 di rendita del Consolidato Italiano per ogni 10,000 chilogrammi d’Olio pei quali 
intende concorrere. 

Il prezzo dell'Olio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre nella offerta, e questa dovrà 
pure indicare le Stazioni Sociali delle quali si domanda di spedire l’Olio a forma dell’ art. 3° del 
Capitolato. 

Firenze, 20 dicembre 1879. 
LA DIREZIONE GENERALE. PR 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE CALABRO-SICULA 


AVUTIUISO D'ASTA 


Fino al mezzogiorno del 15 Gennaio p. v. si riceveranno presso la Delegazione dell’Esercizio 
delle Ferrovie in: Palermo le offerte per le seguenti overe da eseguirsi per la Stazione definitiva 
di Palermo, cioè : * 

1. Piazzale, muri di cinta ed acquedotti di scolo; — 2. Fabbricato Viaggiatori e dipendenze; 
— 8. Rimessa locomotive; — 4. Magazzini per gli approvigionamenti; — 5. Rimessa vetture; 
— 6 Magazzini merci in arrivo ed ir partenza; — 7. Officina per la riparazione veicoli; — 8. 
Adattamento dell’attuale fabbricato viaggiator: ad uso di officina tappezzieri e verniciatori; — 9. 
Piani caricaturi scoperti a grande ed a piccola velocità; — 10. Casa cantoniera semplice; — 11. 
Magazzino ed officina per la Manutenzicue ; 

Le g@pere comprese nell’appalto ammontano alia complessiva somma di Lire 1,460,000,00 circa. 

L’Appalto è regolato dalle condizioni contenute nei Capitolati, nella Tariffa dei prezzi, e nello 
schema di contratto, visibili presso l'Ufficio Centrale della Manutenzione in Foggia. e presso l’Uf- 
ficio di Sezione della Manutenzione in Palermo. | 

Sono escluse dall’appalto le opere in lc yname, ed in particolare gl’infissi di porte e di finestre, 
nouchè le coperture metalliche e la gran ce tettoia per i convogli, oltre ad alcuni altri lavori di 
miuore importanza indicati nel Capitolati speciale. 

Gli aspiranti all'appalto dovranno trasiuettere alla Delegazione dell’Esercizio in Palermo le of- 
ferte in diminuzione di un tanto per cento su piezzi della tariffa, coll’indicazione del loro nome 
ed indirizzo, chiudendole in una busta suggellata accompagnata da lettera. All’offerta dovrà 
unirsi un certificato d'idoneità, di data on anteriore a sei mesi, nonchè un certificato che provi 
essersi fatto presso la Sede della Banca Nazionale in Palermo, nei modi indicati all'art. 3.0 del 
Capitolato speciale, ìl prescritto deposito di vna cauzione di Lire tremila di rendita 5 per cento 
sul Debito Pubblico Italiano. 

La ricevuta di tale deposito sarà restituita soltanto all'atto della stipulazione del contratto, 
contro consegna di altro certificato constat' ;te il deposito eseguito presso la stessa Sede della 


Banca Nazionale della cauzione definitiva « ‘ire ottomila di rendita 6 per 100 sul Debito Pub- 
blico Italiano, col vincolo a favore della Su.ietà, nel modo stabilito dall'art. 4 del Capitolato 
speciale. 


Saranno considerate come nulle e non avveaute le offerte le quali contenessero restrizioni circa 
Je condizioni dei Capitolati, della Tariffa e de? Contratto. 

L'Amministrazione sì riserva piena libertà di sciegliere tra gli offerenti quello che crederà pre- 
leribile sotto tutti i rapporti, quand'anche non avesse offerto il maggior ribasso sui prezzi della 
Tariffa. 

Le spese degli avvisi d’asta e quelle di cor.tratto si dichiarano a carico del Deliberatario. 

l'oggia, 28 dicembre 1879. 


e degli interessi maicriali 


PER L'INGEG::ERE 


OTTAVIO 


IMMORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIAN \ PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 


1872 


Tipografia del Monitore dille Strade Ferrate 
Un volume in s°aAi pas. 240, al prezzo di L. 2. SO. 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate, che ne farà la trasmis- 


sione ad ogni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 0 / 
Si vende pure presso i libraj Bocca, LogscHER, Beur, ed altri principali libra) d’Italia. 


SOCIETÀ ANONIMA :TALIANA 
per la Regìa Cointeressata dei Tabacchi 


en e n n n e °- — —— — 


A UUVISO 


D'ASTA ERUOTERÀ 7 


N64, ROMA 2 
NUTI 


per l'approvigionamento di chilogrammi 109,000 foglie di tabacco DRAMA. 


Il Consiglio d’ amministrazione della Società 
avendo deliberato di procedere col mezzu della 
concorrenza all'acquisto di chilogrammi 100,000 
tabacco in foglia Drama, ripartiti in chilogrammi 


50,000 tipo A — 30,000 tipo B — 20,000 tipo C 


da consegnarsi franchi di spese nella Manifat- 
tura dei tabacchi in Roma nei mesi di settem- 
bre ed ottobre 1880, in base ad apposito Capi- 
tolato d’oneri in data 21 aprile 1879, 


Notifica: 


Che il giorno 20 del mese di febbraio 1880, 
alle ore 1 1]2 pomeridiane sarà tenuto in Roma, 
nel locale dell’ Amministrazione centrale della 
Società, in via Due Macelli, n. 79, un pubblico 
appalto col metodo delle schede segrete, per la 
aggiudicazione della suddetta quantità e qualità 
di tabacco. 

L’appalto sarà regolato dalle norme seguenti: 

Il tabacco dovrà essere del raccolto 1879 od 
anteriore 18178, conforme ai tipi stabiliti dall’Am- 
ministrazione ed ostensibili all'Ufficio di Econo- 
mato presso l’ Amministrazione centrale della 
Regìa, nonchè presso il Consolato d’Italia a Sa- 
lonicco. 

Detti tipi, sono depositati in quest’ultima lo- 
calità a solo titolo d’ informazione, non rico- 
noscendo l’amministrazione della Regia altri tipi 


pe: base dell’appalto all'infuori di quelli deposi- 
tati presso il suddetto Ufficio di Economato. 

L'appalto sarà presieduto da uno dei membri 
de. Consiglio di amministrazione. 

Il delegato governativo vi assisterà pergonal- 
mente 0 per mezzo di un suo rappresentante. 

All’aprirsi della seduta verrà deposto sul ta- 
vo:o della Presidenza un piego suggellato con- 
terente il massimo del prezzo fissato dall’Ammi- 
nistra?z one. 

Le o ferte dei concorrenti all’asta per essere 
valide «iovranno: 


1° Essere presentate in piego suggellato alla 
Presidenza dell'appalto nel giorno prestabilito e 
non più tardi delle ore 2 pomeridiane. 

2° Essere stese sopra carta da bollo e redatte 
in conformità del modello annesso al Capitolato 
d’cneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi 
richiesti per il tabacco a norma dei tipi, nonchè 
il prezzo medio risultante dall’ applicazione dei 
prezzi parziali alle quantità fisse per ciascun 
tipo, e firmate dall’offerente o dal procuratore , 
accompagnate in questo ultimo caso da regolare 
atto di procura. 

3° Essere garantite mediante deposito fatto 
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse 
della Società, di una somma corrispondente al 
5 per 100 del valore della fornitura, che potrà 
essere fatto in contanti o in rendita inscritta 
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti- 
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toli garantiti dallo Stato, calcolati questi quella 
al valore di Borsa del giorno antecedent . a quello 
dell'asta, o in Obbligazioni della Regia alcolate 
al valore nominale. 

Gli offerenti dovranno indicare la persona che 
intendono proporre come rappresentante per la 
esecuzione della fornitura. 

I depositi potranno essere fatti ‘ci tre giorni 
antecedenti ed in quello stabilito pe : l'asta, dalle 
ore 10: antimeridiane alle ore 12 r eridiane. 

Le offerte presentate non potran 10 essere ri- 
tirate. 

Alle ore 2 pomeridiane cesserà il tempo utile 
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente 
all’asta procederà senz’altro, in unione al delegato 
governativo, 0 suo rappresentante, all’ apertura 
delle offerte già presentate». 

Le offerte aperte dal Presidente saranno nu- 
merate e controsegnate dal notaro assistente al- 
l’asta. 

Dopo ciò il rappreseutante la Regia ed il de- 
legato governativo si ritireranuo dalla sala desti- 
nata all’asta per esaminare le offerte e deliberare. 

Il delegato governativo, o suo rappresentante, 
sarà giudice della regolarità e validità delle of: 
ferte. do 

Intanto la sala coutinuerà a rimanere aperta al 
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterà de- 
positata la scheda dell’Amministrazione, assi- 
stente il notaro. 

Rientrati nella sala il rappresentante della Re- 
gia ed il delegato governativo, questi aprirà 
i pieghi contenenti il massimo del prezzo fissato 
dall'’Amministrazione, e senza farlo conoscere 
indicherà a chi rimanga aggiudicata la forni- 
tura, salva l'approvazione definitiva del Con- 
siglio di amministrazione. 

Per l'aggiudicazione sarà tenuto conto della 
offerta che risulti inferiore al prezzo massimo 
fissato dall’ Amministrazione e sia migliore delle 
altre. o 

Quando anche un solo offerente si presentasse, 
si procederà all’apertura della scheda, ed al de- 
liberamento, se il prezzo sarà 2rferiore a quello 
indicato nella scheda dell’Amministrazione. 

Nel caso in cui esistessero due o più offerte 
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello in- 
dicato nella scheda dell’Amministrazione, e mi- 
gliori delle altre, si aprirà immediatamente il 
concorso fra le medesime. Gli altri offerenti sono 
ammessi a prender parte al concorso, e la forni - 
tura sarà aggiudicata a quello fra i concorrenti 
che farà maggiore ribasso. 

Se per avventura le schede dai concorrenti non 
fossero inferiori al massimo fissato dall’Ammini- 
strazione, sarà dichiarata deserta l’asta per la for- 

Roma, 23 dicembre 1879. 
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nitura, ed annullata senz'altro la scheda dell’Am- 
ministrazione. 

I depositi cauzievali saranno immediatamente 
restituiti agli attendenti che non rimanessero 
aggiudicatari. 

L’aggiudicatario sarà tenuto a firmare, seduta 
stante, l’atto di accettazione della aggiudicazione 
secondo il quaderno d'oneri e l'avviso d’ asta, 
obbligandosi alla prestazione della cauzione in 
essi prescritta per assicurare l’csecuzione del con- 
tratto. 

All’atto stesso verranno suggellati, controfir- 
mati e controdistinti con marche particolari i 
tipi sui quali sarà stata deliberata l’aggiudica- 
zione. & 

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili- 
genza dell’Amministrazione. 

Avvenuta l'aggiudicazione provvisoria, l’ ag- 
giudicatario deve dichiarare immediatamente alla 
Regìa il modo in cui intende prestare la cau- 
zione definitiva, cioè se in contanti o valori, 0 
mediante il concorso di una Casa di commercio, 
in ordine all'art. 21 del Capitolato d'oneri, indi- 
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa 
stessa. 

Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag- 
giudicazione, quale se non sia approva*a, s'in- 
tende come non avvenuta; ed ove l’aggiudica- 
tario abbia proposto la garanzia mediante il con- 
corso di una Casa di commercio, delibera sul 
gradimento della Casa proposta. 

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consi- 
giio d’Amministrazione delibererà nel giorno suc- 
cessito a quello della a&giudicazione provvisoria, 
e sulla accettazione della Casa di commercio 
proposta in garanzia delibererà entro tre giorni. 

Se la Casa proposta non venga accettata e 
l'aggiudicatario non vi supplisca colla cauzione 
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca- 
pitolato d'oneri entro dieci giorni dalla accetta- 
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il 
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac- 
cettata non devenga entro lo stesso termine alla 
formale prestazione della garanzia, l’aggiudica- 
tario perderà il deposito fatto a garanzia della 
sua offerta. quale deposito sarà irremissibilmente 
devoluto alla Regìa, rimanendo questa prosciolta 
da ogni vincolo verso l’offerente. 

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi- 
nitiva verrà restituito all’ aggiudicatario mede- 
simo il deposito fatto contemporaneamente alla 
sottomissione. 

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d'oneri, 
le spese di contratto e di registro, non che tutte 
le altre relative al contratto saranno a totale ca—- 
rico della Regia. 


Il Direttore Generale 
E. GOUPIL. 
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eseguire, a partire dal 1° gennaio prossimo, 
il pagamento della Cedola XX di L. 15 in oro per il semestre d’interessi scadente il 31 di- 
cembre corrente, nonchè 
il ximborso in L. 500 in oro deì Buoni estratti al XIX sorteggio avvenuto il 1° ottobre decorso: 


LA -—_ —— _———_-6& 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. i 
a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 
a Milano sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torino la Società generale di Credito Mobiliare Italiano. i 
a Roma id. id. id. 
a Geneva la Cassa Generale. 

a Livorno la Banca Nazionale nel Regno u'Italia. 
a RParigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. i 
a Ginevra id, id. 


Firenze, 17 dicembre 1879. 


Si notifica ai signori portatori di Buoni în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di | 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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Si notifica ai signori Azionisti che, a partire da 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la Cedola XIX (coupon) li L. 12 50 per il semestre d’interessi sca- 
dente il 31 dicembre corrente : 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 

a Ancona id. dell’Esercizio id. 

a Napoli id. Succursale id. 

a Milano sig. Giulio Belinzaghi. 

a Torimo la Società Generale di Credito ‘‘obiliare Italiano, 
a Roma id. id. id. 

a Livorno la Banca Nazionale nel Regno u’Italia. 

a Genova la Cassa Generale. 

a Venezia sig. Jacob Levi e figli. 


a Parigi la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. al Cambio che 
a Ginevra sig. Bonna e Compagnia. sarà ulteriormente 
a Londra sig. Baring Brothers e Compagnia. stabilito 


Parimenti al 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso l’amministrazione 
Centrale della Società in Firenze, le Azioni estratte a. 10° sorteggio del 15 volgente, cessando 
le medesime di essere fruttifere. 

Ogni possessore di Azioni estratte riceverà, all'atto del rimborso, la Cartella di godimento 


al Portatore, di cui all'articolo 54 degli Statuti Sala 
Firenze, 17 dicembre 1879. 
IA DIREZIONE GENERALE. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudica- 
zione mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio 
della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, 
PISTOIA e SAMPIERDARENA e distinti in tre gruppi. 


ACCIAIO vecchio in pezzi piccoli, in 

suide e ritasli di suide . A : è »  Chilogri. Z20,BO0O circa 
FERRARO vecchio in pezzi grossi e pic» 

coli, in stecche, in guide e ritasli di 

suide (N C) (1) o C) C) C) (1) (1) e » 4,7353535, 500 )} 
GFKKKIS A. vecchia da rifondere, in o0s- 

&setti diversi rotti , in cuscinetti, mo» 

delli diversi . è 3 = a 5 s s » FO, 00O » 


FERRO e ACCIAIO in tornitura e limatura, Quantità 
diverse. 


è Ra a «lm + i se . , Y 
I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 


Qualunque persona o ditta potrà presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver- 
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del valore dei 
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è superiore a 
tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse dovranno 
pervenirle non più tardi del giorno 27 sennaio p. v. Le schede d’ offerta saranno 
dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 pom. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l'esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all'atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti iu cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Mazrazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. | 


Milano, 25 dicembre 1879. 


LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA 


G. ROCHETTE E C. 
TorINO, via Cigna, N.41. — VALDOCCO 


Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal- 
daie a vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti 
in ghisa. 

Lavori per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — Scambi e cro- 
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — Ponti — 
Tettoie, ecc. ecc. 


Macchine per Cartiera e Ceramica 
Ufficio tecnico per studii, progetti ed impianti 


Materiale d'occasione: Macchine fisse, locomotive, locomobili , 
caldaje, piattaforme, grù, pompe centrifughe e Letestù, ecc. 


SOCIETÀ ITALIANA DI LAVORI PUBBLICI 


I Signori Azionisti sono convocati in Assemblea ordinaria 
per il giorno 42 gennaio prossimo ad un’ora pomeridiana nel 
locale della Borsa in Torino. 


Ordine del giorno 


A. Relazione del Consiglio di Amministrazione.’ - 

2. Relazione dei €ensori. e 

3. Approvazione del Bilancio al 31 dicembre 1879 e ri- 
parto utili. 

4. Nomina di Amministratori. 

5. Nomina di Censori. 

A seconda dell'articolo 23 dello Statuto Sociale hanno di- 
ritto di intervenire all'Assemblea gli Azionisti che dieci giorni 
prima di quello fissato per l'adunanza abbiano depositato al- 
meno dieci azioni nella Cassa della Società in Torino Via Bo- 
gino N. 20. | 


Torino, il 22 dicembre 41879. 


ll Direttore L. PETRINO 


DINAMITE D'ASCONA 
FORNITORE ESCLUSIVO DELL'IMPRESA DEL TRAFORO 
DEL GRAN TUNNEL DEL GOTTARDO 
Fabbrica a VARALLO-POMEBIA (Provincia di Novara) 


DEPOSITI PER L’ITALIA: Cagliari (Sardegna) — Pontebba (Udine), ecc. 


La Dinamite d’Ascona è impiegata a preferenza di ogni altra qualità, pel 
traforo del gran tunnel del Gottardo, ove essa ha traversato col più grande 
successo le roccie le più dure, come il granito, la serpentina, gli schisti cristal- 
lini, ecc. Grazie a dei processi speciali di fabbricazione, la Dinamite d’ Ascona 
è superiore, come potenza esplosiva, ad ogni altro prodotto assimilato, e non 
produce alcun vapore nocivo alla buon’aria delle gallerie. 


Per la vendita cella Dinamite, delle capsule e delle miccie, dirigersi al 
Sig. D."° della fabbrica di Dinamite di VaRALLO-POMBIA (Prov. di Novara) 
oppure dall’agente generale per l’Italia 
Stg. Massimo Vuillaume, 20, Via Palestro — GENOVA. 
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REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 
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Sommaire des matières contenues dans. 
la livraison de décembre 1879 : 


Mémeires. — Documents hi- 


storiques — Les Mirabeau. 
Souvenirs dramatiquee - Bio- 
graphbie. — Miss Smithson et 
Hector Berlioz. 
Géunie civil. — L’inondation du 


Sahara, la mer algérienne et le che- 
min de fer de Philippeville a Tom- 
bouctou. 
Neuvelles — Scèònes de la vie de 
province sous la Restauration. 
Voyages — Scénes de meaurs. 
, © Esquisses espagnoles. 
Eeonomie politique — Théories 
et pratiques libre-échangistes. 
Politique contemperaine. — 
L'occupation anglaise dans l’Afgha- 
nistan. 
Chronique scientifique. 
Les grands hivers. 
Pensées diverses. ; 
Correspondances de la Revue 
Britannique. — Nouvelles des 
sciences, de la litiérature, des beaua- 
arts, du commerce, ete., ete. 


Correspondaneo d’Allemagne 
— L’enquéte sur la misère — L’in- 
térieur du corps humain éclairé è 
giorno. — Un essui de résurrection 
de l'homégopathie. — Les ceuvres 
complètes d’Annette von Droste. — 
La Ristori à Berlin. — Le Nérox de 


Rubinstein. — Le musée du com- 
merce à Nuremberg. — Tableaux et 
statues. 


Correspendaneo d’Orient. — 
Les révélations diplomatiques de M. 
Hansen et la situation générale. — 
Forces militaires de la Turquie, — 
Fortifications russes en Pologne. — 
Symptòmes d’un accord entre l’Al- 
lemagne et l’Angleterre. — La baie 
d’Assab. — Affaires d’Abyssinig — 
Detresse à Costantinople. — Une 
émeute de dames et un trésorier 
fouetté. — Un francais providentiel 
— Le réseau d’Apnatolie et la mis- 
sion de Baker-pacha. — Le péèlerin 
‘è la chandelle. 


Correspondance d° Italie. — 
Crise parlementaire. — On demande 
des conservateurs. — Brochure du 
sénateur Jacini. — Symptémes du 
bouleversement social. — Le brigan- 
dage en Sardaigne et en Sicile; de- 
cadence de cette institution. — La 
émigration. — Vendctta et famine. 
— Lanternes tricolores. — Cose del 
Vaticano. 


Correspendance de Londres. 
— La lutte entre Gladstone et Bea- 
consfield. — Fantasmagorie de chif- 
fres. — Roebuck — Vie souterraine 
du duc de Portland. — Une taupi- 
nière de grand seigneur. — La cor- 
respondance de Charles Dickens. — 
Un plaidoyer pour la foi. — Les li- 
vres de Noél. — Thé&tres. — L'as- 
surance contre le vol. 
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STRADE FERRI" DELL'$ LEA, ITALIA: 


l'al 


Si rende noto a chiunque possa avervi n stessa, Cho, a tenuto digli artici 20 e 89 dello 


Statuto della Società per le Strade ferro 0) Mfonfi: vio, il piero 27 groriilu isso alle ore 2 
pomeridiane, in una delle sale del se dii: "ud-Est delia tazione «ii Tui, Porta Nuova 
sì pr. icelerà alla sesta estrazione a "sor 0 /. Azioni privileziate della finea ci vavallermaggiore- 
Bra, ei alla UPa-iorcccsna estrazione -* sogto delle  Obbli cazioni della Basa avallermaggiore- 
Alessandria. - 

Le quantità di ammortizzarsi medianie cvrazione uell'anuo 1880, souo i 215 Azioni e di 79 
Obbligazioni.” 

In ‘questa occasione si avvisauo i lu portacoi lei tito: preindieatgio ie in oninciando dal 
giorno 2 gennale 1880 sarà effettuato tre: i le Stazione di forno, Porta Nueva, il pagamento 
dèi tagliandi maturandi col 31 dicembre ce.ronte, nelle somme gni sotto gii te: 


Per -cadaun taglian?» delle Azioni Cra € a &a. 4 e a Po E 
detratte La: | ; 
per imposta di ricchezza moli. . pg a e e ie ea 
per tassa di circolazione... e 

si in tutaie ——- 080.04) 


Residuano. da pagars: it. 1. N17 valuta legale 


Per cadaun tagliando delle Obbligazioni ie e Ca 
detratte 
per imposta di ricchezza w: 
per tassa di circolazione . 
15 


#84 valuta legale 


= sto. 


Milano, 16 dicembre 1879. 
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